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—— Servicios gratuitos

» 1? Visita (consulta y revision)
» 1? Visita Ortodoncia

» Revisiones periddicas

» Fluorizacién

» Radiografias intrabucales

—Servicios por sélo 20 €

» Sesion de higiene + revisiéon
» Extracciones simples
» Urgencias*

* Gratuito al efectuarse todo el tratamiento en cualquiera de nuestros centros.

——20% de descuento

en el resto de tratamientos, incluso
en Prétesis Dental, Ortodoncia e Implantes.

——1Y ademas...

» Elije la forma de pago: » 12 meses sin intereses
» Y hasta 5 afos de financiacion

» No cerramos por vacaciones

e

Centros Dentales

Para otras zonas ponemos a su disposicién la mas amplia red de centros concertados a nivel nacional.

Tel. 902 20 21 12
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BADALONA
Colom, 46, bajos
Tel. 93 464 43 63

BARCELONA
Floridablanca, 106, bajos
Tel. 93 325 44 00

CASTELLON
Gobernador, 20, bajos
Tel. 964 23 95 90

EL PRAT DE LLOBREGAT
Major, 6, pral.
Tel. 93 379 24 90

L'HOSPITALET DE LLOBREGAT
Progrés, 22, pral.
Tel. 93 448 22 02

MADRID
Lope de Rueda, 46, bajos
Tel. 91 504 17 42

MANRESA
P°. Pere lll, 90, entlo. 1?
Tel. 93877 44 34

SANT BOI DE LLOBREGAT
Francesc Macia, 11-15, bajos
Tel. 93 652 92 92

TARRAGONA
Prat de la Riba, 22, 1° 1°
Tel. 977 232473

VILAFRANCA DEL PENEDES
General Prim, 7-9, local C
Tel. 93819 91 11

ZARAGOZA
P° Maria Agustin, 60, bajos
Tel. 976 28 03 94
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Reflexion

A veces no se habla bien del servicio
del taxi y algunas otras del comporta-
miento de algun que otro taxista,
pero no se dice nada del excelente
comportamiento de muchos otros
por su civismo, su humanidad y deli-
cada cortesia.

En el transcurso de cuatro dias, el
comportamiento de dos jovenes
taxistas ha sido ejemplar y poco
habitual.

Lamento no haber pedido el
numero de la licencia del primero,
pero seguro él sabra que nuestro
mas sincero agradecimiento y felici-
tacion va dirigido a él. Nos cogi6 en
la calle Via Laietana, esquina Consell
de Cent, el 9 de agosto a la una del
mediodia para dejarnos posterior-
mente en esta ultima calle esquina
Bruc.

Cuando esperabamos un taxi en
la Via Laietana, dos taxis se nos habi-
an pasado Yy, a pesar de no haber nin-
guno en los alrededores, no pararon.
Posiblemente porque mi marido esta-
ba como tambaleandose por flaque-
arle las piernas. En cambio, el taxista
que finalmente nos recogié, frené al
darse cuenta de su estado, nos
ayud6 amablemente y, al llegar a
casa, nos acompano hasta el portal y
se nego6 en rotundo a cobrar el
importe de la carrera. Esto ultimo no
es lo importante, lo encomiable es la
sensibilidad de un hombre que tan
bien dignifica la profesion.

El segundo servicio lo tomamos el
dia 13 de agosto por la tarde. La

Bustia

licencia del conductor era la 1062. A
él le queremos felicitar por la pulcri-
tud de su coche, el esmerado servi-
cio, por el ambientador (sumamente
discreto) por la musica ambiental,
tenue y agradable de oir que, en caso
de no interesar, pasaba desapercibi-
da. Le damos las gracias por la genti-
leza y por el esmerado servicio.

No acostumbro a escribir a nin-
gun medio de comunicacion, pero
creo que mi comentario puede servir
de ejemplo y reflexion para muchos.

Nuevamente gracias.

M? Teresa Gibert
Barcelona

T

Gracies per la jaqueta

Desitjo agrair al taxista de la llicéncia
6046, amb vehicle matricula B 3318
VZ, la devolucié d’una jaqueta que
vaig deixar-la oblidada en el seu
vehicle. El servei es va realitzar el dia
16 de setembre, a les 13 hores apro-
ximadament.

Un usuari del taxi

T

Per a un taxista assalariat

El Cap del Cos de Guardamolls del
Port de Barcelona posa de relleu
I’actitud del taxista assalariat Adrian
Ramirez Sanchez, conductor de la
llicencia 10.163, que el 30 de juny

passat va retornar la cartera del ciu-
tada nord-america Dan Schmidt que
s’havia deixat oblidada en el taxi
quan es va desplacar des de 'Estacio
Maritima Terminal B fins a un conegut
café de la placa de Catalunya.

e

Olvidados 300 CD en el male-
tero de un taxi

El miércoles 28 de agosto al
mediodia, una chica cogié un taxi en
la calle Villarroel y pararon en Conse-
jo de Ciento esquina Rocafort. Alli
esta pasajera baj6é en busca de otras
dos personas (una chica y un chico).
Tardaron unos 15 minutos en volver
al taxi. La ultima pasajera bajo en la
calle Entenca con avenida Tarrade-
llas y saco sus bolsas del maletero.
El destino final de la primera chica y
del chico fue la calle Cavallers con
Pedralbes. En el maletero se quedo,
desafortunadamente, una bolsa de
tonos granates de la marca Milk Ber-
lin que contenia dos archivos, uno
con 250 CD (compact disc) y otro
con 50; también habia un jersey
negro.

Agradecemos a quien pueda dar
noticias de este bolso a Luis Casa-
cubertas, llamandole al 639.331.594
0932 682 295.

Esperamos que si alguien lo ha
encontrado se hara cargo de la
importancia que tiene una coleccion
de discos como ésa.

Muchas gracias.
Luis Casacubertas

AUTO-
REPARACION

- MANUSAN, S.L.

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL

REPARACION DE BOMBAS INYECTORAS DE

TODAS LAS MARCAS
REPARACION DE INYECTORES DIESEL Y
GASOLINA

Horario de 8 a 13.30 y de 15.30 a 20 h -Sabado: de 8 a 13 h Julio, agosto y septiembre, cerrado los sabados.
Tel. 93 300 14 66 «. Lutxana, 115 - 08018 Barcelona

MONTAJE Y REPARACION DE G.L.P.
MECANICA GENERAL

MONTAJE DE NEUMATICOS
CAMBIOS DE ACEITE Y FILTROS
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Editorial

| procés d'harmonitzacié comunitari no té a veure uni-

cament amb la moneda, siné també amb un conjunt de

lleis i normes que estan entrant en vigor en tots els

estats membres per tal d'afrontar una nova realitat amb
criteris comuns que garanteixin als ciutadans la seguretat i la
qualitat dels productes i les activitats que genera la industria a
|'entorn comunitari.

Es aixi com, a partir de I'1 d'octu-
bre d'enguany, entra en vigor la
Directiva comunitaria que exigeix

!l cornpimet U Gbiinatis EN VIGOR NOVES MESURES

referent a la compatibilitat electro-

magnética dels vehicles i, en con- COMUNI'FAR]hS

seqliencia, de tots els seus com-
ponents. La vigéncia d'aquesta
Directiva europea té la seva trans-
lacio immediata al vehicle taxi i,
per aquest motiu, a partir d'a-
questa data, tot aparell taximetre i
modul que s'instal-lin per primera
vegada, haura d'haver superat la verificacié primitiva, i a I'hora
de fer una nova matriculacio, la ITV exigira el compliment de la
norma europea.

Sobre |'abast d'aquesta nova exigéncia de la UE s'informa en
les primeres pagines d'aquest numero, perd també sobre la
linia de subvencions que I'lMT ha posat a disposicié dels taxis-
tes de |'area metropolitana de Barcelona per poder incorporar
impressores expenedores de rebuts en el seu vehicle, tenint en
compte que també, a partir de I'1 d'octubre d'enguany, tota
nova aplicacié de llicencia de taxi a un vehicle, tant si és nou
com de segona ma, estara obligada a tenir-la ja incoporada.

Totes aquestes mesures s'han de veure com unes passes
encaminades a millorar la qualitat del servei, la seguretat del
taxista i del client i, sens dubte, sén una aposta decidida
envers la modernitzacié del servei. Cal tenir en compte que el
canvi de les modalitats de mobilitat a les ciutats és un debat
que esta en tots els forums nacionals i europeus que parlen de
desenvolupament sostenible de les ciutats i, en aquest sentit,
el transport public hi té molt a veure. El taxi, també. El posicio-
nament del transport amb taxi comenca a tenir sentit en
aquest debat, ja que, per la seva flexibilitat i per les caracteris-
tiques del servei que realitza, pot ser una alternativa real a la
utilitzacié abusiva del cotxe privat als nuclis urbans. Hem de
congratular-nos, per aixo, que el taxi hagi estat present amb
un estand, per primera vegada, en la setmana i en |'exposicié
que sobre Mobilitat sostenible i segura es va fer a Barcelona
des del 16 fins al 23 de setembre i sobre la qual també parlem
en aquest numero. Juntament amb aquest exemplar, trobareu
el diptic informatiu que es va lliurar als usuaris per tal que es
familiaritzin molt més amb el sector i col-laborin a fer el treball
del taxi més sostenible pel bé dels ciutadans i de les ciutats
metropolitanes.

AMB INCIDENCIA EN EL TAXI
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A partir del 1 de octubre

La Direccio de Consum i Seguretat Industrial
de la Generalitat de Catalunya exige

el cumplimiento de la Directiva comunitaria
95/54 en la inspeccion de taximetro y
modulo de tarifas nuevos, asi como

en vehiculos taxi de nueva aplicacion

partir del 1 de octubre de 2002 entra en

vigor, de forma obligatoria, la Directiva

Comunitaria 95/54/CE, del 21 de octubre

de 1995, que hace referencia a la compati-
bilidad electromagnética de los vehiculos y de
todos sus componentes.

En cuanto al taxi, la mencionada directiva determi-
na que “todo aparato taximetro que sea instalado
por primera vez, a partir del 1 de octubre de este
ano, a parte de haber superado la respectiva verifi-
cacion primitiva, debera cumplir las exigencias de
la Directiva 94/54/CE”.

Ademas establece que, a partir de aquella fecha,
“todo aparato taximetro que sea instalado en un
vehiculo de nueva matriculacién, debera cumplir las
exigencias de la ya referida directiva.

En consecuencia, todas las estaciones de ITV del
area metropolitana de Barcelona y del resto de
Catalunya, a partir del dia 1 de octubre de 2002,
exigiran el cumplimiento de esa Directiva en la ins-
peccion del taximetro en vehiculos de nueva matri-
culacién y no se dara como favorable si no se ajus-
ta a sus criterios.

Modelos de taximetro que cumplen
la Directiva 94/54/CE

Fabricante Modelo de taximetro  Impresora conectable

, SA TX-30 30

VDO-Siemens Hale MCT-05 NPD-01
Argo-1155 Argo-1156
Hale Spt-01

Nitax, SA NITAX 100
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Pre-instalaciones de taximetros

La Seccié de Metrologia de la Direccio General de
Consum i Seguretat Industrial de la Generalitat de
Catalunya comunica que, hasta el 2 de agosto de
2002, ha emitido autorizacién administrativa de
preinstalaciones de aparatos taximetros con sefa-
les analodgicas en el ambito del area metropolitana
de Barcelona a las marcas de vehiculos que se
relacionan en el siguiente cuadro:




También el médulo de tarifas

A partir del 1 de octubre, la Direccido General de
Consum i Seguretat Industrial de la Generalitat de
Catalunya aplica también la Directiva comunitaria
95/94 a los modulos luminosos. Eso significa que
todo modulo que sea instalado a partir de aquella
fecha en el vehiculo taxi debera cumplir la normati-
va comunitaria de compatibilidad electromagnética
de los vehiculos y de todos sus componentes.

Las marcas y modelos autorizados por la Direccio
General de Consum i Seguretat Industrial de la
Generalitat de Catalunya son hasta la fecha:

Marca y modelo Validez de uso
autorizado

Jasil TSD 52 30 de abril de 2007
Tydesa JS 98 24 de junio de 2007

Led Pirana 1 agosto de 2007

Los vehiculos que se apliquen
para taxi deberan tener la impre-
sora incorporada al taximetro

También desde el 1 octubre de este ano, el IMT exigi-
ra en la aplicacion de vehiculos para taxi, tanto si son
nuevos como de segunda mano, que las impresoras
de recibo estén incorporadas al taximetro.

Con el fin de que todos los taxistas puedan ir incor-
porando progresivamente en sus vehiculos la
impresora, el Consell d’Administracié del IMT apro-
bo, el pasado 25 de mayo, una linea de subvencio-
nes que cubre el 50% del coste de la implementa-
cion de la impresora al taximetro. Asimismo, desde
el IMT se ha extendido una solicitud a la Generalitat
de Catalunya para que asuma el otro 50% del
coste.

A partir del 1 de enero de 2009, todos los vehicu-
los taxi del area metropolitana de Barcelona estaran
obligados a llevar la impresora de recibos.

Todas las impresoras deberan, asimismo, expender
un modelo de recibo normalizado con los datos que
se muestran en el cuadro siguiente.

Modelo de recibo normalizado >
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La Direcci6 de Consum i Seguretat Industrial de la Generalitat de Catalunya exige el cumplimiento de la Directiva comunitaria 95/54 en la inspeccion de
taximetro y modulo de tarifas nuevos, asi como en vehiculos taxi de nueva aplicacion

¢Qué hacer para solicitar y recibir la
ayuda del 50% para la instalacion
de la impresora en el taximetro?

Documentacion que se debe
aportar junto con la solictud

Certificado que acredite estar al corriente de
pago de las correpondientes obligaciones fisca-
les y con la Seguridad Social.

Factura de compra y/o contrato de alquiler o
similar de la adquisicion e instalacién o alquiler
de la impresora.

Numero de cuenta corriente en la que se abona-
ra la subvencion.

Certificado de comprobacion de la instalacion y
funcionamiento por parte de la Oficina Técnica
del IMT.

Recibira mayor informacién llamando al teléfono:
922 235 151 (Oficina de Atencion al Taxista).
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Entrewsta a Teresa Carrasco

Intendenta-Jefa de la Guardia Urbana de El Prat de Llobre-

“Todo el mundo sabe que la seguridad y la
gestion de la convivencia son importantes
en la calidad de vida de los ciudadanos”

eresa Carrasco es desde abril pasado Jefa de la

Guardia Urbana de El Prat de Llobregat, y se ha

convertido asi en la Unica mujer con esta respon-

sabilidad en el conjunto del area metropolitana de
Barcelona. Es también una de las primeras mujeres que
accedi6 a este cuerpo y, seguramente, una de las pocas
que sera homenajeada cuando, el proximo ano, se celebre
el 25 aniversario de la incorporacion de la primera mujer a
la Guardia Urbana de Barcelona. Su caracter extremada-
mente afable y abierto pone de manifiesto el impetu de
esta mujer para enfrentarse a grandes retos. Llega a la
Policia Local de El Prat con el aval de haber sido Intenden-
te de la Guardia Urbana de Ciutat Vella y de haber ostenta-
do cargos de mucha complejidad en los distritos de Sants
y Sant Marti. Este verano, a tan soélo cuatro meses de su
nombramiento, supo dar solucién con la maxima eficacia y
rapidez al problema de estacionamientos indebidos plan-
teado en el aeropuerto y que entorpecia el buen funciona-
miento del servicio de taxi en aquel espacio.

®;Qué balance puede hacer del funcionamiento del
aeropuerto durante este verano en cuanto a los temas
de circulacion y, en concreto, al servicio del taxi?

Auln no dispongo de datos objetivos. Al inicio de verano ya
se organizan unas reuniones de coordinacién con las auto-
ridades del aeropuerto y alli planificamos el trabajo. Hasta
el Ultimo fin de semana de agosto estuvimos proyectando
el operativo para el retorno de las vacaciones y estableci-
mos un servicio mas potente. A final de temporada dis-
pondremos de estos datos y siempre solemos analizarlos.

m;Ha recibido la Policia Local algun tipo de observa-
ciones respecto al servicio de taxi?

No recuerdo que se hubiesen producido denuncias en
este sentido; en cualquier caso, las que se hubiesen podi-
do dar han podido estar motivadas por la falta de respeto
de los espacios de los taxis o de los autobuses, pero
nunca derivado de la actuacion incorrecta por parte de los
taxistas. No hay esa percepcién por nuestra parte. Lo que
si existen son problemas derivados de la ordenacién de
los espacios, del estacionamiento, que evidentemente son
tratados conjuntamente con las autoridades del aeropuer-
to y que, si repercuten en el taxi, se solicita nuestra cola-
boracién desde la direccion de servicios del IMT. De hecho

-

asi se ha producido este verano. Es cuando actuamos
para corregir.

mSe presentd algun problema con el estacionamiento
indebido de algun autocar en un espacio de circula-
cion de taxis. ¢ Quedé solucionado?

Si, si se soluciond. A principios de julio mantuvimos unas
reuniones en las que pudimos comprobar que se estaban
produciendo unos hechos que ocasionaban una serie de
abusos por parte de las personas que ocupaban las zonas
de reserva de autocares y que no hacian uso de los tiem-
pos de estacionamiento permitidos. A veces se considera
mas comodo utilizar otros espacios aln teniendo una zona
reservada. Para solucionar el problema y evitar que se
repitieran tuvimos que destinar personal especifico y fijo.
Al cabo de un tiempo se me informé desde el aeropuerto
de que la medida habia sido eficaz y asi también se me
comunico desde la direccién de servicios del IMT. El
hecho no se ha vuelto a producir.
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®; Qué equipo humano destina la Policia Local de EIl
Prat al aeropuerto?

Los 365 dias del ano destinamos unos efectivos de forma
fija y constante, que oscilan entre los 14 a 20 agentes al dia
en los turnos respectivos. Cuando hay un volumen o afluen-
cia mayor de pasajeros en determinadas fechas o eventos,
nos coordinamos y mantenemos una relacion muy fluida
con los servicios del aeropuerto para aumentar nuestra pre-
sencia. En un dia normal, el nimero mayor de agentes se
concentra durante las horas de mayor actividad de trafico y
disminuye légicamente por la noche porque nuestras com-
petencias son Unicamente en el area de circulacion. Alli ya
hay una comisaria y Guardia Civil a quienes prestamos tam-
bién toda nuestra colaboracion.

m; Cudles son los comportamientos mas comunes que
reclaman la presencia de la Guardia Urbana?

Se produce siempre el abuso del estacionamiento y el uso
indebido de los espacios. La grua debe estar trabajando
constantemente. Este tipo de comportamiento se da en
todos los usuarios del aeropuerto, no sélo por parte del taxi;
al fin y al cabo, éste es un servicio publico que tiene un nivel
de rotacion muy importante. El aeropuerto tiene viales
amplios que intentamos gestionar para evitar esos proble-
mas. Pero hay un hecho importante en los comportamien-
tos relativos a la circulacion en aquel espacio o en cualquier
otro similar: las personas que lo utilizan nunca son las mis-
mas. En consecuencia, educar a las personas para que se
comporten y respeten las normas es imposible. En esa vigi-
lancia de las normas de circulacion es donde nosotros
debemos tener atencion y con ello tiene que ver el taxi. No
obstante, el servicio de vigilancia del IMT que se encarga de
gestionar las colas y la circulacién de los taxis nos facilita
enormemente el trabajo. Pero, aun asi, en mas de una oca-
sién a este mismo servicio se le plantea algun que otro pro-
blema y es cuando nosotros estamos presentes.
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mEste ano el taxi ha estrenado nueva parrilla, ;qué
opina respecto a su funcionamiento y en relaciéon con
la anterior?

La he visto, la he observado, pero no tengo suficientes ele-
mentos para evaluar lo que es ahora respecto a lo que era
antes. Estoy a cargo de la Policia Local de El Prat desde el
mes de abiril, alin es pronto para dar una opiniéon comparativa.

®;Qué consejos podria transmitir al servicio de taxi del
aeropuerto para facilitar y mejorar el comportamiento vial?
El comportamiento alli no es nada diferente al de otros
espacios. En el aeropuerto hay una cosa muy atipica a
otros espacios y es que existe una parrilla de taxis, un
hecho diferencial que no esta en otro espacio similar de
las ciudades que yo conozca. En relacion a nosotros lo
que pedimos siempre es un maximo de respeto por las
personas que estamos trabajando. La Policia Local entien-
de que el taxi es un servicio publico y que los taxistas
estéan alli para trabajar, pero ambos estamos trabajando en
la via publica y debemos entender cual es nuestra situa-
cién y comportamiento. En definitiva, aconsejaria no mas
de lo que diria a un servicio publico.

mE| aeropuerto tiene en perspectiva una nueva amplia-
cion que también incidira en el trabajo de la Policia
Local de El Prat...

La conozco sobre papel. No tengo aun encima de la mesa
ni fechas ni sé cuando se producira. Lo que si sé es que
cuando llegue el momento, al igual que hay una coordina-
cién con los representantes del aeropuerto en relacion a
los proyectos —en algunos préximos al recinto ya estamos
trabajando y planificando conjuntamente con los servicios
de AENA-, la habra con todo aquello referido a la amplia-
cién. Estaremos todos implicados: aeropuerto, policia
local y servicio de taxi. Creo que debemos trabajar todos
conjuntamente porque alli se producira una gran transfor-
macién que, para bien, tendremos que sufrir todos.

mUsted estuvo antes en la policia local de Ciutat Vella.
¢Muchas diferencias con la de El Prat?

La organizacion de donde provengo esta formada por
2.500 personas y ésta es mucho mas pequena. Las for-
mas de dimensionar los problemas son diferentes y tam-
bién de abordarlos. La Policia Local de El Prat tiene un
servicio importante bajo su responsabilidad: el aeropuerto,
y sabemos que debemos responder de una forma diferen-
te. Esta policia esta dimensionada porque contamos preci-
samente con este espacio que debemos gestionar en todo
aquello que tenga que ver con el trafico (circulacion, segu-
ridad viaria...). Como ya dije antes, en el aeropuerto hay
un equipo humano permanente y es un servicio que no
dejamos de cubrir nunca.

m;Es la unica mujer que esta al frente de una Policia
Local en Catalunya?
No lo sé. En mi categoria no creo que haya mujeres intendentes.

m; La mujer tiene otra sensibilidad para “mandar”?
Una sensibilidad diferente.




m;Como ha respondido el equipo humano a su jefatura
teniendo en cuenta que ha sido un sector tradicional-
mente masculino?

Creo que ha respondido bien porgue han reconocido en mi a un
miembro mas de la Policia Local ya que no hay un hecho dife-
renciador por ser mujer. Lo que si reconocen es que soy policia,
igual que ellos. No provengo de otra organizacion ni de otras for-
mas de trabajar. Hay una historia detras de mi: ya llevaba diecio-
cho anos en la Guardia Urbana de Barcelona. No tengo inputs ni
indicaciones de que se hubiesen dado posiciones encontradas
por el hecho de que una mujer fuera una jefa de policia. Si puedo
decir una cosa: la acogida ha sido positiva. Me siento bien.

®; Qué dej6 en Ciutat Vella?

Muchos recuerdos gratos y haber trabajado intensamente.
Antes de ser intendente de Ciutat Vella ya habia estado en
otros dos distritos de Barcelona, también con un alto nivel
de complejidad. Para mi todo fue maravilloso porque, de
entrada, Barcelona me parece que lo es. Cualquier profesio-
nal a quien le toca trabajar en Ciutat Vella sabe que esta ante
un reto, porque alli tienes algo muy potente. Alli pagas el
peaje de la centralidad; tienes representada toda la ciudad y
se dan todos los contrastes. Desde la riqueza cultural hasta
la pobreza en algunos espacios; la mayoria del poder politi-
co junto con la emigracion vy la diversidad cultural. Alli tienes
las calles mas importantes de la ciudad. Fui a Ciutat Vella
con mucha ilusion, a intentar hacer bien mi trabajo. Me
empleé todo lo que pude, la verdad es que disfruté mucho,
pero también sufri.

mA usted le gustan los retos, asi lo ha manifestado en
alguna ocasion; ¢ cual es su maximo reto ahora en El Prat?
Que las personas que formamos la policia local seamos un
equipo potente, capaz de dar el servicio que se merecen los
ciudadanos y, ademas, espero que todos trabajemos para
conseguir la mejor profesionalizacion de los que estamos
dentro y un modelo policial muy cercano al ciudadano. Ahora
mismo lo que estoy haciendo es encontrarme con esta orga-
nizacion, conociendo a todos ellos y sus formas de trabajo. Y
si hay que iniciar un proyecto de trabajo lo vamos a iniciar
todos juntos y lo configuraremos entre todos. Cuento con
todos ellos. Yo no cambiaré nada sola. Lo tengo claro.

m; Esta ante un municipio con grandes transformaciones?
El Prat de Llobregat es un municipio con una gran potenciali-
dad y con una gran transformacion a todos los niveles. Es
una ciudad que esta empezando a experimentar unos cam-
bios importantes. Hemos hablado del aeropuerto, pero esta
el AVE, el Plan Delta, la modificacion del rio, las playas. Creo
sinceramente que la Policia Local tiene que estar a la altura
de esa ciudad y poder gestionar la ciudad y el marco de
convivencia. La Policia de El Prat o cualquier otra debe parti-
cipar activamente en la mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos, porque todo el mundo sabe que la seguridad y
la gestion de la convivencia es importante en esa calidad.

®;Ha tenido la oportunidad de valorar cémo funciona
el servicio de taxi en el resto del municipio?
He visto las paradas de taxi y también a los taxistas del

Entrevista a Teresa Carrasco

Intendenta-Jefa de la Guardia Urbana de El Prat de Llobregat

Teresa Carrasco, junto al edicifio de la Policia local de El Pra
municipio. He observado que hay mucha proximidad. Creo
que son taxistas del territorio, que se conocen perfecta-
mente al policia, al vecino y a las empresas. En alguna
ocasion también hemos mantenido reuniones con algunos
de ellos por un problema concreto que se planted. Recuer-
do de este encuentro especialmente a uno que planteaba
el tema con mucho interés y me parecio fantastica su pos-
tura de querer mejorar la situacion para bien del servicio.

mAlgunos taxistas tienen ciertos reparos a la hora de
trasladar pasaje al barrio de San Cosme por sentirse
inseguros. {Qué puede decir al respecto?

Es un tema que esta ahi y es innegable que hay espacios
—no el barrio, que esta formado por personas humildes y
honestas, como en cualquier barrio de Barcelona— en los
que se produce esa inseguridad por el comportamiento de
algunas personas. Hay ese temor para llegar a algtin desti-
no. Es cierto. Lo que puedo decir a los taxistas es que
sepan que la Policia Local esta en la calle Riu de Llobre-
gat, junto a la avenida 11 de septiembre, precisamente en
el barrio de San Cosme, y que, ante cualquier circunstan-
cia de peligro, estamos aqui y los vamos atender.

u; El Prat es entonces un municipio no menos inseguro
que otros?

Es de los mas seguros. En la encuesta de criminalizacion
de este ano, quisiera recordar que se llegaba a la conclu-
sién de que era un municipio del area metropolitana con
un indice de victimizacion muy inferior al del resto de
municipios préoximos. No obstante, la inseguridad no esta
producida unicamente por los hechos delictivos.

®Finalmente, no puedo dejar de preguntarle: ;qué opi-
nion le merece la conductora taxista?
Estoy absolutamente convencida de que la mujer tiene una
orientacion de servicio muy potente en el taxi porque, ade-
mas, lo he podido comprobar en algunos taxis conducidos
por mujeres. Me dan mucha seguridad; veo que se sienten
seguras en la conduccion. Ademas, ¢;qué hecho diferencial
existe para que conduzcan diferente a un hombre? Ningu-
no. Todo el mundo reconoce —son datos objetivos y no lo
manifiesto yo que soy una mujer— que el riesgo de sufrir
accidentes de trafico de las mujeres es menor porque hay
unas variables en la conduccién de la mujer hacen que no
tengamos tantos accidentes, como minimo los graves. De
lo contrario vayamonos a las estadisticas para constatar
cuantos muertos son mujeres que conducen.

P. R. Teran
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Gran angular

Conductas no profesionales,

un atentado contra los clientes y la gran

mayoria de taxistas

| IMT ha recibido este verano varias denuncias de

los usuarios relativas a cobros abusivos y otras

conductas que dicen poco de la profesionalidad

del taxista. Incluso se puede afirmar que en el
verano 2002 se ha producido un mayor numero de recla-
maciones respecto al mismo periodo del afo anterior.
Aln asi hay que decir también que aquellos que actuan
con absoluta desconsideracion hacia sus clientes y el
resto de sus compareros son pocos, porgue la mayoria
de taxistas son profesionales honrados que trabajan con
responsabilidad y son conscientes de que cualquier acti-
tud que atenta contra el respeto y los derechos del clien-
te en tanto que consumidor de un servicio, asf como
contra la credibilidad del servicio, recae, a corto o medio
plazo, en el propio tejado.

Las normas que regulan el taxi y la legislacion vigente
protegen al consumidor contra cualquier tipo de abuso y,
para ello, no hay vuelta de hoja. En este sentido, el Juz-
gado de lo Contencioso Administrativo nim. 3 de Barce-
lona ha desestimado un recurso contencioso administra-
tivo presentado por un taxista ante el referido juzgado
por mostrarse disconforme con la resolucién de la Geren-
cia del IMT que desestimaba un recurso de alzada al
habérsele abierto un expediente sancionador por cobro
abusivo, con una multa de 100.00 pesetas.

Los hechos sucedieron cuando un grupo de personas
que salian de una empresa decidieron coger dos taxis
para ser conducidos a un mismo destino. Finalizado el
servicio, uno de los grupos, al comparar el importe del
servicio que habian pagado sus comparieros con el suyo,
constataron que el taxista les habia cobrado el doble.
Los clientes se indignaron y denunciaron el hecho al IMT
avalando la denuncia con sus correspondientes firmas
por no haber solicitado el recibo reglamentario. El hecho
se investigd y el IMT llegd a la conclusién de que el taxis-
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ta denunciado habia incurrido en un cobro abusivo y
habia infringido claramente el art. 37 c) de la Norma
Complementaria XVI del Reglamento Regulador del servi-
cio y se le abri6 el correspondiente expediente sanciona-
dor.

La resolucién del Juzgado de lo Contencioso Administra-
tivo, después de hacer hincapié en la absoluta correccion
legal de los tramites del expediente sancionador abierto
por el IMT y en su posterior seguimiento, ahonda en la
legislacion para analizar el hecho y manifiesta no encon-
trar mecanismos legales para aceptar el recurso del
taxista. Por el contrario, concluye que la infraccion come-
tida por esta persona afecta "no sélo a los concretos per-
judicados en esta ocasién, sino a todos los consumido-
res en general, dadas las caracteristicas de servicio
publico del taxi”. Y concluye asegurando que la sancion
impuesta esta ajustada a Derecho, considerando, ade-
mas, que aquel taxista ya habia recibido denuncias por
conductas similares. La sentencia finaliza puntualizando
que “el deber de la Administracion actuante es perseguir
estas conductas con tanta diligencia como en este
supuesto ha demostrado."

Toda persona, cuando contrata un servicio, reclama unas
prestaciones que estan de acuerdo con lo que paga por
ellas. El cliente del taxi no exige otra cosa que un buen y
correcto servicio y el taxista esta en la obligacién de
cumplir lo que su cliente solicita con el maximo rigor pro-
fesional y ético. El taxi es una actividad privada de interés
publico y, en consecuencia, toda actuacion que altere el
buen servicio, el cobro reglamentario, las normas de cir-
culacion o la correccion en el trato al cliente encontrara
siempre la sancién correspondiente, de acuerdo con las
Normas que lo regulan y las leyes que se relacionen, sin
perder de vista, pero, que todo expediente sancionador
tiene un proceso, unos plazos y una trayectoria legal.




POR SOLO

todo incluido

’ ; €/dia

Sin necesidad de comprar emisora
Instalacion y mantenimiento de los equipos

Pago quincenal de revertidos, sin descuento, sin vales,
sin desplazamientos, sin sorpresas, sin derramas...

Asignacion automatica de servicios (sin voz)
Cobros con tarjeta de crédito
Sistema de seguridad via GPS

Inversion continuada en publicidad y promociones
Calidad y variedad en los servicios

Empresas, agencias de viajes, hoteles,
particulares, eventos masivos,...

Mas de 2 millones de euros
en facturacion a empresas abonadas

...y Si tu taximetro es Taxitronic, mantenimiento
y cambio de tarifas GRATIS

ven a Radio Taxi 033

____

Calle Peri, 104 08018 Barcelona. S A H
De lunes a viernes de 16.00 a 19.00 horas. 0 Radlo TaX| 033



Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

a movilidad en Barcelona cada vez se complica mas,
a pesar de que algunas infraestructuras, como las
rondas, han intentado mejorar esta situacion.

Sigue habiendo los mismos problemas, que ya son endémi-
cos, y mas para nuestro sector, que debido a la situacion del
trafico no puede mejorar su velocidad comercial, objetivo
principal del taxi, sino al contrario.

Las principales calles (rondas, Gran Via, Diagonal, Meridiana)
estan colapsadas precisamente en las horas punta de la ciu-
dad, cuando mas se necesita trasladarse rapido.

Por ello son necesarios los carriles exclusivos para el taxi, no
sélo en la ciudad de Barcelona sino en toda el area metropo-
litana (Gran Via, Diagonal, Meridiana, rondas...) y es funda-
mental la disciplina que se deberia seguir en cuanto a los
carriles para el taxi que ya existen en la ciudad. No haremos
nada si una vez creado el carril no se ponen las condiciones
necesarias para que éste se respete.

Si el colapso persiste (segun las estadisticas existe mayor
presencia de vehiculos este afio que el anterior), nuestra
alternativa seria limitar o cerrar el trafico al vehiculo privado
en la zona centro de Barcelona dejando libre el transporte
publico.
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Carmen de Tienda
Presidenta AET
Coalicion AET-ABEAT

| taxi en el area metropolitana de Barcelona tiene la

misma problematica que los que son calificados

como vehiculos de uso privado. La unica ventaja que

en teoria tienen los profesionales es la posibilidad de
acceder a los carriles de taxi-bus habilitados en el area, pero
lamentablemente la velocidad de desplazamiento de quienes
utilizan estos carriles es cada vez menor al tenerlo que com-
partir con los autobuses urbanos y afadir los obstaculos que
suponen la cantidad de infracciones que los ciudadanos
cometemos al invadir, mediante aparcamientos indebidos,
adelantamientos, etc. dichos carriles.

El taxi tiene la calificacién de servicio privado de interés
publico, pero solo es considerado publico en lo que a inter-
vencion administrativa se refiere y es considerado privado
para negarle los derechos que el servicio colectivo disfruta.

En cualquier foro en el que se debate sobre la movilidad
sostenible en el area metropolitana, la mencion taxi brilla por
su ausencia y, de este modo, las facilidades de acceso a
diferentes zonas de la ciudad o la participacion del servicio
de taxi en los diferentes acontecimientos que los municipios
ofrecen de manera puntual son nulas. El taxi es sistematica-
mente el gran olvidado por parte de las administraciones
publicas que deberian velar por la integracion de todos y
cada uno de los medios de movilidad de los que la ciudad
dispone.

Hay que hacer hincapié en que el servicio de taxi no le cues-
ta al erario publico absolutamente nada ya que los profesio-
nales cargamos con todos los costos como cualquier otro
empresario y, a cambio, somos considerados servicio publi-
co de segunda categoria. Todas las obligaciones y ningun
derecho. jEscandaloso!




Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas Auténomos
de Barcelona (STAB)

on cierta preocupacion, me explico: No se respeta,

como debiera, los carriles taxi, nuestra principal via

para una ciudad con intensidad circulatoria como

Barcelona. Ello hace que en los ultimos afnos se haya
perdido velocidad comercial.

No nos conceden nuevas paradas que se solicitan; no se res-
petan las existentes. Concedidas, bien pintadas y respetadas
revertirian en descongestionar la circulacion.

Hay mas respeto y preocupacion por los carriles bici, hasta el
punto de que los controvertidos tramos de Consejo de Ciento
y Diputacion lo Unico que han proporcionado al taxista son
denuncias. jInaudito!

En las campanas navidenas, después de habernos indicado
las autoridades que los taxis no tendrian problemas, el guardia
de turno no ha permitido dejar o coger servicio en las calles
del centro.

Entendemos que para una ciudad como Barcelona hay poca
Guardia Urbana dirigiendo la circulacion.

Solicitariamos, desde esta tribuna, una campana agresiva
sobre la mencionada Guardia Urbana respecto de los vehicu-
los situados en doble fila, auténtica lacra de la circulacion de
Barcelona.

Asimismo solicitariamos un mayor escalonamiento de las
obras publicas que no sabemos por qué motivo se realizan
todas a la vez.

De todas formas y, en positivo, creemos que atin con todo lo
expuesto —siempre mejorable— de las ciudades espanolas y
europeas importantes, Barcelona es la menos cadtica.
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El taxi, el teu millor aliat de
I'estalvi economic,
i de temps i

quest va ser I'eslogan amb qué es va pre-

sentar I'estand del taxi de |'area metropoli-

tana de Barcelona a |'exposicio Mobilitat

egura | sostenible que, des del 16 fins al

24 de setembre, es va fer a la placa Universitat de

Barcelona tot coincidint amb la celebracio del "Dia

sense cotxes" convocat per la Unié Europea i cele-
brat el diumenge 22 de setembre.

Per primer cop, el sector del taxi va participar en
aquesta mostra, juntament amb els principals ope-
radors de transport public, aixi com institucions
locals i autonomiques responsables de la seva
regulacié i administracio.

L'exposicio Mobilitat sostenible i segura, amb totes
les activitats paral-leles que durant la setmana es
van organitzar, va voler conscienciar els ciutadans
dels avantatges que ofereix la utilitzacio del trans-
port public respecte al cotxe privat i la necessitat
d'impulsar un nou model de mobilitat més sosteni-
ble que promogui la utilitzacio racional i segura del
vehicle privat i dels espais publics.
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nergetic

Amb la seva presencia i I'edicio d'un diptic informa-
tiu dirigit als ciutadans, el taxi va posar de manifest
que és una alternativa de transport en el marc d’un
model de desenvolupament sostenible de les ciu-
tats metropolitanes. |, en aquest sentit, ha transmes
la idea que és un mitja de transport public que pot
guanyar progressivament meés terreny al cotxe pri-
vat en els desplacaments que es realitzen dins de
les ciutats, fent possible, en primer lloc, la creacio
de més zones de carril bus-taxi (ja n'hi ha més de
100 quildmetres a |'area metropolitana), incorporant
progressivament noves tecnologies i models de
vehicles amb tecnologies netes i més respectuosos
amb el medi ambient, a més de proporcionant
seguretat i qualitat a I'usuari mitjancant la garantia
d'unes revisions periodiques dels vehicles i una
bona xarxa de parades i radiotaxis a |'entorn metro-
polita.

L'impacte de I'Us irracional del vehicle privat sobre
el medi ambient portara ineludiblement a mig termi-
ni a la seva substitucio per altres mitjans de trans-
port public amb criteris de sostenibilitat. Si el ciu-
tada racionalitzés la utilitzacio del cotxe particular,




Dia de la inauguracio de I'exposicié. Les autori-
tats autonomiques i municipals visiten I'estand
del taxi.

ilitat
Principis basics del Pacte per la Mob

de Barcelona

ipi ibilitat és la :
incipi de sostenibilita g
= Ea‘l)r;:z:gurar, avuiienel futur,.una m(?blll:a; ‘?e e
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kit g nvi d'actituds de les administra-
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pase del Pacte.

ar el dret a |a

tots els ciuta-

s'adonaria que, amb les despeses que li comporta
el manteniment del seu vehicle, podria tenir una
millor qualitat de vida, i si utilitzés el taxi amb els
diners que inverteix per mantenir-lo podria fer, per
exemple, durant un any milers de viatges amb taxi.

El model actual de mobilitat és insostenible en
practicament totes les ciutats europees. L’Agéncia
Europea del Medi Ambient mitjancant els seus
estudis constata que, malgrat els avencos tecnolo-
gics aplicats als vehicles i als combustibles, la salut
del medi ambient continua sent molt greu a nivell
mundial i europeu. Els estudis realitzats sobre I'Us
del cotxe privat revelen coses tan incomprensibles
com que el 80% dels vehicles van ocupats habi-
tualment per una persona quan circulen; que gran
part dels cotxes particulars passen el 95% del seu
temps en el parquing i perden valor dia rere dia. A
Barcelona, segons I'enquesta realitzada per I'Auto-
ritat del Transport Metropolita, la mobilitat es veu
molt afectada perque molta gent viu fora i per des-
placar-se al seu lloc de treball utilitza el cotxe pri-
vat, origen del col-lapse diari de la ciutat. De fet,
I'enquesta de distribucié de desplacaments interns

Diptic informatiu que es va editar per a la mostra Mobili-
tat segura i sostenible dirigida particularment als ciuta-
dans.

Agraim la collaboracié fotografica en aquesta exposicié de:
Vicente Lamata (taxista), Ramon Josa i Josep Maria Lago.

en un dia laborable a Barcelona I'any 2000 revelava
que el 38% de la poblacio (4,2 milions de persones)
utilitzava el transport public, el 37% anava a peu o
en bicicleta i el 25% utilitzava el cotxe privat. En
canvi a I'hora de tractar la distribucié dels des-
plagaments interns/externs de 2 milions de perso-
nes, també en un dia laborable, es desprenia que el
31% utilitzava transport public, un 65% vehicle pri-
vat i un 4% anava a peu o amb bicicleta.

Com que la mobilitat a les grans ciutats és respon-
sabilitat de tots, des de la Unié Europea, des dels
governs nacionals, autonomics i des de les dife-
rents administracions d'ambit municipal s'estan
adoptant i estudiant mesures per fer |'entorn urba
més respectués amb el medi ambient i amb les
persones. En aquest sentit, I'Institut Metropolita del
Taxi forma part del grup d'institucions i organismes
gue, conjuntament amb |'Ajuntament de Barcelona,
van subscriure el Pacte per la Mobilitat de la Ciutat,
que té com a principi basic la sostenibilitat.
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Que opina el client?

¢ Qué opina usted del taxi del area metropolitana de Barcelona?

El servicio de taxi es, dentro del area metropolitana, un complemento al
transporte publico y a la marcha a pie. La mayoria de los ciudadanos salen de
casa sin su vehiculo por lo que necesitan de este servicio en algun momento
de la semana o del mes. La cobertura por radio permite, normalmente, llamar
a un taxi para que acuda al lugar en el que se le necesita. Si no estéas en el
centro de los nucleos densos es dificil conseguir un taxi en plena calle y si lo
llamas cuesta mas, por lo que este par de euros extra se pueden considerar
como un agravio comparativo hacia los de la periferia. En horas de baja
demanda, fuera del centro, siempre hay que esperar. Me gustaria ver una
mayor integracion entre taxi y transporte publico —especialmente en aquellas
horas con muy poco transporte publico.

¢Cree que los taxistas hacen buen uso del carril taxi? ;Respetan
los conductores con coche privado estos espacios especificos
para el transporte publico? ;Dénde hacen falta mas espacios de
carril taxi?
El carril bus es un buen invento y en general tanto los taxistas como los con-
ductores de coches respetan los carriles. No estaria mal que el taxista tuviese
Ole Thorson un poco mas de paciencia cuando circula detras de un bus en su parada.
También debe sefalarse que los taxistas deberian pararse mas en las inter-
secciones que no en medio de los tramos de calle. Hay carriles reservados
pero aun faltan bastantes méas. En los accesos a Barcelona llevamos afos
esperando este espacio, tanto para los autobuses como para los taxis, y los
pasajeros lo agradecerian. Los carriles bus-taxi no son solamente tramos sino
que deberian componer una red en las ciudades que diese una mayor priori-
dad a este transporte colectivo. Seria de gran ayuda el instalar, en estos carri-
les, semaforos especiales que hagan avanzar al transporte colectivo, con lo
gue se mantendria una velocidad comercial mayor - situacion que a su vez
podria conllevar a un ajuste de las tarifas.

Queé opina vosté del taxi de I'area metropolitana de Barcelona?

Com a usuaria des de fa molts anys del taxi a Barcelona he pogut comprovar
amb satisfaccio la imparable millora del servei. En aquest sentit, em va cridar
molt I'atencié quan vaig anar a viure a Madrid el 98, perqué alla vaig detectar
alguns dels problemes que a Barcelona, sortosament, havien desaparegut. En
general, els professionals tenen molta més cura del seu vehicle, tant en I'ha-
bitacle com en la part més mecanica, i les “ovelles negres”, que hi ha en tota
professié, han disminuit forga. L'Gnic punt negre que posaria és la manca de
suficients taxis a determinades hores i en determinats dies de la setmana.

Creu que els taxistes fan bon Us dels carrils taxi? Respecten els
conductors amb cotxe privat aquests espais especifics per al
transport public?

El taxista entra i surt del carril taxi quan vol, particularment per evitar el pes
mort que suposen els autobusos amb les seves parades. No sempre indiquen
prou bé quan en surten i aixd destarota una mica la resta de conductors. Crec
que la resta de conductors respecten prou aquest carril, especialment si ho
comparo amb Madrid, on és com si no existis si no es per circular-hi indiscri-
minadament i com a aparcament permanent.

Gloria Serra




El carril taxi, qualitat de vida
per a Pusuari i per al taxista

o fa gaire es va celebrar el “Dia sense cot-
xes” a moltes ciutats europees, una magni-
fica oportunitat per constatar un cop més
que és necessari racionalitzar s del vehi-
cle privat i recuperar els espais per a les persones.

Quan creuem la ciutat d’'un punt a I'altre moltes
vegades comentem amb els meus amics taxistes el
fet incomprensible que practicament hi ha un cotxe
per individu, ja que en més del 85% dels casos a
I’interior s’hi veu una sola persona: el conductor.
Aquest fet indigna molta gent —és clar, molt més
aquells que com jo apostem pel transport public—,
especialment a les hores punta i quan estem pen-
dents d’arribar puntuals a la feina, a I'escola o al lloc
que es tingui previst o programat i no podem perqué
hi ha un embus que, molt probablement, no seria tal
si la meitat dels que es consumeixen de nervis a I'in-
terior d’'un flamant vehicle el deixessin al parquing de
casa seva.

L’existencia de carrils per al transport public és,
per aixo, una idea magnifica, encara que crec que el
conductor del cotxe privat, i moltes vegades els
motociclistes, es pensen que aquests espais son
també de la seva propietat. Es aqui on també es
posa de manifest I'educacio i el respecte de la gent
pels altres. Als paisos nordics, per exemple, el res-
pecte pel vei és tal que, fins i tot per pujar per les
escales del metro, es reserva el costat esquerre per
a la gent que té pressa, i si alg gosa trencar la disci-
plina rep com a recriminacio la mirada de totes les
persones de la cua.

També per aix0, quan utilitzo el taxi, m’agrada
que el taxista faci Us dels carrils taxi que hi ha a les
ciutats. Aquest gest em doéna confianga i em fa pen-
sar que no ho fa Unicament per donar més rendibili-
tat al seu treball o per comoditat seva, sin6 també
perqué esta pendent que el seu client arribi al seu

Horarios:
8.30a13.0
15.00 a 20.

0 hyde
00 h

Si tiene sus lunas
aseguradas,
le gestionamos
el cobro

De la Sagrera, 166
(Esq. c. Portugal, 3)

Portugal, 2y 4 08027
Barcelona

desti de la manera més rapida i racional possible.
Aquest simple gest I'anomeno “professionalitat”.
Ara, també —i ho dic amb sinceritat—- m’indigno molt
quan el taxista aprofita els embussos per “marejar la
perdiu”. Segons la meva experiéncia, n’hi ha pocs,
pero també n’hi ha.

M’informen que hi ha més de 100 quildometres de
carril taxi a I'area metropolitana, més de 90 quilome-
tres a Barcelona. Sén molts quilometres, perd consi-
dero que encara no n’hi ha prou. S’hauria de fer un
esfor¢ per guanyar molt més espai al cotxe privat i
afavorir més la velocitat comercial del transport
public, especialment del taxi. ;Per qué no pensar en
la possibilitat d’un carril Unicament per a taxis en
determinats carrers com ara al carrer d’Aragé. La
resta de municipis metropolitans, els que estan
experimentant un més gran procés de transformacio,
haurien de pensar que els carrils taxi-bus sén ele-
ments que ajuden a donar qualitat de vida a tots els
ciutadans o ciutadanes que, com jo, apostem dia
rere dia pel transport public com a millor alternativa
per desplacar-se per les ciutats metropolitanes.

Natalia Arozamendi
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| Forum de las Cultures 2004 és el motor de

la gran transformacié que reclamava una de

les zones més maltractades del districte de

Sant Marti i del municipi de Sant Adria del
Besos. Una transformacié que, a més, representa la
continuitat d’'un concepte urbanistic que ja va sorgir
a la ciutat amb motiu dels Jocs Olimpics del 92, que
va fer possible que Barcelona recuperés una part
important de la seva fagana maritima.

Aguesta vegada les actuacions s’estan realitzant al
voltant de 274 hectarees de terreny (una superficie
cinc vegades més gran que la de la Vila Olimpica)
amb la participacio financera del sector public, amb
el suport dels fons de cohesié europea, i del sector
privat.

Les diferents intervencions urbanistiques contemplen
la construccié d’equipaments que el 2004 acolliran
les activitats organitzades amb motiu del Forum, la
creacio de nous espais d’oci i de lleure, millores en la
facana maritima i en les comunicacions per a una
adequada accessibilitat i connectivitat amb la nova
zona, aixi com una millora de les principals infraes-
tructures basiques sota una aposta ferma i diferent
pels aspectes ambientals i la sostenibilitat. Els nous
equipaments i infraestructures que s’integraran pro-
gressivament a la realitat quotidiana de la ciutat van,
doncs, molt més enlla dels propis compromisos i
necessitats del 2004 i, en particular, del Forum de les
Cultures. L'impuls i I'interés que Barcelona déna a
I'arquitectura els darrers anys han estat reconeguts
recentment a la Biennal de Venécia on ha rebut un
premi especial pel seu liderat en el camp de I'arqui-
tectura d’ambit internacional.

Millora i renovaci6 de les comunicacions

Els treballs per millorar I'accessibilitat de I'area que
uneix Barcelona amb Sant Adria es troben en plena

Parc Hines de Diagonal-Mar
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fase d’execucio. A la ronda Litoral es fa una nova
calcada lateral en sentit mar. D’altra banda, a I'altura
del carrer de Josep Pla, sentit Llobregat, s’esta obrint
un accés que permetra els vehicles passar al tronc
central. A més, el costat mar de la ronda es perllon-
gara des del carrer de Bilbao fins a trobar-se amb el
futur carrer de Taulat, on hi ha un punt d’interseccio
format per tres vies noves: Taulat, Llull i ronda Litoral.
Des d’aquest punt s’inicia una nova urbanitzacio del
carrer de Maristany que inclou la construccié d’un
pont sobre el riu Besos amb el mateix nom del carrer.
Les actuacions de la zona alliberaran el passeig de
Garcia Faria dels tres carrils de circulacio que tenia
fins ara en sentit Besos.

El carrer de Taulat s’obre des de Selva de Mar per
finalitzar al costat del riu Besos, i es converteix en
aquella nova via que comunicara Barcelona amb
Sant Adria del Besos i a partir de la qual I'avinguda
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Infraes. Viaries-Laterals ronda Litoral (costat mar),
lat/pont de Maristany, Infra. Viaries barri Llul-Taulat,
Edifici i Placa Forum 2004, Campus Universitari de Llevant,
Ordenacio gral. Infraes. de serveis. Urbanitzaci6. Passatge i area logistica.,

Zoo aviari, Zoo terrari, Zona de banys,
sud-oest, Parc litoral nord-est, Port esportiu zona sud-oest,
Llul i Taulat, Barri Liull-Taulat, Renovacié de La Mina,
llera del Besos (2a part), Llacunes i torals,

Diagonal trobara continuitat en encreuar-se amb la
rambla de Prim. Es en aquest punt on precisament
es troba I'explanada del Forum i on s’aixequen les
infraestructures que acolliran els diferents esdeveni-
ment i activitats el 2004.

El carrer de Llull estrenara un tram nou que va des
del carrer de Sant Raimon de Penyafort i el pont de
Maristany fins a la confluéncia amb el nou carrer Tau-
lat.

La comunicacio entre els dos laterals de la ronda es
beneficia de I'ampliacié del pont de Josep Pla i la

Infraes. Viaries-Laterals ronda Litoral (costat muntanya),
Infra. Plataforma zoo i platja Nova Marbella,
Hotel Placa del Forum,

Capitania, edifici de direccio i club social,
Port esportiu zona nord-est,
Area hotelera,
Recuperacio dels biotops marins,

Infraes. Viaries carrer de Tau-

Centre Internacional de Convencions ,

Explanada Forum i planta fotovoltaica, Zoo aquatic.

Zoo espai de I'evolucio i la diversitat, Zoo instal-lacions marines,

Esports nautics i subaquatics, 19. Parc litoral
llla d’oficines Diagonal-Prim, Habitatges

Ecoparc, Parc electric, La Catalana Recuperacio de la

Depuradora.

construccié d’uns altres dos, el de Bac de Roda i el
de Selva de Mar. Una altra actuacié molt important
es el cobriment de la ronda entre la rambla de Prim i
el carrer de Sant Ramon de Penyafort.

Equipament per a la ciutat després del Forum

En el terreny format per la interseccié de I'avinguda
de Diagonal, la rambla de Prim i la ronda del Litoral ja
esta agafant forma I'edifici que acollira les principals
activitats del Forum de les Cultures 2004. Es un edifi-
ci de forma triangular i ha estat projectat per I'equip
suis Herzog&De Meuron, que també va fer la famosa
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Forum

2004

remodelacié de la Tate Modern Gallery de Londres.
El seu prestigi internacional ve avalat, a més, pel
Premi Pritzker 2001, un guardé molt apreciat en el
mon de I'arquitectura moderna. En el seu interior se
situara un auditori per a 3.200 persones, amb la par-
ticularitat que el pati de butaques estara sota la plan-
ta baixa de la plaga Forum on s’aixeca I’edifici. L'inte-
rior de I'auditori sera visible des del nivell de la plagca
a través d’'un mur de vidre que s’enfosquira quan es
faci una activitat en el recinte. Una macroestructura
triangular sera el cos de I’edifici, on hi haura una sala
d’exposicions de 5.000 metres quadrats, que a la
vegada servira de sostre de I'auditori. El triangle
estara reforgat per 17 pilars blaus, un color que els
creadors de I'edifici relacionen amb el Mediterrani, i
unes perforacions que tindran la funcié de donar-li
llum. L’espectacularitat de la construccidé va més
enlla encara; en la coberta hi haura un estany d’aigua
també amb fons blau. Darrere d’aquest efecte deco-
ratiu i espectacular hi ha, pero, una rad tecnologica:
servira per refrigerar I'edifici durant els mesos d’estiu.

La ciutat guanya un nou espai de congressos

El Centre de Convencions Internacional de Barcelona
CCIB sera I'altra construccio significativa que definira
I'explanada i la Plaga Forum. El projecte esta dirigit
per I'arquitecte José Luis Mateo. Tindra forma rec-
tangular, amb un soterrani i tres plantes. A la planta
baixa hi haura una gran sala d’estil mediterrani. La
primera planta de I'edifici esta pensada per albergar
una varietat de sales destinades a exposicions, reu-
nions i congressos que no reclamen grans espais.
Finalment, la tercera planta acollira serveis de restau-
raci6 i altres activitats. Amb aquest nou equipament,
Barcelona i I'entorn metropolita guanyen un espai
molt important per a I'activitat congressual, una de

Port esportiu

les activitats que incideix en I’economia de molts
sectors; el transport n’és un.

En el Centre de Convencions Internacional de Barce-
lona s’instal-lara, d’altra banda, un hotel de 460 habi-
tacions i un centre de negocis amb accessos des de
la ronda Litoral. Ambdds projectes son dirigits també
per 'arquitecte José Luis Mateo.

No obstant aix0, I'hotel del Centre no sera I'Gnic, a
I’explanada del Forum, es construira I’hotel Plagca
Forum. Es tracta d’un projecte dirigit per I'arquitecte
Enric Massip. L'edifici, de 110 metres d’algada, allot-
jara un hotel de quatre estrelles.

Hi ha també altres iniciatives privades a la zona i no
relacionades estrictament amb el Forum. A la canto-
nada formada per I'avinguda de Diagonal i el carrer
de Taulat s’aixecara un hotel vinculat a Diagonal-Mar
i dissenyat pel taller d’arquitectura d’Oscar Tusquets.
Amb 26 plantes i una altura de 100 metres, disposara
de 368 habitacions, amb categoria
de luxe.

A la cantonada de la rambla de Prim
i el carrer de Taulat, el taller d’arqui-
tectura Lluis Clotet i Ignacio Paricio
s’encarrega de la construccié d’un
edifici d’4s mixt, en el qual conviuran
oficines i un establiment d’hostaleria.

Clotet i Paricio sén també els que
dirigeixen les obres d’un centre
geriatric que comptara amb unitats
d’atencié sociogeriatrica i sociosa-
nitaria, centre de dia i hospital de dia.
L’edifici es trobara en la rambla de
Prim, cantonada carrer de Llull, i
s’espera que doni el servei que
reclamen els ciutadans del districte
de Sant Marti i del municipi de Sant
Adria del Besos.

Imatge virtual de I’explanada del Forum
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Forum

2004

Mar i parcs, un mateix concepte

La facana maritima tindra un nou
port esportiu de mil amarradors i
diversos equipaments relacionats
amb el mén maritim. Pero sobretot
es recupera el darrer tros de platja
que resta a Barcelona i que es per-
llongara des de la platja de la Mar-
bella fins al riu Besods. En aquest
punt se situaran una zona de banys,
dues noves platges i el zoo aquatic.

La zona de banys, construida sota

el projecte de I'arquitecta Beth Gali, presentara com
a novetat un espai d’aigles termals alimentat per
aigua de mar tractada. L'espai estara situat entre
I’espigd de Prim i el port esportiu nou.

Com a perllongacié de la Placa Forum es construeix
el Parc dels Auditoris, sota la direccidé d’Alejandro
Zaera. Un dels seus espais ha estat concebut per
donar cabuda a esdeveniments a I'aire lliure, amb un
sistema d’escenaris i grades sostingudes al talus
que unira el parc amb I'explanada del Forum.

Iiaki Abalos i Juan Herreros son els realitzadors del
parc de Litoral Nord-est de 110.000 metres quadrats
d’extensio i que es perllongara fins a la desemboca-
dura del riu Besos, comunicant-se amb el mar, el
passeig maritim i el Campus Universitari de Llevant,
un equipament també nou que ocupara els terrenys
en el limit de la ronda del Litoral, el carrer de Taulat i
Sant Raimon de Penyafort.

Una iniciativa privada d’urbanitzacio dels antics
terrenys de la fabrica Macosa, situada entre I'avingu-
da de Diagonal i els carrers de Llull, Josep Pla, Selva
de Mar i passeig de Faria, ha fet possible Diagonal-

Imatge virtual del Centre de Convencions Internacional de
Barcelona
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Imatge virtual de I'edifici Forum

Mar, una iniciativa privada que promou, a meés d’ha-
bitatges i el centre comercial del mateix nom (en ple
funcionament), el nou parc dissenyat per I'arquitecte
Enric Miralles i obert al public el 23 de setembre. Per
les seves dimensions és el tercer gran parc de Bar-
celona, després del Park Giell i del de la Ciutadella.
Miralles ho ha concebut com un arbre que té el seu
naixement en el mar i penetra en el territori ramifi-
cant-se en forma d’una ma oberta. El disseny fa
émfasi en la intercomunicacio entre I'avinguda de
Diagonal, el parc i la platja de la Mar Bella, incidint
en el criteri de parc public. La idea de comunicacio,
de continuitat entre I'avinguda de Diagonal i el mar,
esta recolzada pel gran llac central que, al marge de
les funcions estétiques, forma part dels sistema de
regulacié de recollida d’aigles pluvials. Una arqui-
tectura molt moderna i Util i una vegetacio molt pen-
sada es combinen en aquest espai amb un objectiu
basic: fer del Parc Diagonal Mar un espai obert a tot-
hom. De fet, 'empresa promotora ha escoltat els
veins impulsant un programa de participacio i les
seves propostes han estat incorporades en el dis-
seny final.

Actuacions amb criteris de sostenibilitat
El Nova central térmica de cicle combinat
8 Planta de valoracio energetica

o Depuradora

a Recuperacio del biotop mari

Recuperacio del riu Besos
Continuacio de les obres iniciades en el tram de
Santa Coloma de Gramenet I'any 1999, Actuacio
des del pont del Molinet fins a la desembocadura al
mar a Sant Adria del Besos.

Més de sis mil places d’aparcaments

& Port esportiu: 500 places

Area del zoo: 500 places

Placa Forum: 700 places

Oficines Diagonal-Mar: 450 places

Centre Comercial Diagonal-Mar: 4.625 places

Informacio i fotos facilitades per Infraestructures de Lle-
vant, SA i Diagonal-Mar.




Del servei

El Tribunal de Justicia de Catalunya desesti-
ma el recurso interpuesto al sistema de fun-
cionamento de la parada del aeropuerto

El Tribunal de Justicia de Catalunya (Sala de lo
Contencioso Administrativo - Seccidon tercera)
ha desestimado el recurso interpuesto a la
Norma que regula la utilizacion de la parada de
taxis del aeropuerto de El Prat aprobada el 10
de julio de 1997 por el Institut Metropolita de

Taxi.

| recurso argumentaba,

entre otras consideracio-

nes, que el IMT habia

adoptado la medida sin
estudios previos y, a la vez,
arglia que se carecia de una
prueba de conveniencia para
aplicarla.

Analizados todos los aspectos
que llevaron al IMT a adoptar
aquella medida, el fallo del Tribu-
nal concluye que con la regula-
cién establecida no se ha mer-
mado o perjudicado el servicio
que se dispensa a los usuarios
del taxi porque debe partirse de
la base de que se ofrece una
cobertura de la demanda sufi-
ciente.

En un segundo punto la senten-
cia destaca que, gozando la
actuacion administrativa de pre-
suncién de legalidad, esta claro
que el régimen puesto en marcha
por el IMT busca lograr y asegu-
rar una importante disminucién
de los tiempos de espera con lo
que ello representa para benefi-

cio del usuario y que, en conse-
cuencia, no existe ninguna razén
para suponer que se actué con
disconformidad a Derecho.

Responde, por otra parte, a los
recurrentes en relacion a su argu-
mentacién de abogar mayores
tiempos de espera para otras
actividades con el siguiente plan-
teamiento: “habra que convenir
que la racionalidad exige que
esas actividades, entre ellas las
del descanso de taxistas, se
practiquen en lugar idéneo y no
aprovechado en la forma que se
pretende”.

Finaliza la sentencia sefalando
que existe cumplida conviccién
de que el sistema por turnos
empleado de lunes a viernes no
se aparta de la defensa de los
intereses publicos propios de la
ordenacion del servicio del taxi y
especialmente en la parrilla del
aeropuerto de Barcelona, sino
todo lo contrario. En cuanto al
resto de referencias efectuadas
—en concreto las relativas a la

libertad de empresa— concluye
apuntando que “aparecen como
retoricas y carentes de motivar la
necesaria fuerza de convenci-
miento para obstar o evidenciar
la disconformidad a Derecho de
la ordenacion efectuada”.

El fallo de la sentencia del Tribu-
nal de Justicia de Catalunya fina-
liza subrayando que: “No se
aprecia mala fe o temeridad en
los litigantes a los efectos de lo
dispuesto en el articulo 131.1 de
la Ley de la Jurisdiccién Conten-
cioso Administrativa de 1956,
aplicable al caso por razén de lo
dispuesto en la Disposicién Tran-
sitoria 9% de la Ley 29/1998, de
13 de julio”.
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Vehicles

Des del mes de juliol esta autorit-
zat per al servei de taxi el model
Citroén C5. Aquest vehicle, que
va ser presentat al Salé de I'Au-
tomobil de Barcelona de 2001 i
que ja es comercialitzava des de
llavors com a vehicle particular,
s’incorpora ara al servei del taxi
per tractar-se d’un cotxe del seg-
ment mig-alt, molt adaptable a les
exigencies de I’actual parc de
vehicles que defineix el model de
taxi de I’area metropolitana de
Barcelona.

El Citroén C5 presenta un habita-
cle ampli i confortable per al con-
ductor i per als passatgers, amb
un espai molt comparable al de
qualsevol altre vehicle situat en el
segment de luxe. En aquest
model, Citroén ha incorporat
importants novetats com ara la
reduccio dels sorolls aerodina-
mics, dels que produeixen el
motor, la direccio assistida o la
climatitzacié. Cal ressaltar també
la capacitat del maleter, amb la
particularitat de poder canviar
I’alcada del pla de carrega per
minimitzar I'esfor¢ que reclamen
els equipatges o embalums
pesats. Un altre element destaca-
ble d’aquest model és la suspen-
sio, diferent a I’anterior Xantia, ja
que controla I’algada de la carros-
seria en funcié de la velocitat i de
I’estat de I'asfalt.

<>

Autoritzat el mode-IVCitroén C5 per a taxi

El Citroén C5 és un vehicle de segment
mig-alt

Les versions amb motor diesel
autoritzades, ambdés d’injeccid
directa, presenten un rendiment
de 110 CV per al de 2 litres (2.0
HDI) i de 136 CV per al de 2,2
litres (2.2 HDI). El consum de
combustible és bastant reduit,
7,6/4,6 | per ciutat/medi interurba
en el model 2.0 HDI, i 8,8/5,1 | per
ala versi6 2.2 HDI.

L’habitacle és ampli i confortable per al
conductor i per al client

Caracteristiques de les versions autoritzades
TIPUS VARIANTS MOTOR  CILINDRADA POTENCIA CAIXA CANVIS COMBUSTIBLE
D*RHY*  DCRHYB RHY 1.997 cm3 66 kW Manual Gasoil A
D*RHZ*  DCRHZB RHZ 1.997 cm3 80 kW Manual Gasoil A
DCRHZE RHZ 1.997 cm3 80 kW Automatica Gasoil A
D*RHY*  DC4HXB RHZ 2179 cm3 98 kW Manual Gasoil A
Zona d’ubicaci6 DC4HXE RHZ 2.179 cm3 98 kW Automatica Gasoil A
del taximetre
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Del servei

Del servicio

Torns de treball
a la graella
de aeroport

Per a la bona dinamica de funcionament del servei
de taxi a I’aeroport d’El Prat recordem a tots els
taxistes que els sistemes de torn de treball en aquest
espai és el seglient:

De dilluns a divendres

Els mesos parells (febrer, abril, juny, agost, octubre i
desembre) poden treballar les llicencies parells, i el
mesos senars (gener, marg, maig, juliol, setembre i
novembre), les llicéncies senars.

Caps de setmana

El dissabte o el diumenge es treballa en funcié de si
la llicencia és parell o senar. Cal tenir present, no
obstant aix0, que els taxistes amb les llicéncies noc-
turnes que porten en el vehicle el distintiu N no
tenen I'obligacié de descansar ni els dissabtes ni els
diumenges i, e conseqlieéncia, poden ser a la graella
de I'aeroport a partir de les 20 hores amb inde-
pendéncia de la terminacié del nimero de llicéncia.

Turnos de trabajo
en el aeropuerto

Para la buena dinamica de funcionamiento del taxi
en el aeropuerto de El Prat, recordamos a todos los
taxistas que los sistemas de turno en este espacio
son los siguientes:

De lunes a viernes

Los meses pares (febrero, abril, junio, agosto, octu-
bre y diciembre) trabajan las licencias acabadas en
numero par.

Los meses impares (enero, marzo, mayo, julio, sep-
tiembre y noviembre) trabajan las licencias acabadas
en numero impar.

Fines de semana

El sabado o el domingo se trabaja en funcién de si la
licencia es par o impar. Hay que tener presente, no
obstante, que los taxistas con las licencias nocturnas
que llevan el distintivo N no tienen obligacion de des-
cansar ni los sabados ni los domingos y, en conse-
cuencia, pueden estar en la parrilla del aeropuerto a
partir de las 20 horas, con independencia de la termi-
nacion del nimero de licencia.

TRAFILD

CENTRO MEDICO
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Dins la xarxa Formacié

Auxili virtual per al Nous cursos gra-
conductor tuits de formacio

= @ continuadirigits a

taxistes en actiu

La xarxa ens acaba
de donar una bona
sorpresa: la possibi-
litat de gaudir d’una
assessoria virtual de
reparacié i manteni-
ment de I'automobil
en linia. Es una
pagina web molt
completa i molt util

. 1AUTOCHOVIL la

= “* web de tu coche.

inicio
. B YAESTA OPERATIVO NUESTRO FORO EN EL QUE
- 1A

TOCHOVIL CONTESTARA A VUESTRAS
PREGUNTAS

El 16 de setembre passat, en les aules de la Con-
sultoria y Desarrollo de Estudios de la Conduccion
(CDEC), es van iniciar uns nous cursos de forma-
ci6 continua dirigits a tots els taxistes de Barcelo-
na i area metropolitana. Aquesta oferta formativa
esta promoguda per la Confederacion del Taxi de
Esparia (CTE), amb el cofinangament del Ministe-

per a qualsevol tipus de conductor, també per al rio _qe Fomento. L’'oferta presenta els cursos
taxista. Té més de vint seccions i s’hi pot trobar tot seguents:

allo relacionat amb la tematica que promou la pagi-

na. Linternauta té fins i tot la possibilitat d’auto- Atencio al turista de parla anglesa
diagnosticar I'estat del seu vehicle. Sén interessants Gesti6 i fiscalitat en la professio6 del taxi

per a qualsevol automobilista els articles, reportat- Seguretat i salut en la professi6 del taxi

ges i notes d’actualitat que s’hi ofereixen. Una pagi- Tecniques en la conducci6

na prou professional com per tenir-la present i

incorporar-la al llistat de favorits. Tota I'oferta formativa és eminentment practica i
http://1autochovil fiestras.com adaptada a les necessitats especifiques del taxi.

Els taxistes interessats a inscriure’s o que desitgin

informacié complementaria encara ho poden fer

dirigint-se a la Consultoria y Desarrollo de Estu-
dios de la Conduccién (CDEC).

Fe d’errades

El 29 de juny passat es va cele-
brar el 25¢ aniversari de la Coo-
perativa Radio Taxi Metropolita
de Barcelona. Coincidint amb
aquesta celebracio, el gerent de
I'IMT, Daniel Fernandez, va lliu-
rar una placa commemorativa al : do 0.5 #4 hores 1616 19 hores
president de I'esmentada Coo- i TELEFON D'INFORMACIO:
perativa, Francisco Ramirez. g 902 158 875

Aquesta nota rectifica el peu de fotografia publicat en la revista
Taxi Metropolita de Barcelona, nim. 151. Cal subratllar també
que Angel Abellén és el soci més antic de la Cooperativa i no el
president com dona a entendre la nota publicada en la revista.

ADRECA:
carrer de Roc Boronat, 115, 3a planta. 08018 Barcelona
HORARI:

Restaurante

Tres Hilas

CARNES A LA BRASA Y PESCADOS FRESCOS
TAPAS Y BOCADILLOS
ESPECIALIDADES GALLEGAS
Bodas-Bautizos-Comuniones-Convenciones
de Lunes a Viernes Menii Especial de la Casa

Abierto 7:30 a 2 Noche

Berlin, 22 Tels: 93 410 38 01
08014 Barcelona 934395120

| Nilo, 20 -Tel. 93 276 14 21
| 08016 Barcelona l
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Del servei

324 taxistes tenen encara pendent
la revisio metropolitana

Fins al 15 de setembre, no havien complert amb
I’obligacié de passar la revisié metropolitana els
titulars de les llicencies que aqui es relacionen. En
cas que la situacio persisteixi, I'IlMT actuara d’a-
cord amb la normativa vigent.

La revisid6 metropolitana és una de les obligacions
de tot professional taxista. Amb aquesta el client
té la garantia que el vehicle quecondueix el taxis-
ta és apte per prestar servei'i que; a la vegada, té

80 812 1515 1939 2576 3417

93 824 1517 1973 2583 3422
108 857 1530 2010 2618 3448
155 932 1567 2015 2621 3488
233 975 1579 2032 2671 3568
268 1006 1625 2075 2772 3668
272 1007 1636 2153 2842 3805
290 1060 1648 2167 2862 3830
295 1080 1673 2211 2879 3850
433 1102 1678 2242 2882 3973
446 1183 1718 2300 2950 3976
483 1203 1747 2311 2956 3980
537 1211 1769 2324 2963 4066
543 1215 1784 2368 2967 4094
544 1288 1787 2375 2969 4105
577 1347 1790 2390 2992 4118
578 1351 1793 2399 3057 4137
609 1376 1821 2423 3279 4168
620 1401 1844 2443 3298 4188
630 1424 1852 2454 3309 4195
639 1462 1855 2468 3326 4232
670 1468 1893 2513 3327 4322
682 1480 1909 2548 3378 4325
755 1494 1912 2556 3383 4358
805 1496 1929 2565 3388 4378

4379

4734
4766
4821

4919
4943
4964
4994
4995
4996
5059

en vigor tant I'asseguranca com la documentacio
que I'acredita i li permet treballar en el sector del
taxi de 'area metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades per cada
taxista tenen el dret de ser ateses de la millor
manera, amb un vehicle en les millors condicions
téecniques i totes les garanties de seguretat i
cobertura en cas de produir-se un accident.

5089 6062 7199 8047 8612 9935
5096 6077 7204 8052 8622 9979
5166 6139 7223 8092 8769 9985
5243 6170 7260 8097 8792 10004
5361 6173 7298 8111 8817 10069
5424 6366 7363 8114 8831 10071
5425 6406 7384 8139 8856 10183
5429 6415 7451 8188 9005 10298
5462 6460 7457 8207 9101 10308
5547 6543 7483 8241 9137 10317
5555 6561 7546 8247 9225 10340
5577 6604 7567 8259 9300 10397
5593 6698 7661 8273 9319 10426
5645 6734 7666 8291 9356 10606
5716 6748 7692 8342 9384 10693
5753 6771 7697 837 9388 10714
5759 6941 7725 8396 9589 10725
5792 6959 7743 8413 9733 10748
5850 6964 7815 8467 9797 10836
5873 7024 7823 8474 9844 10887
5890 7037 7858 8484 9861 10900
5920 7055 7907 8504 9888 10930
5953 7159 7956 8514 9900 10948
5983 7178 7982 8551 9905 10989
6049 7194 8031 8559 9910

GRATIS

Empresa moderna en expansion necesita taxis
urgentemente para cubrir una gran cartera de clientes.
En estos momentos no damos abasto a tanta demanda.

Te regalamos la 1° cuota. AYUDATE Y AYUDANOS
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Del servei

Edictes

Al ser impossible I'entrega de la notificacio en
el domicili del Srs. que es relacionen se’ls
notifica per mitja del present edicte el que
segueix:

De les dades que consten en aquest Institut
hem comprovat que durant el periode comprés
entre el 15 de maig de 2001 i el 15 de maig de
2002, voste no ha presentat el vehicle a la
revisio metropolitana, bé perque no li corres-
ponia o perqué no ha passat la revisié en la
data que li pertocava, i per tant no ha presen-
tat el seu certificat de vida laboral.

Amb I'objectiu de finalitzar la inspeccio extra-
ordinaria a tots els titulars de llicéncia, el
requerim perque en el termini de 15 dies pre-
senti el certificat de vida laboral a les oficines
d’aquest Institut a la Zona Franca.

Se li fa saber que la compareixenca és obli-
gatoria, de conformitat amb el que estableix
Iart. 40 de la Llei 30/92, de 26 de novembre,
del Procediment Administratiu Comu, amb
relacio a I'art. 50 de la Llei 12/87, de 28 de
maig, de la Generalitat de Catalunya, de
Regulacio del Transport de Viatgers per
Carretera en Vehicles de Motor, i I'art. 30 del
Reglament Regulador del Servei Metropolita
d’autotaxis, i que no compareixer, sense
causa justificada suposaria una obstaculitza-
cio de I'activitat inspectora, tipificada com a
falta molt greu en I'art. 53. e) de la Llei
12/87, abans esmentada, i que té prevista
una sancié de 1.382,33 euros a 2.764,66
euros

Cordialment, Eulalia Perarnau
Cap d'oficina IMT

RELACIO DE TITULARS CITATS:

Nom Num. de Llicéncia
Antonio Donoso Masalles 295
Ramon Prats Aguil6 609

Benito Dominguez Pérez 805
Luis Salamo Castillejo 902
Francisco Medina Capdevila 1351
Manuel Diago Vives 1409
Benjamin Boyero Remedio 1462
Carmen Gonzalez Lopera 1480
Mateo Bravo Urefia 1494
José Mainar Garcia 1515
Juan Canals Matamoros 1548
Francisco Ruiz Carrillo 1784
José Luque Garcia 2242
Paulina Sanjuan Ruiz 2311
José Mora Martinez 2390
Carles Pujol Pairo 2879
Eustaquio Rubio Mufiz 2956
Carlos Ruiz Gonzalez 3326
Miguel Angel Pérez Navarro 3448

Bernardo Ramoneda Garcia 3568

Pedro Hernandez Sanisidro 4204
José M? Sanchez Calleja 4379
Encarnacion Martin Gilarranz 4730
Antonia Montero Lopez 4943
José Gabriel Ferré Denche 6062
Manuel Serrano Pérez 6604
Alfonso Galdon Santos 6964
Santiago Rebaque Fernandez 7451
Joaquin Burgada Fernandez 7546
José Luis Garcia Corvo 8092
Emilio Valbuena Moreno 8622

José Navarro Pastor 9101

Luis Robles Correa 9630
Jorge Morros Mercader 9900
Javier Laso Lorenzo 9979
Fernando Gémez Chacon 10069
Ignacio Lomero Martin 10071

EDICTE

Havent estat impossible la notificacio en el domi-
cili dels interessats que se citen, per la present
se’ls comunica que s’han iniciat els expedients
informatius relacionats a continuacio:

Denunciat: D.PS.
Llicéncia: 6200
Exp. Informativ:  2002/854
Denunciat: M.CA.
Llicéncia: 6502

Exp. Informatiu:  2002/850
Denunciat: CM.J.
Llicéncia: 8912
Exp. Informatiu: ~ 2002/846
Denunciat: R.C.J.
Llicéncia: 3862
Exp. Informatiu:  2002/867
Denunciat; S.G.J-A
Llicéncia: 2506
Exp. Informatiu: 2002/820
Denunciat: S.C.F
Llicéncia: 982

Exp. Informatiu:  2002/786
Denunciat: M.C.M-A.
Llicéncia: 10338
Exp. Informatiu:  2002/852
Denunciat; G.N.S
Llicéncia: 5878
Exp. Informativ:  2002/797
Denunciat: VDA.
Llicéncia: 5432
Exp. Informatiu:  2002/948

Dins d’aquest marc d’actuacions li agrairem
que en el termini de 15 dies comptats a partir
de la publicacio del present edicte, passi per
aquestes dependencies per tenir una entrevis-
ta personal en el Departament de Sancions.

Se li fa saber que la compareixenca és obligato-
ria, de conformitat amb el que estableix I'art. 40
de la Llei 30/92, de 26 de novembre, del Proce-
diment Administratiu Coma, amb relacio a I'art.
50 de la Llei 12/87, de 28 de maig, de la Gene-
ralitat de Catalunya, de Regulacio del Transport
de Viatgers per Carretera en Vehicles de Motor, i
I'art. 30 del Reglament Regulador del Servei
Metropolita d’Autotaxis, i que no compargixer,
sense causa justificada suposaria una obstacu-
litzacio de I'activitat inspectora, tipificada com a
falta molt greu en I'art. 53 €) de la Llei 12/87,
abans esmentada, i que té prevista una sancio
de 1.382,33 a 2.764,66 euros.

Barcelona, 13 de setembre de 2002
Dep. de Sancions
M2 Teresa Garcia Millan

RADIADORES AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacién. Limpieza circuitos.
Sistema automdtico con la méaquina LAV,
RA; MON que garantiza limpieza del circuito
al 100% en un tiempo record

Nuevos 18 meses de garantia.

PRECIOS ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 93 420 66 29
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TALLERES

DITRANS s..

ANTES RECICLAJES TRADER
Reparacion y sustitucion de:
Transmision Direcciones
-Reparada -Asistidas
-Semi-nueva 25% dto. -Mecaénicas

SERVICIO RAPIDO
Pasaje Milans, 20

Tel. 93 261 20 55
08907 L'HOSPITALET




Mesa Técnica del Taxi

Acta

A Barcelona a la seu de I'Institut Metro-
polita del Taxi, a les 12:00 hores del dia
17 de maig de 2002, i com a conse-
giiencia de la convocatoria corresponent,
es reuneix la Mesa Tecnica del Taxi.

Hi assisteixen els membres segiients:

En representacié de I'IMT, el senyor
Daniel Fernandez Ponce, Gerent; la Sra.
Pilar Molina Mesa, Directora de Serveis i
el Sr. Jordi Ventayol Lazaro, Secretari
Delegat.

En representacio de I'STAC, els senyors
Miguel Tomas Romero, Luis Berbel Sal-
cedo, Alejandro Dena Abiol, Alfonso
Orihuela Ferrer, José M® Sanchez Baena i
José Lopez Castro.

En representacié del GUT, els senyors
Bernardo Rodriguez Cancio, Jesus Reyes
Morales i Jorge Quero Manrique.

En representacio de la coalicio AET-
ABEAT, la senyora Carmen de Tienda
Garcia, el senyor Miguel Angel Cazcarra
Palacio i el senyor Carles Brillas Quilez.

En representacio de I'STAB, els senyors
Dionisio Gracia Fajardo i Antonio Ruiz
Sanz.

Hi assisteixen en qualitat d’observadors
el senyor Xavier Sabaté i la senyora
Rocio Teran de I'IMT.

Un cop constituida la Mesa s’inicia la
reunié conforme als punts de 'ordre del
dia:

1.- S’aprova I'acta de la sessio anterior.

2.- La Sra. Pilar Molina informa del con-
tingut de la Memoria de I’exercici
2001. Exposa la situacio de les revi-
sions metropolitanes realitzades en
el decurs de les quals s’ha detectat
menys d’un 1% de casos d’'incompa-
tibilitats. Informa que al llarg de I'any
s’han aplicat 1.500 vehicles, 74 dels
quals son de segona ma. Informa
també de la gesti¢ relativa a les
parades, de les senyalitzades, revi-

sades, tancades, noves sol-licituds,
etc.

Durant I'any 2001 ha entrat en funciona-
ment la nova graella de I'aeroport; s’ha
produit el canvi de la pesseta a I'euro, i
tot aix0 s’ha realitzat sense problemes.

També s’ha posat en marxa la recaptacio
executiva.

Passa comptes del nombre d’inspec-
cions realitzades, les dentncies rebudes,
els expedients informatius oberts, els
expedients sancionadors incoats i els
resolts.

Finalment informa sobre la gestio del
servei d’objectes perduts.

El Sr. Quero planteja que a I'aeroport
sembla que, a vegades, hi hagi instruc-
cions o ordres contradictories i que cal
revisar els protocols de funcionament
amb el servei de vigilancia per evitar-ho
(tema pont aeri, autocars, pont d’accés a
les terminals).

El Sr. Gracia considera que és una
Memoria molt completa i en demana una
copia. D’altra banda, considera que cal
contestar les cartes que apareixen als
mitjans de comunicacio.

3.- El Gerent informa del certificat de
fets concrets sobre I'estat del Pla de
Viabilitat a 31 de desembre de 2001.
Informa de I'errada existent al docu-
ment a la columna “cobraments —
pagaments” en la qual diu 2000, en
lloc de 2001.

El rossec, a 31 de desembre de 2001, és
de 125,677 milions de pessetes.

Els membres de la Mesa demanen que
es torni a aplicar les subvencions a I'im-
post de vehicles existents fa un temps.

4.- El Gerent informa del programa d'im-
plementacié de I'obligatorietat que
els taximetres incorporin la impres-
sora expenedora de rebuts, que
entrara en vigor de forma obligatoria
a partir de I'1 d’octubre de 2002.

El Sr. Bernardo Rodriguez afirma que el
col-lectiu no té per que pagar per quatre
incomplidors. La norma esta en vigor

des de 1994 i no veu quina pressa hi ha
ara a activar-la.

El Sr. Berbel diu que li sembla bé que
I'Institut en subvencioni el 50%, pero
s’hauria d’aconseguir que el 50% restant
fos subvencionat per la Generalitat. Totes
les organitzacions de la Mesa hi estan
d’acord.

El Sr. Rodriguez es pregunta que passara
amb la incompatibilitat electromagnética
i els taximetres a partir del proper 1
d’octubre.

5.- La Mesa acorda autoritzar els titulars
de les llicencies nim. 5027 i 5920
perqué puguin contractar i donar
d’alta un conductor assalariat que
haura de reunir els requisits exigits
reglamentariament.

Amb relacié a aquest tema, el Sr. Gracia

creu que s’hauria d’acceptar la contrac-

tacio d’assalariats amb un simple infor-
me medic.

El Gerent informa que el vehicle autotaxi,
el titular del qual n’havia falsificat un d’i-
gual, esta ingressat al diposit. S’'informa
que s’obrira expedient a I'emissora.

La Sra. de Tienda pregunta si la revista
del taxi és bilingiie o no.

El Sr. Cazcarra informa de la preséncia
de taxistes amb vehicle tipus classe C a
I'aeroport.

El Sr. Rodriguez es queixa pel retard en
comengar la reunio i per la preséncia de
persones que no son membres de la
Mesa.

El Sr. Sanchez diu que s’hauria de dur un
control acurat dels vehicles monovolums
i que la mesura a adoptar passa per exi-
gir la seva transformacid a vehicle de 5
places amb el canvi corresponent en la
fitxa técnica del vehicle.

Finalment el Sr. Ruiz recorda que molt
sovint la pintura delimitadora dels carrils
taxi desapareix a causa d’obres i caldria
garantir que després es torna a pintar.

| sense més assumptes a tractar s’aixe-
ca la reunio, i se n’estén aquesta acta.
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Mesa Técnica del Taxi

Acta

A Barcelona, a la seu de I'Institut Metropolita
del Taxi, a les 13:00 hores del dia 8 de juliol
de 2002, i com a conseqiiéncia de la convo-
catoria corresponent, es reuneix la Mesa Tec-
nica del Taxi.

Hi assisteixen els membres segiients:

En representacio de I'IMT, el senyor Daniel
Fernandez Ponce, Gerent, la Sra. Pilar Molina
Mesa, Directora de Serveis i el Sr. Jordi Ven-
tayol Lazaro, Secretari Delegat.

En representacié de I’'STAC, els senyors
Miguel Tomas Romero, Lluis Berbel Salcedo,
Alejandro Dena Abiol, Alfonso Orihuela Ferrer,
José M? Sanchez Baena i José Lopez Castro.

En representacid del GUT, els senyors Bernar-
do Rodriguez Cancio, José Antonio Alonso
Simon i Jorge Quero Manrique.

En representacio de la coalicio AET-ABEAT, la
senyora Carmen de Tienda Garcia, el senyor
Miguel Angel Cazcarra Palacio i el senyor
Carles Brillas Quilez.

En representacio de I'STAB, els senyors Dio-
nisio Gracia Fajardo i Antonio Ruiz Sanz.

Hi assisteixen en qualitat d’observadors els
senyors Ramon Pesqué de CCOO, Xavier
Sabaté, ila senyora Rocio Teran de I'IMT.

Un cop constituida la Mesa s'inicia la reunio
conforme als punts de I'ordre del dia:

1.- S’aprova I'acta de la sessid anterior
esmenant I'errada consistent en el fet
que a la reunid hi havia present el Sr.
José Antonio Alonso del GUT en lloc del
Sr. Quero.

2.- El secretari informa de diverses sentén-
cies dictades en materia de sancions.

3.- El Gerent informa de la proposta de con-
veni amb la Direccié General de Ports i
Transports de la Generalitat de Catalunya
per a la delegacié de competéncies en
matéria d’inspeccié del servei de trans-
ports de viatgers en automobils lleugers
(VTC), aixi com vigilancia i inspeccio del
régim tarifari del servei de taxi interurba
(tarifa 3) dins I'ambit territorial d’actuacio
de I'Institut.

El Sr. Rodriguez demana si s’inspeccionara la
tarifa 3 dins de I'area. S’informa que aixo és
el que es vol fer pero que cal la col-laboraci6
activa de la Generalitat.

4.- El Gerent informa de la petici6 formulada
a la Generalitat per tal que subvencioni el
restant 50% del cost de I'instal-lacid
d’'impressores expenedores de rebuts. El
Sr. Rodriguez demana si la impressora es
fara obligatoria i se I'informa que, si en
els terminis informats a la Mesa anterior.

5.- El Gerent informa d’una nova convocato-
ria publica de sol-licituds per a I'adjudi-
cacié de llicencies, quines bases son
identiques a les anteriors i que es publi-
cara passat I'estiu.

6.- El Gerent informa sobre les resolucions
judicials dictades en mateéria de Contri-
bucio Especial. L'Institut complira la
Senténcia del Suprem i les que es dictin.
S’informa que si arriba el cas que els Tri-
bunals estableixin que la resolucid judi-
cial és extensiva, es demanara la
col-laboracié de les Organitzacions de la
Mesa per a gestionar-ho.

7.- El Sr. Tomas informa que darrerament
han aparegut enganxines amb la frase
“No a Tomas” i que als voltants de la
seva vivenda hi ha hagut una campanya
molt potent de critica contra la seva per-
sona. Informa que la seva familia ha
rebut trucades amenacadores. Per la
seva condicio de representant del sector
accepta que se’l pugui criticar pero no
esta disposat a acceptar sota cap forma

les amenaces o difamacions a la seva
familia o al seu entorn. Ja ha posat en
coneixement de les autoritats compe-
tents que els Srs. Marcial i Soto hi parti-
cipen molt activament empaperant el seu
poble i que els del grup Maresca, de I'ae-
roport i del GUT es dediquen a dur
aquesta campanya.

El Gerent informa que a les revisions es treu-
ran totes les enganxines, siguin les de “No a
Tomas” o les de “No a la Llei”.

El Sr. Gracia lamenta la situacid en qué es
troba el Sr. Tomas i se solidaritza plenament
amb ell.

Demana que s'informi puntualment sobre I'e-
volucio del tema Contribucié Especial i s'ofe-
reix a col-laborar, com sempre, amb I'Institut
pel que faci falta si s’actua amb justicia.

La Sra. de Tienda demana que es faciliti un
identificatiu als membres de la Mesa per
poder deixar el vehicle privat a la reserva de
taxi de I'Institut sense tenir conflictes.

El Sr. Pesqué alerta sobre la crisi que
comenca a viure el sector. La recaptacio ha
baixat un 20%. En relacié amb els fets
denunciats pel Sr. Tomas diu que el joc ha de
ser net i que les families han de quedar-ne
sempre al marge.

El Sr. Dena intervé per manifestar que la
reconversid va ser un éxit de la majoria i una
minoria se I'ha carregat.

| sense més assumptes a tractar es tanca la
reunio estenent-se la present acta.

Nota

Les esmenes que els representants de la
Mesa Tecnica del Taxi puguin fer a I'acta
quedaran reflectides en I'acta de la reunid
segiient.

PURIFICADOR AMBIENTAL
ELECTRONICO DE OZONO
PARA VEHICULOS

~ ambient mini

Eliminacion de olores y
desinfeccion ambiental

OZOGAS,SL. & 934 070 054
C/. Francesc Bolés, 27 08031 - BARCELONA
ozogas@infonegocio.com

MECANICA Y ELECTRICIDAD
DEL AUTOMOVIL

Trinxant, 93 (esq. ¢/ Indistria)
Teléfono 93 347 13 59
08026 BARCELONA
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ABOGADOS
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

Preguntar por Pilar Pérez

C. Rosello, 233, 3°1°
(junto Rambla Catalunya) Barcelona
Teléfono: 932 183 861



Nueva Clase E. Territorio tecnologico.

» Seguramente no hay nada de la nueva
Clase E que no sepa ya.

» Todos aquellos que saben apreciar el
valor tecnoldgico de un automdvil conocen
que incorpora BAS, ESP, SBC, Airmatic Dual

Control y el revolucionario sistema Armada,

www.mercedes-benz.es

entre otras muchas innovaciones que hacen
de la nueva Clase E un vehiculo de vanguardia.

» En definitiva, todo lo que le puede pedir
a un automdévil, tecnologia en automocion
de la que nadie mas podrd hablar hasta

dentro de un tiempo. A todo esto le llama-

mos innovacién. ;Cémo lo llamarfa usted?

Nueva Clase E. Nuevos deseos.

B\
N

Mercedes Benz




Annika Tingstrom es Canciller del Consulado General de
Suecia en Barcelona y Directora de la Camara de Comercio
Hispano-Sueca. Vive en esta ciudad desde hace treinta anos
y, como otras tantas personas de otros paises, se siente
catalana de corazéon y adopcion. Dice haber sido testigo de
todos los cambios del pais desde los anos setenta, vibré con
la democracia y la transicion, y con la apertura de la ciudad
al mundo a través de las Olimpiadas. Nos confiesa que cuan-
do sube a un taxi le gusta hablar con el taxista y se muestra
muy agradecida con el sector porque muchos profesionales
se acercan hasta el Consulado para hacer entrega de los
objetos olvidados por sus compatriotas en los taxis.

“Al sueco le gusta ver la cultura del pais
también dentro del taxi”

mLa pregunta de rigor: ;jes usted usua-
ria del taxi?

No soy una usuaria de cada dia, porque
sufro las colas desde mi coche particular
todas las mafanas. Vivo en San Feliu de
Llobregat y siempre tardo tres cuartos de
hora en llegar a Barcelona.

uPero supongo que utiliza el taxi alguna
vez para desplazarse por Barcelona...
Si, esto si. Usted me preguntara por qué.
Bien, porque es mas barato ir en taxi que
con mi coche y me ahorro de ir de parking
en parking. Ademas es mucho mas como-
do y gano tiempo, que hoy es oro.

m; Usted sabe que con el dinero que se
destina anualmente al mantenimiento
del coche privado se podrian hacer mas
de dos mil carreras de taxi?

No lo sabia, pero me lo creo. Ademas, el pre-
cio del taxi en Barcelona es muy razonable.

mUsted llegé a Barcelona en 1971, ;ha
cambiado mucho el modelo de taxi?
Naturalmente ha subido el precio, pero la
calidad del servicio y lo que saben los taxis-
tas de la ciudad ha mejorado mucho. Es
increible. Muchos taxistas comprenden
mas el inglés (a todo ello creo que han ayu-
dado mucho las Olimpiadas). Yo hablo
mucho con los taxistas de Barcelona de
todo, de mi pais, del turismo... En fin, lo
paso muy bien porque mientras estoy en un
taxi no hace falta que me concentre en el
trafico.

m;Como se desplazan los ciudadanos
suecos que llegan a Barcelona, por lo
general?

Como estoy al frente de la Camara de
Comercio Sueca en Barcelona, recibo
muchas visitas de profesionales, industria-
les, médicos, ingenieros o arquitectos —

por cierto hay muchos que vienen a cono-
cer las infraestructuras que se han hecho y
se estan construyendo en Barcelona—, y
en general, si es un grupo con menos de
10 personas prefieren moverse por Barce-
lona en taxi antes que alquilar un autocar.

m; Alguna queja de un mal servicio, de
algun engano, de alguna negligencia?
Hoy en dia no pasa. Hace algunos afos si.
Me acuerdo que cuando mis hijos eran
pequefos, volviamos muy cansados de
Suecia a Barcelona —entonces el viaje era
mas largo- y a la salida del aeropuerto
intentamos coger un taxi; el conductor nos
pregunté primero dénde queriamos ir. Al
conocer nuestro destino (Sarria), se negoé a
llevarnos. Estoy segura de que si hubiése-
mos dicho Lloret de Mar, entonces nos
hubiese cogido. Lo que queria aquel taxis-
ta era un recorrido largo para ganar mas
dinero. Aquélla fue una experiencia de
hace 25 anos. Ahora no creo que suceda
una cosa asi porque en el Consulado nos
enterariamos por los visitantes suecos. Por
aqui pasan muchos turistas de mi pais
porque les roban cuando pasean por la
ciudad y necesitan ayuda —hay muchos
robos, desafortunadamente, en Barcelona.
Hasta ahora no he tenido ninguna queja de
los taxistas. Al revés, al Consulado ha
venido mas de un taxista a lo largo de
estos Ultimos diez afos a devolver algun
que otro monedero o documentacion de
un ciudadano o ciudadana sueca que
habian sido olvidados en algun taxi.

mAlgo muy loable...

Si, desde luego, porque se molestan en
averiguar a quién corresponde el objeto
olvidado y en venir hasta aqui a entregarlo,
cuando podian tranquilamente hacerlo en
la Oficina de Objetos Perdidos. Por eso
digo: chapeau por todos esos taxistas.
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uNo siempre las costumbres son igua-
les en los paises europeos. ;Qué espera
el sueco cuando sube a un taxi?

Que el servicio sea justo, que no se les
cobre de mas ni que se les dé una vuelta
porgue no conocen la ciudad. Esta forma
de actuar es impensable en Suecia. All4, el
taxista te lleva de forma directa al destino
solicitado. Dicho esto, cuando un sueco
viene a Barcelona o a Espana desea expe-
rimentar algo diferente porque alli todo es
mas frio. Cuando se accede a un taxi en
Suecia, por ejemplo, la relacion con el
conductor es bastante distante; aqui lo
que atrae es la amabilidad y alegria del
taxista. Al sueco le gusta ver la cultura del
pais también dentro del taxi.

m;Es el inglés el mejor idioma de rela-
cion?

En mi época de estudiante, el inglés era el
primer idioma extranjero que se aprendia
en la escuela sueca, después venia el ale-
man, el francés y el castellano. Ahora, este
ultimo se aprende mas que el aleman o el
francés. Cuando algun grupo visita el Con-
sulado General o la Camara de Comercio
Sueca en Barcelona casi siempre hay una
o dos personas que hablan castellano.

®;Hace uso del radiotaxi?
Si, al vivir fuera de Barcelona, cuando
tengo extranjeros o amigos a cenar, siem-
pre llamamos a un radiotaxi.

m; Cémo valora el servicio que realizan?
El servicio es bueno y si en el momento en
que llamas no tienen taxis a su disposicion,
te comunican el tiempo que debes esperar
y, por lo general, ese tiempo se cumple.

mSeguramente cuando usted llegé a
Barcelona no habia mujeres taxistas.
¢ Qué le parece ahora?

Me parece estupendo que la mujer se
incorpore al taxi. Yo siendo mujer apoyo
mucho que hayan mujeres en la vida pro-
fesional. Debemos congratularnos.

mE| taxi de Barcelona tiene unos colores
que lo distinguen, ;qué le parecen?

Es perfecto que el taxi tenga algo que lo
diferencia de un coche normal. Aqui es
fantastico, porque son claramente percep-
tibles a la hora de pararlos tan soélo salir a
la calle. Es, sin duda, otro elemento, que lo
diferencia del modelo de taxi sueco.

m; Qué le falta al taxi del area metropoli-
tana de Barcelona?

Debo pensarlo... Que se pueda pagar con
tarjeta de crédito. Es un sistema que, por
ejemplo, en Suecia esta muy generalizado.




stocolmo es una ciudad mucho mas pequena

que Barcelona, tiene alrededor de un millén de

habitantes. Los taxis que circulan por esta ciu-

dad no son de un color especifico como en Bar-
celona. Antes el servicio estaba regulado por el munici-
pio. Hoy funcionan empresas de taxis.

El sistema para coger un taxi es diferente al que existe
en Barcelona. Es poco habitual parar un taxi por la calle;
si se desea uno, hay que ir expresamente a la parada o
llamar a un radiotaxi. El pago con tarjeta de crédito esta
generalizado. Los taxis llevan publicidad y es muy
comun el soporte publicitario sobre el techo del vehiculo.

Hay libertad de precios en los taxis del aeropuerto. Por
ejemplo, cuando se llega al aeropuerto de Estocolmo,
antes de subir al taxi, la persona interesada pregunta al
conductor el precio que le aplicara por el recorrido solici-
tado. No es que se improvisen las tarifas, pero cada
compania de taxis las aplica de diferente manera. En la
ciudad, sin embargo, todos los taxis funcionan con taxi-
metro. También en el aeropuerto, el taxista suele agrupar
a los pasajeros que van a un mismo destino y, por otra
parte, es factible contratar un taxi desde cualquier otra
ciudad, el cual estara esperando al cliente cuando éste
llegue al aeropuerto. Si hay varias personas que contra-
taron el recorrido solicitado desde fuera de Estocolmo, el
taxista puede también agrupar a los pasajeros.

En la carroceria de los vehiculos se puede distinguir el
nombre de la compania de taxis. Por otra parte, existen
algunos otros vehiculos que se conocen como “taxis
baratos”, un nombre que figura asi en el propio taxi.
Cabe puntualizar, sin embargo, que el taxi en Suecia es
un transporte de lujo.

El parque de vehiculos-taxi en Estocolmo esta en muy
buenas condiciones, porque la ITV es muy rigurosa. No
se ven circular vehiculos viejos o en mal estado. Los
taxis son generalmente de la marca Volvo, que como es
sabido es sueca. También hay muchos de la marca Mer-
cedes.

Para el acceso a la profesion de taxista hay que tener un
carné especifico y pasar unas pruebas. En el taxi de
Suecia hay muchos jévenes, algunos de ellos estudian-
tes, trabajan algunas horas para ganarse la vida o ayu-

Annika Tingstrom.

darse en los estudios. En mi pais la gente acostumbra
distribuir su tiempo. Si su economia lo permite, se inten-
ta distribuir el tiempo de trabajo, estudio, hobby y, como
no, la familia, teniendo en cuenta que la gran mayoria de
mujeres trabajan fuera de casa. En Suecia es posible
tener un trabajo a 30 o0 a 70%.

Para las personas con problemas de movilidad, los taxis
suecos tienen un servicio especial que debe contratarse
previamente y éste puede ocuparse con mas de una
persona en las mismas condiciones y que, naturalmente,
siga la misma ruta.

Las paradas de taxi en los diferentes puntos de la ciudad
tienen toda la informacion necesaria para el usuario y
son muy ordenadas como casi todo en Suecia.

La circulacion de vehiculos en Estocolmo no puede
compararse con la de Barcelona. Primero, no circulan
tantas motos, y segundo, alli la gente es mucho mas
tranquila y conducen calmados. Lo importante es llegar
al destino sano y salvo, ¢ verdad?

Annika Tingstrom

Canciller del Consulado General de Suecia en Barcelona y Directo-
ra de la Camara de Comercio Hispano-Sueca de Barcelona
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Ta
Q'm,
to . s
r Amb_ la tardor, el Citroén C5
s’incorpora com a taxi

Motor

MERCEDES 210 CITROEN EVASION
CITROEN C-5 0,40% 0,40% PEUGEOT 806
0,40% 0,40%
Vehicles aplicats a llicéncies SEAT ALHAMBRA OPELVECTRA B

d’autotaxi actives en data 15 W 0,40%
MERCEDES 203

de setembre de 2002 4,03%

VOLKSWAGEN PASSAT 99
6,85%

/ NISSAN ALMERA
7,26%

MARCA | MODEL QUANTITAT ~ PERCENTATGE

SEAT TOLEDO 99

SEAT TOLEDO 1.584 15,58 42,74%

PEUGEOT 406 1.549 15,24
SEATTOLEDO99  1.184 11,65
SKODA OCTAVIA 855 8,41
CITROEN XANTIA 810 7,97
RENAULT 21 599 5,89
OPEL VECTRA B 576 5,67
NISSAN ALMERA 319 3,14
NISSAN PRIMERA 253 2,49
OPEL VECTRA 230 2,26
MERCEDES 210 228 2,24
RENAULT LAGUNA 227 2,23
VOLKS. PASSAT99 195 1,92
FIAT TEMPRA 149 147 Vehicles aplicats a
PEUGEOT 405 146 1,44 llicéncies d’autotaxis
VOLKSWAGEN PASSAT 129 1,27 entre I'1 de juliol i
MERCEDES 202 125 1,23 el 15 de setembre
FIAT MAREA 109 1,07 de 2002

NISSAN PRIMERA -97 107 1,05

FORD MONDEO 92 0,90

MERCEDES 124 70 0,69

VOLKSWAGEN JETTA 69 0,68

FORD ORION 67 0,66

CITROEN BX 58 0,57

FIAT ULYSSE 54 0,53

ALTRES 3,75

PEUGEOT 406
21,37%

MARCA | MODEL QUANTITAT

SEAT TOLEDO 99 106
PEUGEOT 406 53
SKODA OCTAVIA 35
NISSAN ALMERA 18
VOLKSWAGEN PASSAT 99 17
MERCEDES 203

SEAT ALHAMBRA

MERCEDES 210

CITROEN C5

CITROEN EVASION

PEUGEOT 806

OPEL VECTRA B

TOTAL 10-166 100,00

TOTAL 115
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NISSAN PRIMERA 2.2 DI

Cambio radical

uando Nissan lanz6 por primera vez el Pri-

mera, sentd unos precedentes dentro del

segmento que los demas fabricantes asi-

milaron con rapidez. Después llegaron
otras generaciones del Primera pero sus cambios
fueron tan poco evidentes que no podia hablarse
de un modelo nuevo. De hecho es ahora cuando
por fin la marca ha efectuado un giro total con esta
ultima generacion llevando a cabo un cambio muy
radical, especialmente en lo que concierne a dise-
fo.

La plataforma del nuevo Primera es nueva y mas
grande ya que ofrece 8 cm mas de distancia entre
ejes y las vias se han ensanchado 6 cm, lo que le
confiere una base de apoyo superior a la genera-
cion precedente. La carroceria ofrece una estética
muy en la linea ya vista en el Almera y el Tino; quiza
lo menos positivo sea el disefio de los retrovisores,
menos practicos de lo que aparentan y fuente de
ruidos aerodinamicos.

Las cuatro puertas tienen un buen grado de apertu-
ra y facilitan un cémodo acceso al interior. El male-
tero de formas muy regulares, tiene una buena
capacidad con 485 litros pero tiene el inconvenien-
te de que el acceso no es muy amplio para bultos
voluminosos. El habitaculo ofrece espacio en todas
sus plazas. El conductor dispone de 1,83 metros
desde los pedales hasta el respaldo del asiento,
mientras que en altura libre al techo tiene entre 93 y
96 cm segun el reglaje del asiento, una de las mejo-
res cotas del segmento. Por lo que respecta a las
plazas traseras, la altura libre al techo esta también
entre las mejores con 90 cm pero no ocurre lo
mismo con la distancia para las piernas que se
sitla entre las menos generosas con 76 cm, mien-
tras que la anchura a la altura de hombros se
queda en 1,34 metros, una medicion que no es
para tirar cohetes.

Lo mas sorprendente del interior es el salpicadero
de diseno ultramoderno, con un cuadro de instru-
mentos compuesto por tres relojes de facil lectura
pese a que no estan ubicados frente al volante,
sino en el centro del salpicadero. Lo mas complejo
sin duda es la concentracion de mandos en la con-
sola central porque aunque es cierto que con el
tiempo uno se habituara a su manejo, la multifun-
cién de algunos de ellos obliga a estar pendiente
de lo que hacemos cuando se manipulan. La pre-
sencia de huecos para guardar pequenos objetos
esta bien resuelta aunque la guantera no ofrece
gran capacidad.

Para el servicio publico del taxi se ha homologado
la versién con el motor 2.2 litros turbodiésel. Se
trata del mismo propulsor que monta el Nissan X-
Trail con inyeccion directa por sistema common rail
y un turbocompresor de geometria variable con
intercooler que le permite ofrecer una potencia de
126 CV. Este motor por debajo de las 2.000 vueltas
tiene una respuesta algo perezosa por lo que su
mejor rendimiento lo ofrece entre 2.000 y 4.000
vueltas. Bien es cierto que si la marca quisiera, con
incrementar la presiéon de soplado del turbo podria
ofrecer mejores prestaciones, pero la verdad es que
han apostado por un motor que ademas de fiable
garantice una buena longevidad sin problemas. La
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NISSAN PRIMERA 2.2 DI

[ NISSAN

-

Cilindrada (cc) 2.184 YD22DDTI

Diametro x carrera (mm) - 860x940

W cilngos (dwlas) —— denlinea e |

Relacion de compresion 18,0a1 caja de cambios es manual de seis marchas; los
Alimentacion ~Inyec. directa + turbocompresor | desarrollos de las cuatro primeras estan bien esca-
Potencia maxima (CV / rpm) 126/4.000 e ) lonados pero en quinta y especialmente en sexta
| Par maximo (mkg / rpm) 28,6/ 2.000 — son tremendamente largos con el fin de asegurar
Traccion  Delantera i unas cifras de consumo bajas.

Cambio (n° velocidades) Manual (6)

Suspension del./tras. Independiente/independiente , - s :

Direccion (asistencia) ~ Decremallera(s) Uno de los aspgctos mag ppsntlvos del Prlmera es
Frenos del./tras. (ABS)  Discos ventilados/discos (sf) su comportamiento dinamico. La estabilidad es
Neumaticos 205/60 R16 S muy buena y aunque las suspensiones han sido
| Liantas (pulgadas) Chapa (16 x 6,5) o revisadas conservando el mismo esquema, mantie-
| Peso en vacio (kg) 1360 Ry nen un excelente equilibrio entre confort de marcha
Largo/ancho/alto (m) 457/1,76/148 | y eficacia, absorbiendo muy bien las irregularida-
Batallam) 268 S T | des y evitando oscilaciones de carroceria. La direc-
Vias del.ftras. (m) 1,52/1,53 il cién ademas de suave es muy precisa y los frenos
Qe&s!tp il g B e son de disco a las cuatro ruedas, ventilados los
Capacidad del maletero 485 litros

Velocidad max (km/h) 198 o delanteros.

Aceleracion 0-100 km/h (s) 10,9
Consumo homologado (/100 km)
Urbano/extraurbano _ 79/51
Mixto 6,1

,,,,, M? Angeles Pujol

Ei TALLERS A. GALOFRE

SERVEI OFICIAL PEUGEQT
PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94 CONSULTE PRECIOS
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Diputacioé
Barcelona _
xarxa de municipis Turismelotal

TurismeTotal

A prop de Barcelona

Campings
70 ofertes a mar
i a l'interior

Museus i fabriques
que son historia

Tots els balnearis
de la provincia

Oficina de Promocié Turistica
Mallorca, 244 Barcelona Tel. 934 022 900
Informacio: de dilluns a dijous, de9a15ide 16 a 18 h, i divendres,de9a 15 h

[] 7 oy v N——" . - |




El meu taxi

“Tengo confianza en la marca”

Antonio Bermudez, Licencia 10495, en su flamante taxi Citroén C5.

Antonio Bermudez es el primer y Unico taxista que
disfruta de la titularidad de la licencia conduciendo
un Citroén C5 y después de que este modelo haya
sido autorizado para taxi por el IMT. El buen resul-
tado que le dio su también Citroén BX le ha impul-
sado a apostar nuevamente por esta marca de
vehiculo. Destaca de su nuevo taxi el alto nivel de
confort a la hora de conducir y la moderna tecnolo-
gia que incorpora y no duda en recomendarlo a
todos los taxistas, aunque con la salvedad de no
saber aun los resultados que pueda dar. Este taxis-
ta con la licencia 10495 esta en el sector desde la
década de los setenta y sabe lo que dice a la hora
de valorar su nueva herramienta de trabajo.

®;Qué coche conducia antes de
comprar el C5?

Empecé en el taxi como dependiente.
Entonces llevaba un Seat 1500, luego
el 1400 y el 124. Cuando pude ser titu-
lar de licencia, alla por 1981, me com-
pré un Renault 12. Mas tarde tuve un
Ford Escort, me sali6 muy mal y sélo

me duré dos anos. Fue entonces
cuando me incliné por un Citroén BX y
me dio muy buen resultado. Estuve
con él catorce anos y medio y, cuando
me tuve que decidir por el C5, hasta
me dio pena dejarlo, pero no podia
sustituirlo porque me empezé a fallar
el embrague.
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®; Por eso se incliné por un Citroén?
Si. Estuve esperando a que fuese
autorizado el C5 para taxi. La espera
fue larga, casi un ano, pero tengo con-
fianza en la marca.

m; Como le funciona su nuevo vehiculo?
Es muy confortable, la suspension es
muy buena, se conduce perfectamen-
te y los pasajeros también van muy
comodos. Aun llevo pocos kilometros
y es algo pronto para dar una valora-
cion mas precisa —lo tengo desde el 6
de septiembre—, pero por el momento
me va muy bien. El otro dia tuve la
oportunidad de ir, por primera vez a
Girona por autopista, y realmente se
va de maravilla.

u;El asiento del conductor es con-
fortable?

Vas comodo porque el espacio que se
tiene es muy amplio.

®; El cambio de marchas?

Mi coche es automatico y estoy com-
probando que, al final del dia, termino
menos cansado. Con el cambio
manual debes ir constantemente
pisando el embrague y las piernas se
cansan.

m; Capacidad del maletero?

Es muy amplio y, al disponer de una
bandeja que puede plegarse, las male-
tas caben muy bien. Hace poco llevé a
un pasajero con cuatro maletas que
cupieron perfectamente.

®; Qué puede decir sobre la carro-
ceria?

Es un coche grande pero muy maneja-
ble. Los giros se hacen sin problemas.

m; Ubicacion del taximetro?

Eso si, por las caracteristicas del vehi-
culo, el taximetro esta algo distancia-
do del conductor. No obstante no se
puede hacer otra cosa porque lleva
también airbag. El taximetro que llevo
ahora es un T-30, pero aun no he
puesto la impresora.

®;Y la motorizacion?

Tengo un motor excelente. Es un 110
HDI. El Xantia, el Skoda Octavia y el
Peugeot 406 llevan también esta
motorizacion y esta muy experimenta-
da. Ahora, los resultados que dara en
mi vehiculo aun no lo sé; es pronto
para emitir una opinion.



m; Gasto de combustible?

Al ser automatico gasto entre 8 y 9
litros/100 km. Pero si hago pista se me
puede ir a los 10 litros.

m; Disfruta el conductor de una
buena visibilidad?

Estupenda, mucho méas cémoda que
en otros modelos. Se domina toda la
calle y a ello también ayuda la situacién
de los espejos retrovisores. Encuentro
un gran confort a la hora de conducir
porque, en general, se ha incorporado
una mejor y mas moderna tecnologia.

®; Tuvo algun problema a la hora de
la adaptacion para taxi?

Al ser el primer taxista —y creo el Unico
hasta el momento— que compré este
modelo, me tuve que esperar porque
se presento alguna dificultad con la
adaptacion de la manguera del taxime-
tro y, ademas, todo ello coincidié con
las vacaciones de verano. Pero, final-
mente, todo quedd solucionado.

mHablemos del precio
Es un coche caro. A mi me costo

19.833 euros (3.330.000 pesetas) en
agosto. No sé lo que costara ahora.

m; Algin problema con el seguro?
No, yo desde hace mucho tiempo
estoy en la misma compafia y no me
han puesto ninguna dificultad. Aunque
sé que muchos comparferos tienen
serios problemas para poder asegurar
su taxi. Algo incomprensible porque
por nuestro trabajo debemos ir con
seguro. Hace muy poco tuve la oportu-
nidad de llevar en mi taxi a un respon-
sable de una aseguradora y, mientras
hablamos del tema, le dije: ";Qué le
pareceria a usted que yo lo dejara en el
camino porque la carrera no me intere-
sase?"

®; Qué dicen los pasajeros de su fla-
mante Citroén?

Les gusta y quieren subir en él. Alguno
me ha dicho que parece una nave
espacial. Es muy confortable para el
pasajero y como tiene tanto botdén
llama la atencién. El otro dia en una
parada un sefior queria subir en el mio
y no en el que estaba primero en la

Confort por la amplitud del habitaculo.

cola. Le dije que no podia ser porque
todos debiamos respetar el orden de la
cola, pero el sefior no me hizo caso y
se espero hasta que llegdé mi turno.

m;Es, por tanto, un modelo que
recomendaria a sus companeros?
Sin duda, aunque aun no puedo decir-
les los resultados que a medio y largo
plazo nos pueda dar porque no hace ni
un mes que lo tengo.

;' Te sientes seguro/a trabajando?
Nuestra mampara le ofrece SEGURIDAD REAL.

-
s

NO pierda ni un centimetro del
habitéculo por ir protegido.

NO le obliga a modificar la
posicion de su asiento.

NO ponga barreras a sus dias de
fiesta.

DESMONTABLE EN 3 MINUTOS ASIENTOS BLINDADOS

,, A que esperas ?

Atencion al cliente de 16- 20 h Tel. 93-296-91-02 Fax 93-422-57-49
Taller autorizado de montaje, Taximetros Barcino.

wWww. ceima.net Sistema homologeado v natentado



L’Oficina d’Atencio al Taxista rep diaria-
ment trucades i notes d’agraiment d’usua-
ris i clients dirigits a tots aquells professio-
nals del taxi que fan tot el possible perque
els objectes oblidats als seus vehicles tor-
nin als seus propietaris.

Nom del titular Llicéncia
José Castro M. 00056
José Cuello S. 00455
José de Abajo N. 01257
Jaime Bernaus T. 02321
Demetrio Ramirez P. 03169
Javier del P. Saguar G. 04492
Francisco Blanco M. 08021
Julio Lépez B. 04861
Jesus Esmoris Q. 00743
Angel Abian M. 03363
Ramoén Mateu N. 05686
David Colmenero A. 06906
José M. Pérez M. 07949
Francisco Martinez G. 00176
Ginés Bleda V. 00019
Antonio Criado T. 01967
Manuel Martinez N. 02217
José Campillo T. 04340
José M. Casas G. 05147
José Molina H. 06046
Antonio Sepulveda L. 06367
Sebastian Marchal C. 07273
José Martinez L. 07609
Juan A. Franco R. Q7774
Antonio Escuder B. 07792
Santiago Sanchez R. 08063
José L. Gonzalez V. 08142
Miguel Gallardo G. 08225
Fidel Vinado F. 00081
Armando Anido B. 00799
Francisco Fuentes A. 00329
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Fins al 30 d’agost, els titulars de llicencia
que a continuacio es relacionen van donar
solucié als casos de pérdua reclamats pels

clients del taxi al telefon del servei d’Ob-
jectes Perduts de I'IMT:

José Antonio Lépez P. 02267
Francisco J. Vazquez G. 04349
Joaquin Plana V. 04836
Jorge Hervas S. 05363
Juan M. Pulido L. 05751
Alberto Mas M. 06436
Julian Gonzélez G. 06541
Santiago Carranza M. 07783
Roberto Vazquez L. 07854
Javier Acezat M. 09033
Ramon Leon Vallejo 09947
Vicente Escalera A. 00302
Jesus Esmoris Q. 00743
Victor Verdera C. 02789
Mariano Polo C. 04247
Ricardo Marzabal R. 07883
Jesus Castro C. 04456
José M. Negrillo A. 04522
Jorge Franch P. 05801
Antonio Ribas C. 06340
José Castro M. 00056
Ignacio Villén M. 00132
Francisco Martinez G. 00176
Antonio Anido C. 00247
Roberto Salazar Jaén 00838
Antonio Recalde L. 01481
Agapito-Argi Beneitez V. 01556
Carlos E. Gonzalez R. 02386
Justo Sereno A. 02606
Jacinto Ganan C. 02758
M. Carmen Monteagudo S. 04070
Maach Bouarfa B. 05532
Aquilino Busto B. 05600
Antonio Sepulveda L. 06367
José Ramon A. 06389
Constantino Diaz F. 06442
Francisco Molina A. 06516
Manuel Martinez O. 06691
Joaquin Gener F. 06851



Vallcarca Taxi, S.L. 07268

Serafin Lahoz B. 07172
Alfredo Garcia P. 07292 Nicolas Sanchez A. 03665
Antonio Tesouro M. 07302 José M. Casas G. 05147
Maximo Pacho del Rio 07460 Rafael Lopez S. 05261
Jesus Taboada Q. 07572 Manuel Estévez A. 07341
Crisanto Sanchez N. 07707 Francisco Bujalance M. 09703
Juan A. Franco R. 07774 Florentino Moreno F. 09977
David Garcia R. 08041
Santiago Sanchez R. 08063
José L. Gonzélez V. 08142
Miguel Gallardo G. 08225
Ramoén M. Feliu F. 08731 Fco. Javier Serrano C. 06753
Carlos Benedicto S. 10876
Eudaldo F. Gonzalez F. 10925
Vicente Escalera A. 00302
. Agustin Palacios Q. 00760
Jose lTeIo G. 00570 Enrique Termens V. 01142
SO BatD. Dioss Gabriel Camino S. 03105
Dommgq Carrasco T. 00658 Jorge Silvestre G. 03451
sendomil, &L 0oe8 Antonio S. Benitez O. 04143
Alerio Bocliei, QRe18 Joaquin Torralbo P. 04871
Mariano Medina R. 03151 Aureliano Vazquez B. 05456
Julle?n Corbacho H. 06866 José Hernandez T. 06057
José A. Calvo G. 08356 Luis Martinez E. 06554
Tito A. Taboada G. 08561 Tomas Pérez G. 07630
Manuel Navarro S. 10648 Roger R. Acufia S. 07660
Francisco Sanchez T. 10666 Carlos Fernandez C. 08412
Antonia Camero M. 09308
Antolin del Rio M. 09415
Antonio Ramirez V. 10496

&> OPTICA Castillo
Descuento:

En gafas graduadas, Sol y Lentillas
Para Taxistas y familiares

Servicio control vision gratuito. Tel.: 931 635 968
Parking gratuito clientes
Provenca, 117 (Urgell) 08029 Barcelona C. Urgell, 145 (Auto Industria)

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

FABRICA: C/ Sevilla, 122 y 99
08226 Tarrasa (Barcelona) Tel. 93 785 92 07
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Taxi

Cultura

“Atapuerca i ’evolucio
humana” visita el Museu
de Ciencies Naturals

de la Ciutadella

| Museu de Ciéncies Naturals de la Ciutadella
presenta, a partir del 15 d’octubre i fins al 2
de febrer del 2003, I'exposicié Atapuerca i I'e-
volucié humana, una mostra itinerant que ofe-
reix una panoramica general de la importancia d’Ata-
puerca per al coneixement de I’evolucié humana.

La mostra va ser creada pels investigadors d’Ata-
puerca per acostar als ciutadans la realitat d’un dels
projectes cientifics més excepcionals en la historia
de la ciéncia del pais i que més alta consideracié
internacional ha assolit.

L’exposicié presenta en primicia mundial, entre altres
objectes de gran valor i interés, la primera recons-
truccié del cap de I’Homo antecessor (Nen de la
Gran Dolina), ’'huma més antic trobat a Europa, de fa
almenys 800.000 anys, realitzada a partir del crani
fossil trobat al nivell TD6 de Gran Dolina.

A Barcelona es completa amb la reconstruccio de
I’Gnic fémur complet, de fa uns 400.000 anys, recollit
en el registre paleontologic mundial, descobert el
mes de juliol de 2001. Aquest fossil permet, per pri-
mera vegada, establir la complexio i I'alcada dels
preneandertals heidelbergensis de la Sima de los
Huesos.

Passeig per I’exposicié

L’exposicié es presentara en un itinerari molt interes-
sant de nou zones, que culminara en una sala de
projeccions on es podra veure la pel-licula de Javier
Trueba, el documental més premiat de la historia del
cine cientific espanyol, dedicat a Atapuerca i que té
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una durada de deu minuts. El Museu també podra
projectar la versié completa de la pel-licula, que té
una durada de 55 minuts.

Paral-lelament a I'exposicié s’han organitzat, amb la
col-laboracié de diverses universitats del pais i del
Centro UCM-ISCIII de Evolucion y Comportamiento
Humanos, un cicle de conferencies que es perllonga-
ran fins al gener del any proper.

LLOC:
Sala de la Balena del Museu de Zoologia.
Museu de Ciencies Naturals del Parc de la Ciutadella
DIES:

Del 15 d’octubre de 2002 al 2 de febrer de 2003
MES INFORMACIO:
Tel. 933 196 912 o a través la pagina web:
www.museuzoologia.bcn.es




SKODA OCTAVIA

u nueva herramienta de trabajo

El Skoda Octavia es un automovil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilometro la avanzada tecnologia
del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.
Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,
por su maletero amplio y accesible y por su disefio.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kilometros por delante.

CAR-FORMULA D MISTRAL EUROMOTOR MOGADEALER
Rbla. Guipuzcoa, 89 (interior) BARCELONA
Consell de Cent, 130-136 Ctra. Barcelona-Sta. Creu Calafell, Km. 10,3 Tel. 93-314 23 06
BARCELONA Tel. 93-423 22 11 SANT BOI Tel. 93-661 36 48 C/ Via Augusta, 10-12 BADALONA Tel. 93-464 46 00

C/ Aragén, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00

NAVAMOTOR

C/ Ventura Gassol, 7-9 UHOSPITALET DE LLOBREGAT Tel. 93-337 55 37
Ctra. d'Esplugues, 44 CORNELLA DE LLOBREGAT Tel. 93-474 05 61



Aquesta pel-licula va de submarins. Els submarins,
amb els seus espais claustrofobics, les escotilles
estretissimes i els periscopis delators, han esdevin-
gut tot un subgeénere del cinema beél-lic (honor que,
per exemple, no tenen els tancs) i només cal recor-
dar les recents A la caza del Octubre Rojo o Marea
Roja. Doncs bé, ara la cosa també va de “rojos”,
perqué la pel-licula es basa en un incident real: I'ac-
cident que va patir, el 1961, el submergible més
modern de la flota sovietica a només 400 quilome-
tres de la costa dels EEUU. Com sol passar amb els
ginys nuclears (especialment amb els construits pels russos) la
refrigeracié del reactor es va espatllar, amenagant d’enviar tota
la tripulacié en orris... fent esclatar, de pas, els missils balistics
que portava la nau. Harrison Ford interpreta el capita Volnikov,
un paio d’allo més tossut que ha estat triat pels capitostos de la
Marina per dirigir el submari en el seu viatge inaugural, ja que
I'anterior comandant, Polenin (Liam Neeson, el de La lista de
Schindler) insistia massa en aspectes tan banals com la segu-
retat (o sigui, que els cargols estinguin ben collats o que els
cables eléctrics no toquin I’aigua); Volnikov, en canvi, només viu
per obeir ordres i forga la tripulacié fins al limit mentre prova les
capacitats de la nau i és clar, es baralla sovint amb Polenin, que

[ORD#HRINGS

Préximo el estreno de la segunda
parte de la trilogia; se pone a la venta
y alquiler La comunidad del anillo con
un enorme despliegue publicitario. En
la pelicula hay de todo: monstruos,
trasgos, hadas, hechiceros, guerre-
ros, etc., pero en definitiva la historia es tan vieja como
el mundo; la lucha del bien, encarnada por el pequefo
Frodo, contra el mal. El anillo malvado cae accidental-
mente en manos de Frodo, quien debe destruirlo arro-
jandolo a un pozo de fuego situado justo en el centro del
reino de las tinieblas. Para llegar hasta alli, debera supe-
rar una larga serie de obstaculos, a cual mas peligroso.
En fin, se trata de una opcién idonea para pasar las frias
noches televisivas, aunque en video perdera gran parte
de su espectacularidad. Por cierto, tengan en cuenta los
impacientes que dura mas de dos horas y media.
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per Marc Sanchis

ha estat rellegat al paper de segon i que és molt estimat pels
mariners. Quan llencen amb exit un missil i estan a punt per tor-
nar, des de Moscou els arriba I'ordre de navegar cap a la costa
dels Estats Units per, com diuen els castellans, chulearse. Ales-
hores és quan el reactor s’espatlla i apa, correm-hi tots. Volni-
kov, atrapat entre 'amenacga que plana sobre els seus homes i
la perspectiva humiliant d’entregar el submari als ianquis,
optara per intentar el retorn a casa... K-19 es va comengar a
rodar just després de I'’enfonsament del Kursk (ja saben, un
altre submari rus malhadat) i si la van a veure els aconsello que
portin taps per a les orelles, perque entre la banda sonora i els
efectes sonors a tota pastilla poden acabar amb migranya. El
millor d’aquesta pel-licula sén Liam Neeson i, sobretot, Harrison
Ford, que broda el seu paper de militar inflexible, de llop de mar
dur, pero que al final, un cop arribat a terra ferma, també sap
ser huma. Com a curiositat, podem afegir que la historia real
del K-19 supera qualsevol ficcio; després de I'entretingut peri-
ple inaugural que descriu el film, va ser reparat, pero el 1968 va
xocar amb el submari america Gato i el 1972 es va incendiar a
les drassanes on el tornaven a reparar. En definitiva, que el
trasto era una mica com aquesta pel-licula: un autéentic foc
d’encenalls. Esperin una setmaneta per anar-hi, que ara troba-
ran massa cua.

Otro titulo que ya comentamos en su
momento en la seccion de cine: el
director, Tim Burton, ha hecho cosas
mucho mejores (recuerden Eduardo
Manostijeras o Sleepy Hollow), pero
el mayor handicap de esta pelicula es
gue debia superar a su predecesora de 1968, con Charl-
ton Heston. El final terrible con que concluia aquella pri-
mera version (la casi aniquilaciéon de los humanos des-
pués de una guerra nuclear) se convierte ahora en una
especie de broma pesada (desde luego no se lo conta-
ré). ;Qué mas se puede anadir? El planeta de los simios
es una de esas peliculas que se alquila automaticamen-
te, porque todos los videoclubs la exhiben en lugar des-
tacado. Estd muy bien hecha, tiene toques de humor
logrados, y sirve para pasar el rato d’allo més be.




Cuando escribo esta cronica mi intenciéon es hacerlo sobre un unico programa, pero cada vez
resulta mas dificil dedicar ni que sean diez escasas lineas a nada de lo que se emite actualmen-
te. Es por ello que mezclo casos y cosas, datos y noticias; la Ultima es reciente, aparecio en los
periddicos el viernes 13 (fecha fatidica donde las haya) y hablaba del nuevo endeudamiento de
RTVE; no recuerdo cuantos millones de euros eran, pero recuerden ustedes que los vamos a
pagar todos y cada uno de nosotros. ;Y total para qué? Repasemos la nueva temporada; una
segunda entrega de Operacion Triunfo (cuando todavia tenemos que sufrir a Bustamante, Manu
Tenorio y los amores fallidos de Chenoa y Bisbal dia si y dia también) y otra temporada de Cuén-
tame cémo paso (historietas de la vida cotidiana en la Espana de los 70, con Imanol Arias y Ana
Duato) y, aparte de unas pocas cosas mas, ya esta; seguro que no quitaran el Cine de Barrio del
amigo Parada y sus invitados conservados en formol ni al amigo José Luis Moreno y su casposa
Noche de Fiesta. Por lo que respecta a las privadas, poco a anadir; les recomiendo que no se
pierdan en Tele 5 una sandez mayuscula que se llama Me gustas tu sobre las 5 de la tarde, en la
cual dos chicos deben competir por el amor de una chica, todos encerrados en un chaletito tipo
Gran Hermano. Y, hablando del rey de Roma, el lunes 16 de septiembre regresan el inefable
Sarda y su troupe de marcianos... no, si al final acabaré haciéndome del Canal Satélite.

Seat Toledo Taxi. La mejor carrera.

Seat Toledo Taxi, un coche lleno de grandes detalles para hacerlo de verdad
un taxi: Aire acondicionado, direccion asistida, radio, airbag conductor de
serie, toma de alimentacion para taximetro y radio emisora y mas detalles que

hacen del Seat Toledo un coche perfecto para usted y sus clientes.

X Asiento del conductor reforzado, con regulacién en altura
CONSUMO DE COMBUSTIBLE (NORMA MVEG)
y zona lumbar, tapiceria en polipiel / textil, aumento de la
potencia de la bateria, espejos exteriores mayorados, en fin

un taxi para realizar la mejor carrera.

Seat Toledo Taxi.
Porque sabemos
lo que necesita.

=

SEAT

mate en:

Servicio Prades S.L. e e

C/ Alfonso XIll, 43-47
AR IMA - Telif =2 207 2R na



Taxi

A Sant Cugat,

Vitoria

s cosa ben coneguda que la carrera de dret és
sovint un pas previ per dedicar-se a activitats ben
diverses.

Coneixent aquesta maxima, en Juan, un jove advocat de
Vitoria” i que treballa a Sant Cugat, va decidir fa cinc
anys tenir el seu restaurant propi, possiblement enyorant
I’exquisida cuina de la seva terra. Per acostar el desig al
seu ideal va posar-li el nom de Gasteiz,
toponim basc de la capital d’Euskadi.

El Gasteiz és restaurant i sidreria. Per des-
tacar aquest aspecte, dos imponents
barrils de sidra presideixen els dos espais
de I'establiment. Els clients hi sén convi-
dats a servir-se un got d’aquest vi de
poma, que surt a gran pressié nomeés en
obrir I’espita de la monumental béta. El
producte també és basc, concretament de
I’acreditada produccié d’Astigarraga, natu-
ral, fresc i deliciés. La sidra té, a més, un
interés afegit: una baixa graduacié alcoholi-
ca, molt inferior a la del vi, la fa especialment indicada
per al consum dels qui, com els taxistes que en nombre
creixent integren la parroquia del local, es guanyen la
vida al volant d’un vehicle.

El Gasteiz, d’aspecte basc indiscutible, practica I'estrate-
gia del menu i de la carta. El menu, de 8 euros, omple
cada migdia el local —i quan fa bon temps la terrassa- de
treballadors i professionals del complex en el qual esta
implantat. Infermeres i metges d’un centre médic, vene-
dors del mercat, empleats dels diferents negocis i empre-
ses que I'envolten i nombrosos passavolants, tenint en
compte que tot plegat esta a pocs metres d’una de les
entrades a la vila vallesana. També hi acudeix personal
dels estudis propers de TVE i taxistes, naturalment, que
troben als amplis espais d’aparcament una de les facili-
tats que més valora el gremi.

La carta, i fins i tot el menu, té evidents connotacions de
la millor i més prestigiosa cuina d’Euskadi, aixi con I'ano-
menat “Menu Sidreria”, que per uns 24 euros proposa
una estimulant immersié en les especialitats d’aquesta
mena d’establiments: delicioses truites de bacalla,
impressionants chuletones de bovi... i tota la sidra que
calgui o vi, és clar, d’un celler basat, per raons d’espai
perd també de criteri, en una seleccio rigorosa, assenya-
da i savia dels millors productes de la Rioja alabesa.

Al vespre, el menu es transforma en una seleccio de kat-
xuelitas —cassoletes- de diferents receptes classiques de
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la cuina del nord, i de diferents
preus. En funcié de la gana i

del temps de que es disposi,

una, dues o tres cassoletes

constitueixen un sopar contun-
dent que aporta al client, a més
de I'energia indispensable, records evocadors de produc-
tes, preparacions i sabors que en pocs llocs reben un
tractament tan respectuds.

Preocupat pel manteniment de I'esquema del negoci, per
donar servei als diferents tipus de clients i per millorar
continuament la proposta, la qualitat i I'atencié del Gas-
teiz, el duo format per I'advocat de Vitoria i per la seva
companya i corresponsable del negoci ha apostat darre-
rament per incorporar a la direccié del local en Marc
Gonzélez, un jove i prestigids professional format a dife-
rents escoles i establiments nacionals i estrangers, que
aporta una il-lusié ben tangible, i també coneixements,
modernes estrategies de gestid i un criteri que sorprén
per la seva maduresa i que li és propi.

Amb tots aquests elements afegits a la situacio estratégi-
ca, a I'assenyada politica de preus i al taranna de la casa,
la formula del Gasteiz té el que cal per convertir la casa
en un restaurant classic, conegut i freqlientat per un
ampli ventall de clients espectre. Gent que arriba, menja,
paga i surt contenta i amb ganes de tornar-hi. Just el que
cal per prosperar i per mirar cap al futur amb raonables
dosis de confianga.

RESTAURANT SIDRERIA GASTEIZ

Avinguda de Torreblanca 2
08190 Sant Cugat Tel. 936 750 031




“El platan és sensacio
a mi m’agrada una be

s en recordeu?..., aixi deia la cangd

televisiva que pretenia potenciar el con-

sum del platan canari alla pels anys

noranta per fer front a la forta com-
petencia dels platans procedents de les ameri-
ques.

Qui ho havia de dir? Si recorrem a la historia
d’aquest fruit constatem que, cap a I'any 1516,
va ser precisament de Canaries d’on va sortir la
idea inicial d’introduir el cultiu del plataner en el
continent america. Cal tenir present, pero, que
I'apetitos i carnds fruit procedeix de I'Asia tropi-
cal i va ser en I'epoca de les civilitzacions roma-
na i grega quan se’n va generalitzar el cultiu pel
Mediterrani. La produccié industrial de les dife-
rents varietats no es va consolidar, pero, fins a
final del segle xix i avui és el continent america el
que domina el mercat.

Els preus, normalment baixos, n’afavoreixen
el consum en molts paisos del mon. En els més
empobrits és, no poques vegades, I'aliment
quasi diari acompanyat amb unes llesques de pa.
Es un fruit que té els mateixos valors vitaminics

que la taronja o el tomaquet i conté un grapat de
sals minerals necessaries per a I'organisme. Es
caracteritza també pel seu alt valor digestiu.

En el mén de la gastronomia s’utilitza de les
formes més diverses i també aqui cada zona
geografica té les seves deries. A les Canaries pot
acompanyar tant un postre exotic com ser I'ele-
ment basic d’un aperitiu fent costat al tan famos
gofio, o decorar I'arrds a la cubana en forma de
llesques fines fregides, costum que, per cert,
s’ha heretat i estés en molts paisos del continent
america. Es podria fer una veritable tesi sobre les
multiples formes de tractament del platan a la
cuina, perdo com que de moment aquesta no és
la nostra missid, simplement es pot dir allo que
deia el Moogly a la televisio: “El platano es sen-
sacional, tan rico y facil de pelar, tan bueno y
lleno de vitalidad. jCaramba! qué bueno que
esta”.

Apicia

Radiadores para el automovil

Reparacion y venta
Los mejores precios

¢. Provenca, 18
Teléfono: 934 300 232

(Davant preso model)

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

wite oo
ACCESORIOS

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

TALLERES GARCIA, S.A. ™%

CONCESIONARIO PEUGEOQT

BARCELONA

Eixample

c. Aragon4 -6
Teléf. 933 25 55 00

ESPLUGUES
Les Corts

Gran Via Carlos lil, 63
Teléf. 933307570

SR HDi 90
15.565,00 €

SR HDi 110

PVP. Pintado sin matricula 16.680,00 €

ST HDi 110
17.730,00 €

c. Laureado Mira, 146
Teléf. 934 73 75 25

ST HDi 110 (automatic) SV HDi 110

18.790,00 € 18.930,00 €
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Ferros | metalls al carrer

de Sepulveda

| 1995, un grup de professionals

vinculats d’una o altra manera a

la venda i subministrament de

ferro i metalls van pensar que
calia incorporar més servei al negoci
per facilitar aixi la feina al client i seguir
la tonica que molts magatzems de fusta
que havien estrenat anys enrere.

Amb aquest senzill punt de partida van
obrir Ferro-Bric, un establiment de
venda de ferro, metalls i determinats
accessoris i eines per a professionals o
per a qualsevol que ho necessiti, en
qualsevol quantitat i —aqui hi ha la
diferencia- tallat a mida.

El local, de gairebé 400 m?, inclou espais de magatzem i
d’exposicié i un taller de generoses proporcions on es
talla el que se serveix, d’acord amb les mides o esque-
mes facilitats pel client, i amb diferents tipus de maquines
o procediments.

Perfil, barra, platina i xapa de ferro, d’alumini, de coure,
llautd, acer inoxidable, plom, etc., a més d’un considera-
ble assortit de peces manufacturades, des de reixes fins
a peus de taula, des d’escaires per suportar prestatgeries
fins a accessoris per a llars de foc i, per donar un servei
més complet, una seleccié curta perd essencial de les
eines més basiques; aquesta és la gamma de productes
de I'establiment.

La diferéncia entre aquest negoci i els grans magatzems
industrials és la situacié absolutament urbana, entre els
carrers de Borrell i d’Urgell i la facilitat per a bon nombre
de petits industrials o de gent afeccionada al bricolatge,
d’entrar, demanar una peca de determinada mida, espe-
rar pocs minuts i sortir amb el material necessari, havent-
ne pagat el preu més ajustat.

L’avantatge és tan considerable que cada cop més
empreses i tallers encarreguen els materials tallats a mida
a Ferro-Bric, fins i tot grans series, estalviant-se aixi des-
peses de personal, d’espai i d’equipament.

El negoci segueix sent Unic en el seu génere a Barcelona i
els seus gestors projecten, ara, afegir més proporcioé de
servei al seu producte, proposant, a més del tall, forats i
d’altres tipus de mecanitzacions que s’aniran incorporant
sense pressa, a mesura que la demanda ho aconselli.
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La rapidesa de la feina i la facilitat per arribar a la botiga,
sense haver de desplacar-se a la periferia de la ciutat,
n’ha fet el subministrador preferit per als industrials que
treballen habitualment contra rellotge, com els muntadors
dels stands per a les nombroses fires que se celebren al
cap i casal, els especialistes en decorats per a cinema i
teatre, els muntadors d’exposicions i en general totes les
empreses i empresetes que fan del termini de lliurament
la seva marca de fabrica.

Un tomb per Ferro-Bric fa descobrir al profa, a més de la
bellesa —sovint desconeguda- dels materials sense
manufacturar, peces ja fabricades que estimulen la imagi-
nacié i suggereixen insospitades formes de solucionar
necessitats de la casa, sense haver de fer despeses exa-
gerades.

El negoci és, a més, una demostracio viva de I'enginy i
del tradicional esperit emprenedor de Barcelona, articu-
lant una petita industria a partir d’'una idea aparentment
tan poc complexa com el tall del ferro que doéna feina a
una reduida plantilla, genera beneficis i vitalitza I’entorn
alhora que facilita i agilita formes de treballar, i acosta i
posa a I'abast de 'usuari una série de materials i de pro-
cediments.

FERRO-BRIC
Sepulveda, 134 08015 Barcelona
Tel. 934 269 847 / ferrobric@menta.net




Elvira Lindo

Algo mis inesperado
que la muertc

Algo mas inesperado
que la muerte

Autora: Elvira Lindo
Editorial: Alfaguara
Precio: 16,10 euros

La escritora y periodista Elvira Lindo presenta
este otono un libro con un argumento mucho
mas serio de lo que tiene acostumbrados a sus
lectores.

La autora que dio vida literaria, radiofénica y
televisiva a Manolito Gafotas aborda en Algo
mas inesperado que la muerte la vida de Eula-
lia, una joven periodista casada con un escritor,
treinta afos mayor que ella, de izquierdas y
con una actividad politica destacada en los
anos del franquismo.

Bastara una llamada telefonica para que la pro-
tagonista de la novela saque a la luz el mundo
de frustraciones y ambiciones que rodea a las
glorias literarias. La buena critica que esta reci-
biendo en los primeros dias de su salida al
mercado literario, la podrian convertir en una
de las novelas mas leidas del otofio.

Després de tet

Migue! Martd | Pl

Despres de tot

Autor: Miquel Marti i Pol
Editorial: Proa
Preu: 9,50 euros

Proa presenta una petita joia
per als amants de la poesia
de Miquel Marti i Pol. Des-
prés de tot, que va rebre el
Premi Internacional de Poe-
sia Laurea Mela 2002, ofereix un recull de poemes
en que el poeta de Roda de Ter fa una revisi6 de la
seva vida. Un veritable raim de poemes d'una gran
bellesa que revelen un cop més el valor artistic i
huma de I'escriptor que també reflecteix molt bé
I'Alex Broch en el proleg sota el titol: "L'ética de la
vellesa". Fantastic i molt recomanable.

}'SABEL ALLENDE

* I :‘af\ \

B
'
/

La ciudad de las
bestias

Autora: Isabel Allende
Editorial: Areté
Precio: 18,90 euros

La Ciudad

dl'jg;‘“.(“ La escritora chile_na dedica
™ esta novela a los jovenes —
aunque también se ha hecho

" una edicion para adultos.

- ‘ Con su peculiar forma narrati-

va cuenta en La ciudad de las

bestias las aventuras llenas
de magia, riesgo y color que vive un joven de 15
anos, Alexander Cold, con su abuela, en la selva
amazonica de Brasil y Venezuela. Ambos protago-
nistas conviviran con personajes de una gran
riqueza magica y simbdlica. Muy recomendable
para los seguidores del estilo narrativo de la escri-
tora chilena.
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Mas igualdad y menos

dinero

tra temporada de futbol. Mas igualdad y mas

emocion porque hay menos dinero para fichar

estrellas que marquen la diferencia. El Barca,

que admite en privado que no tiene un euro
para fichar, buscara su primer titulo después de pasarse
tres temporadas en blanco. El Madrid confia en que
Ronaldo dé espectaculo (eso parece asegurado) y titulos.
Y el Espanyol afronta un afno dificil con un relevo de
entrenador que ha cambiado la filosofia del club; para
Juan de Ramos, la cantera es importante, pero no tanto
como antes.

De buenas a primeras, el Barca ya se ha quedado con un
titulo menos, la Copa del Rey. El Novelda, un equipo de
Segunda B, le eché en treintadosavos de final con un 3-2
que se recordara durante mucho tiempo, tanto como el
1-0 que le endoso el Figueres el aflo pasado, también en
la primera ronda del torneo. Suerte que tres dias después
gand en Bilbao (0-2) y tranquilizé el ambiente. El buen
rollo en el Camp Nou e incluso el puesto de Van Gaal
dependeran de la actuacién del equipo azulgrana en la
Liga y la Liga de Campeones.

Y no lo tendra nada facil. Ya se sabe como es la Liga. Ahi
acechan Real Madrid, Deportivo y Valencia, cuatro de los
mejores equipos de Europa. Ahi aparecen secundarios
de lujo como el Celta, el Betis, el Atlético, el Malaga, el
Sevilla, el Alavés... En fin, una lista que hace temblar y
que ha convertido la Liga espafiola en la mejor del
mundo, muy por encima ya de la italiana, sumida en una
crisis econémica sin precedentes.

Al menos tiene el consuelo de la Liga de Campeones. El
grupo del equipo de Van Gaal es facil, muy facil, mucho
mas que el del Real Madrid (Roma, AEK de Atenas y
Genk), Valéncia (Liverpool, Basilea y Spartak de Moscu) y
Deportivo (Milan, Bayern de Munich y Lens). El peor rival
es el turco Galatasaray, sélo temible en su estadio por-
gue fuera baja mucho su rendimiento. ElI Lokomotiv de
Moscu es el segundo de los rivales, un equipo que no
tiene palmarés ni estrellas. Y el tercero, el Brujas, tiene
aun menos entidad que los rusos. Fallar en la primera
fase es inadmisible como lo fue caer en Novelda. El Bar-
celona no tiene excusas para no pasar de ronda. Con o
sin Riguelme, que calentara mas banquillo de lo que cree
porque no le gusta a Van Gaal. Igual que el portero Enke.
Y lo contrario que Mendieta, la nina de sus ojos.

Son los tres fichajes que ha realizado el club catalan esta
temporada. Uno esta cedido (el vasco), otro llegé con la
carta de libertad (el aleman) y el tercero estd comprado a
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medias (el argentino). La verdad es que las cosas no pin-
tan muy bien para el Barga esta temporada y las que
viene.

Si mal empieza el Barca, casi peor es lo del Espanyol.
También cayd en un ‘miércoles negro’ en la Copa del
Rey. Fue frente al Alicante por 1-0, ademas de defraudar
en su primer compromiso en Montjuic, ante la Real (1-3).
El proyecto de Juan de Ramos se tambalea desde el
principio. Ya en la pretemporada acumulé criticas por no
contar con la cantera y realizar demasiados fichajes. Si
su férmula, como sucedié en el Betis y en el Rayo Valle-
cano, funciona, todos callaran. Si, por el contrario, tropie-
za, sera cesado antes de que se dé cuenta. Ni De la
Pefa, ni Milosevic, ni Maxi, ni Fredson, ni Boghossian, ni
Roca, ni Sergio Sanchez, ni Amaya, que son algunas de
las incorporaciones blanquiazules de este afo, podran
salvarle la cabeza. Mas les vale que la pelotita entre.

El Real Madrid sigue regodeandose en una grandeza
comprada a golpe de talonario. Este afio ha tocado
Ronaldo. Una megaestrella planetaria que se ha converti-
do en el maximo goleador del Mundial tras pasarse dos
afnos lesionado. Le dio portazo al Inter de mala manera y
llega a la capital con la intencion de dar espectaculo.
Seguro que lo conseguird. Tiene calidad para maravillar
sobre el césped, pero también es capaz de armarla fuera
del campo, con un entorno de agentes, representantes,
amigos Yy fisioterapeutas particulares que puede convertir
el vestuario blanco en un polvorin, que ya ardi6 tras el
mal trato dispensado a Morientes. Los jugadores estan
de parte del extremeno. La cosa promete.

Como el resto de la temporada. Ya se sabe: el futbol es
asi.

FERRAN IMEDIO




El turismo rural

i hay un montaje que fun-

ciona ultimamente es el del

turismo rural. Se trata del

deporte nacional que antes
se llamaba "ir al pueblo". La diferen-
cia es que si vas a tu pueblo es gra-
tis, y si haces turismo rural vas a un
pueblo que no es tuyo y pagando
una pasta.

Para hacer turismo rural no vale
cualquier pueblo. Tiene que ser un
pueblo "con encanto". ;Y qué es un
pueblo "con encanto"? Pues un
pueblo que sale en una guia de pue-
blos "con encanto".

A estos pueblos se suele llegar a tra-
vés de una carretera comarcal "con
encanto”, que es una carretera con
tantos baches y tantas curvas que cuando llegas al pueblo
estas encantado de bajarte.

Al llegar, preguntas: “;Qué es lo tipico de aqui?” Y el del
bar piensa: "Pues aqui lo tipico es que vengan los de la
ciudad los fines de semana a dejarse 1.200 euros". Lo
siguiente es alojarse en una casa rural o "casa con encan-
10", que es una casa adornada con muchas vasijas y ristras
de ajos en el techo, que no tiene ni tele, ni radio, ni micro-
ondas. Eso si, tiene unos mosquitos trompeteros que por la
noche hacen mas ruido que una Derbi Coyote.

Luego te das cuenta de que los del pueblo viven en unas
casas que no tienen ningun encanto. Pero tienen jacuzzi,
parabdlica, Internet y portero automatico.

Otra ventaja que tiene hacer turismo rural es que puedes
elegir entre una casa vacia o vivir con los duefos. Estupen-
do. Te vas de vacaciones y ademas de la tuya tienes que
aguantar una familia postiza. Por la noche tu quieres ver
Lluvia de Estrellas y ellos La Noche Tematica y te planteas:
"¢Quién manda mas, yo que he pagado seiscientos euros
o este senor que vive aqui?". Pues gana él, que tiene
garrote.

Y encima te dicen que tienes la posibilidad de integrarte en
las labores del campo. Asi que te levantas a las cinco para
ordenar las vacas. Que digo yo: ¢por qué hay que ordenar
a las vacas tan temprano? Si la leche esta ahi, ;no se pue-
den ordenar después del aperitivo?

Xavier Sabaté
sabate@amb.es

Pero el "encanto" definitivo son las actividades al aire libre
como el senderismo, que es lo que habitualmente se llama
andar, y consiste, pues eso, en poner un pie delante de
otro hasta que no puedas mas, mientras los del pueblo te
adelantan en un todoterreno con aire acondicionado. Pero
td, encantado. Vas por el campo como abducido. Y todo,
sea lo que sea, te sabe a gloria: en el meson te ponen dos
huevos fritos con chorizo y tu en la ciudad no te comes tu
esos huevos con chorizo. En la ciudad no te tomas tu esa
Coca-Cola.

Y le dices al camarero: “Oiga, ¢a que este chorizo es de
matanza?” Pues casi, porque a punto estuvo de matarse
en la curva el del camién de Campofrio.

De repente oyes unas campanadas y dices: “;Ah.? jQué
paz! No hay nada como el taido de una campana.” Y tu
muijer te dice: “Pero si esta grabado, ¢no ves el altavoz del
campanario?” En ese momento te preguntas si los sonidos
de las gallinas y de los grillos no vendran en un CD: Rural
Mix2002.

Yo creo que, de lunes a viernes, la gente de estos pueblos
vive como todo el mundo, pero el fin de semana distribu-
yen por la carretera a unos tios disfrazados de pastores y
cuando ven que se acerca un coche, avisan a los del pue-
blo con el movil: “iEh, que vienen los del turismo rural!” Y
cambian el cartel de "Videoclub" por el del "Tasca” y sien-
tan a la entrada del pueblo a dos abuelos haciendo alpar-
gatas, que luego te compras unas y te salen mas caras que
unas Nike.
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Maribel Silva

De todo, menos aburrida

esde luego, la vida de un taxista es de todo

menos aburrida. Seguro que muchos de los que

leen esta pagina se han sentido identificados, en

mas de una ocasion, con el personaje de la his-
toria. Cuantos de ustedes no se han dicho: “Pero si eso
que cuenta Maribel me pasé a mi aquel dia que me para-
ron en...”. Mas de uno se ha encontrado alguna vez con
que alguien se habia dejado “olvidado” a un perrito, ¢0
una urna funeraria, quizas? ¢0 tal vez un nifo? Muchos,
seguro.

Y otra cosa: jcuantos de ustedes han hecho de amigo,
de pafno de lagrimas... de psicoélogo incluso, con un
usuario? Yo creo sinceramente que este fendmeno no se
da mas que en nuestro pais, y tiene que ver con la idio-
sincrasia de los “espafolitos”. ;Se imaginan a un inglés
(y que conste que no tengo nada en contra de los ingle-
ses) acompanando a un incipiente papa hasta el hospi-
tal, ayudarle con el ingreso, desearle suerte y marcharse
sin cobrar porque con las prisas al hombre se le habia
olvidado la cartera en casa?

Nosotros enseguida nos sentimos involucrados en la vida
y milagros de la persona que llevamos sentada ahi, en el
asiento de atras. Y cémo no hacerlo, si lo llevamos en
“nuestro taxi”, que es tanto como decir “nuestra casa”...
Mas o menos como si fuera un invitado que estuviera en
el saléon tomando café. ;Cémo no vamos a querer saber
sobre su vida, sus gustos, sus aficiones o sus inclinacio-
nes politicas? Oigan, que no es lo mismo darle “cana” a
un deportista que a un peluguero, pongamos por caso; nNi
a uno del PSC que a uno del PP. La cosa cambia; no
mucho, pero cambia.

Por eso creo que es importante esa comunicacion entre el
taxista y el pasajero, para saber a qué atenerse y no meter
la pata... Y ya no digamos cuando se trata de “usuaria”.
Ahi si, ahi si que hay que ir muy, pero que muy al tanto.
Las mujeres tenemos ese punto especial que, ustedes me
van a perdonar, no tienen los hombres, y es que las cosas
nos afectan mas. Hay que tener muchisimo cuidado con el
tema de conversacion. Imaginense que se les sube en el
taxi una senora llorando. De entrada, no vayan a dar por
sentado que ha tenido una pérdida de tipo personal, no
sé... que se ha quedado viuda, o que la ha dejado el novio
que tenia hacia quince anos. Quizas no va por ahi, quizas
solamente sale de la pelugueria y el corte de pelo que le
han hecho, y que a usted simplemente le parece acepta-
ble, a ella le parece que se lo ha hecho la peluguera por
venganza, porque el ultimo dia que estuvo no dej6 sufi-
ciente propina, y el corte le parece hecho a “bocaos” en
vez de a la forma tradicional...

No le vayan a preguntar, asi de forma paternalista: ;Qué
le ha pasado mujer? No se preocupe, que todo tiene
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solucion.” jNo! Por ahi no va. Tampoco se les ocurra
decirle con una sonrisa (que seguro que es de amabili-
dad) “jVaya, de la peluqueria!” jTampoco! Porque tienen
ustedes todas las papeletas para que le mire como un
toro de miura y le conteste que se meta usted en sus
asuntos, que ella esta para todo menos para hablar de su
pelo...

Hablele de las ONG, o de las asociaciones para la defen-
sa de los animales; de lo contento que esta de que haya
tantas “ministras” (sin dar nombres, por eso, ni ahondar
mucho sobre la labor que desempefnan las que estan
ahora). Que ya era hora de que a las mujeres se les diera
el valor que siempre les han escatimado los hombres,
machistas ellos; que a la Araceli usted le deja hacer lo
que quiere, que entre y salga cuando quiera, que, inclu-
so, se vaya de vez en cuando a merendar con alguna
amiga. En fin, entreténgala sin entrar en detalles, y si
quiere, cuando se marche, cuando haya cerrado ya la
puerta, le dice algo asi como que su marido se sentira
muy contento porque en la “pelu” la han dejado guapiiii-
sima...

Si la sefora que entra va hablando por el movil, cuando
cuelgue no le diga lo que paga usted de factura de telé-
fono, porque la Araceli se pasa el dia colgada del mismo
hablando con sus cunadas... Eso a un hombre si, a un
hombre puede darle tema para rato, despotricando
ambos de lo que tienen que trabajar para poder pagar
tantas facturas. A una mujer, no. A una mujer le sentara
como una patada. “;Es que su mujer no tiene derecho a
hablar por teléfono?”, le dira ella. “¢Es que ella no traba-
ja?” Pues mire usted, no. Ella es “ama de casa.” “;Ama
de casa? ;Y qué? ;O es que las amas de casa no traba-
jan? ¢Quién le tiene a usted la ropa limpia y la comida a
punto?, a ver ;quién?” Huy, no, mal rollo, ese tema ni
tocarlo. Tampoco el del peso o el de las arrugas, ese
tampoco. Puede herir susceptibilidades...

Dificil, ¢no? Mejor es empaparse de la llamada “prensa
rosa” y saber, mas o menos, con quien va menganito o
zutanito, o qué nuevo novio tiene “aquella”, o si ya se ha
divorciado “aquella otra”.

Eso siempre sale bien, porque, a quien mas quien
menos, y a pesar de que no lo confesemos aunque nos
pongan grilletes, a las mujeres nos “atrae” la vida y mila-
gros de los famosos, y nos causa cierto morboso placer
enterarnos de quién ha dejado a quién, o de cuantas
operaciones de cirugia estética lleva ésta o aquella otra.

Bueno, queridos lectores, animo, y sigan siendo como
son, que los taxistas de Londres, Paris o Asilah (mi pue-
blo) son muy aburridos...



Auto Fuber

SERVEI OFICIAL S E FIT DEL P OB L EdCls

SIN ENTRADA
desde 272,48 € al mes.

Toledo Selec, TDI 90 CV iGarantla

Operacién a 60 meses 2 anos!

Toledgy

o

reg

Auto Fuber le
ofrece el Servicio
Post-Venta que
Ud. necesita.

MANTENIMIENTOS:

e Sin cita previa

Pintura Chapa Mecanica y Electricidad

f Tlempo 30 minutos Grandes detalles que hacen *Asiento conductor reforzado con  *Aumento de la potencia de la bateria.

[ e A i regulacion en altura y zona lumbar.
it b A esscoteioatan eSO
. - ey e Tapiceria confeccionada en y dos motores TDi, el yel
 Aire acondicionado, direccion L : ;
asistida, radio y airbag conductor, polipiel/textil. L thosel.
de serie. *Parte posterior con alfombrillas de ® Consumo de combustible (Norma
« Toma de alimentacion para proteccion. mgl)bhﬂolt/ El())l0 L Q r(‘)1 CV Consumo
taximetro y radio emisora. o lluminacion interior reforzada.

Badajoz, 52 (entre Ramén Turré y Liull) tel.: 93 485 00 49*



(1) DESDE OCTUBRE DE 2.002, PARA AUTORIZAR UN VEHICULO COMO TAXI SE DEBERA INSTALAR IMPRESORA.

(2) AHORA PUEDES DISPONER DE SUBVENCIONES DE HASTA EL 50%.
VEN A VISITARNOS Y TE INFORMAREMOS SOBRE LAS AYUDAS QUE PUEDES CONSEGUIR EN TU CASO.

MANTENIMIEN i : . TAXIMETRO S.L.
C. Onze de set e 18 , p 217 - 219 (Barcelona)
Laborable 3 ; ie 8 a 131 : ables de h. sabados de 8 a 19.30 h.
Abierto a ' . € a 13 h. Abierto al mediodia.
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