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del Transport

Lacampanya,

“Posa’t case, tingues

cap” vol sensibilitzar
els conductors

E176% deleslesions
per accidents
demotoes
produeixen al crani

Barcelona 120.000 mo-
tocicletes 1 ciclomo-
tors, 1mésde 700.000 turismes
1 vehicles industrials. Aquest
elevat volum del parc
automobilistic fa que els acci-
dents de circulacio siguin un
de les maximes preocupacions
de I’Ajuntament de Barcelona,
especialment els que es pro-
dueixen amb motocicletes i ci-
clomotors. Segons dades
estadistiques, entre el 19841 el
1986 el 27,7% de les victimes
mortals d’accidents de transit
produits a Barcelona van ser
motoristes.

Més conscienciaci6

Per aconseguir una cons-
cienciacié més gran dels perills
que suposa la circulaci6 en
motos 1 ciclomotors, I’area de
Transports 1 Circulacié ha
posat en marxa la campanya
Posa’t casc, tingues cap,amb la
col-laboraci6 de diverses enti-
tats relacionades amb el mén
de les motocicletes. La cam-
panya té el suport de Sermoto
(Associaci6 Espanyola de
Fabricantsde Motos, Ciclomo-
tors 1 Bicicletes), que, des del
primer de maig, regala un casc
petit a tots els compradors de
ciclomotors.

L’objectiu de la campanya
és sensibilitzar els usuaris de
vehicles de dues rodes de la
necessitat 1 els avantatges de
fer servir casc. “L’anhel princi-
pal de I’Ajuntament de Barce-
lona és aconseguir la sensibilit-
zaci10 sobre la necessitat de dur
el casc”, assenyala Joan Torres,
regidor de Transports i Circu-

lacié.

emoltalt

Els accidents de motocicle-
tes 1 ciclomotors representen
una percentatge molt elevat de
tots els que es produeixen a
Barcelona. Del total de 80.553
vehicles que van tenir un acci-
dent entre el 1984 1 ¢l 1986, el
18,9% eren vehicles de dues
rodes. Durant el mateix perio-
de de temps, €s van comptabi-
litzar un total de 35.894 lesio-

Percentatg

ada dia circulen per

Edita: Entitat Metropolitana
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Joan Torras, regidordel’areade Transports i Circulacio

nats, dels quals el 43,6%,
(15.649 persones)eren conduc-
tors de motocicletes 1 ciclomo-
tors. Lesestadistiques assenya-
len igualment que durant
aquests anys el 27,7% del total

de victimes mortals en acci-
dents de transit a Barcelona
eren motoristes.

Les mateixes dades indi-
quen que el 76% cent de les
lesions es produeixen al cap, el
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Lacampanyano plantejal’obligatorietat d'usar casc

21% a les cames 1 el 3% a la
resta del cos. La immensa
majoria de les victimes d'acci-
dent de motocicletes, concre-
tament un 80%, ho sén per
traumatisme cranial, Un

impacte en moto, a 125 qui-
lOmetres per hora, té les
mateixes consequencies que
una caiguda des de 61 metres
d'alcada.

La utilitzacid de casc
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DIARI DEL TAXI

- E128% deles victimes mortals en accidents
e transit a Barcelona son motoristes

Laciutatde
Barcelona té un pare
demésde 120.000
motos1ciclomotors

Elcascredueix
unaquarta part
la gravetatde
les ferides

reduelx a una quarta part la
gravetat de les ferides. Aquest
és el principal argument que
esgrimeixen els responsables
de la campanya. Una campa-
nya que no planteja, pero, I’o-
bligatorietat d’usar-lo. El seu
objectiu és “tornar a posar de
moda” el casc.

Actualment, les normati-
ves de circulacio obliguen a
dur casc per pilotar una moto-
cicleta de més de 125 centi-
metres cubics. A les vies urba-
nes, pero, un ciclomotor i una
motocicleta de gran cilindrada,
en condicions normals de
transit, assoleixen velocitats
similars. Aquest fet, segons el
regidor Joan Torras, fa que “el
criten selectiu d’obligatorietat
de dur casc segons el cubicatge
no sigui gens valid en vies
urbanes”.

Falta de formacié

La falta de formacio dels
conductors de motocicletes i
ciclomotors €s un dels princi-
pals handicaps per resoldre
I’alt grau d’accidentalitat d’a-
quest tipus de vehicle. A
aquesta conclusio s'afegeix I'e-
dat (la majoriadels conductors
de vehicles de dues rodes no
superen els vint anys) 1 la poca
selectivitat de les proves per
treure’selcarnet Al 11’A2.

Un fet que agreuja encara
mes la possibilitat de sinistra-
bilitat 1 ajuda a dibuixar un
panorama negre en el cas dels
ciclomotors, s que els seus
conductors no necessiten cap
tipus de preparacio. |

~ Les motocicletes 1 els
ciclomotors, perd, son. totiels
seus riscos, el mitja privat
ideal per circular per la ciutat
de Barcelona. Aquesta idonei-
tat, per rapidesa 1 poca contri-
buccio a la densitat de transit,
fa que 'Ajuntament, no tan
S0ls no vulgui restringir la seva
utilitzacig, sind que promogui
campanyes de sensibilitzacié
COm aquesta per aconseguir
que circular en moto per la
crutat sigur cada cop més
SEgur.
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La Série 200 de Rover:

Is cotxes britanics han
E tingut sempre una im-

millorable fama de mo-
dels de qualitat. Els remots
origens de la seva industria ho
demostren. La crisi va provo-
car una greu recessio del mer-
cat interior 1 estranger. La
competéncia de fora les illes es
va fer molt forta 1 els costos de
produccio de les marques clas-
siques eren cada cop mes ele-
vats.

Una de les marques que se
n’han sortit millor és la Rover,
que amb un producte altament
competitiu 1 actual continua
ensenyantles dents als mercats
meés dificils. Avui presentem la
serie 200 de Rover. Un cotxe
destinat a competir amb els
Citroén BX, Peugeot 405 o el
Fiat Croma, entre d’altres
vehicles. La seérie 200 busca
cridar l’atencio- d’aquells
compradors interessats en un
cotxe ampli, comode 1 sense
cap tipus de pretensio esporti-
va. La gamma de Rover é€s
amiga de fer viatges llargs amb
tota la familia sense problemes

els britanics ensenyen les
dents als competidors

durant molts quilometres.

Una de les caracteristiques
meés destacades és la seva habi-
tabilitat. L’accés a I'interior €s
rapid, tantales placesdavante-
res com a les posteriors. La
sensacio de confort queda pale-
sa des del primer moment. La
superficie dels vidres €s molt
gran, cosa que redunda en una
gran seguretat pel conductor 1
elsacompanyants.

La seérie 200 1incorpora
algunes novetats respecte a les
versions precedents del mateix
model. Les bandes lateralsi el
para-xocs son de nou disseny,
mentre que la porta del male-
ter permet carregar molt d’e-
quipatge. La consola central €s
també nova. Els dos miralls
retrovisors exteriors van con-
trolats eléctricament 1, ja de
seérie, el cotxe equipa una
pre-instal-laci6 completa de
radioamb sisaltaveus.

El motor de la série 200 és
de 1.600 cc en dos sistemes di-
ferentsd’alimentacio de carbu-
rant. El més senzill és el 216
SE, amb carburador 1 encesa

La serie 200 esta destinada a competiramb els Citroén BX, Peugeot 405 o el Fiat Croma

amb control electronic 1 ren-
deix una potencia de 83 ca-
valls. Aquest sistema ofereix al-
guns delsavantatges dels cotxes
amb injeccio directa de com-
bustible. Suavitat, baix mante-
niment i prestacions i €Cono-
miade marxa com els millors.

El 216 Vitesse té un siste-
ma d’injeccio electronica bas-
tant sofisticat que controla les
funcions basiques del motor 1
injectalaquantitatde benzinal

aire necessaria per cada situacio

del vehicle. Aquest ajust cons-
tant de I’alimentacié permet,

com als altres cotxes a injeccio,
un gran rendiment amb uns
consums bastant inferiors als
que ofereixen cotxes de la
mateixa poténcia pero alimen-
tatsatravésde carburadors.

La poténcia maxima del
216 Vitesse és de 102 cavalls,

 una xifra no massa elevada pe-

ro suficient pel desti que busca
aquest cotxe. La velocitat maxi-
ma és de 180 km/h 1 els con-
sums homologats son de 5,6 li-
tresa 90 km/h, 7,1 a 120,1 8.5
per ciutat. El preu, un cop al
carrer, ésde 2.025.000.
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LABUSTIADELTAXI

Les cartes destinades a la bustia del taxi no han de
superar les trenta linies mecanografiades. Han d’estar
~ firmades 1 hi ha de constar la poblacio del remitent, aixi

com el domicili i el DNI. Podran ser resumides o

Lasalut col-lectiva
dels ciutadants

M’alegra saber que el qua-
ranta cinc per cent dels taxistes
no son fumadors, o almenys
suggereixen als passatgers que
no fumin en el taxi, pero crec
que la salut col-lectiva de tots
els ciudadans ho agrairia meés
si s’aconseguis arribar al cent
per cent. Jalia Sunyer Moros /
I’Hospitaletde Llobregat.

Barcelona, com
altres capitals

Voldria defensar els taxis-
tes de Barcelona, dels quals a
vegades es parla sobre s1 tenen
bona o mala imatge, sobretot
ara que esta tant de moda la
imatge. He viatjat per tot el
mon, des d’Europa fins a
alguns paisos asiatics desenvo-
lupats, com ¢l Jap6, passant
pels EUA. No es tracta, evi-
dentment, d’establir una com-
paracié entre el servei que ofe-
reixen els taxis de Barcelona i
el dels paisos anomenats del
Tercer Mon, ja que no seria

just.

Pero si que puc fer-ho
amb els taxis de ciutats com
Boston, Estocolm, Toguio o,
sense anar més lluny, els de
capitals europees que ens son
familiars perqué soOn a la
vora, com Paris o Londres.

extractades quan la llargada sigui superioral’establerta.
No es tornaran els originals de les cartes n1 es mantin-
dra correspondéncia postal o telefonica sobre el seu

contingut.

De veritat que no trobo cap
diferéncia entre uns 1 altres.
Els vehicles estan i1gual de
nets o bruts 1 els taxistes son
simpatics o antipatics, hon-
rats 0 no, atents o desatents,
rapids o lents,...etc, perd

sempre 1gual que els de Bar-
celona.

No hem de tenir complex
quant al servei dels taxis a al-
tres capitals, pero si un afany

de superacio perque arribi un

dia que el servei dels taxis de
Barcelona es conegul per tot
arreu com un dels millors del

mon. Maria del Carme
L.omillos/ Badalona.

El festival decine
tlescritiques

Quin embolic va organit-
zar el Festival del Cinema a la
rambla de Catalunya! Quants
taxistes que vaig agafar durant
el festival que maleien la prohi-
bicio de pas 1 suggerien que es
traslladés tot a Montjuic! Que
feli¢c hauria sigut si els matei-
x0s taxistes en comptes d’escri-
dassarcontral’Ajuntament ha-
guessin entés que el festival i
tot tipus d’actes culturals, co-
mercials 1 ciutadans, el que fan
€s crear riquesa per la ciutat i
més viatges! Qui no diud que el
mateix taxista potser va tenir
de client qualsevol director de
cine que va participar en el fes-
tival? Rafael Vila / Barcelona.
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ELPASSEIG DELDIJOUS

Ruta pels noctambuls

1amants de la nit

E | passeigd’aquest dijous es
un recorregut per la nit de
Barcelona, ara que la calor
invita a anar-se’n al llit tard 1 a
descobrir els ultims bars de la
ciutat. No es pot comencar a
beure, pero, sense haver
menjat una mica abans. Per
sortir de la classica taula 1
cadira es pot anar a Jaizkibel
(Sicilia), on Manolo ens oferira
tot un assortit de tapes: des
d’un excel'lent pernil amb tor-
rades 1 anxoves fins a unes
fresquissimes navalles 1 tota
mena de mariscs. De plat fort,
peix. Els preus estan molt en
relacio amb la qualitat i el ser-
velrés immillorable.

Preparats per la marxa?
Doncs, val més deixar el cotxe
ben aparcat 1 agafar un taxi, La
primera copa, sempre la més
tranquil'la, pot ser al Nick
Havanna (carrer Rossello).
Una vegada ambientats,
podem dirigir-nos a 1'Otto
Zutz (Lincoln), al Velvet
(Balmes), al Ziz-Zag (Plato) o
al KGB (Alegre de Dalt).

Mes tard, quan el cos
demana marxa més forta, el
tax1 ens portara al Distrito
Distinto (Meridiana), pero si

hem acabat tips de fum no
dubtarem. L’ordre al taxista ha
de ser clara: al Particular, a la
carretera del Tibidabo o al
Merbeyée, al peu del funicular
del Tibidabo. Tots dos locals
tenén una terrassa per
morir-s’hi.

La nit és llarga. Queda
temps per anar al Bikini (Dia-
gonal-Numancia) 1 perdre’s a
qualsevol de les dues sales.
Salsa o rock 1 també un espai a
l"aire lliure. Pels amants dels
espals 1mmensos, Zeleste
(Almogavers) 1 pels classics
que volen fugir dels brogits
dels bars €s recomanable un
passeig per les Rambles fins a
desembocar a la placa Reial. Si
Ja hem pait el primer sopar
podem demanar un swarma
(carn, col 1 pa azim) en el
Karma, Pels més noctambuls,
queda obert I'After Hours
(Sepulveda) o tornar amunt |
comprar croissants al forn que
hi ha al costat de I'Otto Zutz.
A ultima hora, sempre queda
la possibilitat d'anar al drugs-
tore del passeig de Gracia o
preguntar al taxista quin és

I'ultim bar de la nit o el primer
del dia.
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L’olordetabac
resta confort al
viatge en taxi
als no fumadors

S calcula que
diariament cada taxi
agafa aproximadament
quaranta clients amb un recor-
regut de quinze minuts de
duracié6 de mitjana. Per tots

- aquests usuaris, I’habitacle on

es troben €s més o menys com

una ergtensié de la seva butaca
preferida.

En efecte, una vegada s’ha
tancat la porta del vehicle 1
aquest ha iniciat la seva marxa
cap al desti fixat, I’ocupant
sospira profundament, s’aco-
moda, recorre amb la mirada
I'interior del taxiies dedica a
contemplar(excepte siestracta
d’un executiu hiperactiu) els
vianants, conductors d’altres
cotxes, edificis en procés de
rehabilitacio, aparadors de
botigues...Es com s1 estigués
veient la televisio, perdo molt
meésame1canviant.

Un viatge en taxi pot ser
comparat, des del punt de vis-
ta de I’experiéncia visual, a un
recorregut matinal pel mercat
de la Boqueria, o a estar-se
assegut a una cadira de la
Rambla de Canaletes entre les
sis1les set de la tarda d’un dia
laborable.

Viatge agradable

Mentre dura el recorregut
el viatgeres sent (generalment)
comode 1 protegit. Aillat con-
venientment d’'un mon que
pot estudiar a través del vidre
dela finestra.

Especialmentagradable pot
resultar aguesta contemplaci6
els dies de pluja, quan quasi es
té por d’arribar al final del tra-
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L’autordel articledefensa laconveniénciade nofumar per respecte al taxista i als passatgers no fumadors

Fumar o no fumar en el taxi _

Doctor Lluis Gonzalez Barrios, especialista en tabaquisme

jecte perque significara inte-
grar-se entre aquells que ara ob-
serva donar salts 1 fer corregu-
detesintentant evitarels esquit-
xo0s dels cotxes. ;Existeix algu-
na cosa més beatifica que con-
templar un grup de vianants
sota la pluja, des de la pers-
pectivadel’'interiord’un taxi?
"Lamentablement hi ha

quasi sempre un factor que

RADIOTAXI
" BARCELONA

ELMILLOR TAXIAL SEU SERVEI

altera la confortabilitat d’a-
quest viatge: I’olor desagrada-
ble d’unes burilles mal apaga-

-des, que encara desprenen una

debil columna de fum pudent.
[’aspecte que ofereix el

petit cendrer de la porta pot

ser realment desagradable. Les

seves vores cobertes d’una
pel-licula de cendra (que

recorda la caspa dels antics

Teléfono 42544 1 |

ENBARCELONAHANACIDO ELGREMIOUNIONDE
TAXISTASPARA DEFENDER NUESTROSDERECHOS

SIERES TITULARDELICENCIA, Y SIENTESLASINQUIETUDES
DEL SECTOR, VEN, ASOCIATE Y EXPON TUSIDEAS.

RabiRubén, 16-local 14

OR004 Barcelona
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canonges) 1 el seu interior
replet de cigarrets mal apagats
(com un vagé de metro a I’ho-
ra punta) li donen un aspecte
semblant al d’aquests aboca-
dors d’escombraries situats a
les proximitats de les autopis-
tes

La sensacié de bruticia,
comparable a la que se sentia

(ja han desaparegut quasi tots)

al entrar als urinaris publics,
trenca una gran part del sen-
timent de propietat, ja que no
ens sentim com a casa. Des-
cobrim que les restes d’altres
passatgers han marcat el terri-
tori 1 han deixat una pudent
empremta.

Aquesta situaci0 intenta
ser compensada, en ocasions,

amb penjolls col-locats en ¢l

#

El fum redueix
lavisiolaltera
la velocitat
dels reflexos

para-sol que deixen anar aro-
mes artificialsde pi11llimona.

No sempre el quadre es
tan desagradable, ja que cada
vegada és més frequent com-
provar que el taxista ha
col-locat un cartell assenyalant
la conveniéncia de no fumar,
(el pobre conductor a vegades
es justifica amb un cartell que
explica les seves malalties:
asma, bronquitis...).

Amic fumador

Des d’aqui voldria fer una
crida a tots els ciutadans
fumadors. Si us plau, absten-
gut’s de fumar durant aquest
minuts que ocupa el seient
posterior del taxi. Pensi que
després, quan baixidel vehicle,
I’agafara una altra persona ala
qual possiblement resultara
molt molest el fum del tabac.

A més, el conductor no té
per qué patir les consequéncies
negatives que resulten d’haver
de respirar unes quantes vega-
des al dia el fum dels cigarrets
dels seus passatgers. Esta
comprovat que respirar el fum
en un ambient tancat 1 petit
disminuieix la visio i altera la
velocitat dels reflexos.

Amic fumador, quan agafi
un taxi, relaxi’s, senti’s com si
estigués a casa seva, contempli
el mundanal brogit, comprovi
que alguna cosa hi ha de cert
en el Barcelona, posa’t guapa,
pero, si us plau, “no fumai fins
a arribar a I’edicifi termygnal de

I’aeroport”. El senyor takista 1
tots nosaltres (els no fumadors)
ho agrairem.

Cada dia a les 12,15 |

Butlletins del Taxi

EL MON DELTAX|

CADA DIA A RADIO TRAFIC

abast.

17,15 h.

Tot sobre el Taxi i I'usuari.
Informacié en dies conflictius |
afluéncia en les parades. Radio

Trafic posa el mon del Taxi al seu

A

BEC BARCELONA CADENA CATALANA
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LA CARRERA

VIATGE DE FIDE CURS ALONDRES

Divina

1 Casino de Perala-
da, amb la tramun-
‘A tana fent onejar la
seva capa, la Caballé era
una diva majestuosa, com
la Castafiore de la nostra
infantesa, pero sense conno-
tacions ridicules. De tanten
tant estenia la ma perque el
director d’orquesta hi dipo-
sités un bes delicadament
galant.

També !I’extraordinari
tenoritalia Luca Canoncini,
una revelacio de 27 anys
que canta com els angels, la -
tractava amb profunda ad-
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miracio. Malgrat la desafina- RN e
da actuacio de la tramunta- AR R
naiel fred, que es van obsti- SN

nar a ser els protagonistes
del concert, la nit va ser di-
vina. Només el detall insigni-
ficant d’una pérdua de tres
mil pessetes al casino 1 el
descobriment d’'un nou
Valer E

Oh joia! Un taxi ens |
porta, autopista avall cap a
Barcelona, encara amb
temps de passar pel Nick ‘
Havannaifer!’altima copa.
Sortint d’alla, oh cons- Sy
ternacio! hi ha una cua qui- L R PN L S
lomeétrica al passeig de Gra- L i SERARRR G B e
cia per agafar un taxi. Amb C )

Merce Sala, presidenta de I’Entitat Metropolitana del Transport
(EMT),acompanyadade Joan Laporta, gerentde ’EMT, 1
Andreu Nebot, directordel servei del Taxi, vanentrevistar-se a
Londresamb I’alcalde de la ciutat, lord Sreeville Spratt, aqui

van entregar un exemplardel llibre Recordant Barcelona. A la
fotoinferior, unaimatge de la ciutat del Tamesi.

l-ll
"

tants candidats al servei de
la companyia metropoli- |
tana, ens veiem obligats are-
correr la nit fins a algun ra-
cO poctransitat. Finsitot ai-
x1, una parella ens birla una
cobdiciada Illum verda. |
Quan finalment aconseguim
un taxi, proposem al taxista
que sigui el taxista de la nos-
tra vida 1 que, mitjancant

un sistema de comunicacio N s
telepatica ens vingui a reco- S " wmar Y
lliren moments desesperats.

Totun pactede fidelitat!.

Blassad’Abadies

Is taxistes que van fer
el viatge de final de
curs a Londres va tenir
una agradable sorpresa que no
| s’havia programat des de Bar-
S i S Tl Y s oS celona. Merce Sala, presidenta
Go oans s B EE RN S B de IEntitat Municipal de
: SV 0 s | ransports, va poder-se trobar
amb .el grup, ja que aquests
s e dies estava fent un curs inten-
. ol siu d’anglés en un petit poble
gl R de la Gran Bretanya.
Els taxistes 1 els seus fami-

e e
a
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La TAXICARD es unatargeta perpagar
eltaxi, que constitueix una autentica
innovacio anivellmundial

La TAXICARD signiticala possibilitat

de pagament net, comode isempre a - —T"
punt. Permetdotard’uninstrument ' ‘7'f

de treballmes a quies desplaca

continuament permotius

protessionals. Ajudaa controlar de

forma eticac les despeses de transport

al’empresa. | es moltadequada pera

viatges imprevistos. |

La TAXICARD te una modalitat —/a
targetatemporal—que a tots els
avantatges descrits, uneix els del
prestigiilacomodidat:ambla TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistentsatiresiconvencions, i

- estalviartempsidiners.

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT

Permeéesinformacio 336-00-00

[ recordi, cada dijous, en el Brusi

= S ]

TAXI CARD,
LA FORMA MES EFICAC
DE CIRCULAR

Gestiona laCaina

liars (molts d’ells anaven
acompanyats de les seves
dones) han tornat encantats de
Londres. Des del moment que
van arribar a I’hotel 1 durant
totes les visites obligatories
(Buckingham Palace, museu

Britanic, Covent Garden), els
taxistes van intentar practicar

I'anglés que han aprés a I’'Esco-
la del Taxi Flor de Maig, amb
for¢ca sort la majoria de les
vegades.

TAX! ) CARD

LA R N

ST

Cetramsa

~| costatdel 1amesi

Va ser inevitable que
molts d’ells volguessin pujar
en els tipics taxis de Londres,
encara que la trobada amb els
col-legues londinencs va ser a
la cooperativa Taxi Computer
Driver, on es va produir I'in-
tercanvi d’experiéncies 1 opi-
nions sobre el mon del taxi.
Posteriorment, un grup de
taxistes van visitar la
Metro-Cab, on es fabrica el
classic taxi britanic.
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