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Entre las medidas adoptadas para potenciar el transporte

publico, se encuentran también las que se refieren al taxi. De

éstas, unas ya estan en funcionamiento y son:

—nhabilitacién de un carril bus-taxi los dias de fitbol, en Av.
Sarria entre Infanta Carlota y Trav. de las Corts y en Trav. de
las Corts hasta Aristides Maillol.

—inversion del sentido de la lateral mar en Av. Diagonal, entre
Av. Sarria y Pza. Pio XIlI.

/)~ —paso exclusivo de poseedores de tarjetas y taxis por la Av. de
7/7”—/ \__pca. f.macia Pedralbes, desde Manuel Girona a Pio X|I.
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Transparencia
del servel

em viscut moments de tensio en el mon del taxi. Hiresten encara alguns elements dels problemes

suscitats i amb tota seguretat alguna de les causes que els motivaren. Convé, doncs, dedicar-los unes
linies de reflexio.

El mon del taxi és certament un sector dificil. Des d’aquest butlleti ens hem referit ja als seus
problemes i ho seguirem fent, per tal de contribuir a la seva solucié. Les formes de treball
individualitzades, de vegades aillades, provoquen logiques dificultats. Aquestes van poder ésser
dissimulades en époques de negocis tacils, en un context diterent dels transports publics. Avui, el seu
desenvolupament, la incidéncia de la crisi economica restringint la utilitzacio del taxi, I’encariment
dels carburants, han aguditzat els problemes i en fan més dificil la solucio.

Els necessaris augments de tarifes dels ultims anys com a conseqiiéncia de majors costos, han
restringit I’ds del taxi com a mitja de transport i han agreujat encara més tota aquesta problematica.

Tot servei public requereix una total transparéncia, aixi com la possibilitat del seu control. Per
altra banda, els abusos d’una petita part dels professionals del taxi, feia necessari recuperar la
confianga de I’'usuari, exigéncia que era sentida en primer lloc pels mateixos professionals del taxi.
Com a conseqiiéncia de tot aixo, la Comissié Permanent de la CMB va decidir aplicar el Decret de
Presidéncia ¢z Govern de juliol del 1978, que exigia la instal.lacié dels moduls, recollint ’opinié
favorab:z dels sindicats més representatius dels treballadors del sector, de les Associacions de Veins,
aixi com la dels Alcaldes de I’Area Metropolitana. Per a un servei public com és el Taxi, aquestes
opinions, expressio democratica de la poblacio a la qual va dirigida el Servei, han de tenir i tenen un
pes molt important. I aixi és com s’ha pres la decisid de la instal.lacié dels moduls.

Totes les decisions, i sobre tot aquelles que signifiquin canvis, provoquen reticéncies i resisténcies
especialment dels sectors que eren privilegiats en situacions anteriors. Pero encara es més cert que la
manca de decisié per part de qui té la responsabilitat d’assumir-la, afavoreix als llestarrons i
espavilats de sempre i perjudica als qui compleixen amb la llei i les seves obligacions, que arriben a
pensar que fan el babau. L’autoritat democraticament exercida és la millor garantia del ciutada
honest.

En el moment de la implantacio dels moduls, els qui hi son contraris van intentar manipular el
legitim orgull professional del taxista, fent creure que amb els moduls s’acusava tothom de
fraudulents.

Res més lluny de la realitat. En totes les intervencions publiques de la CMB, s’ha tingut molt
d’interes en demostrar I’honestedat del sector i aillar ’acusacio a petites minories, perque la CMB
esta convenguda de que és aixi, i per tant ho continuara afirmant.

Siguem clars. Tots sabem que el modul era imprescindible per a poder recuperar la bona imatge del
taxista, deixant al marge aquells que perla seva picaresca, perjudiquin la imatge dels seus companys,
i es fan creditors de sancid. Pero també era imprescindible per una qiiestio més important. Per als
mateixos professionals, per tal de legalitzar definitivament tota la documentacié administrativa
(targes, llicéncies, revisions, etc.) que dona la plena seguretat al taxista que porta correctament tots
els seus papers.

La CMB, assumint la responsabilitat que li correspon remarca la seva decisio de continuar amb la
implantacio de les decisions que les institucions democratiques de la poblacié tant en aquest cas com en
d’altres, fent complir amb la fermesa que li proporciona aquest suport de I’opini6 publica, les mesures
necessaries per eliminar els obstacles que es puguin presentar.

Sabem que restablir la plena transparéncia del Servei del Taxi i guanyar la plena confianga de la
poblacid, no pot resoldre tots els problemes pendents que existeixen en el mon del taxi, pero ens
consta també que sén mesures imprescindibles per continuar en millors condicions el cami que s’ha
iniciat per tal de trobar les solucions a tots aquests problemes.

I, sobre tot, lamentem que per I’actuacié d’uns quants, s’hagi donat una publicitat al tema, que en

cap cas, hem pretés des de I’Administracio. . . y
Jordi Parpal i Marfa
Gerent de la Corporacié Metropolitana de Barcelona
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Transparencia
en el servicio

emos vivido momentos de tensién en el mundo del taxi. Subsisten quizés algunos elementos atin
de los problemas suscitados y permanecen con toda seguridad algunas de las causas que los
motivaron. Conviene, por tanto, dedicar unas lineas a reflexionar serenamente sobre ellas.

El mundo del taxi es ciertamente un sector dificil. Desde este boletin nos hemos referido yaasus
problemas y seguiremos haciéndolo, en un intento de contribuir a su solucion. Las formas de trabajo
individualizadas, aisladas en ocasiones, provocan logicas dificultades. Estas pudieron quedar
disimuladas en épocas de negocios faciles, en un contexto distinto de los transportes publicos. Hoy el
desarrollo de éstos, la incidencia de la crisis econdmica restringiendo el uso del taxi, el especial
encarecimiento de los carburantes, todo ello ha agudizado los problemas y hecho mas dificil su
solucion.

Los necesarios aumentos de tarifas de los ultimos afios como consecuencia de los mayores costos,
han restringido el mismo uso del taxi como medio de transporte y han agravado aun mas este
problema.

Todo servicio publico requiere una total transparencia, asi como la exigencia de su posible control.
Por otra parte los abusos de una muy pequeria parte de los profesionales del taxi, hacia necesario
recuperar la confianza del usuario, exigencia que era sentida en primer lugar por los propios
profesionales del taxi. Consecuencia de todo ello fue la decision de la Comisién Permanente de la
Corporacién Metropolitana, de aplicar el Decreto de Presidencia de Gobierno de juliode 1978, que
exigia la instalacion de los modulos, recogiendo la opinién favorable de los sindicatos mas
representativos de los trabajadores del sector, de las Asociaciones de Vecinos y de las organizacio-
nes de consumidores, del Consell del Taxi, asi como de los Alcaldes del Area Metropolitana. Paraun
servicio publico como es el taxi estas opiniones, expresion democratica de la poblacion a la que va
dirigido el servicio, tienen, deben tener mucho peso. Y asi fue como se tomé la decision de la
instalacion de los médulos.

Todas las decisiones, especialmente las que significan cambios, provocan reticencias, resisten-
cias, especialmente de los sectores que resultaban privilegiados en la situacion anterior. Pero es mas
cierto que la falta de decision por quien tiene la responsabilidad de asumirla, beneficia a los listillos y
espabilados de siempre, y perjudica a quien cumple con la ley y con sus obligaciones, que llega a
pensar que estd “haciendo el primo”. La autoridad democraticamente ejercida, es la mejor garantia
del ciudadano honesto, porque “a rio revuelto,...”.

En el momento de la implantacion del médulo, sus oponentes intentaron manipular el legitimo
orgullo profesional del taxista, haciendo creer que con el médulo se acusaba a todos de fraudulentos.

Nada mas opuesto a la realidad. En cuantas intervenciones publicas ha tenido la C.M.B., ha
puesto interés preferente en demostrar la honestidad del sector, y en aislar la acusacion a pequeiias
minorias, porque la Corporacion estd convencida de que es asi y seguira diciéndolo.

Seamos claros. El médulo, todos sabemos que era imprescindible para recuperar la imagen del
taxista, aislando a aquellos que precisamente con su picaresca, perjudican la imagen de sus
compaiieros y se hacen acreedores de sancién. Pero también era imprescindible para algo mas
importante. Para los propios profesionales, legalizar definitivamente toda la documentacion
administrativa (tarjetas, licencias, revisiones, etc.) que da plena seguridad al taxista de que tiene
todos sus papeles en regla.

Corporacion Metropolitana, asumiendo la responsabilidad que le corresponde, subraya su
decision de proseguir en la implantacion de las decisiones que las instituciones democraticas de la
poblacién vayan tomando en este y otros terrenos, aplicando con la firmeza que le proporciona este
soporte de la opinién publica las medidas necesarias para eliminar los obstdculos que puedan
presentarse.

Sabemos que restablecer la plena transparencia del servicio y ganar la plena confianza de la
poblacion, no resuelven todos los problemas pendientes en el mundo del taxi, pero sabemos también
que son medidas imprescindibles para proseguir en mejores condiciones el camino ya emprendido
para ir encontrando soluciones a todos ellos.

Y, sobre todo, lamentamos que por la actuacién de unos pocos, se haya dado una publicidad al
tema que, en nirgin caso, hemos pretendido desde la administracion.

Jordi Parpal i Marfa

Gerent de la Corporacié Metropolitana de Barcelona
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La revision anual del vehiculo:
el fin de una pesadilla

Hacia

LaTasa por prestacion del servicio de
otorgamiento de licencias y autoriza-
ciones administrativas de auto-taxis y
auto-turismos fue aprobada definitiva-
mente por resolucion de la Direccion
General de Tributos del Ministerio de
Hacienda de fecha 28 de febrerode 1978,
y comenzo a entrar en vigor a partirdel 1.°
de marzo del mismo aiio. La implantacion
de esta tasa no fue mas que una conse-
cuencia de la asuncion del servicio de
auto-taxis y auto-turismos por parte de la
Corporacion Metropolitana de Barcelo-
na, hecho que se produjo con el acuerdo
adoptado por el Consejo Metropolitano
en la sesion del 31 de marzo de 1977.

{Qué es la tasa de auto-taxis?

Los hechos imponibles que son grava-
dos por la tasa —que no ha sido modifica-
da, es preciso constatarlo, desde la fecha
de su aprobacion— son los siguientes: el
otorgamiento de licencias, las transferen-
cias de licencias, la inspeccion de la
prestacion del servicio y la revision anual
ordinaria del vehiculo, el cambio de vehi-
culo y expedicion, duplicados y renova-
ciones de los carnets de conductor. Con
los ingresos obtenidos, la Corporacion
Metropolitana cubre una parte del coste
que debe afrontar para que funcione el
servicio del taxi. Esto es, el coste de
mantener las oficinas y el personal nece-
sario para coordinar y, en la medida de lo
posible, racionalizar el servicio de taxis,
que es un servicio publico, fiscalizado por
la administracion, dirigido a cubrir las
necesidades de transporte de los ciudada-
nos en el territorio metropolitano.

Dentro de los servicios que se cobran a
través de la tasa, figuran el hechode que la
Corporacion inspeccione que el servicio
sea prestado correctamente, de acuerdo
con lo establecido por el Reglamento
metropolitano y el Reglamento nacional,
y, ademas, el hecho de que la Corporacion
revise anualmente los vehiculos que pres-
tan el servicio. Estos dos conceptos (la
inspeccion y la revision) se cobran a
través del articulo 5.0-C-1 de la tasa, que
establece una tarifa de 3.000 ptas. anua-
les por las licencias de la clase A (es decir,
las que se refieren a auto-taxis). Se trata
de lo que comunmente los taxistas llaman

“la tasa por revision”, cuyo importe anual
es de 3.000.- ptas.

(Por qué surgieron los
problemas?

La Corporacion Metropolitana tiene
potestad para cobrar la tasa de auto-taxis,
como se ha visto, a partir del ejercicio de
1978. No obstante, como conocen perfec-
tamente todos los taxistas, tanto la convo-
catoria de la revision como el inicio del
periodo de cobro de la tasa no han coinci-
dido exactamente, hasta el presente ano
de 1982, con el comienzo del afio natural
al que correspondia la revision. Asi, la
revision de 1978 se convoco a partir del
15.12.1978, la de 1979 a partir del
21.12.1979, y la de 1980 a partir del
1.4.1981. Con ello, se daba la circunstan-
cia de que, con demasiada frecuencia, la
revision de un ejercicio se realizaba den-
tro del ejercicio siguiente. Esto dio origen
a muchas confusiones para los taxistas,
que no sabian a ciencia cierta a qué afo
correspondia la revision que pasaban y la
tasa que pagaban. Justamente para des-
hacer esta fuente de confusionismo, la
Comision Permanente acordo, en la se-
sion celebrada el pasado 29.10.1981,
integrar la revision de 1981 con la de
1980, lo cual representaba, en la practica,
que si se pasaba una sola revision y se
pagaban por una sola vez las 3.000 ptas.
se pasaban, simultaneamente. Las revi-
siones correspondientes a los ejercicios de
1980 y 1981. En cierto modo, puede
afirmarse que se ahorraba a los taxistas
las 3.000 ptas. correspondientes a 1981
un poco con la intencion de contrarrestar
las molestias que se les pudo ocasionar
con los desfases habidos entre afio natural
y ejercicio al que correspondia la revision.
Pero, sobre todo, con este acuerdo la
Corporacion conseguia imponer una cla-
ridad diafana: a partir de 1982, se pasara
la revisién correspondiente al afio en
curso, y a este mismo afio se referira el
pago de las 3.000 ptas.

Ahora bien: la explicacion de estos
problemas que se produjeron en los co-
bros de las tasas de los ejercicios de 1978,
1979 y 1980 tiene un origen: la dificultad
y la lentitud en el traslado y la ordenacién

de mas de 10.000 expedientes desde el
Ayuntamiento de Barcelona hasta las
dependencias de la Corporacion Metro-
politana. Una cosa es traspasar un servi-
cio y otra cosa es conseguir ponerlo en
marcha, conseguir que funcione correc-
tamente hasta el ultimo detalle. La Corpo-
racion Metropolitana tuvo que confeccio-
nar, ademas, un nuevo Padron de Contri-
buyentes —lo cual no deja de ser laborio-
so—, introducirlo en la memoria de un
ordenador, corregir sus posibles errores.
Todo este trabajo, ya de por si bastante
complejo, fue lo que provoco el retraso en
la convocatoria de las revisiones.

Hacia la racionalizacion
de las revisiones de vehiculo

La Corporacion Metropolitana ha to-
mado medidas para racionalizar radical-
mente tanto la inspeccién y la revision
como el cobro de la tasa. En este sentido,
por un lado, en lo que se refiere a Iz
revision, se ha procedido a adecuar las
instalaciones de la Zona Franca en las
que, seguramente en fecha muy proxima,
se pasara conjuntamente la revision de la
Corporacion Metropolitana y la revision
de Industria que depende de la Generali-
tat de Catalunya (esta ultima es la que se
pasa cada 6 meses, y a partir de ahora,
probablemente, sera posible pasarla una
vez al ano). En otras palabras: se esta a
punto de conseguir que el taxista que vaya
ala Zona Franca a pasar la revision de la
Corporacion, pase simultaneamente tam-
bién la de Industria, de modo que soélo
debera desplazarse ala Zona Franca para
las revisiones una sola vez al afio. Por el
lado de la recaudacion, hay que decir que
ésta ha sido encargada a un recaudador
profesional y que el Banco que colabora-
ba mediante una cuenta auxiliar se le ha
exigido cuadrar todas las operaciones
efectuadas —hecho que se ha venido
produciendo desde el 1.1.1981—, con lo
que se evita que a los taxistas que prefie-
ran pagar a través de Banco no les sea
remitido el recibo correspondiente. Con
este conjunto de medidas, se ha consegui-
do realizar la recaudacion de la tasa de
1980/81 con un margen de error bajisimo
(solo un 0,63%).

#
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Examenes

Desde el mes de pctubre de 1981 hasta
I mes de febrero de 1982 ambos inclusi-
e, han tenido lugar 38 convocatorias de
xamen para la obtencion del carnet de

ista habiéndose realizado 2.209 exa-
enes y cuyo resultado es el siguiente:

probados ..................... 711
uspendidos .................. 1.498

Barcelona, 1 de marzo de 1982

Aclaracion

La Licencia Fiscal del Im-
puesto sobre Actividades y Bene-
ficios Comerciales e Industria-
les no es ningin impuesto de la
Corporacion Metropolitana de
Barcelona, sino que es un impues-
to de gestion estatal que grava el
mero ejercicio de varias activida-
des industriales, comerciales y de
servicios, por cuenta propia o en
comision. Entre los servicios se
encuentra comprendida la activi-
dad del taxi. Se trata de un
impuesto que es gestionado y re-
caudado por el Estado, y la recau-
dacion pasa a la Administracion
Local, es decir, a los Ayuntamien-
tos, a partir de la Ley de Medidas
Urgentes 50/1977 de noviembre de
1 ﬁ 7. La Licencia Fiscal es, por lo
tanto, un impuesto local. El ultimo
aumento de las tarifas ha sido
establecido por el Real Decreto n.°
791/81 del 27 de marzo de 1981
(B.O.E. de los dias 6 y 9 de mayo
de 1981).

Sobre la manipulacion de
los médulos de los taxis

Con referencia a las diversas informaciones publicadas sobre
la posibilidad de alterar los modulos de los taxis, la Corporacion
Metropolitana de Barcelona quiere puntualizar lo siguiente:

1.c Los modulos se ajustan a lo establecido en la Orden
Ministerial de Presidencia del Gobierno publicada en el B.O.E.
del 18 de setiembre de 1978.

2.0 Elmddulo adjudicado esta homologado por la Comisién de
Metrologia y Metrotecnia (Ministerio de Industria y Energia) y
sus modificaciones han sido aprobadas por el Laboratorio
Central Oficial de Electrotecnia con fecha 13 de noviembre.

3.0 Al margen de cumplir lo establecido reglamentariamente,
y dada la experiencia de su utilizacion en otras ciudades, se han
introducido, de comun acuerdo con los Serveis Técnics de la
Conselleria d’Industria de la Generalitat de Catalunya, organis-
mo responsable de la inspeccion del sistema tarifario (modulo,
taximetro y reductor), las siguientes mejoras:

a) Precintaje del modulo, excepto la parte correspondiente a
la luz verde.

b) Precintaje del neutro, en el soporte del taximetro.

¢) Introduccién de componentes electronicos que evitan el
retorno de corriente a los circuitos de alimentacion de las
lamparas indicadoras de tarifas.

d) Revision y precintaje de todo el sistema tarifario por parte
de los Serveis Técnics de la Conselleria d’Industria de la
Generalitat.

4. El posible fraude de cable e interruptor siempre se ha de
realizar con el desprecintado del neutro (hecho punible) y con el
posterior cambio de sentido de corriente, evitado con la intro-
duccion de los componentes electrénicos anteriormente mencio-
nados.

5.0 La Corporacion no descarta la posible, aunque dificil,
manipulacion del médulo, al igual que el taximetro y reductor, al
ser elementos mecanicos o electronicos susceptibles de altera-
cién, que siempre vendra precedida del desprecintaje reglamen-
tario, al igual que puede ocurrir con cualquier sistema de medida
0 peso que contabilice cualquier servicio, suministro o adquisi-
cion en la vida cotidiana.

6.0 Con la inspeccion facultativa de la Generalitat, de la
Coporacién Metropolitana, Guardia Urbana de los Municipios
del ambito territorial del drea metropolitana, asi como el
conocimiento del usuario de sus derechos y del sistema tarifario,
y con la colaboracion de los medios de informacién en no
introducir més confusion sin causa justificada y probada, se
conseguira una correcta aplicacion tarifaria y una mayor trans-
parencia en la prestacion del servicio.

7.0 Cualquier infraccion, sea por no llevar el médulo o por
alteracion del mismo o del sistema tarifario, serd sancionada
tanto por la Generalitat como por la propia Corporacién
Metroplitana en base a la reglamentacion vigente.

CORPORACION METROPOLITANA
DE BARCELONA
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Con el objeto de simplificar y agilizar las revisiones de los
vehiculos con aparato taximetro y de acuerdo con la Corpora-
cion Metropolitana, a partir del proximo dia 8 de febrero de
1982, se establece el siguiente procedimiento para la revision de
los citados vehiculos.

Lugar y horario: Locales de la Corporacion en Zona Franca
(Bomberos) de 9 h. a 13 h.

1.- Vehiculos que se presenten al precintado, médulos y
taximetro.

Precintado

a) Deberan presentar la libreta del taximetro diligenciada y la

hoja extendida por el taller autorizado.

Inspeccion periddica.

b) Si tienen que realizar la inspeccion periddica, entregaran

ademas el impreso de revision correspondiente debidamente

rellenado y habiendo abonado los derechos o tasas en vigor.

Reformas pendientes revisadas.

c) En el caso de tener una reforma pendiente aportaran el

resguardo que se entregé en el momento de su reconocimiento,

o fotocopia del mismo, o en sudefecto copia del impreso conla

reforma autorizada.

2.- Vehiculos que se presentan solo a la inspeccion periddica

Con médulos

a) Si llevan los modulos instalados y precintados, se realizara

de acuerdo con lo indicado en 1.b.

Revision de vehiculos
con aparato taximetro

Sin modulos
b) Enel caso de no tener los modulos instalados, se dara por no
realizada positivamente entregandose la hoja blanca con sello
rojo indicativo. Cuando los tengan instalados al presentarse a
la revision indicada en 1l.a. se regularizara su situacion,
aportandose la documentacion indicada en los puntos 1.a.y
1:b:
3.- Vehiculos que se presentan a reforma
a) Deberan llevar los modulos instalados y la documentacion
indicada en l.a.
Cambio de material o vehiculo
b) Deberan entregar el impreso de cambio de destino (azul)
debidamente diligenciado y con la documentacion necesaria a
tal fin, habiendo abonado previamente las correspondientes
tasas. A tal fin, se autoriza a que dichos impresos se puedan
retirar anticipadamente en los locales de estos Servicios de
Industria (Diagonal, n.c 505) previo pago de las tasas oficiales
en vigor, y mediante instancia solicitando el nim. de impresos
necesarios.
GLP, motor, bastidor
c¢) Los que correspondan a reformar importante (GLP, motor,
bastidor, etc.) deberan estar previamente anotados en las
hojas que con vigencia semanal se dispondran en los Servicios
de Industria (Diagonal, n.o 505) a tal efecto.
Barcelona, a 4 de febrero de 1982
PELS SERVEIS D’'INDUSTRIA

ﬂ

Normas provisionales sobre
bonificaciones en la cuota
empresaria por contratacion de
trabajadores desempleados
(R.D. 1364/1981 de 3 de julio -
BOE 11-7-81)

Las bonificaciones autorizadas son las siguientes:

Trabajadores desempleados (R.D. 1364/1981)

a) Contratos de mas de seis y menos de doce meses: 50% de la
cuota empresarial.

b) Contratos de doce meses o mas y menos de veinticuatro
meses 90% de las cuotas empresariales durante el primer ano.

c¢) Contratos de veinticuatro meses o mas o en los de tiempo
indefinido: 50% de las cuotas empresariales durante el primer
aiio y 75% de las cuotas empresariales durante el segundo afio.

Revision de denuncias
de la Corporacio

La revision correspondiente a 1982 se ha iniciado ya y tiene
lugar en los locales de la Corporacion Metropolitana de Barce-
lona, sitos en la Zona Franca.

El plazo para efectuarla, asi como el del pago voluntario de la
tasa correspondiente, termina el 31 de diciembre de 1982.

Deberan llevar los modulos instalados y ladocumentacion que
se relaciona:

—Licencia metropolitana.

—Permiso de circulacién del vehiculo.

—Ficha técnica.

—Carnet de conducir de la calse “C” o superior.

—Carnet de taxista.

—Coddigo de circulacion actualizado.

—Guias metropolitanas actualizadas.

—Poliza de la entidad aseguradora acompanada del compro-

bante de actualizacion del pago.

—Boletin de cotizacidn o certificacion acreditativos de que el
personal asalariado esté dado de alta en la Seguridad Social
de un modo permanente y continuado.

—Reglamento Metropolitano del Servicio de Autotaxis y
Autoturismos.

—Impreso relativo a las tarifas de precios vigentes.

—Talonarios de recibos autorizados por la Corporacion.

NOTA: Se recomienda simultanear esta revision anual con la
“Periddica”.

—#
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Estadillo de denuncias

presentadas durante los meses de octubre a enero de 1982

ANUNCIO

Se pone en conocimiento de todos los
titulares de licencias metropolitanas de
autotaxi que el dia 9 de junio de 1982
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ssq_ g L ommmms e TSR s My e v e precintado el indicador luminoso de tari-
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Negarse a exhibir documentacion al agente, autoridad o inspectores.. . . . . . 16 S e e T

Situacion de la recaudacion de la tasa por
inspeccion de la prestacion del servicio y
revision anual ordinaria del vehiculo (10.2.1982)

Ejercicio n.c total de recibo Recibos cobrados % recaudado
1978 10.829 9.074 83,79%
1979 10.829 8.599 79,41%

1980/81 11.025 6.946 63,00%

Fuente: Intervencion de la C.M.B.
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La Unidad del Taxi de la Corporacién
Metropolitana, en su deseo constante de ayu-
dar en la profesionalizacion del trabajador del
taxi, va a iniciar a través de estas pdginas, una
serie de articulos destinados a proporcionar
informacién sobre diversos aspectos econémi-
cos, técnicos y administrativos del servicio.
Con ello se pretende contribuir a la necesaria
racionalizacion del sector, de acuerdo con las
nuevas tecnologias y facilitar los elementos
imprescindibles para que el taxista tenga un
mejor y mayor conocimiento de su actividad.

or consiguiente y en numeros Sucesivos,
aparecerdan articulos tales como la amortiza-
cion, el beneficio industrial, los costes de
explotacion, la contabilidad, las revisiones
tarifarias, los combustibles, el régimen de la
seguridad social, la fiscalidad del taxi, etc...
En definitiva pues, se pretende que este boletin
sea una ventana abierta a la informacion y
formacion del taxista.

Amortizacion

Concepto: Todos los elementos que
integran el activo de una empresa, estan
sujetos a una depreciacion o pérdida de
valor, ya sea por el uso que de los mismos
se hace, ya sea por el simple transcurso
del tiempo, ya sea también por la apari-
cion en el mercado de nuevas tecnologias
mas perfectas. La expresion contable de
tales depreciaciones del Activo de la
empresa, se denomina amortizacion.

Su importancia estriba en que todos los
bienes de capital (en este cas que nos
ocupa, el coche que utiliza el taxista en su
trabajo) tienen una duracién limitada y
por lo tanto deben reponerse. Si no se ha
previsto esta circunstancia y no se ha
destinado periodicamente una parte de los
ingresos a amortizacion del vehiculo,
cuando la vida del coche esté pronta a
finalizar, surgiran indefectiblemente fuer-
tes problemas financieros y debera recu-
rrirse forzosamente a la financiacion exte-
rior (compra del nuevo vehiculo por sis-
tema de crédito, a plazos o cualquier otra
forma de endeudamiento) para reponer el
vehiculo.

Periodo de amortizacion: Es el nume-
ro de afios que dura el proceso de amorti-
zacién, a o término debe disponerse
otra vez del di suficiente para renovar
el vehiculo usado por otro nuevo, de

#

iguales o semejantes caracteristicas. Enel
caso que nos ocupa, un vehiculo destina-
do al servicio de autotaxi, se considera
que tiene una vida media de 6 afios. Este
debe ser, por consiguiente, su periodo de
amortizacion.

El porqué de estos seis aios, se deduce
de la practica habitual de los taxistas y de
la resistencia de los materiales usados en
la fabricacion de un coche. En efecto, un
taxi realiza en promedio unos 40.000
kilometros anuales; es decir, que en seis
afios se acercara peligrosamente a los
250.000 kilometros que se consideran el
limite de la vida “rentable” de un vehicu-
lo. Este limite de rentabilidad, significa

que el dinero que debera gastarse en
reparaciones mas los dias no trabajados
por averia sera superior al dinero que te
darian si tuvieras depositado en un banco
el importe total de un coche nuevo. En
definitiva, que los gastos de mantener el
coche viejo son mayores a los beneficios,
en este caso intereses, de tener el capital
inactivo depositado en un banco.

Si bien es cierto que determinados
vehiculos pueden prolongar su vida util
algunos afos mas, bajo el supuesto de un
adecuado mantenimiento, lo cierto es que
las ultimas encuestas realizadas, indican
que el periodo de cambio del taxi, es de 6
anos aproximadamente.

i H Porcentaje de vehiculos
Afio de matriculacion en funcionamiento
1970 1%
1971 0%
1972 0%
1973 2%
1974 1%
1975 16%
1976 9%
1977 21%
1978 18%
1979 24%
1980 8%
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En el cuadro anterior, obtenido con
datos de la Corporacion Metropolitana,
se advierte que en los ultimos seis afos
(periodo 1975-1980) se concentrael 96%
del total de la flota barcelonesa de taxis.
Es decir, que en la practica, los taxistas

Denominamos Valor Inicial al precio
que debera satisfacer un taxista para
adquirir un nuevo vehiculo. Valor Resi-
dual es el dinero que obtendra este mismo
taxista cuando venda, transcurridos algu-
nos anos, el coche que ahora se acaba de

Por consiguiente, en este ejemplo, el
taxista debe ahorrar, es decir amortizar,
cada afio 100.000 pesetas detrayéndolas
de sus ingresos para que transcurridos 6
anos, esté en condiciones de disponer de
800.000 pesetas y poderse comprar un
vehiculo nuevo con el que seguir ejercien-
do su trabajo.

Esta es la formula mas comunmente
utilizada, pero sin embargo, esta formula
no tiene en cuenta dos factores importan-
tes:

O sea que al final de los seis afios,
nuestro taxista no tendra solo 800.000
pesetas sino que tendra 200.000 pesetas
mas, obtenidas de la venta del coche viejo
(Valor residual real). Con este millon de
pesetas, mas los intereses de haber depo-
sitado en el banco cada afio la correspon-
diente cuota de amortizacion, puede
afrontar sin riesgos la compra de un coche
nuevo.

Consideraciones finales: Ya hemos
insistido en anteriores boletines y segui-
remos insistiendo, sobre el desconoci-
miento que tienen muchos taxistas de los
costes reales de su vehiculo. Cada vez es
mads imprescindible llevar una contabili-

Cuota de amortizacion: =

Cuota de amortizacion =

renuevan su vehiculo cada 6 afos apro-
ximadamente.

Férmulas de amortizaciéon: Existen
distintas formulas de amortizacién, algu-
nas de las cuales por sus complicadas
expresiones matematicas escapan de las

Valor inicial - Valor residual

posibilidades de este articulo. Sin embar-
gouna de las férmulas mas utilizadas en la
practica empresarial es la llamada Amor-
tizacion por cuotas fijas que consiste en
amortizar cada afio una cantidad fija de
acuerdo con la siguiente férmula:

Aios de amortizaciéon

comprar. Por Afios de Amortizacion, en-
tendemos el numero de afos de vida util
de aquel coche.

. Un ejemplo, nos puede aclarar la ante-
rior férmula. Imaginemos un taxista que

800.000 - 200.000  600.000

Cuota de amortizacién = =

se compra un coche para ejercer su trabajo
y le cuesta 800.000 pesetas. Lo utiliza
durante 6 afos, al cabo de los cuales
decide cambiarlo por otro nuevo. Consi-
gue vender el vehiculo viejo por 200.000
pesetas.

6 6

1.c En primer lugar, hay que suponer
que estas 100.000 pesetas amortizadas
cada afo, el taxista las depositara en un
banco, el cual le dard unos intereses por
ello. Asi pues, al cabo de 6 afos se
encontrara con 600.000 pesetas mas los
intereses acumulados de este periodo.

2. En segundo lugar, la situacion infla-
cionista de nuestra economia nos permite
asegurar que al cabo de seis afios, un
coche similar al que compro, no le costara

800.000 - 0 800.000

= 100.000 ptas./anuales

solo 800.000 pesetas sino bastante mas.
Ademas es dificilmente previsible saber
dentro de 6 afios cuanto costara un coche
de caracteristicas similares al que poseia.

Por todo ello, se aconseja utilizar otra
formula —variante de la anterior— para
curarse en salud. Esta nueva férmula
consiste en suponer que el valor residual
de la venta del coche usado es de cero
pesetas. Por consiguiente, en el caso de
nuestro ejemplo:

6 6

dad detallada de los ingresos y de los
gastos para saber con exactitud cuales son
los beneficios de la explotacion de un taxi.
Tener en cuenta las ideas que acabamos
de exponer sobre la amortizacion del
vehiculo, es fundamental para no descapi-
talizarse y poder autofinanciar la compra
—en su debido momento— de un nuevo
coche. De lo contrario, deberarecurrirse a
financieras y demas entidades de crédito
con el correspondiente pago de elevados
intereses que mermaran la economia del
taxista.

= 133.333 ptas./anuales




Les Direccions Generals de
Transports i d'Indudstria de la
Generalitat de Catalunya, i la
Corporacid Metropolitana de
Barcelona, recorden:

Els visats de les targetes
de transport de 1982 dels
taxis no son exigibles per
circular per carretera fins al
31 de maig proper, sempre
que hagin estat sol.licitades
abans del 30 d'abril en la
Demarcacion de Transports
de Barcelona.

Per retirar el visat és pre-
ceptiu haver obtingut la revi-
sié periodica favorable del
vehicle, inclos el sistema ta-
rifari complet, cosa que no és
necessaria per fer la sol.lici-
tud del visat.

Els Organismes esmentats
gestionaran les mesures per-
tinents, per tal que puguin
circular per carretera, sense
dificultats, a partir de la data
de 31 de maig, aquells taxis
gue no puguin haver passat la
revisio periodica favorable
per causes alienes a la seva
voluntat, sempre | quan
aquests vehicles hagin fet la
sol.licitud de la targeta de
transports abans del 30 dabril.

Barcelona, 6 d’abril de 1982
NOTA

El pasado dia 5 de marzo,
hacia las 2 horas, el sefior Vicen-
te Vifals Ulzueta, se dejo olvi-
dada su cartera y documenta-

cién en un taxi que le llevé hasta
la calle Sagunto. Se ruega al
taxista que lo haya encontrado
se ponga en contacto con el
sefior Vinals, llamando al tel.
332-3196

TRANSFERENCIES DE LLICENCIES
AUTORITZADES PEL GERENT
METROPOLITA DURANT L'ANY 1981

Transitdria 42 366 45,6%
Malaltia 186 23,2%
Forga Ma jor 15 1 9%
14-B) 56 7%
V. Terminis 13 1,6%
Mortis Causa 48 6%
Jubilacié 66 8,24
C-1 i C=2 52 6,5%
TOTAL 802 100%

COMPAREIXENCES RFALITZADES DURANT L'ANY 1981
Transitdria 42 362 49, 3%
Malaltia 156 21,2%
Forca Ma jor 15 2%

14-B) 42 5,7%

V. Terminis 8 1,1%
Mortis Causa R et 7 767,77‘70 o
Jubilacié 52 7,1% |
c-1 i C-2 51 6,9%
TOTAL 735 100%
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ACCIDENTE

Llamamiento al taxista testigo accidente cruce Diagonal-Aribau:
colisién coche/moto, miércoles 10 marzo a las 22.30 h.

Taxista con ocupantes (2 sefioritas) subia por Aribau detrds del
motorista. Tuvo que frenar. Delante de él se produjo el accidente.
Peticién encarecida de que se ponga en contacto con familia del

V 4
Lamparas del chico arrollado por coche. Tel. 218 63 50 - 218 63 54 - 201 64 62.
- E3
indicador

luminoso
Se comunica a todos los profesionales Luz verde LI..IZ Verde

del Zecltor del taxi que, cuando se funde de Iibre o

una de las lamparas del indicador lumino-

so de las tari?as, podran acudir con la del mOdUIO

lampara nueva a los locales de la Corpo- Al pasar la revisién correspondiente al

racion en Zona Franca, para efectuar el afio 1982, los vehiculos autotaxis que Se recomienda a los titulares de licen-

cambio de la bombilla fundida y suposte-  lleven instalados los médulos luminosos ~ cia que lleven instalados los médulos el

rior precintado. Dicha lémpara debe ser ~ deben ir desprovistos de la antigua luz llevar conectada la luz verde al taximetro
de doble filamento (P 25/2). verde de libre. tanto de dia como de noche.

CUADRE COMPARATIU DE LES TRANSFERENCIES

AUTORITZADES PEL GERENT METROPOLITA
ELS ANYS 1980 | 1981

YRR T TR et Trr Pllercncis kercenpatee
Malaltia 142 186 +44 +31%
Forga Ma jor 6 15 4+ +150%
14-B) 57 56 -1 -1,7%

V. Terminis 17 13 -4 =23,5%
Mortis Causa 82 L8 =34 ~41.,5%
Jubilacié 35 E6 +31 +88,6%
C-1 i C=2 56 52 -4 -7,1%
TOTAL 776 802 +26 +3,4%
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Sanciones por incumplimiento
del reglamento del taxi

Por no respetar el turno de parada

Licencia Ptas.
110,05 PSSR ST e N e M RPN PP RIS 5.000,-
OB . T S o R s e ¢ R e i 5.000,-
JOTOS - st T s iing Db o ctemsinisiersss ot » smasfonezens ilee 1.001.-
10T63 3 i e v Sl e e w1 o essrs s Sessssale 1.001.-
SO o i T s S b et s st i s s 8 el wae 5.000,-
gl ORGSO 5.000,-
33 b A B ES sl L e S AP 5.000,-
AT R e R B e B R 1.001.-
AT o S L R e s e i s slesssien 3 06 1.001.-
Q00T e e R e SRR e e eresshey i 1.001.-
A s ol T R ere e wawlen b e dS 1.001.-
T ot SN e e I e MU N PP 5.000,-
D 20t o et e B vk ettt stegs s s ek Bnd BaiRT e e 5.000,-
2321 0 b A e SR SR s el R o 5.000,-
21 e B e e s s STl 5.000,-
L e L s e g ShE Gieye e i e s 2.000,-
T e i I TR 2.000,-
R T e i e el i sl R S iR 8RS R S W B2 5.000,-
A O o T ibell ane S AT et s e § i e i o 5.000,-
717 1 T R DA S s R e S B K S - 2.500,-
B s s T o h s B ot vnaierer s e sous iasi e goris miwr s 1.001.-
OB T e ibe b o Beah o s mudiabie Fevariviv 'syoscm oo, s arcais eiie, mivm 3 1.001.-
105 ot B e S S o ) e PR et 1.001.-
171 1 L P ot S W P TRP 5.000,-
N.o Carnet Sancién
5 T e P A DS ek o R e retirada por 6 meses
157751 E s S S Seliliche P i QD 1o S i e retirada por 6 meses
(o R St SRR SRR R - o WP D 5.000,- ptas.
DEBDecr . i el s A D e ke el g 5.000,- ptas.
Por cobro indebido

Licencia Sancion
TG = S e s v retirada por 6 meses y un dia
283 o i e retirada por 6 meses y un dia
151 I B B S vl e AR retirada por 6 meses y un dia
SO68 . ot s T R e e e e e e 8 5.001,- ptas.
OB e o i e A A SRR B 6 B S 5.001,- ptas.
Carnet metropolitano Sancién

No comunicar a la CMB la contratacién a prueba de
un conductor asalariado

Licencia: 2352 .........cciiiiiiiiiiiinnn... 5.001,- ptas.
Licencia:10733 ........c.cciiiiiiinieitonnn. 5.000,- ptas.
Licencia: 1628 ........ ..., 10.000,- ptas.
Trabajar en el dia de fiesta semanal

Licencia 122: ...ttt 10.000,- ptas
Admitir un n.° superior de pasajeros

Licencia 8876: ... ...t 2.500,- ptas.
Por conducir temerariamente

LIAeeneia 9971 . i: o um o s s w5 50008 506 ek 546 retirada definitiva
Escoger pasaje

Licencia Ptas.
BBOE .55 i crsniioneis s oo i o Sk sl 3o (55 o0 653 B35 Bt B s 6481 5 5.000.-
BAOR TR oL S a5 5 o500 8 ouBbemeiionss i st & 1ok 08 Bk oy o) B 431 & 5.000,-
BB o ol e i 51 oo m corm e Fnmcmiie, e s mm & e s i o i 1 @ 5.000.-
O] S s s ateiss Bx 555 v b S5 § B8 B BN B RS 8 1.001.-
O LTS o iisia o ssomin s o8 6k 50 0/ 555 3 6 16 Wie om0 3w o 5 & 3.000,-
TS v oot i fot o 50 0 461 55 5 3 V5 U8 504 05 5 3.000.-
T T I T Ly 3.000,-
778y e, R e S i 3.500,-
T s iasues sl v o 3 pensee il e 4605 A s o 3.500,-
A LI s d 82 e it v, oxeminceshe webdosebbis are o 3.000,-
SAD ot st el o lors i ishisgs s sis Busns fave s v vt 3eraisile 3.000.-
L e e S L S 1.001.-
BT 0 i i s wieinsias w0 s e S5 e w45 BiS 8 86 WY T8 W SYEws § 1.001.-
CARNET N0 12029 ... it ii i 2.500,-

Tener conductor asalariado sin estar dado de altaenla

S.S.

QWER .. a2 s sTdnG S retirada por 1 afo
4658 i o S et retirada por 6 meses y un dia
FOO35: . .o hsbiosmiaio ot csiscois retirada por 6 meses y un dia

Emplear palabras groseras
Eicancia: 939t o i i s s e s ot 5.000,- ptas.

Licencia: =632 ..:vcvusmsnes retirada definitiva de la licencia.

Por hacer el recibo de importe de la carrera con el
taximetro en funcionamiento.

Lacencia D0l s = o i s sl e s s e e 5.001,- ptas.

Circular sin el taximetro funcionando

Licencia 8876: 5.001,- ptas.

%
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Utilizar el vehiculo para una finalidad distinta de
la propia del servicio

Licencia 7505: ........... ..., 10.000,- ptas.

Captacion de viajeros mediante formulacién
personal de ofertas

LACENCIASA2LE - oiois siv. o5 5055 515 55chneritimsm omt o ocoone o 7.000,- ptas
Negarse a prestar un servicio
Licencia 8876: ..............ccouiiiiii .. 5.001,- ptas

Sancione§ impuestas con posterioridad a la
presentacion de recursos por parte de los interesados

Licencia Sancién
4507 o 5.001,- ptas
3347 5.000,- ptas
DOO8! s 516 w505 6 56505 5 5505 565 Sramasece sr o e iovacene ot a1n 5.001,- ptas
8566 s viv w5 650,55 000 e s sreaze e o 0 ierere tacsis ot o e 1.001,- ptas
1044 . 5001,- ptas
686 5.000,- ptas
9907 o 1.001,- ptas
TT54 1.001,- ptas
TT54 e 2.000,- ptas
TT54 3.000,- ptas
6174 . 5.000,- ptas
1469 .o 5.000,- ptas.
1248 5.000,- ptas.
2122 5.000,- ptas.
Carnet Sancion
2068 .. retirada por 6 meses

NO MAS LICENCIAS

Se rumorea que con motivo de la celebracidn de los
Mundiales de Futbol se van a conceder nuevas licencias de
autotaxi. La Corporacion Metropolitana de Barcelona des-
miente tales rumores y recuerda que las licencias estan
contingentadas por acuerdo del Consejo Metropolitano.

MUNDIALES DE FUTBOL

La Corporacién Metropolitana de Barcelona esta prepa-
rando unos cuadernillos para facilitar a los usuarios extran-
jeros la indicacién del lugar a donde se dirigen.

CONSULTA

La Corporacidn ha consultado a la Jefatura Provincial de
Tréfico sobre la obligatoriedad de llevar el médulo tapado
fuera del dmbito metropolitano.

EXPEDIENTES SANCIONADORES

La Comisién Permanente de la Corporacién Metropo-
litana de Barcelona después de las Ultimas reuniones con
Gobierno Civil y ante los acontecimientos ocurridos en las
dependencias de Zona Franca, ha efectuado las denuncias
oportunas para abrir los expedientes que las mismas
comporten.

DIAS FESTIVOS

Para evitar confusidn en la aplicacidn tarifaria en dias
festivos la Corporacién Metropolitana ha elaborado un
expediente que estd sometido a informacién publica, en el
‘gue se determina dichos dias festivos.

PARADAS

Seguimos en contacto con el area de circulacién del
Ayuntamiento de Barcelona y otros municipios y con las
respectivas Guardias Urbanas con el fin de cumplimentar la
ubicacidny sefializacidn de nuevas paradas y ampliar el uso
de los carriles bus.

CALENDARIO DE REVISIONES

Se estd confeccionando con la Conselleria d'Industria de
la Generalitat un calendario de revisiones conjuntas para el
ano 1983.

NOTA

El Sr. Juan Vihas Tarrés solicita que el taxista que
presencié un accidente ocurrido el pasado dia 10 de marzo
a las 22.30 en el cruce Diagonal/Aribau, se ponga en
contacto con él por los nimeros de teléfono: 218 53 50 /
218 63 54 / 201 64 62.

E
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