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MICHELIN Energy" Saver,

“ llega mas lejos con menos carburante

El neumatico perfecto para su TAX'

MICHELIN ENERGY "sawer

iEl neumatico que le permite
ahorrar"? y que respeta el
medio ambiente™®?, frenando
mas corto®!

(1) Con relacion a la media de los principales competidores.
Pruebas de consumo TOV SUD Automotive 2008 en las
dimensiones 195/65 R 15 H y 205/55 R 16 V. Precio medio
de carburante en 2008.

Calculo de emisiones de CO2 basado en la formula empirica
0.1 | diesel = 265 g y 0.1 | gasolina = 235 g.

(2) Estudio TNS Sofres 2008, realizado en los 6 principales
mercados europeos.

(3) Con relacion a su antecesor. Prueba TUV SUD Automotive
2007 en las dimensiones 175/65R 14T, 195/65R 15Hy
205/55R 16 V.

Para vehiculos urbanos,
monovolimenes y berlinas.

Oferta exclusiva para el profesional del taxi, presentando este anuncio, en los siguientes talleres:

de descuentc

Promocién valida del 19 de octubre al 19 diciembre de 2009. ' Promocion valida del 19 de octubre al 19 diciembre de 20(

g ELITALANQ 934224817
\/ { / { {'{ ) [ {' Riera Blanca ,114 (L'Hospitalet)
NLIDER

Pasién por su vehiculo. PNEUMAT'CS LLANS 933112255
P° Santa Coloma, 27 (Barcelona)
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La hiistia del taxi

Gracias, Cheroki

Usuario del taxi, Barcelona

»Querfa agradecer a Cheroki, con la licencia 8756
(José M. Herranz), que me devolviese el movil olvidado
en su vehiculo el dia 25 de julio, cuando regresaba del
aeropuerto. Este sefior se tomd la molestia de llamar a
algunos teléfonos para conseguir mi direccion y devol-
vérmelo. Me alegro de que todavia quede gente en la
que podamos confiar. Este profesional no quiso aceptar
dinero, sino sélo mi agradecimiento.

Usuarios del taxi, Asturias

» Deseo agradecer a Héctor Valles, taxista de Barcelona
con la licencia 7507, el trato que dio a mi hijo de 15
afos cuando se vio solo por la ciudad al haber perdido
un vuelo. Por tanto, mi gran agradecimiento y cuando
vuelva a Barcelona le llamaré. Muchisimas gracias.

Muy agradecida

Usuaria del taxi, Barcelona

»Quiero expresar mi mas enorme agradecimiento al
taxista Joan Manuel Ramirez (licencia 4118) por la
devolucion de una cartera, con toda mi documentacion
personal y bancaria, que dejé olvidada en su taxi. Este
sefior tuvo la amabilidad de depositarla en las depen-
dencias de la policia en Montjuic.

Filmadora Sony olvidada en un taxi, de valor sentimental

oportunidad de volver a ver.

El taxista aludido puede llamar al teléfono: 935 069 546 (revista Taxi)

Usuario del taxi

»El viernes 24 de julio, sobre las 23:30 h, llegué (con
mi familia) al aeropueto del Prat, tomamos un taxi hasta
la calle de Eduardo Conde en Sarria y con tantas male-
tas y paquetes, se nos olvidé una bolsa que contenia
una maquina de filmar (Sony) y tres cintas ya grabadas.
Aungue la filmadora es algo antigua, para mi tiene un
valor especial como recuerdo, ya que me la regalo mi
madre hace unos afios. También seria importante recu-
perar las cintas, ya que los hechos filmados son un
grato recuerdo de personas que dificilmente tendré

Se ofrecerd una buena gratificacion al taxista que la haya podido encontrar.

Gracies per I'agenda

Usuari del taxi, Barcelona

»Agraeixo al taxista de la llicencia 6651, Ricardo
Martin, la devolucié d'una agenda personal que havia
deixat oblidada en el seu vehicle. Aquest taxista va tenir
I'amabilitat de portar-la al meu lloc de treball.
Magradaria posar-me en contacte amb ell per agrair-li
personalment. Vaig agafar el taxi al Passeig de
Gracia/Aragd per anar al carrer de Tarragona.

Poder notarial

Usuaria del taxi, Barcelona

»La sefiora Shirley Magua agradece al taxista de la
licencia 678 (Sandomil, SL) la devolucion de una car-
peta que contenia un poder notarial. La usuaria se dejo
la documentacion a las 11:30 el lunes 28 de julio en su
taxi. El referido taxista dejo la documentacion en la
Comisaria del distrito de Sants.



Editorial

Tarifas 2010

mpieza el tercer trimestre del afio y con él la negociacion de tarifas como principal
reto. Esta negociacion es de las mas importantes que se realizan a lo largo de ano,

. gnncnpalmente por la repercusion que tiene en el sector, pero sobre todo por su

incidencia en la ciudadania. A la poblacion en general le es dificil entender una

subida de precios y méas aln en periodos de crisis econémica como la que esta-

mos viviendo. A pesar de que explicamos que existen parametros objetivos que

=n0S permiten calcular esas tarifas, que el servicio de taxi actualiza sus precios con
un sistema propio, legitimado por la normativa vigente, esos elementos objetivos
no son unica y exclusivamente los criterios que se aplican en una negociacion, sino
también otros mas subjetivos como razones de oportunidad, la situacion econémi-
ca y social, etc. Las previsiones econémicas para 2010 no son del todo halaglie-
fas, el mismo Gobierno, atendiendo a la situacién que puede darse a corto plazo,
ha establecido medidas de contencién para poder mantener el estado social del
que disfrutamos. La economia de consumo ha ajustado precios durante el 2009,
siendo en estos momentos el IPC interanual negativo. Ante esta situacién afronta-
mos una revision tarifaria que debe ser coherente con la coyuntura, desde el IMT
somos conscientes de que un incremento tarifario desmesurado seria dificil de
defender y mas de aprobar, por lo que se requiere a las diferentes organizaciones
que en 2010 hagamos todos un esfuerzo de contencién de tarifas; creemos que
ésa es la mejor noticia para el taxi y seria bien acogida por la ciudadania, los usua-
rios y verdaderos sustentadores de la rentabilidad del negocio. Estamos convenci-
dos de que las organizaciones del sector estaran a la altura y sabran ser coheren-
tes en sus demandas.

La Feria del Taxi

En otro orden de cosas, se celebro finalmente la Feria del Taxi de Barcelona.
Ciertamente, no ha estado a la altura de las anteriores ediciones, pero el hecho
relevante es que se ha realizado. Desde el IMT lamentamos profundamente la des-
union existente para la organizacion de un evento cuya finalidad debe ser por y
para los taxistas, todos y cada uno de ellos individualmente. La Feria del Taxi se
fragud como la fiesta del taxi, donde los diferentes operadores del sector, marcas
de automoviles, fabricantes de taximetros, gestores de flotas, productores de com-
bustibles, etc. presentaran sus novedades y los taxistas pudieran ver que forman
parte de un sector dindmico que es capaz de generar este tipo de actividades. Una
feria que ponia en valor esa profesién muchas veces denostada. No ha sido la feria
de todos. Esperamos que los acontecimientos acaecidos durante los meses ante-
riores no se repitan, que reflexionemos todos sobre los actos realizados y si objeti-
vamente esas deben ser las dinamicas para celebrar una feria en Barcelona. Esta
ciudad y este sector se merecen una feria por todo lo alto y debemos trabajar todos
unidos para que asi sea en el futuro, con el permiso de las organizaciones, eviden-
temente.

Miguel Angel Martin Lépez
Gerente del IMT
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En una conjuntura de crisi,

el taxi resisteix meés que altres

SeCtors

Primeres conclusions de I'estudi CENIT sobre la situacid del taxi a I'area metropolitana

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

D’acord amb les peticions formula-
des pels representants del sector en
les reunions que es van mantenir
els mesos de febrer-marc d’aquest
any, I'IMT va encarregar al Centre
d’Innovacié del Transport (CENIT)
un estudi per avaluar la situacio
actual del sector, tenint com a ele-
ment comparatiu 'estudi que
aquesta mateixa empresa havia fet
el 2004. Aquest estudi és, a més, el
primer pas per avangar en el projec-
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te de I'observatori del taxi, que pre-
tén avaluar periodicament la situa-
ci6 del taxi de l'area metropolitana
de Barcelona.

El taxi fa front a la crisi

Uestudi denota el canvi de l'estruc-
tura del sector amb relaci6 al 2004,
fet que es deu basicament a les
modificacions legislatives dels dar-
rers anys, que han permes crear un
sector diferent, més dinamic i gene-
rador de fonts de treball. No obstant
aixo, s'observa que aquesta tenden-
cia es comenca a desaccelerar a
partir de gener del 2009.

De la lectura del treball del CENIT
(primer esborrany) es dedueix, per
una altra banda, que el taxi de I'area
metropolitana de Barcelona esta
fent front a la crisi econdmica d'una
manera molt menys traumatica que
d'altres sectors de l'activitat produc-
tiva. Els titulars de llicencia, malgrat
la davallada de la demanda, conti-
nuen explotant la seva llicéncia, i els
dependents troben en les empreses
de taxi, i fins i tot amb els autonoms,
una alternativa laboral.

A més, el taxi esta resistint a la crisi
perque, si bé hi ha una davallada



d'ingressos-hora, els costos directes
i indirectes de I'explotacio d'una lli-
cencia han experimentat una dismi-
nucié en els conceptes principals.
El preu del gasoil, per exemple, ha
baixat en un 19,7% en el darrer any
i el mateix succeeix amb el mante-
niment del vehicle o els preus dels
pneumatics, olis o filtres. També
han experimentat un descens con-
siderable els costos d'amortitzacio
del vehicle. El costos globals del taxi
amb relacié al 2008 han disminuit
al voltant d’'un 4%. Aixo permet afir-
mar que, amb les tarifes actuals, els
taxistes cobreixen avui els costos i el
benefici empresarial raonable.

Loferta i la demanda de taxis
Partint de les enquestes de Cenesi
(2002) i d'Opinometre (2007), el
CENIT analitza la distribucié de I'o-
ferta de taxis i, en aquest sentit,
subratlla que durant aquests da-
rrers anys (especialment entre el
2002 i el 2007) es posa de manifest
una mes gran preséncia de taxis
pels carrers de Barcelona. Perd
malgrat aquesta situacio, constata
que els patrons de comportament
dels taxistes han continuat inalte-
rats, reproduint-se les hores punta i
les hores vall, i produint-se una dife-
rencia significativa entre I'oferta
ditrna i la nocturna.

Per analitzar la competitivitat del taxi
durant els darrers anys, el CENIT fa
una comparativa amb altres mitjans
de transport i agafa com a referén-
cia el concepte de carrera mitjana,
que es produeix en horari ditirn
amb Tarifa-2, en el moment en queé

hi ha més treball i en la qual s'inver-
teixen 12 minuts per cobrir 5 quilo-
metres. Conclou que el taxi conti-
nua sent competitiu amb relacié
al vehicle privat, pero no respecte al
transport public. No obstant aixo,
subratlla que en aquest darrer cas,
cal considerar el valor temps i, en
aquest particular, el taxi t¢ molts
avantatges que fan que els ciuta-
dans optin per aquest servei: neces-
sitat de desplacar-se amb rapidesa,
desig de més comoditat, etc.

El' CENIT efectua, per una altra
banda, una comparativa de la com-
petitivitat del taxi amb dades macro-
economiques per la qual cosa pren

com a referencia el salari minim
interprofessional (SMI) i I'IPC.

Subratlla que el taxi és un mitja de
transport car per a la poblacié sub-
jecta al SMI i que, en cas de fer-ne
Us, ho fa per motius puntuals o
necessitat. Respecte a I'lPC, I'estudi
assenyala que l'increment de I'im-
port de la carrera minima és supe-
rior al de I'lPC, molt especialment a
partir del 2008, any en qué es posa
de manifest I'efecte de la crisi eco-
nomica. “Limport mitja del taxi”,
puntualitza I'estudi, “ha crescut
meés que els preus, per la qual cosa
resulta més car ara, al 2009, anar
amb taxi que no pas a I'any 2006”,

WA .,

P
¢t

UNICA MAMPARA
DEL MERCADO

TOTALMENTE EXTRAIBLE

Teléfono de informacién:
937 766 373

www.ceima.net

Desplazable

Asientos
blindados

No resta




IMT

i afegeix que avui “per al taxista és
molt més rendible la seva activitat”.

El CENIT recorre a I'enquesta Omni-
bus de juny de 2009 per tractar de
definir el perfil de I'usuari del taxi i
on se’'n fa una radiografia. Segons
aquesta enquesta, el perfil del client
del taxi canvia en funci6 de I'horari
en qué fa Us del taxi. En termes
generics I'usuari menor de 35 anys
utilitza més el taxi en horari nocturn;
la poblacid més gran de 55 anys i
especialment la de més de 64 anys
ho fa durant el dia, mentre que la
poblacié entre 35 i 44 anys és I'u-
suari més estable.

Si es té en compte I'ambit territorial
de Barcelona, sempre segons l'en-
questa Omnibus, la demanda de
taxis es concentra principalment en
el centre de la ciutat (Eixample,
Ciutat Vella i, amb menor mesura, a
Gracia). Els directius, empresaris,
gerents i autonoms son els que meés
utilitzen el servei, seguits per tec-
nics, professionals, treballadors de
la restauracio, comerg i serveis. El
nivell més baix de I'escala de dema-
nants de servei el formen els jubilats
i els joves, entre d'altres. No obstant
aixo, I'estudi del CENIT puntualitza
que aquesta classificacio es suscep-
tible de modificacio si per a I'analisi
es té en compte la franja horaria,

especialment quan fa referencia als
joves i jubilats.

El CENIT també apunta la necessitat
de tenir com a referéncia no Unica-
ment el lloc de residencia dels usua-
ris per analitzar la demanda de taxis,
sind també les zones de meés gran
demanda com la graella de I'aeroport
o l'estacié de Sants. |, en aquest par-
ticular, subratlla que per tenir una
visio real d'aquesta demanda caldra
incloure la demanda que generi la
nova T-1 de I'aeroport de Barcelona.

La productivitat del taxi

Finalment, el CENIT ha fet una anali-
si dels parametres de productivitat
del taxi des del 2006 fins al 2009,
partint de la informaci6 obtinguda del
seguiment dels taximetres d'un grup
de taxistes seleccionats previament
per I'IMT. Aquesta analisi ha permes
coneixer lingres mitia del taxi per
hora i els ingressos anuals, la mitjana
de carreres per hora, I'import mitja
per carrera, la durada mitiana de
carrera, la longitud mitjana de carre-
ra i el temps mitja entre carreres.

'analisi d’aquests parametres reve-
la que I'ingrés per hora ha experi-
mentat una davallada de més d'un
14% des del 2007 fins a l'actualitat.
Ara bé, sapunta també que es
detecta un increment als torns noc-

turns en dies festius i, concreta-
ment, al torn nocturn de diumenge
I'any 2009, on l'ingrés mitja per hora
experimenta un increment de I'11%
respecte a l'any anterior.

El nombre mitja de carreres per
hora decreix en el 2009 un 9% res-
pecte al 2006 i ho fa en totes les
franges horaries. Ara bé, l'import
mitja d’'una carrera s’ha incrementat
des del 2006 fins a I'actualitat en un
8%, increment atribuible a la tarifa
nocturna dels festius ja que la puja-
da en el torn ditirn ha estat minima.
Seguint la linia dels altres parame-
tres observats es detecta també un
decreixement de la duracio6 i la lon-
gitud mitjana de la carrera.

També s'observa la pujada entre el
2006 i 2009 del temps transcorre-
gut entre carrera i carrera. Lestudi
puntualitza, no obstant aixo, que tot
i que el temps entre carrera i carre-
ra és més elevat en el torn nocturn,
I'ingrés obtingut per hora és supe-
rior al d’altres franges horaries.

En definitiva, el CENIT fa amb aques-
ta analisi una primera radiografia del
sector que haura de ser aprofundida
quan finalitzi el 2009 i quan es tin-
guin més dades d'altres escenaris de
demanda de taxi com ara l'aeroport
de Barcelona amb la T-1.
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LA MILLOR ALTERNATIVA PEL SEU NEGOCI.

Liders del mercat, ara amb la tecnologia del carburant alternatiu m

Avantatges del AutoGas:

* Subvencions de fins a 2.000€ de f'Institut Catala de la Tecnologia:

* Reduccio del consum per Km: 24%

+ Deposit AutoGas de 74 litres.

* Autonomia de fins a 1.230 Km combinat amb'gasolina.

I a més, la més amplia gamma de possibilitats:

Per només

14.830€"

SKODA OCTAVIA TOUR

1.97DI 101CV

- Llantes d'aliatge de 15*

- Climatitzador

- ABS + MSR + MBA + ASR

« Control de velocitat

« Tancament centralitzat amb control remot
- Alcavidres eléctrics davanters i posteriors

Per només

17.600€"

NOU SKODA
OCTAVIA COMBI
EASY 1.9 TDI 105CV

« ABS + MBA + MSR + ASR + EBD

- Airbags frontals i laterals

« Aire condicionat

+ Radio CD + MP3

« Control de velocitat

« Tancament centralitzat amb control remot

1 a més REPSOL GAS ofereix:

’

s utilitzat: I'’AutoGas.

Amb la coldaboracio de:

+ Subvencio de 500€ en I'equip d’AutoGas.
- 1.000€ en vals carburant de REPSOL GAS.

Per només

17.720€"

NOU SKODA OCTAVIA
EASY 1.9 TDI 105CV
AMB PACK EASY PLUS

« Llantes d'aliatge de 16"

* ESP + ABS + MBA + MSR + ASR + EBD
- 8 airbags

* Radio CD + MP3

+ Climatitzador bizonal

+ Control de velocitat

A

Per només

18.290€"

SKODA SUPERB
COLLECTION 1.9TDI 115CV

« Llantes d'aliatge de 16

« 8 airbags

+ ESP + ABS + EDS + ASR + MSR
« Climatitzador

+ Radio CD + MP3

« Control de velocitat

J

Preus recomanats per a Peninsula i Balears. IVA, transport | descompte promocional inclosos. Despeses d’acondicionament i Impostos no inclosos. (1) Skoda Octavia Easy 1.6 MPi 102 CV. Consum combinat [7.2] 1/100 km
Emissions CO:: [176] g/km. (2) Skoda Octavia Tour 1.9 TDI 101 CV. Consum combinat: [4,4] 1/100 km. Emissions CO [140] g/km. (3) Skoda Octavia Combi Easy 1.9 TDI 105 CV. Consum combinat: [5,8] 1/100 km
Emissions CO:: [135] g/km. (4) Skoda Octavia Trend 1.9 TDI 105 CV. Consum combinat: [5,8] 1/100 km. Emissions CO. [135] g/km. (5) Skoda Superb Collection 1.9 TDI 115 CV. Consum combinat: [6,5] 1/100 km
Emissions CO2: [155] g/km. Les imatges poden no correspondre a les versions anunciades. Informi’s del concessionari mes proper: 902 45 65 75, www.skoda.es




Entrevista

osep Miguel Sanz,

secretari general de la Uni6é de Consumidors de Catalunya (UCC)

“l’augment de tarifes no beneficiara els taxistes i sobretot
no heneficiara els usuaris”




La Uni6é de Consumidors de Catalunya (UCC) és una de
les entitats sense anim de lucre que assessora i déna infor-
macio als ciutadans 1 ciutadanes sobre els seus drets i deures
relacionats amb el consum de béns i serveis. Es, perd, sobre-
tot, un dels punts on el ciutada sol acudir per fer una recla-
macié quan esta en desacord amb un servei rebut. Per tot
aixo ¢és també el lloc on es pot copsar el grau de satisfaccid
o insatisfaccié que es té sobre la prestacié d'un determinat
servei com el taxi. Precisament per saber quin nivell de sa-
tisfaccio es percep des de la UCC respecte al nostre mitja
de transport, parlem amb el seu secretari general, Josep
Miquel Sanz, qui a més ens confessa que, des del seu punt
de vista, el taxi de Barcelona té un nivell qualitat-preu molt

respectable.

“Nosaltres creiem que les tarifes del 2010
s’haurien d’adequar a I'lPC”

P. Rocio Teran
revista-taxi@amb.cat

L'enquesta municipal Omnibus introduia
per primera vegada a finals del 2008 una
pregunta als ciutadans per tal que valo-
ressin el servei de taxi. Els ciutadans li
van donar una qualificacié de 7. Creu que
aquesta valoracié es correspon amb la
realitat actual del servei?

Si ens atenem al nostre observatori de
reclamacions i consultes, el taxi no té la
repercussio suficient dins del conjunt de
reclamacions com per tenir un tracte dife-
renciat, cosa que si succeeix, per exemple,
amb els temes d’habitatge o de telefonia.
Aix0 ens déna peu a creure que els tipus
de conflicte, que segur que n’hi ha, amb
relacio al servei de taxi sén molt petits. De
fet no arriba ni al 0,5% del nombre de
reclamacions. Per tant, tenim la percepcié
que és un servei que funciona bé.

Dins d'aquest marge petit de reclama-
cions, quines sén les més comunes?

Nosaltres tenim diferents tipus de reclama-
cions amb relacié al taxi. Una seria fins i tot
saber els mecanismes per reclamar. Hi ha
moltes persones que no saben com pre-
sentar una reclamacié davant d’un servei
que va rebre i que no s'ajustava a les seves

expectatives. Altres estarien més relaciona-
des amb la denegaci¢ de servei, que passa
molt sovint, fins a problemes amb I'equi-
patge o la relacié preu-trajecte.

Quins passos es fan a partir de la recep-
cié d’una reclamacio?

En el cas del servei del taxi, la UCC trami-
ta la reclamacio directament amb I'Institut
Metropolita del Taxi.

Hi ha reclamacions que deriven de ser-
veis en qué hi ha més demanda de taxis
com a I'aeroport o I'estacié de Sants?

En el cas de Sants no hem rebut cap tipus
d'incidéncia destacada, perd se'ns n’han
presentat —sempre respecte a les poques
que rebem— algunes de més relacionades
amb serveis realitzats a I'aeroport i que
tenen a veure especialment amb la relacio
trajecte-preu. No obstant aixd, aquests
casos no son simptomatics, no criden l'a-
tencio.

Coneixen els ciutadans els mitjans per
arribar a fer una reclamacié sobre el taxi?
La veritat €s que no, entre altres coses per-
qué com he assenyalat abans, el taxi no és
un ambit en que es presentin gaires recla-
macions. Els esforcos d’informacio de les
organitzacions de consumidors s’han dedi-
cat més aviat a altres sectors on se'n pro-

dueixen més i que mereixen una atencio
especial. Tampoc hem tingut una gran rela-
cio, per exemple, amb I'Institut Metropolita
del Taxi respecte a propostes per millorar la
informacié del consumidor en general.
Podria ser un ambit per treballar-hi.

Com es valoren des de la UCC les tarifes de
taxi avui vigents?

La UCC té sempre la tendéncia a considerar
que en qualsevol tipus de servei, si no té un
augment substantiu de la qualitat, s’haurien
d'aplicar pujades que corresponguin a I'lPC
exclusivament. En el cas del taxi, sempre
hem mantingut aquesta linia d'actuacio. Es
cert que hi ha hagut algunes altres pujades
que nosaltres hem recolzat inicialment ente-
nent que podien tenir sentit ja que podien
afavorir una millor prestacio de servei cap a
I'usuari. Em refereixo a I'augment de preus
durant la nit o en dies festius. De totes ma-
neres, varem donar el nostre suport a a-
quests increments sempre supeditant-loa un
posterior estudi que certifiqués que aquest
increment havia tingut les conseqiiéncies
que inicialment I'havien promogut. El cert
és que des de la Uni6 de Consumidors
encara desconeixem si aquest estudi es
va fer i quin va ser-ne el resultat.

Estem a les portes d’'un nou any marcat
per la crisi. Quines tarifes creu que s’hau-
rien d’aplicar?

Nosaltres creiem que haurien d'adequar-se
a l'lPC, a un IPC que s'ajustés a la singula-
ritat del taxi, a les despeses que té com a
empresa. Nosaltres estariem d'acord en
aquesta manera d'entendre l'increment de
tarifes aquest any.

Alguna cosa a dir sobre els suplements?
Aplicaria I'PC. No sé si caldria aplicar un
tipus de norma com ho fan algunes entitats
financeres: I'anomenada ‘norma suelo’, que
consisteix a no baixar del 0%. Nosaltres, si
cal una congelacio dels preus d'aquests
tipus, hi estariem d'acord. L'augment de
tarifes no beneficiara els taxistes i sobretot
no beneficiara els usuaris.

Disposeu d’alguna comparativa entre el
servei de taxi de Barcelona i d’altres ciu-
tats de I'entorn?

Les comparatives de preus son complica-
des en el sector del taxi perqué entren en
joc factors diferents. Respecte a la baixada
de bandera, per exemple, aqui t& un preu
perod en altres ciutats ni existeix o tenen un



altre sistema de valoracié. Nosaltres no hem
fet cap tipus de treball en aquest sentit.

| quant a qualitat del servei?

Nosaltres, per motius laborals, tenim més
contacte amb la ciutat de Madrid i la rela-
ci6 taxi-qualitat-preu esta molt bé a
Barcelona; fins i tot, afegiria que el preu és
competitiu.

Assignatures pendents per donar-li uns
marges de més qualitat?

Jo crec que és un sector molt consolidat i
no li manquen gaires coses. Potser s’hau-
ria de continuar amb la millora de la flota,
perqueé si milloren els cotxes, I'atenci6
també millora. En aquests moments, la
xarxa de carril bus-taxi fa que la velocitat
de circulacio sigui prou bona. Evidentment
sempre és millorable, pero creiem que esta
bé. Per una altra banda, és interessant
introduir millores tecnologiques que es
puguin aplicar al taxi o incentivar la forma-
ci6 continua especialment en el tema de
llengties...

Vosaltres emfasitzeu en la vostra informa-
ci6 la importancia de I'adopci6 del siste-
ma arbitral de consum com a element
distintiu de qualitat del servei. Es exten-
sible al taxi?

En el cas del transport hi ha un sistema
arbitral de consum especific, perd que no
s'ajustaria al sector del taxi. El sistema arbi-
tral de consum és un sistema extrajudicial,
encara que s'assembla a un jutjat, ja que
hi intervé un jutge i unes altres dues perso-
nes més en representacio del sector
empresarial i dels consumidors. Aquestes
persones valoren el tipus de reclamacio
presentada, aixi com quina hauria de ser la
resposta, i prenen per un sistema d’equi-
tat, encara que podria ser per justicia legal,
una resolucié que és un laude, una sen-
tencia, amb efectes judicials i d'obligat
compliment per les parts. El sistema d'ar-
bitratge agilita molt la reclamacié perque té
un procés dexecucié molt més rapid.
Practicament la resolucié del 95, 97% de
les reclamacions presentades a través d'a-
quest sistema ha estat unanime dels tres
membres d'aquest jutjat, per dir-ho aixi.
Aixd vol dir que tothom esta d’acord que la
resolucié dona justicia a la reclamacio pre-
sentada. Entenem que és un bon sistema,
perque a més a més ofereix garanties a I'u-
suari. Els comerciants ja han entés que for-
mar part d'un sistema arbitral de consum

“La relacio taxi-qualitat-
preu esta molt bé a
Barcelona; fins i tot
afegiria que, el preu és
competitiu”

no significa tenir més reclamacions, sin6
que estan oferint un nou servei al seu
client perqué se I'esta informant que, en el
cas que mai tingui un conflicte, pot fer Us
d'aquest sistema per trobar-hi una solucio.

El taxista com a ciutada és també un con-
sumidor. Quines ajudes i assessorament
poden trobar en la vostra organitzacié?

Una associacio de consumidors que i
donara serveis. Nosaltres portem reclama-
cions de qualsevol tipus d’ambit. També
oferim assessorament juridic. Podra tro-
bar-hi informacié i formacié relacionades
amb el consum, 'alimentacio i la salut.

El taxi té el seu vehicle com a eina de tre-
ball i també problemes relacionats. Quin
tipus de suport poden trobar en la vostra
organitzacié?

Nosaltres tenim una relacio estreta amb el
gremi de tallers, per exemple, per intentar
solucionar conflictes que puguin tenir els
usuaris. Els taxistes també ho soén. Per
tant, seria una linia de col-laboracio.

Qué s’ha de fer per poder beneficiar-se
dels vostres serveis?

La UCC és una associacié sense anim de
lucre. No som administracié, som una enti-
tat. Tenim una quota de 39 euros a I'any
per al 2009 i una quota inicial de 21€

d'inscripcié. Aquest sistema és aixi perqué
la gent que s'apropa a la nostra associacié
ja ve amb alguna reclamaci6 i per tant és
un sistema de garanties. Anem incorpo-
rant nous serveis. Fins ara la via de recla-
macio, a part de la mediacio, és la junta
arbitral o la via administrativa, presentacio
de reclamacions davant les administra-
cions competents. | ara estem comengant
a treballar en noves vies de reclamacio,
com presentar per via judicial aquelles
reclamacions que siguin menors de 200€.

No creu que als ciutadans en general
se’ns confon amb la quantitat i diversitat
d’organitzacions de consum que hi ha?
En aquests moments hi ha dos tipus de
servei: aquell que presta I'administracio,
les oficines municipals (OMIC) i el de les
organitzacions de consumidors. Nosaltres,
des de la UCC, podem afirmar que el ser-
vei d’'aquestes oficines és un bon servei,
perd és un que presta I'administracio,
amb les deficiéncies que pugui tenir. Una
organitzacié de consumidors com la nos-
tra, en canvi, pot oferir un seguiment acu-
rat de les reclamacions fins que el consu-
midor estigui satisfet o consideri que la
linia de reclamacié ha finalitzat. Es cert,
perd, que hi ha moltes organitzacions de
consumidors, perd n’hi ha algunes que,
entre d'altres coses, tenim les caracteristi-
ques de ser més representatives, aixo dis-
minueix molt el nombre d'organitzacions.
| després n’hi ha d’altres que no son d’am-
bit generalista i no atenen tots el ambits de
consum. En aquest marc, la Uni6 de Con-
sumidors de Catalunya pel seu bagatge,
pel seu portal d'Internet, per les seves
publicacions és una de les organitzacions
més importants.

Quina és la vostra preséncia en altres
municipis de I'area metropolitana?
Tenim oficines a Barcelona i Badalona, i
una altra a Terrassa. Estem treballant per
obrir-ne una de nova a Cornella.

Actualment s’esta treballant en un avant-
projecte d’un codi de consum. Qué podria
avangar-nos al respecte?

Hi varem fer una primera lectura molt a I'i-
nici i, per tant, ara no sabem com esta.
Aviat arribara al Govern i després al
Parlament de Catalunya. De la primera ver-
si6, considerem interessant el fet d'aplegar
totes les lleis que tenen a veure amb els
consumidors i usuaris en un codi de con-



sum. Amb la seva aprovacié es facilitaria
molt la informacio a les organitzacions de
consumidors, aixi com al comerg i a les
persones que vulguin dedicar-se a aquest
ambit. En alguns aspectes va més enlla
que recollir informacié i fa propostes
noves. Es comenga a parlar de la possibili-
tat que la resolucié del conflicte per la via
administrativa suposi per al comerciant no
Unicament la sancié, siné la resolucio del
conflicte. Al marge d’aquest avenc, creiem
que en aquest primer text hi havia moltes
mancances, perque la nova llei podia ser
un bon moment per regular el tema de les
associacions de consumidors, ja que com
a organitzacions tenim algunes dificultats
de financament. No podem rebre, per
exemple, diners d’'empreses, només en
algunes coses molt petites, i aixd dificulta
molt el nostre autofinancament.

Espereu, per tant, una major clarificacié
del sector?

Creiem que és un bon moment per fer-ho
i per donar un paper més gran a les orga-
nitzacions de consumidors en la societat,
sobretot perqué com a entitats estem reco-
lides en la Constitucid i n’hi ha moltes
altres que no tenen aquest reconeixement.
Des del nostre punt de vista s’ha desapro-
fitat, almenys en el primer esborrany, la
possibilitat d’avancar en aquest ambit. No
obstant aixd, crec que s'avanca en el tema
de les juntes arbitrals; es parla de les ofici-
nes municipals del consumidor per animar
les administracions locals a treballar més
en aquesta linia. Pero també hem trobat
mancances quant al finangament del codi
de consum perque si bé déna obligacions
a les administracions locals creiem que
també hauria d’acompanyar-se d’'un pres-
supost.

La UCC ha creat una associaci6 de joves
consumidors. Es de nova creacié i quin és
el seu paper?

No, porta ja uns divuit anys. Va ser una ini-
ciativa d'un soci jove nou davant un pro-
blema que va tenir. Parlant amb la junta
directiva se'l va animar a crear un grup de
joves per tractar temes que els afecten.
Encara que tenen els mateixos problemes
que la resta de persones, hi ha un tipus de
consum més especific o que requereix un
altre tipus de tractament. Per exemple,
una de les primeres campanyes que va
organitzar Consum Rebel va ser el tema
“reservat el dret d’'admissio”, mecanisme

“Quan hi ha algun tipus de reclamacio,
el que el taxista ha de facilitar a I'usuari sén
els mecanismes fer-la”

que utilitzaven alguns establiments per
controlar o classificar la tipologia de perso-
nes que volien que entressin als seus esta-
bliments. Aixd no estava regulat. La Llei
deia Unicament que els establiments de
publica concurréncia podien establir un
dret d'admissio i no deien com. | aixd havia
donat peu a situacions si més no contra-
dictories. A partir de la nostra intervencio i
les nostres reclamacions, aquest tema s'ha
regulat i la norma s'ajusta ara més als inte-
ressos dels establiments i dels usuaris que
és: “informi vosté a la porta dels requisits i
jo ja sé si puc o no accedir a I'establiment”.

Els drets dels usuaris estan molt clars en
la reglamentacié del taxi. Hi ha algun
aspecte que encara no s’esta considerant?
El primer dret és el dret a la informacio.
Crec que en el sector del taxi no hi ha grans
mancances. En tot cas, quan hi hagi algun
tipus de queixa, el que el taxista ha de faci-
litar a I'usuari s6n els mecanismes de recla-
macio. Dir-lia I'usuari: “si voste vol presen-
tar una reclamacio, presenti-la i aquf té el
mecanisme”. Potser seria bo editar un dip-
tic o un document disponible amb aquesta
informacié. Quasi tothom coneix el seus
drets, pero la informacié hauria d'insistir en
el tema de com reclamar.

La UCC esta treballant en el tema del
possible incompliment de la informacié
al consumidor de les emissions de CO:
d’alguns fabricants de vehicles. Queé
podria dir-nos tenint en compte que cada
cop son més els taxistes que aposten per
vehicles eficients?

Evidentment nosaltres aconsellem sempre
comprar un cotxe com més eficient, millor.
La nostra linia d’actuacié ha anat més a
denunciar la publicitat enganyosa d’algu-
nes marques quan parlen d'un cotxe efi-
cientment ecologic. Aquest ha estat el nos-

tre treball a través de la Unid de
Consumidors d'Espanya, I'organitzacio a la
qual estem confederats a nivell estatal.
Creiem que s'hauria de facilitar que
aquests tipus de vehicles siguin els més
eficients des del punt de vista ecologic. | si
aixo significa que les administracions han
de donar recursos, des de la UCC donari-
em suport a la proposta.

Algun altre suggeriment amb relacié al
taxi que no hagim tractat en aquesta con-
versa?

Un tema que ens interessa i preocupa per-
que tambe treballem amb altres organitza-
cions perque ens agrada treballar en
Xarxa, es I'adaptacio dels taxis per a perso-
nes amb dificultat de mobilitat. | no perqué
el servei no funcioni o no existeixi, sind per-
que la persona amb mobilitat reduida és
un usuari que requereix d'aquest servei.
Encara que s’ha millorat molt i hi ha cada
cop més taxis adaptats, n’hi ha una man-
canga. En aquest sentit creiem que s'hau-
ria de fer un esfor¢ per augmentar el nom-
bre de taxis adaptats.

Heu rebut algun tipus de reclamacié
especifica en aquest sentit?

No expressament. Quan hem parlat amb
el col-lectiu ens han traslladat la seva pre-
ocupacié per aquesta mancanca. Perd
d'usuaris individuals no hem rebut cap
reclamacio.

Es usuari de taxi? Quina és la seva valo-
racié personal del servei?

Puntualment, si. De moment estic relativa-
ment satisfet. Trobo que en aquests anys
ha millorat molt la flota i crec que la como-
ditat és important i el preu s'ha anat ajus-
tant. Per motius de treball agafo més el taxi
a Madrid i la sensaci6 que tinc també d'a-
lla és que el servei ha anat millorant.
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Presentado el proyecto Movele,

un impulso para la utilizacion
de vehiculos eléctricos
LBarcelona, ciudad Movele
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El Ministro de Industria, Comercio y
Turismo, Miguel Sebastidn, presento en
Madrid, en septiembre, el Proyecto
Movele de movilidad eléctrica urbana.
En el acto estuvieron presentes los alcal-
des de Barcelona, Jordi Hereu; de Ma-
drid, Alberto Ruiz Gallardén, y el de
Sevilla, Alberto Sanchez Monteseirin.
Este proyecto se enmarca en el Plan de
Activacion del Ahorro Urbano y Eficien-
cia Energética 2009 que impulsa la
Secretaria de Estado de Energia, a tra-
vés del Instituto de Diversificacion y
Ahorro de la Energia (IDAE).

El objetivo del Plan Movele es introducir
2.000 vehiculos eléctricos de diversas
caracteristicas en cuanto a prestacio-
nes, categorias y tecnologfas en las ciu-
dades, durante el 2009 y 2010, y para
que sirvan de prototipo a empresas, par-
ticulares e instituciones. Asimismo, el
plan prevé la instalacion de puntos de
recarga. Para este particular, el Ministro
ratificd los convenios con los alcaldes de
Barcelona, Madrid y Sevilla para la ins-
talacién de una red de 546 puntos de
recarga de vehiculos eléctricos en estas
tres ciudades y para la cual se prevé
una inversion de 1,1 millén de euros.
Barcelona instalara de este conjunto
191 puntos de recarga, lo que supondra
una inversion de 704.666<€. También se
podran beneficiar de esta alternativa
otras ciudades, ya que IDEA ha previsto
concretar otros acuerdos con las
Comunidades Auténomas en el marco
del Plan de Acci6n 2008-2012.

Miguel Sebastian, ministro de Industria, Comercio y Turismo, y Jordi Hereu, alcalde de
Barcelona, en un momento de la presentacion del proyecto Movele.

Antes de dos afios, Barcelona ins-
talara los 191 puntos de recarga
Barcelona contara en el futuro con 60
puntos de recarga de vehiculos eléctri-
cos en superficie; de ellos, 28 seran
publicos —22 se situaran en la calzada
y 6 en aparcamientos BSM—, y 32 ser-
virén para las flotas municipales con la
posibilidad de que durante el dia pueda
utilizarlos el publico en general. Los 131
restantes se ubicaran de forma equitati-
va en aparcamientos publicos subterra-
neos.

Si bien existe una mayor sensibilizacion
respecto a la utilizacion de vehiculos efi-
cientes desde el punto de vista ecoldgi-
co, la demanda de vehiculos eléctricos
es alin escasa. No obstante, la ciudad
ya se estd preparando para un incre-
mento previsible de esa demanda.

En estos momentos, Barcelona ya dis-
pone de algunos puntos de recarga en
periodo de prueba piloto: dos se
encuentran en la calle Granada, en el
entorno de la zona del 22@; uno, en la
calle Llacuna-Almogavers, y un tercero
en la calle Wellington. Esté previsto que
para finales de afo se instalen otros 18
nuevos puntos en los aparcamientos
gestionados por BSM.

El Ayuntamiento de Barcelona esta, asi-
mismo, trabajando en otras lineas de
actuacioén para potenciar la introduccion
del vehiculo eléctrico porque es un vehi-
culo que cumple con los criterios de
sostenibilidad que promueve el Plan
de Movilidad Urbana (PMU), aprobado
en diciembre de 2008. En el marco de
esta linea de actuacion, diversas empre-
sas municipales incorporaran a su flota



vehiculos eléctricos. La empresa encar-
gada de la limpieza de la ciudad dispon-
dré este otofio de 261 vehiculos eléctri-
cos; la Guardia Urbana estd haciendo
pruebas con vehiculos hibridos. TMB
construye un prototipo de autobus hibri-
do, a partir de un autobus diésel como
un primer paso para convertir una parte
de su flota, que usa este combustible,
en autobuses hibridos. Aqui debe afia-
dirse que el sector del taxi del &rea
metropolitana de Barcelona ya cuenta
con 121 vehiculos hibridos, cuando
hace tan sélo un afio eran 46.

Movele incentivara la compra de
vehiculos eléctricos

En la presentacién del Proyecto Movele,
el Ministro de Industria, Comercio y
Turismo, Miguel de Sebastian, informo
que, en el marco de este proyecto, y
entre los afios 2009-2010, se promove-
ra la puesta en circulacion de 2.000
vehiculos eléctricos en sustitucion de
vehiculos con combustibles tradiciona-
les. La implantacion de este numero de
vehiculos permitirfa, segtin las previsio-

Los alcaldes de Barcelona y Madrid observan un punto de recarga de vehiculos eléctricos.

nes del Ministerio, ahorrar 2.773 tonela-
das de petréleo y se evitaria la emision
de 4.471 toneladas de CO:. Asimismo
asegurd que uno de los objetivos de
la proéxima presidencia de Espafia de la
UE sera incentivar la extension del uso
de los vehiculos eléctricos.
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Movele incentivara la compra de vehi-
culos eléctricos con ayudas directas
que oscilan entre los 7.000 y 20.000 €,
en funcién del tipo de vehiculo. Los
turismos podrian recibir una ayuda de
7.000 €.
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Las energilas alternativas en el
taxi a debate en Copenhague

Revista Taxi
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El pasado dia 9 de octubre se cele-
bro en Copenhague el Il Forum
Internacional de Taxis organizado
por la International Road Transport
Union (IRU) bajo el titulo Taxis por
un aire mas limpio, en el que se
expusieron las Ultimas tecnologias y
practicas innovadoras puestas en
marcha para hacer mas sostenibles
medioambientalmente los servicios
de taxi. Asistieron a esta jornada de
trabajo méas de sesenta personas
de més de quince nacionalidades,
expertos, gestores y directivos de
empresas de transportes que ges-
tionan el servicio de taxi en sus res-
pectivos paises.

Dinamarca, primer pais con una
legislacion sobre emisiones especi-
fica para taxi

La apertura del Il Forum estuvo a
cargo de Trine Wollenberg, Direc-
trice, Dansk Taxi Rad (DTR), repre-
sentante de la principal compania
de taxis de Dinamarca, quien expli-
c6 que ha sido en este pafs donde
se ha elaborado una legislacion
especifica para taxi, que determina
el tipo de vehiculo para prestar ser-
vicios en relacion a las emisiones.
Los taxis de Copenhague vienen
provistos de unos adhesivos de faxis
ecologicos que pretenden eviden-
ciar a la poblacion y al sector la
necesidad de contribuir a la reduc-
cion de emisiones de CO-. Asi-
mismo la industria del taxi en
Dinamarca esta realizando un es-
fuerzo para adecuarse a esa norma-
tiva pionera en Europa. Por parte

del gobierno danés, Niels-Anders
Nielsen, responsable del Centro por
el Transporte Verde del Ministerio de
Transporte danés, expuso en detalle
en qué consistia esa normativa que
afecta directamente al taxi, normati-
va que forma parte de una estrate-
gia global en el pafs para reducir
emisiones. Las lineas bésicas de
esa estrategia tienen como ejes
basicos la creacion de una ecotasa
en los coches, que grava a aquellos
que mas emisiones produzcan;
avanzar en un transporte publico
mas eficiente, y apostar por las nue-
vas tecnologias para una mejor ges-
tion del transporte.

Aparentemente no aportan ninguna
novedad respecto a las lineas basi-
cas de actuacion de cualquiera de
los paises de nuestro entorno, pero
en lo que se refiere al taxi si que es
el primer pais de la Union Europea
que en su legislacion nacional sobre
politica medioambiental incluye al
taxi, siendo ademas una ley apoya-

Momento de una de las reuniones del Il Forum Internacional de Taxis

da por todos los partidos politicos.
Basicamente trata de catalogar a los
vehiculos en funcion de su consu-
mo energético. Esta catalogacion se
viene realizando desde el afio 2000,
y pretende reducir el consumo de
diésel o gasolina aplicando una
catalogacién al vehiculo que com-
porte un menor gasto de combusti-
bles fésiles. Si la mayoria de la flota
de taxistas daneses (4.500 taxis)
estuvieran situados en una catego-
ria dos veces inferior a la que en la
actualidad lo estan, significaria un
ahorro de més de siete millones de
litros de carburante al ano. La ley
autoriza Unicamente vehiculos de
cinco plazas para taxi, exceptuando
los taxis adaptados. Actualmente, el
75% de taxis en Dinamarca son de
cinco plazas, pero sélo se encuentra
el 7% de la flota en la clase energe-
tica eficiente en la que se quiere
catalogar a todos los taxis. Por otra
parte, todos los vehiculos eficientes
participan en una campafa a traves
de adhesivos que situados en el taxi



explican a los usuarios el nivel de
reduccion de emisiones.

Nuevas tecnologias, energias alter-
nativas, propuestas de futuro

La jornada, que reuni6 a todos los
miembros del IRU, estuvo dividida
en dos grandes blogues. El primero
estuvo dedicado a las nuevas tecno-
logias de la industria automovilistica
y carburantes alternativos en el taxi y
al anélisis de la situacién actual
y propuestas de futuro. Thomas
Grtz, director gerente de la BZP
(Alemania), tras explicar las estrate-
gias de las principales marcas ale-
manas en la evolucién a modelos de
vehiculos mas ecolégicos, puso
énfasis en la necesidad de que esas
nuevas tecnologias comportaran a
la vez vehiculos més eficientes,
vehiculos més seguros.

Por su parte Fulton Lewis, analista
senior de Transporte Internacional
de Energia, subray6 en su ponencia

la Distribucion de combustibles
alternativos: Situacion actual y pers-
pectivas futuras, que los avances en
el rendimiento y el consumo de
combustible en el sector del taxi
siguen siendo las medidas més ren-
tables vy, asegurd, que se deben
considerar como el primer objetivo.

Taxi de Copenhague con el distintivo de taxi ecoldgico.

Manifesté que los vehiculos eléctri-
cos pueden ser una solucioén intere-
sante, pero el costo de las pilas, la
duracion y el tiempo de carga de
baja aparecen como los principales
problemas. Los vehiculos eléctricos
son, segun Fulton Lewis, posible-
mente la solucién més limpia, por-
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Taxi-internacional

que el GLP puede ser demasiado
caro y los biocombustibles estan
relacionados con los problemas de
escasez de materias primas y la sos-
tenibilidad.

Finalmente intervino Torben Ander-
sen, director de ventas de Better
Place Dinamarca, constructor de
vehiculos eléctricos y servicios
conexos (energia edlica) quien, ante
la nueva tendencia impulsada des-
de la UE en promover proyectos
comunitarios como MOVELE referi-
dos al vehiculo eléctrico y la ade-
cuacién de nuestras ciudades a esa
nueva situaciéon —proyecto en el
que participa la ciudad de Barcelo-
na—, apostaba claramente por esa
tecnologia dando soluciones a los
principales handicaps de este tipo
de vehiculos, como el importante
coste de mantenimiento de las bate-
rfas, la autonomia inferior a 160 km,
los puntos y el tiempo de carga.

Experiencias

En la segunda parte de las jornadas
se dio a conocer el informe que la
principal asociacion de taxis ameri-
cana (TLPA) habia realizado en rela-
cién al andlisis de la introduccion de
carburantes alternativos en las flotas
de taxis. La TLPA agrupa a mas de
100.000 taxis, limusinas de todo
USA con mas de dos millones de
usuarios al dia. El estudio reconocia
la existencia de importantes proble-
mas para apostar claramente por
los diferentes carburantes alternati-
vos, problemas extensibles también
a Espafia: necesidad de una red de
estaciones de servicio lo suficiente-
mente amplia para prestar el servi-
cio con garantias; problemas de
espacio en los modelos hibridos. En
Estados Unidos los principales
modelos de taxi Ford Cross Victoria
y Lincoln son vehiculos mucho mas
amplios que los de la gama que
estamos acostumbrados a ver en
Europa y eso comporta problemas
de confortabilidad para los usuarios.
No obstante, se concluia que las
nuevas normas americanas para
vehiculos anunciadas por el presi-

Distintivo que lucen los taxis de Copenhague que cumplen con la ley de emisiones.

dente Obama deberian incitar a los
constructores de automéviles a des-
arrollar vehiculos con carburantes
alternativos para el trasporte comer-
cial de personas. Por consiguiente,
la industria del taxi deberia disponer
en un tiempo no muy lejano de
unas berlinas funcionando con este
tipo de combustibles y que deberian
ser disefiados y construidos para
soportar la utilizacién intensiva de
ese parque de vehiculos comercia-
les (taxi, limusina, etc.). Es decir, los
fabricantes de vehiculos deberan
ser conscientes del diferente uso
que sobre un mismo modelo hace
el publico privado y el profesional
garantizando asf vehiculos mas efi-
cientes en virtud del usuario final.

Fue destacable la presentacion que
hizo el representante de la empresa
TAX| G7 de Paris. Grupo G7 es una
sociedad prestadora de servicios en
el mundo del taxi siendo su radioe-
misora su principal actividad.
Trabajan en ella mas de 7.000 taxis,
de los mas de 15.000 que hay en
Paris. Como empresa privada inicio
una estrategia de marca, que pre-
tende reducir las emisiones de sus
vehiculos en un 12% en la perspec-
tiva del 2012. Para ello cre6 en el
2007 una flota de vehiculos ecologi-
cos, Green Cab, que en la actuali-
dad cuenta con 260 vehiculos hibri-
dos (Toyota Prius). Ofrecen un servi-

cio bajo demanda de este tipo de
vehiculos ecolégicos a determina-
dos clientes reportandoles mensual-
mente datos referentes al ahorro
energético y de emisiones que ha
comportado el uso de ese tipo de
vehiculos en relacion al resto de la
flota con carburantes tradicionales.
Grupo 07 ha alcanzado acuerdos
comerciales con Toyota para la
adquisicion de vehiculos hibridos y
organiza a sus conductores cursos
de conduccion eficiente.

A modo de conclusion, si bien es
cierto que la tendencia general en el
mundo del taxi es avanzar hacia
vehiculos cada vez mas eficientes
desde el punto de vista medioam-
biental, al margen de los esfuerzos
del sector, de las campafas de con-
cienciacion, de las empresas y de la
administracion, es necesario mejo-
rar algunos aspectos como el coste,
la autonomia, la red de suministro,
elementos todos ellos evidenciados
por los representantes de los dife-
rentes pafses que participaron en el
[Il Forum Internacional de Taxis. No
obstante, el futuro ira claramente
por ese camino y todos tenemos
que seguir trabajando por conse-
guirlo.

Podra consultar las ponencias
del Il Forum en: http://www.iru.org
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Taxi-opin

Dionisio Gracia Fajardo / presidente del STAB

No son momentos sino para la cautela
y ver lo positivo de las cosas, aportando
cada uno en la medida de sus posibili-
dades el correspondiente granito de
arena para poder hacer frente a la cri-
sis. Crisis a la que nuestra industria no

es ajena.

Situacion de los créditos con la garan-
tia de la licencia

Informo que se siguen concediendo
créditos en los que la licencia es la pro-
pia garantia. Se sigue trabajando diaria-
mente sobre este asunto para que esta
via de financiacion sea cada vez mas
eficaz para todos.

Con estos créditos se favorece tanto a
los compradores que pueden acceder
al crédito, como a los vendedores que
ven aumentar las posibilidades de ven-
der su licencia. Con ello, podran jubi-
larse teniendo la suficiente tranquili-
dad, jubilacion que tienen bien mereci-
da tras muchos anos de esfuerzos y
trabajo.

Tampoco escondo mi agradecimiento
al BBVA y a otras entidades por el
esfuerzo realizado, dada la coyuntura
econdémica existente a favor de la
industria del taxi. Asimismo he de pun-
tualizar que el acuerdo de pignoracion
se aplica no solo en Barcelona ciudad,
sino que se ha hecho extensivo al resto
de Catalufia. Y ademas, con el resto de
Espafia a través de un convenio para
obtencién de créditos en colaboracion
con la UNALT, de la cual quien escribe
es fundador y vicepresidente primero.

En relacién a nuestros jubilados, no
quiero pasar por alto sus merecimien-
tos que por ejemplo se plasman en el
homenaje anual que se les dedica. Este
ano fue en I'Hospitalet, y asi se reflejo
de forma amplia en la revista anterior
(con imponente foto a dos paginas de
los jubilados y sus sefioras). jQué
menos podemos hacer por ellos!

En cuanto a los compradores, puedo
asegurar que por nuestras oficinas esta

“Arrimar el hombro”

desfilando la élite del taxi, verdaderos
profesionales que merecen todo el
apoyo que les estamos dando para que
puedan cumplir su suefio de ser titula-
res de su licencia.

Reflexion sobre las tarifas 2010

Ya estamos trabajando para la elabora-
cion de las tarifas para el 2010. En
otros ejercicios, personalmente comen-
té que se habian firmado unas tarifas
inteligentes y profundamente trabaja-
das. Ahora bien, para el préximo ejerci-
cio deberfamos realizar una profunda
reflexion que nos llevaria a no aumen-
tarlas, sino simplemente reajustarlas,
dada la situacion econémica actual. En
concreto, ésa sera la postura que man-
tendremos tanto el STAB como la FCT.
No obstante, estamos dispuestos a
escuchar a todas las partes: el dialogo
es siempre el mejor camino a seguir.

En todo caso, en este asunto como en
otros relevantes para nuestra industria,
la responsabilidad es de todos; los lide-
res tenemos la obligacién de pedir
mejoras para el sector y los mandos del
IMT y de los ayuntamientos de conce-
derlos estudiando y analizando en pro-
fundidad los temas que benefician a
todos (ciudadanos y taxistas). Por ello,
como dije antes, la responsabilidad Ulti-
ma es compartida por todos.

Asignaturas pendientes

Asimismo aprovecho este medio para
volver a reclamar mas carriles y el estu-
dio de nuevas paradas y la instalacion
de una red de microparadas. También
debe darse una solucion definitiva a la
estacion de Sants y al Muelle adosado.
La solucién a estos ultimos casos no
admite ya ninguna nueva demora.
Tampoco puede retrasarse el asunto
del facilitar a los taxistas el aparcamien-
to en zonas verdes y azules para cum-
plir con sus necesidades (aunque sea
con estrictos controles). Nuestros pro-
fesionales se lo merecen por las
muchas horas al volante que en estos
tiempos se acrecientan, si quieren
obtener un salario digno. Estas peticio-

nes no harian otra cosa que favorecer
la mejora en el trabajo, que redundaria
en una mejora en el servicio y seria
beneficiosa para toda la ciudadania y
para poder ganar y asentar nuevos
mercados para el taxi.

Al hablar de ganar mercados, no
puedo obviar un nuevo conflicto que
me han trasladado varios taxistas en
fechas recientes. Se trata de los com-
pafieros que van al aeropuerto a reco-
ger a sus clientes. Con un cambio de
criterio que no entiendo, se les niega tal
posibilidad, cuando es el mes que a
ese taxista no le corresponde el aero-
puerto. Se trata de clientes especiales,
que nos interesa mantener como usua-
rios del taxi y que esos taxistas se han
ganado a pulso dando buenos servi-
cios. Estar en contra de esta nueva
interpretacion de una normativa ya
existente, no obsta para alabar la medi-
da general adoptada con mi apoyo en
su momento de hacer dos turnos en el
aeropuerto entre pares e impares. Los
casos especiales deben tratarse de
manera concreta, si no queremos caer
en injusticias flagrantes. Por ello, pido
una solucion inmediata y una vuelta a
la situacion anterior.

Consell del Taxi

En relacién al Consell del Taxi, he pedi-
do que en la proxima reunion se traten
sin demora dos temas de trascenden-
cia: caso del Reglamento de Emisoras
y la autorizacién de los vehiculos de
siete plazas. Con ello pretendemos
mejorar el servicio que prestamos a
nuestros clientes y acceder y consoli-
dar nuevos mercados para nuestra
industria.

Intrusismo

Tampoco quiero dejar de tratar otro
asunto realmente preocupante como
es el del intrusismo. Es un tema que
debemos atajar de forma radical desde
todos los ambitos. Por ello, lo hemos
planteado a todos los niveles y adminis-
traciones: ante el IMT, en la Direccion
General de Transportes, en Turismo,

Continua a la pagina 21




Guardia Urbana, Mossos d'Esquadra,
etc. Ahora bien, dado el dafio econémi-
co y de prestigio que nos producen
esas actuaciones de falsos taxistas,
hago un llamamiento a todos para que
denuncien con datos concretos a los
vehiculos que consideren sospechosos
de tales préacticas ilegales. Asi lo hemos
denunciado en dos casos concretos

que nuestros socios nos han trasladado
y 0s pedimos que continuéis haciéndo-
nos llegar estas denuncias. Nuestra
intencion es cortar de raiz a estos pira-
tas del taxi. Por ello exigimos sanciones
ejemplares. No estamos para perder ni
una sola de nuestras carreras en esta
época de crisis generalizada.

Quiero daros animos y recomendar,
ademas de paciencia, esfuerzo y sacri-
ficio para poder superar cuanto antes
esta crisis, que esté siendo profunda y
puede ser mas duradera que otras.
Pero todo pasa y, sin duda, también lle-
garan mejores momentos, s6lo hay que
saber esperarlos y aportar nuestro
grano de arena para superarla.

Lluis Berbel / secretario general de Barcelona del STAC

Temas pendientes

Ya ha llegado un nuevo curso y los pro-
blemas del taxi siguen siendo los mis-
mos y en algunos casos incluso mas
agudos que antes. La crisis en el sector
sigue viva, s6lo hay que ver las paradas.
Todas llenas de taxis sin que quepa nin-
guno mas. Por el contrario, cada vez
hay mas taxis en la calle: sorprendente.
Mas coches a doble turno sin que se
tomen medidas para acotar este proble-
ma cada vez mas acuciante. Seguimos
manteniendo la necesidad de contin-
gentar coches a doble turno, de forma
provisional y mientras dure la crisis.

lgualmente seria bueno que la ley
permitiera establecer un numero aco-
tado de taxis que trabajaran a doble
turno. De esta forma, podriamos regu-
lar lo que es la oferta y la demanda,
segun la situacion econémica de cada
momento.

No logramos entender cémo un sector
en crisis como el nuestro, en la actuali-
dad, se permite aumentar la plantilla
cada vez mas sin ningun tipo de limite.
Creemos que el nivel profesional exigi-
ble deberia ser superior al actual. Ya
empieza a haber quejas por parte de los
usuarios por este motivo, porque el pro-
blema ya se est4 trasladando a la calle.
EI STAC ya lo ha comunicado al Institut

Metropolita del Taxi. Serfa muy negativo
para el sector que no se tomaran medi-
das para resolver el problema.

Estos son los dos problemas que més
acucian en la actualidad al sector y a los
que hay que dar una via de solucion, de
lo contrario se irdn agravando hasta que
el sector diga “Basta ya”. Pero existen
otros, no menos importantes, como la
solucion del sistema 112. Ha habido
varios sustos y el STAC lo ha denuncia-
do. Estamos participando de forma acti-
va con ambas administraciones para
que se solucione. Hay dos propuestas
concretas que deberian de ser asumi-
das; primera: cuando salga el vehiculo
del taller, que se compruebe que el sis-
tema funcione y de una forma periédica
cada afio se verifique, y segundo: una
especializacién dentro del centro de
emergencias debido sobre todo al gran
numero de taxistas que ya lo tienen ins-
talado. Ya no digamos que alguien nos
explique a los taxistas el protocolo de
actuacion en caso de emergencia.

A ver si durante este curso también se
resuelve otra de las grandes asignaturas
que tiene pendiente el sector, que es la
eleccion de su representatividad en el
Consell del Taxi. Existen varias alternati-
vas para conseguir ese objetivo, pero la

del STAC es la mas democrética vy
seguimos trabajando en ella. Los repre-
sentantes del sector han de salir de las
urnas; como sucede en todos los orga-
nismos con talante democratico. La
administracién ha de tomar una deci-
sion al respecto para ver si de una vez
por todas tenemos unos representantes
del taxi reales que negocian ante la
administracion.

Una respuesta positiva ha sido la dada
por Joan Boada, secretario general del
Departament d'Interior, al STAC en la
que nos manifiesta que los taxis podran
circular por las VAO cuando estén en
servicio, tanto sin salen como sin entran
de Barcelona, para volver lo mas rapi-
damente posible a la ciudad.

Por otra parte, el STAC est4 a favor de
congelar las tarifas este afo siempre y
cuando el coste de actualizar el calen-
dario del taximetro sea el minimo y una
parte sea sufragada con los beneficios
de Firataxi 2006 y 2007, que oscilan en
unos 80.000 €, depositados en las
cuentas del Gremi Unio de Taxistes
(GUT). Hacemos un llamamiento a las
casas de taximetros para que tengan en
cuenta el esfuerzo del taxista.
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Taxi-servei

| Els taxistes de radioemissores |
de taxi han de respectar el
sistema de torns de parada a

_I aeroport del Prat &

)1 o P mt

Graella de taxis (T-1).

&vista-taxi@amb.cat

Els taxistes de I'area metropolitana de Barcelona que
realitzin el seu treball amb un emissora de radiotaxi i tin-
guin un contracte de viatge concertat per recollir pas-
satge a l'aeroport del Prat estan obligats a respectar el
sistema rotatori d'accés a la parada, d'acord amb
el decret de la Geréncia de I'Institut Metropolita del Taxi
de 10 de juliol de 1997 (BOP, 168, pag. 9) i que, com
tothom sap, estd en concordanga amb I'Gltim nimero
de la llicencia i el mes (parell o senar).

En consequiéncia, recordem que de dilluns a divendres,
els mesos parells (febrer, abril, juny, agost, octubre i
desembre) Gnicament poden accedir a la parada de
l'aeroport de Barcelona els taxis amb les llicencies
parells. En canvi, els mesos senars (gener, marg, maig,
juliol, setembre i novembre) poden accedir-hi les llicen-
cies senars.

Els taxistes que no respectin aquesta normativa contra-
venen l'article 53.9 del Reglament Metropolita del Taxi,
considerat com a falta greu sancionable amb una multa
d'entre 251 i 1.250 €.

qos taxistas de radioemisorasT
deben respetar el sistema
de turnos de parada en el

feropuerto del Prat

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat |

Los taxistas del area metropolitana de Barcelona que
realicen su trabajo con una emisora de taxi y tengan
contratado un viaje concertado para recoger pasaje en
el aeropuerto del Prat estan obligados a respetar el sis-
tema rotatorio de acceso a la parada, de acuerdo con el
decreto de la Gerencia del Institut Metropolita del Taxi
de 10 de julio de 1997, y que, como todos saben, esta
en concordancia con el Gltimo nimero de la licencia y
el mes (par o impar).

En consecuencia, recordamos que de lunes a viernes,
los meses pares (febrero, abril, junio, agosto, octubre y
diciembre) Unicamente pueden acceder a la parada del
aeropuerto de Barcelona los taxis con las licencias
pares. En cambio, los meses impares (enero, marzo,
mayo, julio, septiembre y noviembre) pueden hacerlo
las licencias impares.

Los taxistas que no respeten esta normativa contravie-
nen el articulo 53.9 del Reglamento Metropolitano del
taxi. considerada una falta grave sancionable con una
multa de entre 251 y 1.250 €.



La Ill edicid de la Fira del Taxi va oferir també ritme i ball als seus visitants a carrec del grup de rock £/ perro también paga, format pels taxistes Manolo Herranz, Juan Garcia i Joffre

Contijoch, que ja comencen a ser coneguts a Barcelona.

' La III Fira del Taxi de Barcelona, plataforma
per als nous vehicles ecologics 1 sostenibles

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Una nova edici6 de la Fira del Taxi es va
celebrar el 17 i 18 d'octubre al Palau
num. 2 de Fira de Barcelona. El sal6 va
reunir, com en les edicions passades, les
principals novetats d'interés per al sector
del taxi fent especial émfasi en I'exposicio
de models de vehicles autoritzats per a
taxis que funcionen amb combustibles
alternatius i tecnologia hibrida. Els orga-
nitzadors d'aquesta nova edicié van valo-
rar de forma positiva la resposta dels
taxistes i es van mostrar satisfets per
haver pogut donar continuitat a un salo
nascut a la ciutat de Barcelona.

Tots els estands van tenir forca activitat i
els taxistes i les taxistes van poder conei-
xer de primera ma les explicacions dels
expositors. Els taxistes que van passar
pel salé durant els dos dies van poder
veure el nou cotxe de la marca Chevrolet
Epica, recentment homologat per a taxi
a Barcelona, i que pot funcionar amb
gas natural o amb diesel. Els estands de
la marca Seat i Skoda, els més concorre-
guts, van exposar els models que avui ja
poden adaptar-se per poder circular
amb autogas. Precisament en l'estand
de Repsol, com en les darreres edicions,
es van poder congixer els avantatges de
l'autogas i les particularitats de I'adapta-
ci6 als vehicles autoritzats per a taxis a
Barcelona.

Exposicid del model Chrevrolet amb els colors del
taxi de Barcelona.

Un altre punt d’'atenci6 dels visitants va
ser I'espai d’exposicié del nou model
de Volkswagen Passat, preparat per
funcionar amb gas natural, perd que
encara no té autoritzacio a Barcelona.
Aqui també els taxistes i les taxistes
van tenir I'oportunitat d'informar-se de
la xarxa d'estacions que Gas Natural té
a l'area metropolitana o esta en pers-
pectiva d’obrir.

Una de les novetats de Fira del Taxi va
ser la presencia de Telefonica que pre-
tén optimitzar el sistema de connexid
amb el Centre d’Emergéncies 112, uti-
litzant el video com a verificacio de I'a-
larma que es pugui produir en un taxi.
Evidentment, aquest sistema no esta
autoritzat per a la seva utilitzacié en el
taxi de l'area metropolitana de Bar-
celona, perd ha despertat expectacio
per tractar-se d’'una aposta si més no
novedosa.

Estand de Repsol i Skoda, que aposten fort pel GLP.

A més de la preséncia d'altres empre-
ses i industries relacionades i interes-
sades en el sector del taxi va destacar
I'estand de BP, que promociona en el
sector del taxi la utilitzacié de targetes
per al consum de combustibles ecolo-
gics en la xarxa d’estacions que té a
Catalunya i a la resta d’Espanya.

Destaca també la presencia de I'em-
presa familiar basca Drivebox, espe-
cialitzada en mampares de seguretat, i
que presentava per primera vegada a
Barcelona el seu nou disseny de mam-
para individual i adaptable als seients
sense necessitat d'una modificacié
previa del vehicle.

En el marc de la Fira del Taxi es va
constituir també la primera Associacio
Nacional de Radiotaxis d’Espanya.



Taxi-congressos

=
Vuelve a Barcelona

el Mobile World Congress

Del 15 al 18 de febrero de 2010
FIRA de Montjuic

El Mobile World Congress 2010 se cele-
brara nuevamente en Barcelona del 15 al
18 de febrero de 2010 en el recinto ferial
de Montjuic. La organizacién de uno de
los mas importantes congresos que se
realiza a la ciudad ya viene preparando
su logistica de funcionamiento y, en este
sentido, el operativo para el servicio de
taxi ya estd determinado. Funcionara
como en el aflo 2009y, por tanto, se con-
centrara en la plaza de Espana como
parada principal y, en la avenida de Rius
i Taulet, como segunda parada.

Principal parada de taxi en la plaza de
Espaia como en las ediciones anteriores
Esta parada mantendra la misma ubica-
cion y operativa que en ediciones ante-
riores. Funcionara desde el lunes 15 al
jueves 18 de febrero desde las 08:00
hasta las 22:00 horas.

La segunda parada para 30 vehiculos
estara en la avenida de Rius i Taulet

La segunda parada de taxi tendra una
capacidad aproximada de hasta 30
coches y estara situada, igual que en la

conGR §
WORLD G,

MOBILE. s
& C/sos ik

edicion 2009, en la avenida de Rius i
Taulet junto al Palacio de Congresos.

Esta parada funcionara desde el lunes
15 al miércoles 17 de febrero, de 08:00
a 22:00 horas. Y el jueves 18 de febre-
ro, de 08:00 a 21:00 horas.

Esta nueva ubicacion de la parada en la
avenida de Rius i Taulet fue una gran

Av. del Marquas

C/ Mk

Parada de Taxis

mejora respecto a la edicion 2008, con
la voluntad de facilitar el buen funciona-
miento profesional del sector del taxi
durante los dias de celebracion del
Mobile World Congress.

En fechas préximas a la celebracion de
este congreso se daréd mas informacion.
También se puede consultar el portal
web: http:/Avww.mobileworldcongress.com

Les organitzacions del sector es reuneixen amb el

Lcap de la Regid Policial Metropolitana de BarcelonaJ

El passat 16 d'octubre es va celebrar
una reunié en qué es va presentar a
les organitzacions del taxi el cap de
la Regié Policial Metropolitana de
Barcelona de la Policia de la Gene-
ralitat-Mossos d’Esquadra, el comis-
sari Joaquim Belenguer i Burriel. En
aquesta primera presa de contacte,

el nou cap va expressar la voluntat
de seguir treballant conjuntament
amb I'Institut Metropolita del Taxi i
amb el conjunt del sector per tal de
congixer i planificar en profunditat
temes d'interés comu. També es va
acordar la planificacié de diverses
jornades de treball en les quals els

mossos d’esquadra
EEER

Institut Metropolita
del Taxi

Mossos d’Esquadra podran conéixer
amb detall les particularitats i les
normatives que regulen [l'activitat
quotidiana del taxi.
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Aprovades les ajudes de 'ICAEN

per a I'adquisicio de vehicles eficients

(@)
[44]

O O

3
O
gq ¢
()
w

D
L
Y]

<

D

=.
i

z2juis que
ala de

o o o

m Q

NG RTe W)
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Vehicles amb dipasit per poder uti-
litzar Gas Liquat de Petroli GLP

Import de la subvencic: 2.000€
Import de la subvencid: 2.000€

: 2.000€
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Vehicles amb diposit
de Gas Natural

m  Opel Zafira.
Import de la subvencio: 2.000€

Per una altra banda, també poden
beneficiar-se de la subvenci6 de
I'ICAEN els taxistes que tinguin pre-
vist adquirir un dels vehicles relacio-
nats anteriorment abans del 10 de
setembre de 2010, perd hauran
de presentar una factura proforma
dins del termini establert per la pre-
sent convocatoria i que, com s’ha dit,
finalitza el 7 de novembre de 2009.

On i com tramitar la subvencié

Els interessats poden omplir els
impresos necessaris per sol-licitar la
subvencio a través del portal web de
'ICAEN (www.icaen.net). Un cop
s’hagi emplenat aquesta sol-licitud,
caldra imprimir-la i portar-la a les
oficines de I'lCAEN per validar-la i
formalitzar-la. S’ha de tenir present
que unicament sera valida la data
del registre de la sol-licitud a les ofi-
cines de I'ICAEN o la data de la tra-
mesa efectuada per correu postal i
no la d'impressié del document.

Per a tots aquells professionals que
no disposin d’Internet, tant I'lCAEN
com I'IMT han posat a I'abast dels
interessats un servei de suport.

Que cal aportar a més

de la sol-licitud?

Si ja ha adquirit el vehicle

m  Factura on figurin les dades del

m Fitxa técnica del vehicle. En el
cas de vehicles amb transforma-
cio de GLP sera necessari apor-

tar un certificat homologat on
s'especifiquin les emissions de
COz amb GLP (informacié dispo-
nible en el portal web de I'IMT:
www.taxibarcelona.cat).

m |licéncia de Taxi.

Si encara no ha adquirit el vehicle

= Documentacié6 que especifiqui
les caracteristigues técnigues
del vehicle (emissions, con-
sum...). En el cas de vehicles
amb transformacié de GLP sera
necessari aportar un certificar
homologat on s'especifiquin les
emissions de CO: amb GLP
(informacié disponible en el por-
tal web de I'IMT: www.taxibarce-
lona.cat).

m Factura proforma, amb les da-
des del vehicle que es vulgui
adquirir i, si s'escau, factura de
transformacié del vehicle.

m  |licencia de Taxi.
Adreces:

= |CAEN
Carrer de Pamplona, 113. 3a planta.
Horari: de dilluns a divendres:
de 08:00 a 14:30 h.
Teléfon: 936 220 500
(S'ha de demanar cita prévia.)

= Institut Metropolita del Taxi
Carrer 62, nim. 18 - Zona Franca
Horari: de dilluns a divendres, de 09:00
a 13:00h
Teléfon: 935 069 748

Més informacio sobre les bases de la con-
vocatoria: Ordre ECF/407/2009, de 15 de
setembre, de la Generalitat de Catalunya.

Web de I'lCAEN: www.icaen.net
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Barcelona estrena un nou model de semafor,

més funcional i sostenible

»A la cruilla del carrer de Bruc
amb Ausias Marc hi ha instal-lat,
des del mes de setembre, el nou
model de semafor que es posara
progressivament en la resta de la
ciutat. Aquest ha estat el primer
pas de la profunda transformacio i
modernitzaci6 de la xarxa semafo-
rica, que es perllongara fins al
2011 i suposara una inversio de 40
milions de euros.

L'objectiu, segons va manifestar
'alcalde de Barcelona, Jordi
Hereu, és que la ciutat no tingui
cap semafor amb més de 10 anys
d’antiguitat. Lorigen de l'actual
xarxa semaforica data del 1927; el
35% dels semafors tenen més de
10 anys d’antiguitat.

En l'actual mandat municipal es
renovara el 35% de les cruilles
semaforiques. Els treball sera pro-
gressiu i per grups de carrers amb
una incidéncia minima en el transit
de la ciutat.

El nou semafor és pla, conserva el color
groc i perd la visera.

Semafors de darrera generacié

Els nous semafors, amb una nova llu-
minositat, milloren la seguretat del
conductor i del vianant, i el seu siste-
ma d’avis acustic facilita I'accessibili-

El taxi de Barcelona perd
un professional historic i emblematic

Aquest estiu va morir a Barcelona, després
d’una llarga malaltia, Josep Santacreu i Amat,
un historic membre del Sindicat del Taxi de
Catalunya (STAC) i de Barnataxi Groc.

Santacreu formava part d’aquell grup de pro-
fessionals preocupats per la millora de I'activi-
tat del taxi. Parlar amb ell era sempre una opor-
tunitat per debatre sobre les oportunitats per-
dudes i els nous reptes del sector. Recordem la
seva implicacid en tot aquell corrent que, abans
dels Jocs Olimpics, intentava renovar la imatge
del taxista implicant-lo en I'historic moment de
canvi d'una ciutat en transformacié. EI seu
interes per Barcelona i perqué creia que el
taxista havia de ser la primera bona imatge de
la ciutat, el va portar els darrers anys a dedi-

car-se a I'ensenyament en el Centre de Forma-
ci6 del Taxi on, amb la seva experiéncia, traslla-
dava als futurs taxistes la normativa que regu-
la I'activitat a la qual va dedicar més de tres
decades de la seva vida laboral.

Josep Santacreu va tenir també una important
tasca sindical. Va ser secretari general de
CCOO del taxi el 1980. EI 1990 passa a formar
part de I'STAC on va ser membre de I'nterco-
marcal de Barcelona. Els darrers anys va ser
també membre de la Comissio Delegada de
Barnataxi Groc.

Mitjangant aquestes linies volem traslladar als
seus familiars i companys de I'STAC i Barnataxi
Groc el nostre condol per la seva pérdua.

tat de les persones amb disminucio
visual. Tots funcionaran amb la tec-
nologia Led, que incidira en un
important estalvi economic i energe-
tic, aixi com en una millora de la visi-
bilitat tant de dia com de nit. |, en cas
d’avaria, els permetra funcionar amb
dues hores d'autonomia.

Un altre aspecte novedos és que el
conjunt de semafors estaran mono-
toritzats des d’'un centre de control
de la xarxa, que permetra atendre
amb més rapidesa qualsevol inci-
dencia.

Fins a final d'aquest any, altres uni-
tats del nou semafor s'instal-laran a
l'avinguda del Paral-lel, Meridiana,
Rambla, Sant Andreu i Diagonal.

Tandem Company, empresa gua-
nyadora del concurs public d'idees
convocat per I'Ajuntament, és l'au-
tora del nou model de semafor, que
tot i el canvi estétic, conserva el
color groc que identifica Barcelona.

A

Josep Santacreu va ingressar al sector

I'any 1978.

,
Tot i ser “perico”, Josep Santacre era
membre de la Penya Barcelonista del Taxi.
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L’estadi del RCD Espanyol de Cornella,
un nou punt de demanda de taxis

»El nou estadi del Real Club Espor-
tiu Espanyol (RCDE) situat en el
municipi de Cornella té necessitat
de transport public després de la
celebracié de cada partit i, particu-
larment de taxi. Es recomana pren-
dre nota del calendari de partits pre-
vistos per als propers tres mesos per
donar resposta a la demanda d’a-
quelles persones que s'inclinen pel
taxi com a mitja de transport.

Novembre

PARTITS DE LLIGA

» RCD Espanyol — Real Valladolid
Diumenge, 1 de novembre

» RCD Espanyol — Real Sporting de Gijon
Diumenge, 8 de novembre

COPA DEL REI
» RCD Espanyol — Getafe CF
Dimarts, 10 de novembre

PARTITS DE LLIGA

» RCD Espanyol — Getafe CF
Diumenge, 22 de novembre

» RCD Espanyol — Atlético de Madrid
Diumenge, 29 de juliol

Desembre

PARTITS DE LLIGA

» RCD Espanyol — Real Racing Club
Diumenge, 6 de desembre

» RCD Espanyol — FC Barcelona
Diumenge, 13 de desembre

» RCD Espanyol — UD Almeria
Diumenge, 20 de desembre

Gener 2010

PARTITS DE LLIGA

» RCD Espanyol — Valéncia CF
Diumenge, 3 de gener

» RCD Espanyol — Real Zaragoza
Diumenge, 10 de gener

Finalista Copa'de
la UEFA 200,

B9
FES-TE SOCI1

RCD Espanyol — CA Ososuna
Diumenge, 17 de gener

RCD Espanyol — RCD Mallorca
Diumenge, 24 de gener

RCD Espanyol — Atletic Club
Diumenge, 31 de gener

Horari de celebracid dels partits

En tancar aquesta edicid no es disposava
de I'hora d'inici dels partits, ja que aques-
ta informacid es fa publica pocs dies abans
de la celebracio.

Els que se celebren el diumenge solen iniciar-
se a les 17:00 h i finalitzen a les 19:00 h.
Aquells que es juguen els dissabtes s'inicien
a les 20:00 h i finalitzen a les 22:00 h, o bé
comencen a les 22:00 i acaben a les 24:00 h.

Uhbicacio de la parada de taxis

Fins que no finalitzin les obres que s’estan
executant al voltant del nou Estadi no es
determinara la ubicacio de la parada de
taxis.

Per aquest motiu, a I'hora de finalitzacio
dels partits, els aficionats que surten de
I'Estadi acostumen a cercar un taxi en els
carrers adjacents als accessos: avinguda
del Maresme, rambla Verge de Montserrat,
Tirso de Molina.

No obstant aixo, es recorda que hi ha una
parada de taxis molt propera que déna ser-
vei al Novotel, situat a I'avinguda del
Maresme nim. 71

Parades i noves senyalitzacions

Parada de taxis Clinica Teknon

A 'accés principal de la Clinica Teknon hi

ha una nova senyalitzacio de tres places
per tal que els taxis puguin encotxar.

També esta senyalitzat el gir cap a I'es-
querra a la Gran Via de les Corts
Catalanes, direccié placa de Cerda (a I'al-
tura del carrer de la Quimica).

w4




SupgrTAKt

No cerramos al mediodia, sabados abiertos

C/ Aragdn, 71 - 08015 Barcelona - Tel. y Fax: 932 260 012 - Tel. 931 637 016 - www.supertaxi.es

T A DK B AruntOSsL
Joan d‘Austria, 68 r?\

Tel./Fax: 93 356 83 45 -
08005 BARCELONA
www.taxiapunto.es
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Nos ajusfamos a su dia de fiesta para

jPonemos a tu
disposicion
todas las marcas
de neumaticos,
incluido el taller
de montaje!




GRUP SUPER TAXI & ietiattscer
" del automovil y al servicio del taxista

Especializada en todo lo que

tiene que ver con tu taxi

i Jservels de
pgeslhio basica

LA GESTORIA DEL TAXI
o ASESORiA Y GESTION FISCAL LABORAL Y CONTABLE

s LUCRU CESANTE

Vendemos su licencia en un mes*

*Seglin condiciones especificas

PZA. LESSEPS N° 33 ENT. 4%, 08023 BARCELONA
TEL. 934 870 071 - FAX. 934 873 921

Estaremos contigo de principio a fin.

Formacidn, obtencidn de licencia, financiacion, capitalizacion,
subvenciones, gestion y todo lo que necesites para que tu (inico
trabajo sea conducir. jDéjanos el resto a nosotros!

LABORAL SEGUROS
FISCAL BOLSA DE LICENCIAS
CONTABLE FORMACION

CONSTITUCIONES ~ FINANCIACION

w%efomo.  C/JUAN D’AUSTRIA N° 68
$ o~ (BARCELONA)

e
PZA. LESSEPS N° 33 ENT. 4°
(BARCELONA)

BOLSA DE TRABAJO  AV. CARRILET N° 129

(L'HOSPITALET)
NUEVA SEDE:
C/ JUAN D’AUSTRIA N° 68
08023 BARCELONA
TEL. 934 872 582 du
S
AQ,\
&
@

www.sghasica.com
sghasica@sghasica.com




Tauler

Fl Rosalia s’exhibeix

a 1a' V Fira Modernista de Barcelona

»El taxi Rosalia es va exposar, con-
juntament amb altres mitjans de
transport public de principis de se-
gle, a la V Fira Modernista de Bar-
celona, celebrada el mes de maig
passat coincidint amb la festa major
de la Dreta de I'Eixample i el tret de
sortida de I'’Any Cerda.

La preséncia del Rosalia va cridar
I'atenci6 del nombrés public que va
visitar la Fira i es van multiplicar els
posats per a la foto de rigor. Aquesta
vegada compartia espai amb un
autobls de la Hispano Suiza del
1909 i un ciclomotor del 29.

La Fira del Modernista ocupa cada
any el carrer de Girona, des de la
Gran Via fins a la Diagonal, i és un
revulsiu per a I'activitat comercial de
la zona.

Taxi Rosalia en la V Fira Modernista de Barcelona.

Crida a la solidaritat del taxi

dels ciutadans de Barcelona

» Avismon Catalunya i la Guardia Urbana de
Barcelona organitzen el proper 11 de desembre
la tradicional Campanya Solidaria de recollida
d’aliments coincidint amb les festes de Nadal.

El punt de recollida d’aquest acte solidari se
situara, com ja és habitual, en la Rambla de
Catalunya, cantonada Mallorca, des de les
10:00 fins a les 18:00 hores.

Avismon Catalunya espera la sempre apreciable
col-laboracid dels ciutadans i ciutadanes, i molt
especialment de les persones que treballen en el
sector del taxi.

Durant les 8 hores que durara la campanya es
recolliran aliments de primera necessitat (arros,
llet, oli, pasta de sopa, macarrons, sucre, cafe
soluble descafeinat...), aliments en conserva
(llegums cuits i fruita en almivar de mig quilo,

sardines, patés, conserves de verdura, olives...),
aliments dolgos i productes d’higiene personal.

Amb els productes recollits, Avismon Catalunya
prepara unes paneres de Nadal per als avis al
quals presten assisténcia durant tot I'any. Els
productes que puguin restar els reparteixen
mensualment entre aquelles persones grans que
no poden cobrir les seves despeses basiques
pels baixos ingressos que perceben. Per aquest
motiu es prega que els productes que es donin
siguin llarga durada.

Lloc:

Rambla de Catalunya, cantonada Mallorca
Dia:

11 de desembre

Horari:

de 10:00 a 18:00 hores.

éfa;alurjya

n

11 de desembre de 2009
de 10:0Ch 3 18:00h
Rbla.Catalunyg




Revisions

111 taxistes tenen la revisio

metropolitana pendent

> Fins al 30 de setembre de 2009, els taxistes relacionats en
aquesta pagina no havien complert amb I'obligacio de passar
la revisié metropolitana. En conseqiiéncia, I'lMT ha iniciat I'ex-
pedient sancionador corresponent.

La revisi6 metropolitana és una de les obligacions de tot taxis-
ta (Art. 32 del Reglament Metropolita del Taxi, de juliol de
2004). Amb aquesta, el client té la garantia que el vehicle
demanat per prestar el servei és apte per fer-ho, i que, a la

Llicencies pendents de la revisio metropolitana
1 796 1576 2596 3534 4762 6024 6756 7805 8211 8802 9558 10498

56 799 1656 2135 3773 4936 6039 6801 7825 8338 8841 9634 10897
155 1060 1898 2842 42817 4936 6043 6889 7825 8355 8872 9738 10932
177 1084 1890 2878 4460 5004 6071 6900 7950 8492 8964 9835
307 1281 2007 2928 4489 5126 6297 1332 7979 8526 9239 10199
316 1287 2012 3020 4504 5550 6482 1372 8092 8565 9249 10242
433 1448 2056 3027 4505 5610 6488 1392 8135 8583 9276 10412
666 1462 2248 3254 4543 5684 6559 1451 8139 8749 9294 10471
165 1508 2583 3503 4549 5947 6693 1615 8211 8770 9543 10485

vegada, t€ en vigor 'asseguranca i la documentacié que l'a-
credita per treballar en el sector del taxi de I'area metropolita-
na de Barcelona.

Les persones transportades en un vehicle taxi tenen el dret de
ser ateses pel conductor de la millor manera, amb un vehicle
en les millors condicions técniques i amb totes les garanties
de seguretat i cobertura en cas de produir-se un accident (Art.
9 del Reglament Metropolita del Taxi).

Sobre la revisié metropolitana

Us recordem que el 15 de cada mes s'obren les llistes per concertar la revi-
sio metropolitana per poder passar-la de I'1 al 31 del mes segiient. Tingueu
present que se I'ha de passar abans de la data de venciment de la ITV.

En cas que la data de concertacié sigui posterior a aquesta, us heu de
dirigir a 'estacid de I'lTV on heu de passar la revisid per tal que se us doni
el justificant de I'hora concertada.

Si concerta I'hora de la revisié a través del portal web de I'IMT (www.taxi-
barcelona.cat), voste podra imprimir el justificant de manera que s'estal-
viara el viatge a I'lTV.

Aquest full I'naura de portar sempre en el seu vehicle en cas que sigui
demanat per qualsevol agent de la propietat. LIMT ha informat els
Mossos d'Esquadra, a la Guardia Urbana i a les Policies Locals la vali-
desa d'aquest full.

En cas que un agent de I'autoritat immobilitzi el vehicle i I'ingressi al
Diposit Municipal, el taxista que hagi fet el preceptiu recurs i I'hagi
registrat 'haura de remetre a I'IMT per tal que aquest organisme pugui
gestionar-ne I'anul-lacié, sempre i quan s’hagi produit per la situacio
abans especificada.

/stabzmeszs.,

- Transferencia de licencias y

matriculaciones y denuncias

- Asesoramiento fiscal: Médulos y

Contabilidad - Seguros Generales

Profesionales desde hace mads de 30 afios.
Teléfono: 933 402 790

Calle Juan de Garay, 21 local 4 - 08041 Barcelona
Fax: 933 403 862 e-mail: info@sintab.es
www.sintab.es

- Asesoramiento juridico: Recursos

- Néminas y Seguros Sociales

BRU & ASOCIADOS
Abogados




Llicéncia/credencial Data notificacio Sancio proposada

Niim. exp.

2008/661 C: 41212 04-07-2009 251,00
2008/1115 C: 41212 04-07-2009 60,00
2009/2 C: 45650 04-07-2009 60,00
2009/281 C: 47680 04-07-2009 251,00
2009/406 C: 40574 04-07-2009 1.251,00
2009/448 C: 45650 04-07-2009 100,00
2009/551 C: 49983 04-07-2009 251,00
2009/312 L: 5358 17-07-2009 251,00
2009/358 L: 1155 17-07-2009 251,00
2009/537 C: 43600 17-07-2009 60,00
2009/552 L: 1155 17-07-2009 100,00
2009/452 C: 46772 31-07-2009 60,00
2009/520 C: 45809 31-07-2009 60,00
2008/694 C: 47778 05-08-2009 251,00
2008/821 C: 44242 05-08-2009 60,00
2009/111 155685 05-08-2009 150,00
2009/5%6 L: 4379 05-08-2009 2.500,00
2008/807 C: 47834 11-08-2009 60,00
2009/535 L: 4240 15-09-2009 60,00
2009/599 C: 43585 15-09-2009 60,00
2009/602 C: 47780 15-09-2009 60,00
2009/604 C: 33386 15-09-2009 1.250,00
2009/609 C: 41245 15-09-2009 251,00
2009/621 L: 9720 15-09-2009 251,00
2009/622 C: 47195 15-09-2009 251,00

Edictes de notificacié d’iniciacié d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

Article i motiu

53 2 j del RMT
410 f del RMT
54 10 i del RMT
53 2 | del RMT
52 7 del RMT
54 10 del RMT
53 12 del RMT
53 3 ¢ del RMT
53 3 ¢ del RMT
54 10 d del RMT
54 10 del RMT
54 10 a del RMT
54 10 i del RMT
53 3 ¢ del RMT
54 10 ¢ del RMT
54 10 i del RMT
52 4 del RMT
54 10 ¢ del RMT
54 10 ¢ del RMT
54 10 d del RMT
54 10 d del RMT
53 12 del RMT
53 4 del RMT

53 12 del RMT
53 12 del RMT

Prestar servei per trajectes o itineraris innecessaris.

No respectar la prohibicio de fumar en el vehicle.

Promoure discussions amb els usuaris inspectors o agents.
No respectar el torn a les parades.

Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
Qualsevol infraccid de I'article 53 2009/453 C: 45650 04-07.
Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
Aplicar suplements no autoritzats.

Aplicar suplements no autoritzats.

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Qualsevol infraccié de I'article 53.

No admetre el nombre de viatgers autoritzats o admetre'n més.
Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
Aplicar suplements no autoritzats.

Abandonar el vehicle en la parada.

Promoure discussions amb els usuaris inspectors o agents.
Incomplir les obligacions de prestacié continuada.
Abandonar el vehicle en la parada.

Abandonar el vehicle en la parada.

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

Admetre passatge a menys de 50 m d’una parada.
Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu.

No atendre una sol-licitud de servei.

Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
Qualsevol infracci6 de I'article 52 que no sigui molt greu.

Edictes de notificacio de proposta de resolucio

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancid proposada

Article i motiu

2008/380 C: 24893 17-07-2009 251,00
2008/607 L: 5733 17-07-2009 30,00
2008/695 L: 4823 17-07-2009 30,00
2008/820 C: 47642 17-07-2009 60,00
2008/1064 L: 433 17-07-2009 1.250,00
2008/1107 C: 47642 17-07-2009 251,00
2009/5 L: 529 17-07-2009 750,00
2009/10 C: 45697 17-07-2009 251,00
2009/27 L: 10802 17-07-2009 1.250,00
2009/31 L: 6030 17-07-2009 251,00
2009/65 L: 5562 17-07-2009 1.250,00
2009/181 C: 47204 17-07-2009 251,00
2009/277 L: 10930 17-07-2009 30,00
2008/593 C: 42701 04-08-2009 30,00
2009/158 L: 2586 04-08-2009 750,00
2009/164 L: 5733 04-08-2009 750,00
2009/185 C: 47833 04-08-2009 30,00
2009/190 C: 33386 04-08-2009 30,00
2009/191 C: 33386 04-08-2009 251,00
2009/88 L: 698 11-08-2009 30,00
2009/113 L: 4255 11-08-2009 1.250,00
2009/142 C: 35019 11-08-2009 30,00
2009/238 L: 549 11-08-2009 30,00
2008/488 L: 4240 15-09-2009 100,00
2009/4 L: 4570 15-09-2009 150,00
2009/143 C: 48750 15-09-2009 30,00
2009/150 L: 2928 15-09-2009 750,00
2009/206 L: 4489 15-09-2009 251,00
2009/214 L: 6931 15-09-2009 750,00
2009/292 C: 44742 15-09-2009 75,00
2009/293 C: 44742 15-09-2009 750,00

53 4 del RMT
54 10 ¢ del RMT
54 10 d del RMT

54 8 del RMT

53 2 del RMT

53 3 ¢ del RMT
53 2 b del RMT
53 3 ¢ del RMT
53 3 b del RMT
53 12 del RMT
53 2 del RMT
53 2i del RMT
54 10 j del RMT
54 10 d del RMT
53 2 b del RMT

53 2 del RMT
54 10 d del RMT
54 10 d del RMT

53 12 del RMT
5410 d del RMT
53 2 ¢ del RMT
54 10 d del RMT
54 10 j del RMT

54 4 del RMT
54 10 i del RMT
54 10 d del RMT

53 2 b del RMT
53 2 e del RMT
53 2 e del RMT
54 10 d del RMT
53 2 del RMT

No atendre una sol.licitud de servei.
Abandonar el vehicle en la parada.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

No donar rebut als usuaris.

Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.

Aplicar suplements no autoritzats.

Prestar servei amb la [TV caducada.

Aplicar suplements no autoritzats.

Admetre passatge mentre el taximetre estigui en funcionament.
Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
Incomplir les condicions essencials de la llicencia.

Prestar servei sense taximetre o sense modul.

No complimentar els requeriments efectuats.

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

Prestar servei amb la [TV caducada.

Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

Admetre passatge a menys de 50 m. d'una parada.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complir les normes de policia.

Promoure discussions amb els usuaris, inspectors 0 agents.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

Prestar servei amb la [TV caducada.

Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.

de resolucio

Edictes de notifica

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacid Sancio proposada

Article i motiu

2008/385 C: 38826 17-07-2009 251,00 53 4 del RMT
2008/669 C: 44060 17-07-2009 30,00 54 10 d del RMT
2008/674 L: 907 17-07-2009 30,00 54 4 del RMT
2008/787 C: 45501 17-07-2009 30,00 54 10 d del RMT
2008/863 C: 48161 17-07-2009 30,00 54 10 d del RMT
2008/1016 L: 6024 17-07-2009 30,00 54 10 j del RMT
2008/708 C: 36185 18-07-2009 30,00 54 10 f del RMT
2008/995 L: 3993 04-08-2009 30,00 54 10 j del RMT
2007/1150 C: 45197 11-08-2009 100,00 54 10 del RMT
2009/32 L: 1168 11-08-2009 30,00 54 10 del RMT
2008/715 C: 45827 16-09-2009 375,00 53 3 ¢ del RMT
2008/977 L: 1218 16-09-2009 60,00 54 10 j del RMT
2008/1095 C: 45827 16-09-2009 100,00 54 10 del RMT
2009/273 L: 10285 16-09-2009 30.00 54 10 j del RMT

No atendre una sol-licitud de servei.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
No complir les normes de policia.

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
No complimentar els requeriments efectuats.

No respectar la prohibicid de fumar en el vehicle.
No complimentar els requeriments efectuats.
Qualsevol infraccid de I'article 53.

Qualsevol infraccid de I'article 53.

Aplicar suplements no autoritzats.

No complimentar els requeriments efectuats.
Qualsevol infraccid de 'article 53.

No complimentar els requeriments efectuats




Taxi-salut

:
Els reptes de
L

Agéncia de Salut Piblica de Barcelona (ASPB)
www.aspd.es

Des de fa mesos és un motiu fre-
guent de conversa. La seva irrup-
ci6 ha servit perqué tots plegats
prenguem meés consciencia de la
importancia de la nostra salut, de
la necessitat de prevenir I'arribada
de malalties i, al mateix temps,
com d’important és disposar d’'una
bona informacio al respecte.

La grip A (HIN1) ens acompa-
nyara aquesta tardor i hivern —i
potser més endavant- com ho fa
cada any la grip estacional, que
encara segueix entre nosaltres. La
grip A ens portara simptomes que
ja coneixem, la podrem passar a
casa com una grip normal i potser
un petit percentatge de persones
tindran complicacions i hauran de
rebre assistencia especialitzada
en un hospital. Les persones amb
factors de risc i les dones emba-
rassades hauran de vigilar amb
especial atencié la seva salut si
sospiten que poden haver contret

la grip.

Els simptomes de la grip A son:
febre alta continuada (més de 38
graus), malestar general, tos, i,
en ocasions, també mal de cap,
mal de coll, dolor muscular, nau-
sees, vomits i diarrea. Si creieu
que esteu malalts, el millor és
quedar-se a casa, ja que en el
periode d'una setmana estareu
curats i podreu tornar a fer vida
normal. Si es presenten compli-
cacions, cal consultar-ho de se-
guida a Sanitat Respon 902 111
444 i seguir les instruccions que
rebeu. Els medicaments que us
poden ajudar sén els mateixos
d’una grip normal.

MESURES DE PREVENCIO
El millor que podeu fer per
protegir-vos i protegir els altres
contra la grip A és seguir unes
bones practiques d’higiene:

* Quan tossiu o esternudeu
tapeu-vos la boca i el nas
amb un mocador de paper i
llenceu-lo a les escombraries

* Renteu-vos les mans
freqiientment amb aigua
i sabé

S

s

902 111444 WA Js

WWW.gripa.gencat.cat

m Generalitat de Catalunya
\4l¥ Departament de Salut

La vacuna

Prevenir és la paraula clau davant
I'arribada de la grip. Podem preve-
nir prenent mesures determina-
des, vigilant la nostra alimentacio,
fent exercici fisic, perd també les
vacunes ens ajuden a no agafar la
malaltia. Hem de seguir les ins-
truccions del nostre metge pel que

La prevencio és
la millor mesura

per evitar la grip A

fa a la vacuna de la grip estacional,
i haurem de vacunar-nos de la grip
A HINI si ens trobem entre els
grups de risc per als quals aquesta
esta indicada: les dones embaras-
sades i els malalts cronics. Si ens
vacunem i seguim uns habits salu-
dables cada dia estarem reduint
les possibilitats de passar per una
grip els proxims mesos.



La importancia d’una higiene
correcta

Les evidencies cientifiques que hi ha
sobre la transmissio d'algunes malal-
ties destaquen la importancia d'una
correcta higiene de mans en la nos-
tra vida quotidiana. Rentar-se les
mans amb aigua i sab6 ha de ser un
habit que hem d'incorporar al con-
junt de rutines que seguim diaria-
ment. Convé rentar-se les mans amb
frequiencia i fer-ho amb aigua —millor
tebia— i sabo. No pot ser un rentat
superficial, siné que hem de dedicar-
li prou temps i fregar 'espai entre els
dits aixi com el palmell i el dors de la
ma. Si no disposem d’aigua podem
netejar-nos les mans amb una solu-
cié alcoholica desinfectant. Si ester-
nudem o tossim, ens haurem de
tapar la boca i el nas amb un moca-
dor d’'un sol Us. Convindria tenir-ne
sempre a ma en el cotxe.

La neteja de superficies de contacte
és molt important. Aixd es concreta
en el volant, els agafadors de les
portes, els alcavidres i els recolza-
bracos. Convé repassar-los amb fre-
guéncia, de manera que aconse-
guim eliminar-ne gérmens i bacteris
que s'hi dipositen. En el sector de
transport de passatgers la neteja ha
de ser encara més intensiva, ja que
al cap del dia toquem tot tipus de
superficies: les del vehicle propi,
sobretot si hi ha avaries o s’ha de
manipular equipatge; els bitllets i
monedes; el paper de rebut, etc. En
el moment de la neteja ens hem
d'assegurar que el detergent que

HIGIENE DE

LES MANS
TECNICA

PER FRICCIO

AMB PREPARATS

- AMB ALCOHOL

Genexalitat de Catalunya
QIE de Salut =

5% www.gencat.cat/salut

fem servir no perjudiqui la nostra
salut ni la dels nostres passatgers.
Ventilar l'interior del vehicle i reno-

1

Palmell
contra paimell

2

Palmell de la mé dreta
sobre el dors de
I'esquerra i viceversa

3

Palmell amb palmell,
amb els dits
entrellagats

4

Dors dels dits contra
el palmeli oposat
amb els dits travats

9

Friccio per rotacio
dels dits de la

ma esquerra tancada
al voltant del polze dret
i viceversa

6

Fricci6 per rotaci6

de les puntes dels dits
units sobre el palmell
de la ma contraria

i viceversa

var-ne l'aire amb regularitat també
contribuira a evitar la propagacio de
virus com el de la grip.

| MAMPARAS DE SEGURIDAD
{ CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, nim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@eresmas.net




Taxi-motor

| Més de 670 taxis ja circulen |

amb energies alternatives

L ]

SEAT ALTEA XL

281
SKODA OCTAVIA 05

Vehicles, segons marca i model, aplicats a
llicencies de taxi actives en data 08.10.2009

162
SKODA OCTAVIA
s 131
TOYOTA PRIUS '
o 47 Vehicles nous aplicats a llicéncia
SEAT ALHAMBRA entre I'1 de gener de 2009 i el 28
37 e setemhre de 2009
VOLKSWAGEN JETTA 07
= 20 Marca i model Quantitat
L SEAT ALTEA XL 281
. SKODA-OCTAVIA 05 162
S 8
E— SKODA-OCTAVIA 131
SHia S TOYOTA-PRIUS 47
- 13 SEAT-ALHAMBRA 37
PEUGEOT 407 BREAK gggﬁsg\/ﬁa'JEﬂA 07 ig
|3 .
SKODA-SUPERB 08 16
VOLKSWAGEN PASSAT B6
[ . 1 SKODA-SUPERB 13
i PEUGEQT-407 Break 13
= ) VOLKSWAGEN-PASSAT B6 12
: PEUGEQT-407 12
E—— CITROEN-C8 9
F—_ MERCEDES-211 Break 9
e FIAT-LINEA 4
o “NEA' andl FIAT-ULYSSE 3
MERCEDES-211 2
_— VOLKSWAGEN-GOLF VARIANT 2
MERCEDES 211 FIAT-CROMA 05 1
[ SEAT-TOLEDO-04 1
VDLKSV!AGEN GOLF VARIANT OPEL-VECTRA C 1
TOTAL 794
FIAT CROMA 05
E ]
SEAT TOLEDO 04
1
OPEL VECTRA
Combustibles que utilitzen els vehicles taxi
de I'area de Barcelona /- 0,95%
Setembre de 2009 /
/ ~4,21%
1,16% — /S
’ /
e / ~——0,03%
B Biodigsel
GLP
B Benzina
= Gasoil
W Hibrid

B Gas Natural

Marca i model Quantitat Percentatge
SKODA OCTAVIA 1.745 6,80
SEAT TOLEDO 99 1.299 12,50
SEAT ALTEA XL 1.054 0,15
PEUGEQT 406 919 8,85
SEAT TOLEDO 04 880 8,47
SKODA OCTAVIA 05 809 719
SEAT ALHAMBRA 804 1,74
CITROEN C5 472 4 54
OPEL VECTRA C 440 424
SKODA SUPERB 262 2,52
MERCEDES 211 179 b2
NISSAN ALMERA 172 1,66
MERCEDES 210 132 1,27
VOLKSWAGEN PASSAT 99 132 1,27
TOYQTA PRIUS 111 1,07
PEUGEQT 407 Break 88 0,85
FIAT CROMA 05 75 0,72
MERCEDES 203 12 0,69
VOLKSWAGEN PASSAT B6 68 0,65
SEAT TOLEDO 65 0,63
FIAT ULYSSE 59 0,57
OPEL VECTRA-B 54 0,52
NISSAN PRIMERA 02 51 0,49
CITROEN C8 48 0,46
VOLKSWAGEN JETTA 07 47 0,45
CITROEN XANTIA 44 0,42
PEUGEOQT 407 41 0,39
OPEL ZAFIRA 39 0,38
PEUGEOQT 806 32 0,31
MERCEDES 202 25 0,24
PEUGEOT 307 Break 19 0,18
MERCEDES 211 Breack 17 0,16
NISSAN PRIMERA 97 15 0,14
FORD MONDEO 02 14 0,13
RENAULT 21 12 0,12
FORD MONDEQ 11 0,11
MERCEDES 124 10 0,10
FIAT MAREA 10 0,10
CITROEN EVASION 8 0,08
NISSAN PRIMERA 8 0,08
FIAT LINEA 7 0,07
SKODA SUPERB 08 6 0,06
MERCEDES 201 6 0,06
OPEL VECTRA 5 0,05
ALTRES 5 0,05
RENAULT LAGUNA 5 0,05
PEUGEOT 405 3 0,03
VOLKSWAGEN PASSAT 3 0,03
LTI CARBODIES 2 0,02
OPEL OMEGA 1 0,01
FORD SIERRA 1 0,01
NISSAN SERENA 1 0,01
LTI TXII BRONZ 1 0,01
TOTAL 10.388




Taxi-motor

NUEVO TOYOTA PRIUS

L

Maria Angels Pujol
mapujol@arrakis.es
La apuesta de Toyota por la tecnologfa hibrida va dando sus
frutos. Con mas de 1,2 millones de unidades vendidas en
todo el mundo, el Prius demuestra su solidez como modelo
con una tercera generacion que acaba de llegar al mercado

y que en estos momentos se encuentra en tramites de
homologacién para el servicio publico del taxi.

Esta nueva generacion presenta muchos cambios, con una
notable dosis de tecnologia, lo que hace que su funciona-
miento sea mucho mas eficaz tanto en potencia como en
emisiones y consumos.

La imagen de esta nueva generacion se ha modernizado y
ofrece un disefo de carroceria mucho més atractivo desta-
cando la incorporacion de nuevos grupos 6pticos con luces
de diodo. El alerén trasero se ha desplazado con lo que se
ha mejorado la visibilidad hacia atras y el parabrisas delan-
tero es mas inclinado. Todo ello, asi como el trabajo realiza-
do carenando los bajos, ha permitido lograr un coeficiente
aerodinamico de 0,25 que es un excelente coeficiente.

La plataforma sigue siendo la misma y las dimensiones
practicamente no han variado. Tan solo es 1,5 centimetros
maés largo llegando a una longitud de 4,46 metros, mientras
que la anchura ha aumentado dos centimetros, en tanto
que la distancia entre ejes mantiene los 2,70 metros. Sin
embargo, el maletero gracias a unas baterias de niquel-
hidruro mas compactas pero a la vez mas eficientes, ha cre-
cido y ahora ofrece 445 litros, aunque si se eliminara el
doble fondo que se ha habilitado y que no sirve de mucho,
serfa mucho méas practico para cargar grandes bultos, algo
que en el servicio del taxi es muy importante.

Por lo que concierne al interior, el salpicadero presenta un
disefio totalmente nuevo, con una consola central mas
moderna en cuyo puente central se ha ubicado la palanca
de la transmisién que sigue siendo por variador continuo.
Tanto la presentacion como los materiales y ajustes han
dado un considerable salto cualitativo que puede apreciar-
se a simple vista. La habitabilidad también ha ganado algu-
nos puntos respecto a la generacion anterior. En las plazas
delanteras, el conductor dispone ahora de regulacion del
volante en altura y profundidad, lo que permite disponer de
una mejor posicién de conduccion; la anchura a la altura de
los hombros es de 1,40 metros mientras que la altura al
techo es de 97 centimetros. Por lo que respecta a las pla-
zas traseras, se ha ganado algin centimetro en la disponi-
bilidad de espacio longitudinal para las piernas (75 cm) y la

Mas potencia limpia

Nuevo Toyota Prius.

anchura es de 1,34 metros que dan para que dos adultos
viajen sin problemas y un tercero pueda hacerlo ocasional-
mente. Algo que toda la implantacion de tecnologia no ha
logrado es que el freno de mano siga siendo por pedal, algo
muy anticuado.

Mecénicamente, el nuevo Prius ha sufrido importantes
cambios. El motor de gasolina de 1,5 litros que tenia la ante-
rior generacion ha sido sustituido por uno de 1,8 litros que
rinde 99 CV, en tanto que el motor eléctrico también es mas
potente, ya que ofrece 82 CV. Todo esto hace que, cuando
ambos motores trabajan conjuntamente, se pueda disponer
de una potencia de 136 CV. Con este incremento de 25 Cv
respecto a la generacion anterior se consiguen mejores
prestaciones sin que ello suponga mayor consumo. Los téc-
nicos de Toyota han trabajado mucho en este sentido hasta
el punto de que el nuevo Prius tiene homologado un consu-
mo medio de 3,9 litros cada 100 km en tanto que las emi-
siones de CO: se han reducido hasta los 89 gramos por Kil¢-
metro.

En el nuevo sistema hibrido hay un 90 por ciento de com-
ponentes nuevos. Asi, la bomba de agua ahora es eléctrica,
como ya era el compresor del aire acondicionado. Las bate-
rias siguen siendo de niquel e hidruro metalico, pero el
inversor (que transforma la corriente continua de la bateria
en alterna) tiene un sistema de refrigeracién propio, mas
pequefo y ligero. El control de la recuperacion de energia
durante las frenadas ha sido mejorado y el conjunto del
motor eléctrico, (generador y engranaje planetario) es
mucho mas liviano.

Ademas del boton EV que permite funcionar Unicamente
con el motor eléctrico alrededor de unos 3-4 kilometros, el



OFERTA ESPECIAL PARA TAXISTAS

= REPARACION DE PINCHAZOS GRATIS

Para los neumdticos montados en OMNIA, si tiene un pinchazo
se lo reparamos GRATUITAMENTE.

“=PASE USTED PRIMERO
Evite colas y turnos. En OMNIA tendrd prioridad absoluta,
sabemos que su tiempo es oro

Todas las instalaciones de OMNIA MOTOR estdn estratégicamente disefiadas
para facilitar el acceso a los clientes asi como el trabajo de los operarios que
han sido cuidadosamente seleccionados y estén en continua formacién técni-
ca y comercial para dar un trato responsable y profesional a los clientes.

== OFRECEMOS TODO TIPO DE SERVICIOS
Y PRODUCTOS RELACIONADOS CON EL
MUNDO DEL AUTOMOVIL

SOLO PRIMERAS MARCAS: SERVICIOS:
C Neumdticos Revisiones de mantenimiento
4 Aceite Alienacién electrénica
EE=s Equilibrado de ruedas
Baterias

Cambio de aceite

@1 Frenos

& Amortiguadores...

Tubos de escape

Bombillas...

Oferta vidlida hasta el 31 de Diciembre de 2009 (IVA incluido)

uRisMO | i CEAT
MEDIDA Ic-cv MODELO PRECIO€| MODELO |PRECIO€[ MODELO PRECIO€|  MODELO PRECIO €

175/65R 14TL | 82T | CINTURATOP4 50,12 | Spider o s —— | ENERGY XTI / SAVER 56,38
185/65R 14TL | 86H | CINTURATOPS 71,25 | Spider 43,40 | NS 500 Krizer 1 3881 | ENERGY SAVER 84,88
185/65R15TL | 88H | CINTURATOPS 71,86 | Tomado 61,25 | BCT 4070 | ENERGY SAVER 8874
195/65R15TL | 91H | CINTURATOPS 6329 | Tomado 50,88 | Synergie M5 4689 | ENERGY SAVER 6943

91V | CINTURATOPé 6411 | Tomado 53,57 | FTZ Sport Evol 8 49,18 | ENERGY SAVER 6943
205/65R15TL | 94H | CNTURATOPS 9453 | Tomado 68,93 | FTZ SportEvol 8 5447 | ENERGY SAVER 98,67

94V | P6000/PS000P/P7 | 10402 | Tornado 75,62 NN — i —— | ENERGY SAVER 109,52
215/85R15TL | 96H | Pé 20071l T BCT 4908 | ENERGY SAVER 120,58
185/60R 14TL | 82 H | ONTURATOPS 5084 | Spicler 40,20 | Synergie M3 3841 |ENERGYE3A / SAVER 5867
195/60R15TL | 88H | CNTURATOPS 7350 | Tornado 57,96 | BCT 48,28 | ENERGY SAVER 88,53

88V | CINTURATOPS 78,60 | Tornado 58,96 | FIZ Sport Evol 8 47,19 | ENERGY SAVER 92,39
205/60R15TL | 91H | CINTURATOPS 8391 | Tomado 61,25 | Synergie M5 5367 |ENERGYE3A / SAVER 9991

91V | CNTURATOPé-F7 8391

Tormado 66,34

FTZ Sport Evol 8 5367

ENERGY E3A / SAVER 94,80

205/60R16TL | 92H | P7 08|t S ] Wi —— | ENERGYSAVERGRNXMI | 117,14
215/60R16TL | 99H | PéXL 12045 s i — | PRIMACY HP/PLOT 148,04
195/55R 15TL | 85V | Pé 9228 | Tomado 59,86 | FTZ Sport Evol 8 5098 | PLOTEXALTO PE2 108,58
205/55R16TL | 91V | CONTURATOPS 78 600N e I e == —— | EN.E3APLOTRR HP/SAVER| 88,32

AW | 7 8095 | Tornado 65,24 | FTZ Sport Evol 8 67,54 | PLOTRR /PRHR/EXALTO | 9855
215/55R16TL | 97H | P6 140,77 | Tornado Wb |t —— |PLOTRRMACYHP(93H) | 147,10

W | P7 131,38 | Tornado 120,91 | FTZ Sport Evol 8 72,63 | PLOTPRIMACYHP(93W) | 15326
225/55R16TL | 95W | P7 13209 | Tornado 118,71 | HZ-1 7672 | PLOT EXALTO 157,96
215/55R17TL | 94W | P7 LAl 2 s i S —— | PLOTEXALTO PE2 21840
195/50R15TL | 82V | CINTURATOPé 51,9 | Tomado 44,49 | Synergie M5 4509 | PLOT EXALTO PE2 6849
215/45R17TL | R91Y | PZERONEROXL 116,37 | Tomado 105,95 | F1Z Spkv 8/S M5 7273 | PLEX.PE2XL(91W/B7Y) | 16349
225/45R17TL | 91W | PZEROROS.AS 11402 | Tomado (94w)| 8500 | ————— —— | PILOT PRIMACY HP 134,05

94Y | PZEROROS.AS.XL | 117,90

FTZ Sport EVOL8 (92w)| 7811

PLOT EX. PE2PRIM. (94W) | 159,42

OTRAS MEDIDAS

DESCUENTO: 30%

DESCUENTO: 30%

DESCUENTO: 34%

DESCUENTO: 10%

PVPE 1 pro 1 NETO

PRECIOS SERVICIOS (IVA incluido)

Vélwla

249 | 15% | 212

Equilibrado d turismo

960 | 15% | 816

Alineacién de direccién (1 efe)

4250 | 15% | 36,12

Ecotasa neumdtico R.D. 1619/2005

1,82

SIN CARGO —— |




OFERTA ESPECIAL EXCLUSIVA
TAXISTAS

Para ello ponemos a su
disposicién nuestros centros

de BARCELONA %
VILADECANS con:

=Amplias instalaciones
=Amplio stock disponible
=Prioridad taxista exprés
“~=los mejores precios en neumdticos
~=los mejores profesionales

T = /B MUCHO MAS
. BARCELONA VILADECANS | QUE UNA TIENDA DE NEUMATICOS
065 Borecne * 08840 Visclrans |

Tel. 93 430 67 57 Tel. 93658 91 11




Ficha técnica
VERSIONES

, ‘_,,",'3_52-;_“?_'7',:':'::-‘ Motor térmico:
Pﬁiﬁiﬁgﬁ%ﬁé Cilindrada (cc) 1798
u"‘i,,"","'f'l'z “,',',',l"l":.':..‘ Diametro x carrera (mm) 80,5x 88,3
,',',',',l,,‘;"'in,m,gf N cilindros (valvulas) 4 en linea (16)
“L'!I"!'f; === Relacién compresion 130al
~ g—’&“ Alimentacion (inyeccion) Inyeccion multipunto
Combustible Gasolina
Poten. max. (CV/rpm) 98 /5.200
Par max. (mkg/rpm.) 14,5/ 4.600
Motor eléctrico:
Potencia maxima: 82 CV
Par max. 21,1 mkg
Traccion / Propulsion Delantera
Cambio (n° velocid.) Variable continuo
Suspension del / tras Independiente / semiindependiente
Direccion (asistencia) De cremallera (si)
Diam. giro (m)/vueltas vol. 10,4/2,75
conductor puede elegir otros dos modos de funciona- Frenos del /tras (ABS) Discos ventilados / discos (si)
mento: Eco y Power. El primero optimiza al maximo la Neumaticos 215/45 R17
eficacia del sistema hibrido y por tanto el ahorro, en Llantas (pulgadas) Aleacion (17 x 7)
tanto que el segundo potencia las prestaciones favore- Peso en vacio (kg) 1.370
ciendo una respuesta mas rapida del acelerador. Las Largo/ancho/alto (m) 446 /1.75/ 149
suspensiones garantizan un buen comportamiento Batalla — via del /tras. (m) 270 — 1.53/1.52
dindmico, con una buena capacidad de absorciéon de Capacidad maletero (litros) 445
las irregularidades del asfalto y un buen confort de mar- Velocidad méx (km/h) 180
cha para los ocupantes. En definitiva, supone un paso Aceler. 0-100 km/h (seg.) 10.4
importante hacia delante respecto a la anterior genera- Consumo homologado (lit/100 km)
cion y una muestra mas de las grandes posibilidades Urbano/extraurbano 39/37
que el sistema hibrido puede aportar a la automocion. Mixto (depdsito combust.) 3,9. (45)
Emisiones CO2 (gr/km) 89

Per només .
Inclou 1 € destinat a

Amnistia Internacional
E aixi col-laboreu en una

bona causa, amics

NSILSVER LISV \W BN V.V(l Els Nostres Serveis

Inclou:

G : :
T — Neteja Integral de Vehicles

* Neteja integral interior * Esterilitzacié, Desinfeccio i
* Revisi6 i carrega del circuit d’A/A (OBSEQUI)

* Desinfeccié de I'habitacle i els conductes d'aire pPEr 0zo.
Amb certificat de I'Area Metropolitana (OBS€EQUI) * Desbacteritzacio d'Espores,

Desodoritzacié d'Habitacles

€n agraiment a la vostra confianca Fongs i Acars
NET CATALUNYA garanteix

* Aire Condicionat
la neteja del vostre taxi durantﬁmesos

* Restauracié de Tabliers i Tapisseria

* Fundes de Seients a Mida

(en cas d'accident produit per clients)

Altres ofertes:
* Neteja de sostre € (monovolums + 10 €)

Revisio i carrega circuit d'A/A o Desinfeccié * Enfosquiment de Llunes amb Solar-Check
(CERTIFICAT ) d'OBSEQUI

per Professionals

(ORI CIFERIERERNI:{e 28 BCN 934 216 337
QI L TEIo netcatalunya.net



L'usuari li agraeix...

-

-

Quan trobi un objecte en el seu
vehicle, comuniqui-ho al telefon

902 101 564

El Servei d’Atenci6 i Gestié d’Objectes Perduts de 'IMT
rep didriament trucades i correus electronics d’agraiment de
ciutadans i ciutadanes, usuaris 1 usuaries de taxi, dirigits a
molts professionals taxistes que fan tot el possible perque els

objectes oblidats en els seus vehicles tornin als propietaris.

Llicéncia Nom del titular

374 Esther Fernandez T.

2134 Manuel Andrés Ferreiro F.
2301 Lluis Planas Jubany

3060 Inmaculada Dominguez .
3106 José Cendros Batet

3205 Francisco Javier Aguilera R.
3688 Francisco Ferrer B.

3814 Juan Francisco Escudero P.
3831 Jorge Garcia de Andrés
4606 Antonio Mufoz Cuevas
8248 Emilia Fernandez Atienza
8666 Mariano Alfonso A.

8960 Jorge Soret

9264 Felisa Cadenas F.

9868 Francisca Solé V.

10448 Ricardo Bach Esteve B.

Llicéncia Nom del titular

951 Enrique Alvarez G.
2301 Lluis Planas J.

4683 José Antonio Larruy P.
4744 Moisés Rafael Abad T.
8444 Jaime Sambeat M.
9058 Manuel Ripoll M.

Llicéncia Nom del titular

7586 Antonio Lahiguera L.
8412 Carlos Fernandez C.
7000 Benjamin Tora M.

Llicéncia Nom del titular

2301 Lluis Planas Jubany

_

Fins a finals de setembre de 2009, els titulars de llicencia que
es relacionen a continuacié van donar solucid als casos de

pérdua d’algun objecte que va ser comunicat previament
pels clients i clientes del taxi al telefon 902 101 564 o be a
través del portal web: www.taxibarcelona.cat.

Llicéncia Nom del titular

118 Francisco Torres .
1181 Miguel Olarte M.
2033 José Gonzalez A.
2102 Pedro Luis Rodilla D.
2718 Manuel Gonzalez M.
3329 Alejandro Vicario B.
4990 Clemencio Badal G.
5343 Jordi Rius T.

5668 Aniceto Arias A.

5914 Antonio Granado Lopez
6226 José Luis Bermdez P.
6877 Salvador Pérez V.
6883 Ramon Suau N.

801 Antonio Bonet S.
8183 Ramon Gonzalez C.
8529 Antonio Alcaraz L.
10385 Carlos Casbas 0.
10719 José Javier Alcaide P.

Llicéncia Nom del titular

4429 Roger Mantolan S.
7432 Pedro Pérez R.

8412 Carlos Fernandez C.
1372 Joaquim Maria Figa S.
2871 Sebastian Rabadan F.
6162 Rosalia Ramon M.
7832 Joaquin Pena F.

329 Francisco Fuentes A.
3322 José Maria Valenzuela C.
4458 Walid Houso Al Karout
3042 Llorcos Taxi, S.L.

10934 Dativo Casquero Picado




Llicéncia Nom del titular

1057 Luis Xavier Sanz 0.
1305 Miguel Franco L.

1474 Raja Nasir Mahmood
2134 Manuel Andrés Ferreiro F.
251 Joan Carles Blasco N.
2833 Juan Manuel Risco B.
376 Manuel Rodriguez L.
3905 Francisco Garcia S.
4256 Domingo José F.

512 Angel de Aquino

52 1057 Luis Xavier Sanz 0.
6341 Jorge Santos N.

6434 Angel Ramén Ruiz de Azia M.
7225 Alejandro Merino S.
7590 Eugenio Cérdoba F.
7920 Ramon Salvado M.
8150 Santiago Gispert G.
8160 Juan Huguet M.

8653 David Diaz P.

8859 Juan Carlos Sanchez M.
9080 José Luis Ldpez U.
9440 Fernando Garcia P.
10468 Enrique Hidalgo G.

Preneu-ne nota!

Llicéncia Nom del titular

228 Joaquin Calvo Prats
2033 José Gonzalez A.
4680 Maria Luz Lopez S.
6263 Arreba Taxis, S.L.
8122 Manuel Carrera D.
8605 Juctax S.L.

Llicencia Nom del titular

4569 Josep Palou B.

8559 Miquel Montserrat M.
8808 Antonio Garcia F.
9573 César Jiménez C.

Llicéncia Nom del titular

1175 Josep Pujadas B.
7406 José Jesis Gomez V.
7396 Daniel Ruiz G.

4458 Walid Houso Al Karout
10922 Miguel Santos D.

Tingueu precaucio de mirar sempre el seient de darre-
re del vostre vehicle per comprovar que I'usuari no s'hi
hagi deixat cap objecte personal!

Recordeu que el Servei d’Atencié i Gestié d’Objectes
Perduts de I'MT recull les trucades dels taxistes que
han trobat un objecte en el seu vehicle i que també
podeu comunicar-ho en linia a través del portal web
www.taxibarcelona.cat

Els objectes trobats en el taxi es dipositen a I'Oficina de
Troballes de I'Ajuntament de Barcelona (placa de Pi i
Sunyer, 8 -10) o a les seus de la Guardia Urbana de
Barcelona.

JUNCA

accessoris, s.l.

LA MAS ECONOMICA DEL MERCADO
Mamparas de seguridad Juccs patentada
Totalmente desmontable en menos de 5 minutos y montaje en el mismo tlempo

iCon posibilidad de ser reutilizada si cambia su vehiculo!

Teléfono de informacion: 972 860 851 - 972 162 406

® Se extrae la parte
superior de la mampara
en 3 minutos y su taxi
se convierte en un
coche particular

® Se adapta al movimiento
de los asientos, sin ocasionar
molestias a sus clientes

Video demostracion en la web

DISPONEMOS DE VARIOS INSTALADORES EN BARCELONA, MADRID Y BILBAO: info@juncaaccessoris.com - www.juncaaccessoris.com




AUtO FUber Vehicle nou ST

SERVEI OFICIAL S = 1T DEL POBLENOU auto emocion
Badajoz, 52 Tel. 93 485 00 49*

= | EE— — —

'_é——/—

SEAT
auto emocion

- e

. NOUSEAT ALTEA XL
el Present i futur del TAXI Ecologi

ELl millor preu i servei el trobara a Auto Fubel
. Finam;ament a la seva mida venicle, Taximetre, Asseguranga, etc.

» Maxima taxacio del seu Taxi usat

» Tramits de matriculacié Gratuits

OFERTES 2009 SEAT ALTEA XL T
seaT toledo seat alhambra
TOTS ELS MODELS TOTS ELS MODELS
62,80 € 62,80 €

Inspecci6 15.000 Kms. Oli + Filtre Oli + Revisié amb Maquina Diagnosi

Inspeccié 30.000 Kms. Oli + F. Oli + F. Aire + F. Polen + Revisi6 amb Maquina Diagnosi 125,00 € 127,30 €
Substitucio Pastilles Frens Davanters 71,10 € 86,60 €
52,20 € 67,50 €

Substitucié Pastilles Frens del Darrera
Aquests preus no inclouen 'LV.A.

¢ |T AL TERCER CANVI




Auto Fuber

LA MILLOR SOLUCIO
PER A UN BON MANTENIMENT

D EL SEU TAXI TOTES LES MARQUES

Servei Integral de ’Automobil Mecanica

Area d’Atenci6 al Client Electronica

Area de Vendes Planxa i Pintura

Recanvis i Accessoris Alineat, Equilibrat i Neumatics

Més de cinquanta anys
al servei del TAXI ens avalen

e

Recenmyd _—

de7a20h.
| també els Dissabtes
de7ai15h.



El perfil

-
La superacion

del hombre

Rafael Olaya
[ y

Si se levantaba y, acto seguido, se daba un guarrazo, era porque la pufietera resaca le aplastaba la
cabeza. En el camping de la Ballena Alegre, en Viladecans, ensamblado junto a la autopista de
Castelldefels, las noches llegaban con peligro. La suave brisa de las olas refrescaba con el cosquilleo
amoroso de la bipolar y huidiza Sylvia Plath. Rafael Olalla (Barcelona, 1966), Rafa, no bebia desde
hacia mucho, y siempre, si se daba el caso, en los festejos de efemérides de su entorno familiar. Olaya,
bombero de profesion, trasnochaba con el taxi las noches en las que libraba de su régimen de semies-
clavitud: “Los bomberos trabajamos 24 horas y luego tenemos 72 horas de descanso”. Su hobby era
el taxi, con el que hacia horas sin contarlas, con la vista puesta en los semaforos y en los clientes de
ocasion. “Siempre me ha gustado la noche. Yo te puedo llevar donde quieras, sin GPS ni nada.”

Jesiis Martinez
revista-taxi@amb.cat

En sus tardes salobres de agua, antes de
que le expropiaran en la Ballena Alegre,
el lugar en el que vivia después de haber-
se divorciado de su primera y Unica
muijer, cogia el taxi, con la licencia 3502,
y se perdia por las cloacas de los poligo-
nos de letras inmersas en el abecedario,
y subia y bajaba las pendientes de rocas
proletarias del Carmelo, y pegaba la
hebra en un inglés salchichero de
Roquetes, para ensefiarles a los turistas
los encantos en cueros de La Sardana de
hormigon, en el despefiaperros de
Montjuic. “Salia de noche, porque la
noche siempre me ha gustado mucho.
Ensefiaba Barcelona a la gente, llevaba a
los extranjeros a sus fiestas nocturnas...”
Aquella tarde, a las siete, Rafael se
subid al taxi con la suavidad de una
moratoria, y acaricio el volante antes de
posar en él sus yemas. Penso que
podria tirarse unas cuantas horas, hasta
las tres o las cuatro de la madrugada, no
mas. No lo hacia por dinero. El taxi le
insuflaba la vida que el fuego de su pro-
fesion amenazaba con arrebatarle en
cada salida.

Camino de Barcelona, dejé atras a las
prostitutas que pronto serfan reprimi-
das, y evitd mirar de soslayo el Hospital
de Bellvitge, que le traia los recuerdos
de las ambulancias desquiciadas que
algunas veces habia cargado con cuer-
pos moribundos de incendios descon-
trolados. No fumaba. Escuchaba musi-
ca, su musica, El rock de una noche de
verano, de Miguel Rios, tan auténtico
como Rosendo. En la radio, Aute reto-
maba la guitarra para que no se olvida-
ra a los fusilados de la dictadura, con
estas palabras de sentido agradecimien-
to: “A todos los que dieron su vida para
que pudiéramos disfrutar de una noche
como ésta”.

Presiento que, tras la noche, vendra la
noche mas larga...

Llamo a su hijo de 14 afos, un hippy
como él, que vivia con su madre, y se
intereso6 por sus estudios, un “palazo”, y
por sus novietas. Su hijo se llama Rafa,
y también quiere ser bombero. “Tiene
huevos la cosa..., bombero. Que se
espabile si quiere serlo de verdad”, le
aconseja con el carifio paternal, exento
de malicia, un hombre que pasoé las
pruebas de guardia forestal y aprobo
las oposiciones de 1989. “Mi vida es
ser bombero. Mi equipo, mi gente, mi

familia, 24 horas juntos... Nos jugéaba-
mos la vida constantemente.”

Aun no habia avanzado la noche de un
sabado mortuorio, en el que los lateros
vendian los brebajes sin fruta de su car-
gamento, y los camareros de las
Ramblas serpenteaban con astucia a
los borrachos, cada vez mas violentos,
més puestos cada vez. Asi, con la tran-
quilidad de los bacaladeros, y con la
autoestima de un renacuajo con coche
teledirigido, se enfrentaba con las estre-
llas del cielo pringadas de cerveza, en la
arteria principal de Barcelona, su desfi-
ladero preferido para patrullar.

Una pareja de chicos lo par6. Elegan-
tisimos, uno llevaba una camiseta de
escote tunecino, de antracita, viscosa,
del color de las maracas. El otro, que lo
cogia de la mano, vestia un jersey de
canalé con rombos tejidos en la parte
delantera. Los travelos les dejaron pasar
cuando se dieron cuenta de su error.
Con ellos no tenian absolutamente nada
que hacer.

—;Adonde vamos?

—Pues llévenos rapido répido, al
Ayuntamiento, que nos vamos a casar.
—Pues..., felicidades.

—Gracias gracias, hoy nos dejan, por
fin, y eso vamos a hacer.



—NMe alegro mucho, no les cobraré la
carrera.

—iOh! jAh! jOh! Muchas muchas gra-
cias. (Se miraron los dos, se dieron un
piquito, y deletrearon con los labios del
otro lo que cada uno queria decir y con-
tenia.) Véngase con nosotros, que le
invitamos a la boda.

Rafael los llevo al Ayuntamiento tan rapi-
do como pudo, con tanta celeridad
como le dejaban las ensaladas de cilan-
tro y sémola de trigo que salian de los
puestos callejeros de comida rapida, e
intentando no llevarse por delante las
bicicletas que rodaban por encima y por
debajo del alcantarillado, algunas sin
pedales, algunas sin timbre, y algunas,
incluso, sin sillin.

Rafa Olalla acerco a los gays hasta la
puerta del consistorio, y aparcd su
coche en la estacion de Sant Jaume con
Ciutat, siendo provisorio y un pelin men-
tirosillo. Les dijo a los compafieros:
“Ahora vuelvo”.

La udltima vez que se supo de Rafa esa
noche, engullia calamares con salsa
rosa y brindaba con cava por el matri-
monio entre dos desconocidos que qui-
sieron hacerse una foto con él. La noche
le volvia loco.

Esto era antes de que Rafael Olaya, el
taxista-bombero, muriera y reviviera.

En su segundo nacimiento, el 12 de
enero de 2006, el Rafa bombero cubrié
el dltimo servicio de su guardia, que
acababa a las siete de la mafiana del dia
12, pero que se ha prolongado hasta
hoy con toda su macabra longevidad.
“Estabamos todos los que teniamos que
estar para que no ocurriera nada. A mi
dotacién, en la caserna de Santa
Coloma de Gramenet, la llamaron para
que se dirigiera a un escape de gas en
el barrio de Fondo”, respira Olalla, que
se embala cuando cuenta lo sucedido
esa noche sin taxis, en la que, igual-
mente, en los rincones de la metrépolis,
en las farras juveniles de muchos antros
con chupitos, los motines sexuales se
imponian con descaro. “El técnico de
Gas Natural dudd, y no quiso cortar por
no dejar dos mil viviendas sin gas. El
solamente queria abrir la calle antes de
cortar la tuberfa general de gas, para
buscar la fuga bajo tierra y, posterior-
mente, pinzar. Le pagan para que no
dude, pero dudé. Eran las 6:15 horas de

ONCE CAlALW® t=

Rafael Olaya.

“Ahora cojo el taxi por
el puro placer de que me
lleven a cualquier lado”

la manana. Le insisti: ‘Corta el gas, corta
el gas', y le presioné alin més: ‘Corta el
gas’. Yo lo habria hecho, pero no tengo
llave de la autopista bajo tierra, ni
conozco los diferentes cortes de los dife-
rentes puntos de la manzana. Aquel
técnico de Gas Natural esperaba a los
comparieros de Cobra, una subcontrata
encargada de abrir la calle. Cuando lle-
garon, bajamos con el explosimetro, que
les daba riesgo de explosién, como a m.
Le volvi a preguntar: “;Has cortado ya?
Se gir6 y se fue a regafiadientes. Ese
hombre que fue a cortar se salvé, pero
su colega y un operario de Cobra murie-
ron, y Sonia, una chica que dormia en el
primer piso, se fue para siempre al otro
mundo, y mi comparfiero salié volando
por los aires. Lo tenfamos todo bien liga-
do. Los mossos haciendo el perimetro
de seguridad; los vigilantes en las bocas
de metro para que no entrara ni saliera
nadie, y la Guardia Urbana cortando el
trafico. Todo era perfecto, pero ese téc-
nico de Gas Natural... dudé, y no hay
mas.” No hay mas.

Recibi6 tantas descargas de placas en
el pecho que se podria haber recargado
el movil durante un mes con la electrici-
dad que le atraves6 las vélvulas del
corazon.

La tremenda explosion pilld al bombero
Rafael Olalla en toda la cara. Setenta y
dos tornillos de titanio necesito el doctor
Barret para reconstruir su cara, de tal
manera que solo un hospital en Ca-
talunya disponia del equipo necesario
para intervenirle quirirgicamente y
recomponerle los huesos faciales.
“Toda mi cara se abrié completamente,
no podia hablar ni masticar. Tenia
implantes en la boca y cortes por todas
partes. Era un monstruo. Yo no tenia
nariz ni cara, y la que ahora tengo es
una reconstruccion con los pellejos de
mi oreja y de mi pelvis”, relataria siglos
después de aquella aciaga milésima de
segundo.

Entré en coma profundo, del que sali¢ al
cabo de 28 dias. “El coma es toda una
experiencia: tu mente viaja entre la fan-
tasia y la realidad. En el coma, escu-
chas, percibes sensaciones, sabes que
algo raro te pasa...”

Como una momia de Giza, y nada mas
despertar del coma, lo primero que hizo
Rafa fue sonreir sin usar los labios; son-
rié con los gestos de los dedos de la
mano, porque acababa de nacer, y
podia contarlo.

“;Cuéndo volveré a ser yo?”, fue la pri-
mera pregunta que se hizo Rafa al ser
consciente de que se habia quedado
ciego. “;Cuando podré veranear yo solo?
(Cuando podré hacerme los macarro-
nes yo solo?”

Rafael Olaya “le echd huevos” vy tirg
adelante. “Tienes que ser tu, nadie
mas que tu, porque pocos te pueden
entender. Si los tuyos estan bien, tu
estas bien, y al revés. Debo encontrar
la felicidad de nuevo, y he de reir. Soy
consciente de que soy una persona
nueva, y he de buscar a esa persona.
Antes jugaba al futbol, esquiaba y
corria. Ahora soy jugador de doming y
toco la guitarra.”

La autosuficiencia es su meta, el auto-
control en el intervalo de las noches
fraseadas, la serenidad para soportar
lo que podria ser un destino en contra,
la superaciéon del hombre. En cual-
quier caso, mentalmente, Rafa nunca
ha dejado de ser lo que es, un bombe-
ro-taxista y un taxista-bombero. Es su
vida. Es la noche.

“Ahora cojo el taxi por el puro placer de
que me lleven a cualquier lado.”



Llibres

Libro de cuentos,
“de Mateo Rello

Salvador Reddn
 revista-taxi@amb.cat

Torno a la petita editorial Paralelo
Sur per parlar de poesia, perque
Libro de cuentos no és el que ens
faria pressuposar el titol, ni una
nova incursio d'aquest espai litera-
ri en una modalitat que s’ha prodi-
gat als darrers nimeros de la revis-
ta. Canvio de genere, doncs, amb
I'afany de contribuir al descobri-
ment de la poesia en general, i de
I'univers pogtic de Mateo Rello en
particular.

Aquesta obra és el segon llibre que
publica I'autor -n’hi ha en cami un
tercer— després del molt recomana-
ble Orilla Sur, de 2002 (Ediciones
del Grupo Ledn Felipe, Barcelona).
Mateo Rello és, pero, un poeta con-
sumat, que ha publicat a revistes
diverses; a I'antologia Barcelona. 60
poemes des de la ciutat (2004), al
costat de poetes com Jaime Gil de
Biedma i José Agustin Goytisolo; a
Solidaridad obrera, la centenaria
“Spli” de CNT, de la qual és redac-
tor; a més de participar amb regula-
ritat en recitals i trobades literaries;
formar part d’Aula de poesia de
Barcelona; o, molt especialment,
destacant-se com a director de
Caravansari, publicacié que s'auto-
defineix com a “revista de poesia en
lenguas peninsulares”.

Libro de cuentos és una obra origi-
nal dins el panorama poetic actual.
Un panorama immers en una falsa
dicotomia, realisme versus esteticis-
me, que acaba produint obres poc
accessibles per al comu dels lec-
tors. Amb Mateo Rello tot és apre-

_|

Paralelo Sur Ediciones, Barcelona, 2009. 115 pagines. 10 euros.

hensible, com si el poemari fos una
cartografia de la memoria, la creacio
i el coneixement, ple de referencies
a autors classics de tota mena d’e-
poques, géneres i materies (Homer,
Herodot, Stevenson, Poe, Baude-
laire, Pessoa...), i a artistes i inter-
prets molt diversos (Piaf, Bogart,
etcetera). Referéncies que, sovint,
van acompanyades d'una fabulacio
biografica, una llicencia que Rello
es permet a major gloria del perso-
natge en qiestio. Lefecte de tot ple-
gat és commovedor, d’un lirisme
carregat de connotacions semanti-
ques i sensitives.

Dites cartografies ens duen a acom-
panyar Rello en una mena de viatge
a les arrels, on cada autor o lloc
concret és com un port 0 una esca-
la (“puerto” és una de les paraules
més repetides a Libro de cuentos).
Perd aquest recorregut no €s mera-
ment evocador, sind el reflex d'una
introspeccio en la qual la referencia
historica esdevé una constant

necessaria per tal d’articular el marc
poetic i ideologic en que l'autor es
mou. Lexcel-lent proleg de J. A.
Arcediano explica molt bé aquesta
idea quan diu que Rello converteix
“la historia en un acontecer intimo,
de tal modo que, a la idea de cons-
truccion, de acumulacion de estruc-
turas sobre los hechos concretos,
suma la de un devenir sentimental o
emocional, contribuyendo a elabo-
rar una comprension diferente del
relato histérico, deudora, en gran
medida, de lo popular y, sobre todo,
de lo mitico”. Hi ha també un esce-
nari especific per a la creacio poeti-
ca, la ciutat, que és alhora I'escena-
ri preferent de tota gran creacio
humana. La ciutat per a Rello és el
temple dels valors civics, i, alhora, la
mostra més tangible de la perversio
d’aquests mateixos valors. D’aqui
deriva la necessitat de I'aposta ética
i estética per la cultura, com a acte
de rebel-li6, com a antidot, i la deri-
vacié cap a un compromis politic en
pro de I'emancipaci6 de lI'ésser
huma dels paranys provocats pel
triomf, al llarg del temps, d'un deter-
minat estil de vida. Compromis
compatible amb una actitud perso-
nal coratjosa i singular (“bizarra”,
mot frequient al llibre) que, sense
restar bellesa i solemnitat a les for-
mes, redunda en el fons de cadas-
cu dels versos.

Del poema Ciudad tercera:

“También, ciudades, vuestra identidad
—el modo inconfundible que ninguna
repite al discurrir en el espacio—
comprende vuestro fin: la destruccion.”
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Ja saps conduir:
ara t'ensenyem
a estalviar conduint.

‘m Generalitat de Catalunya
¥, Institut Catala d’Energia
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En el afio 393 de nuestra era la locura se desata en Alejandria,
espléndida capital de la provincia romana de Egipto. Roma
esta en las Ultimas, y como siempre que un imperio se hunde,
el miedo y la incertidumbre abren paso a la violencia.
Alejandro Amenéabar ha declarado que quiso rodar un alega-
to contra el fanatismo, y aqui los fanaticos son los cristianos,
que pocas décadas antes aln eran una secta perseguida
pero que ahora acarician el poder. Un poder que no desean
compartir, y menos con sujetos como Hipatia que, ademas de
astrénoma, filésofa y matemética, es mujer. Es decir, a la cien-
cia y la interrogacion, intrinsecamente sospechosas para una

When the wind blows

» Aquesta magnifica pellicula és del
1986, perod no va aparéixer en DVD fins
fa poques setmanes. Jo personalment la
vaig veure per televisié fa més de vint
anys, i encara la recordo. Quan bufa el
vent -traduccio del titol original- narra la
historia d'una entranyable parella d'an-
cians anglesos que viuen al camp i
encara tenen records de I'época dura
perd gloriosa que van viure durant la
Segona Guerra Mundial. Un dia senten per la radio que ha esclatat la
guerra nuclear i, aillats com estan, intenten seguir escrupolosament
les instruccions del govern per sobreviure a la catastrofe.
Naturalment, no se’n sortiran, i els seus esforgos i les seves precau-
cions acaben resultant més patetics i inttils com més seriosament
se'ls prenen. Es una pel-licula de dibuixos animats, pero us asseguro
que no és cap broma.

religion que afirma poseer la certeza absoluta sobre todo, se
une el sexo; los hombres seguirdan mandando, y las mujeres
que sean brujas antes que mujeres seran especial objeto de
su ira. Agora conjuga el gran espectaculo —ha costado la frio-
lera de 55 millones de euros— con el retrato psicolégico de
un personaje del que apenas se sabe nada. Personalmente
me dejo frio en lo segundo, la peripecia de Hipatia no acaba
de emocionarme v los cristianos, aunque sectarios y oportu-
nistas, no fueron sino otro factor méas de cambio en un mundo
exhausto y corrompido. El climax de la pelicula es el incendio
de la fabulosa biblioteca de Alejandria, pero vi algo muy pare-
cido hace ya veinticinco afios en £/ nombre de la rosa, y Sean
Connery intentando desesperadamente salvar viejos pergami-
nos del fuego “purificador” me conmovié mucho mas que
Rachel Weisz haciendo lo mismo en Agora.

Vals con Bashir

»Un altre titol d'animacié que tampoc
no fa broma en absolut del tema que
tracta. Vals con Bashir és la vivencia
d’un soldat israelia durant la invasi6 del
Liban el 1982, que va culminar en les
horribles matances dels campaments
de refugiats palestins a Sabra i Shatila.
Aquell jove recluta, que avancava i dis-
parava com un zombi estabornit entre
les ruines i les granades, s'ha convertit,
vint-i-cinc anys després, en un director de cinema que vol entrevistar
els supervivents de la seva unitat. Alguns tenen malsons terribles,
d'altres han oblidat, altres han marxat lluny del pais...; la pel-licula uti-
litza una tecnica d’animacié que aprofita els contorns dels objectes
reals, i el resultat és al-lucinant i fantasmagoric, com ho va ser I'es-
pantosa historia que van protagonitzar aquells soldats.




Tinal

»Asi de contundente es el titulo del Ultimo disco —sal-
dré el proximo 14 de octubre— de Tina Turner. La gran
dama del pop rock cumple 69 afios y media década
sobre los escenarios. Tina! es una recopilacion de sus
grandes éxitos, temas imperecederos de la FM como
Private dancer, We don't need another hero, Typical
man o Goldeneye. Como cualquier disco de estas
caracteristicas, ofrece dos canciones inéditas, pero su
verdadero valor consiste en tenerlo todo reunido en un
Unico envase. Al mismo tiempo, Tina! acompafia la gira
mundial que la Turner ya empezé en Estados Unidos y
que la llevara a dar nada menos que 74 conciertos... si
el cuerpazo le aguanta, que seguro que si.

(,

La pasion

» Como tantos otros —ahora mismo me vienen a la cabe-
za Luis Miguel y Gloria Stefan— Luz Casal se apunta al
revival del bolero. Desde los 40 a los 60, baladas como
Sombras, Mar y Cielo, Cenizas, Con mil desengafios, A
ddnde va nuestro amor, convenientemente actualiza-
das —la voz de la Casal es tal vez demasiado densa para
el bolero— son también un repaso de los méas sefieros
autores de casi toda América Latina. En total, doce cor-
tes para un album que, a pesar de su cuidado envolto-
rio, se antoja de pura transicion con respecto al mucho
mas visceral La vida toxica.

Cooperativa Radio-laxi

Tel. 93 225 17 34

+/ Aumento de ingresos
Seguridad en tu jornada laboral

+/ Consolidacién de nuevos clientes

+/ Comunicacién inmediata con la central

+/ Experiencia en el mercado (+ 30 anos)

+/ Profesionalidad y seriedad en nuestros servicios

Taulat 15 (oficinas gasolinera) 08005 Barcelona Tel. oficinas 93 225 17 34 coop@radiotaxibcn.com

Nueva convocatoria de entrad.

LAS MEJORES TECNOLOGIAS EN GESTION DE FLOTAS
DISPONEMOS DE UN FONDO PARA CASOS DE ACCIDENTES DE CIRCULACION




Menjar de tres forquilles

rRESTAURANT ALBA GRANADOS

I’Alba,

‘tot queda en familia

Patricia Serrano
patricia.serrano@hotmail.com

El granat del vi i el verd de la vinya acaparen els sentits
del comensal que entra a I'Alba Granados. Amb un
aparador que mostra part de les 130 referencies de vins
i caves de la casa, una entrada presidida per barrils on
es pot fer un vermut o unes tapes i amb una espaiosa
sala il-luminada amb grans claraboies centrals, decora-
da amb quadres de referéncies enologiques i amb la
cuina a la vista dels clients, el restaurant Alba Granados
barreja tradicié i modernitat. La tradicié la posa l'avia
Victoria, fundadora el 1993 del restaurant Alba Paris, al
numero 168 del carrer que li déna nom; i la modernitat,
els seus néts, els germans Mario i Carlota Claver, gerent
i xef, respectivament, de I'establiment del carrer d'Enric
Granados.

Llufs Cortinas, maitre de I'Alba Granados, explica que €l
buenhacer de l'avia als fogons va fer que la Carlota es
decidis a agafar-ne el testimoni fa sis anys. Es tracta
d’una cuina mediterrania de mercat amb notes d’autor:

_

“Es un tipus de cuina sense complicacions, ben resol-
ta, on el que preval és la qualitat de la materia prime-
ra”, assegura el maitre. El preu mitja ronda els 50 euros
per persona amb el vi inclos. El restaurant té capacitat
per a més de 200 comensals que acostumen a ser
families, parelles, empresaris, turistes o grups d'amics.
A I'estiu es pot fer 'apat a la terrassa o bé al balconet
que hi ha a la primera planta i que és ideal per a pare-
lles. Cortinas comenta que en qualsevol dels casos €s
millor reservar taula previament.

Luxe sense estridéncies

La carta d’Alba Granados es defineix, segons el maitre,
pel “luxe sense estridencies”. Aixi, hi ha dos plats de
maxima referéncia: els ous estrellats —els classics d’ou |
patata, amb pernil ibéric 0 amb foie i tofona— i la camn
roja de bou a la pedra. Per als comensals mes curiosos
hi ha la interessant opcid de demanar mitges racions
per tal de poder provar més plats. Aixi mateix, tambg hi
ha la possibilitat de triar la guarnicié que acompanyara
els plats (patates, pebrots de piquillo o de Padrén o ver-
dures a la graella).



casolanes com ara escuma de mojito, fondue de fruita
o flamet amb gelat d’arros amb llet.

1w STV
b | | .iordﬁl ; P . L'Alba Granados considera la sobretaula gairebé sagra-
\ 1% cx - ! : da. Es per aix0 que es pot triar entre mig centenar de
g . ; s destil-lats i coctels (ginebra, whisky, mojito, margarita...)
é v i unes 25 referéncies de puros.

Tot i que els suggeriments varien segons la temporada,
entre els entrants trobem els famosos ous estrellats,
cabdells de ventresca de tonyina confitada a casa amb
ceba i pebrot escalivat; foie micuitcaramel-litzat al “fino”
cargols a la llauna, etc. Els segons estan encapcalats per
la carn roja de bou a la pedra que el comensal pot pre-
parar al seu gust: a la pedra calenta que li porten a taula Alba Granados
pot anar fent els trossos amb una mica de sal gruixuda
i menjar-los sempre calents i cuits al seu punt preferit.
No podem deixar de banda el filet amb mantega de tofo-
na, i terrina de patata, baco i parmesa; el rap amb fesols
del ganxet, gamba vermella i salsa romesco; cua de bou
estofada amb fesols i foie en dues textures: steak tartar,
arros caldés amb gambes... Per arrodonir, unes postres

Carrer d’Enric Granados, 34
08008 Barcelona

Tel.: 934 546 116

Obert de dilluns a dissabte
del3albhide20:30a24h
www.grupalba.com

l TAXI! |‘-|-Ax“| TAXI! m
- m BARCELONA ESTA LLENA DE OPORTUNIDADES,

TA X! bﬁmﬁ\‘l‘:\\lsm TE LAS DA TODAS
- LE.. xg/” Ampli rt de client /
- Amplia cartera de clientes:
TAXI! TAXI! ] Institucionales.

Mutuas.
!
TAXI TMB y Metro de Barcelona.
Clinicas y hospitales.
- Sistema de Gestion de Flotas “Taxitronic”.

TAXI! - Emisora de voz para comunicacion inmediata

I A X I ' con la Central, Delegados y Comparieros.

" - Conexién al sistema 112.
| A X1! - Posible participacion en un “Fondo Asistencial”.
m + Ambiente Solidario.

m - Escuela de Formacion:
m Carnet de taxista, Cursos de Reciclaje.

p 93 551 93 68



Llocs per comprar

Aire de Barcelona

Aire arabe en el
Lcorazc')n del Born |

Patricia Serrano
patricia.serrano@hotmail.com

Luz tenue, musica suave, aromas envolventes, silen-
cio, agua, vapor... éste es el ambiente que abraza al
visitante de Aire de Barcelona. Tres intensos afios de
obras han reconvertido las antiguas bodegas del mer-
cado del Born en un impresionante edificio con el
interior de obra vista y altisimos techos que acoge los
primeros bafios drabes que ha visto la ciudad condal
en muchos afios. Reyes Faulo, directora, explica que
han querido conservar la arquitectura del edificio —por
ejemplo, pueden verse unos pozos del antiguo merca-
do- para preservar la esencia de la tradicion, un esen-

cia que también se ha tenido muy en cuenta en la
construccion de los bafios y en su funcionamiento.

Aire de Barcelona no es un spa, por lo que no encon-
traremos tratamientos de belleza, sino de salud y paz
fisica y mental, segin comenta la directora. Asi, una vez
dentro, es obligatorio quitarse el reloj, un gesto simboli-
co para algunos gue tiene como objetivo conseguir que
el cliente no esté pendiente méas que de disfrutar de la
jornada. El recorrido por las distintas piscinas nos lleva
por aguas a diferentes temperaturas —caliente (40°C),
templada (36°C) y fria (16°C)— que estimulan la circula-
cién de la sangre; contrastes de movimientos entre el
bafio de mil chorros (méas conocido como jacuzzi) y el
flotarium o bafio de sal; la purificacién de la piel en el



hammam (la sauna é&rabe tipica) y la distensién que
proporciona una charla relajada en los bancos de mér-
mol caliente mientras se degusta un té con menta.
Durante los 90 minutos del bafio cada visitante decide
en qué espacio prefiere estar. Para propiciar una expe-
riencia més desestresante si cabe, Unicamente se
admite un maximo de 40 personas por turno por lo que
es recomendable reservar previamente.

Una alternativa al ocio nocturno

Desde su apertura hace poco més de un afio, Aire ha
tenido muy buena acogida tanto entre el publico local
como entre los turistas; tanta, que estan construyendo
mas cabinas de masajes en la primera planta, asi como
una teteria en el local adyacente.

Con el objetivo de lograr que los bafios se conviertan en
un punto de encuentro, tal como pasa en los bafios ara-
bes autdctonos, los viernes, sabados y visperas de fes-
tivos su horario se amplia hasta las 2 de la madrugada
como alternativa a la oferta nocturna de la ciudad. La
entrada al recinto, desde unos nada escandalosos 24
euros y con todo incluido excepto el bafiador, da dere-
cho a una hora y media de bafio que el cliente puede
disfrutar segin sus preferencias, sin ningun circuito

Tira comica

ESTE Es
UN PS\CSPATA,
SEGURO,,/

" CoMo YO,
A TRABAJ,

ESTA Vigne
DE UNA BlgsTA

preestablecido. Por un poco mas (35 euros) encontra-
mos el producto estrella, que incluye el pack basico
anterior —bafio termal y aromaterapia— mas un masaje
relajante de 15 minutos. El bafo termal se puede com-
binar con distintos tratamientos siempre orientados a la
salud y el bienestar del cuerpo y la mente con precios
que oscilan entre los 24 y los 80 euros, una buena
opcidn para hacer un regalo original.

“Todos tendriamos que tener un tiempo para nosotros y
hacer el ejercicio de pararnos por unos momentos”,
concluye la directora y afiade que tras la visita “se duer-
me como un bebé”.

Aire de Barcelona

Passeig de Picasso, 22

08003 Barcelona

Tel.: 902 555 789
www.airedebarcelona.com
reservas@airedebardelona.com
Horario: de lunes a jueves
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Taxi y energias renovahles

»El taxi de Barcelona se apunta a la energia renovable.
Foto tomada este verano en Tartanedo (Guadalajara).

Javier Cabezudo Ibar
Llicencia N° 1214

Si vas de viatge amb el teu taxi
i fas una fotografia, fes-nos-la arribar a

I'adreca electronica revista-taxi@amb.cat i
la publicarem en aguesta seccio.

SIMPLY CLEVER

ESTA VEZ,
DE LUZ VERDE
A SU NEGOCIO.
ﬁaztavia_‘_
AHORA
En MOGAD'EI_\I.'ERI le espera el SkodaOctavia siempre 1 5 ;j)t/:)

en piezas y 10%

= Ofrecemos descuentos especiales para taxis y tasacion de vehiculos usados. en mano de obra.

MOGADEALER C/ ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA
C/ CIUDAD DE ASUNCION, 55-61 (LA MAQUINISTA) - TEL. 993 243 91 03 - BARCELONA



La Hoja de Maribel

En el taxi “te puede pasar de todo”...

Maribel Silva
revistataxi@amb.cat

Se llama Miguel y acaba de jubilarse. Llevaba un mon-
ton de afios conduciendo un taxi y lo conoci, precisa-
mente, porque vino a transferir su licencia, la 5184.

Bromeabamos sobre el hecho de que en el taxi “te
puede pasar de todo”... cualquier cosa, por rara que
te parezca. Y entonces me cont6 una historia entrafia-
ble, simpatica, y como me gusto, yo se la voy a contar
a ustedes.

Hace unos cincuenta afios, por aquel entonces él ten-
dria unos catorce o quince, su familia vivia en Montgat,
y regentaban una panaderia. Durante las vacaciones
de verano a él le tocaba echar una mano en el nego-
cio, porque llegaban los “veraneantes” de Barcelona a
“estiuejar” y habia que arrimar el hombro. Asi es que
se encargaba, bueno: “lo encargaban” de repartir el
pan a domicilio.

Cada dia salia él con las barras, casa por casa, para
entregar los pedidos. Pero habia una casa en especial,
en la que entregar el pan no le representaba un fasti-
dio, sino todo lo contrario: contaba las horas que le fal-
taban para ir.

Se trataba de un matrimonio de Barcelona que vera-
neaba en Montgat y gue tenfan dos hijas. Miguel esta-
ba “superpillado”, como se dice ahora, por una de
ellas: Laia.

Se habia enamorado. Lo habia encandilado, le gusta-
ba muchisimo; le gustaba tanto que cada dia espe-
raba ilusionado que llegara el momento de hacer el
reparto y poder ver a la chica... Cuando le abria la
puerta le sudaban las manos, le temblaban las piernas
y las palabras se le atropellaban en la boca. jLe hubie-
ra querido decir tantas cosas! Pero sélo le entregaba
las barras de pan y salia a todo tren... que bonic!

;Quien no recuerda con carifio, y también con mucha
afioranza, aquel primer amor de los 15 afios? Porque,
ésa es otra, entonces el amor de los 15 afios solia ser
un amor platénico, como el de Miguel. Seguro que
ahora decir esto, “amor platénico”, suena arcaico, friki;
“ijo tio qué fuerte!”

Por las tardes se organizaba un baile en el Casinet, al
que acudian todos los del pueblo. jOjo!, que el Mongat
de hace 50 afios no era el Montgat de ahora. Alli acu-
dia toda la familia: padres, hijos e incluso abuelos.

Miguel se la miraba. Le parecia la méas guapa del
mundo mundial, pero le costaba dirigirse a ella. Tenia
que hacer un esfuerzo, mentalizarse de que no pasa-
ba nada. Incluso empezaba por sacar a bailar a su her-
mana... sin quitarle la vista de encima a ella.
Finalmente “le pedia para bailar”.

jUffl Cuando la cogfa por la cintura, y sonaba
Yesterday, y la voz de Paul McCartney se ofa por los
altavoces, y bajaban un poquito la luz, y las mamas
miraban asustadas para localizar a sus nifias...

Ha sido y es muy feliz en su matrimonio. Su vida junto
a su Pepi del alma ha sido estupenda. “Siempre nos
hemos entendido bien y nos queremos mucho”, me
dijo, “pero nunca he dejado de recordar a aquella
muchacha”. Siempre ha pensado en ella, pero no con
rabia de lo que pudo haber sido y no fue, no, con ter-
nura, con afioranza por lo que representaba: la juven-
tud que ya paso y que hace que nos pongamos melan-
colicos cuando escuchamos las baladas de los
Beatles.

Miguel me comenté (delante de Pepi, jeh!) cuanto le
hubiera gustado volver a verla...

Pues en el taxi puede pasar cualquier cosa, eso ya lo
hemos dicho muchas veces. Un dia a Miguel lo para
una sefiora, se sube al coche, lo saluda y le da la direc-
cion a la que quiere que la lleve. El se la mira por el
retrovisor y, de pronto...:

—Perdona, tu te llamas Laia, no?
—Si, ¢y t4 quién eres?
—Pues el panadero de tus 14 afios...

La sefiora hace un gesto de asombro. Miguel le acla-
ra. Ella recuerda. iClaro, los veranos en Mongat!
Hablan durante el camino. Luego ella le invita a que
conozca su lugar de trabajo, su empresa. Siguen
hablando, recordando... “Es como si se hubiera para-
do el reloj de la vida y asf, sin méas, durante un rato ya
no tenemos 65 afos, tenemos 15".

Un dia feliz para Miguel. Nadie le puede arrebatar ya
eso0s buenos momentos. La vida es eso, saber vivir los
buenos ratos que te pueda ofrecer. No hay otra cosa,
no nos enganemos...

Miguel, Pepi, gracias por compartir con nosotros vues-
tra historia. Os deseo un montén mas de felicidad.
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Si encara té el médul antic, no trigui a renovar-lo!

La Direccié General de Transports de la Generalitat de Catalunya estudia implantar I'any 2010 la tarifa
nocturna per als serveis interurbans.

Davant aquesta perspectiva, aconsellem als taxistes de I'area metropolitana de Barcelona que encara
circulen amb médul antic, que es plantegin el canvi i no ho deixin per a ultima hora.

Si aun tiene el médulo antiguo, no tarde en renovarlo!

La Direccion General de Transportes de la Generalitat de Catalufia estudia implantar en el afio 2010 la
tarifa nocturna para los servicios interurbanos.

Ante esta perspectiva, aconsejamos a los taxistas del area metropolitana de Barcelona que aun circulan
con médulo antiguo, que se planteen el cambio y no lo dejen para ultima hora.

‘m‘ Generalitat de Catalunya
Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques
Direccié General del Transport Terrestre
E,ﬁf{ij'ff;%:w\

DELTANL
Tiora
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Data

Sr. Miguel Angel Martin Lépez

Gerent TEGBTE DENTOARA auent 3
Institut Metropolita del Taxi e Txpocient

Carrer 62, nam. 18 Edifici B LS

Zona Franca

08040- Barcelona

Benvolgut amic,

laximelros barcin

La Direccié General del Transport Terrestre té la voluntat d'incorporar a I'aparell taximetre la
tarifa interurbana corresponent als serveis que es realitzen els dissabtes, diumenges i

festius, aixi com també les que.es realitzen en horari entre les 20:00 i 8:00 hores. y “ .
Actualment la retribucié addicional en aquests dies i horaris es fa mitjangant I'aplicacié d'un ‘ arrer d AVI I a 1 1
b

' 08005 Barcelona

Es tracta d'una mesura que hem ajornat successivament en els darrers anys, pero que tenim
intencié d’abordar amb ocasié de la propera revisio tarifaria, ja que permet un major nivell de
garantia i transparéncia tant per a l'usuari com per al professional del taxi i normalitza el
comput de I'import del servei mitjangant taximetre amb la resta de recorreguts interurbans i
els recomreguts urbans. La proposta compta amb el suport de les Associacions

representatives del sector i, al mateix temps, s'estan duent a terme els contactes necessaris
amb responsables de I'homologacié industrial dels aparells taximetres als efectes de la més Tel - 93 22 5 95 89
o ot Fax 93 221 20 99

Ben cordialment,

il

“_Manel Villalante i Llaurado
Director general del Transport Terrestre

Barcelona, 9 de juliol de 2009

ax 93 49584 50
hitp flwww gencat catplop
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