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Cartes a la direccié

T

Ligereza

El taxista José Maria Soto ha solicitado a
la direccion de esta revista la publicacion
de la carta que a continuacion se repro-
duce y que él mismo dirigio al Decano de
la Facultat d’Economia de la Universitat
Pompeu Fabra, Guillem Lopez Casano-
vas. El objetivo de la misma era mostrar
su disconformidad con las opiniones que
el sefor Lopez expresd en la seccion
Que opina el client? de esta misma publi-
cacion y que intenta recoger la opinion
que los usuarios tienen sobre el servicio.

Estimado senor:

Le remito estas lineas ante la indignacion
que me produce leer cierto articulo publica-
do en el numero 139 de la revista Taxi
metropolita de Barcelona, editada por el
Institut Metropolita del Taxi. En su seccion
Que opina el client? aparecen unas frases
que al parecer son suyas.

Me indignan las declaraciones y opiniones
que a veces se publican en periodicos o
revistas de personas, sean o no usuarios del
taxi, en las cuales dan rienda suelta a las cri-
ticas ante cualquier situacion andmala que
ocurra en este sector.

Si usted realmente conociera los proble-
mas del taxi —-problemas que incluyen
poder acceder a un WC publico-, segu-
ramente no hablaria con tanta ligereza.

No es mi intencion disculpar esta actitud,
pero si como usuario el unico recuerdo
que tiene usted del taxi es éste, no creo que
use demasiado este servicio y dudo
mucho que el visitante foraneo que visite
nuestra ciudad se lleve este recuerdo:
“hay mucho mds en la persona que con-
duce un taxi, aparte de sus necesidades”.

Un taxista que esta quince o dieciséis
horas luchando con el trafico de la ciu-

dad, tiene tiempo de otras cosas, como
por ejemplo, ayudar a apearse del taxi a
una anciana, acompanar a un invidente
hasta dejarlo fuera del peligro del trafico,
llevar enfermos o heridos a centros u
hospitales (a veces hasta sin cobrar),
incluso llevar a ejecutivos o (decanos) al
aeropuerto a toda velocidad porque pier-
den el vuelo, jugandonos una sancion de
la policia de tréfico.

Como usted puede comprobar, también
se puede hablar bien del taxi y de los
taxistas, profesion que ejerzo desde hace
15 anos y, créame, he visto hacer sus
necesidades a muchas personas, las cua-
les no eran taxistas.

Agradeciéndole los minutos que haya
dedicado a leer esta carta, con los mejo-
res deseos.

José Maria Soto (Licencia 7088)

LT

Gracies per la cartera
El motiu d’aquest escrit és agrair sincera-
ment al taxista de la llicencia 6882, amb
matricula B-37703 NP, el gest que ha tingut
en lliurar la meva cartera a la Guardia Urba-
na de I'Estacio del Nord i que el 22 de febrer
vaig deixar per oblit en el seu taxi.
M’agradaria posar-me en contacte amb
aquest taxista per agrair-li-ho personalment
i com a minim abonar-li el trajecte que ha
hagut de fer des del seu domicili fins a I'a-
vinguda Vilanova de I'Estacio del Nord.
Magda Prats (telefon 93 304 17 58)

A

Que las criticas nunca tengan

mas voz que el agradecimiento
Un viernes, en un local muy concurrido de
Barcelona, me robaron el bolso, algo que
por desgracia viene siendo demasiado
habitual en la sociedad en la que vivimos.
Quiza por ser algo cotidiano, nadie de la
tienda, ni duefos ni dependientes ni clien-

Publicitat

tes, nadie, se ofrecid a ayudarme ni mos-
tré ningun gesto que pudiera dar la sensa-
cion de que alli hubiera personas. Sélo
habia gente y mucha.
La impotencia que se le queda a una
cuando se encuentra de pronto sin dinero,
sin llaves y sin documentos me paralizo.
No sabia qué hacer; estaba nerviosa y
desorientada, asi que llamé a un taxi.
Creo recordar que le dije textualmente:
“No llevo dinero, me han robado el bolso y
no sé donde tengo que ir”. Decidi que lo
mejor seria que me llevara a mi lugar de
trabajo porque asi le podria pagar el tra-
yecto y mis companeros me ayudarian a
decidir qué hacer en un caso como éste.
El taxista no so6lo se preocupd por mi
estado de animo durante el camino, sino
que ademas se neg6 a cobrarme e inclu-
so me visitd al cabo de unos dias para ver
cémo estaba.
¢ Coémo estaba? Estaba y estoy muy agra-
decida al taxista de la licencia 888, con el
coche matricula B-8445 TG. Ademas de
ayudarme me dio una verdadera leccién
de comportamiento y humanidad. A tra-
vés de esta carta quiero darle de nuevo
las gracias a él y al colectivo de taxistas.
Para que las criticas nunca tengan mas
voz que el agradecimiento.

Rosa Roqué Diport. Barcelona

s

Honradez y molestias
Sirvan estas lineas para agradecer al ser-
vicio de Objectes Perduts del IMET la
amabilidad con que me atendieron y al
taxista, con la licencia 7747, por la hon-
radez y las molestias que se tomo en
devolverme la cartera. La dejée olvidada
en su vehiculo el 13 de febrero en el tra-
yecto desde mi domicilio al aeropuerto.
Estar ausente en el momento en que vino
a devolvérmela, me impidié agradecerle
su gesto personalmente. A través de esta
revista deseo hacerle llegar mis mas
expresivas gracias. Reciban un saludo.
Pedro Ribas Punsola - Barcelona
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NOVES
TECNOLOGIES,

UN REPTE
[ UNA NECESSITAT

Tothom parla avui de les noves tecnologies i
del seu fulgurant desenvolupament perqué
estan modificant substancialment la vida i,
fins i tot, la forma classica de relacionar-nos.
Ara, des de 'ordinador de la feina o de casa,
qualsevol persona pot contractar un viatge a
Paris per I'endema o demanar que un taxi
I’esperi a I'aeroport d’Orly a una hora deter-
minada. D’aqui a menys d’un any la prolife-
racio dels mobils de darrera generacio i els
mobils multimédia revolucionaran encara
meés aquest panorama. Aspectes impensa-
bles tan sols fa una decada.

La necessitat d’incorporar les noves tecnolo-
gies al sector del taxi no és, doncs, el caprici
d’uns quants; és la necessitat d’adaptar-lo
progressivament a una realitat per tal que no
es quedi endarrerit a les exigéncies d’una
demanda precisament molt sensibilitzada
amb els aspectes tecnologics i de qualitat
dels serveis.

Les noves tecnologies que, ara per ara, sén
susceptibles d’adaptar-se en el taxi donaran
I'oportunitat de gestionar d’una forma molt

més efica¢c dos aspectes que fan possible
definir la qualitat d’un servei com és el del
taxi: 'oferta i la demanda.

Tot un repte que reclama, sens dubte, la
participacié individual, perd sobretot I'impuls
col-lectiu per saber aprofitar i rendibilitzar de
la millor manera possible les diverses alter-
natives tecnologiques susceptibles de ser
adaptades amb exit en el sector.

El cami de modernitzacié del sector no afec-
ta, pero, unicament els professionals taxis-
tes, sin6 també aquesta mateixa institucio.
En els darrers temps s’ha pogut informatit-
zar tot el procés de gestié i administracio
de I'IMET i ara acabem d’aprovar els Proce-
diments Administratius, ja contemplats en el
Reglament Metropolita del Taxi, per tal d’uni-
ficar-ne els criteris d’aplicacié. Des d’aques-
ta institucio desitgem donar al professional
taxista un servei eficag i de qualitat, com el
que també li demanem per als seus clients.
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INuevas tecnol

Daniel Fernandez,
Gerent del IMET

Ponencia VI Congreso Nacional CTE
Gijon, 23 de febrero de 2001

| sector del taxi no ha sido un sector imper-

meable a las innovaciones tecnoldgicas. La

constatacion de este hecho se refleja clara-

mente en la evolucion e incorporacion de
innovaciones tecnoldgicas en dos de sus elemen-
tos definitorios: vehiculo y taximetro.

Sin duda, la evolucion e innovacién tecnoldgica en
estos elementos ha estado muy marcada por el
propio mercado e industria del sector. La ineludible
renovacion de estos elementos definitorios ha origi-
nado obligatoriamente una incorporacion de nue-
vas tecnologias.

Pero ¢qué es una innovacion tecnologica? y ¢qué
innovaciones pueden incorporarse al sector del
taxi?

Podemos entender por innovacion tecnologica la
creacion o modificacion de un producto y su intro-
duccion en un mercado, resultado de aplicar una
nueva tecnologia. Tecnologia es el conjunto de ins-
trumentos y procedimientos industriales de un
determinado sector o producto.

En los afos 70, con la crisis generada por el precio
del petréleo, se reafirma la necesidad de innovar en
la busqueda de nuevos motores con menor consu-
mo y utilizacién de nuevos combustibles. La cre-
ciente preocupacion por el medio ambiente, refuer-
za la necesidad de innovacion en estas tecnologias,
incluyendo la utilizacion de energias alternativas.

Durante las dos ultimas décadas del siglo xx, las
innovaciones tecnolégicas en microcircuitos han
supuesto una continua y rapida evolucion en ele-
mentos electrénicos, cada vez con menor tamano y
mayor velocidad de conduccion. Todo ello ha con-
tribuido a la aparicion de microprocesadores y sis-
temas de control, chequeo y seguridad (basados en
microcircuitos) que se han incorporado a multitud

de objetos existentes en nuestra sociedad.

Durante la ultima década del siglo xx, en parte faci-
litado por las innovaciones anteriormente expues-
tas, las nuevas tecnologias estan en relacion con la
comunicacion. Asi, la actual revolucion tecnoldgica
esta referida a conceptos como: Internet, teléefono
movil, correo electrénico, television digital, GPS,
encriptacion y transmision de datos.

El éxito de una innovacién tecnoldgica en un sector
esta condicionado a si dicha innovaciéon responde
o no a una necesidad de los diferentes agentes o
actores que operan en él.

Necesidades de los agentes

El cliente

Las necesidades de los usuarios del servicio estan
en relaciéon con la accesibilidad y la calidad del
mismo.

El cliente desea poder acceder al servicio en el
momento y lugar en que lo necesita. Tradicional-
mente las formas de acceder son: acudir a la para-
da, solicitar el servicio al ver un taxi libre (levantan-
do el brazo) o bien solicitarlo por teléfono.

La calidad del servicio esta en relacion, fundamen-
talmente, con las condiciones del vehiculo y la acti-
tud del taxista. Sin embargo, cada vez tienen mayor
importancia otros elementos auxiliares como poder
pagar con tarjeta de crédito, disponer de un recibo
impreso o no tener que oir las continuas peticiones
de localizacion de taxis libres para servicios, emiti-
das desde las emisoras.

TAXI - 6
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El taxista

El proveedor de servicio necesita disponer de una
demanda suficiente que permita aumentar la ocu-
pacion y poder realizar los servicios en las mejores
condiciones de trabajo y de seguridad.

La busqueda de un nuevo cliente puede comportar,
en muchas ocasiones, la circulacién continua por la
ciudad con el consiguiente cansancio fisico y psi-
quico que supone.

El tiempo necesario en la consecucion de un nuevo
cliente es, la mayoria de ocasiones, un tiempo no
rentabilizado que, incluso, puede suponer un coste
importante tanto para el propio taxista (consumo de
carburante, fatiga y estrés), como para el resto de la

sociedad (contaminacion atmosférica y acustica,
repercusion en movilidad urbana).

Otra necesidad importante para el taxista la consti-
tuye la seguridad en el desarrollo de su trabajo.
Esta seguridad debe abordarse en dos vertientes, la
seguridad frente a posibles accidentes y la seguri-
dad frente a acciones de terceros con o sin violen-
cia.

La administracion del sector

La necesidad de la administracion queda resumida
en la integracién de las necesidades de los restan-
tes agentes. Esta integracion debe basarse en el
equilibrio y armonia entre los diferentes intereses.

El asegurar una oferta suficiente para la demanda
del servicio no puede realizarse en detrimento del
equilibrio necesario con la estructura existente.

El margen de gestion, que lleva implicito el tiempo
de no ocupacion del taxi, es lo suficientemente
amplio como para buscar nuevas formas de gestion
que permitan optimizar la estructura existente.
Intentar incidir en el elemento inicial de relacion
entre taxista y cliente, el momento de confluencia
entre la oferta y la demanda, se convierte asi en el
principal elemento estratégico para cubrir esta
necesidad.

Al mismo tiempo, la implantacion de elementos
auxiliares que incrementan la percepcion de calidad
y profesionalidad en el servicio constituye otro de
los elementos estratégicos a desarrollar. En este
sentido es importante la implantacion del cobro por
tarjeta y la emision de recibo por impresora.
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Innovaciones tecnoldgicas
en el sector del taxi

A las innovaciones que se incorporan a causa de
la renovacion de los vehiculos, se anaden las inno-
vaciones que aparecen en el otro elemento defini-
torio del taxi, el taximetro. La constante innova-
cion en este elemento, cada vez con mayores
prestaciones para el profesional, se vera potencia-
da por dos hechos que provocaran una renova-
cion obligatoria de los mas antiguos: por un lado
la necesaria adaptacion al euro y por otro la direc-
tiva europea sobre compatibilidad electromagnéti-
ca. Esta renovacion de los taximetros permitira, a
su vez, impulsar la incorporacion de otros elemen-
tos auxiliares (impresora y dispositivo de cobro
por tarjeta).

De las formas tradicionales de solicitar un servicio
del taxi, se deben potenciar aquellas que supon-
gan una mejora para el sector sin detrimento sus-
tancial para el cliente. En este sentido es funda-
mental que la confluencia entre la oferta y la
demanda se produzca mediante la utilizacion de
paradas de taxis o mediante la peticion del servi-
cio a emisoras de radiotaxi.

Es sobre todo en la utilizacion de las emisoras de
radiotaxi donde las innovaciones tecnoldgicas en
localizacién de vehiculos y en comunicacion juegan
un papel fundamental.

Estas nuevas tecnologias e innovaciones pueden
representar una nueva forma de gestionar la con-
fluencia de la oferta y la demanda, permitiendo al
mismo tiempo cubrir otras necesidades.

Tecnologias de localizacion
de los vehiculos

La principal tecnologia de localizacion es el GPS,
sistema de localizacion por satélite, inicialmente de
uso militar y progresivamente con mayores aplica-
ciones civiles. Existen otras tecnologias que permi-
ten la localizacion mediante triangulacion desde
estaciones terrestres. Asimismo, esta en fase de
desarrollo un nuevo sistema de localizacion por
satélite, de tecnologia europea, que estara total-
mente implementado en el 2008 (proyecto Galileo).

Estas tecnologias permiten conocer, en cada
momento, la localizaciéon de cada uno de los vehi-
culos y, junto a la emision de otra sefal, la situacion
en la que se encuentra (ocupado o libre). Este tipo
de tecnologia permite, por tanto, conocer en cada
momento la localizacion de todos los vehiculos en
situacion de libre y de esta forma asignar los servi-
cios demandados al mas cercano al lugar donde se
encuentra el cliente.

Otra necesidad cubierta por esta tecnologia esta en
relacion con la seguridad para el taxista. Esta segu-
ridad viene favorecida mediante la localizacion prio-
ritaria del vehiculo en el caso de activacion de la
sefal de alarma por accidente o por activacion por
el propio conductor frente a alguna accion realizada
por terceros. Incluso es posible la activacion remo-
ta del sistema que permitiria la localizacion del
vehiculo en caso de robo.

Tecnologias de comunicacion

La innovacion tecnoldgica ha de ir dirigida a encon-
trar un sistema de comunicacion que permita una
gran velocidad de transmision de datos.
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Los datos que deben comunicarse son basicamen-
te de situacion de libre/ocupado, existencia del ser-
vicio, aceptacion del servicio, llegada a lugar de
origen del trayecto y cobro del servicio.

En la actualidad, los sistemas existentes para la
transmision de estos datos son fundamentalmente
el trunking analdgico y el GSM, sistemas que son
complementarios entre si.

Otro sistema que aportara una gran velocidad de
transmision de datos y estara disponible durante
este ano, es el trunking digital o sistema TETRA.
Este sistema permitird una gran conectividad con
otros sistemas como GSM, redes IP, etc.

La confluencia: la oportunidad ©

La incorporaciéon combinada de estas tecnologias
representa una potencialidad superior que cada
una de ellas por separado. Para ello, es necesaria
la existencia de grandes emisoras de radiotaxi que,
innovando, permitan desarrollar una nueva y, a su
vez, innovadora forma de gestionar la confluencia
entre la oferta y la demanda.

La gestidon debe basarse en los sistemas de locali-
zacion de vehiculos que permitan conocer aque-
llos en situacién de libre mas cercanos al lugar de
origen de la demanda y sistemas de comunica-
cion con gran velocidad de transmision de datos y
de facil conexion al resto de sistemas informati-
COS.

La peticion del servicio podria originarse por el
sistema tradicional de llamada a través de opera-
dora, que rapidamente podria pasar la asignacién
a un sistema automatizado. Otras posibilidades de
peticion de servicio pasan por sistemas automati-
zados a partir de peticiones realizadas mediante
mensajes cortos desde teléfonos moéviles, mensa-
jes enviados por correo electrénico, peticiones
desde paginas de Internet y mensajes emitidos
desde otras posibles ubicaciones.

Los elementos de localizacién de vehiculos
supondrian mejorar notablemente los aspectos de
seguridad tanto en caso de accidente como en
casos de acciones contra el conductor o robo del
vehiculo.

Por ultimo, el cobro del servicio por tarjeta puede
realizarse de forma mas réapida y segura mediante
la utilizacion de las nuevas tecnologias de comu-
nicacion.
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ribuna del taxi

Las nuevas tecnologias de la comunicacion beneficia-
ran en un tema esencial como es el de la seguridad. El
sistema GPS va a permitir localizar cualquier taxi en
cualquier lugar del territorio, y por tanto ser un ele-
mento de disuasion en los atracos y agresiones a
taxistas. En varias ciudades del pais ya se estan insta-
lando, con ayudas econémicas de la Administracion.
Desde el punto de vista comercial, las companias de
radiotaxi van a poder dar un mejor servicio al cliente
en el sistema de pagos con tarjeta. Ya esta cerca la
implantacion del euro, en enero de 2002, que va a
hacer disparar el pago con tarjeta magnética, para
facilitar el cambio, etc. y es evidente que se va a
racionalizar el coste de mantenimiento de las centra-
les receptoras de llamadas. No obstante, la masifica-
cion de la utilizacion de las nuevas tecnologias en el
taxi esta por llegar. Esto sera posible con la nueva
generacion de telefonia, los UMTS, y otros que permi-
tiran a través del teléfono movil, acoplar al vehiculo
todo tipo de operaciones. Incluso mediante un numero
de teléfono el cliente puede solicitar un taxi sin necesi-
dad de operadora, ya que la llamada sera recibida por
el taxista mas proximo al lugar desde donde se solici-
ta el servicio, ya que este servicio de telefonia lleva
incorporada la localizacion via satélite. Tal vez ahora
parezca ciencia ficcion, pero en un espacio no muy
largo de tiempo se hara realidad.

Los empresarios, en general, siempre se plantean las
nuevas inversiones con los estudios de coste de
implantacion de la tecnologia de comunicacion y resul-
tado de aumentos de beneficios de esa inversion.

En el sector del taxi del area metropolitana, la inver-
sion de los aparatos anteriores ronda las cien mil
pesetas, mas instalacion y cuota mensual a la central.

Las nuevas tecnologias de comunicacion, llamense
GPS o GSM, etc. solo existen en una emisora que, con
una cuota mensual, entra el alquiler de los aparatos.
La existencia de esta Unica emisora no es buena para
el sector, tendria que haber mas ofertas y otros siste-
mas de cuota mensual como existen en las anteriores
emisoras, y que los aparatos del interior del vehiculo
fuesen de propiedad.

El cobro por tarjeta de crédito no tendria que tener
penalizaciones para el profesional del taxi, pues la tari-
fa es la misma al cobrar por tarjeta o al contado, vien-
do reducidos sus ingresos cuando el taxista cobra por
tarjeta.

Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

Bernardo Rodriguez Cancio
Presidente del Gremio Union de Taxistas
(GUT)
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La implantacion de las nuevas tecnologias debe estar
encaminada a beneficiar a nuestro sector mejorando
nuestra seguridad, siendo en todo momento facilmen-
te localizable el vehiculo GPS.

Posibilitara también la recepcién y transmision de
informacion y mensajes que permitira nivelar mejor la
oferta con la demanda de taxis.

Una buena y constante informacién sobre las necesi-
dades del servicio hara disminuir el nimero de kiléme-
tros vacios, con la consiguiente reduccion de los cos-
tes de implantacion (combustible, rodaje de motor,
ruedas, etc.).

Dificilmente se podra conseguir lo expuesto si no exis-
ten potentes emisoras de taxi, bien dirigidas y que
tengan incorporadas todas aquellas novedades tecno-
I6gicas conocidas, y esten preparadas para incorporar
las que se vayan produciendo.

Probablemente nos conviene aceptar y aplicar las
nuevas tecnologias que deben mejorar nuestra calidad
de trabajo y seguridad en el mismo.

Es algo prematuro hablar de las nuevas tecnologias en
nuestro sector. Estamos en los inicios, tal como la
mayoria entendemos lo que son “nuevas tecnologias”.
Llevamos anos usando teléfonos moviles y emisoras
de radio, pero esto es unicamente prehistoria.

Jamas me he cerrado a las innovaciones, pero no creo
que puedan tener mucha influencia en nuestro sector a
corto plazo.

Lo que va a centrar el corto plazo, sin duda, seran las
microemisoras y el GPS, para localizacion de vehicu-
los y para que el taxista pueda elegir el mejor camino y
con menos densidad, algo muy importante para una
mejor regulacién del servicio, también para mejorar la
seguridad, pero sélo la punta del iceberg.

Con algo mas de tiempo podremos ver terminales en
los vehiculos con su conexion a Internet y, por tanto, la
contratacion del servicio por este medio.

A partir de aqui podriamos desplegar la imaginacion y
ver esos mismos terminales para los usuarios o inclu-
so aparatos de television.

Debo reconocer que es un tema algo desconocido
para nosotros y, por ello, debemos estar pendientes
de la evolucion de todas estas materias, algunas de
las cuales nos han dado experiencias no muy positivas
(terminales de tarjetas visa).

Carles Brillas Quilez
Coalicion AET- ABEAT
Presidenta de ABEAT

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas Autonomos
de Barcelona (STAB)
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Procediments administratius

El Consell d’Administracié de I'IMET, del 20 de febrer
passat, va aprovar el procediment administratiu que s’a-
plica a les Transferéncies i a I’Adjudicacioé de Llicéncies.

A curt termini, 'IMET anira aprovant la resta de procedi-
ments, tant els que afecten a I'area administrativa com
a I’area tecnica. Cal subratllar, no obstant, que tots
aquests procediments ja s’estan aplicant i, per tant, no
suposen cap modificacié del Reglament Metropolita del
Taxi. L’'objectiu és unificar criteris per aplicar-los i com-
plir aixi amb la Llei 30/92 (modificada posteriorment per
la Llei 4/99 de Procediments Administratius), que esta-
bleix 'obligatorietat de les institucions d’informar el ciu-
tada i els administrats.

1. TRANSFERENCIA

NORMA REGULADORA: Reglament Metropolita del Servei d’Autotaxis, art.
18, 19, 20, 21 i disposicio transitoria I.

TERMINI PER RESOLDRE: Ordinari: 1 mes.
Maxim: 3 mesos.

SENTIT DEL SILENCI: Desestimatori.

ORGAN COMPETENT PER RESOLDRE:  Direccié de Serveis.

TRAMIT INTERN

SOL-LICITUD DE TRANSFERENCIA DE LA LLICENCIA

I EXPEDIENT:

La sol-licitud de transmissio de la llicencia es formalitzara per escrit del titular (conju-
ge vidu o hereus legitims en el cas de defuncié del titular), acreditant la causa que
motiva la transmissio.

Existeixen dos tipus d’expedients:

Intervius
Mortis causa

El procediment d’ambdds és el mateix. Unicament en el cas de transferéncia per
mortis causa, abans de I'adjudicacié a I’hereu o a un tercer, es realitza un expedient
d’heréncia en paral-lel.

Continua a la pagina 14=p
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SKODA OCTAVIA

Tu nueva herramienta de trabajo

El Skoda Octavia es un automovil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilometro la avanzada tecnologia
del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.
Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,
por su maletero amplio y accesible y por su disefo.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kilometros por delante.

CAR-FORMULA D MISTRAL EUROMOTOR MOGADEALER

Viladomat, 149 Ctra. Barcelona-Sta. Creu Calafell, Km. 10,3 C/ Guipuzcoa, 91-93 BARCELONA Tel. 93-498 78 00
BARCELONA Tel. 93-423 22 11 SANT BOI Tel. 93-661 36 48 C/ Cerdefia, 254 BARCELONA Tel. 93-265 33 99
C/ Via Augusta, 10-12 BADALONA Tel. 93-464 46 00
C/ Arag6n, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00

NAVAMOTOR RUFIN DE AUTOMOCION

C/ Ventura Gassol, 7-9 UHOSPITALET DE LLOBREGAT Tel. 93-337 55 37 C/ Santa Ana, 16-18
Ctra. d'Esplugues, 44 CORNELLA DE LLOBREGAT Tel. 93-474 05 61 SANTA COLOMA DE GRAMANET Tel. 93-386 21 41




Procediments administratius

l DOCUMENTS:

Cedent (intervius):

Baixa del vehicle

Llicencia

Carnet de conductor

En el suposit de jubilacié si té més de 65 anys, la sol-licitud de jubilacié
Si és per jubilacio anticipada, la concessié d’aquesta.

En el suposit d’incapacitat o forca major, la documentacié que ho acrediti.

Cedent (mortis causa):

Certificat de defuncio

Declaracié d’hereus

Certificat d’ultimes voluntats

Testament

Escriptura d’inventari i acceptacio d’heréncia
Escriptura de renuncia d’herencia (si fos el cas)
Autoliquidacio i liquidacié de I'lmpost de Successions

Adquirent:

Familiar:

Hereu:

Assalariat

DNI

Credencial d’aptitud

Permis de conduir

Certificat d’Hisenda conforme esta al corrent dels pagaments

Certificat de la Seguretat Social conforme esta al corrent dels pagaments
Certificat de Vida Laboral

Llibre de familia

DNI

Credencial d’aptitud

Permis de conduir

Certificat d’Hisenda conforme esta al corrent dels pagaments

Certificat de la Seguretat Social conforme esta al corrent dels pagaments
Certificat de Vida Laboral

DNI

Credencial d’aptitud

Permis de conduir

Certificat d’Hisenda conforme esta al corrent dels pagaments

Certificat de la Seguretat Social conforme esta al corrent dels pagaments
Certificat de Vida Laboral

Carnet d’assalariat de la llicencia

| CRITERIS:

Els establerts reglamentariament i que es defineixen en I'apartat d’adjudicaci6 de
llicencies d’aquest document.

Procediment administratiu

Sol-licitud de l'interessat

Control dels requisits i de la documentacio aportada

Procediment d’adjudicacié segons els criteris especificats anteriorment.
Compareixencga del cedent i adjudicatari, davant d’aquest Institut
Elaboracié i signatura del Decret d’adjudicacio

Notificacio als interessats

Documents que haura de presentar el nou titular:

Alta IAE

Alta Regim especial autonoms

Permis de Circulacié vehicle al seu nom
Certificat de vida laboral
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Procediments administratius

2. ADJUDICACIO DE LLICENCIES

NORMA REGULADORA: Reglament Metropolita del Servei d’Autotaxis, art.
12 art. 18, 19, 20, 21, disposicio addicional 4a i disposicio
transitoria |

TERMINI PER RESOLDRE: Maxim: 12 mesos per 'adjudicatari.

Maxim: 3 mesos per al transmetent.

SENTIT DEL SILENCL: Desestimatori.

ORGAN COMPETENT PER RESOLDRE:  Direccié de Serveis.

TRAMIT INTERN

SOL-LICITUD D’ADJUDICACIO DE LA LLICENCIA

EXPEDIENT: ]

S’iniciara amb la convocatoria publica de sol-licituds d’adjudicacio de llicencies que es realitzara al menys
un cop a I'any.

El termini de presentacié de sol-licitud es determinara en la convocatoria corresponent, i no podra ser infe-
rior a 20 dies habils.

En aquesta convocatoria també hi ha de constar els merits a valorar i la seva puntuacio.

S’exceptua de la convocatoria de sol-licitud d’adjudicacio, els casos de transferencies a conjuge vidu,
hereus, familiars en primer grau i assalariats de la llicencia a transferir amb una antiguitat en la prestacio de
servei superior a un any. En aquests suposits es respectara el dret preferent o millor dret, segons correspon-
gui, dels hereus, familiars i assalariats.

Obert el termini de presentacio d’instancies els interessats hauran de presentar junt amb la sol-licitud la
documentacio segulent:

DOCUMENTS:

o DNI

. Credencial d’aptitud

° Permis de conduir

. Certificat d’Hisenda conforme esta al corrent dels pagaments
£l

Certificat de la Seguretat Social conforme esta al corrent dels pagaments
Certificat de Vida Laboral

VALORACIO DE MERITS: J

Els mérits a valorar i la puntuacié soén:

Per mes transcorregut des de I'obtencié de la Credencial de taxista o la seva rehabilitacio: 0,1 punts fins a
un maxim de tres punts.

Nota obtinguda en les proves d’accés.

Excel-lent: 1 punts
Notable: 0’5 punt

Per mes treballat com a taxista: 0,1 punts.

Els mérits a valorar son els que la persona acrediti fins al dia abans a I'inici del termini de presentacio de
sol-licituds.

Una vegada finalitzat el termini de presentacié de sol-licituds, I'IMET valorara els mérits acreditats per
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Procediments administratius

cadascun dels sol-licitants i publicara la llista provisional ordenada de major a menor puntuacio, a fi que els inte-
ressats i les organitzacions professionals puguin presentar al-legacions en el termini de quinze dies naturals.

Resoltes les possibles al-legacions, I'IMET publicara el llistat definitiu dels sol-licitants de llicencia ordenat
de major a menor puntuacio.

CRITERIS D’ADJUDICACIO DE LLICENCIES

Segons la causa que fa possible la transmissio, I’adjudicacio de les llicencies sera:
a) Quan la causa sigui la defuncié del titular, s’adjudicara a favor del seu conjuge vidu o de I’hereu legitim.

b.1) Quan el conjuge vidu o I’lhereu no reuneixin les condicions i requisits per a ser titular de la llicéncia o no
vulguin ser titulars, s’adjudicara a la persona que, en aquell moment, ocupi el primer lloc d’ordre de la
llista de sol-licitants.

b.2) Quan la causa de transmissio és la jubilacié del titular, s’adjudicara a la persona que, en aquell
moment, ocupi el primer lloc d’ordre de la llista de sol-licitants.

c) Quan la causa sigui una incapacitat laboral, s’adjudicara a la persona que, en aquell moment, ocupi el
primer lloc d’ordre de la llista de sol-licitants i, a més, estigui prestant servei com a taxista en el
moment de la sol-licitud.

d) Quan la causa sigui per forca major, una vegada que I'IMET no exerceixi el dret d’adquisicio, s’adjudi-
cara a la persona que, en aquell moment, ocupi el primer lloc d’ordre de la llista de sol-licitants i, a més,
estigui prestant servei com a taxista en el moment de la sol-licitud.

e) Quan la causa sigui la renuncia del titular després d’haver ostentat la seva titularitat durant 5 anys com
a minim, s’adjudicara a la persona que, en aquell moment, ocupi el primer lloc d’ordre de la llista de
sol-licitants; que a més estigui prestant servei com a taxista en el moment de la sol-licitud i que també
hagi acreditat haver exercitat la professié de taxista per un periode minim d’un any, per bé que no sigui
necessaria la continuitat en la prestacio del servei.

En els suposits b.2), c), d) i e), es respectara en la seva adjudicacio el millor dret de familiars en primer grau
que reuneixin les condicions i requisits exigits.

En els suposits b.1), b.2), c), d) i e), es respectara en la seva adjudicacié el millor dret d’assalariats amb
prestacié de més d’un any a la llicencia objecte d’adjudicacio.

ADJUDICACIONS PROVISIONALS

L'IMET adjudicara una llicencia de les presentades per a la seva transmissio a I’adjudicatari que correspon-
gui en millor dret.

Termini per resoldre les adjudicacions provisionals:

En un termini maxim de 20 dies habils, a comptar des de la data de notificacié de I'adjudicacié provisional
de llicéncia, cedent i adjudicatari han de realitzar la compareixenga conjunta en les dependéncies d’aquest
Institut per tal d’iniciar I’expedient de transferencia de llicencia.

En el suposit de no formalitzar-se la transferéncia, per tal de sol-licitar una nova adjudicacio, cedent i adjudica-
tari hauran de compareixer davant de I'Institut per tal d’anunciar la seva renuncia a I'adjudicacio provisional.

rRENUNCIA DE L’ADJUDICACIO | LES SEVES CONSEQUENCIES:

Si renuncia el cedent, haura de presentar una nova sol-licitud de transferencia que sera atesa
dins dels tres mesos que preveu la Llei de Procediment Administratiu.

Si renuncia I'adjudicatari passara al final de la llista de sol-licituds.

ADJUDICACIO DEFINITIVA

Una vegada resolta I'adjudicacio, I'adjudicatari definitiu sera donat de baixa de la llista d’adquirents.

| INDEMNITZACIO AL CEDENT PER LA TRANSMISSIO DE L’“EXPECTATIVA DE NEGOCI”

—

En el suposit que aquesta Administracid exerceixi el dret previst en I'apartat d) de I'article 18. 1 del Regla-
ment Metropolita, el valor indemnitzador de la llicéncia s’estableix en 6.100.000 pessetes. El Consell d’Ad-
ministracio sera I'organ competent per determinar I'import de la indemnitzacié prévia consulta als represen-
tants del sector a la Mesa Técnica.
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LUMACAR

Concepcién Arenal, 17-21
Tel. 93 352 12 11.
BARCELONA

Rossello, 340 - 352

Tel. 93 457 38 00.

Pensado para ti.
Pensado para tu ciudad.

AUTO 95

Carretera de Mata, | 15- 117
Tel.: 93 790 64 18
MATARO

Disponemos del nuevo modelo 406, con motorizacién
diesel 2.2 de I36cv. Homologado para taxi.

SERVITRACCION

Carrer Armenteres, 62 - Tel.: 93 685 78 72

SANT FELIU DE LLOBREGAT
Carrer Salvador Segui, 14 - Tel.: 93 680 01 86 406

MOLINS DE REI PEUGEOT
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“Siempre la misma
historia”. Asi empeza-
ba la carta que, el 19
de marzo, escribia el
sefior Luis Gonzalez
Calvo a la seccion Cartas
del lector de La Vanguardia. El
referido ciudadano continuaba su
escrito afirmando: “Por cuestiones de
trabajo, me veo obligado a utilizar con bas-
tante frecuencia el avién, y cuando en el aeropuerto
de El Prat (Barcelona) cojo un taxi y pido que me
lleve, por favor, junto al edificio de la Campana en
la plaza Cerda, la sucesion de comentarios, gestos
y encomendaciones al mas alla es interminable y
desagradable, y todo porque la carrera es mas
corta. Por suerte”, afadia esta persona, “no todos
los taxistas acttan de igual manera, pero si muchos
de ellos. Y digo yo que si es, al menos en teoria, un
servicio publico, me gustaria comprobarlo, porque
como tal deberia actuar a favor del cliente”. Y finali-
zaba su carta puntualizando: “Y conste que tengo
un amigo, Antonio, que es taxista y no mantengo
de ninguna manera una actitud contraria al colecti-
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Actitudes de este estilo, siempre minoritarias, se
suceden con bastante frecuencia y son motivo de
denuncias que algunos ciudadanos, clientes del
taxi, formulan al IMET. Incluso en alguna ocasion
una conocida artista catalana decia en un acto
publico que siempre tenia problemas a la hora de
coger un taxi desde el aeropuerto a su domicilio
situado en el municipio de El Prat.

Las personas que se inclinan por un taxi en el aero-
puerto —-todos lo sabemos- son precisamente los
clientes mas asiduos del sector, casi todos residen-

politana de Barcelona.
Esta claro, pues, que
cualquier actitud negativa
que se pueda transmitir
durante el servicio conlleva
una determinada valoracion del
cliente y, lo que es aun mas grave,
se le impulsa a ir en busca de otros
medios de transporte, incluido el privado.
Aqguella conocida artista catalana de El Prat afirma-
ba en ese mismo acto publico que, ante la reiterada
negativa de los taxistas a llevarla desde el aero-
puerto a su docimicilio después de sus continuos
viajes a Madrid, habia optado por dejar aparcado
su coche particular en el aeropuerto o pedir a un
familiar que la recogiese.

Como en cualquier tipo de servicio, el cliente del
taxi es sensible al servicio que contrata libremente
y, l6gicamente, espera ver satisfechas sus expecta-
tivas; de lo contrario, no duda en ir en busca de
otra alternativa. También lo haria el taxista como
consumidor de cualquier otro tipo de servicio si no
se viese correctamente atendido.

Los taxistas que actian en el sentido descrito por
el sefior Gonzélez Calvo no consideran ni su trabajo
ni el de sus comparieros y, amparados por la indivi-
dualidad de su vehiculo, pasan por alto las normas
que recoge el Reglament Metropolita del Taxi en
este sentido. Entre otras actitudes sancionables, el
hecho de negarse a prestar el servicio es conside-
rado por el reglamento como falta muy grave, san-
cionable con una multa de 25.000 ptas. Una san-
cién similar puede recaer en el taxista que utilice
palabras o gestos displicentes contra el cliente o no
cumpla las érdenes concretas del itinerario.
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dedlcaczon exclusiva a nuestro sector. Sean cuales sean sus
v

necesidades, TAXITRONIC siempre le ofrece una solucién a medida.




Qué opina el client?

Borja Sitja

Josep Blanchart

Trobo que el taxi a Barcelona és barat i que n’hi ha molts, en comparacié amb d’al-
tres ciutats europees. Es veritat, pero, que a la nit costa molt de trobar-ne i, d’altra
banda, els taxis per telefon no funcionen gaire bé.

Pel que fa al Grec, seria molt necessari que hi hagués sempre uns quants taxis
davant del teatre a Montjuic. Pensin que cada dia surten d’alla 2.000 persones.
Només caldria que els taxistes es miressin el programa —que va del 26 de juny al 31
de juliol- i s’assabentessin dels horaris dels espectacles. Segur que hi trobaran feina.

Ha tingut mai algun problema a I’hora de demanar rebuts?
No, mai he tingut cap problema. Sempre me’ls han fet amb tota amabilitat.

La qualitat del servei de taxi és desigual. Un grup majoritari de professionals del
taxi donen un bon servei, perd encara hi ha un grup reduit de conductors malhumo-
rats amb taxis bruts que és millor evitar. Hi ha queixes d’estrangers que sén engan-
yats per algun personatge poc escrupolés en el trajecte de I'aeroport a I'hotel;
encara que, afortunadament, sén pocs casos. De tota manera, cal dir que els
darrers anys, el servei de taxi ha millorat molt i seria desitjable que continués millo-
rant en el futur en una ciutat que cada vegada rep més turisme.

D’altra banda i, per a un gran nombre de professionals que visiten Construmat, el
taxi és I’tnic transport urba que acaben coneixent, sigui per manca de temps o pel
mateix desconeixement que tenen -logicament- de la ciutat. Per aixo és tan impor-
tant donar una bona imatge, de servei i d’eficacia, pel bé de tots: pels professionals
del taxi, pel Salé i per la ciutat. De fet, la suma de bones imatges de tots el que hi
intervenim, d’una manera o altra, intentant donar servei als qui ens visiten, sera la
imatge global resultant que portaran de Construmat i de Barcelona cap als seus
llocs d’origen.

Ha tingut mai algun problema a I’hora de demanar un rebut al conductor?
Si la pregunta es refereix a si mai he trobat algun taxista que s’hagi negat a expedir
un rebut, he de dir que jo personalment no el demano mai, pero a Construmat no
tenim queixes en aquest sentit. Ara bé, penso que com a servei, el sistema d’expe-
dir un rebut a ma, amb el cotxe generalment no gaire ben situat, amb pressa i a
correcuita no és el més adient. Actualment sén pocs els taxis que disposen d’un
sistema mecanitzat, agil, eficac i facil d’entendre’n les dades. Des d’aquest punt de
vista, penso que aquest hauria de ser el sistema emprat per tal que el servei de taxi
metropolita de Barcelona estigués en la linia de modernitat i eficacia que cal dema-
nar-li per a una ciutat que aspira a ser capdavantera en el concert internacional.
Tambeé vull dir que comparativament amb |a resta de grans ciutats europees, el taxi
a Barcelona és barat, especialment en els trajectes curts.




Del servei

Des de fa un cert temps
observo algunes anoma-
lies quan el taxista —pre-
via sol-licitud- procedeix
a omplir el rebut un cop
finalitzat un servei.

No fa gaire, vaig sol-lici-
tar un taxi des del carrer
de Trafalgar fins a la
plagca d’Adria, al districte
de Les Corts. El trajecte
va transcérrer amb
absoluta normalitat, fins
i tot se’m va fer forca
agradable perque el
taxista es va mostrar
molt correcte i sociable.
Vam parlar del temps,
de la ciutat i de I'inici de
la temporada turistica a
vista del nombre d’es-
trangers que es passeja-
ven i contemplaven amb
especial admiracio la Pedrera de Gaudi. Fins i tot |i
vaig comentar que el taxi de Barcelona era una
opcidé de transport molt interessant per al turista i
que de tots els taxis europeus que conec em sem-
blava que el de Barcelona era, per molts motius, un
dels millors.

Quan estavem a punt d’arribar al meu desti, li vaig
dir que no s’oblidés del rebut. “No es preocupi”,
em va respondre, “el tinc quasi preparat”. En arri-
bar a la cantonada de la plaga Adria amb el carrer
de Santal6 li vaig dir: “Sisplau, ja pot parar que
baixo en aquesta cantonada”. Aixi ho va fer, perd
quan ja em trobava al carrer en espera del rebut,
em va sorprendre veure que el taximetre encara
funcionava mentre omplia la resta de dades del
rebut sol-licitat.

All6 em va molestar, ja que no era la primera vega-
da que em trobava davant aquesta situacié: “Per-
doni”, li vaig preguntar, “no és per les cinc o les vint
pessetes de més que pugui marcar el seu taxime-
tre, perd per que continua funcionant si el servei ha
finalitzat?”. Quina cosa li vaig dir! El taxista, que
minuts abans s’havia mostrat amb una simpatia i

una professionalitat inqliestionables, es va transfor-
mar i em va dir tot soliviantat: “Creu que amb vint
pessetes em faré ric?”

No li vaig contestar perqué no calia entrar en una
discussio inutil enmig d’un carrer ple de transit i de
gent. Sense donar-li les gracies, vaig agafar el rebut
que m’oferia amb un clar gest de disgust i vaig
emprendre el meu cami tot pensant que si hagués
actuat amb correccid li hauria donat una propina —
com sempre acostumo a fer— fins i tot molt supe-
rior a 'import que intentava cobrar.

No és la primera vegada que em succeeix una cosa
similar. M’he trobat, fins i tot, amb casos molt més
flagrants, amb taxistes que omplen el rebut amb
una parsimonia molt pensada i planificada i sense
parar el taximetre. Quan intentes fer-los veure de
manera educada que actuen en contra del client,
reps quasi sempre un rosari de respostes malso-
nants que no diuen res de bo d’un professional que
es guanya la vida amb un servei que, tot i ser pri-
vat, és també public.

Natalia Arozamendi
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El taxi en Lisboa

Obras, Mercedes y Figo

Circular por Lisboa no es facil. A
la dificultad de hacerlo en una
ciudad construida sobre una irre-
gular colina que bordea el gran
estuario del Tajo, con calles tor-
tuosas, empinadas y estrechas,
se anade el barullo y los grandes
atascos que estan provocando
actualmente las obras de aparca-
mientos subterraneos, enclava-
dos bajo las plazas mas conoci-
das y bellas de la ciudad: Rossio,
Figueira, Pombal. Los taxistas
locales lamentan la huida del
turismo hacia zonas mas tranqui-
las como Estoril o Cascais, sobre
todo en verano, comunicadas por
ferrocarril con el centro de la ciu-
dad.

En muchos aspectos,
un taxi impecable

Aun asi, el servicio de taxi en la
capital portuguesa es, en muchos
aspectos, impecable. Es facil, a

Obras, Mercedes y Figo, asi es Lisboa

cualquier hora, parar un taxi o
encontrarlo en las numerosas
paradas, sobre todo en el centro,
situadas en los lugares claves
para ello: estaciones de metro,
ferrocarril, ferrys, grandes hoteles
o, en el final de trayecto de los
famosos carries (tranvias).

Una flota de 3.550 taxis circulan
por Lisboa, en horario libre y sin
jornada de descanso preestable-
cida. Son atendidos por una o
mas personas, aparentemente
suficientes para dar un buen ser-
vicio a una ciudad y sus alrede-
dores que no sobrepasa el millén
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Por Gerardo Prieto

de habitantes. “Una ley reciente
otorga las licencias de explota-
cion del servicio de taxi a empre-
sas y no a particulares: todos los
taxistas de Lisboa se han visto
obligados a formar una SL (Socie-
dad Limitada), la mayoria de ellos
con sus mujeres o familiares cer-
canos”, apunta Jodo Manuel de
Canceicao Gomez, un taxista lis-
boeta de 50 anos que conduce
un automovil con la estrella que
distingue a la marca de Stuttgart,
predominante en los vehiculos
dedicados al taxi en esta ciudad.
Pintados en un discreto beige
claro, muchos vehiculos proce-
den del mercado aleman de
segunda mano. “Se hace un lea-
sing y se puede cambiar el Mer-
cedes cada cinco anos”, asegura
Joao Gémez, “ya que me lo valo-
ran bien. Como hago una media
de 130.000 kilébmetros al ano, al
cambiarlo me aseguro de tener
siempre un vehiculo en muy buen
estado y eso, sin duda, atrae al

 Are “'llul'cuﬂhl
prergdupdum
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“Una flota de 3.550 taxis circulan por Lis-
boa, en horario libre y sin jornada de des-
canso preestablecida”

cliente. Ademas, los vehiculos
destinados a taxi estan exentos
de pagar el impuesto de compra-
venta”.

La licencia, las tarifas

La alvara (licencia) en Lisboa es
mas barata que en las zonas mas
turisticas como Cascais. Muchos
taxistas fueron anteriormente
emigrantes en otros paises, sobre
todo euro-peos. Con sus ahorros,
volvieron a Portugal y los invirtie-
ron en un alvara. Con el tiempo
formaron asociaciones (Amtrax, la
Mas numerosa) y pusieron en
marcha un servicio de radiotaxi
(Auto-coop), al cual se adhieren
actualmente poco mas de la
mitad de los vehiculos, un nime-
ro todavia significativamente bajo.
Las tarifas estan plenamente
equilibradas, con el estatus eco-

noémico en el que se sitla la capi-
tal de una nacién europea.

La bajada de bandera subi6 de
los 280 escudos (230 pesetas
aproximadamente) en el afio 1999
a los 320 escudos (260 pesetas) a
partir del 2000. En horario noctur-
no, fin de semana y festivos, la
tarifa es de 380 escudos (310
pesetas). El kilbmetro se cobra a
59,5 escudos (50 pesetas aproxi-
madamente) y sélo existen dos
suplementos: 300 escudos (240
pesetas) por maletas y 150 escu-
dos (120 pesetas) si el taxi acude
tras una llamada teleféonica. No
existe suplemento de entrada o
salida de aeropuerto, aunque si
una modalidad curiosa, “el taxi-
boucher”, adoptada por los taxis-
tas para acabar con los abusos
de algunos desalmados, que
enganaban sobre todo a los turis-
tas extranjeros”, afirma Joao
Gomez.
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Todos los taxis de Lisboa
son de un color beige suave.

El “taxi-boucher” permite com-
prar un bono en el aeropuerto con
el precio fijo (1.500, 2.000 o 2.500
escudos, segun recorrido) que se
entrega al taxista como pago.
Este, después, lo canjea en la ofi-
cina correspondiente.

Asociaciones
profesionales

Los taxistas lisboetas cuentan
con dos asociaciones profesiona-
les encargadas de defender sus
intereses.

Lo que no han logrado, hasta
ahora, es ningun tipo de des-
cuento en los carburantes, y
todos ellos adquieren el gasoleo a
precio de mercado: 125 es-
cudos/litro (algo méas de 100 pe-
setas/litro). Joao Gomez afirma
que muchos, como él, poseen un
“carton de cliente” con el que
consiguen, de la petrolera espa-
nola Repsol, un descuento del
4%.



El taxi en Lisboa

Taxistas profesionales

Los taxistas de esta ciudad euro-
pea han conseguido que el acce-
so a la profesiéon sea profesional:
deben obtener obligatoriamente
un carné profesional, “para evitar
al taxista pirata”, asegura Joao
Gomez. El permiso tiene un largo
y descriptivo nombre: Certificado
de aptidao professional de moto-
rista de taxi (certificado de aptitud
profesional de conductor de taxi).

Para obtener el carné, la nueva
generacion de taxistas debe
pasar obligatoriamente un curso
de seis meses (200 horas) en una
escuela oficial en la que se debe
superar un examen de conoci-
miento de la ciudad, un idioma
ademas del portugués y normas

de conducta en el tramo con el
cliente.

Jodo Gomez asegura que ésta es
la parte mas dificil de su trabajo,
satisfacer y agradar al cliente a
pesar del trafico infernal de Lis-
boa. El pasajero de hoy le pone
una dura prueba al respecto; le
comenta de pasada su admira-
cién por el Barca y le pregunta su

Lisboa y su taxi
Numero de habitantes

3.550
Libre

Namero de licencias
Horario

Dias de descanso Ninguno
GETEGER CREN L E

Horario nocturno,

Lisboa tiene un buen numero
de taxis Mercedes.

opinién sobre la marcha al Madrid
del deportista mas famoso y
admirado en Lisboa: Luis Figo. Se
lo piensa un instante y se decide
por la diplomacia para contestar:
“Entiendo la parte profesional de
Figo”, responde, “pero no la afec-
tiva..., aunque los jugadores de
futbol son profesionales, {no?”.

3.333,0 (Lisboa y Vale do Tejo)

320 escudos (260 ptas.)

fin de semana y festivos
km recorrido

Suplementos

Suplemento entrada
o salida aeropuerto
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380 escudos (310 ptas.).
59,5 escudos (50 ptas. aproximadamente).

300 escudos (240 pesetas) por maletas
150 escudos (120 pesetas) radioemisora

No existe.




Del servei

Ordenances fiscals any 2001

Des del 24 de febrer de 2001 s’apliquen en el
servei de taxi les Ordenances fiscals que tot
seguit es relacionen. Van ser aprovades pel
Consell Metropolita de ’Entitat Metropolitana

Taxa d’adquisicié d’una llicéncia
A satisfer en el moment de I’'atorgament de la
llicencia

PRIMER TRAM:

Intervius general 441.130 ptes.
Intervius familiars 1r. grau 87.394 ptes.
Mortis causa 104.040 ptes.
SEGON TRAM:

En suspens fins que es resolgui el recurs de cas-
sacio de la Contribucié Especial

Unic per a totes les classes d’adquisicions 500.000 ptes.

Taxes per serveis concrets
A satisfer en el moment de prestar el servei

del Transport, celebrat el 8 de febrer, i van ser
publicades en el Butlleti Oficial de la Provincia
(BOP), segons estableix I'article 17.4 de la Llei
39/1988 d’Hisendes Locals.

Taxes pels drets de participaci6 als

examens per a la Credencial de Taxista
A satisfer en el moment de sol-licitar la inscripcio

Proves psicotécniques 8.180 ptes.
Proves teoriques 22.440 ptes.
Repeticio 1 bloc teoriques 7.480 ptes.
Repeticio 2 blocs teoriques 14.959 ptes.
Proves teoriques per a antics titulars 22.440 ptes.
Repeticio 1 bloc teoriques antics titulars 11.220 ptes.

Taxa d’homologacié de vehicles
A satisfer en el moment de la sol-licitud

Unica 535.000 ptes.

Diplomes per la formacioé continua

Canvi de material nou 8.479 ptes.

Canvi de material usat 22.889 ptes. Un gr.up.de taxistes rebra, 'el' 2 d"’abril, els diplomes
Baixa de vehicle per avaria 20.808 ptes. acr_edntatxus de Ia‘seva par’gmpacuo en els. cursos de
Baixa vehicle per sinistre 7.283 ptes. 'r:ec:clatgg professional, coffr)angats pel MII’]IS'[(?I’IO de

Z omento i per la Confederacién del Taxi de Espana.

Venda de normativa 750 ptes.

Alta de conductors 2.000 ptes. L’acte comptara amb la preséncia de Juan Miguel San-
Duplicats de llicéncia 2.000 ptes. chez, Director General de Transportes; de Francesc
Duplicats de carnet 2.000 ptes. Narvéaez, President de I'IMET, i del Gerent d’aquesta
Renovacions de carnets caducats 2.000 ptes. mateixa institucio, Daniel Fernandez.

Excedéncies 2.000 ptes.

Els cursos s’han desenvolupat en el CDEC.
Publicitat

[aximelros Barcino®

Yttax HALEY TAXiTRONIC

CATAX S.L.
C.Lepanto, niim. 217-219 Taximetros Barcino informa:
(Barcelona)
Tel.: 93 231 11 07

3 Taxitronic X4 NITAX 80
Fax: 93 231 96 60 10 85
Laborables: de 07.00 a 22.00 h ™12
Sabados: de 08.002 19.30 h ™@i4

Domingos y festivos 9a 13 h
No cerramos al mediodia

Deberdn cambiario antes del 1 de enero del 2002 ya que
no pueden adaptar su cobro a euros.

Aconsejamos soliciten dia y hora para efectuar el cambio
de aparato.



Ciutat

La Policia de Barcelona solicita la colaboracion

del taxi

El pasado 10 de marzo, sobre las
21.30 horas, un ciudadano marro-
qui fue apunalado en la plaza que
se encuentra enfrente de la sala
de fiestas El Molino en la avenida
del Paral-lel.

El autor de los hechos huyo de la
zona por la misma avenida en
direccioén al puerto, intentando
parar un taxi de los que circula-
ban en ambas direcciones de
aquella avenida.

Cuando llego a la gasolinera pro-
xima al puerto, entré en la misma
para acceder a un taxi que se
encontraba estacionado en este

lugar, pero tampoco fue aceptado
por el conductor taxista. Volvié a
salir a la avenida, momento en el
que otro taxista lo cogié tomando
direccion mar.

La Direccion General de la Policia
solicita la colaboracion del colec-
tivo para localizar al taxista que
recogio, entre las 23.00 y las
23.30 horas del 10 de marzo, a la
altura de la gasolinera de la ave-
nida del Paral-lel, cercana a la
plaza de Carbonera, a una perso-
na que se encontraba muy ner-
viosa con las siguientes caracte-
risticas: “Varén de raza gitana, de
unos 23-25 anos; 1,75 de estatu-

ra; delgado pero fibroso; con el
pelo muy largo, negro y ondulado,
quizas con una coleta; perilla; que
vestia chandal de color blanco y
chaqueta de color granate; porta-
dor de varios anillos y collares de

”

oro-.

La Direccion General de Policia
(Jefatura Superior de Catalunya-
Grupo de Homicidios) agradece
de antemano la colaboracion del
colectivo ante cualquier informa-
cion que pueda resultar de interés
para estas investigaciones.

Des del 15 de maig i durant un any s’e-
xigira el Certificat de Vida Laboral

A fi de comprovar I'adequacié dels titulars de llicencia a alld que disposa l'article 17.1 del Reglament
Metropolita del Taxi, a partir del 15 de maig del 2001 i fins al 15 de maig del 2002, els titulars de llicéncia i
els administradors de les empreses del sector hauran de presentar el Certificat de Vida Laboral en la revisio

metropolitana anual.

El Certificat esmentat haura de sol-licitar-se préviament a les oficines de la Seguretat Social més properes
al domicili de cada professional i dels administradors d’empreses del sector.

La no presentacié d’aquest document suposara passar, de manera desfavorable, la revisio metropolitana.

Publicitat

VASECTOMIAS

Técnica nueva, incorporacion inmediata a la vida cotidiana

SIN BISTURI Y SIN PUNTOS

Fimosis, frenillo, infecciones genitales.
Todo tipo de problematica sexual:

CENTRE
EMAI

eyaculacion precoz, impotencia, etc.

Av. Diagonal, 369 (esq. Pau Claris) 08037 Barcelona, @ 932 157 323 y 934 872 398
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TALLERES
NILO

AL SERVICIO DEL TAXISTA
SINIESTROS EN GENERAL

I Nilo, 20 -Tel. 93 276 14 21
08016 Barcelona



Ral-li de Sitges
Expectacio pel pas
del taxi Rosalia

El taxi va ser novament present en el Ral-li de
cotxes d’época de Sitges que anualment orga-
nitza el Patronat de Turisme d’aquella ciutat
coincidint amb l'inici de la primavera. Enguany
se n’ha celebrat la quarantatresena edicio i ha
aixecat la mateixa expectacio de sempre al llarg
del seu recorregut. El taxi va participar-hi amb el
cotxe Rosalia conduit aquesta vegada per Josep
Vera Viniegas, un jove taxista al qual acompa-
nyaven altres membres de la seva familia, també
taxistes.

L’alcalde de Barcelona, Joan Clos; el president de
'IMET, Francesc Narvaez i el gerent de la mateixa
institucio, Daniel Fernandez, amb la familia Vera
Viniegas a la placa de Sant Jaume.

Un dels moments preliminars de més gran
expectacio del Ral-li és la concentracié de tots
els cotxes d’eépoca a la plaga de Sant Jaume de
Barcelona, moment en que les autoritats de la
ciutat saluden els participants. En aquesta edi-
cio, tant I'alcalde de Barcelona, Joan Clos, com
el president de I'IMET, Francesc Narvaez, van
voler saludar especialment la familia de taxistes
Vera Viniegas per la particularitat de participar-hi
sent tots membres del sector del taxi.

Des de la seva sortida de la plagca de Sant
Jaume, el Taxi Rosalia va aixecar expectacié
entre tots els assistents, pero especialment entre
aquelles persones que recordaven haver-lo vist
circular pels carrers de Barcelona. La imatge que
es repetia constantment era la de I'avi assenya-
lant al nét el model de taxi que I’'havia traslladat
un grapat de décades enrere d’un lloc a un altre
de la ciutat.

|

\

La familia de taxistes Vera Veniegas ‘

va conduir el Rosalia en la 43a edicio del Ral-li. |

El taxi Rosalia desperta sempre molta
expectacio alli per on passa.
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Lleure
Excursio al turo de Montcada

Si voleu fer una passejada a peu pel turé de Montcada i
prendre el sol, el taxista Mariano Gutiérrez (lliceéncia 689)
hi organitza una excursié el 29 d’abril proper. Amb
aquesta sortida es pretén descobrir una mica més la lle-
genda que envolta el castell i unes coves que es troben
a la zona.

Dins de la xarxa

La fi del “torni dema”
www.bcn.es

T estisnans

e

Animeu-vos i animeu els vostres fills i la familia! El punt
de trobada sera el vestibul de I'estacié de Renfe Sant
Andreu Comtal, a les 11 del mati. L’'excursié fins a Mont-
cada —-com ja es pot suposar— es fara amb tren. Us heu
d’emportar I’entrepa i les begudes.

=

La pagina web de I’Ajuntament de Barcelona
ofereix la possibilitat des del mes de mar¢ d’ac- &
cedir i iniciar des de I'ordinador personal la ges-
ti6 de diferents tramits municipals. Aixo vol dir
que I'Ajuntament és a disposicid del ciutada les
24 hores del dia i els 365 dies de I'any. Es pot
accedir a 12 grups d’apartats que permeten fer
al voltant de 60 tramits relacionats amb I’activitat
economica i I’ocupacio, amb la circulacio, els
vehicles i el transport, el comerg, amb la hisenda g
municipal, I'urbanisme, I’habitatge, el territori o &
la via publica, entre d’altres. ;
|
i

b — ¢}
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Benvinguts a
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Juntament amb aquesta iniciativa, continua amb
el mateix ritme de funcionament el telefon 010 i
I’atencié personalitzada en les diferents oficines
municipals.

no passar-la per alt i, especialment, executar I’enllac
amb Convention Bureau perque tindran I'oportunitat
de coneixer d’antuvi la previsié de congressos i con-
. 5 vencions que tindran lloc durant I'any a Barcelona.

Congressos I convencions
www.barcelonaturisme.com El mercat de convencions i congressos és molt inte-

ressant per a la ciutat i, per tant, per al taxi. L'any

Una de les pagines web més visitades des de
I’estranger interessats en visitar la ciutat es la de
Turisme de Barcelona. Recomanen als taxistes

2000 van passar 269.508 delegats per Barcelona i
per aquest motiu (133.957 van assistir a congressos
i 135.552 a convencions i viatges d’incentiu).

Publicitat

TALLERES ADA, S.A £
Diesel y gasolina Romabell. s.l
g R

Taller de reparacion de
automoviles
siempre al servicio del

| TAXI

RADIADORES AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacién. Limpieza circuitos.
Sistema automatico con la méaquina LAV,
RA; MON que garantiza limpieza del circuito
al 100% en un tiempo record

Mecanica - Electricidad - ‘
Plancheria - Neumaticos |
Pintura - Aire acondicionado - |
Alineacion de direcciones |
Nuevos 18 meses de garantia.

PRECIOS ESPECIALES

Constantemente adaptados
a las necesidades del taxi

c. Rafael Campalans, 164

Tel. 93 42187 77

Tel/Fax: 93 421 8978

08903 L'Hospitalet de LI. (Barcelona)

P2, Universal, 9-13 08031 Barcelona

Tel. 93427 13 54

Marqués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 93 420 66 29
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Turisme 2000

Nota alta per a Barcelona

La puntuacio que els turistes donen a Barcelona, segons el
balan¢ del turisme registrat a la ciutat el 2000, ha estat
d’un 7,88%, un quart de punt més que I'any 99. La ciutat
viu una época turistica ascendent. Aquest mateix balang
situa el 2000 com el millor any turistic dels darrers anys i
les perspectives futures continuen sent molt positives.

Barcelona és un desti de mercats turistics que no sén
basicament europeus. Durant el 2000 aquest segment va
suposar el 29,6% de tot el turisme de Barcelona
(8.149.002 persones), sent el més important el turisme pro-
cedent dels Estats Units, d’Ameérica Llatina i Japo, en
aquest mateix ordre. Tot i aixi continua sent el turisme pro-
cedent d’Europa el més significatiu, un 45,4% del total de
les pernoctacions del 2000, que van arribar als 7.729.479
persones.

Una altra dada significativa del balan¢ remarca que les
estades per negocis van sobrepassar per primera vegada
la barrera dels tres milions, i es van situar en el 39,2% del
total de pernoctacions i, d’altra banda, I'ocupacié hotelera
va experimentar I'ascens més important dels darrers anys
amb un 84% sobre el total del nombre d’habitacions de
que disposa la ciutat.

Per donar resposta al creixement de I'activitat turistica,
Barcelona disposara I'any 2003 -segons les previsions de
Turisme de Barcelona- de 38.781 places hoteleres, amb un
total de 224 hotels. La ciutat va incorporar 13 nous hotels
el 2000.

Agraiment especial

El mercat de creuers es consolida en el conjunt del mercat
turistic. Van passar pel Port de Barcelona 572.571 passat-
gers de creuers, 26.548 més que el 1999. Les previsions
apunten que la temporada 2001 en aquest segment vaca-
cional sera encara meés bona que la del darrer any.

Punts més visitats

Sagrada Familia

Centre Cultural Caixa Catalunya
Museu del Barca

Museu Picasso

Equipaments

LU'Aquarium

Poble Espanyol

1.420.087 persones
1.386.721 persones

1.563.721 persones
1.478.546 persones

El senyor Enric Soriano vol agrair publicament al taxista que, el 19 de febrer passat, el portés des de la
plaga de Colom fins a la plaga de Palau. El servei, afirma aquest usuari, va ser absolutament normal,
pero en el moment de pagar el servei se li va caure el clauer, de la qual cosa es va adonar després amb
I'ensurt consegiient, ja que el seu domicili és a Vilanova i la Geltri. Aquest usuari remarca el gest del
taxista que no va dubtar en tornar al lloc on I’havia deixat per buscar-lo i per tornar-li el clauer. Fins i tot,
subratlla el client, havia buscat I'ajuda d’un agent de la Guardia Urbana. El taxista que va realitzar aquest
servei ha de posar-se en contacte amb el senyor Soriano trucant al teléfon 938 930 111.

40%

DESCUENTO

iiSiempre en todas
sus compras!!

SR
VISA
S

Publicitat

<> OPTICA Castillo
Descuento:

En gafas graduadas, Sol y Lentillas
Para Taxistas y familiares
Servicio control vision gratuito.

Provenca, 117 (Urgell)
Tel.: 93 454 3853

Parking gratuito clientes
C. Urgell, 145 (Auto Industria)
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Exposicions
L’antidisseny de

Mendini al Museu
d’Arts Decoratives

El Museu d’Arts Decoratives (Palau de
Pedralbes) ofereix fins al 22 de juliol
I’exposicio Alessandro Mendini entre
les arts que déna coneixer a Barcelona
el treball d’aquest dissenyador, pintor,
arquitecte i teodric cultural italia. Mendi-
ni és un dels maxims exponents de
I’antidisseny i membre fundador del
Global Tools, una escola d’antiarqui-
tectura i antidisseny creada en 1973.
La finalitat d’aquest moviment va ser
la de transmetre, d’una manera humo-
ristica, la idea que el disseny innova-
dor havia de trencar les normes que
fins llavors s’havien imposat. Com a
teoric, Mendini va promoure el disseny
banal, guarnint els seus objectes amb
colors brillants i extravagants.

Es molt famosa dins de la seva pro-
duccio la cadira Proust que es pot
veure a la mostra.

Museu d’Arts Decoratives
(Palau de Pedralbes)

22 de juliol

de dimarts a dissabte,

de 10 a 18 hores
Diumenges
i festius:

Lloc:

Fins al:
Horari:

de 10 a 15 hores

Exposicions
El luxe dels Pegaso

En el Centre de Cultura Contempora-
nia de Barcelona es pot visitar encara
I’exposicid Un visionari en I'Espanya
de la postguerra, que mostra un con-
junt d’11 cotxes de luxe Pegaso que
durant la década dels 50, en plena
autarquia, va crear el barceloni Wilfre-
do Pelayo Ricart impulsat per ENASA
(Empresa Nacional de Autocamiones,
SA). Els Pegaso esportius i de compe-
ticié del barceloni Ricart es van pas-
sejar per moltes competicions i ciu-
tats europees i van ser una ra¢ publi-
citaria per al regim.

Musica

El “Thrill” cotxe Pegaso Z-102

Avui, després de 50 anys, s’exposen
en el CCCB com a la mostra d’una
epoca enganyada per un fals miratge.

Lloc: Centre de Cultura Contemporania

¢. Montalegre, 18
Fins al 4 de juny

Primeres figures en el XX Festival de
Guitarra de Barcelona Des del 29 de marg fins al 27 de juny

Barcelona és escenari del Xl Festival

de Guitarra, amb un programa que compta amb artistes de primera linia. El marg van par-
ticipar-hi Compay Segundo, Vicente Amigo i Joel Xavier Tri6, pero la resta de programacio
és forca interessant. El 5 d’abril actua a I’Auditori, Raimundo Amador; el dijous 19, al
Casal del Metge, Jaume Torrent, Arnaldur Arnarson; i el 6 de maig, a Luz de Gas, Chicue-
lo. El Festival tancara amb dos concerts de Paco de Lucia, el 26 i 27 de juny a I’Auditori. El

Festival esta dirigit per Ichiro Suzuki.

Tindra més informacioé en I’adrega electronica: www.the-project.net.

B RECAMBIOS
B TAXI-AUTO SL

o oo
B ACCESORIOS

Publicitat

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos
HORARIO: DE 8 A 20 HORAS

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

Publicitat

HIDRAULICA
AUTOMOCION-REPARACION

-Servo direccion
-Cambio automatico
-Bomba direccion
-Hidraulica Citroén

C/ Balmes, 183 Pol. Ind. Monsolis
08930 - Sant Adria del Besoés
Tel. 93 278 26 05

ABOGADOS

PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

C. Rosello, 233, 3°1*
(junto Rambla Catalunya) Barcelona
Teléfono: 932 183 861
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'MECANICA Y ELECTRICIDAD
DEL AUTOMOVIL

Trinxant, 93 (esq. ¢/ Inddstria)
1 Teléfono 93 347 13 59
08026 BARCELONA



Servei

227 taxistes tenen pendent la revisio

metropolitana

Des del mes de gener fins al 20 de marg, els 227 taxis-
tes que tot seguit es relacionen no havien complert amb
I’obligacié de passar la revisié metropolitana. En cas
que la situacio persisteixi, 'IMET actuara segons esta-
bleix la reglamentacio vigent.

Un cop més volem recordar que la revisié metropolitana’

és una de les obligacions de tot professional taxista. Amb
aquesta es pretén garantir al client que el vehicle que
condueix el taxista és apte per a prestar el servei i, que a

L4

la vegada, té en vigor tant I'asseguranca com la docu-
mentacié que I'acredita i li permet treballar en el sector
del taxi de I’area metropolitana de Barcelona.

Tots sabem que la llicencia de taxi habilita per traslladar
persones d’un punt a un altre i les persones que sén
transportades per cada taxista tenen el dret de ser ateses
de la millor manera, en les millors condicions técniques i,
és clar, amb totes les garanties de seguretat i cobertura
en cas de produir-se un accident.

26 1331 2488 3623 4991 6790 7963 9057 10141

48 1332 2490 3700 5156 6811 8002 9117 10199

49 1408 2556 3762 5321 6820 8084 9187 10207
147 1409 2574 3798 5429 6845 8197 9210 10233
155 1424 2586 3819 5501 6858 8207 9225 10281
263 1508 2645 3853 5526 6860 8270 9313 10310
310 1522 2747 3875 5570 6974 8328 9319 10317
316 1531 2784 3912 5593 7110 8330 9334 10374
358 1566 2873 3961 5601 7131 8414 9397 10426
437 1744 2879 3980 5704 7194 8466 9415 10474
446 1746 2896 4007 5759 W72 8467 9665 10532
610 1777 2956 4020 5835 7469 8492 9695 10535
738 1784 2974 4027 5857 7483 8551 9743 10559
879 1787 2996 4137 6034 7490 8592 9773 10617
918 1852 3052 4174 6060 7552 8609 9834 10662
961 2003 3053 4213 6071 7577 8631 9887 10665
989 2008 3071 4244 6182 7604 8812 9892 10748
1006 2054 3092 4255 6194 7619 8817 9900 10887
1029 2055 3148 4313 6200 7672 8927 9910 10895
1060 2134 3201 4322 6366 7691 8938 9914
1098 2185 3212 4366 6395 7697 8940 9929
1229 2282 3326 4381 6404 7731 8941 9951
1233 2300 3352 4393 6519 7734 8979 9962
1235 2311 3391 4425 6545 7811 8993 9971
1260 2398 3460 4705 6594 7857 9007 10042
1287 2434 3586 4894 6757 7871 9014 10069

Publicitat
(L)
SERVIKS P ¢ & IR
g DITRANS o7
933 - 300 - 300 ANTES RECICLAJES TRADER

UNETE A NOSOTROS

Por sdlo 9.381 ptas. + IVA al mes

Nuestra experiencia es de 22 afios en el sector 45.000 servicios al mes

Transmisién

Direcciones

|
Reparacion y sustitucién de:
|
|

y central informatizada.

C/ Maria Barrientos, 4-6 / Tel.: 93 339 92 62 / www.servitaxi.com
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Servei
Edicto

Al ser imposible la entrega de las
notificaciones en el domicilio de
los interesados que se citan, por
el presente se les comunica que
se han iniciado los expedientes
informativos que a continuacién
se relacionan:

Denunciado: F. F. V.

Licencia: 5923

Exp. Informativo: 2000/731
Hecho denunciado: Circular con
pasaje llevando el médulo apa-
gado

Denunciado: A. G. P.

Licencia: 6539

Exp. Informativo: 2000/776
Hecho denunciado: Circular con
pasaje llevando el modulo apa-
gado

Denunciado: M. P. P.

Licencia: 3793

Exp. Informativo: 2000/589
Hecho denunciado: Circular con
pasaje llevando el modulo apa-
gado

Denunciado: R. M. M.

Licencia: 8487

Exp. Informativo: 2000/539
Hecho denunciado: Circular con
pasaje llevando el moédulo apa-
gado

Como primera medida se les
requiere para que en un plazo de

15 dias subsanen el deficiente
funcionamiento del moédulo en la
ITV de Badalona o Sant Just.
Asimismo, se les hace saber que
el instructor del mencionado
expediente, a la vista del resulta-
do de la inspeccién realizada,
podra solicitar otras actuaciones
o0 proponer iniciar el correspon-
diente procedimiento sancionador
por infraccion del articulo 59 2 d
en relacion al articulo 35 apartado
1 del Reglamento Regulador del
Servicio Metropolitano de Auto-
taxis, sancionable con una multa
de hasta 25.000 ptas.

Barcelona, 21 de marzo de 2001
Departamento de Sanciones
Marc Sanchis

Edicte

Havent estat impossible la notifi-
cacié en el domicili dels interes-
sats que se citen, per la present
se’ls comunica que s’han iniciat
els expedients informatius rela-
cionats a continuacio:

Denunciat: M. P. B.
Llicéncia: 4234
Exp. Informatiu: 2001/54

Denunciat: A. M. P.

Llicencia: 5589
Exp. Informatiu: 2000/718

Publicitat

Denunciat: J. M. M. C.
Carnet: 28253
Exp. Informatiu: 2000/569

Dins d’aquest marc d’actuacions
els agrairem que en el termini de
15 dies comptats a partir de la
publicacié del present edicte,
passin per aquestes oficines per
tenir una entrevista personal amb
el Departament de Sancions.

Se’ls fa saber que la comparei-
xencga és obligatoria, de conformi-
tat amb el que estableix I'art. 40
de la Llei 30/92, de 26 de novem-
bre, del Procediment Administra-
tiu Comu, amb relacio a I'art. 50
de la Llei 12/87, de 28 de maig,
de la Generalitat de Catalunya, de
regulacié del transport de viatgers
per carretera en vehicles de
motor, i I’art. 30 del Reglament
Regulador del Servei Metropolita
d’Autotaxis, i que el fet de no
compareixer, sense causa justifi-
cada, suposaria una obstaculitza-
ci6 de I'activitat inspectora, tipifi-
cada com a falta molt greu en
Iart. 53.3 e) de la Llei 12/87
abans esmentada, i que té previs-
ta una sancio de 230.001 a
460.000 ptes.

Barcelona, 21 de marc de 2001
Departament de Sancions
M? Teresa Garcia Millan

CENTRAL DE RECADERIA

URGENTE

SERVICIOS DE MENSAJERIA

Tel. 93 494 05 58 Horario: de 8 a 19 horas. No cerramos al mediodia
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La salut a
Barcelona

Des de fa 17 anys, la ciutat de
Barcelona elabora un informe
anual sobre la situacio de la salut
i dels serveis sanitaris, fet que
suposa un esfor¢ singular i pioner
a Espanya per prendre el pols de
manera continuada al conjunt
dels ciutadans i ciutadanes, aixi
com del seu entorn mediambien-
tal i social. En aquest breu espai,
es fa un resum de les principals
caracteristiques i tendencies de
la salut a Barcelona.

L' entorn

Des del punt de vista sociode-
mografic, destaca I'evolucié de
I'increment de I'esperanca de
vida, que se situa en 75 anys per
als homes i 82 anys per a les
dones, assolint els nivells més
alts de la historia de la ciutat.
Aguesta bona noticia s’acompa-
nya logicament d’un augment del
nombre de persones grans (el
21% de la poblacié té més de 65
anys), una part creixent de les
quals viuen soles. Aquesta
tendéncia només és parcialment
contrarrestada per I'increment de
poblacié immigrant, generalment
mes jove.

Pel que fa a la qualitat de I'aire
que respirem, s’observa una
tendéncia general a la millora de
la contaminacié atmosférica,
essent les particules i els conta-
minants secundaris les principals
fonts de contaminacié ambiental,
en general més relacionades amb
el transit rodat.

Figura 1. Evolucid de la incidéncia de tuberculosi.
Barcelona 1983-99

Casos per 100,000 hab

1988 89 90

Font: Registre de TBC, IMS

La saluti els seus
determinants

Entre les dones de més de 30
anys es donen mes naixements, i
de forma creixent en les de més
de 35 anys, fet que reflecteix els
canvis socioeconomics i culturals
profunds que s'han produit res-
pecte a la maternitat en els
darrers vint anys. També segueix
augmentant la proporcié dels nai-
xements a Barcelona de mares
nascudes fora de I’Estat espa-
nyol, amb predomini de mares
procedents de paisos de renda
baixa. El control de I’embaras en
les gestants de Barcelona és
generalment adequat, encara que
es manté la realitzacié d’un nom-
bre innecessariament alt d’eco-
grafies.

D'altra banda, se segueix conso-
lidant la tendéncia a la disminu-
Cci6 de la incidéncia de la tubercu-
losi i de la sida, s’assoleixen els
nivells més baixos de la década
(Figura 1). En el cas de la tuber-
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culosi, aquesta tendéencia es deu,
sobretot, a les millores en el
diagnostic precog i en el segui-
ment del tractament, i en el cas
de la sida, es deu principalment a
I'efectivitat de les terapies antivi-
rals, sense oblidar les accions de
promocio i prevencié de conduc-
tes de risc, tant des del mén edu-
catiu, com des del mén sanitari i
laboral. També ha anat disminuint
la mortalitat per malalties del cor i
cerebrovasculars.

Pel que fa a I'ls de drogues no
institucionalitzades s’esta obser-
vant la confirmacié de les
tendéncies de disminucié dels
casos coneguts d’usuaris d’he-
roina, i d’'un increment d’usuaris
de cocaina. Al voltant del 10%
d’adolescents de 13-14 anys son
fumadors. En el grup de 16 anys
destaca el 33% de noies fuma-
dores, enfront del 19% dels nois.

S’observa un increment del nom-
bre de lesionats per accidents de
transit atesos als serveis d’urgen-
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La salut a la ciutat

cies, un fet que s’afegeix a la
interrupcio, des de 1996, de la
tendéncia fins llavors decreixent
de la mortalitat per accidents de
transit. Es manté I'increment dels
accidents laborals greus, espe-
cialment per I'increment dels
accidents de transit durant la jor-
nada laboral.

La mortalitat global i prematura
ha disminuit entre el 1990 i el
1998, en part per la important
disminucié de la mortalitat per
sida des de I’'any 1995. Barcelo-
na, en comparacio amb altres
ciutats i regions d’Europa, pre-
senta una menor mortalitat per
malalties cardiovasculars i cere-
brovasculars, aixi com per malal-
ties de I'aparell respiratori i suici-
dis (Figura 2). En canvi, la morta-
litat per sida la situava entre les
primeres ciutats i regions europe-
es.

Els serveis sanitaris

S’incrementa lleugerament la
cobertura de I'atencié primaria,
arriban a un 49% de poblacio
coberta pel model d’Atencio
Primaria denominat reformat al
1999 (Figura 3). També se seguei-
xen incrementant les hospitalitza-
cions a Barcelona -amb una pro-
porcié apreciable de pacients
residents de fora de la ciutat-,
aixi com el nombre d’urgéncies
ateses als serveis hospitalaris. En
aquest sentit, I’estudi de les
urgéncies de la ciutat ha permes
coneixer que l'increment de les
urgéncies ateses en el periode
hivernal és deu sobretot a I’activi-
tat del Servei Coordinador
d'Urgéncies de Barcelona
(SCUB-061), fonamentalment per
malalties respiratories i en la
poblacié major de 64 anys. En
aquest periode no es va observar
un increment de les urgéncies als
serveis hospitalaris, perd si que
va augmentar la proporcié d’in-
gressos. Cal destacar que és
encara important el desconeixe-
ment que té la poblacio atesa als
serveis d'urgéncies dels hospitals

Figura 2. Taxa de mortalitat global estandarditzada per
edat, a diferents ciutats/regions d'Europa

TEM (morts per 100.000habs )
1500

Figura 3. Evolucié de la cobertura poblacional de la
reforma de l'atencié primaria.
Barcelona, 1984-1999

amb relacié a I’existéncia dels
centres d'Atencié Primaria i el
SCUB-061 com a punts d’aten-
cié a les urgencies. Finalment,
s’han incrementat globalment els
recursos socio-sanitaris d’inter-
nament, convalescencia, cures
pal-liatives i atencié a la sida, aixi
com el nombre de places d’hos-
pital de dia, i també dels recursos
per a |'atencio de la salut mental.

En resum, les tendéncies princi-
pals de la salut i dels seus deter-
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minants a Barcelona indiquen la
consolidacié dels indicadors
demografics associats amb la
millora de I’esperanca de vida i al
creixement de la immigracio. Tot i
que el perfil epidemiologic de la
ciutat no presenta variacions
substancials recents, alguns dels
problemes de salut que més
impacte negatiu van tenir en la
década anterior (sida i tuberculo-
si, especialment) han tingut una
incidéncia que ha minvat consi-
derablement, mentre que han




anat emergint altres problemes,
com ara el consum de cocaina,
els accidents de transit i laborals
i el tabaquisme en adolescents.
Pel que fa als serveis sanitaris a

Barcelona, s’observa una
tendéncia global a una més gran
dotacio i activitat, incloent-hi I'a-
tencio primaria, I'atencio a urgen-

cies i I'atencio hospitalaria. Cal
tenir en compte que I’envelliment
i la immigracio plantegen deman-
des addicionals i especifiques
dels serveis sanitaris, especial-
ment en I'ambit de I'atencio
sociosanitaria i de la salut men-
tal.

El coneixement de tots aquests
aspectes contribueix de manera
activa a desenvolupar i donar
suport a politiques de salut basa-
des en la identificacio acurada,
I’analisi aprofundit dels proble-
mes de salut i dels seus determi-
nants, i en la posada en practica
d’aquelles estrategies, progra-
mes i accions per les quals exis-
teixin evidéncies de la seva efec-
tivitat.

Institut Municipal de Salut Publica
Ajuntament de Barcelona

Publicitat

ANOS DE
SEE THE CHANGE | 3GARANTIA

100.000 KM

www.nissan-almera.com

Taxi
La salut a la ciutat

Per a més informacio,

podeu consultar la web:
www.imsb.bcn.es,
aixi com la série Informes
de Salut a Barcelona, Ins-
titut Municipal de Salut
Publica, Ajuntament de

Barcelona.

( NISS /J

NUEVO ALMERA SEDAN.

DESDE 2.132.000 PTAS

LA MEJOR ELECCION. DE CALLE.

OFRECEMOS EL MEJOR EQUIPAMIENTO DE CALLE.
OFRECEMOS LA MEJOR GARANTIA DE CALLE.
OFRECEMOS EL MEJOR PRECIO DE CALLE
OFRECEMOS EL MEJOR MOTOR DIESEL DE CALLE,
HASTA 110 CV DE INYECCION DIRECTA.

PARA LA CIUDAD, EL NUEVO ALMERA SEDAN

ES DE CALLE, LA MEJOR ELECCION.

* PV.P. Recomendado (Incluye IVA, Transporte, Nissan Assistance y 3 afios de garantia o 100.000 Km.). Para c

MARESMOVIL

Pere IV, 359 - Tel. 98 303 41 20 - Fax 93 303 41 21 / Avda. Borbo, 58 - Tel. 93 243 59 40 - Fax 93 243 59 41

- Barcelona

diciones a as dirigirse a su Concesionario Nissan.

Precios validos para Peninsula y Baleares y vehiculos en stock. Modelo presentado Luxury 2.2 Di 4 P.

TAXI - 35



TaxiPremsa

que diu la premsa

o

on frecuencia comprobamos cémo
algunas afirmaciones sostenidas por
las autoridades responsables de ve-
lar por la eficiencia de las activida-
des reguladas no son correctas. Ademads, casi
nunca aparecen los argumentos que sustentan
sus falsas apreciaciones. Parece como si sus au-
tores fueran seres andnimos aunque estén en
nomina. La oportuna rectificacion es la gran
ausente. Se tiene la sensacion de que la discu-
sion entre los responsables de la administra-
cion reguladora y el ciudadano se plantea en
los duros términos del didlogo de la magnifica
pelicula de John Huston “Paseo por el amor y
la muerte”™: “Lo tendrds que aceptar sin ningu-
na duda”. “Nunca acepto nada de esta for-
ma.” “Esto cambiard.”
Afortunadamente, ahora los ciudadanos
y los operadores econdmicos someten a la
oportuna critica muchos de los argumen-
tos defendidos por los reguladores con
la esperanza -en ocasiones vana- de {

que la contundencia de lo evidente mo- 5

difique los comportamientos del pasa-

do que acriticamente han sobrevivido.

En muchos casos, detras de las bambali-

nas del teatro administrativo tan solo
existe la defensa de los intereses deriva-
dos de algin mecanismo concesional que
aporta sus dosis, grandes o pequenas, de
monopolio y los correspondientes benefi-
Clos.

Esta reflexion tiene su origen en la larga espe-
ra de un taxi o, alternativamente, de un auto-
bisy la obligada caminata bajo la lluvia provo-
cada por la ausencia de tan utiles medios de
transporte cuando funcionan adecuadamente.
Tal circunstancia me ofrecio la oportunidad de
reflexionar sobre el transporte publico de viaje-
ros vy, en particular, sobre el taxi. El punto de
partida de mis pensamientos fue la afirma-
cién, reiterada, de que el nimero de licencias
es elevado, por lo que es necesario proceder a
su amortizacion cuando, en realidad, frecuen-
temente (noches, horas punta, festivos, vaca-
ciones, dias de lluvia, por ejemplo) faltan taxis.
Seguramente no se ha querido reflexionar so-
bre una regulacién alternativa y los regulado-
res han preferido la comodidad de la rutina a
un nuevo sistema mds acorde con la realidad
actual. Un repaso a otras experiencias pone de
manifiesto que dicha actitud no es la mejor de
las posibles.

Viscusi, Vernon y Harrington Jr. (“Econo-
mics of regulation and antitrust”, 1992) han
descrito con precision el origen de los taxis y su

AMADEU PETITBO, economista

www.lavanguardi

LAVANGUARDIA
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Fundada en 1881 por don Carlos y don Bartolomé Godé
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posterior regulacion en Estados Unidos. Todo
empezd con el desarrollo de la industria del au-
tomévil y la posterior demanda de servicios de
taxiy su regulacidn por las autoridades munici-
pales durante los afios veinte. El fuerte desem-
pleo provocado por la gran depresidn provocod
que muchos trabajadores que habian perdido
sus puestos de trabajo encontraran ocupacion
como taxistas. La intensa competencia entre
los operadores provocd, en muchos casos, ele-
vadas pérdidas economicas. Ante tal situa-

JAVIER AGUILAR

DONDE LAS AUTORIDADES
reguladoras han efectuado

cambios en el sector han

mejorado la organizacion y la

atencion a los consumidores
TR A

cidén, los menos eficientes se apresuraron a soli-
citar a las autoridades la imposicion de severas
restricciones a la entrada. Tan estrictas fueron
las restricciones que en Boston, por ejemplo,
en el afio 1980 habia tan solo 1.525 taxis, el
mismo niimero que cincuenta afos antes.

Sin embargo, los reguladores no deberian
pensar que el pasado siempre es perfecto. Si se
razona creativamente sobre dicho pasado y se
intenta perfeccionarlo, el resultado suele ser po-
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150 phas. (con Interores, 400 pras.)

sitivo. En efecto, donde las autoridades regula-
doras han introducido cambios en el sector del
taxi se han registrado mejoras organizativas y
en la atencién a los consumidores. Mencionan
los citados autores que la reduccion de las ba-
rreras de entrada en ciudades como Portland,
Seattle 0 San Diego provocé tasas de crecimien-
to del numero de taxis entre los afios 1979 y
1984 del orden del 12,3 y 128 por ciento, res-
pectivamente. Y en Seattle, por ejemplo, entre
1979 y mediados de 1981 el numero de empre-
sas de taxis se incrementd en casi un 50 por
ciento. Como la eliminacién de la regulacion
ineficiente se traduce en una mayor compe-
tencia entre los distintos operadores, se
sostiene que los precios se han situado
en un nivel inferior al correspondiente

a una situacion con barreras de entra-

da y escasa competencia.

No olvidemos que, cuando un
bien se hace administrativamente
escaso, como ocurre en los casos de
la distribucién de licencias de taxi o
las farmacias, debe pagarse por acce-
der a dicho bien y el coste de las li-

cencias pagadas por los nuevos pro-
pietarios se convierte en un obstacu-
lo a la reduccidn o al menor crecimien-
to de las tarifas o los precios y es repercu-
tido sobre el proveedor, sobre el cliente o
sobre ambos, dependiendo de la situacion
concreta de los mercados. Alternativamente,
una mayor libertad de entrada supone una
reduccion del precio de las licencias. El ejem-
plo de San Diego es elocuente: con barreras
de entrada, el precio de una licencia de taxi en
elafio 1979 oscilaba entre 8.000 y 15.000 dola-
res. Cuando se facilité la entrada de nuevos
operadores en 1983, el precio de las licencias
descendi6 significativamente y pasé a oscilar
entre mil y dos mil ddlares. Esta reduccion de
los costes de entrada, si el mercado funciona,
acaba beneficiando a los consumidores.

Y de la reflexion surge una propuesta: ;por
qué no se procede a estudiar el cambio de la
regulacion, permitiendo la entrada de operado-
res organizados que compitan entre ellos y de-
jando al mercado regulado eficientemente (ca-
lidad, seguridad, servicios minimos, por ejem-
plo) que establezca tanto el nimero 6ptimo de
licencias como los precios? Y, tras el estudio,
¢(por qué no se hace una prueba en un mercado
especifico representativo del conjunto? En
cualquier caso, parece mejor una actitud que
tome como punto de referencia la moderniza-
cién del sector, la eficiencia y los intereses de
los consumidores que la contemplacion ensi-
mismada de un pasado imperfecto.®
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iTaxi de calidad!
MIGUEL TOMAS Y LLUI{S BERBEL

madeu Petitbd, ex presidente del Tribunal
de la Competencia, en un articulo en estas
paginas hablaba sobre la necesidad de des-
regularizar el sector del taxi, pero obvié bas-
tante informacién de lo que significd y significaria
esta medida y su repercusion en los ciudadanos, co-
mo ya ha sucedido en ciudades estadounidenses.

La desregularizacién implicaria més taxis en la
calle (actualmente 11.000 en Barcelona), menor re-
caudacién, menor inversion en el vehiculo, mas co-
ches viejos, peor calidad de servicio. El sector del
taxi invierte al afio unos 4.000 millones de pesetas
en la renovacién de la flota.

La desregularizacion del sector no implica baja-
das de precios, todo lo contrario. El sefior Petitbo
hace referencia a varias ciudades estadounidenses
que experimentaron “la reduccién de barreras” pa-
ra acceder a las licencias de taxi, y que comport6 el
crecimiento del numero de taxis, pero no explica
que en todas ellas el precio no bajo, sino al contra-
rio, aumentod, como en Seattle, en San Diego, en
Tucson y en Phoenix. Estudios realizados por distin-
tas universidades americanas (doctora Sandra Ro-
senbloom, Texas, y doctor Roger Teal, California)
llegaron a la conclusién de que la desregularizacion
del taxi fue un fracaso en lo referente a la aporta-
cién de unos beneficios sustanciales a los taxistas,
empresas de taxis o usuarios.

Tal y como lo enumerd el doctor Dempsey en un
articulo publicado en la revista “The Transporta-
tion Law Journal” (Denver): Aumento significativo
en nuevas entradas, disminucion en la eficiencia
operativa y en la productividad, aumento del tréfi-
co, del consumo de energia y de la contaminacion;
aumento de tarifas, disminucién de los ingresos pa-
ra el taxista, deterioro del servicio.

Publicitat

La reduccidn de tarifas comporta una reduccién
de ingresos y tiene una corta duracién en el merca-
do, ya que la demanda no reacciona. Al final, “la
unica salida es subir los precios”, explican los econo-
mistas Berenguer y Clivillé en una reflexion que rea-
lizan en “El libro blanco del taxi” (1994) sobre la
experiencia americana.

El sector del taxi ha de ser un servicio privado de
interés publico. Y no como se quiere dar a entender,
un sustituto del transporte publico. Es indudable
que en muchas ocasiones, cuando de forma delibe-
rada se habla del sector del taxi, no se habla de otras
realidades, las de
verdad: el gran nu-
mero de horas de
sus conductores, el
levantar cada dia
una empresa que a
nivel global trans-
porta al afio 110
millones de pasaje-
ros sin ningun tipo
de coste social ni
econdmico para el
erario publico (el
autobus traslada a casi 200 millones, con el coste
publico adicional que comporta subvencionar el ci-
tado transporte junto con el metro), la calidad del
servicio, el trabajar al 50 por ciento de ocupacién...

Barcelona es ejemplo europeo en la prestacion de
un servicio de calidad debido a una regulacién munici-
pal que desde 1931 desterr6 el modelo de flotas y apos-
té por la explotacion artesanal. El sefior Petitbd no ha
conseguido como presidente del Tribunal de la Com-
petencia que, una vez liberado el sector de los carbu-
rantes, bajaran los precios entre los distintos operado-
res. En el taxi pasaria igual.®

DESREGULARIZAR EL
sector no implicaria
bajadas de precios

ni mejor servicio,

sino lo contrario
ORS00

MIGUEL TOMAS ROMERO, presidente del Sindicat
del Taxi de Catalunya (STAC)

LLUIS BERBEL SALCEDO. secretario general

de la unién intercomarcal de Barcelona del STAC

TALLERES GARCIA, S.A. =

CONCESIONARIO PEUGEOT

BARCELONA

Eixample

c. Aragon4 - 6
Teléf. 933 25 55 00

Les Corts
Gran Via Carlos lll, 63
Teléf. 933307570

PRECIOS VEHICULOS
PINTADO, NO MATRICULADO

SR HDI 90

SR HDI 110
Precio: 2.575.000 Precio: 2.825.000 Precio: 2.995.000

ESPLUGUES
c. Laureado Mira, 146
Teléf. 934 73 75 25

STHDI 110 SV HDI 110 SV HDI 136

Precio: 3.195.000 Precio: 3.395.000
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L'usuar

L'Oficina d’Atenci¢ al Taxista rep diariament trucades i notes d’agraiment de dife-
rents usuaris i clients dirigits a aquells professionals del taxi que fan tot el possible

perque els objectes oblidats en els seus vehicles tornin als seus propietaris.

Fins al 15 de mar¢ de 2001, els titulars que a continuacié es relacionen van donar
solucio als casos de perdua reclamats pels clients de taxi al telefon 932 234 012.

Agenda

Nom del titular
Pascual Martinez V.
Antonio Garcia F.

Bossa

Nom del titular
José Fernandez R.
Marcial Esteban M.
Moisés Alvarez R.
Jorge Gonzalez F.
Antonio Villa L.

Canvi

Nom del titular
Celso Cela P.
David Silveira V.
Jaime Sambeat M.

Cartera

Nom del titular
Antonio Ferreiro F.
Benito Lago F.

José M. Martinez H.
Manuel Fernandez R.

Documentacio

Nom del titular
Antonio Igual M.
José Nielfa M.
Moisés Alvarez R.
Andrés Fernandez D.

Llicéncia
00396
08808

Llicencia
02611
07311
08532
09398
10091

Llicéncia
00612
04773
08444

Llicéncia
03875
05266
05482
07747

Llicencia
07137
08126
08532
08607

TAXI - 38

Claus

Nom del titular
Antonio Fernandez D.
Fernando Gémez T.
Jorge Vidal A.
Antonio Molinos M.
José Vazquez R.
Miguel A. Pérez A.
Antonio Colomer G.
Juan J. Cortés G.
José Dopico R.
Emilio Martori A.

Maleta

Nom del titular
David Fabre R.
Alvador Medina R.

Mobil

Nom del titular
Juan José Morilla A.
David Zapico F.
José M. Vazquez R.
Angel Rodriguez M.
Carlos Gomez M.

Julio Claver M.
José N. Nadal C.

Nemesio J. Izquierdo R.

Juan C. Gémez A.
Marino Medina R.
Fernando Garcia A.
Mariano Roman V.
Ramon Gomez G.
José M. Outumuro C.
José A. Bernal C.
Jacinto Blasco M.
Vicente Armengol R.

Antonio M. Peinado M.

José L. Romano M.
Antonio Blanco B.
Mercedes Capell M.
Francisco Lorenzo M.
Vicente Pérez G.
Jesus Raposo B.
Agustin Garrido M.

Llicencia
00216
02400
02767
04772
05328
05895
07076
08415
08500
08873

Llicéncia
01211
02961

Llicéncia
00358
01362
01650
02395
02616
02694
02750
02887
03034
03151
05151
05220
05629
06193
06369
06597
07016
07935
08130
08222
08316
08623
09123
09811
10700




Nom del titular Llicéncia

Juan Pinol D. 07822
Mario Carmona U. 08939
Fernando Obén S. 10471
~
i fr?/‘“‘\

Nom del titular Llicéncia

Andrés Sanchez A.

Ramon Calles H.

Baltasar Diaz H.

Antonio Vigo C.

Emilio Lopez L.

Alfonso Serrano del R.

José M. Zamora G.

Miguel Angel Montes de Oca P.

00092
01983
02366
04759
05674
07048
09716
10478

Publicitat

Seat Toledo Taxi. La mejor carrera.

Seat Toledo Taxi, un coche lleno de grandes detalles para hacerlo de verdad

un taxi: Aire acondicionado, direccion asistida, radio, airbag conductor de

serie, toma de alimentacion para taximetro y radio emisora y mas detalles que

hacen del Seat Toledo un coche perfecto para usted y sus clientes.

Asiento del conductor reforzado, con regulacion en altura
CONSUMO DE COMBUSTIBLE (NORMA MVEG)

y zona lumbar, tapiceria en polipiel / textil, aumento de la
potencia de la bateria, espejos exteriores mayorados, en fin

un taxi para realizar la mejor carrera.

Seat Toledo Taxi.

Porque sabemos

lo que necesita.

SEAT

mate en:

ServicioPrd ~L G/ Pi | Margall, 46

SAT

C/ Alfonso XIll, 43-47

P s TAE am 2 O OO — .
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Motor

Vehicles aplicats a llicén
cies metropolitanes actives
en data 19 de marg de
2001, segons marca i model

MARCA | MODEL QUANTITAT  PERCENTATGE
SEAT TOLEDO 1.962 19,11
PEUGEOT 406 1.182 11,51
RENAULT 21 1.043 10,16
CITROEN XANTIA 987 9,61
SKODA OCTAVIA 641 6,24
OPEL VECTRA B 548 5,34
SEAT TOLEDO, 99 502 4,89

MERCEDES 438 4,26
(202,210, 201, 300, 250, 124, 190, 200,240)

OPEL VECTRA 366 3,56
PEUGEOT 405 321 3,13
RENAULT LAGUNA 295 2,87
NISSAN PRIMERA 285 2,78
FIAT TEMPRA 240 2,34
VOLKS. PASSAT 184 1,79
FORD ORION 139 1,35
VOLKS. JETTA 133 1,30
CITROEN BX 130 1,27
FIAT MAREA 104 1,01
FORD MONDEO 101 0,98
NISSAN PRIMERA 97 97 0,94
VOLKS. PASSAT 99 80 0,78
PEUGEOT 309 75 0,73
FIAT ULYSSE 68 0,66
LTI CARBODIES 8 0,08
ALTRES 3,29

10.267 100,00

Nissan Almera, un altre model
que al febrer s’incorpora als
meés preferits pels taxistes

Peugeot 806
1,52%

Nissan Primera 97
3,03%

Mercedes 210
3,79%

Opel Vectra B

Vehicles aplicats a
llicéncies d’autotaxi
de I’1 al 28 de febrer

de 2001
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Citroén Evasién

Citroén Xantia

76%
0,76% 0,76%

Seat Alhamb:
at Alvambra @

0,76%

Fiat Marea
0,76%

MARCA | MODEL

SEAT TOLEDO 99
PEUGEOT 406
SKODA OCTAVIA
NISSAN ALMERA
OPEL VECTRA B
MERCEDES 210
NISSAN PRIMERA 97
PEUGEOT 806
CITROEN EVASION
SEAT ALHAMBRA
FIAT MAREA

-

[F/1/A/T]

QUANTITAT PERCENTATGE

36 21,27
33 25,00
28 21,21
1 8,33
9 6,81
5 3,79
4 3,03
2 1,51

0,76
0,76
0,76




VW Passat y Seat Alhambra

Importante puesta al dia

La apariciéon de nuevos motores
supone siempre la renovacion de
gamas ya existentes. Esto es lo
que esta sucediendo ahora con el
Volkswagen Passat y el Seat
Alhambra que reciben nuevas
motorizaciones y que pueden ser
homologados para el servicio de
taxi en los préximos meses, siem-
pre que los fabricantes solucio-
nen los problemas que concier-
nen a la senal tacocronométri-
ca.

Volskwagen Passat

En el caso del Passat la oferta de
motores es amplia y practicamen-
te nueva. En gasolina la gama
empieza con un cuatro cilindros
de 1.6 litros que procede del
grupo VW y que con algunas
modificaciones rinde en este
modelo 102 CV a la vez que ha
reducido emisiones y consumo.
Le sigue un 2.0 litros de cuatro
cilindros, también monoérbol pero
en este caso con culata de 16 val-

vulas cuya potencia se situa en
115 CV. La version mas alta en
gasolina es el conocido motor de
1.8 litros dotado de turbocompre-
sor que ofrece una excelente res-
puesta a bajo y medio régimen,
asi como una gran capacidad de
recuperacion. Sin embargo, es en
el apartado Diesel donde la gama
ha incorporado los cambios mas
notables. El motor mas basico es
el 1.9 litros dotado del sistema de
inyeccion mediante bomba-inyec-
tor que aporta mas par motor y
una excelente capacidad de ace-
leracion y recuperacion. La ver-
sion intermedia es también un 1.9
litros también con bomba-inyector
aunqgue con la gestion electrénica
mejorada y con mayor presion del
turbo por lo que en este caso la
potencia se eleva hasta 130 CV; el
rendimiento de este motor es muy
brillante a cualquier régimen aun-
que su nivel sonoro es algo eleva-
do. La version estrella es un seis
cilindros en V de 2,5 litros con el
sistema de inyeccion directa y un

TAXI - 41

AP BN o 4

Volkswagen Passat

turbo de geometria variable e
intercooler que le permiten ofrecer
150 CV, unas magnificas presta-
ciones y a su vez unos consumos
muy bajos.

Seat Alhambra

En lo que respecta al Seat Alham-
bra, el monovolumen de la marca
espanola ha sufrido una importan-
te remodelacion hasta el punto de
que tan sdlo las puertas y el techo
son de la generacion anterior. La
estructura se ha reforzado para
mejorar el comportamiento en
caso de choque y en el interior se
ha renovado por completo el habi-
taculo que ahora ofrece una exce-
lente presentacion a la altura de
las mejores berlinas asi como
unos materiales y acabados de
primera factura.

En cuanto a motores, el Alhambra
se beneficia de la nueva genera-
cion de propulsores que tanto en
gasolina como en Diesel han sur-
gido en el grupo Volkswagen. En




VW Passat y Seat Alhambra
Importante puesta al dia

Diesel la gama empieza con el
conocido 1.9 litros de 90 CV aun-
que en este caso se trata del
motor con el sistema de inyeccion
con bomba-inyector que ofrece
mas par y un rendimiento mas
elastico. Con el mismo bloque vy
adoptando el mismo sistema de
inyeccion, hay otro 1.9 litros que
eleva su rendimiento a 115 CV. En
ambos casos, otra novedad
importante es que la transmision
corre a cargo de una caja de cam-
bios manual de seis velocidades,
que en el segundo caso puede ser

también automatica de cinco mar-
chas y de uso secuencial. En
cuanto a gasolina, la gama arran-
ca con el motor 2 litros de 115 CV
y el 1.8 litros sobrealimentado de
los que ya hemos hablado en el
Passat aunque tanto en los rendi-
mientos como en los consumos
las cifras varian pues no hay que
olvidar que estamos hablando de
un monovolumen que ofrece otro
coeficiente aerodinamico. La ver-
sién estrella en gasolina es un seis
cilindros en V de 2.8 litros que
rinde nada menos que 204 CV.

Horarios:

Si tiene sus lunas
aseguradas,
le gestionamos
el cobro

Oficinas
De la Sagrera, 166
(Esq. c. Portugal, 3)

=GN
Taller y Almacén

Portugal, 2y 4 08027 [&

Seat Alhambra

Estos tres motores se ofrecen con
una caja de cambios manual de
seis velocidades, mientras que el
V6 también puede ir con un cam-
bio automatico de cinco marchas
de uso secuencial. Por lo que
concierne a suspensiones, incor-
pora sistemas independientes,
frenos de disco a las cuatro rue-
das con ABS en todas las versio-

nes.
M? Angels Pujol

Publicitat

Crlstalerla del Automowl

93 352 29 58
93 408 33 67

INSTALACION RAPIDA
DE TODO TIPO DE LUNAS
(Nacionales - Importacion)

Cristales Originales
Grabacion Matriculas
Laminas Solares

TALLER CONCERTADO

POR COMPANIAS

DE SEGURO 7R\
PRECIO ESPECIAL

PARA PROFESIONALES &(,

Barcelona

DEL TAXI



TaxiLleure

Térésa Gimpera

Per P. Rocio Teran

Ha estat la musa de la Gauche Divine, el
moviment cultural que els anys seixanta
reunia en el Bocaccio un grup de selec-
tes barcelonins que volia trencar motlles i
fugir d’una societat caduca. Ara és una
d’aquelles personalitats que representa
molt bé el taranna d’una ciutat com Bar-
celona. Va ser la primera model més
cotitzada del pais i actriu en quasi un
centenar de pel-licules. Actualment diri-
geix I'escola de models que porta el seu
nom des d’on veu passar la vida amb
Poptimisme que es reflecteix en la seva
mirada tot i els inevitables trangols que
ens porta el desti. Té una molt bona opi-
nié del taxi de Barcelona des que percep
un rejoveniment del sector, pero sobretot
admira I'exquisidesa i la pulcritud del taxi

de Toquio.

“El taxi de Barcelona ha millorat molt, pero ha d’acabar de polir
sobretot I’aspecte interior del vehicle”

BQué ha significat per a vosté des
del punt de vista personal formar
part de la Gauche Divine?

BEn els seixanta encara hi havia
molta diferéncia entre noies i nois, i
gracies a aquest grup i a aquest
moviment, els dos sexes ens vam
comencar a tractar de tu a tu —una
questio que ara és absolutament nor-
mal-, pero llavors no ho era tant,
sobretot per a les dones. També va
ser significatiu perqué ens va perme-
tre tenir consciencia del sentit de lli-
bertat, de fer coses que ningu feia, de
trencar motlles, d’anar en contra de
tot i, en contra del régim, segur. Ens
va ajudar a potenciar la nostra perso-
nalitat.

HL’exposicié que no fa gaire es va
organitzar a Barcelona sobre
aquest moviment, va ser una bona
oportunitat per retrobar-vos?

BEns veiem sovint... No fa gaire vaig
organitzar un dinar a casa meva per
reunir-los a tots. Encara que no es
veiem amb |'assiduitat d’abans, hem
quedat “amics per sempre”. Els

intims i els que veig molt soén I'Oriol
Regas, I'Oriol Mas Pons, la Colita, la
Beatriu de Moure, I'Oscar Tusquets i
el Ricard Bofill.

B Tots, gent molt ben situada...

BEn aquella época tots érem molt
joves i tothom volia fer coses i ningu
sabia exactament com. Molts van
arribar a fer-les i altres no. D’aquest
moviment han sortit editors, foto-
grafs, actors, models, directors...

HEs va entendre el significat del
moviment, a Madrid?

EWSi, molt.... A la roda de premsa per
presentar I’exposicié va haver-hi
molta gent. Es clar, Madrid, durant els
anys seixanta, estava molt més en-
darrerida que Barcelona. Quan jo vaig
anar a fer cinema a Madrid durant
aquella epoca, vaig veure la gran
diferéncia que hi havia entre amb-
dues ciutats. En canvi ara el moén és
cada cop més petit i no n’hi ha tanta.
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BAlguns que van participar-hi ja no
hi son?

BSi, n’hi ha alguns que han mort,
desafortunadament.

BVosté deia en una entrevista
recent a un mitja de la ciutat que el
moviment volia “Huir de la cutrez”.
Ara creu també que la joventut té
aquesta necessitat?

BAra no sé com seria acceptat un
moviment d’aquestes caracteristi-
ques. La gent jove d’ara és molt més
lliure; fa el que vol, vesteix de la
manera que vol. No hi ha aquella
especie d’encorsetament d’aquella
época. Ara hi ha altres moviments
que la joventut segueix, tot i que no
sé si ha existit en cap moment un
altre moviment com el nostre que va
tenir tanta transcendéncia, sobretot
en I’ambit cultural. Respecte a la
“huida de la cutrez”, nosaltres érem
molt elitistes, en el fons. No ens agra-
daven els comunistes que anaven
desmanegats tot i ser d’esquerres.
Ens agradava anar bé, guapos. En
aquest grup d’amics, n’hi havia



TaxilLleure

entrevistaa 1€resa Gimpera

alguns que tenien molts diners de
familia i els que no en teniem ens n’a-
profitavem.

ESegurament molts de vostes
recorrien al taxi per desplacar-se?
EWSi que I'utilitzavem, perd en aquella
época tothom comencava a comprar-
se el seu cotxe. Recordo que el pri-
mer que jo vaig tenir va ser precisa-
ment per aquells anys i em va donar
una sensacié de llibertat, de poder
bellugar-me, d’anar on volia... Evi-
dentment el taxi va ser el recurs que
teniem a ma quan no anavem en el
nostre cotxe.

BQué recorda del taxi d’aquells
anys?

BRecordo un model quadrat, molt
quadrat de taxi, crec que era el Seat
1400. Eren molt més tronats que ara.
Tots sabiem que anar en un taxi signi-
ficava viatjar en una cosa una mica
vella.

mVosté va treballar com a actriu en
més de noranta pel-licules. Amb
quines es queda?

BPodria quedar-me amb sis com a
maxim. Quan es fa cine per professio
i no estas a un nivell gaire alt has d’a-
gafar moltes coses i, en aquella

gpoca, el cine no era com el que es fa
ara. La més important que encara
s’exhibeix a les filmoteques és E/
Espiritu de la Colmena. La recordo
especialment perque va ser la prime-
ra pel-licula en la qual vaig participar i
la que em va donar I'oportunitat d’ac-
cedir a un moén desconegut. N’hi ha
d’altres, és clar, que m’han importat i
gue m’han quedat molt presents a la
memoria.

HEI millor director?

ESempre ho dic: Vittorio de Sica,
com a persona, per tracte i per tot. Ell
era actor i sabia com dirigir-te perqueé
es posava a la teva pell. De tots —que
han estat moltissims—, sens dubte,
em quedo amb ell.

HVosté va ser cridada per Alfred
Hitchcock?

WSi, per a Topaz. Ell volia una portor-
riguenya. Em va veure en una entre-
vista que em va fer una periodista
americana, pero la foto que hi anava
era en blanc i negre de diari. Abans
d’anar a fer les proves, sabia com era
fisicament perqué li vaig enviar tros-
sos de pel-licules meves, fotos, tex-
tos de veu en anglés. Recordo que a

“A Barcelona, el taxista és cada cop molt
més jove i aixo esta fent canviar el sector”

les proves em van posar una perruca
negra i em van magquillar fosca. Hitch-
cock s’hi va entassudir, pero era evi-
dent que aquell paper no podia ser
per a mi.

HLa seva vida hauria fet un gir?
MEn aquell moment, no ho sé -ara
tots estem veient que és molt dife-
rent. Llavors per fer la prova vaig sig-
nar un contracte que representava fer
una pel-licula cada any i durant cinc
anys per a Universal Studios, la pro-
ductora. Els diners que m’oferien no
tenien res a veure amb els que es
cobraven a Espanya. La meva vida
potser hauria canviat, pero si m’ha-
gués sortit el paper, segurament hau-
ria acabat fent d’hispana tot i el meu
fisic.

HL’edat és ara un problema?

mSi, sobretot per a les dones. Les
coses no son aixi per als homes, per-
gué es diu que com més gran, meés
atractiu. A partir d’'una edat, nosaltres
ho tenim molt més dificil: una dona
arrugada no agrada tant com una
dona amb la pell jove, sobretot als
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Estats Units, on a partir dels quaran-
ta, la dona no existeix. Hi ha actrius
molt importants que per aguesta cir-
cumstancia es troben a I'atur...

EModel, actriu i ara empresaria.
Amb quina activitat es queda?

A nivell personal el que realment em
satisfa és ser actriu, sobretot quan
tens la sort de fer un personatge que
t'agrada molt. Es fantastic. La profes-
sié de model la vaig exercir i la recor-
do com a una etapa de la meva vida
molt cansada perque vaig treballar
moltissim, ja que no hi havia gaires
models al nostre pais. Crec que vaig
ser la que més va treballar. Com a
empresaria, no em sento aixi, sino
part d'un grup que treballem per tirar
tot aixd endavant.

HAra les models son cada cop més
joves. Quin consell déona a una
mare que porta una filla joveneta a
la seva escola?

HME| consell que dono, sobretot a la
gent jove, és que no deixin mai els
estudis perqué podran fer de model
anicament uns anys. En canvi, un



fons de cultura i de coneixement el
tindran per sempre. |, després, que si
realment es vol ser model, cal pren-
dre-s’ho molt seriosament, perque és
una feina tan seriosa com qualsevol
altra i s’ha de ser sobretot molt disci-
plinat, entre altres moltes coses.

BEs una carrera que s’acaba en un
obrir i tancar els ulls?

BE| meu cas ha estat molt diferent. Hi
ha indubtablement el cami de ser
actriu, pero si la model no té una
mica d'intel-ligéncia o de cultura, fara
una pel-licula i després s’acabara.
Seguir una carrera d’actriu és una
altra historia, és oblidar-te de la teva
imatge com a model.

HPerd ara hi ha moltes més opor-
tunitats de treball per a una model
que en la seva época?

MAra hi ha una enorme competitivitat.
Hi ha molta més feina, pero la majoria
es queda pel cami.

BSé que vosté és una dona molt
assidua del taxi. Com el veu?

MCrec que va millorant i no ho dic per
fer “la bola”. Vaig molt sovint a
Madrid i noto una gran diferéncia en
el tracte huma. Quan de tant en tant
em surt algu una mica “chullo” sem-
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pre dic que el taxi és un servei public
i ha d’estar a I'algada. A Barcelona, el
taxista és cada cop molt més jove i
aixo esta fent canviar el sector. De
I’aspecte que si em queixo és de la
netedat perque la trobo a faltar en
alguns vehicles, sobretot a I'estiu.

EDurant els anys seixanta no hi
havia cap dona taxista...

mNo, és veritat. Li he de dir que tinc
meés confianca en les dones conducto-
res que en els homes, perqué tenen
una certa edat i condueixen amb molta
prudencia. Anar de passatgera em fa
més por que ser conductora, i no m'a-
graden les imprudéncies. Els homes
son, en general, molt més agosarats.

EMCom a usuaria de taxi, li son utils
les radioemissores?

MAra, quan sortim a la nit amb el meu
marit utilitzem molt radio Taxi Merce-
des. Son fantastics.

BVoste per la seva activitat coneix
moltes ciutats. Qué recorda dels
seus taxis?

MA Nova York sén uns trastos n’hi ha
molts perqué hi ha una gran demanda
de taxis. Es un servei molt depriment.
El taxi que em va sorprendre va ser el
del Japé. Els taxistes de Toquio van
amb guants de coto, els taxis tenen un
sistema que permet obrir la porta a I'u-
suari de manera automatica. Si no par-
les I'anglés, els has de donar un planol.
Els vaig veure molt selectes —com tot
en aquella ciutat-, molt nets i molt
amables. A Italia és pitjor que aqui. A
Franga, el taxista és molt antipatic, i a
Londres, tot i que ara el taxi classic és
molt més petit que abans, és el vehicle
meés comode. Fins i tot amb el meu
marit, fa vint anys, ens en vam com-
prar un amb totes les caracteristiques
d’un taxi. Ens vam divertir molt amb
aquell cotxe!

BUnes darreres paraules per al
taxista de la seva ciutat...

WAdmiro la seva paciéncia. Es un ser-
vei que cada vegada és millor i hi ha
una gran diferéncia de nivell del ser-
vei a Espanya. S’ha d’acabar de polir
sobretot I'aspecte interior del vehicle.

Un llibre

Es molt dificil dir-ne un, perqué sempre
en tens molts. Perd estic llegint Mentre
vivim de Maruja Torres.

Una actriu

Carmen Maura, una excel-lent actriu que
sap fer-se gran i aixo és el més impor-
tant. L'altre dia deia en una entrevista:
“Yo trabajaré siempre porque soy la
Unica que no me quito las arrugas”.

Una model a part de Judit Masco

Una model que tinc jo, fantastica: Elisa-
bet Maymd, que avui mateix viatja a
Paris.

Quan es mira al mirall, qué pensa?
Soc molt positiva en la meva vida. Sem-
pre dic que el mirall és una arma de
doble tall, perque si et mires deprimida
et trobes fatal. Moltes vegades ni em
recordo de mirar-me ni de maquillar-me.
Desitjo fer-me gran d’'una manera normal
i logica. El que passa és que encara visc
de la meva imatge i és un inconvenient.
He de viure com Teresa Gimpera i no puc
anar com a mi m’agradaria o jo voldria.

El més important
La intel-ligéncia, la vida i el sentiment.

El moment més dificil
La mort d’un fill.

Impossible de superar

No, no se supera mai, perd soc una per-
sona molt positiva i m'ha passat una
cosa que passa a milions de mares, pero
evidentment no te'l treus mai del cap.
Vam arribar a fer tantes coses pel meu
fill... i a vegades penso per qué no el
vam deixar viure com ell volia.

La droga

Que es legalitzi, sobretot aquesta por-
queria i miséria que es dona, de manera
que estigui molt més controlada i que, la
gent que realment no pot deixar-la, no
s’encomani mes.
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c El titulo promete pero engana; si alguno acude a ver la

pelicula esperando conocer la respuesta a esta pre-

gunta inmemorial lo tiene claro. La cosa va mas bien

de que Mel Gibson intenta cambiar su imagen habitual

de duro y muestra una faceta mas cémica, mas

“cachonda”; para que se hagan una idea, como en

Arma Letal pero sin pistolon y hasta marcandose unos

pasos de baile. Gibson interpreta a Nick Marshall, eje-

cutivo publicitario triunfador y ligén que se ve subita-

€ mente relegado a un segundo plano cuando le impo-

nen una jefa tan ambiciosa como él —Helen Hunt, que

también aparecia en Ndufrago— pero que, siendo mujer, compren-

de mejor los gustos de las consumidoras. Entonces el hombre,

completamente descolocado, sufre un pequeno accidente en la

banera con secador de pelo incluido vy, tras recuperarse, descubre

que es capaz de leer la mente de toda fémina que se le ponga a

tiro, desde la portera a la camarera del bar donde se toma el cafe-

lito diario. Tamano poder, que haria las delicias de cualquier mente

perturbada, es utilizado para “sonsacarle” a la odiada nueva jefa

sus ideas para las proximas campafas publicitarias —también

para llevarse al huerto a Lola, la incauta camarera. No obstante, el

amor no tardara en surgir entre estos dos antagonistas tan guapos

y exitosos y Gibson empezara a tener remordimientos, a ponerse

en la piel de esos seres con pecho, tacones y melena a los que
siempre habia visto s6lo como meros objetos sexuales...

En cine, el argumento del hombre —mas auln, el macho prototipi-
co— transformado en mujer no es nuevo en absoluto —ya lo utili-
z6 Blake Edwards, autor de La pantera rosa. Hasta tenemos la
variante del blanco racista que un buen dia se levanta negro como
el carbon, la del hombre convertido en perro, etc. Y aunque la peli-
cula la dirige una mujer, su sexo no sale muy bien parado que
digamos. Los personajes femeninos son mas previsibles que las
agujas del reloj —la histérica, la romantica, la marimacho—, mien-
tras toda la atencion se concentra en Gibson acicalandose, depi-
landose y poniéndose leotardos. ¢En qué piensan las mujeres? es
una comedieta que se aguanta exclusivamente gracias a sus intér-
pretes —cuenta nada menos que con tres ganadores del Oscar: el
propio Gibson, Helen Hunt y Marisa Tomei. La historia resiste bien
al principio, luego se vuelve simplona, y el final tarda bastante en
llegar. Desde luego que si fuera espafiola no habria recibido tanta
promocion. Y le sobran sus buenos veinte minutos.
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per Marc Sanchis

ANO MARIANO

Karra Elejalde y Fernando Guillén-Cuervo com-
partian protagonismo en la archiconocida Air-
bag, emitida ya por television. La experiencia
les gust6 tanto —y la pelicula revento tantos
récords de taquilla— que decidieron repetir
con esta historia enloquecida en que el abuso
de marihuana hace que un pobre vendedor
ambulante crea ver nada menos que a la Vir-
gen. El rumor se extendera como la polvora y
el lugar se convertira en un santuario al que
acuden los peregrinos mas chiflados que se
puedan imaginar, para desesperacion del comandante
del puesto de la Guardia Civil, que ve como la situacion
se le escapa de las manos... Muy recomendable.

EL BAR COYOTE

Esta es una pelicula machista, lo advertimos.
Con ello queremos decir que el piblico mas-
culino gozara viendo los cuerpos esculturales
de estas camareras, aunque todas ellas aspi-
ran a ser otras cosas —actrices, cantantes,
etc.—, tienen que pagar el alquiler y acaban
haciendo malabarismos y bailoteos sensuales
detras de la barra, con gran regocijo de la
clientela. Es una historia mas bien flojita, pero
muy vistosa. Estrictamente para el caso en
que no tengan nada mejor que hacer.

MISION IMPOSIBLE 2

Ya la comentamos en su dia en el apartado de
cine. Poco mas a anadir; Tom Cruise esta de
lo mas atlético encarnando al superagente
Hunt de la Mission Impossible Force, y en
esta ocasion debera hacerse con un virus letal
que un agente renegado del mismo grupo
quiera vender a un malvado grupo terrorista.
Tiros, karate, chica mona, persecuciones...
perdera bastante en la pequena pantalla, pero
es idonea para el sabado por la noche.




Si recuerdan us-
tedes, hace dos
meses empeza-
bamos esta seccion diciendo que las cade-
nas no podian tirar de saldos como los
grandes almacenes, a proposito de la apa-
ricion de tres nuevas series. Pues bien,
estabamos equivocados... aunque solo a
medias, porque una de esas series, Mon-
cloa, digame? ya tiene sus dias contados.
Se estara desmoronando el imperio Buena-
fuente? Interesante cuestion.

Volviendo al tema de los saldos (que es
donde erramos del todo), nos encontramos
en este inicio de primavera con el retorno
de —agarrense amigos— Lina Morgan, Isa-
bel Gemio, Furor y Gran Hermano todos a
la vez. La Morgan regresa con Academia de
baile Gloria, que es un clénico de Hostal
Royal Manzanares, con casi el mismo
decorado, los mismos secundarios y, por
supuesto, las mismas (des)gracias y mora-
lejas caseras de siempre; en fin, tampoco
podemos culpar a Lina Morgan. Si el Ente

la contrata, bien tonta seria de no aceptar.
Y lo mismo podria aplicarse a Isabel
Gemio. Su Noche y dia es el mismo Sor-
presa, sorpresa de hace tres temporadas;
tal vez con menos lloriqueos y confesiones
desgarradoras, pero siguen saliendo Jesu-
lin, Rocio Jurado, etc. y ella sigue riendo y
hablando por los descosidos. Pero la tirania
de las audiencias ya hace peligrar su cabe-
za, con sélo dos programas emitidos: el
pasado domingo 18, la nueva pandilla de
Gran Hermano le sacd nada menos que
cuatro millones de espectadores. Cierto es
que Antena 3 se ha apresurado a declarar
que no piensan cambiar Noche y dia de
franja horaria, y mucho menos retirarlo,
pero no creemos que la Gemio pueda
aguantar otra goleada parecida. Tampoco
lo lamentariamos mucho, para qué enga-
narnos. Antena 3 es asimismo responsable
de Furor, ese paraiso de chillidos y cama-
ras delirantes con el inefable amigo Capa-
rrés al frente. Lo de este concurso es un
auténtico enigma: siendo materialmente
imposible que nadie pueda divertirse con-

ERIDIANA
0TORS. S.A
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“Para echarse a temblar”

templando a un grupito de pseudofamosos
pegando botes y cantando karaoke; la
Unica explicacion a este retorno debe estar
en que el programa sale muy barato.

Y, por ultimo, vamos a Gran Hermano; aqui
si se han producido variaciones sustancia-
les. Por de pronto, Mercedes Mila ya no
proclama extasiada que esto es un gran
experimento sociologico, que demuestra lo
mucho que ha cambiado Espana, y los
muchachos son mas jévenes, menos
barriobajeros y no sufren problemas de
sobrepeso. Han seleccionado a una empre-
saria que tiene un Mercedes descapotable
(lo que nos lleva a la inevitable pregunta:
¢para qué querra el dinero del premio?), a
una madre soltera (ahi si lo vemos mas
claro) y hasta a un ganadero de vacas y
cerdos (definitivamente, entre encelopatias
y fiebres aftosas, éste es el mas necesita-
do). O sea, que el espacio mas sefero de la
television privada se pone al dia. Para
echarse a temblar, oigan.

Concesionario

En MERIDIANA MOTORS
estamos a su servicio...
Para usted... trabajar
sera un placer...
Climatizado, pintado taxi
y dotado del pack
especial “amigo taxista”
Con las maximas
facilidades de pago...

Talleres y Oficinas: NUEVO FIAT MAREA JTD 110 ELX desde... 2.295.000.-ptas.*

NUEVO FIAT ULYSSE 2.0 16v JTD desde... 3.454.000.-ptas.*

*IVA'y Gastos de Matriculacion no incluidos

Avda. Meridiana, 326
Tel. 93 349 30 58
Fax 933493312

Recambios: Exposicion y Ventas:
Tels. 93 408 64 11 C/. Antillas, 3-5 Avda. Meridiana, 328 | Jambrina, 14 P° Maragall, 378-384
93 349 31 62 (Esg. Meridiana) Teléfono 93 349 30 58 | Teléfono 93 349 30 58 | Teléfono 93 358 24 11



La Montana del Alma
Gao Xingjlan

Ediciones del Bronce
Precio: 3.753 ptas.
Paginas: 651

El libro del premio Nobel de Literatu-
ra 2000, Gao Xingjlan, el escritor de
origen chino que vive desde hace
mas de una década en Paris, se puede ya adquirir en las
librerias de nuestro pais. Se trata de una gran obra que
refleja la enorme sensibilidad de este escritor oriental
desconocido en Espafa. Su estilo revoluciona la escritura
y como manifiesta en las multiples entrevistas que se le
han hecho después de recibir el premio Nobel: lo esen-
cial de su literatura es el ser humano, tocar lo real, y
hacer que el lector sienta al leer su obra lo que lo mismo
que él sinti6 al escribirla. Las méas de 600 paginas del
libro son una invitacion para los amantes de la buena lite-
ratura en mayusculas.

ﬂf Antonio

Muiioz Molina
Sefarad

Sefarad

Antonio Mufoz Molina
Editorial Alfaguara
Precio: 3.040 ptas.
Paginas: 599

Sefarad, nombre con el que los judios safardies designa-
ban a Espana, habla del exilio, la soledad,

la identidad, y una reflexion sobre el pensamiento de
izquierda. Antonio Mufioz Molina tardé en escribir esta
obra algo mas de afio y medio, y es una simbiosis de rea-
lidad, memoria y literatura

Otra apuesta muy interesante para Sant Jordi, que segu-
ramente sera récord de ventas como todos los libros de
este escritor de Ubeda.

LEDFCIHONE S D EL RO NCE

2000

ANTONIO GALA

EL IMPOSIBLE OLVIDO

& Planeta

El imposible olvido
Antonio Gala

Editorial Planeta
Precio: 2.755 ptas.
Paginas: 347

Una vez mas Antonio Gala enrique-
ce el panorama editorial con una
nueva novela a las puertas de la
celebracion de Sant Jordi. “Este
nuevo libro trata”, segun manifesto
el escritor en la rueda de prensa de
presentacioén, “del amor total, sin
limites, que arrasa y deja cadave-
res”. Es un libro insdlito en el marco
de su produccién, que marca una
serie de diferencias, y en el que por
primera vez el protagonista es del
sexo masculino. Seguro que el lec-
tor no quedara defraudado por esta
nueva entrega de amor y deslum-
bramientos de uno de los escritores
mas geniales en lengua castellana.
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per Xavier Sabaté

Violencia domeéstica

La violencia doméstica se ha con-
vertido en una de las lacras socia-
les; es desalentador leer algunas
estadisticas:

e (Casi cuatrocientas mujeres han
sido asesinadas por sus mari-
dos en los ultimos seis anos
—-seis veces mas que las victi-
mas mortales del terrorismo
etarra.

e Soélo se denuncian un 10% de
los malos tratos.

e EI 82% de los malos tratos
quedan sin condena.

e ElI 97 % de las mujeres asesi-
nadas por sus maridos ya
habian presentado denuncias.

Los datos son frios pero revelan la
importancia del problema de la vio-
lencia doméstica en nuestro pais.
Parece ser que hay un vacio legal
en la aplicacién de la ley; se hacen
nuevas leyes —desde 1989 se ha
modificado cuatro veces el Codigo
Penal-, pero no se aplica la ley con

todas sus consecuencias —no se
aplican medidas para separar a las
victimas de los agresores; se apre-
cian muchos atenuantes en las
conductas de los agresores; y las
denuncias reiteradas de agresion
se ven en juzgados distintos y no
se acumulan en un mismo sumario.

El tema es muy complejo. Se ha
descartado que la pobreza, el alco-
hol y las drogas sean las causas
mas importantes de los malos tra-
tos, también parece probado que
es un fendmeno que sucede entre
todas las clases sociales y en
todas las edades. Parece que el
detonante fundamental es la inde-
pendencia economica de las muje-
res que hace que algunos hombres
no sepan encajar su nuevo papel
en las relaciones de pareja.

Por otro lado, las denuncias de
malos tratos hechas por los
medios de comunicacioén, a pesar
de haber contribuido a la denuncia
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de las situaciones de malos tratos,
también han contribuido con el tra-
tamiento sensacionalista, que solo
intenta conseguir mayores indices
de audiencia, a banalizar el conflic-
to y a desproteger a las victimas
mas que convencer al gran publico
de la gravedad de la situacion.

Esperemos que con el tiempo y un
mayor esfuerzo de dialogo por
parte de todos este espectaculo
salvaje de la violencia domeéstica
quede erradicado de nuestra “civi-
lizada” sociedad.

sabate@amb.es

[aximelros Barcino®

MANTENIMIENTO GENERAL

itax

HALE] TAXIiTRONIC

DEL TAXI, S.L.

C. Once de septiembre, nim. 18
(L’Hospitalet)

Tel.: 93 440 36 59

Fax: 93 440 36 49

Laborables de Lunes a Viernes: de
8 a 20 h. Sabados, Domingos y
festivos les atenderemos en
Lepanto 217 - 219
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Taximetros Barcino informa:

Taxitronic  TX 4 NITAX 80
TX10 85
TX12
TX14

Deberan cambiarlo antes del 1 de enero del 2002 ya que

no pueden adaptar su cobro a euros.

Aconsejamos dia y hora para efectuar el cambio

de aparato
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Menjar sobre
Pestacio de Sants

La qualitat dels restaurants d’hotel no
acostuma a ser cap meravella, malgrat
els preus, sovint exagerats.

Amb aquesta premissa ben apresa,
en Jaume Serra, un dels hotelers més
creatius i dinamics, es preocupa dia a
dia de mantenir el Bistrot de Sants, el
restaurant de I'establiment que ell diri-
geix, el Barcelona Hotel Sants, en una
situacié de privilegi dins del panorama
dels restaurants de la ciutat.

Coneixedor com pocs del taranna bar-
celoni, I’'amic Serra, un professional
molt experimentat i amb una curiositat
cultural fora de qualsevol dubte, ha pri-
vilegiat la creacié al seu voltant d’'un
equip huma que constitueix, ara mateix,
el capital més valuds de 'empresa.

Un equip de maitres i cambrers d’ofici
amb experiencia materialitza |’estil
especific de la casa, fet de cortesia,
de cordialitat i professionalitat. Un
clima molt particular, propiciat per I'es-
pai lluminds i obert al Parc de I'Espan-
ya Industrial, una cuina inspirada i diri-
gida per en Carles Gaig —un estrella
Michelin al seu establiment del Pas-
seig Maragall- i interpretada de forma
brillant per un equip molt jove i, final-
ment, una politica de preus meés a
prop del seny que de la rauxa. Tot ple-
gat converteix el Bistrot de Sants en
un establiment atipic, d’altissima qua-
litat i especialment gratificant per al
client.

No es pot oblidar la situacié del Bistrot

a la planta noble de I'hotel, fet que
afegeix no poques connotacions sen-
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Pierre Roca

suals —la possibilitat d’'una migdiada
voluptuosa és meés que evident- al
plaer, també sensual i suggeridor, de
I'apat.

Al Bistrot de Sants s’hi celebren tem-
porades del bolets, s’hi respecta la
tradicio amb escudelles i pilota els
dijous, s’hi santifica el diumenge amb
els canelons i rostits de les cases bur-
geses, s’hi propicia I'amor lliure entre
la caca i la tofona i s’hi celebra el ritual
etnic dels arrossos i les paelles, arro-
donint la cosa amb una irreverent
“olimpiada del pa amb tomaquet” que
convoquen cada any. Propostes sug-
geridores, divertides i enganyoses que
mantenen ben alt el llistd gastronomic
del restaurant i que generen enriquido-
res sinergies entre clients i patrons.

Una deliciosa amanida de llagostins
de delicada presentacio, un suquet
d’escorpora, consistent, solid i evoca-
dor com l'imaginavem i unes postres
de xocolata de les que enamoren les
senyores, un rioja envellit Solaguen,
admirablement escollit per un maitre
d’altissim nivell professional, café i un
reguitzell de detalls i d’amables aten-
cions van sortir per unes set mil pes-
setes per persona.

L'aspecte de felicitat dels clients satis-
fets quan surten de la porta ja s’ho val,
aixi com el privilegi d’observar de prop
les precises evolucions de I'impecable
servei de sala, atenent taules ocupa-
des per cares conegudes de la nostra
politica, gent de negocis i I’habitual
parroquia cosmopolita i il-lustrada dels
grans hotels internacionals.

L'estacio, de tant en tant, pot ser una
festa.

Nom: El Bistrot de Sants
Barcelona Hotel Sants
Adreca: Placa dels Paisos

Catalans, s/n
Teléfon: 934 909 595




Amb distincié

Quantes vegades utilitzem el iogurt com a com-
plement d’un plat sofisticat? Molt poca gent,
pero, s’ha parat a pensar com ha arribat aquest
producte a la nostra civilitzacio. Els estudis més
seriosos en situen I'origen a I'india, Turquia i les
regions balcaniques de I’Europa Oriental.
Alguns historiadors gastronomics —els pocs que
hi ha— subratllen que les primeres noticies de la
utilitzacio de la llet agra i aromatitzada es poden
trobar a la Biblia, que la civilitzacié grega i
romana la utilitzaven com a digestiu i que es va
comengar a generalitzar a la resta d’Europa
durant les Creuades (als segles XI-XV). Sigui
com sigui, la veritat és que fins a final del segle
XIX no era un producte que s’utilitzés gaire.
L’explotacié comercial i industrial del iogurt s’i-
nicia a partir de la Segona Guerra Mundial. En
aquest sentit, Catalunya va ser un cop més la
regio pionera d’Espanya, ja que va ser aqui on
I’empresa Danone va iniciar-ne la comercialitza-
cio durant els anys seixanta.

A més d’un bon i recomanable postre, el iogurt
és avui un element distintiu de la bona cuina,
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tot i que es dificil d’utilit-

zar perque qualla quan
s’escalfa; per aquest
motiu, el bons cuiners
aconsellen po-sar-lo sem-
pre al final d’'una coccio i
abocar-lo de mica en mica.
A més, abans d’utilitzar-lo,
s’aconsella barrejar-lo amb
una cullerada de maizena per
estabilitzar-ne el contingut i
reduir aquesta tendencia a qua-
llar.

Si la cuina és per a vosté una assignatura pen-
dent, no oblidi de tenir-ne sempre a la seva
nevera ja que, a més de ser un excel-lent
reconstituent, alguns li atribueixen la propietat
d’estimular la longevitat... Almenys ens queda
I’esperanca?

APICIA
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ARIES

Preste especial

atencion a su salud la

primera quincena de

abril. Corre el riesgo
de recaer si no adopta las precauciones
oportunas. En el terreno economico, las
€0sas se iran poniendo en su sitio como
asi lo esperaba. Aproveche el inicio de
la primavera para relacionarse y
estabilizar relaciones con las personas
que le interesen.

TAURO

Esta viviendo angustiado

por una situacion que se

ha creado usted mismo.

Cuide sus reacciones
porque puede perjudicar a muchas
personas de su entomo. Piense que a veces
las situaciones las creamos nosotros. A lo
largo de esta primavera encontrara la
estabilidad en el trabajo que estaba
intentando alcanzar desde el otofio pasado.
No pase por alto su salud.

GEMINIS

La bonanza que le
viene acompanando
desde hace algun
tiempo podria verse
afectada por un imprevisto. Trate de
limitar sus gastos porque su economia
se verd sujeta a altibajos preocupantes.
A pesar de todo, estos aspectos
negativos podran aliviarse con el coraje
que imprime a sus cosas, propio de su
signo en momentos dificiles.

CANCER

Su caracter expansivo

sera un factor positivo

para su trabajo. Esta

primavera la recordara
como una de las etapas mas fructiferas
en este terreno. Aprovéchela, son
situaciones que no se presentan dos
veces. No descuide a la familia y piense
que unas buenas dosis de descanso y
ocio todos las necesitamos.

LEO

Después de un

invierno rodeado por

la incertidumbre en el

campo laboral, con la
primavera encontrard una cierta
tranquilidad. Las personas nacidas bajo
este signo disfrutaran de un periodo de
expansion que no deben desperdiciar.
No descuide su salud y las relaciones
con la pareja y amistades.

VIRGO

Todos los aspectos

relacionados con el

trabajo pasan por un

buen momento. Si
usted esta pensando renovar la casa o
su vehiculo es el mejor momento para
hacerlo. No obstante, es muy importante
que vigile la salud, especialmente los
problemas estomacales.

LIBRA

# No desperdicie su
tiempo. Usted tiene
grandes posibilidades
de éxito en su trabajo

durante este trimestre. No obstante,

debe prestar especial atencion a su
clientela porque puede perderla si no
controla su caracter y estados de animo.

Con una buena dosis de paciencia, las

cosas le saldran mucho mejor que

ahora.

ESCORPIO

Vive en un momento

de confusion tanto a

nivel laboral como en

el ambito de relacion
con su pareja. Lo primero que debe
hacer esta primavera es aclarar sus
sentimientos y procurar tranquilizarse
para adoptar la solucion mas adecuada
en beneficio de su salud psiquica. No
le iria nada mal planificar unos dias de
descanso.

SAGITARIO

Después de pasar por
un periodo expansivo
en el ambito familiar y
laboral, ahora le vendra
una etapa de mayor calma. Podra
sentirse, en consecuencia, algo
despistado y con una sensacion de vacio.
No se alarme, las cosas volveran a su
cauce pero, eso si, con un cariz diferente.
Mientras tanto, aproveche todo aquello
que hoy le proporciona la vida.
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CAPRICORNIO

La relacion con su clientela

sera muy satisfactoria, pero

podria serlo mucho mas si

hace todo lo posible para
mejorar su estado de animo. A veces estamos
inmersos en nuestros problemas personales
y ello repercute en nuestra relacion con los
demas. Procure, en consecuencia, vivir en
armonia y con tranquilidad. Sera beneficioso
para hacer mas positivo su trabajo y su
relacion con los que le rodean.

ACUARIO

Sentira un cierto malestar
general, pero no se
preocupe, sera pasajero
y vera como lo supera
cuando pase la primavera. Su actividad
economica mejorara a partir del segundo
semestre del afio y podra plantearse
nuevos objetivos que ahora no puede
realizar por falta de recursos. Disfrute de
su tiempo libre, porque necesita descansar.

NAN/

PISCIS

Este es un periodo ideal

para la expansion

personal y profesional de

los nacidos bajo este
signo. Si tiene las cuestiones economica
y laboral solucionadas, es una buena
época para dedicarse a sus aficiones y
hobbies. También es un momento propicio
para cambiar de ambiente y hacer un
viaje.
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Argument de pes
al carrer Pau Claris

A mitjan década dels noranta, el sen-
yor Vittorio Giordano, un industrial italia
que pesava uns cent-seixanta quilos,
es va cansar de no trobar roba esport
a la seva mida i va decidir posar-se a
la feina, creant una empresa especialit-
zada en roba per homes amb so-
brepes.

El petit negoci va prosperar i créixer, i
I'any 1998, una professional de casa
nostra, la Nuria Llivis, va coneixer al
senyor Giordano i junts van decidir
intentar-ho aqui, comencant per un
servei de venda per cataleg.

L’exit els va sorprendre i, el juny del
1999, van obrir la primera botiga Alle-
gro Fortissimo, al costat de I'actual seu
de I'empresa, al numero 90 del carrer
de Pau Claris, entre la Gran Via i el
carrer de Casp.

En haver-se desvinculat la part barce-
lonina dels socis italians, el negoci va
passar a ser totalment d’aqui.

L’oferta, per als que no coneixen el
mon i la problematica de les persones
amb sobrepes, és sorprenent. A Alle-
gro Fortissimo hi trobem roba d’home
a partir de la talla 50 i fins a la 84, que
correspon a persones que pesen uns

L T |
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270 quilos... Es tracta de roba esport,
seguint les darreres tendéncies en dis-
seny, moda i colors, i lluny dels vestits
de pantald i americana de colors apa-
gats i tristos.

Els productes vénen sobretot d’ltalia,
d’Alemanya i, ben evident, dels Estats
Units. Camises, pantalons de tota
mena, texans bermudes, samarretes
virolades, armilles plenes de butxa-
ques, polos Fred Perry, etc. L'assortit
és tant extens com pot ser-ho el de
qualsevol botiga de moda i els respon-
sables del negoci, que practica la
venda al detall i al major, es preocupen
per crear col-leccions noves, seguint
I’habitual cicle de les temporades.

Fabricar roba per a gent amb les
caracteristiques del sobrepés no és
unicament augmentar les talles indefi-
nidament. Cal utilitzar teixits naturals
que minimitzin la transpiracio, un pro-
blema habitual d’aquestes persones,
dissenyar cises folgades que no pro-
dueixin irritacions, reforcar traus,
botons i costures... Ara mateix estan
creant patronatge especific per enca-
rregar bona part de la produccié a
empreses nacionals, disminuint les
compres a l'estranger i donant res-
posta, a la vegada, a les necessitats
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d’un col-lectiu que malauradament
creix i creix al nostre pais.

Els d’Allegro Fortissimo, Unic negoci
especialitzat en roba masculina d’a-
questes caracteristiques, no celebren
desfilades de models, perd convoquen
reunions, s’anuncien als vestibuls dels
cinemes, reparteixen informacio pel
carrer i celebren I'eleccié anual de Mis-
ter Fortissimo, un certamen on s’exhi-
beix la produccioé i on la seva clientela,
que ve de tots els racons de I'Estat,
passa per una estona agradable i pot
fer-se una idea de les possibilitats al
seu abast. Unes possibilitats i uns
assortit vestimentari que eren impen-
sables fa només quatre anys.

Els preus de les peces de roba, curio-
sament, no sén més cars en funcié de
les mides. Sén preus equiparables als
de qualsevol establiment de confeccio.
Per posar un exemple, un classic polo
Fred Perry d’'unes dimensions impres-
sionants val tretze mil pessetes, una
mica per sota del preu habitual en
qualsevol altra botiga.

Ah! | per deixar clar que la cordialitat
és a la mida de la clientela, Allegro For-
tissimo ofereix descomptes del 15%
als professionals del taxi, parents o
amics que portin un exemplar de la
revista Taxi metropolita de Barcelona.
Tot s6n avantatges.

Nom: Allegro Fortissimo
Adreca: c. de Pau Claris, 90

08009 Barcelona
Telefon: 933 022 662
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Un mundial de motociclismo

igualado

No parece que éste sea un ano triun-
fal para nuestros pilotos. Comienza
otro Mundial de motociclismo
(Japoén, 8 de abril) con la mayoria de
ellos subidos a unas buenas montu-
ras pero con unos rivales duros, muy
duros. Tanto en 500 cc, en 250 cc
como en 125 cc. Habra podios y vic-
torias (quién duda de su talento),
pero dificilmente alguno luchara por
convertirse en campeon del mundo.
La igualdad, como ocurrié a menudo
la temporada pasada, dominara el
panorama. Y lo podremos ver en
Espana: Jerez (6 de mayo), Montme-
16 (17 de junio) y Cheste (23 de sep-
tiembre).

En 500 cc, la categoria reina, la for-
mula 1 de las dos ruedas, Alex Crivi-
llé, campedn hace dos anos, luchara
contra un pufado de buenos y atre-
vidos jovenes. Empezando por
Valentino Rossi, el divertido y simpa-
tico italiano que tiene tanto talento
como Doohan. El australiano ha con-
fiado tanto en él que le ha puesto un
equipo (Honda) a su servicio. Es el
gran favorito para la victoria final.
Kenny Roberts, el vigente campedn,
corre con una Suzuki al lado de Sete
Gibernau. Pero ni uno ni otro han
hecho un buen trabajo durante la
pretemporada. Los resultados cantan
y parece gque sus motos no van tan
bien como el afio pasado.

Crivillé (Honda) parece que tendra
problemas otra vez este ano: se ha
pasado el invierno lesionado, el abor-
to sufrido por su novia le ha descen-
trado y él mismo ha confesado que
no se adapta a la moto. En cambio,
Carlos Checa (Yamaha) si que esta en
forma. Es, de lejos, el que mejor lo ha
hecho esta pretemporada. Su compa-
nero de equipo seguira siendo el irre-
gular Max Biaggi. En Yamaha también
esta un japonés que viene de las
superbikes (motos de cuatro tiem-
pos). Ojo con él, porque alla donde
corre marca los mejores tiempos.
Pero una cosa son los entrenamientos
y otra, las carreras. Veremos.

Sito Pons sigue con su equipo
(Honda). Mantiene el mismo duo que
tan bien lo hizo la temporada pasada.
Capirossi y Barros pueden volver a
exprimir su veterania para dar sorpre-
sas a sus rivales. También oiremos
hablar de otro espariol en 500, aun-
que en este caso, al mando de una

CATALANA DEL TAXIMETRO, S. L.

moto. Es Cardoso, enrolado en el
equipo Yamaha que dirige otro de los
nuestros, Luis d’Antin. Con él estara
el japonés Abe, otro buen piloto.

En 250 cc, destaca, por encima de
todos, Emilio Alzamora, que se prepa-
rara para dar el salto a 500 cc. Estara
en el equipo de Fausto Gresini con el
japonés Katoh como comparnero. Tar-
dara en ganar lo que tarde en adap-
tarse a la categoria.

La mayoria de las alegrias espafnolas
llegaran en 125 cc. Ahi estara Derbi
con su potentisimo equipo y con el
japonés Ui y Pablete Nieto al mando
de las balas rojas. Todos los prondsti-
cos apuntan al equipo de Martorelles
como favorito al titulo. Pero en Derbi
saben, como en Honda, Yamaha y
Suzuki, que la victoria cuesta mucho.
Y que hay que correr mucho para
alcanzarla.

FERRAN IMEDIO

Publicitat

CATAX S.L.

C.Lepanto, nim. 217-219
(Barcelona)

Tel.: 93 231 11 07

Fax: 93 231 96 60

Laborables: de 07.00 a 22.00 h
Sabados: de 08.00a 19.30 h
Domingos y festivos 9a 13 h

laximelros Barcino®

itax

HALE} TAXiTRONIC

Los taxis que tengan instalado
Taxitronic TX 4

NITAX 80
TX10 85
TX12
TX14

Deberan cambiarlo antes del 1 de enero del 2002 ya que
no pueden adaptar su cobro a euros.

Aconsejamos soliciten dia y hora para efectuar el cambio
de aparato.

No cerramos al mediodia
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per Maribel Silva

Una carrera accidentada

Me cogieron en la placa de Virrei
Amat. Yo practicamente empezaba
la jornada laboral. Era pronto, las 7
mas o menos. Eran dos hombres,
uno con bastante buen aspecto, el
otro... no tanto.

Me dijeron donde querian ir y arran-
qué. Se trataba de una direccion de
la Zona Franca. En un primer
momento, pensé: “buena carrera”,
aungue a decir verdad en seguida
me di cuenta de que el sitio a donde
ibamos dejaba mucho que desear v,
para acabarlo de arreglar, el aspecto
de uno de aquellos dos individuos
no me tranquilizaba en absoluto. El
que iba “normal”, para entendernos,
se puso a hablar de cosas triviales:
de la circulacién, de cémo estaba el
mundillo del taxi, y terminamos
charlando del Barga, que es un tema
que da para mucho.

Yo me sentia algo mas tranquilo,
parecia que la cosa no estaba tan
mal. El otro, que era mas bajito y
fornido, no paraba de preguntar
cuanto faltaba para llegar..., que si
iba muy despacio, que cuanto le iba
a costar el viaje. Se le veia nerviosi-
llo, ya me entienden. Y yo, para que

la cosa siguiera como hasta este
momento, pues no paraba de char-
lar, asi parecia que me sentia mejor.

Cuando llegamos al sitio, yo ya me
imaginaba a lo que iban aquellos
dos, y lo Unico que yo queria era
salir bien de aquello, aunque no me
pagaran. jFijense si estaba tomando
mal cariz la cosa! Porque eso, uno lo
presiente, se ve venir.

El caso es que al llegar, les digo el
importe, y el bajito saca una navaja
del bolsillo y me dice: “Tu padre, te
va a pagar, venga dame lo que lle-
ves...”. “Ya esta”, pensé, “lo que me
imaginaba”.

En ésas estaba que no movia ni un
musculo, cuando el otro, el mas nor-
mal, le dice: “Pero tu ¢eres idiota o
qué? Anda, guarda eso que nos
vamos a meter en un lio, pedazo de
animal”. Yo seguia sin moverme, era
lo mas inteligente, ¢no? En ésas que
los dos se ponen a discutir (todo
eso en el asiento de atrés), y la
navajita iba y venia. Yo estaba aco....
Total, que el bajito le sacude al otro
(claro, él tenia la navaja...) y le hace
un corte en el brazo. Aqui si que me

Publicitat

queria desintegrar. No sabia qué
hacer; no podia arrancar porque
ellos seguian dentro, y a lo mejor se
escapaba otro viaje para mi. Aban-
donar el coche ya se me ocurrio, ya,
pero pensé que tampoco era una
idea muy brillante.

Total, que el alto logré coger al otro
por las mufiecas, yo sali del coche y
lo sujeté también. Al agredido le
salia bastante sangre de la herida,
pero no paraba de insultar al otro.
Le dijo de todo, menos bonito..., y
yo, pensando: “Bueno, y ahora ;qué
hago?” Pudo mas el agradecimiento
hacia aquel hombre que en definitiva
me habia ayudado, que el miedo, la
rabia, asi es que le dije que se
subiera que lo llevaria a que lo cura-
ran. Le di un pafnuelo para que se lo
pusiera en el brazo, dejamos al otro
individuo alli y salimos a toda pasti-
lla para Peracamps.

Y alli se quedo, en manos de un
médico. Yo me fui para casa. jOigan,
yo ya no estaba para otra vueltecita!
Es comprensible, ;no?

Cosas del taxi

VIAJES COLECTIVO DEL TAXI
PARA TAXISTAS, FAMILIARES Y AMIGOS
Ahora vamos a: SUIZA

Dias: 21 al 29 de julio, ambos inclusive

Recibira mas informacion:
Sr. Tous (restaurante Hermanos Méndez (Ciutat Groga, Lutxana,
115), de 10.30 a 13.00 horas, lunes, miércoles y viernes)
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Segurengin

Correduria de Seguros, S.A. Grupo Caja de Ingenieros

EMPEZAMOS CON LO QUE MAS TE PREOCUPA

SEGURO DEL AUTOMOVIL PARA EL TAXI

EL PRIMER GRUPO FINANCIERO DE LOS PROFESIONALES, A TU DISPOSICION

SEGUROS

Seguro a terceros * Rotura de Lunas

Defensa criminal * Reclamacién de dafios y lesiones

Adelanto de indemnizacién + Insolvencias

Defensa para infracciones de trdfico * Remolcaje

Rescate y salvamento + Defensa de la Responsabilidad Civil
Peritaje del vehiculo * Reclamacién de derechos de otros seguros
Fallecimiento e Invalidez *  Asistencia sanitaria

INDEMNIZACION DE 2000 PTS. POR BAJA POR ACCIDENTE DURANTE LOS PRIMEROS 15 DIAS
(carencia por auténomos)

FLOTAS

Tratamiento especial e individualizado para cada caso, dependiendo del
ndmero de taxis.

1l Compromiso de continuidad de seguro !

SERVICIOS FINANCIEROS

Financiacién para la adquisicién de: Viviendas, Taxi, etc.

Apertura Cta./Cte. Sin comisiones, ni cuota de mantenimiento.

Tarjeta RESSA, devolucion de 5 pts. por litro de combustible consumido y facturacién
a 45 dias, sin coste de tarjeta.

Tarjeta VISA, sin coste de tarjeta.

Tarjeta SERVIRED sin coste de tarjeta.

Abono de 7 pts. Por recibo de servicios domiciliado.

Servicio de cambio de moneda sin limite de Sh a 20h. Parking gratuito 1h.

Inversidn: Unit Linked,Fondos,IPF,etc.

f‘!A\'/r“( )1"’\)‘\ "_,-“‘r."::",r:- 1” ,\ .’1 ',‘1"’_
902 41 14 14

C/. Rocafort , 180-182 entlo 08029 BARCELONA




Auto Fuber *

SERVEI OFICIAL S E Fl T DEL POBLENOU
En Auto Fuber el protagonista-es el taxista

No deje su vehiculo en manos extranas.
En Auto Fuber su vehiculo se sentira como en casa.

Sin entrada
Desde 44.270 ptas.
al mes. :

Toledo Selec, TDI 90 CV
Operacion a 60 meses

Ven, informate y
. . . ide tu Seat Toledo,
iSeat Toledo TDI, tu mejor inversion! [ o

muy especial.

Grandes detalles que hacen *Asiento conductor reforzado con «lluminacion interior reforzada.

2 regulacion en altura y zona lumbar. )
grande un taxi: 9 d « Aumento de la potencia de la bateria.

Los mejores precios en

« Espejo derecho exterior mayorado. )
« Tres motores: el 1.6 y 100 CV gasolina recambios y servicios de

« Aire acondicionado, direccion

asistida, radio y airbag conductor, e Tapiceria confeccionada en y dos motores TDi, el 90 CV y el 110 3
de serie. polipiel/textil. CV diesel. pieza urgente.

*Toma de alimentacion para « Parte posterior con alfombrillas de *Consumo de combustible (Norma Su taxi parado le cuesta dinero.
taximetro y radio emisora. proteccion. MVEG). Motor TDi 110 CV Consumo iRecuérdelo!

minimo 4,1 L/100 km.

Radaino7 B? (entre Ramaén Turrd v Liulh te e N0 49*
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