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CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

Nueva imagen del taxi

A partir del préximo mes de diciem-
bre van a instalarse indicadores lumino-
sos exteriores en todos los taxis del
ambito metropolitano de Barcelona.
Veamos por qué deben instalarse, cua-
les van a ser sus repercusiones, quién los
va a sufragar, como se ha decidido su
concesién y cuales son sus principales
caracteristicas.

Por qué los modulos
luminosos

Para entender lanecesidad de instalar
los médulos luminosos, hay que partir
de la metropolitanizacién del Servicio del
Taxi en 1977. Esta proporcioné una
gran ventaja a los trabajadores del Taxi
y a los usuarios, al permitir tomar pasa-
jeros en cualquier lugar del 4rea, evitén-
dose la vuelta en vacio y su cobro. Sin
embargo, ésto obligd a establecer una
distincién de tarifas, introduciendo una
maés cara en las zonas de menor enco-
chamiento (Zona B). Ademas permitié
eliminar los suplementos por nocturni-
dad vy festivos, clarificando el pago del
servicio, ya que son recogidos directa-
mente por el taximetro, evitando anadi-
duras y manipulaciones que disminuyen
la confianza del usuario (sistema de 3
tarifas).

La tarifa metropolitana (tres tarifas)
fue ratificada por el Pleno Metropolita-
no, es decir, por todos los Ayuntamien-
tos que constituyen la Corporacién Me-
tropolitana de Barcelona y posterior-
mente por el mismo érgano legislativo
de Catalunya, el Parlament de la Gene-
ralitat.

Pero la introduccién de las tres tarifas
exigia la instalacion de indicadores
luminosos de las mismas para permitir
su control exterior y evitar su utilizacién
fraudulenta por parte de una minoria de
taxistas que abusa de la desinformacion
de los usuarios. Y asi lo establecié un
Decreto de Presidencia de Gobierno
en julio de 1978.

Ahora la Corporacié Metropolitana
de Barcelona se ve obligada a instalar los
médulos luminosos, no sélo porque es
un Decreto de Gobierno, sino porque es
un deber que tiene pendiente con los
usuarios.

Sus repercusiones

Instalar los indicadores permitira,
ademas, la aplicacién de otras medidas

para evitar el fraude como son: la reali-
zacién de las revisiones del taximetro
por parte de la Conselleria d'Indastria
de la Generalitat de Catalunya. actual-
mente paralizadas precisamente en es-
pera de su implantacién, asi como
el cumplimiento del ordenamiento legal
vigente. Permitira también proceder al

p_recintado completo del sistema tarif:
rio tan solicitado por los propios taxista

Estas medidas no sélo favoreceran
los usuarios del servicio, sino también
la gran mayoria de los trabajadores d
taxi, que con ello podran ganar de nues
la confianza de los ciudadanos.
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Quiéen sufraga los modulos

A raiz de las negociaciones con las
Organizaciones y Sindicatos del Taxi
presentes en el Consell Coordinador del
Servei del Taxi v considerando que los
indicadores luminosos son un beneficio
para el usuario, seran sufragados por
esta Corporacié, debiendo el taxista
satisfacer, tan solo el coste de su insta-
lacién

Como se han adjudicado

Para la adquisicion de los indicadores
luminosos la Comision Permanente de la
Corporacié Metropolitana de Barcelona
convoco un concurso v se adjudico, de
entre las empresas que se habian pre-
sentado. a la que garantizé una mayor

seguridad en su funcionamiento, asi

como un mejor sistéma de sujeccion.

Para tomar esta decisién, fa Comisién
Permanente se basé en los informes de
una Comision creada precisamente
para estudiar las caracteristicas eléctri-
cas, mecanicas y de sujeccion de dichos
aparatos, integrada por representantes
de la Comissi6 de Disseny de I'Ajunta-
ment de Barcelona. tres representantes
del Consell Coordinador del Servei del
Taxi miembros de ATC, STATC v UGT,
el director de Servicios de Transportes
Metropolitanos y dos representantes de
los Servicios Técnicos de la Corporacién
Metropolitana de Barcelona

Los resultados de los trabajos de esta
Comisiéon fueron también analizados
por el Consell Coordinador del Servei
del Taxi, al que asistieron las organiza-
ciones del Taxi CC.00.,ABEAT,ATC,
STAB, ITUC i las organizaciones de

usuarios FAVB y OCUC, aprobandose
por unanimidad los acuerdos de la
Comisién que proponia la adjudicacién
del concurso a la empresa que cumplia
mejor las prescripciones mecanicas y
eléctricas exigidas.

Como seran los modulos

Sus caracteristicas son las exigidas
por el Decreto de Presidencia de Go-
bierno de juliode 1978 v se presentan en
fotos v graficos adjuntos. Sin embargo.
el titular de la licencia podra optar por el
sistema de sujeccion que prefiera de los
tres tipos siguientes: con plancha mag-
nética, con barra o fijo en el vehiculo.
La modalidad con plancha magnética-
permitira colocar v retirar el médulo con
toda facilidad del exterior del vehiculo,
cumpliéndose asi las peticiones del Sec-
tor del Taxi-en el sentido de que fuera
del servicio (horas nocturnas o fiestas) el
médulo pudiera quedarse en el interior
del vehiculo.

Serd sancionable el no
llevar el modulo

A partir del 2 de enero de 1982, a los
titulares v conductores de licencias que
presten servicio metropolitano de auto-
taxi con vehiculos desprovistos de los
indicadores de tarifas luminosos regla-
mentarios. conectados con los taxime-
tros debidamente precintados, incurri-
ran en falta muy grave. siendo sanciona-
Dle con la suspension (e alicencui o de |
carnet metropolitano por un periodo de
6 meses v un dia a un ano.

Asimismo, los indicados vehiculos
podran ser ingresados en el Depésito
Municipal.

OCUCy FAVB a favor

del modulo

_La Organitzacié de Consumidors i
Usuaris de Catalunva (OCUC) v la Fe-
deracié d’Associacions de Veins de Bar-
celona (FAVB) han manifestado a través
de la prensa su total apovo a la instala-
cién de modulos luminosos en los taxis
por considerar que son la mejor solucién
para el control del sistema tarifario
actual.




o el

=

CORPORACIO

ANA DE BARCELONA

NCUESTA —

PERFIL DE LA CLIENTELA

n el anterior numero de este boletin publi- EMPLEADOS OFICINAS __18,8%
camos los resultados de esta encuesta sobre l

es 2 cuaprosmepios |- 18,3%
la problematica del taxi. Ahora hemos queri- 1 °°
do reproducirlas grdficamente con el fin de wf_s‘wgm,o“es*w'z %
ofrecer a todos los trabajadores del taxi los AMAS DE fjASA_—12'1 %
datos necesarios para ten_er un ponqcuptento oBREROS cuALIFicapos.10,1%
en profundidad de la situacion, imdgen y J X
problemas de este servicio y adoptar, a partir REPRESFNTANTES—*—QJ 7o
de ahi, las medidas mds adecuadas tanto PERSONAL servicios—5,5%
para los usuarios como para los taxistas. INACTIVOS 2,3%

OBREROS N/C _L2%

VARIACION DEL N° DE VIAJES POR HORAS

De la observacidn de esta tabla puede desprenderse que |a
mayor parte de la clientela del taxi puede incluirse en un
sector de clase media/baja.

200

% DE UTILIZACION SEGUN SEXO

499 501%

50

EDAD DE LA CLENTELA

de menos de 25 a 35 anos ) 61%
mayores de 55 anos ) 8°'4%

—Como puede apreciarse en el grdfico, los intervalos
“punta” se establecen entre las 9y las 10 de la manana y
entre las 15 y 16 horas, si bien las diferencias existentes
entre las 8 de la mafnana y las 6 de la tarde no son
excesivamente significativas.

Entre las 7y 8 de la mafnanay entre las 6y 8 de la tarde Ia MED'A HORARlA Y KlLOMETR'CA
clientela desciende algo aunque sigue siendo importante
El descenso es aun mas acusado entre las 6 y 7 de la
manana y entre las 8 y 10 de la noche. Después de las 10,
durante toda la nochey en la madrugada, la clientela es muy
reducida

N¢ DE PASAJEROS POR CARRERA

1o T MW 20 107+  395km
e ——

la media de pasa)en’)s La media establecida por la encuesta es de 3,95 km. por
por carrera es de 14 “carrera” y 10'7 minutos, media, claro estd, aproximada.
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MOTIVOS DEL DESPLAZAMIENTO

RAYECTO DOMICILIO-TRABAJO

35,3%
NEGOCIOS A':,N':STRCFES‘GNA\_£3_21,7°/o
PLACER ey {3 &7
VARIOSicomprm,etc) . 150%

SANIDADNE T 1L ol uT 101

il e in oA 1. 7%

57,0%

—E!I trayecto dor
aparece con mas [
segundo lugar cc
nales”, y el tercer

cilio-trabajo es. pues, el motivo que
€S0 en el conjunto de la muestra
ponde a “negocios/asuntos profesio-

visitas o desplazamientos de orden

m

familiar o de a

MOTIVOS DE UTILIZAR MAS EL TAXI

MOTIVOs LABORALEs | 43,2%

AHORRO Tiempro ___ 25,0%
_J .

AUMENTO NIVEL vipa 20,5%
COMODIDAD 15,9 %

FDAD A0 Ry - RS0
sl
MAYOR RELACION____6,8%

6,8%

NO TENGO COCHE

MOTIVOS DE UTILIZAR MENOS EL TAXI

VENTAJAS DEL TAX!

€S MUY CaR LOS HApSF ~'?jg PUBLICOS SON Mas BaraTos ‘83,0% e
I A FAMILIA CRECF Mi LLFVAN AMIGOS /OTRGS e 1196% " e 328%
' TILIZO VERICULO PROPIC 3 Y a8 AAV*I 7777‘7‘\25’9’/‘
SON LENTOS / EL METRO ES MAS RAPIDO LT 3% ‘};_A,_,___ 250%
OTRAS /|N/C 17,3°/o
; panamay = Lo, e A%
LA ELECCION DEL TAXI COMO MEDIO DE TRANS- AMAs | ; A
PORTE: Salvo un 13% escaso de usuarios que manifiesta RADIO-TAXI /SERVICIC A civio 8,

CARRIL ESPECIAL TAXI/BUs ________ 89%

TE LLEVAN DE PUERTA A PUERTA __ 6,0%

el resto elige el taxi frente a los servicios publicos
—badsicamente por comodidad y rapidez

RAPIDA IDENTIFICACION POR EL COLOR 4,3%
SOLUCION DEL APARCAMIENTO ______ 3,4%
SEGURIDAD = -y

FUNCIONAN DORANTE 24 horas 1.7%

no tener a su alcance otro medio de transporte alternativo '1]

INCONVENIENTES DEL TAXI

44,09,

rril ax i embotslismientos) _ 22 4%

l OESCONFIANZA (engefios. sbusos tarifee) ___21,6%
OIFICULTAD LOCALIZACION (hores punta _ 19,9%

Gies liuvie, Derrios ex tremos &
| TRATO INADECUADO (faita protesionaiiasa) _16,4%

OTRAS RESPUESTAS  155%

COCHES VIEJOS. FALTA OE LiMPieza __12,9%

N/B. NIC it e s 7,8%
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Demanda y afluencia
segun distritos y municipios

DE 0a5%

DE 5 0 10%

DE 10 a 15%

LOS DISTRITOS il 1V, VI
Y XI SON RECEPTORES DE
CAS! EL 50% DE LOS U-
SUARIOS DEL TAXI EN UN
DIA CUALQUIERA DE LA
SEMANA.

ASIMISMO EL 48°% DE LOS
USUARIOS TOMAN EL TAXI
EN ESTOS MISMOS DISTRI-
TOS.

EN EL CONJUNTO DE BARCELONA Y SU
AREA METROPOLITANA SOLO 6,3% DE
LAS CARRERAS TUVIERON COMO DES—
TINO UN MUNICIPIO DISTINTO A BAR-—
CELONA

0%
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Carril-Bus
Granvia-Aribau

Hemos recibido diversas de
nuncias de Transportes de Barce-
lona S.A. por el estacior n
abusivo de taxis. en espera de
clientes, sobre el carril bus exis-
tente en el chaflan de Gran Via
Aribau (lado Besds), pese a estas
senalizaciones.

Se nos dice, incluso que se pro-
duce estacionamiento en doble
fila. lo que causa notables dificul-

1 as autobuses ¢ (
cedentes de la Pza. Universidad
se dirigen a la calle Aribau.
Recordamos que la posibilidad
de realizacién de este giro en el
carril-bus por parte de los vehicu-
los autotaxi fue acordado en una

reunion d(’ la comilsion de enlace

del Consell Coordinador con la

INCREMENTO DE TARIFAS (proporcional a 10s salarios T,7°/g estas condi e Geren
stas ) 1Icrones. nos eremos
oblicados arevocar este acuerdony

PRCEL et 1Y
l SUPRESION DE LA BAJADA DE BANDERA 1,7°/o
§123) a adoptar las medidas necesaria~
a fin de atajar la situacién cread

gt) REDUCCION DE TARIFAS - subvencion combustibie 26’7e/° “‘L‘.I’diﬁ [,} ana. a ‘\"I‘.\'{f( !(/‘H P!.(
Isan te de no estacionar en el

e ADECUAR TARIEAS A LA OFERTA Y DEMANDA 43% clsamen tj de no e 2] t:; el

>3 i mismo. Si siguen sin cumplirse

a

-

. TAXIMETROS MAYOR }riwvncL DE LOS TAXIMETROS 7.8%
TARIFA UNICA - TRIPLE TARIFA se prestaa “"trampa 6.9% E
N IR !
L}
MAYOR N DE PARADAS (barrios perefericos 6,0 °/°
MEJOR SERVICIO DE RADIO-TAXIS 43%
REVISION Y CONTROL DE FIESTAS Y HORARIOS °
(cos fiestas semanales d‘s"-:w-cv" ru':'lt trabsic 3'4 o
NGO CONCESION DE LICENCIAS 1.7%
SERVICIO NOCTURNO 0.9%
h MAYOR LIMPIEZA (deberan fievar unifornie 86%
(@] 1
¥ SEGURIDAD (coches demasiado viejos 6,9%
O
= CONFORT (cuidar el aspecto 43% -
wr e
>5~, En estudio
MEJORAR EL TRATO AL C\.\k’?YE 14:7°/°
——-1 Se st A, . : i
EVITAR RODEOS INNECESARIOS 6.9°/o C e\taue}tudlando'. pO! parte de la
_— E _orporacién Metropolitana de Barcelo-
EN GENERAL SON SERVICIALES 5,2% na. que una vez implantados los mo-

2.6% dulos luminosos el hecho de una averia
2.6% en la,s luces de los citados indicadores o
averia técnica del aparato no sera mo-

L]
LLEVAR BIEN VISIBLE EL CARTEL DE NC FUMAR 2,6°/° s & .z . . .
s I 9 tivo de sancién. sino de requerimiento

IR MAS DEPRISA

MAS PROFESIONALIDAD EN SU TRABAJO

PERSONAL POCO ADECUADO 1.7% para que en el plazo de 24 horas efec-
tien la reparacién. El incumplimiento
del requerimiento sera sancionado tal
como establece el Reglamento metropo-
litano.

FORMAR A LOS TAXISTAS CIVICAMENTE 1.7%
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Per que la Corporacio

Metropolitana de Barcelona

I'existéncia central de la gran aglomeracio.

del territori no afectat per la problematica metropolitana.

les circumstancies concretes.

amb un fort govern metropolita.

per I'administracié central).

no sén organs especifics de I'administracié local.

Provincial. Es a dir, aix0 suposa un nivell estricte d’administracié local.

que I'ambit idoni és el de 'antiga Regi6 Primera de la Generalitat de la Repiblica).

mb independencia de la regulacié legal se’ls doni en cada cas,les arees metropolitanes sén
una realitat, la qual es presenta com a problema a tractar, que reclama solucions especifiques.
Sén una caracteristica de mén modern, de la societat urbana-industrial prevalent al nostre pais.

No sén unicament grans aglomeracions humanes (que han existit en d’altres cultures). ans el
conjunt d’interrelacions que es donen en un determinat territori derivades, aixo si, d'una gran
concentracié urbana. El tractament encertat d'aquestes interrelacions és de vital importancia
economica i social per a les poblacions del territori que d'una manera o altra resulta afectat per

La necessitat d’'unes previsions urbanistiques, d'una regulacié legal especifica del sol, de la
coordinaci6 del transport i de determinats serveis (aigua, eliminacié d’escombraries, etc...) que
no puguin rebre un tractament fraccionat per part de les diverses administracions locals. fa que
en tots els paisos s'hagin cercat solucions legals o institucionals, particulars i especifiques per
aquestes grans arees urbanes. El servei del taxi, amb la seva administracié i la sevanormativa. és
un clar exemple de necessitat de tractament especific, la problematica del qual no pot ésser
resolta Unicament a nivell municipal, com és d’altra banda natural i convenient quant a la resta

Moltes i variades son les respostes que els diversos paisos venen donant al problema que
representa la realitat de les arees metropolitanes. i canviats en funcié de la tradicio politica i de

Als Estats Units on, historicament els ve donada unarelativa abundor de s6l. de territoriionla
tradici6 del govern local autonom és molt forta, el nivell d'institucionalitzaci6 que s’ha assolit n.:
és massa alt. Malgrat aix0, aquesta institucionalitzaci6 s’ha presentat, sovint, com a necessitu!
ineludible per a determinats sectors (el transport. per exemple). A ’América del Nord, Canad.
presenta un dels models més institucionalitzats, amb el cas particular de Toronto, que compta

A Europa, on 'escassesa de sol s’ha fet sentir seriosament, el fenomen metropolita ha voltat
entorn de l'urbanisme, que ha estat I'ambit motor de la institucié metropolitana. Tot i aix0, no
existeix un model inic (el Gran Londres, sobre labase delrégimlocaliel cas de Paris, condicionat

A Espaya tampoc totes les diferents arees metropolitanes han seguit el mateix cami. Madrid
no resolgué per la via de la simple annexié de municipis per part del municipi centralimitjancant
la creacié d'un organ, la COPLACO., el qual, com en el cas del Gran Bilbao o de la Gran Valéncia.

La soluci6 donada per a Barcelona i el seu entorn, la Corporacié Metropolitana de Barcelona.,
és I'inica a Espanya basada en la representacié dels municipis afectats. sense cap presencia de
les altres administracions dins del govern metropolita, llevat dels representants de la Diputacié

Agquesta condicié que, en principi és democratica i progressiva, resta en canvi contrarrestada
per algunes séries limitacions: La representacié dels municipis afectats no és total (caldra
harmonitzar, en el seu dia, aquesta representacié de tothom amb el principi de respecte al vot
popular) i, d’altra banda, I'ambit geografic de la C.M.B. és clarament insuficient i norespon a la
realitat de I'area metropolitana de Barcelona que és més extensa (hi ha acord. generalment, en

Eldesenvolupament que en un futur assoleixi la nostra institucié metropolitana, necessari per
ala prestacié d'uns quants i limitats serveis, a més del planejament i de la gesti6 de I'urbanisme,
no pot deixar sense resoldre un altre problema diferent: el que planteja la conurbacié estricta de
Barcelona, el continu urba més immediat, la solucié del qual no haura de passar per una mera
annexi6, com es féu a Madrid, ans per un doble procés de descentralitzacié de I'Ajuntament de
Barcelona i de coordinaci6 de les administracions locals periféeriques amb el centre i entre si.

Barcelona. octubre 1581
José Ignacio Urenda Bariego
Vice-president de la C.M.B.
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Por qué la Corporacio
Metropolitana de Barcelona

onindependencia de la regulacién legal que en cada caso se les dé.las areas metropohtanas

son una realidad que S€ Presenta como problema a tratar, que reclama s'olumon'es

especificas. Son una caracteristica del mundo moderno, de la sociedad urbano-industrial
que ha prevalecido. No son ini¢amente grandes aglomeraciones humanas lque_han ex15t1do en
otras culturas) sino el conjunto de interrelaciones que se dan en un determinado territorio
derivadas., eso si, de una gran concentracién urbana. El tratamiento acertado .de _estas
interrelaciones es de vital importancia econdmica v social para las poblaciones del territorio que
de una u otra manera resulta afectado por la existencia central de la gran aglomeracion.

A
i
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Lanecesidad de unas previsiones urbanisticas, de una regulacién legal especifica del suelo, de
la coordinacion del transporte ¥ de determinados servicios (agua. eliminacion de basuras, etc...)
que no pueden recibir un tratamiento fraccionado por las di\'ersgs a_dmmxstracxongs locales,
motiva que en todos los paises se }}aya buscado soluciones legales o 1ns;1tucxonal'es.partu_:glares y
especificas para estas grandes dareas urbanas. E| Servicio del Taxi, su admlmstram?r} y su
normativa, es un claro ejemplo de necesidad de tratamiento especifico cuva problematxca no
puede resolverse inicamente anivel municipal. como en cambio es lo natural y conveniente en el
resto del territorio no afectado por la problematica metropolitana.

Es muy amplia y variada la serie de respuestas que en los distintos paises se vienen dando al
problema que presenta la realidad de las areas metropolitanas, y que varia en funcién de la
tradicién politica v de las circunstancias concretas.

En Estados Unidos, donde histéricamente se viene dando una relativa abundancia de suelo,
de territorio, y donde la tradicién del gobierno local auténomo es muy fuerte, el nivel de
institucionalizacién se ha presentado como necesidad ineludible para determinados sectores
transporte por ejemplo). En Ameérica del Norte. Canadé presenta uno de los modelos mas
institucionalizados con el caso particular de Toronto que cuenta con un fuerte gobierno
metropolitano.

En Europa. en donde la escasez de suelo se ha hecho sentir seriamente, el fenémeno
metropolitano ha girado en torno al urbanismo. que ha sido el ambito motor de la institucién
metropolitana. Aun asi no existe un modelo dnico (el Gran Londres sobre la base del régimen
local, y el caso de Paris condicionado por la administracién central).

En Espana tampoco se ha seguido el mismo camino para las distintas dreas metropolitanas.
Madrid resolvié esta materia por la via de la simple anexién de municipios por el municipio
central y mediante la creacién de un 6rgano.la COPLACO. que como en el caso del Gran Bilbao o
de la Gran Valencia, no son érganos especificos de la administracién local.

La solucién dada para Barcelona v su entorno, la Corporacié Metropolitana de Barcelona, es la
Unica en Espana que se basa en la representacién de los municipios afectados, sin ninguna
presencia de otras administraciones en el gobierno metropolitano, salvo los representantes de la
Diputacién Provincial. Es decir que supone un nivel estricto de administracién local.

Esta condicién, que en principio es democratica v progresiva, viene en cambio contrarrestada
por algunas serias limitaciones: La representacion de los municipios afectados no es total (sera
necesario en su dia armonizar esta representacion de todos con el principio de respeto al voto
popular) y, por otra parte el &mbito geografico de la Corporacié Metropolitana de Barcelona es
claramente insuficiente y no responde a la realidad del area metropolitana de Barcelona que es
mas extensa (suele haberacuerdo en que el &mbitoidéneo es el de laantigua Region Primerade la
Generalitat de la Republica). .

El desarrollo que en un futuro tenga nuestra institucién metropolitana, necesario para la
prestaciéon de unos cuantos y limitados servicios, ademas de} planeamiento y la gestion del
urbanismo, no puede dejar de resolver otro problema distinto: el que plantea la conurbacién
estricta de Barcelona, el continuo urbano mas inmediato, cuya solucién no habra de pasar por
una mera anexion, como se hizo en Madrid. sino por un doble proceso de descentralizacién del
Ayuntamiento de Barcelona y de coordinaciéon de las administraciones locales perif¥ricas con el
centro y entre si.
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Barcelona. octubre 1981
José Ignacio Urenda Bariego
Vice-presidente de la C.M.B.
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de transferencia

Relaciones con INS &

la Guardia Urbana

Certificados validos en caso

Los certificados validos para transferencia de licencia por enfermedad.
seran los procedentes de resoluciones dictadas en tal sentido por el
bien los certificados del Colegio Oficial de Médicos hechos en el
propio Colegio v confirmados por el Secretario del mismo

La Comisién de Enlace del Consell

Coordinador del Servei del Taxi con la
Guardia Urbana. en su reunion del 5 de
noviembre de 1981, acordo:

Que el pronto pago de la cuantia que
se venia aplicando hasta ahora por de-
nuncia, sea, tanto para los presentes
como para los ausentes, estableciendo
un maximo de cuatro dias para que los
ausentes hagan efectiva la multa en la
Inspeccién del Taxi, en la Av. de la
Técnica n.° 5. .

Ademas de este importante acuerdo
se trataron otros temas de interés para el
Sector del Taxi. de los que informare-
mos en el préximo boletin “"INFOR-

Reglamento Naci
MATIU UNITAT TANI. eglamento Nacional del Taxi

Los taximetros han de estar
adaptados a las tarifas vigentes
el 30 de noviembre de 1.981

Se pone en conocimiento de todos los titulares de licencia de autotaxis
metropolitanos. que el plazo para la adaptacion de los taximetros a las
vigentes tarifas, se ampliard hasta el dia 30 de noviembre. quedando
anuladas desde esta fecha las tablas de conversion.

La prestacién del servicio que se realice infringiendo esta disposicién
sera sancionada como falta muy grave de acuerdo con lo dispuesto en el

La Tasa de 1981 se refunde
con la de 1980

El Negociado de Taxis informa a todos los taxistas titulares de licencia
metropolitana que. en virtud de los acuerdos adoptados por la Comision
Permanente el pasado 29 de octubre de 1981, el periodo de cobro por la via
voluntaria de la “Tasa por inspeccién de la prestacion del servicio v revision
anual ordinaria del vehiculo™ correspondiente al ejercicio del 1980 queda
prolongado hasta el préximo 31 de diciembre de 1981.

El pago de las 3.000 ptas.. que es el importe de la tasa. se puede realizar de las
formas siguientes:

DIRECTA, en la Oficina de Recaudacion de la Corporacion Metropolitana de
Barcelona. calle Menéndez Pelayo, n.° 203 bajos (Barcelona-12). de lunes a
viernes de 9 h. a 14 h.vde 17 h. a 19 h.

A TRAVES DE BANCO O CAJA, en la cuenta de recaudacién n.® 4150 del
Banco de Santander, Agencia Urbana n.° 26. Avda. Republica Argentina n.° 4
(Barcelona 23). También puede efectuarse una transferncia a este nimero de
cuenta desde cualquier sucursal bancaria o de Caja de Ahorros. En todo caso.
habra que hacer constar claramente el nombre del titular. el nimero de licencia v
el ejercicio al que corresponde la tasa (ano 1980).

Finalmente, hay que informar que el mencionado acuerdo
refunde latasay larevision correspondientes a 1980 con las
de 1981. Esto quiere decir que se considerara que los
taxistas que han satisfecho el importe de la tasa de 1980 v
que han pasado la revision de 1980 también l}an pasado la
revision correspondiente a 1981 y pagado el importe de la

tasa de 1981.

Nuevos horarios
de examenes

Los exdmenes paralaobtencién
del carnet metropolitano de con-
ductor taxista se realizaran. a par-
tir del pasado 23 de octubre. a las
12 h. en vez de las 13 h. Los dias
de examenes seguiran siendo.
como hasta ahora. los martes y
[ viernes. ;

Unificamos
las revisiones

La Corporacién Metropolitana de
Barcelona v la Conselleria d'Industria
de la Generalitat hemos iniciado nego-
ciaciones para establecer la revision
conjunta, segtn lo previsto en el articulo
29 del Reglamento Metropolitano v cu-
va aplicacién han pedido reiterada-
mente los Sindicatos.

En este sentido, se ha acordado que a
partir de la segunda quincena de di-
ciembre, los Serveis d'Industria de la
Generalitat se trasladen a la Zona

Franca para realizar la revisién regla-
mentaria.

En una primera fase, esta revision se
basara fundamentalmente en el sistema
tarifario y en los médulos luminosos.
instalados también a partir de esta fe-
cha.
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El nacimiento de la Corporacio

A causa del desorden ur-
banistico existente en la ciu-
dad de Barcelona v su area de
influencia (27 municipios al-
rededor de la ciudad) se crea
por un decreto ley de agosto
de 1974 la (7‘()r‘p()ra(‘j.'.n Me-
tropolitana de Barcelona.

La C.M.B., se convierte asi
en el organismo encargado de
velar por la vigilancia. la ges-
tién. el impulsoy la coordina-
ci6n de los planes urbanisti-
cos que afectan al conjunto
de los municipios que consti-
tuven el area metropolitana
de Barcelona. Peronosontan
s6lo estas las funciones de
organismo. También
convierte en el encargado de
prestar los servicios necesa
rios para el conjunto del area
En este apartado cabe desta-
car el servicio d
e~te abarca e
territorio de la
’\"1' ( r-l“H i

Después de las primeras
elecciones municipales demo-
craticas de 1979 los partidos
politicos que dirigian la C.M.
B. decidieron desarrollar o
crear de nuevo otros servicios
metropolitanos como el agua
(obtencién de agua para los
27 municipios) el transporte
publico (metro. autobus) las
carreteras que atravesaban
los municipios de area. la eli-
minacién de las basuras de la
zona. la contaminacion atmos-
férica. la limpieza de las pla-
vas v los bosques que perte-
necian a los municipios de la
corporacion. asi como un ma-
vor celo en la vigilancia de las
normas urbanisticas (edifica-
cién de viviendas) v final-
mente fomentar la creacién
de parques forestales y ur-
banos.

Alrevés que otras adminis-
traciones parecidas de otras
ciudades de Espana como
Madrid. Valencia o Bilbao,
los municipios que forman la
CMB estanunidos entre sien
este organismo porque asi lo
disponen las normas del de-
creto lev de constituciény tan
s6lo pueden aumentar o dis-
minuir el nimero de munici-

(L

I va que
conunto del
periferia de

pios si se cambian estas nor-
mas.

La necesidad de crear un
organismo como la C.M.B.
vino dado porque los 27 mu-
nicipios que la forman tenian
que relacionarse entre ellos ¥
por lo tanto unirse a (-:aus3‘d9
las necesidades que tenian

(tanto de transportes, vivien-
da, urbanismo, taxi. etc.) gue
No podian resolver por sepa-
rado sino uniéndose en una
entidad que les agrupase ¥
resolviera los problemas que
tenian en estos temas. La
causa de los problemas erala
gran concentracién humana

que existia (v ot

que la convertia en la

aavia existe)
zona
mas poblada de Catalunva
por tanto los problemas v las
necesidades eran superiores
v no podianresolverse anivel
local sino através de un orga-
nismo gue uniera los intere
~es de todos
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Normalitzacio del catala

per qué el butlleti "INFORMATIU
UNITAT TAXI" no esta redactat en
catala. ensems que cri

d'una politica de normalit
nostra llengua per part del Departament
del Taxide la Corporacié Metropolitana
de Barcelona. Aquesta mateixaideares-
tava reflexada en algunes cartes publi-
cades pel diari “Avui”

Volem contestar-les totes explicant
els criteris seguits per la redaccié del
butlleti “INFORMATIU UNITAT
TAXI" davant del fet de pluralitat lin-
glisticailasevarepercussiéenel Sector
del Taxi

Ens cal recordar. en primer lloc. que
aquest Departament esta desenvolupant
una amplia campanya de normalitzacié
de la llengua catalana. de la qual n'és
expressio la publicacié bilinglie de tots
els textos (Reglament, fulletons, triptics,
adhesius) editats darrerament i I'exclu-
siva utilitzacié del catala en les calques
dels nous vehicles auto-taxis de la Cor-
poraci6 Metropolitana de Barcelona

Tanmateix, per a un desenvolupa-
ment més ampli d'aquesta campanya
existeix una dada fonamental que ens
cal tenir en compte: que la gran majoria
de taxistes s6n d'origen i parla castellana

Si partim de que la llengua. sigui quina
sigul la que s’empri, ha d’ésser un ele-
ment de comprensid, de comunicacio,
d’integracié 1 mai de discriminacid, difi-
cilment podem adrecarnos a aquest
nombrds sector de treballadors del taxi,
exclussivament en una llengua que no

ent no per culj seva

domineniseguram

pa

Impulsar la progressiva utilitzacié del
catala. no és tasca d'un dia, sin6 d’anys.
Passa per una politica educativa que,
des de I'ensenvament primari doni trac-
tament en pla d'igualtat al catala i al
castella. Passa per posar els mitjens
necessaris per a fer efectiu el dret dels
ciutadans a ésser atesos dins del seu
territori en la seva propia llengua. Passa
per impulsar en els mitjans de comuni-
caci6 social. una utilitzacié més amplia
de la llengua catalana.

En el nostre cas, tractem d’evitar un
butlleti monolingie, tot combinat els
dos idiomes. Creiem que aquesta és la
forma concreta de garantir la participa-
ci6 de tots aquells a qui adrecem aqguest
butlleti en els problemes de la vida
publica, i en particular, els del sector del
taxi, i d'evitar que la progrgssiva norma-
litzacié del catala, que tenim la ferma
voluntat d’impulsar, ensopegui amb la
incomprensié d'uns 1 la intolerancia
d'altres.
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Operacion
futbol-taxi 82

I desarrollo de las competicio-
nes futbolisticas (Liga. Mun-
dial 82, Copa UEFA. etc.) com-
porta una serie de problemas de
trafico, tanto de circulacién como de
aparcamiento, que se agravaran una
vez estén acabadas las ampliaciones
de los respectivos campos de futbol.

Ante esta perspectiva, el Avun-
tamiento de Barcelona. en colabo-
racion con al Corporacién Metropo-
litana en lo que se refiere al Sector
del Taxi, estan estudiando la im-
plantacion de nuevos itinerarios
que faciliten la utilizacién de los
transportes publicos: carriles bus,
taxi, bus-taxi. nuevas direcciones.
calles de direccién unica, paradas
especiales para taxis v autobuses,
etc. La vigencia de estos itinerarios
serd so6lo durante el tiempo que
duren los agobios de circulacion
provocados por el desarrollo de la
competicion futbolistica.

Todo ello se quiere realizar con el
fin de disminuir los viajes efectua-
dos hasta ahora en coche privado. al
ofrecer al ciudadano un servicio de
transportes publicos (autobus, taxi,
metro) mas atractivo y eficaz.

Puede proporcionar, al mismo
tiempo, en lo referente al Sector del
Taxi, una mayor demanda de este
Servicio, de la que tan necesitado
esta a causa de la crisis actual.

Pasemos a analizar cémo se or-
ganizaria e~te SERVIC O FESPE-
CIAL FUTBOL-TAXI, si se lleva-
ran adelante los planes del Ayun-
tamiento:

1.- El servicio especial de fatbol-
taxi tendra por objeto la prestacién
de servicio de taxi, desde paradas

.’IO '-.i‘w

previamente seleccionadas. median-
te itinerarios con prioridad para el
bus-taxiy con un régimen de tarifas
fijas en relaciéon a las paradas co-
rrespondientes, con la posibilidad
de que sean compartidas al mismo
tiempo por diferentes usuarios y sin
ningun tipo de aumento o suplemen-
to.

2.- Los nuevos itinerarios estaran
determinados por el Ayuntamiento
de Barcelona, en relacion con las
calles que tengan carril bus-taxi o
con las que estén destinadas mien-
tras dure el servicio especial futbol-
taxi, para el uso exclusivo del trans-
porte colectivo o de los taxis.

3.- Las paradas relativas al servi-
cio especial fltbol-taxi se seleccio-
naran entre las que ya estén esta-
blecidas de acuerdo con criterios
discutidos con la Comisién del Con-
sell Coordinador del Serveidel Taxi
elegida para ello.

4.- Una vez determinados los iti-
nerarios y las paradas, habrd que
definir las tarifas que deben regir en
relacién con las diferentes paradas,
de acuerdo también con los criterios
discutidos con el Consell Coordina-
dor del Servei del Taxi.

5.- Este servicio especial de fut-
bol-taxi puede suponer una ventaja
para el taxista por diferentes moti-
vos, entre los que hay que destacar
los siguientes:

—Se establecen sitios de concen-
tracién.de demanda.

—Se toman medidas prioritarias
para el taxi dentro de la circulacién.

—Se da publicidad del servicio
del taxi, atrayendo al usuario hacia
su utilizacién.

6.- Finalmente, no hay que olvidar
la posible ampliacién de este ser-
vicio en relacién a otros tipos simi-
lares de actividades (toros, Palacio
de Deportes, etc.).
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reve noticiario estadistico
} Paradas con senalizacién vertical y horizontal pintadas hasta la fecha.
| DISTRITO I DISTRITO VI

Av. Catedral (Hotel Colén)

Ronda Sant Pere (El Corte Inglés)
Placa Catalunva (El Corte Inglés)
Passeig Nacional-Maquinista
Placa Nova (Col.legi Arquitectes)
Placa Sant Jaume

Placa Antoni Lépez (Correus)
Placa del Teatre (Escudillers)

DISTRITO I

Calabria-Manso (Ambulatorio)

Placa Espanva-Av. Reina M.” Cristina (Exposicién)
Vila Vila (El Molino)

Zona Franca-Fundicién

DISTRITO I

Balmes-Nunez de Arce
Placa Adriano
Laforja-Muntaner

Mestre Falla-Capita Arenas
Placa d Orient

Placa Molina (lado montana)

DISTRITO IV

Arag6-Pau Claris

Passeig Carles I-Gran Via

Pau Claris-Consell de Cent

Placa d"'Antoni Maura
Diputacié-Rambla Catalunya

Gran Via-Lluria

Passeig de Gracia-Valencia (Hotel)
Passeig de Gracia-Arago

DISTRITO V

Rambles-Mercat Boqueria

Sant Pau-Abad La Font

Placa del Padr6-Carme
Paral.lel-Carrer Nou de la Rambla
Placga Pes de la Palla

Carrer Nou de la Rambla-Drassanes

Placa Universitat (Bar Estudiantil)
Placa Catalunya-\Vergara

Ronda Universitat-Placa Catalunyva
Urgell-Tamarit

DISTRITO VII

Berlin-Ecuador

Av. Madrid-Placa Centro
DISTRITO VIII

Travessera de Gracia-Bailén
Republica Argentina-Placa Lesseps
Placa Rovira

Diagonal-Rossello

Passelg Sant Joan-Corsega

DISTRITO IX

Placa Doctor Modrego

Placa Virrei Amat -

Placa Lluchmajor

Av. Meridiana-Passeig Fabra i Puig

DISTRITO X

Almogavers-La Llacuna
Guiptzcoa-Treball

DISTRITO X1

Placa Reina M.* Cristina
Rossellé-Villarroel (Hospital Clinic)
Pius XII

Placa Francesc Macia-Infanta Carlota
Tuset-Travessera de Gracia

DISTRITO X1

Av. Sant Antoni M.* Claret-Cartagena (Hospital Sant Pau)
Av. Sant Antoni M.®* Claret-Castillejos (Alianca)

Placa Eivissa
Corsega-Av. Gaudi
Mallorca-Rogent

Pi i Margall-Cerdenya

e i i st o+ M it

N e -
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Sobre denuncias

Relacion de denuncias presentadas durante julio, agostoy
septiembre de 1981

Cobro indebidn s L IS Ry 41
Encochamiento indeBido. /s b b s vsvn i wsn t oo 32
Viatas maierad 1o atagetEe el UL b 11
b R R R ) 12
SinTdiasderfisatpe s IR S Lo sa i o 3
Abandonc el N Ehiculost o i v, RS o 16
\eoa“\a A S I RN GO  SoaE 5 B0 o e TS0 o tee s o eetutohe 8
Indocumemadn BRI AR, B R e s s 2
Promover disensiones: - & e SRR oL T e 3
Explotacion irreglamentaria ...........ooovuureninnn 1
Calca de dia fem\m RO.TegIamEntari| . v oo ose, .o oo 1
Seleccién de D R e oy e e it o o b o, a3 A aai 20)
Admitir mas pasajeros de lm permitidos. ............. 3
ircular sin taximetro .. o - 0 1
Plugierbpled. .. . [ (0 8eeshe -t e 1
Circular sin carnet de taxista . ... .....ucoeonenneeeoses 1
Alcoholemibe 7t ann o aile o8 L, - 1
Negativa a extender recibo .......... ..., 1
Utilizacién indebida del vehiculo ... ... ............. 2

Sobre Transferencias

Comparecencias realizadas durante los meses de julio,
agosto. septiembre y octubre de 1981,

M8 721 L1 00T - 17 LRI TS S v S S N R . 87
Enfermedads .. w oS SRR S S R R e 53
ROerZa maNor = 0, L, SRRy e o L L 6
R B T L e e N T Y e e e 00 14
Nelbmaplagos: ad s R e N e o e 1
LT R R e B A e B i AT T 9
P51 IOV T S v e T P O S NI 92

ST o A N R R S R S YL . o 12
O AL B R L i r s b s o s o o 204

Transferencias de licencias autorizadas por el Gerente
Metropolitano durante los meses de julio, septiembre y
octubre de 1981.

Sobre sanciones

}'\):\1&"’1\(1' SAncron implestos
conductores taxistas por mf"acmon del
Reglamento del Taxi.

—Por cobro indebido: 5810 (10.000
ptas.), 6828 (retirada del carnet metro-
politano durante 6 meses y un dia). 6927
(5.001 ptas.), 1901 (5.001 ptas.) v 3975
(5.001 ptas.).

—Por conducir en estado de embria-
guez: conductor con carnet metropoli-
tano n.° 26.046 (retirada definitiva del
carnet).

—Por encochar sin respetar el turno
de parada: 7955, 1006, 4524, 3225,
10643. A todas estas licencias se les ha
impuesto una multa de 1.001 ptas.

—Por abandono del vehiculo sin cau-
sa justificada: 2695 (3 multas de 500
ptas. cada una).

—Por escoger pasaje: 2695 (3 multas
de 5.000 ptas. cada una).

—EIl resto de denuncias siguen =u
tramite administrativo

Licencias cuva sancion ha sido
sobreseiday aparecié enel boletin
n.%2;

— 10688, 3449, 3745,
1111. 6261,149-P, 10622. 8417 v
1044.

Error de imprenta en el nimero
anterior en el apartado denuncias

—En vez de lalicencian.® 8553
debia haber puesto la licencia
n.° 8353.

Sobre los examenes

En los meses de julio a sep-

G el L At L ST L R S S I | 101 Batilone Vb5t e bAvER A o i
Enfermedad b ph i onarh N A i ey s e 58 » : :
Fueraa masvor 4 realizado 604 examenes para la
ORISR L s R et e 1 Dirieite. il easthi tstronti.
0 Gk B e s o i T LI SR 12 vy g p posl
Fhote # DlNEox SN e R e 9 teng o8 Cl(tmd uctorl & aatastax,
o R R i LR O 12 S SO BN SEwtate:
TIORGOS S R —Aprobados ........... 203
s SR DR R Gl e 19 —Suspendidos
S A A R R S St SV S S L PRI 16 pendidos: ..¢......
PROAT e Sl S e D L 224
-
3 el i
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Decaleg del bon taxista

—No cobrar al client quantitats indegudes.

—No protestar, en fer viatges que no siguin del nostre
gust.

—Complaure el client. sisol.licita de nosaltres alguna
petita finesa.

—Un malalt, un vell, un infant, necessiten del nostre
ajut. Ajudem-los!

—EI client foraster necessita un tracte especial: és
propens a anar desorientat.

—Esforcem-nos a cercar l'adreca que ens doéna!
Guanyem-li la confianca!

—En dies de pluja. fem un petit sacrifici! L'usuari ho
agraeix i les Ordenances no en surten mal parades.

—Retornar objectes trobats dins el taxi, és signe
d’honradesa. La consciéncia dorm tranquil.la i la jus-
ticia no té feina.

—En ple segle XX tenir un minim d’educacié i do de
gents, no costa gaire. Hom guanya el cor del client i molt
sovint la caixa en surt beneficiada.

—El client és digne de tots els respectes, prescindint
de la seva condicié o jerarquia social.

—Respecta i seras respectat! 4
Del llibre MEMORIES D'UN TAXISTA BARCELONI
Autor: ALBERT FIGUEROLA.

Llibre de butxaca EP (Editorial Portic)

—

Hemos recibido notifi-
caciones de tres usuarios,
para que conozcamos la
conducta honraday profe-
sional de algunos taxistas:
@ Henryv Colomer expre-
sa su mas sincero agrade-
cimiento al Sr. Juan Ga-
lindo Marquez, titular de
la licencia n.° 1843, por la
devolucién d« un sobre ol-
vidado en su taxi el dia
13 de julio de 1981.

® Losinspectoresdeltaxi
nos han informado que el
dia 5 de octubre, en la
Estacién de Francia, el Sr.
Manuel Morata Arcos, ti-
tular de la licencian.° 773,
hizo entrega de una carte-
ra olvidada en su taxl. que

contenia 40.000 ptas. pro-
piedad del usuario Sr. Pe-
dro Faura.

® El Sr. Roberto Rubio
de Papelera Internacio-
nal, S.A., quiere hacer lle-
gar su gratitud al taxista
Sr. Andrés Borao Pina, ti-
tular de la licencia n.°
_5646, con el que el pasado
mes de abril realizé un
trayecto desde Barcelona
ala carretera de Martorell-
Terrassa, Km. 5, y que por
equivocacion le cobré 517
ptas.-de mas. El Sr. An-
drés Borao volvié al punto
de destino (a mas de 30
km. de Barcelona) para
devolver al Sr. Rubio el
citado importe.

L P e il e T L e ]

-

correcta.

AVISO

Todos los taxistas que no hayan recibido en
su domicilio el boletin “INFORMATIU UNI-
TAT TAXI”, tanto los nimeros anteriores
como el presente n.° 3, pueden pasar a reco-
gerlo por las oficinas de esta Corporacion,
sitas en Plaza Lesseps, 12, planta 6.*, y al
mismo tiempo confirmar si la direccion par-
ticular que consta en nuestros archivos es la

CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

Plaga Lesseps 12, teléfon 218 42 12.

ey
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