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PRESENTACION

La aprobacion por unanimidad en el Parlamento de Catalufia de la Ley 3172010, de 3 de agos-
to, del Area Metropolitana de Barcelona, y la posterior constitucién del Area Metropolitana
de Barcelona (AMB), el 21 de julio de 2011, fue un hito relevante para la gestion integral de las
politicas metropolitanas de movilidad.

El documento que aqui les presentamos, el Plan Metropolitano de Movilidad Urbana (PMMU)
2019-2024, aprobado definitivamente por el Consejo Metropolitano del AMB en octubre de
2020, se configura como un importante punto de inflexion, en el sentido de que contribuira a
culminar el despliegue de estas nuevas politicas de movilidad y de las lineas de actuacion que
de estas se derivan, y a concretarlas en los municipios metropolitanos, conforme a las nuevas
competencias que dicha Ley otorga al AMB.

El PMMU 2019-2024, redactado bajo la direccion del Area de Movilidad, Transporte y Sos-
tenibilidad del AMB, ha contado con una colaboracion amplia y plural de expertos en movili-
dad y se ha enriquecido con las aportaciones obtenidas del proceso participativo, que se ha
llevado a cabo, entre otros, con el Consejo de Movilidad del AMB y con los ayuntamientos
metropolitanos.

La movilidad, tanto de personas como de mercancias, con su caracter tan transversal, puede
servir de motor para afrontar los principales retos metropolitanos actuales, ya sean sociales,
econdémicos, ambientales, territoriales o institucionales. A través de las politicas publicas y
las actuaciones de movilidad que os presentamos aqui, podremos ser capaces de minorar
las desigualdades sociales, mitigar las principales externalidades (problemas de salud, acci-
dentalidad y cambio climatico), abrir la ciudad metropolitana a toda la ciudadania y hacerla
accesible para todo el mundo, acercar la ciudad residencial a la ciudad funcional, optimizar
el transporte de mercancias y coordinar las distintas instituciones para trabajar por el bien
comun. La construccion de una metrépolis mas equitativa, més justa, mas sostenible y mas
saludable constituye el principal objetivo.

Es el momento de afrontar con valentia cada una de las medidas contenidas en el Plan y de
ponerse a trabajar codo a codo con las administraciones y los actores implicados, pero tam-
bién con la ciudadania, las empresas y el tercer sector, en un acto de corresponsabilidad. El
futuro de la metrépolis y de todos los ciudadanos asi lo requiere.

Antoni Poveda
Vicepresidente de Movilidad, Transporte y Sostenibilidad
del Area Metropolitana de Barcelona
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1. OBJETO, NATURALEZA'Y ALCANCE

El Plan Metropolitano de Movilidad Urbana (PMMU) 2019-2024 es el documento que
configura la estrategia de movilidad sostenible de personas y mercancias en el @mbito
territorial del area metropolitana de Barcelona. Se trata de un nuevo instrumento que
se deriva del despliegue de la Ley 31/2010, de 3 de agosto, del Area Metropolitana de
Barcelona, y, también, de lo previsto en la Ley 972003, de la Movilidad, respecto a los
planes de movilidad urbana de caracter supramunicipal, fundamentados en la existen-
cia de un esquema de movilidad interdependiente en los municipios metropolitanos. Sin
embargo, y dado que las dindmicas metropolitanas se extienden mas alla de los limites
administrativos del AMB, servira de puente con el resto de la region barcelonesa.

En términos generales, el PMMU permite ampliar y concretar lo establecido en el Plan Director
de Movilidad en este territorio, y fijar criterios y orientaciones con respecto al desarrollo de
los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) de los 36 municipios metropolitanos, a fin
de que las estrategias locales sean compatibles con una estrategia de alcance metropolitano.
Esta articulacion, ademas de contribuir a mejorar la eficiencia de las politicas de movilidad en

la metropolis, ayudara a fortalecer las relaciones y la colaboracion institucional.

Mapa 1 Limites municipales en el area metropolitana de Barcelona
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Datos basicos del area metropolitana de Barcelona (afio 2018)
Superficie 635,4 km?

Poblacion: 3.260.268 habitantes

Densidad de poblacion: 5.110,6 hab./km?

Tasa de paro (provincia de Barcelona): 11,3 %

Variacion anual del PIB (Catalufia): 2,6 %
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El Plan, ademas de dibujar el modelo de movilidad futuro desde un posicionamiento es-

tratégico que permita su alcance a medio y largo plazo, establece la planificacion de po-

liticas y lineas de actuacion que el AMB impulsara y ejecutara en los proximos seis anos.

En consecuencia, por un lado, tendrd como objeto los dmbitos en los que el AMB tiene

competencias:

— Planificacion y gestion de las redes de autobuses y otros medios de transporte publico
urbano colectivo de viajeros en superficie, excepto los tranvias.

— Prestacion de los servicios de metro y transporte publico subterrdneo de viajeros.

— Ordenacion del servicio de taxi y del alquiler de vehiculos con conductor.

— Definicion de la red vial basica metropolitana y participacion en la gestion del trafico en
dicha red, junto con la Generalitat de Catalufia.

— Gestion de las rondas de Barcelona.

— Promocion del transporte y la movilidad sostenible.

Por otro lado, de acuerdo con el caracter transversal de la movilidad, el Plan recoge pro-
puestas que afectan a otras administraciones vy, por lo tanto, se configura como un plan
multinivel. Es decir, la consecucion de los retos de movilidad metropolitana requiere la con-
tribucion de los agentes y de todas las administraciones con competencias.
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2. DIRECTRICES DEL PLAN

El PMMU 2019-2024 no parte de cero, sino que se alinea con el marco de referencia de
alcance internacional, europeo, estatal y catalan, que lo orienta con respecto a la vision
de futuro de la movilidad metropolitana y, particularmente, en la determinacion de los ob-
jetivos que es necesario asumir y alcanzar.

El posicionamiento inicial establecido en el PMMU es la asuncion de que la movilidad metro-
politana tiene implicaciones primordiales en la calidad de vida y la salud de las personas que
vivimos alliy de las de los sectores econémicos que estan presentes. Mas concretamente, y
enlinea con lo que se lleva a cabo en la mayoria de dreas metropolitanas europeas, el PMMU
apuesta por un modelo mas sostenible de movilidad en el que el derecho del ciudadano para
acceder a bienes, servicios 0 personas se ejerza teniendo en cuenta también el derecho a
vivir en un entorno saludable.

Las directrices que orientan las distintas fases del PMMU, que se relacionan a continua-
cion, indican que la movilidad metropolitana debe ser tratada de un modo més refiexivo,
mas inteligente y mas realista:

— Mas realismo. Las actuaciones que se desprendan del PMMU deben ser realistas de
acuerdo con los plazos de planificacion y la financiacion disponible. Hay que apostar por
sistemas de transporte que estén disefiados de manera mas inteligente y tengan un cos-
te menor. En este sentido, tanto el autoblds como otros sistemas de bajo impacto pueden
cubrir diversas necesidades en el territorio metropolitano. No obstante, también es im-
portante finalizar la ejecucion de las grandes infraestructuras de transporte planificadas
y todavia pendientes.

— Mas calidad. Si bien en los Ultimos afios ha habido mejoras notables en la red de transporte
publico, en los servicios para la bicicleta y en el espacio publico destinado a las personas,
en conjunto se ha sefialado que hay que dar un nuevo salto cualitativo. Se trata de dar un
impulso al sistema de transporte publico para ganar en eficiencia y competitividad frente al
vehiculo privado (mejor integracion de las redes a partir de sistemas de informacion coor-
dinados, T-mobilitat, otorgar mas prioridad al transporte publico de superficie, entre otros).

— Mas racionalidad en el uso del vehiculo privado. Hay que reducir la fuerte dependencia
del vehiculo privado (especialmente en algunos corredores de movilidad, en la movilidad
laboral y en el transporte de mercancias) para disminuir los impactos que genera en la
salud de las personas y, al mismo tiempo, para cumplir la normativa ambiental.

— Més protagonismo para los peatones vy los ciclistas. Los actores principales del PMMU
deben ser los peatones v los ciclistas, tanto porque son el colectivo mayoritario en la mo-
vilidad cotidiana —asi lo demuestran las encuestas de desplazamientos— como por la ca-
pacidad y el potencial de crecimiento que todavia tienen en la movilidad intermunicipal.

— Mas coordinacion institucional. Se plantea la necesidad de establecer y protocolizar nue-
vas dinamicas de trabajo entre administraciones con distintas competencias sobre mo-
vilidad y urbanismo, asi como con otros agentes implicados en la gestion del transporte,
con el objetivo de mejorar el funcionamiento del sistema.

— Mas conocimiento de la realidad. Es preciso mejorar los sistemas de informacion vincu-
lados a la movilidad y los transportes del area metropolitana y de los municipios, con el
objetivo de poder llevar a cabo una buena planificacion y gestion del sistema.

— Mas conciencia ambiental y social. La concienciacion ciudadana es la palanca de cambio
necesaria para poder afrontar las transformaciones del futuro, y el papel de la Adminis-
tracion es fundamental para lograrlo.
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3. LOS GRANDES RETOS
DE LA MOVILIDAD METROPOLITANA

La organizacion de sistemas complejos de transporte es uno de los rasgos principales de
las areas metropolitanas que surge de la necesidad de dar respuesta al elevado volumen
de desplazamientos que se dan en ellas. Hoy en dia, pues, la competitividad en el entor-
no globalizado de las grandes ciudades recae, en parte, en la disponibilidad de un sistema
de transporte que resuelva la movilidad de las personas eficazmente y de la manera mas
eficiente posible. Es decir, con el minimo gasto energético y ambiental y, al mismo tiempo,
garantizando la accesibilidad del conjunto de la poblacion, tanto si dicha poblacion tiene ac-
ceso a un vehiculo privado como si no lo tiene.

En el 4rea metropolitana de Barcelona, en las Ultimas décadas se ha ejecutado un volumen
importante de inversiones para la ampliacion de la red de transporte publico, con el objetivo
de dar respuesta al aumento de la movilidad de la poblacion (red tranviaria, L9/110 y otras
ampliaciones del ferrocarril urbano). También se ha modernizado la flota de autobuses, se
han introducido esquemas mas racionales en la operacion de los servicios de autobus y se ha
consolidado el sistema tarifario integrado para el conjunto de la region metropolitana. Adicio-
nalmente, se ha extendido la regulacion del estacionamiento residente y fordneo en Barcelona
y se han transformado entornos urbanos, en los que el vehiculo privado ha dejado de ser el
protagonista, lo que ha generado entornos de dimension y escala mas humanas. La bicicleta,
por su parte, ha experimentado un crecimiento notable —particularmente en Barcelona— en
razon del crecimiento de la infraestructura ciclista, que ha permitido ganar en seguridad a la
hora de circular.

Mapa 2 Red ferroviaria metropolitana para pasajeros (se excluye la alta velocidad ferroviaria)
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En conjunto, se puede afirmar que el modelo de movilidad metropolitano es satisfactorio
desde muchos puntos de vista. El elevado peso de los desplazamientos a pie en la movilidad
cotidiana es, de hecho, uno de los principales puntos fuertes de nuestro modelo, que debe
preservarse. Asimismo, en el ambito de la conurbacion central, la calidad del transporte pu-
blico y su cuota de uso son elevadas, mientras que el sistema policéntrico de ciudades en
el conjunto de la regién metropolitana, articulado por un sistema amplio de espacios abier-
tos, permite equilibrar moderadamente las relaciones territoriales en el area metropolitana.

Grafic 1 Distribucién modal de los desplazamientos metropolitanos realizados por los residentes en el sistema tarifario integrado
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Fuente: EMEF 2018.
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Cabe decir, sin embargo, que, desde el punto de vista del uso de los medios motorizados,
nuestro modelo no es tan satisfactorio. Aunque la ejecucion de estas inversiones ha permi-
tido incrementar la demanda de viajeros en transporte publico, en conjunto, el crecimiento
de la movilidad en transporte publico de las Ultimas décadas ha sido sustancialmente inferior
al crecimiento experimentado por la demanda en transporte privado. Los flujos en vehiculo
privado tanto de personas como de mercancias son excesivamente elevados, lo que tiene un
impacto negativo en la metropolis. Esto se constata sobradamente en los valores relativos a
la calidad del aire y el ruido, que cada afio superan los umbrales recomendados para garanti-
zar la salud de la poblacion.
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Las razones que explican esta situacion son diversas y se vinculan a aspectos tan heteroge-
neos como la configuracion del sistema urbano metropolitano, la gobernanza, la configura-
cion del sistema de transporte y el sistema de financiacion del transporte publico.

Con respecto al sistema urbano, relacionado estrechamente con la disposicion de los elemen-
tos geograficos del territorio, este configura una metrépolis con un continuo urbano central
caracterizado por una elevada ocupacion intensiva del territorio, una elevada densidad de po-
blacion (en Barcelona, hay hasta 16.316 habitantes por km?) y una gran densidad de vehiculos
(en Barcelona, se llega a los 6.950 turismos por km? de suelo urbano). Y es precisamente en
este ambito donde se concentran la mayoria de flujos en vehiculo privado que se dan en la
metrépolis y donde son necesarias actuaciones para reducir su uso. Es decir, aunque es el
ambito con una cuota mas elevada de uso de los modos activos y del transporte publico y es
el que dispone de una oferta mas elevada de servicios de transporte publico, concentra mas
viajes de los que puede absorber, teniendo en cuenta sus caracteristicas urbanas. El reto, por
lo tanto, consiste en exigirnos alcanzar unas pautas de movilidad mucho mas orientadas al
transporte publico y la movilidad activa, si queremos reducir los impactos socioambientales
gue en este ambito se generan.

Con respecto a la gobernanza, la existencia de numerosas administraciones implicadas difi-
culta la implementacion eficiente de las politicas de transporte metropolitano y provoca que
los procesos de planificacion, de decision, de proyeccion y de ejecucion de infraestructuras
de transporte publico sean excesivamente largos. De hecho, todo ello ha condicionado, en
parte, una red ferroviaria de Rodalies que sufre problemas de accesibilidad y de inadecuacion
al crecimiento de la demanda. Igualmente, también se ha olvidado el papel de complemen-
tariedad de la red de transporte de superficie, que en unos ambitos determinados sufre los
problemas de la congestion de la red viaria. Es decir, la red viaria no se planifica, disefia o
gestiona con la finalidad de favorecer los sistemas de transporte publico de superficie, cuya
capacidad para transportar personas es mucho mayor que el vehiculo privado en entornos
metropolitanos. También es preciso mencionar la fragilidad del actual modelo de financiacion
del transporte publico, muy dependiente de la coyuntura politica. En este ambito, resulta ne-
cesario un modelo que garantice mas estabilidad y capacidad financiera.

Otro reto lo constituye el aumento de la permeabilidad de los modos activos en el conjunto
de la metrépolis, para evidenciar la necesidad de eliminar el efecto barrera del paso de gran-
des infraestructuras de transporte y para extender el modelo de los centros urbanos de las
ciudades metropolitanas (que suelen ser mucho més habitables) hacia los barrios y hacia el
conjunto de tejidos residenciales metropolitanos.

Por su parte, el crecimiento del movimiento de las mercancias como consecuencia de la ge-
neralizacion de la compra por internet esta suponiendo un aumento de las externalidades en
los entornos mas urbanos. En este sentido, es necesaria la adopcidon de medidas innovadoras
e incluir esta cuestion en la agenda de las politicas metropolitanas.

Todos estos elementos ponen de manifiesto que el area metropolitana de Barcelona tiene
todavia numerosos retos que superar y €s preciso un compromiso politico para las préximas
décadas para emprender medidas valientes para afrontar dichos retos. En este compromi-
so, el AMB puede tener un papel importante. El nivel de intervencion de sus politicas pue-
de superar las deficiencias de un marco de planificacion y gestion de la movilidad a escala
regional y, al mismo tiempo, puede articular las politicas municipales de acuerdo con una
estrategia metropolitana.

M
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4. MODELO DE MOVILIDAD FUTURO
PARA EL AREA METROPOLITANA:
VISION ESTRATEGICA

El PMMU dibuja un modelo metropolitano de movilidad saludable, sostenible, eficiente y
equitativa, principios o pilares estratégicos que definen el progreso socioeconémico vy la ha-
bitabilidad de las actuales metropolis globales. Particularmente, el PMMU quiere ser:

— Un plan unitario para el conjunto del territorio metropolitano en que se minimicen las des-
igualdades que genera el sistema de movilidad entre municipios, distritos, barrios e indivi-
duos y se establezca un dialogo con el resto del ambito de influencia regional de Barcelona.

— Un plan que minimice los efectos del sistema de movilidad sobre la salud de la poblacion
y el medio ambiente.

— Un plan que garantice los flujos de pasajeros y mercancias para permitir el desarrollo
eficiente de la actividad econdmica.

— Un plan que garantice la igualdad de oportunidades de la ciudadania y satisfaga su de-
recho de acceso a los bienes y los servicios para poder realizar libremente sus activi-
dades profesionales y personales.

&

SALUD SOSTENIBILIDAD EFICIENCIA EQUIDAD
Minimizar los Reducir los Mejorar la eficiencia Promover un sistema
efectos de la impactos del sistema metropolitano de

movilidad en la salud
de la poblacion.

ambientales y la
contribucion al
cambio climético de
la movilidad.

de transporte,
garantizando al
mismo tiempo el
progreso econémico
y social.

movilidad justo que
garantice el acceso al
transporte publico y
fomente la cohesion
social.

. J

Se quiere conseguir un cambio de habitos de las personas y de la actividad econdémica en
la movilidad diaria, mediante un traspaso modal hacia los transportes mas sostenibles, una
mejora en la eficiencia en el uso del vehiculo privado y una reduccion de la dependencia del
vehiculo privado. La transversalidad de las acciones en ambitos, sectores y entes responsa-
bles requiere el esfuerzo y la coordinacion de todas las administraciones y actores que estén
involucrados en el Plan.

De este modelo se derivan unos objetivos y unos indicadores que, particularmente, se ali-
nean con los establecidos en el Plan Clima y Energia 2030 del AMB, en el Acuerdo de Paris
sobre cambio climéatico y en los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la ONU. Sin embargo,
el PMMU tiene la premisa de ser un plan realista. Por ello, teniendo en cuenta que el escenario
tendencial de movilidad prevé un incremento de la movilidad conforme a la tendencia actual
de recuperacion econdmica (después del descenso experimentado en el periodo de crisis
econdmica reciente), el Plan, a pesar de tener la visidon de alcanzar sus objetivos al 100 % en
el afo 2030, establece unos objetivos mas asequibles en su escenario temporal. Asi pues,
la finalidad es lograr revertir la tendencia, y este Plan constituye el primer paso de un largo
camino para llegar al modelo metropolitano de movilidad deseado.



PUBLICACIONS PMMU_06
PLAN METROPOLITANO DE MOVILIDAD URBANA
SINTESIS DEL PLAN

Objetivo estratéegico 1.

La movilidad genera externalidades que impactan en la salud de la poblacion. En primer lu-
gar, es preciso mencionar la accidentalidad generada por la movilidad de las personas. En
los Ultimos arfios, el nimero de accidentes y de victimas de trafico (heridos y muertos) ha
crecido notablemente, particularmente en el entorno urbano. El PMMU propone el objetivo
de reducir la accidentalidad asociada a la movilidad en un 50 %.

La contaminacion atmosférica es causa de enfermedades cardiovasculares y respiratorias y
afecta principalmente a la poblacion méas vulnerable (bebés, nifios y personas mayores), re-
duciendo la esperanza de vida y provocando muertes prematuras en este sector. Del mismo
modo, se ha demostrado que la contaminacion acustica del trafico provoca tantas enfermeda-
des como la polucion. El Plan plantea reducir las emisiones de contaminantes y de ruido debi-
das al transporte terrestre para conseguir un entorno metropolitano saludable y restablecer los
niveles de calidad del aire y de confort acustico.

Finalmente, el PMMU pretende combatir el sedentarismo (cuarto factor de riesgo de la mor-
talidad mundial y causante principal del sobrepeso vy la obesidad en nuestra sociedad), fomen-
tando la movilidad activa y contribuyendo a incrementar la actividad fisica entre la poblacion.
El PMMU asume el objetivo establecido por la OMS para el afio 2030 de aumentar un 10 % la
actividad fisica en personas adultas y adolescentes.

Tabla 1 Indicadores de evaluacion y de seguimiento del PMMU sobre movilidad saludable

Unidad 2016 Objetivo 2024
0O1.1. REDUCIR LA ACCIDENTALIDAD ASOCIADA CON LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE
Victimas en accidentes de trafico heridos y muertos 18.989 -50% (vision 0)
Accidentes de trafico con victimas accidentes 14.610 N
01.2. REDUCIR LOS EFECTOS DE LA MOVILIDAD EN LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
Emisiones de NO, derivadas de la movilidad tNO, 7.398 v
Emisiones de NO, derivadas de la movilidad tNO, 1.572 2
Emisiones de PM, derivadas de la movilidad tPM,, 545 2
Emisiones de PM, , derivadas de la movilidad tPM, 398 %
Puntos que superan el umbral legal UE de NO, (media anual = 40 pg/m?) estaciones XVPCA 4 %
Puntos que superan el umbral legal UE de PM,, (media anual = 40 ug/m?) estaciones XVPCA 0 NZ
Puntos que superan el umbral legal UE de NPM, . (media anual = 20 pg/m?) estaciones XVPCA 0 %
Poblacion expuesta a pobre calidad del aire (media anual NO, > 40 ug/m?) % 51,3 -50% (vision 0)
Mortalidad derivada de los niveles de calidad del aire muertes prematuras 2.260 -10%
01.3. REDUCIR LOS EFECTOS DE LA MOVILIDAD EN LA CONTAMINACION ACUSTICA
Poblacion expuesta a niveles de ruido Ln = 55 dB(A) % 47,8 %
Poblacion expuesta a niveles de ruido Lden = 65 dB(A) % 44,2 -50% (vision 0)
01.4. FOMENTAR LA MOVILIDAD ACTIVA Y EL EJERCICIO FiSICO
Desplazamientos a pie, en bicicleta y VMP en dia laborable millones de desplazamientos 4,8 +10 %
Tiempo medio de los desplazamientos en modos activos minutos 16,9 N
Movilidad activa de las personas mayores (65 y + afos) % de desplazamientos/dia 63,7 N
Nota: los indicadores sefialados corresponden a indicadores de evaluacion del Plan; el resto, a indicadores de seguimiento del Plan.
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@ Objetivo estratégico 2.
Movilidad sostenible

El sistema de movilidad actual presenta un elevado consumo energético v, al mismo tiempo,
una fuerte dependencia de los combustibles fosiles, que se traduce en un grave impacto sobre
el clima, sobre el consumo de recursos y sobre las emisiones de gases de efecto invernadero.
La reduccion del consumo de energia y de las emisiones de GEI'del transporte constituye uno
de los compromisos més firmes de la Unién Europea en materia de medio ambiente. El PMMU
asume este compromiso y lo concreta en el objetivo de reducir el 5 % de emisiones de GEI en
el afio 2024 (con respecto a 2016), con una vision para el afio 2030 de cumplir los Acuerdos
de Paris y el Plan Clima y Energia del AMB. Para lograr este objetivo, se propone reducir la
cuota de desplazamientos en vehiculo privado y la distancia de dichos desplazamientos, fa-
vorecer el traspaso modal de la poblacion hacia medios de transporte sostenibles y fomentar
la renovacion del parque y las flotas de vehiculos con vehiculos de bajas emisiones.

Debido a la relacion intrinseca entre movilidad y urbanismo, el PMMU apuesta por un modelo
de asentamiento urbano que promueva la movilidad sostenible, la disminucion del impacto del
sistema de transporte sobre la funcionalidad ecoldgica del paisaje, el fomento de las infraes-
tructuras verdes para la movilidad activa y el acceso a los espacios verdes por parte de la
ciudadania. El desarrollo urbano en los proximos afios deberia ser coherente con el urbanismo
ecosistémico y asumir los principios de proximidad, habitabilidad, complejidad, dotacion de es-
pacios verdes, cohesion social, gobernanza y participacion, con el fin de fomentar un modelo
de movilidad sostenible.

Grafico 2
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Tabla 2 Indicadores de evaluacién y de seguimiento del PMMU sobre movilidad sostenible

Unidades 2016 Objetivo 2024

02.1. REDUCIR EL CONSUMO DE ENERGIA Y LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEI) DEL TRANSPORTE DE
PASAJEROS Y MERCANCIAS

Consumo de energia derivado de la movilidad M tep 0,87 N2
Emisiones de CO, derivadas de la movilidad (x 1.000) tCO, 2.538 -5% (-19%
respecto 2006%)

Emisiones de CO, derivadas de la movilidad per céapita t/hab. 0,78 N2
Cuota modal de los desplazamientos a pie en dia laborable % 42 N
Cuota modal de los desplazamientos en bicicleta en dia laborable % 1,6 N
Cuota modal de los desplazamientos en transporte publico en dia laborable % 26,5 N
Cuota modal de los desplazamientos en vehiculo privado en dia laborable % 29,8 27,0
Movilidad en vehiculo privado M veh-km 13.647 -3,6%
Distancia media de desplazamientos interurbanos en vehiculo privado km 5,8 N2
Intermodalidad entre el vehiculo privado y el transporte publico % 4,6 N

Red ciclable (carril bici, camino verde y via pacificada) km 1.496 2.000

02.3. FOMENTAR EL TRASPASO A VEHICULOS DE BAJAS EMISIONES (VBE)

Matriculaciones de vehiculos eléctricos matriculaciones 1.588 N
Penetracion de vehiculos de bajas emisiones (VBE) en el parque censado km 0,3 5,0
Porcentaje de la flota de transporte publico de superficie ambientalizada de VBE % 31,3 N

(hibrido, eléctrico, GNC)

Porcentaje de la flota de taxis ambientalizada % 31,9 N
Puntos de recarga de vehiculo eléctrico puntos 20 (2017) N
Puntos de recarga de GNC y GLP puntos 36 N

02.4. DISMINUIR EL IMPACTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE SOBRE LA FUNCIONALIDAD ECOLOGICA DEL PAISAJE Y
POTENCIAR LAS INFRAESTRUCTURAS VERDES PARA LA MOVILIDAD ACTIVA

Despliegue de la red ciclable (Bicivia) km 249 N
Poblacién urbana que vive en < 300 m de un espacio verde urbano (minimo 0,5 ha) % 84,9 N
Autocontencién municipal % 704 P
Autocontencion urbana por motivo de trabajo % 70,7 (2017) N
Equipamientos vulnerables (sanitarios y educativos) expuestos a un trafico intenso equipamientos 299 N
Tejidos urbanos residenciales con baja habitabilidad urbana % superficie 33,6 N2

* El valor se ha calculado respecto al afio 2006 ya que no se dispone del dato de referencia para el afio 2005.
Nota: los indicadores sefalados corresponden a indicadores de evaluacion del Plan; el resto, a indicadores de seguimiento del Plan.
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Objetivo estratégico 4.
Movilidad eficiente

El modelo de movilidad que se presenta pretende maximizar la eficiencia del sistema de mo-
vilidad mediante la mejora de la calidad integral de los servicios de transporte publico, au-
mentando, entre otros aspectos, la velocidad del servicio de autobuses vy la puntualidad de
los servicios ferroviarios de Rodalies. Se apuesta también por conseguir un incremento en la
ocupacion de los vehiculos. Esta mejora de la calidad tiene que lograr un aumento de la satis-
faccion respecto a los servicios de transporte publico.

Al'mismo tiempo, se pretende promover una distribucion mas eficiente de las mercancias. El
aumento del nUmero de productos adquiridos mediante el comercio electronico comporta
que también se incremente la movilidad necesaria para su reparto y las consiguientes ex-
ternalidades de esta actividad. En este sentido, es preciso intentar gestionar de forma mas
eficiente y homogénea la distribucién de mercancias urbanas en el ambito metropolitano.

Tabla 3 Indicadores de evaluacion y de seguimiento del PMMU sobre movilidad eficiente

Unidades 2016 Objetivo 2024
Ocupacion media calculada del coche personas/vehiculo 116 +5%
Velocidad comercial del servicio de autobus urbano de gestion directa (TMB) km/h 121 +10%
Velocidad comercial del servicio de autobus de gestion indirecta del AMB km/h 14,0 +10%

(servicio integrado diurno)

Velocidad comercial del servicio de autobus de gestion indirecta del AMB km/h 16,9 N
(servicio integrado nocturno)

Red viaria prioritaria para el autobus km 21 N

Puntualidad de los servicios ferroviarios de cercanias % 94,0 98,0

Ratio entre el tiempo medio de los desplazamientos en transporte publico y minutos 1,65 %
en vehiculo privado (motivos laborales)

Hechos delictivos de seguridad personal en el transporte publico colectivo % 29,2 NZ
Satisfaccion con el transporte publico colectivo puntuacién 0-10 72 75

Cuota ferroviaria de acceso y salida de mercancias del puerto de Barcelona % 75 12,0

Superficie cubierta por el servicio de microplataformas de distribucion km? 78 30,0
urbana de mercancias

Nota: los indicadores sefialados corresponden a indicadores de evaluacion del Plan; el resto, a indicadores de seguimiento del Plan.
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Objetivo estratégico 4.

La configuracion del sistema de movilidad también condiciona la calidad de vida de las
personas. EI PMMU considera la movilidad como un derecho universal, ya que permite el
acceso a actividades bésicas de la poblacion como la educacion, el trabajo, el intercambio
econdmico, la sanidad y la convivencia entre personas. Esta demostrado que los medios de
transporte méas sostenibles fomentan un modelo de movilidad inclusivo y equitativo, parti-
cularmente en términos de género. En consecuencia, el PMMU asume el objetivo de garan-
tizar la accesibilidad y la asequibilidad de estos modos de transporte.

Con respecto al primer objetivo, se pretende incrementar la cobertura territorial del transpor-
te publico mejorando la accesibilidad territorial. En cuanto a la accesibilidad fisica al transporte
publico, se quiere conseguir dar un nuevo salto cualitativo para llegar al 98 % de estaciones
ferroviarias accesibles y el 60 % de paradas de autobus adaptadas. Con respecto al segundo
objetivo, hay que subrayar que la crisis econémica ha comportado un incremento del niUmero
de individuos con riesgo de exclusion social, dado que han crecido las situaciones de vulnera-
bilidad entre la ciudadania. Este hecho, junto con el envejecimiento progresivo de la sociedad,
ha incrementado el porcentaje de poblacion potencialmente susceptible de utilizar titulos so-
ciales, de modo que es clave fomentar la asequibilidad del transporte publico metropolitano.

Tabla 4 Indicadores de evaluacién y de seguimiento del PMMU sobre movilidad equitativa

Unidades 2016 Objetivo 2024
04.1. GARANTIZAR LA ACCESIBILIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO
Poblacion con niveles de servicio de transporte publico colectivo elevado % 671 75,0
Paradas de autobus adaptadas (primera corona metropolitana) % 35,6 60,0
Estaciones ferroviarias adaptadas % 90,0 98,0
Ratio de la duracioén media de los desplazamientos interurbanos entre % 6.4 %
mujeres y hombres
04.2. GARANTIZAR LA ASEQUIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO
Ratio entre la variacion interanual de la tarifa media y el IPC -0,9 1,0
Poblacion sin titulo de transporte publico colectivo % 16,1
Nota: los indicadores sefialados corresponden a indicadores de evaluacion del Plan; el resto, a indicadores de seguimiento del Plan.
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Tabla 5 Resumen de los principios y objectivos estratégicos

Objetivo estratégico 1.

1.1. Reducir la accidentalidad asociada con la movilidad y el transporte

1.2. Reducir los efectos de la movilidad en la contaminacion atmosférica

1.3. Reducir los efectos de la movilidad en la contaminacién acUstica

1.4. Fomentar la movilidad activa y el gjercicio fisico

Objetivo estratégico 2.
Movilidad sostenible

2.1. Reducir el consumo de energia y las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)
del transporte de pasajeros y mercancias

2.2. Favorecer el traspaso modal hacia modos de transporte sostenibles y democraticos

2.3. Fomentar el traspaso a vehiculos de bajas emisiones (VBE)

2.4. Disminuir el impacto del sistema de transporte sobre la funcionalidad ecolégica del paisaje y
potenciar las infraestructuras verdes para la movilidad activa

2.5. Apostar por un modelo de asentamiento urbano que promueva la movilidad sostenible

Objetivo estratégico 3.

3.1. Reducir la congestion y mejorar la eficiencia del transporte publico

3.2. Mejorar la calidad integral de los servicios de transporte publico

3.3. Fomentar una distribucién més eficiente de las mercancias

Objetivo estratégico 4.

4.1. Garantizar la accesibilidad al transporte publico

4.2. Garantizar la asequibilidad del transporte publico
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5. EJES ESTRATEGICOS, LINEAS
Y PLAN DE ACTUACION 2019-2024

Los ejes estratégicos y las lineas de actuacion que se describen a continuacion explican las
medidas del Plan desde una perspectiva que servira de marco de referencia para el desar-
rollo de las politicas metropolitanas de movilidad en los proximos afos.

Esta vision estratégica, ademas, sirve para fijar las prioridades y el camino que hay que re-
correr mas alla del escenario del Plan, que tiene un horizonte de seis afios. Es decir, durante
el escenario del Plan se iniciardn muchas medidas que, mas a medio y largo plazo, tendrian
que permitir superar muchos de los retos socioambientales que genera el modelo de movi-
lidad actual. Muchas de estas iniciativas que hay que poner en marcha estan relacionadas
con la necesidad de mejorar el modelo de gobernanza del sistema de movilidad metropoli-
tano, asi como de asumir y desplegar las nuevas competencias que el AMB tiene atribuidas
araiz de la Ley 3172010, de 3 de agosto, del Area Metropolitana de Barcelona. El desarrollo
de las medidas del PMMU se realizara sin perjuicio de las competencias que tienen otras
administraciones o entidades y se adecuara a la normativa y legislacion sectorial en materia

de transporte, movilidad, ordenacion del territorio, u otras que le sean de aplicacion.

EJE A. MODELO A. Lamovilidad en la ordenacion urbanistica
}_gj URBANO Y REDES A.2. Red viaria basica al servicio del sistema de movilidad metropolitano
METROPOLITANAS A.3. Conectividad metropolitana para la movilidad activa
DE MOVILIDAD AA4. Infraestructuras para consolidar el transporte publico metropolitano
A.5. Sistema metropolitano de nodos de intercambio modal
A.6. Infraestructuras para organizar el transporte de mercancias
° EJE B. ESPACIOS Y B.7. Habitabilidad urbana y zonas de bajas emisiones
ﬁ‘ CALLES SEGURAS B.8. Espacio publico de calidad, accesible e inclusivo
SALUDABLES Y B.9. Seguridad vial: visién cero
EQUITATIVAS B.10. Aparcamiento y modelo de tarificacion vial
B.11. Vehiculos de bajas emisiones (VBE)
EJE C. TRANSPORTE C.12. Mejora de los servicios de autobus y ferroviarios en el &mbito metropolitano
PU BLICO INTEGRADOR C13. Flotas de transporte publico e instalaciones mas sostenibles y eficientes
EFICIENTE Y C.14. Transporte publico para todo el mundo
DE CALIDAD C.15. Homogeneizacién de la imagen y de la informacién de los servicios de movilidad
6. Sistema tarifario sensible al marco socioambienta
C.16. Si ifari ible al i bi |
C.17. Taxi metropolitano atractivo y competitivo
C.18. La bicicleta en el transporte publico
. 19. Gobernanza y concertacion interadministrativa
D.19. Gob ion i dmini i
@ EFICIENTE Y FLEXIBLE D.20. Integraciéon metropolitana de politicas municipales
DE LA MOVILIDAD D.21. Estrategia metropolitana de la movilidad turistica
METROPOLITANA D.22.Financiacién del transporte publico
. - .23. Sistemas de informacién y de comunicacién integrados
E.23.S de inf d d
= INTELIGENTE E.24.Nuevos sistemas de monitorizacién de la movilidad
o DE LA MOVILIDAD E.25.Optimizacién de la gestién del transporte urbano de mercancias
E.26. Nuevos paradigmas de movilidad y transicién energética
EJE F. FOMENTO F.27. Acceso sostenible al trabajo y a los centros generadores de movilidad
F.28. Educacion para la movilidad sostenible
DEL CAMBIO DE
HABITOS F.29. Sensibilizacion y promocién de la sostenibilidad en la movilidad
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Imagen 1

La plaza de la Vila de Sant
Climent de Llobregat es

un espacio con vitalidad,
en un entorno residencial
que también comprende
equipamientos y comercios

Fuente: IERMB.
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Este eje estratégico pone de relieve, por un lado, la importancia del modelo urbano y del
planeamiento urbanistico en la consecucion de patrones y modelos de movilidad mas efi-
cientes y sostenibles y, por el otro, de qué manera la estructura de las redes de transporte
tiene que encaminarse a promover una eficiencia, una equidad y una sostenibilidad mayores
en los desplazamientos que se dan en la metropolis barcelonesa.

Es necesario entender esta transformacion en el marco de un camino de largo recorrido. Es
decir, los modelos de asentamientos urbanos y la estructura de las redes pueden comportar
cambios en la generacion de determinados patrones de la movilidad a medio y a largo plazo.
Sin embargo, sin olvidar esta vision a largo plazo relacionada estrechamente con los traba-
jos de planeamiento urbanistico que el AMB lleva a cabo, el PMMU incorpora una propuesta
de actuaciones prioritarias que hay que impulsar o ejecutar en los proximos afos. De hecho,
el AMB quiere que esta priorizacion, realizada en colaboracion con los ayuntamientos me-
tropolitanos, sea orientativa para futuros planes sectoriales que tienen que desarrollar otras
administraciones responsables de las infraestructuras en el ambito metropolitano. Se con-
sidera que la ejecucion de estas infraestructuras es necesaria para alcanzar el modelo de
movilidad sostenible del PMMU.

En el planteamiento y el disefio de las infraestructuras de movilidad futuras debe tenerse en
cuenta que la vida Gtil de dichas infraestructuras supera de mucho el horizonte de los pla-
nes donde se recogen. Es por ello que, como estructuras de caracter fijo, tienen que prever
mecanismos para poder adaptarse al cambio climatico y al aumento de la probabilidad de
que sucedan episodios climaticos extremos. Asi pues, y de acuerdo con el impacto potencial
de las proyecciones climaticas sobre las infraestructuras, habra que considerar a partir de
ahora los replanteamientos que sean necesarios.




MEDIDA 1
Introducir nuevos
criterios sobre el
aparcamiento en
el planeamiento
urbanistico
metropolitano

MEDIDA 2

Modificar y reforzar

la normativa para
incrementar las
instalaciones de puntos
de recarga

MEDIDA 3

Potenciar el suelo
logistico y las
necesidades asociadas
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Los modelos de implantacion urbana que promuevan ocupaciones del espacio mas compac-
tas y densas, que faciliten la integracion y la conectividad o que generen espacios polifuncio-
nales, con mas vitalidad y mas diversidad de usos, son fundamentales para definir patrones de
movilidad sostenibles entre la ciudadania. Al mismo tiempo, permiten generar entornos mas
habitables, seguros y saludables, donde se garantizan méas y mejores espacios de estancia y
de relacion y, de este modo, se contribuye a la mejora de la cohesion social ciudadana. Este
modelo, que debe hacerse extensible a los nuevos desarrollos urbanos, también hay que im-
plementarlo en los dmbitos de reforma y mejora urbanas, elementos que seran clave en los
proximos afios. De hecho, se prevé que el proceso de expansion urbana vivido en las Ultimas
décadas se sustituirad por nuevos procesos de densificacion, de reforma y mejora urbana, que
haran mas eficiente el entorno ya construido.

Actualmente, el AMB se encuentra en proceso de redefinicion del modelo de ciudad a partir
del Plan Director Urbanistico Metropolitano (PDU), ya que la Ley 31/2010, del Area Metropo-
litana de Barcelona, le otorga nuevas competencias en materia de urbanismo. El nuevo esce-
nario competencial, tanto en movilidad como en urbanismo, ademas de contribuir a avanzar
en nuevas y mejores politicas metropolitanas urbanisticas y de movilidad, abre la puerta a vin-
cular mejor movilidad y planificacion urbana. Como es sabido, son dos conceptos intimamente
ligados v, por lo tanto, hay muchos puntos de interseccion entre ambos. Estamos, pues, ante
una oportunidad Unica para establecer mecanismos de regulacion mas transdisciplinarios, con
unos objetivos comunes: una movilidad sostenible, unas ciudades mas saludables con mas
calidad de vida y un uso mas eficiente de los recursos.

Sin embargo, es preciso tener presente que se trata de dos instrumentos distintos, tanto con
respecto al objeto de aplicacion, las medidas o las regulaciones propuestas como con respec-
to al horizonte temporal que plantean. Simplificando, el PDU tiene como objeto la regulacion
de los usos del suelo en el area metropolitana y tiene un horizonte a largo plazo (se trabaja con
un horizonte de futuro aproximado de 25 afios). El PMMU, en cambio, como instrumento de
caracter estratégico y con un plan de actuacion con un horizonte de seis afios, se configura
como un plan clave para ofrecer soluciones dindmicas y flexibles. Evidentemente, sin embar-
go, la interaccion entre el soporte fisico y la funcion y la interaccion entre el corto y el largo
plazo son muy dificiles de separar. Por ello, durante el despliegue de este PMMU y a medida
gue se vayan desarrollando los trabajos futuros del PDU, se avanzara en las determinaciones
gue mejoren la integracion entre ambos instrumentos. Se establecen, en consecuencia, &ambi-
tos tematicos sobre los que se trabajard de manera coordinada a través de érganos de segui-
miento y trabajo entre equipos de redaccion del PDU y los encargados de desplegar el PMMU.

De manera complementaria a este trabajo de fondo planteado a medio y a largo plazo, el
PMMU prevé tres medidas que se han considerado prioritarias y que ponen el foco en el
estacionamiento y en la ordenacion del suelo logistico.

En cuanto al estacionamiento, se propone promover el establecimiento de dotaciones de
aparcamiento de vehiculos de cuatro ruedas en la edificacion a la baja, que pueden ser va-
riables segun la tipologia de uso y otros parametros vinculados a la oferta de transporte
publico o la densidad. Adicionalmente, se quiere promover el disefio de entornos urbanos
practicamente libres de coches en superficie, que deberan tener también un notable grado
de accesibilidad en transporte publico. Ademas, se otorgara mas protagonismo a los vehi-
culos de motor de dos ruedas, a las bicicletas y a los vehiculos eléctricos.
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MEDIDA 4

Definir, jerarquizar y
gestionar la red viaria
basica metropolitana
(XVBM)

Imagen 2

En la AP-7, en el Vallés,
confluyen el trafico de paso, el
trafico interno y el trafico de
penetracion

Fuente: IERMB.
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Con respecto a la actividad logistica y las necesidades de suelo asociadas a esta, el AMB
fortalecera las relaciones con las administraciones competentes para establecer una pla-
nificacion territorial conjunta que priorice la consolidacion de poligonos de actividad logis-
tica en la plataforma logistica del delta del Liobregat.

A.2 Red viaria basica al servicio del sistema
de movilidad metropolitano

De acuerdo con la Ley 31/2010, de 3 de agosto, del Area Metropolitana de Barcelona, el
PMMU debe tener entre sus objetivos la definicion de la red viaria basica metropolitana
(XVBM, por sus siglas en catalan), «lo que supone la participacion del AMB en la pro-
gramacion y la gestion del trafico en esta red, conjuntamente con el departamento de la
Administracion de la Generalitat competente en la materia». Ademas, el AMB consolidara
la gestion de las rondas, tal y como se especifica en la disposicion adicional sexta de la
misma Ley: «El AMB asume la gestion de las rondas de Barcelona, [...] y se subroga en
todos los derechos y obligaciones de las administraciones competentes hasta la entrada
en vigor de esta Ley, en los convenios con otras administraciones y en los recursos que
aportan para financiar la gestion de las rondas.»

El PMMU entiende la necesidad de definir esta red viaria basica metropolitana como un
elemento clave para generar una estructura viaria que concrete diferentes usos y fun-
ciones, y al mismo tiempo, determinar responsabilidades compartidas entre diferentes
administraciones. El objetivo es lograr una red viaria mas humana y adaptada a un te-
rritorio que tiene un fuerte caracter urbano, integrando otros modos de transporte que
hasta ahora no se han considerado o en los que se ha intervenido de forma insuficiente,
como el transporte publico, la bicicleta y el peaton.

En esta red, ademas, deberan establecerse politicas de gestion de la movilidad con caracter
metropolitano para reducir las principales externalidades: la congestion, la accidentalidad v la
contaminacion. Concretamente, cuestiones como la seguridad vial, el control ambiental, la se-
Aalizacion vy la informacion, la gestion de las velocidades, la gestion de carriles para el trans-
porte publico y la bicicleta y los sistemas de prioridad semaférica en el ambito urbano, entre
otras, seran de especial interés. Esta nueva dimension permitira que el AMB asuma un enfoque
mas holistico en las politicas de movilidad, de modo que, ademas de proveer de servicios de
transporte publico y gestionarlos, intervenga en la gestion de la demanda del vehiculo privado.
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Mapa 3 Propuesta inicial de la red viaria basica metropolitana (XVBM)

— Red estructurante

— Red secundaria
Red local

MEDIDA 5
Mejorar la conectividad
de la red viaria

MEDIDA 6
Red viaria prioritaria
para el autobus

El AMB promovera mesas de trabajo con las diferentes administraciones titulares o compe-
tentes actualmente sobre la XVBM, con el objetivo de buscar acuerdos o consensos para
lograr un nuevo modelo de gobernanza sobre esta red que favorezca la consecucion de los
objetivos descritos. Especificamente, el documento completo del PMMU incorpora unas
consideraciones juridicas con respecto a esta cuestion.

La XVBM se presenta como una red dindmica, que puede adaptarse a necesitados distin-
tas, a posibles transformaciones urbanas y, sobre todo, a las nuevas determinaciones que se
deriven del PDU. De hecho, este instrumento de planeamiento prevé un cambio de priorida-
des, situando a la persona y €l territorio en primer lugar y creando una estructura urbana que
apueste por la cohesion urbana de la metrépolis, la habitabilidad y una ciudad més saludable.

Si bien en términos generales esta red presenta una buena cobertura territorial, es cierto
gue existen carencias con respecto a la conexién o las articulaciones entre las vias de alta
capacidad vy la red local. Por ello, se proponen actuaciones para mejorar la funcionalidad.
En paralelo, con el objetivo de que el espacio viario garantice la rapidez y la fiabilidad del
transporte publico de superficie, se define una red de corredores prioritarios con calzada
reservada para el autobus, que estara vinculada estrechamente a la red de bus de altas
prestaciones (medida 42). Estos corredores se completaran en el conjunto del drea me-
tropolitana cuando el traspaso de los servicios de transporte urbano sea efectivo. Al mis-
mo tiempo, la funcionalidad de la red y de los corredores prioritarios se ira adaptando a las
determinaciones y las transformaciones que se deriven del futuro PDU y, en concreto, se
pondra el foco en las futuras avenidas metropolitanas.
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Mapa 4 Red viaria metropolitana prioritaria para el autobus
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MEDIDA 7
Extender la red
metropolitana para
bicicletas (Bicivia)

MEDIDA 8
|dentificar y sefalizar los
itinerarios ciclables

MEDIDA 9

Extender la red de
aparcamientos Bicibox
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En esta linea estratégica se presentan las medidas que mejoraran la movilidad activa en
términos de seguridad, rapidez o accesibilidad, mediante una red metropolitana ciclable
y sus servicios asociados, y las medidas que ayudaran a garantizar la permeabilidad de
los desplazamientos a pie.

Es importante considerar el impulso de la permeabilidad del territorio metropolitano en
modos activos, en el marco de un contexto mas amplio, es decir, mas alla del concepto
de movilidad. Por un lado, el desarrollo de actividades de ocio o el gjercicio al aire libre en
estas conexiones fomentara la salud entre la poblacién, mientras que, por otro lado, ac-
tuaciones como el acondicionamiento de la red de caminos y pistas, la naturalizacion de
la ciudad y la supresion de barreras generadas por infraestructuras estaran vinculadas al
impulso de la infraestructura verde y la promocion de la biodiversidad.

En el marco del PMMU, el AMB seguira impulsando la red metropolitana para bicicletas
(Bicivia), ofreciendo no tan solo una red urbana de calidad, sino también diversos itinera-
rios metropolitanos que vertebran el territorio y conectan los diferentes nlcleos urbanos
y poligonos de actividad econdmica. Hasta el afio 2024, se prevé ejecutar 55 km nuevos
de red. Mientras tanto, y a la espera de la complecion de la Bicivia, el AMB identificara y
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Mapa 5 Estado de la red Bicivia

-~ Bicivia ejecutada o en estado avanzado de ejecucion L

__ Fase |. Proyectos prioritarios de la Bicivia para T T
ejecutar en el periodo 2019-2024 }"

P N o 2,5 5 km
Fase |l. Bicivia pendiente de ejecutar \S_,,/ O

sefializara prioritariamente unos itinerarios ciclables practicables y directos en aquellos
entornos con mayor demanda potencial de ciclistas.

En paralelo, se seguird extendiendo la red metropolitana de aparcamientos Bicibox en
aquellos municipios donde todavia no esta presente y, también, se aumentara su capa-
cidad en aquellas estaciones con mas demanda y se buscaradn nuevas ubicaciones en
futuras centralidades urbanas. A largo plazo, sera necesario tener una vision estratégica
y convertir los moédulos Bicibox de las estaciones ferroviarias méas concurridas en apar-
camientos seguros de gran capacidad (medida 17).

Imagen 3

En la estacion de Renfe de
Viladecans hay 42 plazas de
aparcamiento seguro para
bicicleta del sistema Bicibox

Fuente: IERMB.
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MEDIDA 10
Extender la bicicleta
publica metropolitana
(e-Bicibox)

MEDIDA 11

Implantar proyectos
de integracion urbana,
de permeabilidad y de
conectividad para el
peaton

MEDIDA 12

Dignificar los espacios
de borde urbano como
punto central de la
movilidad de ocio

Imagen 4
El rio Sec, en Cerdanyola
del Valles, es un espacio
verde que invita al paseo

Fuente: IERMB.

Aparte de la infraestructura y las instalaciones planificadas, el AMB ha empezado a implan-
tar el e-Bicibox, la nueva bicicleta eléctrica publica metropolitana de uso compartido (bike-
sharing) y de titularidad publica. Una vez conocidos los resultados y las nuevas necesidades,
se completaran las prestaciones del sistema en el conjunto del territorio metropolitano.

Con respecto a la movilidad a pie, el Plan prevé impulsar proyectos que permitan mejorar
la permeabilidad y la continuidad de la movilidad de los peatones. Las actuaciones se cen-
trarédn en entornos donde la morfologia esta muy condicionada por la presencia de gran-
des infraestructuras viarias y ferroviarias que rompen la trama urbana y el paisaje, lo que
dificulta e impide un gran nimero de desplazamientos a pie. Se quiere facilitar itinerarios
seguros, continuos, comodos, directos y accesibles entre los diferentes asentamientos ur-
banos y los puntos de generaciéon o atraccion de viajes.

El PMMU también prevé proporcionar espacios publicos verdes y mejorar el espacio pu-
blico y las instalaciones de apoyo para los peatones y para el desarrollo de las actividades
recreativas y ocio al aire libre, por medio del disefio y el impulso de actuaciones que po-
tencien y mejoren el patrimonio verde existente y el desarrollo de nuevas actuaciones que
busquen el encaje de la naturaleza dentro de la ciudad. Incrementar las zonas verdes y
aumentar las interconexiones entre municipios mediante anillos verdes, corredores verdes
0 antiguos itinerarios en desuso son, entre otras, medidas que hay que tener en cuenta.

Mas a largo plazo, esta dimension metropolitana de la permeabilidad del peatdn y de la bi-
cicleta deberd ir acompafada de estudios que concreten la definicion de usos y funciones
de la XVBM vy de las determinaciones del futuro PDU. Es decir, el establecimiento de los
medios de transporte prioritarios, las compatibilidades entre si o0 los criterios basicos de
disefio y de calidad urbana, entre las diferentes categorias de la XVBM, permitiran integrar
mejor la movilidad activa en el conjunto del territorio metropolitano.
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Mapa 6 Propuestas de integracion urbana, de permeabilidad y de continuidad para el peaton

Integracion urbana de la B-23

) Integracion urbana de la C-31 en Badalona

) Integracion urbana del nudo del Vallés en Cerdanyola y Barbera T

) Integracion urbana de la C-58 en Cerdanyola del Vallés y Ripollet
- Integracion urbana de la autovia de Castelldefels (C-31)

Remodelacion de la C-245 entre Castelldefels y Cornella de Llobregat

el Viladecans - Camps Blancs
@ Sant Boi de Llobregat - Santa Coloma de Cervellé

Integracién urbana de Rodalies entre Sant Adria de Besos, Badalona y Mcntgat@ Can Negre - Sant Andreu de la Barca centro

Actuaciones propuestas de permeabilidad del peatén

© Soterramiento de Rodalies en I'Hospitalet de Llobregat
e Soterramiento de Rodalies en Sant Feliu de Llobregat
0 Transformacion del entorno de la estacién de la Sagrera

@ Soterramiento de Rodalies en Montcada i Reixac

@ Soterramiento de la Granvia entre Miguel Hernandez y el rio Llobregat

Actuaciones propuestas de conectividad para el peatén
@ Conexion urbana entre los dos lados de Montjuic

@ Front de Ronda

@ Gava centro - La Sentiu y Ca n'Espinds

@ Cervelld centro - Poligono Sector Gab

@La Palma de Cervelld centro - Can Vidal y Can Mascard
@ Badia del Vallés - Cerdanyola del Valles

€0 Accesos poligono industrial Centre de Viladecans

@ El Prat de Llobregat centro - Poligonos industriales Mas Blau  y Il
@ Ripollet - Cerdanyola del Vallés

@ Poligono Sant Salvatella - Santiga - Barbera del Valles

@ Connexiones centro Sant Cugat del Vallés con la periferia

€@ Sant Viceng dels Horts - Estacién intermodal Quatre Camins
@ Molins de Rei - Poligono industrial sur - Les Argiles

@Sant Boi de Llobregat - El Prat de Llobregat

€D Aeropuerto T2 - Poligono industrial Pratenc

9 L'Hospitalet de Llobregat - Zona Franca

€D Castellbisbal - Estacién de Renfe de Castellbisbal

Actuaciones propuestas de conectividad para el peatén (aprovechando trazado Bicivia)
@ Can Garriga - Aeropuerto Barcelona-El Prat Josep Tarradellas
@ Estacion de Rodalies de Viladecans - Poligono Mas Blau 1 y Il
@ Sant Climent de Llobregat - Viladecans

@ Sant Climent de Llobregat - Sant Boi de Llobregat

@ Sant Viceng dels Horts - Sant Boi de Llobregat

€D El Papiol - Sant Cugat del Vallés/Rubi

@ Can Ruti - Badalona

@ Corbera de Dalt - 'Amunt

@ Corbera de Liobregat - Sant Andreu de la Barca

@ Quatre Camins - Molins de Rei

@ ralleja - £l Papiol
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MEDIDA 13

Ampliar y mejorar

las infraestructuras
ferroviarias para el
transporte de pasajeros

A.4 Infraestructuras para consolidar el transporte
publico metropolitano

La apuesta del PMMU en términos de infraestructuras de transporte es la inclusion de
inversiones que mejoren la red ferroviaria y acorten el tiempo de desplazamiento, lo que
permitird ganar nuevos usuarios y aumentar la calidad y la comodidad de los viajes de los
ciudadanos que ya la usan.

Las infraestructuras ferroviarias en el area metropolitana de Barcelona son clave para ca-
nalizar los grandes voliumenes de desplazamientos que se realizan diariamente. Por ello, es
imprescindible que todas las administraciones implicadas trabajen conjuntamente para priori-
zar su ejecucion.

Particularmente, uno de los grandes retos en el area metropolitana es la mejora de la
red de cercanias (Rodalies) operada por Renfe, que requiere la ejecucion inmediata de
varias actuaciones recogidas en el Plan de Cercanias 2008-2015. En este sentido, hay
grandes expectativas depositadas en las propuestas del nuevo Plan de Cercanias, en
fase de redaccion, que prevé dar prioridad a las inversiones y mejorar la calidad vy la in-
tegracion del servicio.

El refuerzo de dicha red también comporta potenciar los intercambiadores, ejecutar ac-
tuaciones de mantenimiento para aumentar la capacidad y ampliar la cobertura con la
prolongacion de algunas lineas. Con estas inversiones se podran mejorar los tiempos de
viaje, la fiabilidad y el confort para el usuario y posibilitar que el tren sea mas competitivo
con respecto al vehiculo privado.

Imagen 5 El tranvia metropolitano tiene un gran potencial de crecimiento

Fuente: IERMB.
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Mapa 7 Ampliacion y mejora de infraestructuras ferroviarias para el transporte de pasajeros

--- Red ferroviaria actual

Ejecucion a 6 afios
°L10. Ramal de la Zona Franca

QSoterraml'ento de Rodalies en Sant Feliu de Llobregat ~_

e P

e Soterramiento de Rodalies en Montcada i Reixac
o Conexidn entre el Trambaix y el Trambesos

e Acceso de Rodalies al Aeropuerto

@ Nueva linea de Rodalies Castelldefels-Cornelld-Zona Universitaria

o Prolongacién L3 de Zona Universitaria a Hospital Broggi (1a fase)

e MNueva linea circular RO de Rodalies Renfe

QTL‘meI Montcada + Vallés Exprés (Terrassa-Sabadell-Barcelona-Aeropuerto)
0 Prolongaci6n L1 de Fondo a Badalona Centre

@ Acceso sur Rodalies: Soterramiento R2 en I'Hospitalet

@ Acceso norte Rodalies: Salt de molté y ramal d'Aiglies

@LQ,’L]O. Tramo central. Zona Universitaria - La Sagrera

@Prolongacién L4 de La Pau a Sagrera

@Trambaix entre Sant Just Desvern y Esplugues de Llobregat por Laurea Mird
@ Prolongacion del Trambesos hasta Badalona Centre

@Trambaix hasta el centro de Sant Feliu de Liobregat

@Tramvallés Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyola del Vallés - UAB

D Prolongacion L8 de Placa Espanya a Gracia

2,5 5 km

Redaccion de proyectos a 6 afios y posible inicio de obras

@ Prolongacién L3 de Hospital Broggi a Sant Feliu de Llobregat (2a fase)
@ Ampliacion Rodalies Zona Universitaria - Avda. Diagonal - 22@

@ Prolongacion L2 de Sant Antoni a Parc Logistic

@ Variante FGC en Sant Boi de Llobregat

jecucion a mas de 6 afios

) Prolongacion L1 de Hospital de Bellvitge a el Prat de Llobregat
Doble via R3 de Rodalies entre Montcada i Reixac y La Garriga

Integracion urbana de Rodalies entre Sant Adria de Besds, Badalona y Montgat
(1) Sistema de transporte publico de alta capacidad hacia el Hospital de Can Ruti
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MEDIDA 14

Completar y mejorar la
red de intercambiadores
de transporte publico

MEDIDA 15

Plan de
intercambiadores de
autobus

Imagen 6

En la estacion de Renfe

de Barbera del Vallés hay

un aparcamiento de 175

plazas que no prioriza el
estacionamiento de los
usuarios del servicio de
Rodalies y también es utilizado
por los vecinos

Fuente: IERMB.
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En el &mbito metropolitano, la multimodalidad es muy modesta y se ha mantenido constante
en los ultimos afos, lo que pone de manifiesto la necesidad de mejora de las conexiones entre
distintos medios de transporte publico y las conexiones del transporte publico con la movilidad
activa y el transporte privado. En este sentido, uno de los factores principales que penalizan al
usuario del transporte publico es el tiempo de espera y la comodidad del intercambio. El AMB
quiere impulsar un sisterna metropolitano de nodos de intercambio modal que potencie el efec-
to red entre los servicios de transporte publico y también entre diferentes modos de transpor-
te, y que contribuya, en definitiva, a hacer que los sistemas de transporte sean mas eficaces.

En este &mbito es clave definir una visiéon a largo plazo para establecer los nodos estructu-
rantes del sistema de movilidad metropolitano, que tendrian que tomar en consideracion
los grandes intercambiadores de transporte publico, las principales estaciones ferroviarias
y de autobuses, los grandes aparcamientos de intercambio o de enlace o los aparcamien-
tos de bicicleta de gran capacidad en estaciones ferroviarias. Esta vision estratégica debe ir
acompafada de las previsiones de transformaciones urbanas y de la definicion de las nuevas
centralidades en el marco de los trabajos del PDU, que podran condicionar la localizacion o la
priorizacion de los nodos de intercambio modal y de los aparcamientos de intercambio.

Ademés, sera necesario establecer un didlogo permanente con el resto del territorio de
la region metropolitana de Barcelona, dado que el limite funcional de movilidad metropo-
litana supera las dindmicas que se dan dentro de los municipios pertenecientes al AMB.

Teniendo presente que los ritmos del planeamiento urbanistico y de planificacion de las
infraestructuras de alcance regional superan el escenario temporal del Plan, se plantean
varias actuaciones prioritarias para ser ejecutadas en este escenario temporal, sin olvi-
dar una vision a medio y a largo plazo.

Con respecto a los intercambiadores de transporte publico, se recogen las mejoras en aque-
llos nodos donde llega mas de una red ferroviaria 0 méas de una linea de la misma red de
Rodalies Renfe o de FGC. Paralelamente, se establecen medidas para fomentar el inter-
cambio modal en superficie entre los modos ferroviarios, la red Exprés.cat, la nueva red de
bus barcelonesa vy la red de bus metropolitano de altas prestaciones y las paradas de mas
demanda, ya que, a menudo, los usuarios desconocen que existe una posibilidad accesible
de combinar autobus y ferrocarril.
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Mapa 8 Complecion y mejora de intercambiadores de transporte publico

£

Red ferroviaria existente
Red ferroviaria en escenario 6 afios
=== Red ferroviaria en escenario 12 afios

® |ntercambiador de transporte plblico existente ™

Intercambiadores de nueva creacién o
mejoras en existentes. Ejecucion a 6 afios

o Ernest Lluch (execucién en estado avanzado) i
© Mejora del intercanviador de Plaga Catalunya @ Sant Boi

o Nuevas estaciones de la Sagrera y Sant Andreu Comtal @ Cornella

° Diagonal Oest / Zona Universitaria @ Esplugues

9 Integracion y mejora de la estacién de Sants 0 Badalona

© La Torrassa @ sarria

© Volpelleres - Sant Cugat del Vallés @ Sant Feliu de Llobregat

© Hospital General - Rubi €@ cerdanyola Universitat

e Riu Sec @ Universitat Autbnoma

@ Terminal de autobuses en placa Espanya e Cerdanyola del Vallés

@ Montcada Ripollet
@ Hospital Clinic
@ Francesc Macia

@ Remodelacion de terminales de autobuses en Barcelona*
@ Mejora del acceso y terminal de autobuses en el hospital de Can Ruti
@ Intercambiador virtual en superficie en Cornella

Otros intercambiadores a 6 afios vinculados a nuevas infraestructuras ferroviarias Q Gracia
@ Ciudad de la Justicia - lldefons Cerda .

@ Intercambiador virtual en Diagonal con el tranvia Sant Joan Despi
@ Intercambiador virtual en Verdaguer con el tranvia Consell Comarcal
@ Intercambiador virtual en Monumental con el tranvia El Prat de Liobregat

@ Castelldefels

* Actuacion no representada en este mapa
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MEDIDA 16

Sistema de
aparcamientos

de intercambio
metropolitanos (P+R)

MEDIDA 17

Plan de aparcamientos
de bicicletas de

gran capacidad en
estaciones ferroviarias

MEDIDA 18

Nuevas infraestructuras
viarias y ferroviarias
para el transporte de
mercancias

MEDIDA 19

|[dentificar y regular
itinerarios para los
vehiculos de mercancias

MEDIDA 20

Regular los espacios de
aparcamiento para los
vehiculos pesados
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El AMB promovera los aparcamientos de enlace en las estaciones ferroviarias, que podran
hacer mas accesible el transporte publico fuera del nicleo continuo urbano o del ambito ur-
bano mas préximo a la estacion. Esta medida favorecera el cambio modal, particularmente
en los desplazamientos de caracter interurbano, y descargara los tramos mas saturados de
la red viaria metropolitana. Asimismo, el modelo de gestion de los aparcamientos de inter-
cambio metropolitanos (P+R) implantados recientemente en Castelldefels, en Sant Joan
Despi y en el Consejo Comarcal (Sant Just Desvern) se extendera al resto de estaciones de
la red de Rodalies y de FGC del ambito metropolitano, y en algunas paradas del Trambaix.
En este sistema impulsado por el AMB, las plazas de estacionamiento proximas a la estacion
son gratuitas Unicamente para los usuarios del transporte publico.

La apuesta por la intermodalidad entre el transporte publico y la bicicleta queda plasmada
en el futuro plan de aparcamientos de bicicleta de gran capacidad en aquellas estaciones
ferroviarias de mas demanda. Algunas estaciones actualmente ya disponen de hasta tres
modulos Bicibox, que se sustituiran por aparcamientos seguros de gran capacidad.

El répido crecimiento y el impulso del sector logistico y de las mercancias en estos afios han
puesto de manifiesto algunas carencias en las infraestructuras del sistema logistico metropo-
litano. El ritmo de planificacion y ejecucion de infraestructuras ha sido inferior al crecimien-
to del movimiento de mercancias y ha dado lugar a congestion y efectos medioambientales
negativos en buena parte del territorio. Se dan, en consecuencia, problemas significativos
de accesibilidad en importantes nodos logisticos metropolitanos y en los principales centros
industriales, particularmente en la zona del delta del Llobregat. Los accesos al puerto no se
ajustan a su crecimiento, y las actuales terminales ferroviarias no tienen suficiente capacidad.
Al mismo tiempo, el espacio y las condiciones de aparcamiento de camiones son claramente
insuficientes para las necesidades actuales, lo que implica interferencias con otras actividades
y usos. Por todo ello, el PMMU recoge una priorizacion de las infraestructuras que pueden dar
respuesta a algunos de estos problemas.

Concretamente, se priorizan infraestructuras ferroviarias y viarias vinculadas a la mejora de
las conexiones con el puerto de Barcelona, el principal polo generador de mercancias. Con
la consolidacion de los puertos secos situados fuera del ambito de Catalufia y que estan
vinculados al puerto de Barcelona o la terminal de contenedores de Miranda, inaugurada
recientemente, es imprescindible que las infraestructuras ferroviarias faciliten el flujo de tre-
nes de mercancias desde el puerto de Barcelona.

Ademaés, se identificaran y se regularan los itinerarios para vehiculos de mercancias entre la
red basica y los poligonos de actividad econémica, naves, comercios, aparcamientos u otros
puntos de destino de estos vehiculos. En paralelo, se quiere dar respuesta a una de las ne-
cesidades mas solicitadas por el sector del transporte, como es la creacion de nuevos apar-
camientos para vehiculos pesados con unos criterios minimos de asistencia y seguridad.
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Imagen 7

En la ciudad de Barcelona, la
circulacion de los vehiculos de
mercancias esta restringida
en funcion de la MMAy la
longitud de los vehiculos

Fuente: IERMB.

Mapa 9 Nuevas infraestructuras ferroviarias y viarias para el transporte de mercancias
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ME EJE B. Calles seguras,
saludables y equitativas

Imagen 8

A la izquierda, devolucion del
espacio urbano al peatény
convivencia con otros modos

activos (bicicleta o VMP) en la
calle de Provenza de Barcelona,

ante la Sagrada Familia.

A la derecha, unas nifias juegan

34

en un parque publico en La
Palma de Cervello

Fuente: IERMB.

LLa recuperacion del espacio publico es un eje clave para alcanzar los principales objetivos
relacionados con la movilidad saludable de este PMMU. Disminuir la accidentalidad, mejorar
la calidad del aire y el confort acustico de las ciudades y reducir el sedentarismo de la po-
blacion son algunos de los beneficios directos derivados de la recuperacion del espacio que
en las Ultimas décadas se ha dado al vehiculo privado y de la generacion de un espacio donde
las personas puedan ejercer sus derechos como ciudadanos de forma completa. Derechos
como la cultura, la participacion, el intercambio y el ocio tendran que ser compatibles con la
movilidad, y habra que generar calles en las que los usos se multipliquen y surjan nuevas acti-
vidades de proximidad. Las calles del &rea metropolitana de Barcelona tienen que adaptarse a
los colectivos mas vulnerables —peatones v ciclistas— para garantizar una movilidad activa y
un uso democratico del espacio publico.

Este segundo eje estratégico del PMMU va orientado a esta forma de entender el espacio
publico, a partir de la cual en los Ultimos afios los ayuntamientos ya han impulsado muchas
actuaciones de transformacion. Estas mejoras, sin embargo, resultan mas evidentes en
los centros urbanos o histéricos y se hace necesaria una transformacion mas transversal
en los tejidos urbanos metropolitanos. Adicionalmente, este eje incorpora politicas sobre
aspectos de accesibilidad, confort y seguridad vial en las calles desde el punto de vista de
peatones vy ciclistas. El aparcamiento, la reduccion de la congestion en los grandes ejes
metropolitanos vy la introduccion de los vehiculos de bajas emisiones seran otros ejes de
actuacion necesarios para restablecer la calidad del aire y el confort acustico.

B.7 Habitabilidad urbana y zonas de bajas emisiones

Se han identificado los tejidos residenciales urbanos sensibles, donde se detecta una habi-
tabilidad pobre y donde son necesarias medidas para restablecerla. Esta identificacion se ha
realizado teniendo en cuenta las caracteristicas urbanas, la salud, la presion urbanistica y la
vulnerabilidad urbana. Ademas, se ha tenido en cuenta la localizacion de los equipamientos
mas vulnerables (educativos y sanitarios) expuestos a un trafico intenso, que concentran
a colectivos vulnerables —como son nifios y personas con afectaciones de salud— durante
largos periodos de tiempo; por ello, es necesario que el aire que respiren tenga la mejor ca-
lidad posible.
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Mapa 10 Ambitos de actuacién prioritaria para mejorar la habitabilidad urbana

Prioridad baja
B Prioridad media
[ Prioridad alta

MEDIDA 21

Ambitos prioritarios de
actuacion para mejorar
la habitabilidad urbana

MEDIDA 22
Desplegar las zonas
de bajas emisiones
en los municipios
metropolitanos

Imagen 9
Supermanzana en el barrio de
Sant Antoni de Barcelona

Fuente: IERMB.

La identificacion y la monitorizacion de estos ambitos permitira a los municipios, en colabo-
racion con el AMB, el despliegue de actuaciones de mejora que daran respuesta a una estra-
tegia de alcance metropolitano. El AMB quiere que estas medidas, aunque se adapten y se
modulen segun el contexto urbano, puedan recogerse bajo el concepto genérico de zonas
de bajas emisiones (ZBE) de alcance local. Estas zonas tendran un triple objetivo: reducir el
uso del vehiculo privado, reformar el espacio publico y mejorar la calidad del aire.

A grandes rasgos, se desplegaran medidas que responderan a dos modelos de gestion, que
pueden ser compatibles entre si: por un lado, la limitacidon de acceso de los vehiculos mas
contaminantes a un @mbito de actuacion, y por el otro, el despliegue de islas ambientales o
zonas pacificadas (que a menudo requeriran intervenciones de mejora y reforma urbana),
que favoreceran la reduccion de la circulacion de vehiculos motorizados en el ambito de ac-
tuacion. Ademés de prestar apoyo a los municipios en el despliegue de estas actuaciones,
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MEDIDA 23

Desplegar y monitorizar
la zona de bajas
emisiones ZBE Rondas
de Barcelona

el AMB velara para que queden garantizados el debate y la participacion ciudadana, con
la finalidad de entender las necesidades de la ciudadania desde todas las perspectivas, asi
como para que las distintas iniciativas municipales no se conviertan en esquemas incompa-
tibles dentro de la metropolis.

Cambiando de escala, en la conurbacion central se prevé el despliegue de la zona de bajas
emisiones de las rondas de Barcelona (ZBE Rondas de Barcelona), que corresponde a los
limites territoriales establecidos dentro de la ronda de Dalt y la ronda Litoral y engloba los mu-
nicipios de Barcelona (a excepcion del poligono industrial de la Zona Franca y los barrios
de Vallvidrera, Tibidabo y Les Planes), L'Hospitalet de Llobregat y partes de los munici-
pios limitrofes con las rondas: Esplugues de Llobregat, Cornella de Llobregat y Sant Adria
de Besos. Esta medida prevé la restriccion de vehiculos sin etiqueta ambiental de la DGT
durante los episodios ambientales de alta contaminacion del aire por alta concentracion
en la atmosfera de gases NO,, y pasaréa a ser una medida estructurante en el afio 2020.

A partir del afio 2022 se prevé restringir los vehiculos con etiqueta amarilla de personas
no residentes; a partir de 2024 las restricciones de circulacion se podran ampliar a todos
los vehiculos con etiqueta amarilla.

A partir del 1 de enero de 2025 se plantea aplicar una nueva restriccion en todo el &mbito del
area metropolitana, con la prohibicion de que circulen todos los vehiculos sin etiqueta ambien-
tal. Se incorpora un escenario inicial para el afio 2030. Con todo, estas dos Ultimas medidas se
podran ir modulando en funcion de los resultados vy la evolucion de los niveles de calidad del
aire, asi como de los acuerdos a los que se llegue con las otras administraciones competentes.

Mapa 11 Delimitacion de la ZBE Rondas de Barcelona

~_~Nallvidrera,
4 el Tibidabo
2 iles[Planes.—

Cornellal
de Llobregat

Barcelona

Sant Adria

</
’ . o \,_\ Franca}r\ﬂ‘_‘ﬂ/ﬁ y de Besos
— Vias excluidas de las restricciones \H_M /\K//}
ZBE en el ambit Rondas de Barcelona e o -
Area excluida de las restricciones WI & — @N 0 25 S km
N
Escenario Diciembre de 2018 Enero de 2020 Enero de 2022 Enero de 2024 Enero de 2030
Periodo En caso de episodio Permanente Permanente Permanente Permanente
de contaminacion Lu-Vi Lu-Vi Lu-Vi Lu- Vi
Lu-Vi 7h-20h 7h-20h 7h-20h 7h-20h
7h-20h

Vehiculos

s @O ODO:2 ODO 2 ODOO OO ®

Residentes Residentes

Nota: Quedan exentos de manera permanente los vehiculos de personas con movilidad reducida, los servicios de emergencias (policia, bomberos, ambulancias)
y los servicios esenciales (médicos, funerarios).
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B.8 Espacio publico de calidad, accesible e inclusivo

Como se ha dicho, la democratizacion del espacio publico es el concepto clave para restable-

EAED:DA 2d4 cer la habitabilidad en las ciudades, que puede cuantificarse en términos de calidad del aire,
stra 'egla', © ruido, accesibilidad o equidad. Para contribuir a mejorar la accesibilidad y la equidad, es ne-
coordinacion

cesario establecer un grado de prioridad en el espacio publico directamente proporcional a la
vulnerabilidad del usuario: los peatones y los ciclistas pasan a ser, en este orden, los agentes
prioritarios del modelo de espacio publico. En consecuencia, debe replantearse el espacio pu-
blico, mediante intervenciones que mejoren la experiencia y la calidad de los desplazamientos
de los peatones y los ciclistas y la convivencia entre ellos.

metropolitana para la
accesibilidad universal

MEDIDA 25
Mejorar el disefio de los

carriles bici existentes ) ) ) ! . .
La calidad de los desplazamientos, sin embargo, no puede garantizarse si no se apuesta pri-

mero por mejorar la accesibilidad en los itinerarios y los entornos para los peatones. Por lo tan-
1o, se redactara una estrategia de coordinacion metropolitana de accesibilidad universal, que
tiene que servir de punto de partida para la constitucion del Pacto para la accesibilidad de los
municipios metropolitanos. Esta estrategia velara por la ampliacion de las aceras para que per-
mitan unos desplazamientos comodos y sean idoneas para pasear, la adaptacion de los vados
y los cruces para las personas con movilidad reducida, la dotacion en las calles de mobiliario
urbano y de elementos que garanticen la socializacion y la autonomia en los desplazamientos
y la implantacion de zonas verdes, entre otras actuaciones.

MEDIDA 26

Definir e implantar un
codigo de sefalizacion
urbana para la
circulacion de bicicletas

MEDIDA 27

Mejorar las condiciones
del aparcamiento

de bicicletas en
edificaciones

Por su lado, la calidad de la movilidad a pie también requiere una buena convivencia con
otros modos activos vy, particularmente, con la bicicleta. El aumento del uso de la bicicle-
ta, méas que considerable en algunos municipios, ha sido tan rapido que se han generado
algunos conflictos entre ambos modos. En este sentido, se fomentara que la movilidad en
este medio se realice de manera ordenada, segura y homogénea, proponiendo mejoras en €l
disefio de los carriles bici existentes. Ademas, se elaborard una guia de recomendaciones
para la sefializacion de la bicicleta en zonas urbanas y se prestaré especial atencion a la
sefalizacion de espacios de circulacion compartida con otros vehiculos o usuarios.

MEDIDA 28

Implantar instalaciones
complementarias de los
espacios para uso de
bicicletas

Finalmente, el Plan prevé la mejora de los servicios asociados a la bicicleta: el aparcamiento
y las instalaciones complementarias, elementos que son clave para favorecer la implanta-
cion de la bicicleta en la movilidad cotidiana. Se promovera la mejora de las condiciones del
estacionamiento en la via publica y se facilitara la adecuacion a las edificaciones, sobre todo
en puntos centrales de actividad, equipamientos, espacios de ocio e intercambiadores mo-
dales. Complementariamente, se ampliaran los puntos de autoreparacion y de hinchadores
para bicicletas y se impulsaran los sistemas de guia para bicicletas en escaleras y accesos.

Imagen 10

Los pasos de peatones de la
travesia BV-2002, en el tramo
de Sant Vicenc dels Horts,
estan adaptados

Fuente: IERMB.
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B.9 Seguridad vial: vision cero

Actualmente, existe una clara voluntad por parte de todas las administraciones de reducir el
numero de accidentes de trafico. Aun asi, sigue siendo una asignatura pendiente, sobre todo
en entornos urbanos, donde se producen la mayoria de victimas de accidentes de trafico en
el area metropolitana. Si bien este eje presenta medidas de caracter transversal, de acuerdo
con el modelo de movilidad del Plan que se quiere promover, las medidas prestan una atencion
especial a los usuarios méas vulnerables, es decir, a los peatones vy los ciclistas.

MEDIDA 29
Garantizar la seguridad
de los desplazamientos
apie

MEDIDA 30

Reforzar la sefalizacion
vial para mejorar la
seguridad de la bicicleta
en la carretera

En primer lugar se incorpora una medida complementaria a la Estrategia de coordinacion
metropolitana para la accesibilidad universal (medida 24) que quiere conseguir disminuir
la peligrosidad de los desplazamientos a pie, mejorar el confort y combatir la sensacion de
inseguridad asociada a algunos de estos desplazamientos. Con respecto a las mejoras en la
seguridad de los ciclistas, el Plan refuerza la sefializacion vial en aquellos tramos de carretera
con mas presencia de ciclistas, recordando las distancias que hay que respetar para adelantar
al ciclista e incorporando sefales de refuerzo.

MEDIDA 31

Colaborar en el disefio y
el despliegue de politicas
metropolitanas de
seguridad vial

Finalmente, como medida transversal se fomentara la colaboracion con otras administracio-
nes con competencias en seguridad vial y se pondran en marcha campafias de sensibilizacion
para reducir la siniestralidad de motocicletas, ciclomotores, bicicletas y vehiculos de movilidad
personal. Para mejorar la integracion de las politicas locales con la estrategia de movilidad sos-
tenible, se promovera una correspondencia mas elevada entre los planes locales de seguridad
vial (PLSV) y los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS).

Imagen 11

Travesia de Molins de Rei
(antigua N-340), donde
todavia predomina el
vehiculo privado

Fuente: IERMB.
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MEDIDA 32
Ampliar los espacios
regulados para el
estacionamiento en
superficie

MEDIDA 33
Desplegar politicas
de armonizacion y
gestion uniforme
del estacionamiento
regulado

MEDIDA 34
Homogeneizar criterios
para las zonas de carga
y descarga

MEDIDA 35
Definir una politica
metropolitana de
tarificacion vial por
uso, congestion y
contaminacion

Imagen 12
La escasez de plazas de

aparcamiento en la calzada en
algunos barrios, como Ciutat
Vella en Barcelona, condiciona

al Ayuntamiento a reservar
plazas de uso exclusivo
para residentes

Fuente: IERMB.
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B.10 Aparcamiento y modelo de tarificacion viaria

La estrecha relacion que se establece entre la alta disponibilidad de aparcamiento y la gene-
racion de modelos de movilidad que incentivan el uso del vehiculo privado justifica la nece-
sidad de intervenir en la ordenacion y la contenciéon de los espacios publicos destinados al
aparcamiento de vehiculos de motor. Esta necesidad tiene que quedar patente no tan solo
en la reforma urbana o en los nuevos desarrollos urbanos (medida 1), sino también en ambi-
tos urbanos consolidados. En consecuencia, se promovera la reduccion de los espacios de
aparcamiento en superficie para vehiculos de motor (particularmente, los de cuatro ruedas)
con el fin de recuperar el espacio publico para otros usos.

Por otro lado, dado que se ha demostrado que los mecanismos de fijacion de precios que
aumentan los costes variables de la conduccion son mas eficaces que los que elevan los
costes fijos de tener un coche, se impulsara el aumento de la regulacion vy la tarificacion del
aparcamiento, como también la articulacion de una estrategia metropolitana de peajes que
responda a criterios de movilidad y de salud publica.

De modo particular, se definen ambitos prioritarios de contencion y regulacion del estacio-
namiento de los vehiculos de motor de mas de dos ruedas. Se actuara preferentemente en
Barcelona, en el resto de la ZBE Rondas de Barcelona, en los &mbitos sensibles con baja ha-
bitabilidad urbana (medida 21), en las proximidades de los equipamientos vulnerables (edu-
cativos y sanitarios) con trafico intenso y en los grandes centros de trabajo o generadores
de movilidad. También se actuarg en otros sectores que se han considerado prioritarios, en
razon del elevado volumen de desplazamientos a destino en coche, el elevado uso del apar-
camiento gratuito y un grado de cobertura del transporte publico aceptable. Ademas, se
iniciara la regulacion del estacionamiento de motos en la calzada en determinados puntos
conflictivos, asi como actuaciones para garantizar la presencia de espacios de aparcamien-
to de proximidad para bicicletas en el conjunto del espacio publico.

De forma complementaria, se definird un marco comun sobre criterios en el estacionamien-
to, tanto para vehiculos particulares como para la carga y descarga. Este marco, ademas de
contribuir a potenciar el estacionamiento regulado para reducir los viajes motorizados, faci-
litara a los usuarios el uso cotidiano del estacionamiento, independientemente del municipio
en el que se encuentren, lo que otorgard mayor agilidad y eficiencia a la gestion municipal
del aparcamiento.
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Mapa 12 Ambitos prioritarios para la contencién y la regulacién del aparcamiento en superficie

"1 ZBE Rondas de Barcelona

Ambitos de regulacién

B Equipamientos que requieren espacio de aparcamiento regulado

MEDIDA 36

Ampliar la red
metropolitana de
puntos de recarga

para vehiculos de bajas
emisiones

MEDIDA 37

Colaborar en la creacion
de una red de GNV

y GLP de caracter
metropolitano

40

o Y ¢ Y {{.
74 ™~ Vo L /
\\ T ] F,
=3 LS O
. J e 4
'\\ \\/ o {
1 . — S o
—~y e
/ b’ [ ‘-, \1 s A
= e it
abr £ S~
{ A, i | LA
N ) it Y
N / A . {
. N {
\\ )f. AN
- ¢ - 4
Mon
L
/
|
] 1
. 9 L
= - oS "
v - o, .
- Bl Tl =
£ [ i £

La definicion de un esquema de peaje metropolitano de congestion y de toxicidad en los
accesos de este territorio se revela como un mecanismo significativo para avanzar hacia
la sostenibilidad. En este sentido, el AMB tiene la voluntad de devenir un agente facilitador
de este anélisis y el consiguiente debate. Actualmente, la politica de tarificacion vial se ma-
terializa en forma de peajes en determinadas vias de alta capacidad como instrumento de
financiacion de las infraestructuras, de manera que es preciso avanzar para cumplir lo esta-
blecido en la Ley 9/2003, de la Movilidad, y la Ley 21/2015, de Financiacion del Sistema de
Transporte Publico de Catalufa. Es decir, un sistema en el que los peajes funcionen como
instrumentos reguladores y de gestion de la movilidad metropolitana y contribuyan, al mis-
mo tiempo, a la financiacion del transporte publico.

B.11 Vehiculos de bajas emisiones (VBE)

La evolucion del actual parque de vehiculos esta incorporando progresivamente vehiculos
limpios. Aun asi, las cifras previstas constatan que esta transicidon no sera inminente, sino
que es necesario acelerar la penetracion de estos vehiculos para lograr ganancias notables
en la calidad del aire y en el confort acustico. El PMMU, por lo tanto, promueve medidas
para fomentar un parque més limpio mejorando las opciones de recarga de los vehiculos
e introduciendo incentivos que favorezcan la adquisicion de estos vehiculos. EI AMB tie-
ne que erigirse como coordinadora de las politicas relacionadas con los vehiculos de bajas
emisiones (VBE) en la metropolis. De hecho, en los Ultimos afos, ya ha puesto en marcha
varias politicas en esta direccion.



MEDIDA 38

Impulsar la instalacion
de puntos de recarga
vinculada a edificios
de viviendas

MEDIDA 39
Adaptar la fiscalidad
de los vehiculos a la
etiqueta ambiental

MEDIDA 40
Establecer medidas
para incentivar el uso
de vehiculos de bajas
emisiones

MEDIDA 41

Otorgar subvenciones
para nuevos vehiculos
limpios y bicicletas
eléctricas
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Uno de los objetivos del PMMU es ampliar la red metropolitana de puntos de recarga para
el vehiculo eléctrico hasta lograr que al menos cada municipio metropolitano tenga uno. Se
garantizara la interoperatividad con la infraestructura procurando que la electricidad pro-
venga de fuentes renovables y preferiblemente de origen local. Asimismo, se colaborara
con las empresas energéticas del sector en la instalacion de puntos para suministrar gas na-
tural vehicular (GNV) o gas licuado de petréleo (GLP) a los vehiculos propulsados con esta
fuente, con una atencion especial a los vehiculos pesados, autobuses y camiones.

Con respecto a la carga vinculada al vehiculo eléctrico, se fomentara la instalacion de pun-
tos de recarga en aparcamientos existentes en edificios de viviendas o0 en régimen de pro-
piedad horizontal y se presentard un portal comun para todos los municipios metropolitanos
gue dan ayudas a la instalacion de puntos de recarga, a través del cual se difundira toda la
informacion a la ciudadania.

En paralelo, se seguiran implementando medidas puestas en marcha en los Ultimos afios, con la
finalidad de fomentar la armonizacion de la fiscalidad sobre los VBE e incrementarla progresi-
vamente para los vehiculos mas contaminantes. Ademas, se impulsaré un acuerdo con las em-
presas energéticas para la reduccion del coste de la potencia eléctrica contratada utilizada en la
recarga de vehiculos eléctricos. El fomento de los vehiculos limpios se hara también mediante
discriminacion positiva, por ejemplo, mediante bonificaciones o beneficios en el aparcamiento.

En ultimo lugar, se incorporan ayudas a la compra de vehiculos limpios, principalmente, las flotas
de vehiculos municipales, las bicicletas eléctricas para particulares y empresas, los vehiculos de
distribucion urbana de Ultimo kilbmetro de bajas emisiones v las flotas de movilidad compartida.

Mapa 13 Red metropolitana de puntos de recarga para el vehiculo eléctrico
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EJE C. Transporte publico integrador,
eficiente y de calidad

El modelo de movilidad objetivo planteado para la metropolis barcelonesa supone la priori-
zacion del transporte publico, que, para resultar la opcion escogida por la ciudadania, debe
pasar a ser tanto 0 mas competitivo y atractivo que el vehiculo privado. En este sentido, el
PMMU otorga preferencia a las actuaciones destinadas a mejorarlo, en términos de servicio,
de cobertura temporal y espacial y de intermodalidad con el resto de modos de transporte. Se
apuesta, por lo tanto, por un transporte de superficie que dé un salto cualitativo generando
un esquema de servicios jerarquico y conectando las redes de autobus de alta capacidad con
servicios mas capilares, mediante un sistema de puntos de conexion entre servicios. Estos
esguemas estan vinculados estrechamente a la medida 6, en la que se concreta la red viaria
prioritaria para la circulacion del autobus, y también a las medidas 14 y 15, que proponen los
principales puntos de intercambio.

Las mejoras iran acompafiadas de acciones que permitan ganar nuevos Vviajeros. Por ello, se
promoveran servicios cada vez mas adaptados a la poblacion que tiene limitaciones al acce-
der al transporte publico. Se quiere avanzar en la mejora del entorno de la accesibilidad en las
paradas de autobus y las estaciones ferroviarias y, también, se quiere reducir la percepcion de
inseguridad que puede generar el transporte publico en algunas franjas horarias o lineas. Para
mejorar la experiencia de viajar en transporte publico, se reforzara la informacion que recibe
el usuario, a partir del establecimiento de nuevos protocolos de recogida y procesamiento de
datos del servicio de los distintos operadores.

El Plan, ademas, hace una apuesta decidida por la reduccion del consumo y de las emisiones
de las flotas de los servicios de transporte publico, tanto con respecto al autobls como con
respecto al taxi, mediante una renovacion progresiva de sus flotas.

En cuanto a la tarificacion, se quiere tender hacia un sistema de titulos que pueda atraer a
nuevos usuarios y los fidelice en conjunto y que, al mismo tiempo, sea sensible a las situacio-
nes de vulnerabilidad de la poblacion y a los niveles de contaminacion del aire.

Imagen 13
L5 del metro, con un notable
nivel de ocupacién

Fuente: IERMB.
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C.12 Mejora de los servicios de autobus
y metro en el ambito metropolitano

Para mejorar el efecto red, la velocidad comercial y la frecuencia de paso del servicio de au-

MEDIDA 42 . . . ) . .
tobus metropolitano, el AMB continuara el despliegue de la red de bus metropolitano de altas
Red de bus . o .
; prestaciones. Esta red entra dentro de un esquema jerarquico de corredores de autobus de
metropolitano de altas . ) . - ) . )

. alta frecuencia y capacidad y se conectara con el servicio Exprés.cat (de titularidad de la
restaciones . N 5 .
P Generalitat de Catalufia) y con la nueva red de bus de Barcelona. También se potenciaran

los intercambios con la red ferroviaria y los servicios de autobls mas capilares.
MEDIDA 43

Plan de mejora de la
velocidad comercial
del autobus

Esta red, superpuesta a los corredores de movilidad con mayor demanda, ofrece expedicio-
nes mas directas y con mas frecuencia y genera puntos de intercambio y transbordo entre
otras lineas de autobus. Se vertebrara con dos nuevos servicios: por un lado, AMB Exprés,
con mas servicios directos y una mejora de la frecuencia en hora punta y una velocidad co-
mercial més alta, y, por otro lado, AMB Metrobus, con un aumento de la capacidad y una
priorizacion de la intermodalidad vy la frecuencia de paso.

MEDIDA 44
Plan de mejora de la
oferta de autobus en

eriodo estival , . ) . .
P Para favorecer la velocidad comercial, ademas del impulso de una red viaria reservada

para la circulacion de autobuses (medida 6), se estableceran actuaciones adicionales,
mediante un programa integral de priorizacion semaférica y la implementacion de dobles
puntos de parada alli donde confluyen muchas lineas y expediciones, como también per-
mitiendo el acceso al autobus por todas las puertas.

MEDIDA 45

Plan de mejora de la
oferta de autobus en
dias festivos

Mapa 14 Red de intercambiadores de autobis metropolitano de altas prestaciones

® [ntercambiadores entre redes de bus
=—Red de bus metropolitano de altas prestaciones
---Red de bus Exprés.cat

Nueva red de bus de Barcelona
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El PMMU también impulsa el refuerzo y la mejora de la eficiencia del servicio de autobus

MEDIDA 46 ) . .
en verano, durante los fines de semana y los festivos y en horario nocturno.

Plan de mejora de la
oferta de autobus en
horario nocturno y los
fines de semana

En el &mbito de la segunda corona, el AMB continuara trabajando para asumir la gestion
de los servicios de transporte en autobus (tanto urbanos como interurbanos internos en
el AMB), operados en los 18 municipios de la segunda corona, para hacer efectivo lo que
establece la Ley 31/2010, del Area Metropolitana de Barcelona. Como primer paso, sin
embargo, se ha elaborado un programa para aumentar la eficiencia y la fiabilidad del au-
tobus en este &mbito, que se ejecutara mediante el establecimiento de un marco de co-
laboracién entre el AMB y los municipios metropolitanos. Al mismo tiempo, se recoge la
elaboracion de dos programas especificos, que afectaran particularmente a este ambito:
uno de servicios directos a ubicaciones singulares y otro para introducir servicios a de-
manda en las zonas residenciales de baja densidad de poblacion.

MEDIDA 47

Programa de mejoras
del servicio de autobus
de la segunda corona
metropolitana

MEDIDA 48

Programa de mejoras

en los servicios de
transporte a ubicaciones

El Plan prevé impulsar las actuaciones de la nueva red de autobus que discurre por la ciudad
de Barcelona y hacer el seguimiento, asi como implementar actuaciones de modernizacion
y mejora del servicio de metro. Esto contribuird a mantener la fiabilidad del sistema y aten-

singulares . - . .
9 der el crecimiento de la demanda, y permitira llegar a una frecuencia de paso de 2,5 minutos

(con un aumento del 40 % de la capacidad en hora punta los dias laborables).

MEDIDA 49

Red de transporte a . ) o . ) o .
Asimismo, para consolidar la red de transporte publico metropolitano es imprescindible invertir

demanda ) . . . .
en actuaciones de mantenimiento de las redes de cercanias ferroviarias. Se consideran de es-
pecial relevancia las actuaciones dirigidas a la red operada por Renfe, que sufren un grado de

MEDIDA 50

retraso muy elevado en relacion con la planificacion y los acuerdos politicos interadministrati-
vos que se han tomado en los Ultimos afios. Se espera que el nuevo Plan de Cercanias, en fase
de redaccion, priorice también el mantenimiento y la modernizacion de estas infraestructuras.

Plan de mejora de la
oferta del servicio de
metro y de autobus de
gestion directa

MEDIDA 51
Seguimiento de
actuaciones de
mantenimiento de otras
redes ferroviarias (FGC
y Rodalies Renfe)

Imagen 14
Unidad 447 en la linea R1a su
paso por Montgat

o

A\

i

Fuente: IERMB.
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MEDIDA 52
Ambientalizar la
flota y las cocheras
de autobuses
metropolitanos

Grafico 4

Evolucion de la
sostenibilidad de las
flotas de autobuses en
el escenario del Plan*

MEDIDA 53

Mejorar el entorno

y la accesibilidad en

las paradas y en las
estaciones de transporte
publico colectivo
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C.15 Flotas de transporte publico e instalaciones
mas sostenibles y eficientes

El uso intensivo de los vehiculos, los recorridos realizados generalmente por zonas urbanas y
el caracter ejemplificador de la Administraciéon comportan la necesidad de incrementar la am-
bientalizacion de los autobuses metropolitanos. En consecuencia, se definira un marco estra-
tégico para que en el horizonte 2040 el 100 % de la red de autobuses sea de bajas emisiones.

En el escenario del Plan y sin perder de vista las posibilidades de los autobuses de hidrégeno,
para el afio 2024 se quiere alcanzar que el 58 % de los autobuses metropolitanos sean hibri-
dos v eléctricos. Para ello, el PMMU prevé sustituir progresivamente los vehiculos diésel,
sobre todo los méas antiguos, por otros hibridos o eléctricos y prohibir la circulacion por el
area metropolitana.

Gasoil
69% O~ 58 %
S
So _ L
~ ”
~ -
S -
\\ &
\><’
/” SS
o Sso 22%
i ~
7 0
PR
Hibridos y eléctricos o”
10 %
2016 2024
*Incluye servicios de gestion directa (regular y Barcelona Bus Turistic) y servicios de gestion indirecta (diurno,
nocturno, Barcelona City Tour y Aerobus).

La renovacion de la flota ird acompafiada de otras medidas, como la formacion a los conduc-
tores y conductoras, el control del nivel de emisiones de la red de autobuses, y la reconversion
y adaptacion de las cocheras a la futura flota de autobuses.

C.14 Transporte publico para todo el mundo

Actualmente, hay personas con diversidad funcional que encuentran ciertas limitaciones
para poder acceder al transporte publico, o que vulnera su derecho a la movilidad. El ob-
jetivo tiene que ser alcanzar el 100 % de accesibilidad, ya que esta es la variable mas rele-
vante al promover sistemas de transporte integradores sin que perpetlen o incrementen
el riesgo de exclusion social de unos colectivos determinados.

Se desarrollard un plan de mejora de paradas metropolitanas de transporte publico en el
ambito de la primera corona, con el objetivo de alcanzar que el 60 % de las paradas estén
adaptadas en 2024. Para el ambito de la segunda corona metropolitana, en la medida en
que el AMB asuma de manera efectiva las competencias sobre los servicios de autobus,
se impulsara la mejora progresiva de las paradas. Mientras tanto, no obstante, en cola-
boracion con los ayuntamientos y la Generalitat de Catalufia, el AMB participara en los
trabajos para diagnosticar las necesidades y proponer las mejoras que hay que aplicar.
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MEDIDA 54 Con respecto a la accesibilidad en las estaciones ferroviarias, el objetivo del Plan es lograr
. - que el 98 % sean accesibles en el afio 2024. Para ello, el AMB impulsara las mejoras pre-
Mejora de los servicios ) o ) - . ) . .
vistas y solicitara su ejecucion a las administraciones u organismos competentes, particu-
de transportes

larmente en la red de Adif, que presenta unos niveles de adaptacion claramente inferiores

adaptados a la - .
P a los del resto de servicios ferroviarios.

diversidad funcional

En cuanto a los servicios de transporte adaptado, el AMB promovera la mejora de las con-
diciones y la gestion de los servicios existentes, impulsaré la ampliacion de la cobertura al
conjunto metropolitano y definird un protocolo de armonizacion que evite al madximo las diver-
gencias en los tipos de servicios que se ofrezcan. En paralelo y para fomentar la autonomia
de parte de estos colectivos y de otros que no estan familiarizados con el transporte publico
(como personas mayores, nifios y poblacion recién llegada), se trabajara sobre un planifica-
dor de rutas personalizadas y un programa de familiarizacion para usuarios no habituales
mediante una prueba piloto.

MEDIDA 55

Programa de
acompariamiento a
usuarios potenciales del
transporte publico

MEDIDA 56

Impulsar las paradas a
demanda para mujeres
u otros colectivos
vulnerables

La percepcion de inseguridad en los servicios de transporte publico en determinadas franjas
horarias 0 en algunas lineas en particular constituye una de las barreras para la utilizacion
del transporte publico. En consecuencia, el AMB ha iniciado una prueba piloto que permite
a cualquier ciudadano, pero en particular a mujeres, menores de edad, personas mayores y
personas de movilidad reducida, bajar cerca de su destinacion. Este servicio se seguira de-
sarrollando y se prestara una atencion especial en las zonas no residenciales, en las de baja
densidad de poblacion, en los poligonos y en las lineas con notables distancias entre paradas.

Mapa 15 Plan de mejora general de accesibilidad en las estaciones ferroviarias
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Imagen 15

Dificultades de accesibilidad
a los andenes norte de la
estacion Montcada i Reixac -
Manresa de Rodalies Renfe:
las escaleras condicionan el
acceso de las personas con
movilidad reducida

Fuente: IERMB.

MEDIDA 57
Uniformizar la imagen de
marca de los servicios
de gestion indirecta del
AMB

MEDIDA 58

Plan de centralizacion y
homogeneizacion de la
informacion relativa al
Servicio

Imagen 16

Nueva imagen de marca de
los autobuses de gestion
indirecta del AMB

Fuente: AMB.
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C.15 Homogeneizacion de la imagen
y de la informacion de los servicios de movilidad

La diversidad de operadores de transporte publico presentes en el area metropolitana supo-
ne una gestion de la informacion diversificada. Por un lado, los usuarios reciben diferentes
informaciones segun el operador o la administracién competente y la fuente que consultan.
Por otro lado, la imagen de marca también es diversa, tanto entre medios de transporte
como entre los diferentes servicios de movilidad de una misma administracion. La concre-
cién de una marca clara puede servir para mejorar el reconocimiento del servicio y de la
gestion que se realiza a los ojos de nuevos usuarios y de los que ya utilizan el transporte
publico. Distintos estudios constatan que consolidar una imagen simple y atractiva puede
atraer a nuevos usuarios y retener a los actuales.

Por ello, el PMMU prevé establecer unos estandares para uniformizar la imagen de los ser-
vicios gestionados por el AMB. Especificamente, la uniformizacion va dirigida al material
movil de todas las lineas de autobus de gestion indirecta, a las paradas y a la informacion
publicada en los distintos canales de comunicacion.

Ademas, se estableceran nuevos protocolos con el objetivo de homogeneizar la recopila-
cion y procesamiento de informacion sobre el servicio de los distintos operadores, tanto
en el momento en que el AMB reciba los datos como en el momento de difundir la in-
formacion. Asi pues, se propone un Plan de homogeneizacion que permita centralizar la
informacion recibida por AMB Informacié y defina el protocolo de actuaciones para cada
incidencia relativa a las alteraciones del transporte del area metropolitana.

AMB Bus Metropolitd
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MEDIDA 59

Mejorar la estructura
tarifaria y simplificar el
sistema de titulos de
transporte

MEDIDA 60
Mejora y
reestructuracion de
la tarificacion social
metropolitana

MEDIDA 61

Nuevas propuestas de
tarificacion ambiental

del transporte publico

MEDIDA 62
Nuevas tipologias de

titulo de transporte para

visitantes

MEDIDA 63

Plan de paradas de taxi

MEDIDA 64
Digitalizar la flota y
crear un hub en el que
participen las app que

prestan servicio de taxi
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C.16 Sistema tarifario sensible
al marco socioambiental

El Plan prevé la necesidad de definir un sistema tarifario justo y sensible al marco socioam-
biental, de acuerdo con los principios establecidos en la Ley 9/2003, de la Movilidad, en las
Directrices Nacionales de Movilidad de Catalufia y en la Ley 21/2015, de Financiacion del
Sistema de Transporte Publico de Cataluria.

Durante el escenario del Plan, en colaboracion con las administraciones implicadas, el
AMB quiere participar en los trabajos para reformular la estructura y el sistema tarifario
integrado del érea de Barcelona. Mientras no se produzca esta transformacion vinculada
al proyecto de la T-mobilitat, el PMMU quiere promover la reorganizacion de los titulos de
transporte para favorecer la recurrencia y la fidelizacion de los usuarios.

Con respecto a las tarifas y las bonificaciones destinadas a colectivos vulnerables, el
PMMU prevé mejorar y armonizar el sistema de bonificaciones en toda la metrépolis,
con la inclusion del criterio de la renta como elemento clave para otorgar titulos sociales.
Para dar alternativa de transporte publico a las medidas restrictivas de circulacion de los
vehiculos privados, ademas de mantener la T-aire y la T-verda, se propondran actuacio-
nes para potenciar el uso del transporte publico entre los trabajadores. Y, con la finalidad
de fomentar un modo de visita sostenible del turismo en la metrépolis que sea compatible
con la dinamica de los residentes y que garantice el uso racional y coherente de los siste-
mas y los titulos de transporte, se desincentivara el uso de los titulos integrados.

La consecucion de estos retos debera ser compatible con una mejora continua en la efi-
ciencia en la gestion y el esfuerzo en la contencion del gasto, manteniendo los indices
de calidad y de satisfaccion al cliente. Esto, sin embargo, no impide tener que acordar
un sistema de financiacion del transporte publico mas estable y ampliar las fuentes para
financiarlo (medida 76, «Acordar las fuentes de financiacion del transporte publico»).

C.17 Taxi metropolitano atractivo y competitivo

EI AMB, a través del Instituto Metropolitano del Taxi (IMET), quiere optimizar el servicio del
taxi para adaptarlo a los nuevos tiempos y hacerlo mas atractivo y competitivo.

Con el objetivo de reducir los kilbmetros de vacio, se elaborara un plan de paradas de taxi
en colaboracion con los ayuntamientos, que promueva la ampliacion de los puntos de pa-
rada de taxi, particularmente dentro de la ZBE Rondas BCN. El aumento de la cobertura
territorial facilitara un espacio de espera hasta que un usuario solicite el servicio por via
telematica o similar. Por ello, paralelamente, se promovera la digitalizacion de la flota, para
lograr que en el afio 2024 el 100 % de las licencias dispongan de un servicio de concertacion
de servicios por via telematica o app. Para facilitar el acceso a estos servicios, se implemen-
tara una aplicacion de gestion publica para teléfonos moviles en la que se integraran, a escala
informativa, todas las plataformas privadas que prestan servicio de taxi. Méas a largo plazo,
y fuera del marco del PMMU, se quiere avanzar hacia un sistema que vincule la aplicacion
con el taximetro y permita publicar en las diferentes plataformas la oferta real de taxis libres
del entorno.



MEDIDA 65
Ambientalizacion y
adaptacion de la flota
metropolitana de taxis
a las personas con
movilidad reducida

MEDIDA 66
Control de las emisiones
del sector del taxi

Imagen 17
Parada de taxis en Barcelona

Fuente: IERMB.

MEDIDA 67
Establecer criterios
comunes para el
acceso de bicicletas
al transporte publico
metropolitano
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El AMB acelerara la renovacion del parque hacia vehiculos ambientalmente eficientes para
eliminar la practica totalidad de vehiculos diésel en los proximos seis afios. Para lograrlo,
se otorgaran ayudas a la compra de taxis limpios, se prohibira la circulacion de taxis con
una antigliedad superior a los 10 afios (excepto los vehiculos eléctricos y adaptados) y de-
jara de autorizarse el uso de vehiculos de combustible diésel como taxis. Para lograr que
el 5% de la flota de taxis esté adaptada para personas con movilidad reducida (PMR), se
prevén ayudas a la compra.

Finalmente, para mejorar el conocimiento sobre las emisiones contaminantes de los taxis
y monitorizar las medidas anteriores, se realizard un seguimiento anual de las emisiones
generadas (segmentando viajes con pasajeros y de vacio). Asimismo, se incrementara la
muestra de taxis del estudio de seguimiento que realiza el IMET y los cursos de movilidad
sostenible seran obligatorios para los nuevos titulares de licencias de taxi.

C.18 La bicicleta en el transporte publico

Con esta linea estratégica se quieren promover los desplazamientos multimodales en trans-
porte publico y bicicleta, facilitando el acceso o el uso complementario de las bicicletas y el
transporte publico. Para ello, el PMMU prevé diferentes medidas que faciliten la coordina-
cion, la accesibilidad y la intermodalidad entre los dos medios de transporte.

Se incorpora una medida que trata de simplificar, uniformizar y difundir la informacion de
las regulaciones sobre las condiciones para el acceso de bicicletas al transporte publico me-
tropolitano. Se trata de una medida complementaria a las que se incluyen en el eje A, como
son las medidas para aumentar la cobertura territorial de la red de aparcamientos Bicibox y
el plan de aparcamientos de bicicleta de gran capacidad, que permitiran favorecer la inter-
modalidad entre la bicicleta y el transporte publico.
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2> EJE D. Gobernanza eficiente y flexible
de la movilidad metropolitana

La Ley 31/2010, de 3 de agosto, del Area Metropolitana de Barcelona, considera el AMB una
administracion local de eleccion indirecta con competencias sobre la planificacion y gestion
de las redes de metro y de autobuses urbanos e interurbanos que transcurren integramente
por su territorio, asi como sobre la ordenacion vy la intervencion administrativas de los ser-
vicios de transporte urbano de viajeros prestados en taxi 0 mediante el alquiler de vehiculos
con conductor. Actualmente ejerce estas competencias en la primera corona metropolitana
y se prevé gue las asuma en el resto del territorio metropolitano, o que permitira articular
una red de autobuses de dimensidbn metropolitana.

Con respecto a la red viaria metropolitana, el articulo 14 de la Ley 31/2010 establece que
«la definicion de la red viaria béasica metropolitana [...] supone la participacion del AMB en
la programacion y gestion del trafico en esta red, conjuntamente con el departamento de la
Administracion de la Generalitat competente en la materia» y se otorga al AMB la compe-
tencia sobre «la coordinacion y la gestion, por delegacion de los ayuntamientos, de los ser-
vicios complementarios de la movilidad que comportan el uso especial o privativo de la via
publica», respectivamente. Es necesario entender estos puntos como elementos clave para
que el AMB, como titular de los servicios de transporte publico metropolitano, tenga también
capacidad de incidir en el espacio publico, elemento esencial para mejorar la fiabilidad, la
velocidad comercial y la capacidad del transporte publico de superficie, mediante la mejora
del entorno de las paradas y los nodos, el desarrollo de carriles reservados, la regulacion de
velocidades o la priorizacion semaférica, entre otros.

En materia de infraestructuras de interés metropolitano y en el marco de la mencionada Ley,
el AMB puede desarrollar «las actuaciones de vertebracion territorial necesarias para la arti-
culacion, conectividad, movilidad y funcionalidad del territorio». En este sentido, como se ha
visto, se han priorizado, en el marco de planificacion vigente, varias inversiones en infraes-
tructuras, y el AMB trabajara para que sean ejecutadas en los plazos mas breves posible.

Por su parte, la Ley 3172010 también establece que dicha administracion «puede colabo-
rar en el gjercicio de actividades propias de la Administracion de la Generalitat, de los otros
entes supramunicipales y de los municipios, por medio de informacién, convenios, encargos
de gestion, delegacion de competencias y cualquier otro instrumento que sea adecuados.
En esta direccion, el AMB lleva a cabo estrategias de armonizacion de politicas que son
competencia de los ayuntamientos, que pueden ser el precedente de la competencia para
redactar nuevas ordenanzas metropolitanas o de alcanzar la delegacion o el traspaso de al-
gunas de estas competencias. La finalidad no es otra que mejorar la eficacia de las politicas
de movilidad metropolitana.

La articulacion de politicas de movilidad bajo una mirada de alcance metropolitano, ademas
de contribuir a fortalecer las relaciones y la colaboracion institucional entre ayuntamientos en
el marco de una vision y un proyecto metropolitano compartidos, deberia permitir consolidar
la idea de ciudad metropolitana. Ademas, la toma de decisiones a esta escala permitiria un
abordaje mas eficaz de los retos a los que se enfrenta el territorio metropolitano, entre otros,
la urgencia de corregir el actual sistema de financiacion del transporte publico colectivo.
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MEDIDA 68

Asumir por parte del
AMB la gestion de todo
el transporte urbano de
superficie

MEDIDA 69

Desplegar el marco
regulador de las con-
diciones de explotacion
de los servicios urbanos
delos VTC

MEDIDA 70

Disefiar nuevos canales
de didlogo con los
actores implicados

en el transporte de
mercancias

MEDIDA 71
Coordinar los PMUS
de alcance municipal
con el PMMU

MEDIDA 72

Mejorar el marco
normativo sobre la
movilidad activa y los
vehiculos de movilidad
personal

MEDIDA 73
Coordinar las politicas
de promocion de los
vehiculos de bajas
emisiones
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D.19 Gobernanza y concertacion interadministrativa

El AMB identificara las formulas juridicas y administrativas apropiadas y pondra en marcha los
trdmites necesarios para traspasar la gestion de los servicios de transporte publico urbano
colectivo de viajeros que discurren dentro del area metropolitana de Barcelona, de manera
coordinada con las administraciones que actualmente los gestionan. Se trata de una transfor-
macion que no podra ser inmediata, ya que dependera de los tipos de servicios y la fecha de
vencimiento de contratos o concesiones.

El AMB desplegaré el Reglamento de las condiciones de explotacion de las autorizacio-
nes de transporte de viajeros en vehiculos de turismo de alquiler con conductor de hasta
nueve plazas (VTC) cuando prestan los servicios urbanos en el ambito del AMB (DOGC
14/06/2019), después de que el Real Decreto Ley 13/2018 haya transferido la competencia
de la regulacion de este servicio a las comunidades auténomas y a los entes locales.

Se participara de manera activa en mesas consultivas, consejos y foros de caracter nacional
e internacional relacionados con la distribucién urbana de mercancias, particularmente en
aquellos que afectan directamente a la metrépolis. Al mismo tiempo, el AMB podra actuar
como intermediario entre las administraciones locales y los agentes privados. El Consejo de
Movilidad del AMB constituird una oportunidad para iniciar este dialogo.

D.20 Integracion metropolitana
de politicas municipales

La Ley 972003, de la Movilidad, supuso un hito importante y fue el inicio de un cambio de pa-
radigma, gracias al cual se otorgd a la movilidad una dimension més holistica y transversal. Los
municipios redactaron sus planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) e implementaron
iniciativas derivadas de dichos instrumentos. Sin embargo, los PMUS como instrumentos no
vinculantes han estado claramente asociados al ciclo politico y econémico, lo que ha provo-
cado que el ritmo de elaboracion y el grado de ejecucion de las medidas derivadas hayan sido
excesivamente lentos para cumplir, en los plazos previstos, los objetivos socioambientales fi-
jados. Ademas, se ha observado cierta dificultad para integrar la planificacion y gestion de la
movilidad urbana dentro de una estrategia de alcance metropolitano. Por ello, entendiendo el
area metropolitana como un territorio integral, el PMMU introduce medidas para que las po-
liticas municipales se lleven a cabo desde una vision metropolitana, lo que ayudaréa a alcanzar
los objetivos de forma mas eficiente.

En primer lugar, con vistas a la proxima revision de los planes de movilidad urbana, se
redactaré una propuesta metodoldgica y procedimental para mejorar la eficacia y la im-
plementacion de los planes. El AMB, ademés de prestar apoyo técnico y econémico a la
redaccion e implementacion de los planes, se encargara de su seguimiento redactando los
informes pertinentes. Asimismo, se establecerdn mecanismos de evaluacion y seguimiento
del PMMU para poder informar periédicamente a la ATM.
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Imagen 18

El rickshaw ha dejado de ser
un medio exclusivo del sudeste
asiatico y ya esta presente

en nuestras ciudades. Su
convivencia con los peatones
requiere un marco normativo

Fuente: IERMB.

MEDIDA 74

Mejorar la gestion de
la movilidad turistica
metropolitana

MEDIDA 75
Promover itinerarios
y circuitos de interés
turistico, cultural o
deportivo
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Complementariamente, se avanzara hacia una armonizacion de las ordenanzas municipales
para que los ciudadanos conciban el territorio como un Unico ente. Como se ha visto, se
prevé el despliegue de politicas armonizadas del estacionamiento regulado y la carga y des-
carga (medidas 32 y 33). También, se quiere fortalecer el marco normativo para garantizar
la convivencia y el comportamiento en la via publica de los vehiculos de movilidad personal
y coordinar las politicas para promover los vehiculos de bajas emisiones en los distintos mu-
nicipios metropolitanos.

D.21 Estrategia metropolitana
de la movilidad turistica

Barcelona recibe mas de 23 millones de visitas de caracter turistico al afio y la actividad en
el aeropuerto supera los 47 millones de viajes anuales. Estos datos indican por si solos la
magnitud del sector turistico vy, por lo tanto, la importancia de implementar politicas que ten-
gan presente a este colectivo y el impacto que genera en la movilidad cotidiana. Aunque la ac-
tividad turistica metropolitana esta muy concentrada en la ciudad de Barcelona, el fendbmeno
turistico va més alla de la capital catalana. Hay otros puntos o polos de atraccion turistica en
el resto de la metropoalis, que, a pesar de recibir un volumen muy menor de turistas, tienen una
cierta entidad (playas, zonas naturales, centros comerciales, etc.). Se trata de un fenédmeno
que puede tender a ir al alza, dado que el Plan Especial Urbanistico de Alojamientos Turisti-
cos, aprobado en 2017, esta favoreciendo el desarrollo de nuevos establecimientos fuera de
la ciudad de Barcelona.

En esta linea, en primer lugar, el AMB trabajara con los ayuntamientos metropolitanos para
definir una estrategia metropolitana de movilidad turistica, alineada con los principios y los
objetivos que ya plantea la Estrategia de Movilidad Turistica de Barcelona aprobada por el
Ayuntamiento de Barcelona en 2017. El objetivo principal es promover un turismo responsa-
ble, fomentando los desplazamientos en modos sostenibles en los espacios de més afluencia
turistica e integrando las necesidades de la movilidad turistica en los instrumentos de pla-
nificacion de la movilidad. También se quiere promover la movilidad en bicicleta en algunos de
los espacios verdes mas relevantes del ambito metropolitano, mediante la promocion de iti-
nerarios y circuitos de interés turistico, cultural o deportivo, con el objetivo de potenciar una
vertiente IUdica de la bicicleta.

Estas medidas se complementan con las que se han explicado en el eje C, en el que se pro-
ponen cambios en la tarificacion del transporte publico para garantizar un uso mas racional



Imagen 19
La playa de El Prat de
Llobregat

Fuente: IERMB.

MEDIDA 76
Acordar las fuentes
de financiacion del
transporte publico
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y coherente de los sistemas de titulos integrados. También se complementan con las medi-
das que permitiran introducir nuevos protocolos de recogida de datos, lo que puede ayudar
a caracterizar mucho mejor los patrones de movilidad de la poblacién flotante.

D.22 Financiacion del transporte publico

Una de las lineas de actuacion mas destacables en cuanto a la gobernanza metropolitana de
la movilidad es la definicion de los criterios y actuaciones necesarios para lograr un nuevo mo-
delo de financiacion del transporte publico metropolitano, que, de acuerdo con los principios
de la Ley 21/2015, de Financiaciéon del Sistema de Transporte Publico de Catalufia, permita
asegurar el servicio en términos de cantidad, calidad, eficiencia y fiabilidad a largo plazo.

En el marco del despliegue de la mencionada Ley, pendiente desde el afio 2016, el AMB
apuesta por varias medidas: (1) homogeneizacion del célculo de la tasa de cobertura de
los servicios; (2) incorporacion de subvenciones del departamento de bienestar social o de
otros para financiar las politicas sociales en el ambito tarifario; (3) transversalidad en la fi-
nanciacion, haciendo participes a todos los ciudadanos, independientemente de si son 0 no
usuarios, y buscando férmulas alternativas o complementarias a las que existen actualmente
(tarifas y subvenciones publicas). En este sentido, se exploraran otras fuentes de financia-
cion, como los ingresos que se deriven de la tarificacion por uso y congestion de la red viaria,
los ingresos procedentes de tasas de pago del estacionamiento regulado en superficie, el re-
cargo sobre otros tributos locales o la imposicion de un gravamen a los grandes eventos que
tienen un impacto sobre la movilidad.
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N\l EJE E. Gestion inteligente

N

o de la movilidad

Las tecnologias de la informacion son ya el principal apoyo para la gestion de cualquier ca-
tegoria de produccion de bienes y servicios en entornos complejos, y la ciudad no es una
excepcion. En la ciudad, como en otros dmbitos, las TIC se combinan cada vez méas con
las tecnologias operacionales clasicas para dar lugar al llamado IoT (internet de las cosas).
La busqueda de la maxima eficiencia operativa, econémica, ambiental y social es lo que se
conoce como politicas smart city.

Como uno de los vectores esenciales de la ciudad, la gestion de la movilidad esté incorpo-
rando también de forma decisiva estas técnicas y procedimientos. El paradigma del loT su-
pone la disponibilidad de un nUmero muy elevado de fuentes de datos en tiempo real, que
pueden ser tratados con otras técnicas basadas en algoritmos (aprendizaje automatico, in-
teligencia artificial, datos masivos e, incluso, cadena de bloques) para obtener, idealmente,
una movilidad adaptativa y segura que pueda favorecer la cohesion social, la mejor ocupa-
cion del espacio, los tiempos promedio de trayecto o la calidad del aire, entre otros.

Este escenario tedrico se esta haciendo realidad de forma acelerada a partir de un conjunto
de iniciativas desde los ambitos publico y privado. En los proximos afios, las tecnologias de la
informacion produciran una amplificacion y una aceleracion de los fendbmenos que ya se in-
tuyen y que sufriran un cambio cualitativo: vehiculo eléctrico, vehiculo autbnomo, vehiculo
compartido, servicios personalizados de distribucion de mercancias vinculados al comercio
electrénico, autorregulacion adaptativa de las infraestructuras y de la oferta de servicios,
tarifacion variable, etc.

El incremento del uso de las TIC, especialmente con respecto a iniciativas privadas, puede
inducir consecuencias negativas en términos de equidad o de ordenacion del espacio urba-
no. Igualmente, la seguridad de la movilidad puede quedar comprometida por nuevos tipos
de riesgos. La accion publica tendrd que contribuir a prevenir los eventuales problemas a
partir de un claro modelo que priorice los beneficios colectivos antes que los individuales.

Las siguientes lineas de actuacion plantean los fundamentos de este modelo. En cualquier

caso, dado que la implantacién de las TIC es costosa tanto en términos econdmicos como
organizativos, no es posible determinar con certeza los plazos de dichas actuaciones.
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E.28 Sistemas de informacion
y de comunicacion integrados

MEDIDA 77 En los Ultimos arios, las plataformas digitales relacionadas con la movilidad se han posi-
cionado como alternativa para la ciudadania a la hora de informarse y escoger entre las
diversas posibilidades o la mejor manera de desplazarse de un lugar a otro. El AMB quie-
re situarse a la vanguardia de estas plataformas con la finalidad de facilitar la movilidad a
la ciudadania en los diferentes modos de transporte, incluso para la carga y descarga de
mercancias y el aparcamiento en superficie.

Garantizar un

servicio de atencion e
informacion ciudadana
para la movilidad activa

MEDIDA 78
Promover plataformas
digitales de viaje
compartido

El fomento de los desplazamientos activos requiere impulsar sistemas de informacion y de
atencion ciudadana adecuados. Se prevén, pues, actuaciones para dar a conocer |os itine-
rarios de movilidad activa por medio de herramientas web y movil. Se estableceran, tam-
bién, mecanismos para canalizar opiniones y sugerencias sobre la red ciclable y sobre el

MEDIDA 79 espacio publico.
Desarrollar una
plataforma digital
metropolitana para

la gestion de la
distribucion urbana de
mercancias

Por otro lado, la movilidad del futuro parece que requerira el incremento del peso de los
viajes compartidos entre la ciudadania. Actualmente ya existen multitud de plataformas di-
gitales privadas que fomentan el viaje compartido y que cubren sobre todo viajes de largo
recorrido. Por ello, el AMB prestara apoyo a las plataformas web de viaje compartido, con
el objetivo de facilitar el acceso y la conexion entre diferentes plataformas y optimizar y po-
tenciar estos servicios en el entorno metropolitano.

Finalmente, a la vista de la oportunidad que brindan las nuevas tecnologias en la mejora
de la gestion de las plazas de carga y descarga para la distribucion urbana de mercancias
(DUM) y del aparcamiento en superficie, se desarrollard una plataforma digital metropoli-
tana para la gestion de la DUM, que aprovechara el sistema implementado en la ciudad de
Barcelona y permitird monitorizar y establecer un seguimiento de la demanda.

Imagen 20 Sefializacion de puntos de interés e itinerarios a pie. A la izquierda, a la salida de la estacion de Rodalies de Viladecans;
a la derecha, en Barcelona
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MEDIDA 80
Introducir sistemas
de monitorizacion de
la movilidad de los
peatones

MEDIDA 81

Realizar el seguimiento
de la demanda de
bicicletas

MEDIDA 82

Ampliar el conocimiento
sobre el sector logistico
y el transporte de
mercancias

MEDIDA 83

Nuevos protocolos de
recopilacion de datos

por via de las nuevas

tecnologias

E.24 Nuevos sistemas de monitorizacion
de la movilidad

Si se quieren priorizar los modos activos, es absolutamente necesario disponer de informacion
de vectores y variables para monitorizar su uso. Histéricamente, esta movilidad ha sufrido una
falta de informacion o se ha realizado un escaso seguimiento, incluso nulo. Asi pues, se intro-
duciran progresivamente sistemas para el contaje de peatones y bicicletas, mediante sistemas
de capacidad, como herramienta Util para la planificacion y la gestion y el mantenimiento pos-
teriores del espacio publico y las vias ciclables.

En segundo término, a pesar de la importancia del sector logistico y del transporte de mercan-
clas, existe un déficit generalizado de informacion sobre sus habitos y pautas de movilidad. Por
ello, el AMB promovera la redaccion de un estudio sobre los flujos de movilidad de mercancias
y trabajaré para impulsar una encuesta de mercancias en el conjunto del territorio catalan.

Finalmente, el desarrollo de las TIC y las bases de datos masivos plantea la aparicion de nue-
vos protocolos de recopilacion de informacion para caracterizar la movilidad y la demanda
de las redes de transporte. El PMMU plantea la obtencion de una base de datos integrada
sobre la que trabajar y fundamentar la toma de decisiones. Entre otras fuentes, a partir de
la implantacion de antenas wifi/Bluetooth en los autobuses del AMB, el desarrollo de proto-
colos de intercambio de datos entre administraciones y entidades privadas o a partir de los
datos generados por la futura T-mobilitat.

Mapa 16 Puntos de seguimiento de demanda de bicicleta

Red Bicivia

® Puntos de aforo de bicicletas existentes

# Puntos de aforo de bicicletas propuestas 2019-2024
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MEDIDA 84

Crear nuevos puntos de
recogida y devolucion
de mercancias

MEDIDA 85
Incentivar y regular la
distribucion urbana de
mercancias en horario
nocturno y en horas
valle

MEDIDA 86
Potenciar soluciones
para la logistica inversa

MEDIDA 87

Impulsar nuevas
microplataformas de
distribucion urbana de
mercancias
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E.25 Optimizacion de la gestion del transporte
urbano de mercancias

Los sistemas de transporte de mercancias son muy flexibles y se adaptan continuamente a
las expectativas de las empresas y a las personas que consumen, pero esta eficacia supone
externalidades ambientales, sociales y urbanas. El PMMU trabaja con soluciones innovado-
ras que tienen que contribuir a resolver algunos problemas estructurales de la distribucion
urbana de mercancias, como el uso de la capacidad de la carga y los retornos de vacio o la
alta concentracion de desplazamientos por la mafiana coincidiendo con los flujos de hora
punta en las ciudades.

El AMB potenciara, en colaboracion con los ayuntamientos, la creacion de nuevos puntos
de recogida y devolucion de mercancias para optimizar las entregas individualizadas a los
consumidores finales, especialmente aquellas asociadas al comercio electronico.

De forma complementaria y con la finalidad de reducir la congestion diurna, se incentivara
una regulacion homogénea de la distribucion urbana de mercancias en horario nocturno y
en horas valle en todos los municipios metropolitanos. Al mismo tiempo, se plantean nue-
vas soluciones en relacion con la logistica inversa, para evitar transportes de vacio y pro-
mover su importancia tanto a escala ambiental como operacional y de costes.

Mapa 17 Propuesta de localizacién de puntos de recogida y devolucion de mercancias

Red ferroviaria para pasajeros
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Mapa 18 Microplataformas de distribucion urbana de mercancias

Castelldefels
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Finalmente, el AMB impulsara y ayudaré a implantar nuevas microplataformas de distri-
bucion urbana de mercancias, un modelo que ya existe en algunos distritos de Barcelona,
en que el reparto se realiza con vehiculos limpios. Se han identificado ambitos en los que
se apostara por la busqueda de soluciones eficientes en términos de buena planificacion
de rutas, horarios y vehiculos y se estudiara el mejor modelo de gestion, como también el

numero de operadores con los que se trabajara.

E.26 Nuevos paradigmas de la movilidad
y la transicion energética

La irrupcion de las nuevas tecnologias en la movilidad, si bien puede comportar beneficios
entre la ciudadania y devenir una oportunidad para mejorar la movilidad e, incluso, hacerla
mas eficiente, podria generar impactos negativos, particularmente debido a la falta de una
regulacion clara adecuada (tanto a escala autondmica y central como local). Este es el caso
de la movilidad compartida y del vehiculo auténomo.

En los Ultimos afios, la movilidad compartida integrada en el nuevo paradigma que entiende
la movilidad como un servicio y no como un producto ya se ha hecho presente en la ciudad
de Barcelona. En cambio, estos sistemas se han implantado con mas dificultades en la pe-
riferia, donde los niveles de demanda son claramente menores. Previendo que los servicios
de movilidad compartida seréan un elemento clave en el modelo de movilidad de las metré-
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polis del futuro, el AMB acompafiara su implantacion. Por un lado, fomentara los servicios
para maximizar los efectos positivos y, por otro lado, regulara la operativa para minimizar
los posibles efectos negativos (Una ocupacion excesiva o desordenada del espacio publico,
una competencia excesiva con el transporte publico o el abandono de vehiculos en la calle).

MEDIDA 88
Acompaniar la
implantacion de los
servicios de movilidad

compartida . 9 ) . .
Por su parte, la introduccion progresiva del vehiculo autbnomo puede suponer un nuevo um-

bral de desarrollo de servicios de movilidad compartida y reducir cada vez mas la distancia
con los servicios clasicos de transporte publico. Actualmente, los vehiculos que existen en el
mercado ya tienen un cierto grado de autonomia y conectividad, pero sera en los proximos
afos cuando se podria visibilizar una transformacion en este sentido.

MEDIDA 89

Estudiar la viabilidad

y el potencial de uso
del vehiculo autbnomo
y conectado en los
servicios de transporte
de viajeros

Como administraciéon competente en la gestion y operacion de varios servicios de movili-
dad, el AMB, ademéas de participar en los debates sobre los aspectos legislativos, quiere es-
tudiar la viabilidad de implantar el vehiculo auténomo en los servicios de transporte publico
y prevenir un posible escenario en que el aumento de este tipo de movilidad genere mas
movilidad privada. De hecho, el AMB entiende el vehiculo autébnomo como una oportunidad
para mejorar el transporte publico metropolitano. En el escenario del Plan y en colaboracion
con otros organismos, se quiere desarrollar una prueba piloto de autobus autbnomo —con
la correspondiente sensorizacion del tramo de vial- que ayude a plantearse su viabilidad y a
definir mejor la estrategia y la toma de decisiones para los préoximos arios.

MEDIDA 90
Impulsar proyectos
de 1+D que impliquen
vehiculos de bajas
emisiones

Finalmente, en relacion con la transicion energética y de forma complementaria a las medi-
das del eje B, el AMB impulsara o subvencionara proyectos innovadores relacionados con
los vehiculos de bajas emisiones, o participara econémicamente en ellos. También buscara
canales y convenios con otras administraciones y el sector privado para impulsar proyectos
de 1+D.

Imagen 21
Bicicleta eléctrica compartida
Scoot en Barcelona

Foto: Mcrit.
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EJE F.
Fomento del cambio de habitos

MEDIDA 91

Apoyo a la planificacion y
gestion de la movilidad al
puesto de trabajo y hacia
centros generadores de
movilidad

MEDIDA 92

Definir nuevos planes de
movilidad sostenible para
grandes eventos

60

La diagnosis del PMMU constato que la concienciacion de la ciudadania todavia era débil en
relacion con las externalidades que genera la movilidad, si bien es cierto que tiende a mejo-
rar. También se conoce que el cambio de habitos entre la poblacion resultara méas evidente
en la medida en que los medios sostenibles puedan garantizar ser competitivos en térmi-
nos de tiempo y se introduzcan medidas de gestion de la demanda en vehiculo privado. Las
medidas de sensibilizacion ciudadana, por o tanto, hay que entenderlas como medidas de
acompanamiento a las primeras, ya que por si solas no pueden garantizar el cambio.

En el marco del Plan, en consecuencia, se quieren implementar varias medidas vinculadas al
fomento de la movilidad sostenible y la sensibilizacion ciudadana, como complementarias a
las que el conjunto de administraciones tendran que impulsar para lograr este cambio de ha-
bitos. Entre otros, se quieren impulsar los caminos escolares, la formacién en materia de mo-
vilidad a los cuerpos de la Policia Municipal, el fomento del registro de bicicletas o el disefio de
campanas de sensibilizacion en relacion con la movilidad activa y del sector de la logistica, las
mercancias y el comercio electronico. Adicionalmente, también se considera clave el cambio
de habitos en el acceso al puesto de trabajo. Se trata de una movilidad muy dependiente de
los medios motorizados y, particularmente, del vehiculo privado (con una ocupacion del coche
inferior a los valores promedio), con notables impactos socioambientales.

Las medidas de este eje estaran estrechamente vinculadas al Programa metropolitano de
educacion para la sostenibilidad «Compartim un futurs, que tiene como objetivos dar a cono-
cer la tarea que realiza el AMB en materia de sostenibilidad y estimular la participacion de los
ciudadanos en este dmbito. Desde hace afios, mediante este programa, el AMB propone prac-
ticas que favorecen un cambio en las decisiones de consumo individuales, con el objetivo de
gue no se basen solo en los beneficios econdmicos y a corto plazo, sino que también tengan
en cuenta otros aspectos como los costes ambientales y energéticos y las emisiones de CO,,.

F.27 Acceso sostenible al trabajo y a los centros
generadores de movilidad

El problema del acceso al puesto de trabajo y de la movilidad de los centros generadores de
movilidad ha empezado a formar parte de las agendas de varias administraciones y, en parti-
cular, se hizo mas evidente con la aprobacion de la Ley 9/2003, de la Movilidad. Hay que tener
presente que la movilidad al trabajo, que es el 23 % del total de la movilidad metropolitana,
representa el 48 % del consumo de energia y entre el 48 y el 50 % de las emisiones de gases
contaminantes. Aungue se han introducido mejoras puntuales, la realidad es que, en términos
generales, estas iniciativas no han implicado cambios sustanciales.

Debe tenerse en cuenta que el hecho de moverse para ir al trabajo en vehiculo privado
favorece que el resto de desplazamientos se efectien también con este medio de trans-
porte, ya que la eleccion modal de los viajes no se realiza por separado, sino considerando
todas las actividades que hay que hacer a lo largo del dia. El Plan, en consecuencia, recoge



Imagen 21
Sede del Area Metropolitana
de Barcelona

Fuente: AMB.

MEDIDA 93

Fomentar incentivos de
acceso al trabajo o a la
escuela en bicicleta

MEDIDA 94

Mejorar la gestion del
transporte discrecional
laboral y escolar

MEDIDA 95

Definir e impulsar
proyectos de caminos
escolares

MEDIDA 96

Incorporar la formacion
en movilidad sostenible
en el programa curricular
escolar
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varias actuaciones dirigidas a implementar medidas de gestion de la movilidad hacia los
centros de trabajo, como también hacia los principales centros generadores de movilidad
por motivo de compra, estudios, ocio o deportes, entre otros. Se otorgaran ayudas eco-
némicas para cofinanciar proyectos para la redaccion e implementacion de proyectos de
mejora de la movilidad generada (trabajo, estudios, compra, deportes, ocio, etc.). Por su
parte, el AMB impulsaré su plan de desplazamientos de empresa.

Adicionalmente, se definiran las bases para la redaccion de planes de movilidad para gran-
des eventos, con el objetivo de mejorar tanto la accesibilidad como el impacto que generan
en el global del transporte publico. Asimismo, se dara continuidad a los incentivos de acceso
al trabajo o a la escuela en bicicleta, como la cesion temporal y gratuita de bicicletas eléc-
tricas, que ya se otorga a las empresas.

Se quiere promover también un cambio normativo que facilite el uso compartido del transpor-
te regular discrecional entre diferentes entidades y se trabajard para impulsar que el tiempo
invertido en el desplazamiento por trabajo pueda computar dentro de la jornada laboral.

F.28 Educacion para la movilidad sostenible

El AMB considera fundamental impulsar la educacion para la movilidad sostenible entre
varios colectivos: en los nifilos mediante los caminos escolares, en los jovenes incorpo-
randola al programa curricular o en los agentes de movilidad con formaciones especificas.

LLa apuesta principal en el ambito de la educacion para la movilidad sostenible seréa el impul-
so de los proyectos de caminos escolares. Se trata de una iniciativa que fomenta que nifos
y jovenes realicen su recorrido diario de casa a la escuela a pie o en bicicleta y de manera
autbnoma, sin necesidad de ir acompafados de un adulto, y que también comprende una
reflexion sobre el derecho de los nifios a la ciudad. EI AMB colaborara con los municipios en
el proceso de implementacion de los caminos escolares, facilitandoles metodologia y herra-
mientas. De manera preferente, se implantaran en aquellos centros en cuyas proximidades
se han identificado problemas més graves de accidentalidad o contaminacion atmosférica.

Se impulsaré la incorporacion de la formacion en movilidad sostenible en el programa curri-
cular escolar. Mientras que algunas cuestiones de sostenibilidad ya se tratan en los centros
educativos, como es el caso del reciclaje, la movilidad sostenible todavia no ha alcanzado la
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Imagen 23
Sefializacion de la
proximidad de una

escuela en el paseo del
Doctor Moragas, en
Barbera del Vallés

Fuente: IERMB.

MEDIDA 97
Promover la formacion
de agentes de la Policia
Local en movilidad
sostenible

MEDIDA 98

Disefiar e impulsar cam-
pafias de sensibilizacion
y comunicacion sobre la
movilidad a pie

MEDIDA 99

Disefiar e impulsar cam-
pafias de sensibilizacion
y promocion del uso de

la bicicleta

MEDIDA 100

Promover el registro de
bicicletas
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notoriedad que le corresponde. Del mismo modo, es preciso garantizar que los agentes de
la Policia Local —como primeros interlocutores de la ciudadania sobre aspectos de movilidad
y seguridad vial— se conviertan en actores fundamentales en la promocion de modos soste-
nibles, como la bicicleta, y se creen sinergias entre los departamentos técnicos municipales
y el resto de administraciones publicas.

F.29 Sensibilizacion y promocion
de la sostenibilidad en la movilidad

Para impulsar la movilidad sostenible y liderar una cultura por el cambio, es necesario que
las medidas descritas hasta ahora vayan acompafadas de otras medidas de sensibiliza-
cion y promocion de la sostenibilidad en la movilidad. Hay que crear también conciencia
ciudadana, ya que, al fin y al cabo, aquellos que terminan decidiendo cémo desplazarse
son los mismos ciudadanos.

Para promover los desplazamientos a pie se impulsaran campanas de divulgacion sobre
los beneficios para la salud, de fomento del uso y difusion de los itinerarios saludables, de
promocion de las caminatas populares, entre otras. Para fomentar la bicicleta, se organi-
zaran campanfas (por ejemplo, para evitar los robos) y se difundirdn mensajes que pongan
en valor a las personas que utilizan la bicicleta.

Ademas, se promovera el registro de bicicletas para alcanzar un alto nivel de bicicletas re-
gistradas, superior al actual, y garantizar una mejor gestion de los aparcamientos publicos
y de otros servicios relacionados con la bicicleta privada.
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Imagen 24 Campaiia sobre el cambio de habitos, del AMB

Fuente: http://canvidhabits.amb.cat/ca/.

MEDIDA 101
Promover el uso de
vehiculos de bajas
emisiones entre la
ciudadania, los centros
publicos y las empresas

MEDIDA 102
Impulsar campafas
de sensibilizacion
destinadas al sector
de la logistica, las
mercancias y el
comercio electronico

CANVIAR D’HABITS

ES TAN NECESSARI" |
COM L’AIRE
'QUE RESPIREM.

-

QUIN HABIT CANVIARAS? .

El AMB promoveré el uso de VBE entre la ciudadania, los centros publicos y las empresas
mediante campanas de sensibilizacion y comunicacion. Se creara un espacio dedicado a
los VBE en la web del AMB, se seguira participando estrechamente con plataformas y
asociaciones publico-privadas, se cederan temporalmente vehiculos limpios a los ayun-
tamientos y se facilitaran otros recursos a los ayuntamientos para ayudarlos a redactar
los pliegos de condiciones para la contratacion de servicios que utilicen VBE en su flota.

Uno de los sectores con mayor desconocimiento y en el que se ha hecho menos pedago-
gia desde las administraciones es el de las mercancias y, por esta razon, se creardn cam-
pafnas de sensibilizacion dirigidas al sector de la logistica, las mercancias y el comercio
electrénico. Se quiere establecer un cédigo de conducta del comercio electronico y llevar
a cabo una sensibilizacion que dé lugar a un consumo y una distribucion mas sostenibles
entre consumidores y empresas.
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Tabla 6 Resumen de los ejes estratégicos y de las medidas de actuacion del PMMU

1. Introducir nuevos criterios sobre el aparcamiento en el planeamiento urbanistico metropolitano

2. Modificar y reforzar la normativa para incrementar las instalaciones de puntos de recarga

3. Potenciar el suelo logistico y las necesidades asociadas

4. Definir, jerarquizar y gestionar la red viaria basica metropolitana (XVBM)

5. Mejorar la conectividad de la red viaria

6. Red viaria prioritaria para el autobus

7. Extender la red metropolitana para bicicletas (Bicivia)

8. Identificar y sefalizar los itinerarios ciclables

9. Extender la red de aparcamientos Bicibox

10. Extender la bicicleta publica metropolitana (e-Bicibox)

11. Implantar proyectos de integracion urbana, de permeabilidad y de conectividad para el peatén

12. Dignificar los espacios de borde urbano como punto central de la movilidad de ocio

13. Ampliar y mejorar las infraestructuras ferroviarias para el transporte de pasajeros

14. Completar y mejorar la red de intercambiadores de transporte publico

15. Plan de intercambiadores de autobUs

16. Sistema de aparcamientos de intercambio metropolitanos (P+R)

17. Plan de aparcamientos de bicicletas de gran capacidad en estaciones ferroviarias

—

8. Nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias para el transporte de mercancias

—

9. Identificar y regular itinerarios para los vehiculos de mercancias

20. Regular los espacios de aparcamiento para los vehiculos pesados

B.7 Habitabilidad urbana y

21. Ambitos prioritarios de actuacion para mejorar la habitabilidad urbana

22. Desplegar las zonas de bajas emisiones en los municipios metropolitanos

23. Desplegar y monitorizar la zona de bajas emisiones ZBE Rondas de Barcelona

4"1‘ Ei zonas de bajas emisiones
EJE B. ESPACIOS B.8 Espacio publico

Y CALLES de calidad, accesible e
SEGURAS, inclusivo

SALUDABLES

Y EQUITATIVAS

24. Estrategia de coordinacion metropolitana para la accesibilidad universal

25. Mejorar el disefo de los carriles bici existentes

26. Definir e implantar un cédigo de sefializacion urbana para la circulacién de bicicletas

27. Mejorar las condiciones del aparcamiento de bicicletas en edificaciones

28. Implantar instalaciones complementarias de los espacios para uso de bicicletas

B.9 Seguridad vial: visién
cero

29. Garantizar la seguridad de los desplazamientos a pie

30. Reforzar la sefializacion vial para mejorar la seguridad de la bicicleta en la carretera

31. Colaborar en el disefio y el despliegue de politicas metropolitanas de seguridad vial

B.10 Aparcamiento y
modelo de tarificacion vial

32. Ampliar los espacios regulados para el estacionamiento en superficie

33. Desplegar politicas de armonizacion y gestion uniforme del estacionamiento regulado

34. Homogeneizar criterios para las zonas de carga y descarga

35. Definir una politica metropolitana de tarificacion vial por uso, congestion y contaminacion

B.11 Vehiculos de bajas
emisiones (VBE)

36. Ampliar la red metropolitana de puntos de recarga para vehiculos de bajas emisiones

37. Colaborar en la creacion de una red de GNV y GLP de caracter metropolitano

38. Impulsar la instalacién de puntos de recarga vinculada a edificios de viviendas

39. Adaptar la fiscalidad de los vehiculos a la etiqueta ambiental

40. Establecer medidas para incentivar el uso de vehiculos de bajas emisiones

41. Otorgar subvenciones para nuevos vehiculos limpios y bicicletas eléctricas

C.12 Mejora de los
servicios de autobis y
ferroviarios en el ambito
metropolitano

EJE C.

TRANSPORTE

PUBLICO

INTEGRADOR,

EFICIENTE Y

DE CALIDAD

42. Red de bus metropolitano de altas prestaciones

43. Plan de mejora de la velocidad comercial del autobus

44. Plan de mejora de la oferta de autobus en periodo estival

45. Plan de mejora de la oferta de autobus en dias festivos

46. Plan de mejora de la oferta de autobus en horario nocturno y los fines de semana

47. Programa de mejoras del servicio de autobUs de la segunda corona metropolitana

48. Programa de mejoras en los servicios de transporte a ubicaciones singulares

49. Red de transporte a demanda

50. Plan de mejora de la oferta del servicio de metro y de autobuls de gestion directa

51. Seguimiento de actuaciones de mantenimiento de otras redes ferroviarias (FGC y Rodalies Renfe)

C.13 Flotas de transporte
publico e instalaciones mas
sostenibles y eficientes

52. Ambientalizar la flota y las cocheras de autobuses metropolitanos
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C.14 Transporte publico
para todo el mundo

. Mejorar el entorno y la accesibilidad en las paradas y en las estaciones de transporte publico colectivo

. Mejora de los servicios de transportes adaptados a la diversidad funcional

. Programa de acompafiamiento a usuarios potenciales del transporte publico

. Impulsar las paradas a demanda para mujeres u otros colectivos vulnerables

C.15 Homogeneizacion de la
imagen y de la informacién de
los servicios de movilidad

57. Uniformizar la imagen de marca de los servicios de gestion indirecta del AMB

58

. Plan de centralizacion y homogeneizacion de la informacion relativa al servicio

C.16 Sistema tarifario
sensible al marco
socioambiental

59

. Mejorar la estructura tarifaria y simplificar el sistema de titulos de transporte

60

. Mejora y reestructuracion de la tarificacion social metropolitana

. Nuevas propuestas de tarificacion ambiental del transporte publico

. Nuevas tipologias de titulo de transporte para visitantes

C.17 Taxi metropolitano
atractivo y competitivo

. Plan de paradas de taxi

. Digitalizar la flota y crear un hub en el que participen las app que prestan servicio de taxi

. Ambientalizacién y adaptacion de la flota metropolitana de taxis a las personas con movilidad reducida

. Control de las emisiones del sector del taxi

C.18 La bicicleta en el
transporte publico

67. Establecer criterios comunes para el acceso de bicicletas al transporte publico metropolitano

2

D.19 Gobernanza
y concertacion
interadministrativa

. Asumir por parte del AMB la gestion de todo el transporte urbano de superficie

. Desplegar el marco regulador de las condiciones de explotacion de los servicios urbanos de los VTC

EJED 70. Disefiar nuevos canales de didlogo con los actores implicados en el transporte de mercancias
GOBERNANZA ::to'ln::i;ancalz: Jlticas 71. Coordinar los PMUS de alcance municipal con el PMMU
r i iti
EFICIENTE Y municrpales P 72. Mejorar el marco normativo sobre la movilidad activa y los vehiculos de movilidad personal
FLEXIBLE DE 73. Coordinar las politicas de promocién de los vehiculos de bajas emisiones
LA MOVILIDAD
METROPOLITANA D.21 Estr?tegia N 74. Mejorar la gestion de la movilidad turistica metropolitana
metropolitana de la movilidad
turistica 75. Promover itinerarios y circuitos de interés turistico, cultural o deportivo
D.22 F|nan<:|a’t:|c_m del 76. Acordar las fuentes de financiacion del transporte publico
transporte publico
E.23 Sistemas de informacién /7. Garantizar un servicio de atencién e informacién ciudadana para la movilidad activa
/\ . P
‘/c?‘ y de comunicacién integrados 78. Promover plataformas digitales de viaje compartido

EJE E. GESTION
INTELIGENTE DE
LA MOVILIDAD

79

. Desarrollar una plataforma digital metropolitana para la gestion de la distribucion urbana de mercancias

E.24 Nuevos sistemas
de monitorizacién de la

80

. Introducir sistemas de monitorizacion de la movilidad de peatones

81. Realizar el seguimiento de la demanda de bicicletas
movilidad - — — -
82. Ampliar el conocimiento sobre el sector logistico y el transporte de mercancias
83. Nuevos protocolos de recopilacion de datos por via de las nuevas tecnologias
E.25 Optimizacién de la 84. Crear nuevos puntos de recogida y devolucién de mercancias
gestion del transporte 85. Incentivar y regular la distribucién urbana de mercancias en horario nocturno y en horas valle
urbano de mercancias - - ——
86. Potenciar soluciones para la logistica inversa

87. Impulsar nuevas microplataformas de distribucion urbana de mercancias

E.26 Nuevos paradigmas
de movilidad y transicion
energética

88

. Acompanar la implantacion de los servicios de movilidad compartida

89

. Estudiar la viabilidad y el potencial de uso del vehiculo auténomo y conectado en los servicios
de transporte de viajeros

@

EJE F. FOMENTO
DEL CAMBIO DE
HABITOS

90. Impulsar proyectos de I+D que impliquen vehiculos de bajas emisiones
F.27 Acceso sostenible 91. Apoyo a la planificacion y gestion de la movilidad al puesto de trabajo y hacia centros generadores
al trabajo y a los centros de movilidad
generadores de movilidad — — -
92. Definir nuevos planes de movilidad sostenible para grandes eventos
93. Fomentar incentivos de acceso al trabajo o a la escuela en bicicleta
94. Mejorar la gestion del transporte discrecional laboral y escolar
F.28 Educacién parala 95. Definir e impulsar proyectos de caminos escolares
movilidad sostenible 96. Incorporar la formacién en movilidad sostenible en el programa curricular escolar

97. Promover la formacion de agentes de la Policia Local en movilidad sostenible

F.29 Sensibilizacion
y promocién de la
sostenibilidad en la movilidad

98

. Disefar e impulsar camparias de sensibilizaciéon y comunicacion sobre la movilidad a pie

99

. Disefiar e impulsar campafias de sensibilizacion y promocion del uso de la bicicleta

100

. Promover el registro de bicicletas

101

. Promover el uso de vehiculos de bajas emisiones entre la ciudadania, los centros publicos y las empresas

102

. Impulsar camparias de sensibilizacion destinadas al sector de la logistica, las mercancias
y el comercio electrénico
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6. LA CONTRIBUCION A LA CONSECU-
CION DEL MODELO DE MOVILIDAD

Para llevar a cabo el proceso de evaluacion estratégica al que tienen que someterse los ins-
trumentos de planificacion de la movilidad, en cumplimiento lo establecido en la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, el PMMU ha incluido la elaboracion de varios
documentos que acompafian el Plan en sus distintas fases. Concretamente, el estudio am-
biental estratégico (EAE) permite conocer cuéles son las medidas que mas contribuyen a la
consecucion de los objetivos estratégicos del Plan. A grandes rasgos, se han seguido dos me-
todologias de evaluacion:

— Evaluacion cuantitativa: comparacion de indicadores entre el escenario de referencia de
2016 (0), el escenario tendencial de 2024 (1), los escenarios prospectivos y el escenario de
propuesta de 2024 (5).

— Evaluacion cualitativa: calculo del indice de impacto ambiental para cada una de las lineas
de actuacion del Plan.

Para la evaluacion cuantitativa, se establece una comparativa de indicadores entre diferen-
tes escenarios. Por un lado, se ha definido el escenario tendencial (1), que es aquel escena-
rio futuro en el que no hay prevista ninguna intervencion destacable por parte de ninguna
administracion con respecto al escenario de referencia, el afio 2016. Para calcularlo, se ha
considerado la evolucion previsible de las variables siguientes:

— Variables sociales y macroecondmicas: envejecimiento de la poblacién metropolitana de-
bido a la prolongacion de la esperanza de vida y a la disminucion de la natalidad, y ritmo
creciente de la economia.

— Variables de movilidad: crecimiento de la movilidad un 7,2 % (4,9 % a pie, 27,2 % en bici-
cleta, 8,7% en transporte publico y 8,1% en vehiculo privado), parecidos a los periodos de
crecimiento econémico, y crecimiento de la movilidad de mercancias un 4,6 % anual, si-
guiendo la tendencia de la evolucion del trafico de vehiculos pesados de los Ultimos afios.

— Parque de vehiculos: crecimiento de los vehiculos de gasolina y de combustibles limpios y
disminucion de los vehiculos diésel.

— Variables ambientales: crecimiento del nimero de vehiculos por kildmetro recorrido, del
consumo energeético y de las emisiones de CO, viarias, pero disminucion de las emisiones
de NO,, NO,, PM,jy PM, ..

Por otro lado, se han elaborado tres escenarios prospectivos (2), (3) vy (4) alternativos al
tendencial, que sirven para orientar mejor la propuesta final del Plan. Estos escenarios al-
ternativos prevén, por un lado, «medidas de fondo» comunes a todos los escenarios, es
decir, medidas ya existentes o en fase de implementacion en el territorio metropolitano, y
por otro lado «medidas complementarias», que seran las que marquen las diferencias entre
los escenarios de futuro.

— Escenario de eficiencia energética (2)

— Escenario de cambio modal (3)

— Escenario de eficiencia energética y cambio modal (4)

Los resultados de la evaluacion ambiental para cada escenario constatan la mayor aproxima-
cion a los objetivos del modelo de movilidad del escenario conjunto de eficiencia energética y
cambio modal. En consecuencia, las medidas descritas y mas relevantes del Plan se orien-
tan en la linea de este escenario, pero con mayor intensidad en la introduccion de algunas
medidas complementarias, como la tasacion del vehiculo privado, las restricciones en ve-



Grafico 5

Variacion de los indicadores
establecidos en la evaluacion
cuantitativa del PMMU

Fuente: MCRIT, ISGLOBAL e IERMB.
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hiculos méas contaminantes y la pacificacion vial. Este nuevo escenario es el del Plan, y se
llama escenario propuesta (5).

A continuacion, se comparan los valores de los principales indicadores de movilidad soste-
nible y movilidad saludable del escenario de referencia 2016 (0), el escenario tendencial (1)
y el escenario propuesta (5). Los resultados muestran que se logra una reduccion del 3,2 %
del nimero de vehiculos por kildmetro en vehiculo privado en el afio 2024. Esta reduccion
es el resultado, entre otros, de un traspaso modal de los desplazamientos en vehiculo priva-
do hacia el transporte colectivo, la bicicleta o los desplazamientos a pie, y de un incremento
en la ocupacion de los vehiculos privados. Respecto a los indicadores relacionados con la
sostenibilidad del modelo de movilidad, el consumo de energia y las emisiones de CO,,, tam-
bién presentan una reduccion del 5 % y del 7 %, respectivamente, sobre el escenario base.
Asimismo, se consigue una reduccion global de las emisiones de NO, y PM,  de aproxima-
damente el 30 %. La reduccion de las emisiones de los principales contaminantes locales
mejora la calidad del aire del territorio y disminuye en un 50 % la poblacién expuesta a una
pobre calidad del aire. En términos de mortalidad asociada a la exposicion a los niveles de
inmision de NO,, el escenario propuesta del Plan reduce un 10 % la mortalidad anual.

Vehiculos por kilometro Consumo de energia

(tep/aro (x 1.000))

Emisiones de CO,

(millones de veh-km/afio) (t CO,/afo (x 1.000))

e 869 898 2.538 2990
13.821 :
13.379 13.379 2362
2016 2024 2016 2024 2016 2024

Emisiones de NO_
(t NO,/afo)

Emisiones de NO,
(t NO,/afio)

Emisiones de PM,;
(t PM, /afio)

7.398 898 2590
869 2.538
6.125
826 2.362
4.995
2016 2024 2016 2024 2016 2024

Emisiones de PMZ’5
(t PM, /any)

Porcentaje de poblacion expuesta
a una pobre calidad del aire (NO,)

Mortalidad/afio asociada a
la exposicién de NO,

398 2.260
349 2172
271 2.032
2016 2024 2016 2024 2016 2024

——O— Escenario tendencial (1)

—Q— Escenario propuesta (5)
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En segundo lugar, se elabora el célculo del indice de impacto socioambiental para cada una
de las lineas estratégicas, con la finalidad de identificar las que contribuyen més a alcanzar
los objetivos del Plan. Para calcularlo, se ha seguido una metodologia de evaluacion cualitati-
va descrita en el EAE, con la que se evalla la influencia potencial de las medidas incluidas en
cada linea de actuacion sobre los indicadores de los subobjetivos socioambientales del Plan.

Grafico 6 indice de impacto socioambiental de las lineas de actuacién del PMMU

EJE A. Modelo urbano y redes metropolitanas de movilidad
A.1La movilidad en la ordenacion urbanistica

A.2 Red viaria béasica al servicio del sistema de movilidad metropolitano
A.3 Conectividad metropolitana para la movilidad activa

A4 Infraestructuras para consolidar el transporte publico metropolitano
A.5 Sistema metropolitano de nodos de intercambio modal

A.6 Infraestructuras para organizar el transporte de mercancias

EJE B. Espacios y calles seguras, saludables y equitativas
B.7 Habitabilidad urbana y zonas de bajas emisiones

B.8 Espacio publico de calidad, accesible e inclusivo

B.9 Seguridad vial: vision cero

B.10 Aparcamiento y modelo de tarificacion vial

B.11 Vehiculos de bajas emisiones (VBE)

EJE C. Transport public integrador, eficient i de qualitat

C.12 Mejora de los servicios de autobUs y ferroviarios en el ambito metropolitano
C.13 Flotas de transporte publico e instalaciones més sostenibles y eficientes

C.14. Transporte publico para todo el mundo

C.15 Homogeneizacion de la imagen y de la informacion de los servicios de movilidad
C.16 Sistema tarifario sensible al marco socioambiental

C.17 Taxi metropolitano atractivo y competitivo

C.18 La bicicleta en el transporte publico

EJE D. Gobernanza eficiente y flexible de la movilidad metropolitana
D.19 Gobernanza y concertacion interadministrativa

D.20 Integracion metropolitana de politicas municipales

D.21 Estrategia metropolitana de la movilidad turistica

D.22 Financiacién del transporte publico

EJE E. Gestion inteligente de la movilidad

E.23 Sistemas de informacién y de comunicacion integrados

E.24 Nuevos sistemas de monitorizacion de la movilidad

E.25 Optimizacion de la gestion del transporte urbano de mercancias

E.26 Nuevos paradigmas de movilidad y transicion energética

EJE F. Fomento del cambio de habitos
F.27 Acceso sostenible al trabajo y a los centros generadores de movilidad
F.28 Educacién para la movilidad sostenible

F.29 Sensibilizacion y promocién de la sostenibilidad en la movilidad
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Los resultados sostienen que las medidas del eje B «Espacios y calles seguras, saludables y
equitativas» son las que muestran un impacto positivo mas significativo respecto a los obje-
tivos socioambientales evaluados. Adquieren una relevancia especial las lineas de actuacion
B.7 «Habitabilidad urbana y zonas de bajas emisiones» y B.10 «Aparcamiento y modelo de
peajes al servicio de una movilidad saludable». Ademés, es relevante el impacto positivo
que tendria la aplicacion de las actuaciones planteadas en el eje A «Modelo urbano y redes
metropolitanas de movilidad», sobre todo con respecto a la linea A.2 «Red viaria bésica al
servicio del sistema de movilidad metropolitana».

Cabe resaltar, también, el papel que tienen las actuaciones previstas en el eje C «Red viaria
bésica al servicio del sistema de movilidad metropolitanox», entre las que destaca la linea de
actuacion C.12 «Mejora de los servicios de autobuls y ferroviarios en el ambito metropolita-
nox». Con respecto a los tres gjes restantes (D, E y F), aunque tienen una relevancia com-
parativamente menor que la de los ejes mencionados mas arriba, incluyen lineas estrella que
podrian ejercer un impacto muy significativo en el cumplimiento de los objetivos socioambien-
tales. Nos referimos concretamente a la linea D.20 «Integracion metropolitana de politicas
municipales», la linea E.25 «Optimizacion de la gestion del transporte urbano de mercancias»
y la linea F.27 «Acceso sostenible al trabajo y a los centros generadores de movilidad.

Para terminar, en la diagnosis socioambiental de la movilidad (escenario base 2016), se iden-
tifican los principales flujos intermunicipales en vehiculo privado entre municipios del AMB y
sus conexiones con el resto de la regién metropolitana de Barcelona (164 municipios en total).
Adicionalmente, se incorporan los flujos internos de Barcelona, visto el volumen que repre-
sentan estos desplazamientos diariamente. Estos flujos de movilidad soportan un volumen de
desplazamientos diarios en vehiculo privado igual o superior a 20.000.

Para estos flujos de movilidad, se realiza un ejercicio de evaluacion del impacto ambiental de
las medidas y de las lineas de actuacion del PMMU, en concreto, con el objetivo de reducir
el volumen de vehiculos privados que circulan. Es un ejercicio necesariamente cualitativo vy,
por su caracter, se circunscribe solo a las medidas vy lineas de actuacion que tienen un mayor
impacto en la consecucion de los objetivos y subobjetivos socioambientales del Plan, es decir,
aquellas medidas con un indice de impacto socioambiental igual o superior a cuatro (impac-
to ambiental moderado-alto). La evaluacion se basa en el criterio de los miembros del equipo
redactor del EAE.
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Grafico 7 Evaluacion territorializada de las medidas y de las lineas de actuacion del PMMU

25

Barcelona - Barcelona

Barcelona - Continuo urbano
Barcelona - Baix Llobregat sud
Barcelona - AMB Valles

Continuo urbano - Continuo urbano
Baix Llobregat sur - Baix Llobregat sur
Continuo urbano - Baix Llobregat sur
Barcelona - Ambito Matard

AMB Vallés - Ambito Sabadell

AMB Vallgs - Ambito Terrassa
Barcelona - Ambito Granollers

AMB Valles - AMB Valles

Barcelona - Ambito Terrassa

Barcelona - Ambito Sabadell

Continuo urbano - Ambito Mataré

Continuo urbano - Baix Llobregat norte margen izquierdo
Baix Llobregat norte margen derecho - Baix Llobregat sur
Barcelona - Baix Llobregat norte margen derecho

AMB Vallés - Ambito Granollers

Continuo urbano - AMB Valles

Continuo urbano - Baix Llobregat norte margen derecho
Barcelona - Baix Llobregat norte margen izquierdo
Continuo urbano - Ambito Granollers

Barcelona - Ambito Caldes

Baix Llobregat norte margen derecho - Baix Llobregat norte margen izquierdo

Barcelona - Ambito Martorell

Notas:

El grafico muestra los impactos de las principales medidas del PMMU (solo medidas de impacto socioambiental moderado-alto (=4)) sobre los principales
flujos en vehiculo privado en el area metropolitana. Se trata de una evaluacion cualitativa, que indica la reduccion potencial de veh-km que cabe esperar de la
aplicacion de las medidas del PMMU (mayor puntuacion = mayor reduccion de veh-km)

Los municipios del AMB estan agrupados en los &mbitos siguientes:
Baix Llobregat norte margen izquierdo: Castellbisbal, Molins de Rei, El Papiol y Sant Feliu de Llobregat.

Baix Llobregat norte margen derecho: Cervell6, Corbera de Llobregat, Palleja, La Palma de Cervelld, Sant Andreu de la Barca, Sant Climent de Llobregat,
Sant Viceng dels Horts, Santa Coloma de Cervell6 y Torrelles de Llobregat.

Baix Llobregat sur: Begues, Castelldefels, Gava, El Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat y Viladecans.

Continuo urbano: Badalona, Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, L'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos, Sant Joan Despi, Sant Just
Desvern y Santa Coloma de Gramenet.

AMB Maresme: Montgat y Tiana.
AMB Vallés: Badia del Valles, Barbera del Valles, Cerdanyola del Valles, Montcada i Reixac, Ripollet y Sant Cugat del Vallés.

Los @mbitos de Granollers, Martorell, Matar6, Terrassa y Caldes incluyen agrupaciones de municipios del resto de la region metropolitana de Barcelona. Tam-
bién se han considerado los &mbitos de Vilafranca del Penedes y Vilanova i la Geltry, si bien tienen menos de 20.000 desplazamientos diarios en vehiculo pri-
vado con los corredores pertenecientes al AMB.

Fuente: IERMB.
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7. LA GESTION DEL PLAN

Con la finalidad de garantizar la ejecucion y la consecucion de los objetivos del Plan se esta-
blecen varios mecanismos de gestion. Esta gestion se estructura en tres grandes blogues: la
valoracion econémica y la programacion temporal; la monitorizacion y la evaluacion, y la coor-
dinacion institucional y la colaboracién con los municipios metropolitanos.

Valoracion econdmica y programacion temporal

El coste aproximado de las actuaciones previstas en el PMMU 2019-2024 —con independen-
cia del actor que asuma el coste— se estima en 10.276 millones de euros. El gasto en infraes-
tructuras es el mas elevado (8.922 millones de euros) y supone el 86,8 % del total. El resto
de medidas (1.354 millones de euros), de gestion, mantenimiento y operacion, representan el
13,2 % del coste del Plan

Coste total Coste total Coste total
en otras medidas PMMU en infraestructuras
1.354 M€ 10.276 M€ 8.922 M€
9,6 %
(984 M€)

Resto de medidas a
cargo de otros actores

3,6%
(370 M€)

0,2%
(19 M€)

Resto de |
medidas a nfraestructuras a
cargo del cargo del AMB

AMB 99,8%
72,7% |
- 27,3% | 0,2%
. 86,6%

(8.903 M€)

Infraestructuras a cargo de otros actores

De los 10.276 millones de euros que supondria la ejecucion de las medidas del PMMU en
seis afos, el AMB tendria que asumir el 3,8 % (389,19 millones de euros). El resto del gasto
tiene que ir a cargo principalmente de los ayuntamientos metropolitanos, de la Generalitat
de Catalufia y de la Administracion General del Estado. La aportacion del AMB es mas no-
toria en el conjunto de otras medidas (370 millones de euros) que en las infraestructuras
(19 millones de euros). Estas cifras, por lo tanto, ponen de manifiesto la necesidad de que
las distintas administraciones con competencias trabajen juntas para lograr que la movilidad
en el ambito metropolitano se alinee con los objetivos del PMMU. Es una realidad que no
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Grafico 9

Coste estimado del
PMMU 2019-2024 por
ejes (otras medidas)

Grafico 10

Coste estimado del
PMMU 2019-2024 por ejes
(infraestructuras)
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debe desdefiarse y que es fruto principalmente de las competencias que cada administra-
cion tiene sobre su territorio, infraestructuras o servicios, pero en ningun caso tendria que
suponer una barrera para la implantacion de las medidas del Plan.

La contribucion al coste del plan no es homogénea para cada eje del PMMU. El coste en
infraestructuras, que es mayoritario, se concentra en mas del 99 % en el gje A, del cual mas
del 99,7 % tendria que asumirlo un actor diferente del AMB. Con respecto al coste de las otras
medidas (no infraestructuras), el eje C es el que representa una aportacion méas importante del
AMB (309,38 millones de euros). Con todo, en este eje, el 75,4 % del coste tendria que ser asu-
mido por un actor diferente al AMB.

Finalmente, el coste asociado a los ejes B, D, E y F no llega al 1% del conjunto estimado por
el PMMU en estos seis afios, y ninguna de estas actuaciones seran infraestructuras. En estos
gjes, sin embargo, la aportacion del AMB sera significativamente superior con respecto al resto
de actores (93,0 % en el eje B, 55,6 % eneleje D, 684% eneleje Ey 81,7 % en el eje F).

945,6 M€
309,3 M€
2,2 M€ 31,7 M€
29,1 M€ 15,4 M€ 0,8 M€ 1,5 M€ 2,7 M€
- - 1,0 M€ 3,3 M€ 1,9 M€
‘ ‘ -
EJEA EJEB EJEC EJED EJEE EJEF
= AMB m Otros actores
8.817,3 M€
19,3 M€
85,3 M€
EJEA EJEB EJEC EJED EJEE EJEF
= AMB = Otros actores
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Para cada una de las medidas se ha realizado una estimacion de la programacion temporal
en que se prevé que seran ejecutadas. El calendario del PMMU tiene un horizonte de seis
afos vy, por lo tanto, se han intentado acotar las medidas y las actuaciones para este perio-
do. Sin embargo, algunas medidas contienen actuaciones que previsiblemente tendran una
duracion mas alla de 2024, principalmente debido a negociaciones y acuerdos con otros
agentes y administraciones, al estudio y la construccion de grandes infraestructuras ya
programadas 0 al mantenimiento y la continuacion de servicios de transporte y movilidad.

A continuacion, se muestra el resumen de la programacion temporal a partir de las lineas

estratégicas, en que la intensidad del color varia en funcion del afio, y es mas intensa alli
donde hay méas medidas programadas para aquel afo.

Tabla 7 Programacion temporal del PMMU

Lineas de actuacion

EJE A A.1La movilidad en la ordenacion urbanistica

A.2 Red viaria basica al servicio del sistema de movilidad metropolitano

A.3 Conectividad metropolitana para la movilidad activa

A4 Infraestructuras para consolidar el transporte publico metropolitano

A.5 Sistema metropolitano de nodos de intercambio modal

A.6 Infraestructuras para organizar el transporte de mercancias

EJEB B.7 Habitabilidad urbana y zonas de bajas emisiones

B.8 Espacio publico de calidad, accesible e inclusivo -.-.

B.9 Seguridad vial: visién cero

B.10 Aparcamiento y modelo de tarificacion vial

B.11 Vehiculos de bajas emisiones (VBE)

EJEC C.12 Mejora de los servicios de autobus y ferroviarios en el &mbito metropolitano

C.13 Flotas de transporte publico e instalaciones més sostenibles y eficientes

C.14 Transporte publico para todo el mundo

C.15 Homogeneizacién de la imagen y de la informacién de los servicios de movilidad

C.16 Sistema tarifario sensible al marco socioambiental

C.17 Taxi metropolitano atractivo y competitivo

C.18 La bicicleta en el transporte publico

EJED D.19 Gobernanza y concertacion interadministrativa

D.20 Integracion metropolitana de politicas municipales

D.21 Estrategia metropolitana de la movilidad turistica

D.22 Financiacion del transporte publico

EJEE E.23 Sistemas de informacion y de comunicacion integrados

E.24 Nuevos sistemas de monitorizacion de la movilidad

E.25 Optimizacion de la gestion del transporte urbano de mercancias

E.26 Nuevos paradigmas de movilidad y transicion energética

EJEF F.27 Acceso sostenible al trabajo y a los centros generadores de movilidad

F.28 Educacion para la movilidad sostenible

F.29 Sensibilizacion y promociéon de la sostenibilidad en la movilidad
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Monitorizacion y evaluacion del Plan

El instrumento principal para realizar la monitorizacion y la evaluacion del Plan sera el infor-

me de seguimiento anual del Plan, que tendra una doble finalidad:

— Llevar a cabo el seguimiento de la consecucion de los objetivos del Plan, prever las posi-
bles desviaciones y establecer mecanismos correctores, si procede.

— Analizar el avance en la implementacion de las medidas para conocer el grado de ejecu-
cién y el cumplimiento del calendario previsto.

Con respecto al primer punto, como se ha visto, el modelo de movilidad se sustenta sobre
cuatro pilares estratégicos: salud, sostenibilidad, eficiencia y equidad, que se evaluardn me-
diante 22 indicadores de evaluacion. Con todo, se prevén de manera complementaria 30
indicadores de seguimiento. Esto se explica porque los principales indicadores de evaluacion
no podran ser calculados anualmente, sino que se prevé realizar una actualizacion aproxi-
madamente cada tres afios (para obtenerlos, habra que actualizar el modelo de evaluacion
del impacto sobre la movilidad, el consumo y las emisiones a la atmosfera). Por esta razon,
los indicadores de seguimiento anual del Plan permitiran conocer cuél es el avance del Plan
y la efectividad de las medidas propuestas (estos indicadores se recogen en el apartado
«Modelo de movilidad futuro para el area metropolitana: vision estratégica»).

La segunda finalidad del informe de seguimiento anual del Plan es analizar el grado de eje-
cucion de las medidas. Se explicaran los trabajos y actuaciones que se hayan llevado a cabo
y, en la medida en que sea posible, se efectuard una valoracion cualitativa y cuantitativa de
cada uno. De hecho, practicamente todas las medidas del PMMU incluyen uno o varios in-
dicadores de seguimiento que permitiran observar el grado de consecucion. Estos indicado-
res se podran ir reformulando a medida que se vaya realizando el seguimiento y las fuentes
de informacion disponibles mejoren.

Para redactar los informes de seguimiento y disponer de un intercambio eficiente de informa-
cion, se solicitara la participacion activa de los agentes y las administraciones (particularmente,
los ayuntamientos metropolitanos) que tienen alguna responsabilidad o implicacion en el Plan.
Por lo tanto, habra que sistematizar los canales de comunicacion con las administraciones y
elaborar unas plantillas con los valores que se quieren recoger que sean homogéneas para to-
dos los ayuntamientos metropolitanos y constantes en el tiempo.

Recomendaciones para el reparto modal
en los municipios metropolitanos

Complementariamente a la monitorizacién que se podré llevar a cabo a partir de los indica-
dores estratégicos y de seguimiento del Plan, se proponen unas orientaciones para el repar-
to modal en los municipios metropolitanos que deberian lograrse en el horizonte 2024. Para
ello, se han agrupado los municipios en funcién del corredor territorial al que pertenecen,
de la oferta de transporte publico y de los valores de partida de reparto modal de sus resi-
dentes. El valor recomendado se establece a partir de la cuota modal de los modos activos
y del transporte publico. Se han definido dos categorias de municipios:
— Municipios donde el valor actual es inferior al valor promedio de la agrupacion de munici-
pios a la que pertenecen. Para estos municipios, se recomienda alcanzar, en el afio 2024,
el valor promedio de la agrupacion de municipios (marcados con trama oscura).
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— Municipios donde el valor actual supera el valor promedio de la agrupacién de municipios
a la que pertenecen. Para estos municipios, se recomienda alcanzar, en el afio 2024, el
valor maximo de la agrupacion de municipios o bien mantener o mejorar el valor actual
(marcados con trama clara).

Tabla 8 Reparto modal recomendado para los municipios metropolitanos

Corredor Municipio Modos activos Transporte Transporte Recomendacién
(% residentes) publico privado (%) de cuota modal
201172013 (% residentes) 201172013 modos activos +
201172013 transporte publico
Barcelona (continuo urbano) Barcelona 53,0 28,0 19,0
Continuo urbano 56,0 21,0 23,0
Continuo urbano 57,0 22,0 21,0
280%
Continuo urbano 52,0 23,0 26,0 > 83%
Continuo urbano 'Hospitalet de Llobregat 57,0 25,0 17,0
Continuo urbano Sant Adria del Besos 54,0 26,0 20,0
Continuo urbano Santa Coloma de Gramanet 65,0 19,0 17,0
Baix Llobregat norte margen derecho = Sant Andreu de la Barca 50,9 8,7 404
Baix Llobregat norte margen derecho = Sant Viceng dels Horts 471 101 42,8 -
>60 %
Baix Llobregat norte margen derecho 37,7 8,5 53,9
Baix Llobregat norte margen derecho 27,5 15,0 57,5
Baix Llobregat norte margen derecho 21,6 77 70,7
Baix Llobregat norte margen derecho 20,0 9,3 70,7
Baix Llobregat norte margen derecho 24,5 9,6 66,0
Baix Llobregat norte margen derecho 19,6 10,1 70,3 235%
=47 %
Baix Llobregat norte margen derecho  La Palma de Cervellé 35,1 12,2 52,7
Baix Llobregat sur Begues 29,0 9,6 614
AMB Maresme Tiana 22,7 14,2 63,1
Baix Llobregat norte margen izquierdo ~ Sant Feliu de Llobregat 53,6 13,3 13,3
Continuo urbano Sant Joan Despi 42,9 19,5 19,6 259%
> 67%
Continuo urbano Sant JustDesven 328 163 163
Baix Llobregat norte margen izquierdo ~ Molins de Rei 49,9 129 372
Baix Llobregat norte margen izquierdo 36,7 13,4 50,0 -
> 63%
Baix Llobregat norte margen izquierdo 36,7 8,0 55,3
Baix Llobregat sur Sant Boi de Llobregat 604 1.6 28,0
Baix Llobregat sur Viladecans 571 10,7 32,2
Baix Llobregat sur El Prat de Llobregat 62,2 14,0 237 >65%
Baix Llobregat sur 39,7 15,8 445 276%
Baix Llobregat sur 50,7 12 381
AMB Maresme 30,9 241 45,0
AMB Valles Montcada i Reixac 47,3 15,4 154
260%
AMB Valle
alles 35,6 18,9 18,9 ~ 63%
AMB Valles Cerdanyola del Valles 54,0 8,3 8,3
AMB Valles 60,8 78 314
AMB Valles Badia del Valles 61,3 9,0 297 269%
>70%
AMB Valles Ripollet 624 6,9 30,7

Fuente: Base de datos de movilidad metropolitana 201172013 (AMB) y Encuesta de movilidad en dia laborable 2011y 2013 (ATM, Ayuntamiento de Barcelona y AMB).
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Coordinacién institucional y colaboracion
con los municipios metropolitanos

La movilidad es uno de los vectores estratégicos para construir una metropolis sostenible,
equitativa y saludable, e implica un amplio abanico de actores. Con el fin de obtener politi-
cas efectivas, alcanzar los objetivos del PMMU y desarrollar todas las medidas del Plan, es
necesaria una continua cooperacion entre todos estos actores, ya sea mediante una buena
coordinacion interadministrativa o bien con una correcta participacion con el resto de agen-
tes sociales implicados. Por todo ello, el AMB plantea tres niveles de gobernanza, que im-
plican actores y administraciones particulares: gobernanza interna en el AMB, gobernanza
institucional y gobernanza social mediante el Consejo de Movilidad del AMB.

Gobernanza interna en el AMB

Dentro de la administracion metropolitana habra varios canales de coordinacion y de par-
ticipacion para buscar el apoyo en la toma de decisiones, tanto en el ambito técnico como
politico, asi como para coordinar el despliegue de las medidas, alli donde estén implicadas
otras areas del AMB. Sera especialmente necesaria la coordinacién con las politicas me-
tropolitanas sobre planeamiento urbanistico, espacio publico, cambio climatico, desarrollo
social y econémico y taxi.

Gobernanza institucional

Muchas de las medidas del Plan requieren, para su desarrollo, una responsabilidad compar-
tida entre el AMB vy otros agentes (principalmente, los ayuntamientos metropolitanos, la
Generalitat de Catalufia, la Diputacion de Barcelona, el Ministerio de Fomento y la Autori-
dad del Transporte Metropolitano). Una buena cooperacion multinivel sera primordial para
garantizar el éxito y el alto grado de ejecucion durante el periodo del Plan. Se estableceran,
en consecuencia, comisiones de seguimiento con caracter continuo (tanto politicas como
técnicas), asi como comisiones No permanentes creadas para el desarrollo de proyectos
con caracter mas puntual.

También sera clave, en particular, una buena coordinacion con los ayuntamientos metropo-
litanos, a fin de que las politicas municipales de movilidad puedan desarrollarse en el marco
de una vision o una dimension metropolitanas. Es decir, la colaboracion sera muy necesaria
para desarrollar proyectos compartidos e impedir que las diferentes iniciativas municipales
se conviertan en esquemas incompatibles dentro del territorio metropolitano. Esta coordi-
nacion necesaria, de hecho, se ha explicitado mas en la medida 71 de este Plan: «Coordinar
los PMUS de alcance municipal con el PMMU».
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Gobernanza social mediante el Consejo de Movilidad del AMB

El Consejo de Movilidad del AMB, en funcionamiento desde el afio 2016, es un érgano consultivo que aglutina
a los agentes sociales metropolitanos implicados en la movilidad. Tiene como objetivo establecer unas bases
solidas y consensuadas para dibujar y hacer realidad una movilidad mucho mas limpia, sostenible y equitativa.
En este espacio, el AMB aportara informacion sobre los trabajos relacionados con el PMMU, ya sean estudios,
nuevos proyectos por implementar, consecucion de los objetivos del Plan o acuerdos tomados con otras
instituciones, entre otros. Por su parte, el AMB se nutrird de las experiencias, valoraciones y reflexiones de
los miembros del Consejo.

De acuerdo con su reglamento de funcionamiento, se podran establecer comisiones permanentes o puntua-
les que traten temas sectoriales de la movilidad metropolitana. En concreto, se propone la creacion de un
espacio de trabajo especifico sobre movilidad y accesibilidad con las federaciones representativas de todas
las discapacidades.
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