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@ TAXI

Editorial

Objectiu-92

Ha passat un any des que la ciutat de Barcelona
va ser nominada per organitzar els Jocs Olim-
pics de 1992.

Aquesta nominacio ha estat entesa per tota la
ciutadania com una Olimpiada no només es-
portiva, sino també cultural i professional.

El sector del taxi, que ja va ser pioner en el seu
suport a la candidatura olimpica de Barcelo-
na'92 ées, potser tambe, el grup social capda-
vanter a plantejar-se el seu projecte col-lectiu
de futur.

Pensem que, ja avui, un miler de taxistes esta
realitzant cursos de reciclatge professional: ca-
tala, turisme, anglés i mecanica. Ampliarem
l'oferta de cursos, tantd’'aquestes materies com
d'altres que puguin interessar-Ii.

Anem a engegar un pla de promocio de I'esport
de base entre els taxistes i els seus familiars,
del qual trobareu informacio en aquest mateix
butllet.

Hem posat en marxa un mitja modern de paga-
ment del taxi: la targeta TAXI-CARD, que dona
al taxi de Barcelona un aire de progrés i que ha
de significar, a la vegada, una major utilitzacio
del servei.

Els projectes a engegar son infinits. La imagina-
cio esta desbordada en el sector del taxi i
aquestes projectes els anirem realitzant en el
decurs dels anys propers, en el decurs de
I'Olimpiada de! taxi.

Editorial

Objetivo-92

Ha transcurrido un ano desde que la ciudad de
Barcelona fue nominada para organizar los
Juegos Olimpicos de 1992.

Esta nominacion ha sido entendida por toda la
ciudadania como una Olimpiada no sélo depor-
tiva, sino también cultural y profesional.

El sector del taxi, en su momento pionero en su
apoyo a la candidatura olimpica de Barcelo-
na'92, es, quizas también, el grupo social que
primero se ha planteado su proyecto colectivo
de futuro.

Pensamos que, ya hoy, un millar de taxistas
esta realizando cursos de reciclaje profesional:
catalan, turismo, inglés y mecanica. Ampliare-
mos la oferta de cursos, tanto de estas materias
como de aquellas otras que puedan interesar.

Vamos a iniciar un plan de promocion del de-
porte de base entre los taxistas y sus familiares,
del que encontraran informacion en este mismo
boletin.

Hemos puesto en marcha un moderno medio
de pago del taxi: la tarjeta Taxi-Card, que da al
taxi de Barcelona un aire de progreso y que ha
de significar, a la vez, un mayor grado de utiliza-
cion del servicio.

Los proyectos a realizar son infinitos. La imagi-
nacion esta desbordada en el sector del taxi y
estos proyectos los iremos efectuando a lo lar-
go de los préximos anos, durante la Olimpiada

del taxi.



Tots aquestes projectes, totes aquestes inquie-
tuds, avui encara minoritaries dintre del sector,
cal que trascendeixin al conjunt del col-lectiu de
taxistes. Si volem progressar, és necessari que
els quinze mil taxistes de I'area metropolitana
de Barcelona prenguin consciencia de la seva
existéncia com a grup col-lectiu que té una gran
importancia dintre de la vida ciutadana de Bar-
celona.

Es precis que aquest col-lectiu taxista sigui
conscient del paper que ha de jugar a la ciutat,
que entengui quina és I'aportacio del mon del
taxi a la convivencia ciutadana, que conegui
qué és el que espera el ciutada d’ell i que, basi-
cament, és un més alt nivell de professionalitat i
aquelles conductes i actituds que li fan més
agradable el servei del taxi.

Per tot aixo pensem que cal obrir, dintre
d’aquest gran col-lectiu que son els quinza mil
taxistes barcelonins, un gran DEBAT sobre el
seu futur, la seva professionalitat, el seu senti-
ment de pertanyer a un col-lectiu. Aquest debat
I'entenem com a una reflexio comuna dels quin-
ze mil taxistes.

Com podeu comprovar, es tracta d’un projecte
llarg i complex. Pensem en un periode no infe-
rior a tres anys, i les formes de participacio d’'un
grup tan important seran molt diverses.

Sera un debat public i, inevitablement, hi haura
la intervencid i I'enriquiment del propi debat per
part d’altres col-lectius ciutadans i, en darrera
instancia, de tota la ciutadania.

La reflexié col-lectiva dels taxistes durant els
propers anys ha de ser un dels fenomens socio-
culturals més importants a la ciutat de Barcelo-
na i exemple per a altres iniciatives similars d’al-
tres grups.

Farem del taxista metropolita una professio res-
pectada.

Todos estos proyectos, todas estas inquietu-
des, hoy todavia minoritarias en el sector, es
preciso que trasciendan al conjunto del colecti-
vo de taxistas del &rea metropolitana de Barce-
lona tomen conciencia de su existencia como
grupo colectivo de gran importancia dentro de
la vida ciudadana de Barcelona.

Es preciso que este colectivo de taxistas se dé
cuenta del papel que ha de jugar en la ciudad,
que entienda cual es la aportacion del mundo
del taxi a la convivencia ciudadana, que conoz-
caqué eslo que el ciudadano deseade ély que,
basicamente, se puede traducir en un mas alto
nivel de profesionalidad y en aquellas conduc-
tas y actitudes que le hacen méas agradable al
servicio del taxi.

Por todo lo expuesto creemos que es necesario
abrir, dentro de este gran colectivo que son los
quince mil taxistas, un gran DEBATE sobre su
futuro, sobre su profesionalidad y su sentimien-
to de pertenecer a un colectivo. Este debate lo
entendemos como una reflexion comun de los
quince mil taxistas.

Como pueden comprobar, éste es un proyecto
largo y complejo. Pensamos en un periodo no
inferior a los tres anos y las formas de participa-
cién de un grupo tan importante serdn muy di-
versas.

Se tratard de un debate publico e, inevitable-
mente, habra la intervencién y enriquecimiento
del propio debate por parte de otros colectivos
ciudadanos y, en Ultima instancia, de toda la
ciudadania.

La reflexion colectiva de los taxistas durante los
proximos afnos ha de ser uno de los fenémenos
socioculturales méas importantes en la ciudad
de Barcelona y ejemplo para otras iniciativas si-
milares de otros grupos.

Haremos del taxista metropolitano una profe-
sion respetada.
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L’Alcalde de Barcelona
utilitza la TAXI-CARD

El proppassat 23 d’octubre, I'Alcalde de Barce-
lona i President de la Corporacio Metropolitana,
Pasqual Maragall, va utilitzar el servei del taxi
per traslladar-se de casa seva fins a la seu de la
CMB a la Zona Franca; finalitzat el recorregut,
Pasqual Maragall va abonar el preu del servei
mitjiancant la TAXI-CARD. En aquest sentit, va
prometre que si el sistema funciona a la perfec-
cio, I'Ajuntament eliminara el seu parc mobil i
els regidors aniran amb taxi.

D’altra banda, I'’Alcalde de Barcelona va dema-
nar als taxistes que no sol-licitessin augment ta-
rifari per a I'any 1988, amb 'objectiu de facilitar i
potenciar la demanda dels usuatris.

! 7 A=

Tanmateix, va informar als periodistes presents
a la roda de premsa, que aquest any es tornara
a aplicar el sistema de restriccions a la circula-
cio del transit privat pel centre de la ciutat amb
motiu de les festes de Nadal i de les rebaixes de
gener i febrer, de manera que a les hores punta i
a la zona compresa entre els carrers d’Arago i
les rondes de Sant Antoni i Universitat, només
circulin taxis, autobusos i altres serveis publics.

Aquesta mesura, que ja es va posar en marxa
I'any passat amb gran éxit, es veura refor¢ada i
potenciada durant les properes festes nadalen-
ques.

D'esquerra a dreta Josep Gener de la Caixa de Pensions; Xavier Labori, Gerent de CETPAMSA; Joan Laporta, Director de Serveis de
Transports; Pasqual Maragall, Alcalde de Barcelona; Merce Sala, Vicepresident 1¢ de la CMB; Joan Torres, Regidor de I'Area Circulacio del

Ajuntament de Barcelona. Altres assistents: premsa.

TAXI @
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La TAXI-CARD ya esta en la calle

Diariamente va en aumento la peticion de la
TAXI-CARD, tanto por parte del taxista como
del usuario. En la actualidad y utilizando datos
concretos podemos informarles que ya se han
entregado 2.000 tarjetas a diferentes empresas
y profesionales de Barcelona y su Area Metro-
politana, y que unos 1.000 taxistas ya dan el
servicio con TAXI-CARD. Estas cantidades va-
rian continuamente, ya que cada dia se reciben
solicitudes, que se cumplimentan inmediata-
mente.

Segun datos ofrecidos por CETRAMSA a 10 de
octubre, la TAXI-CARD esta introducida en el
mercado de acuerdo con los siguientes porcen-
tajes:

Opinion de los taxistas

Acogidos a la TAXI-CARD 15%
Opinion muy favorable 26%
Opinion favorable 29%
Interesante 19%
No les interesa 3%
No saben 8%

Solicitudes

548 empresas (con mas de una tarjeta)
284 profesionales

1.000 taxistas

Teniendo en cuenta que una tarjeta de credito
tarda unos dos anos en introducirse suficiente-
mente en el mercado, la TAXI-CARD esta im-
plantandose a un ritmo muy avanzado. Hemos
querido conectar con algunos taxistas acogidos
a este Sistema y han dicho lo siguiente:

Sr. Angel Lillan Hernandez, titular de la licencia
10.532. ;,Por qué se ha acogido al sistema
TAXI-CARD?

Porque todo lo que me ayude a mejorar mi eco-
nomia es bueno.

O sea, usted cree que con la tarjeta tendra mas
trabajo.

Claro, porque se da mas facilidad al cliente para
que suba al taxi.




A la misma pregunta, el senor José Gailan Cas-
tillo, titular de la licencia 3.237, respondi6 que el
taxista, como todos, lo que quiere es ganar mas
dinero y si con la TAXI-CARD hacemos mas
viajes, mas ganaremos.

Hay un sector de taxistas que quieren tener la
recaudacion en efectivo, dicen que eso de los
recibos no les gusta.

Bueno, tambien hay tiendas que dicen “no se
admiten talones”, pero yo creo que, en general,
al taxista no le importa cobrar por este sistema,
si ello va a representar mas trabajo. Vamos, a
mi no me importaria cobrar, aunque fuera al
mes siguiente, 90.000 pesetas en recibos de
TAXI-CARD.

El sefor Juan Vindes Garcia, titular de la licen-
cia 155, afirma estar de acuerdo con sus com-
paneros y que por ello también se ha acogido al
Sistema TAXI-CARD.

n . n FORMULARI DE DADES DEL TAXISTA
.?K laCaixa

CAIXA DE PENSIONS i

DADES DEL PROPIETARI
Nom i cognoms

Nam Ident. Fiscal (NIF) ] Llicencia. ...
DOMICIli oo
Localitat i codi postal ...
Provincia ... ......Data naixement.._...../ 19 . Telf. (93)
Diposit a la Caixa:
Oficina Mod. 01 Llib. Namero Digits
02 C/C.
Firma

NUMERO DEL COMERC

Cal omplir totes les dades del formulari representades per espais subratllats.
A presentar en Corporacié Metropolitana de Barcelona
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CAIXA DE PENSIONS

DATOS DEL PROPIETARIO

Nombre y apellidos ..................... SRS RHN SEPpen ASSSSR S nen s AT

Num Ident. Fiscal (NIF) ...
Domicilio........ s
Localidad y cédigo postal.

Provincia

Depdsito en la Caja:

FORMULARIO DE DATOS DEL TAXISTA

_Fecha nacimiento........

Oficina Mod. 01 Lib. Numero Digito

NUMERO DEL COMERCIO

02 C/C.

Debe llenar todos los datos del formulario representados por espacios subrayados.
A presentar en Corporacion Metropolitana de Barcelona.
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Licencia ...

9. Tel. (83)

Firma
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Entrevista a Xavier Labori

Gerente de CETRAMSA

La TAXI-CARD ya es unarealidad en el taxi de
Barcelona; por este motivo, nos hemos puesto
en contacto con XAVIER LABORI, gerente de
CETRAMSA, empresa encargada de la comer-
cializacion de dicha tarjeta.

Senor Labori, ultimamente los taxistas han em-
pezado a oir el nombre de CETRAMSA con mo-
tivo de la implantacion de la TAXI-CARD, pero
muchos se preguntan, ;que es CETRAMSA?
Es una empresa sociedad anénima de la Cor-
poracié Metropolitana de Barcelona, que se de-
dica alainformacion y promocion del transporte
publico. Su actividad principal es la potencia-
cion del sector del taxi y por consiguiente el au-
mento de la demanda, mejorar la calidad del
sector y reducir la circulacion privada.

¢Por qué se encargé a CETRAMSA la comer-
cializacion de la TAXI-CARD?

Porque CETRAMSA tiene una estructuray me-
dios de gestion mas rapidos que la administra-
cion en general, al ser una sociedad anénima, y
porque es una empresa metropolitana dedica-
da, entre otras cosas, a la promocién del taxi.

Entrando en el tema mas concreto de la TAXI-
CARD, quisiéramos preguntarle ;qué acepta-
cion ha tenido la TAXI-CARD entre los taxistas?
En general ha sido satisfactoria, pero siempre
que se habla de colectivos gue engloban a
15.000 profesionales, hay de todo. Los que tie-
ilen una idea de negocio y de modernidad lo
han aceptado con entusiasmo, porque ven que
realmente potenciara el servicio del taxi.
Otros estan a la espera de ver su desarrollo. Y
luego estan los taxistas que se aferran a la caja
e monedas y que se resisten a cualquier inno-
acion o mejora que les represente un esfuerzo
|ue no quieren asumir.

Y el usuario, ;como ha respondido a esta inicia-
tiva?

Muy favorablemente. A nivel de empresas y
profesionales, el argumento que hemos dado,
de que se ahorra tiempo y dinero utilizando el
taxi en lugar del coche privado, ha sido definiti-
vo. El usuario evita manejar efectivo, tener que
justificar el gasto, perder tiempo en embotella-
mientos y parkings, y al final de cada mes, la
empresa o profesional y el usuario reciben un
detalle de todas las operaciones que han tenido
con sus tarjetas TAXI-CARD.

¢Ha sido dificil introducir la tarjeta en un sector
que tradicionalmente esta acostumbrado a co-
brar en efectivo e incluso vivir al dia?
Anteriormente ya le comentaba que en un co-
lectivo de 15.000 profesionales se encuentra de
todo. Y en este sentido, hay un gran sector que
tiene una vision mas empresarial de su profe-
sion y no desaprovecha cualquier iniciativa, por
pequena que sea, sile ha de aportar mas traba-
jo y dinero; otros, como también le indicaba, son
mas dificiles de convencer porque estan acos-
tumbrados al dinero efectivo y estas innovacio-
nes les cuesta asumirlas.

¢ Qué medidas adoptaran para que la mayoria
de taxistas acepten la TAXI-CARD?

La mejor medida es la propia demanda de taxis
contarjeta, ello hara que el resto del sector vaya
acogiéndose al sistema TAXI-CARD. Inicial-
mente, a los usuarios que se les ha enviado la
tarjeta se les acompana una pegatina con los
radio-taxis acogidos al sistema TAXI-CARD. En
el caso de la Corporacié Metropolitana de Bar-
celonay otras instituciones, todos los taxis que
se solicitan son con TAXI-CARD.

Y los taxistas que no pertenezcan a ningun ra-
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dio-taxi, pero que estén acogidos a la TAXI-
CARD, ¢que haran?

Ellos tendran al ciudadano de a pie. Un profe-
sional, un ejecutivo, saldra de su empresa lla-
mando a un TAXI-CARD, pero volvera de sus
gestiones con los TAXI-CARD que circulen por
la calle o estacionados en las paradas. Por eso,
es muy interesante que los taxistas que no es-
tén en radio-taxis, se vayan acogiendo al siste-
ma TAXI-CARD, porque ellos seran los que re-
tornen alos usuarios a sus lugares de destino o
de paso, y al usuario se le facilitara volver en
taxi y no en otro medio de transporte.

Existe, ademas, la idea de introducir la TAXI-
CARD en Madrid, uniendo Barcelona y Madrid
con la misma tarjeta, de tal manera que si un
profesional se desplaza de Madrid a Barcelona
o de Barcelona a Madrid, podra coger taxis de
ambas ciudades con la misma tarjeta. Esto re-
presentara que el 90% de los pasajeros que uti-
lizan el puente aéreo dejaran de aparcar el co-
che en los aparcamientos del aeropuerto, para
utilizar el taxi. Teniendo en cuenta que cada dia
utilizan el puente aéreo 4.000 pasajeros entre
Barcelona y Madrid y viceversa, comprenderan
que la TAXI-CARD es una buena solucion.
Todo esto irda acompanado de una promocion
especial en las empresas y en el mismo aero-
puerto, tanto de Barcelona como de Madrid.

¢ Tienen ustedes elaborada alguna estadistica
en la que se refleje la variacion del uso del taxi,
en aquellos que funcionan con TAXI-CARD?
La implantacion de la tarjeta es relativamente
reciente, pero de la informacion de los taxistas
constatamos que realizan mas carreras desde
que tienen la TAXI-CARD.

Senor Labori, ¢;quiénes son los potenciales
usuarios de la TAXI-CARD?

Empresas, profesionales y usuarios habituales
del taxi, y todos aquellos que aun utilizan el co-
che privado para desplazarse por la ciudad.

¢ Cuando cree que la TAXI-CARD funcionara al
100% ?

Todo proceso de implantacion de una tarjeta de
crédito es de dos anos como minimo, pero en
este caso sera de un ano aproximadamente,
porque ademas de facilitar tanto al usuario
como al taxista una forma de pago comodayy ra-
pida, estamos facilitando la utilizacion del servi-
cio del taxi como un medio de transporte que
podria descongestionar la circulacion de las
grandes ciudades; en definitiva, con la TAXI-
CARD estamos contribuyendo a mejorar los
servicios de Barcelona y su Area Metropolitana.

TAXI @
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La velocidad puede resultar cara

En el BOE del jueves 1 de octubre ultimo, se ha
publicado el Real Decreto 1178/1987, del 11 de
septiembre, por el que se modifican determina-
dos articulos del Cédigo de la Circulacion, asi
como el cuadro de multas, y se ahade un nuevo
capitulo, el XXI, referente a las informaciones o
comunicaciones de todo tipo a los consumido-
res referidas a vehiculos de motor, a fin de evi-
tar que la publicidad relacionada con este tema
incite a la comision de infracciones circulato-
rias.

En cuanto alas modificaciones, en primer lugar,
se aisla el concepto genérico de conduccion
negligente o temeraria, separandolo de la in-
fraccion de velocidad, recogida en el articulo 20
del Codigo. Por otra parte, el permiso de con-
duccion queda configurado como una autoriza-
cion administrativa, de caracter permanente y
personal, que puede ser revocada, excepcio-
nalmente, no como método ordinario de san-
cion, sino por razones de seguridad o cuando
se falte a la confianza esencial que su conce-
sion implica.

En el articulo 286, referente al pago de multas,
se dispone que las mismas deberan hacerse
efectivas en los 6rganos de recaudacion del or-
ganismo gestor, directamente o a través de en-
tidades de depdsito, dentro de los quince dias
habiles siguientes a la fecha de su firmeza.
Vencido este plazo, su exaccion se llevara a
cabo por el procedimiento de apremio.

La suspension del permiso de conducir del in-
fractor por un tiempo no superior a tres meses
va aparejada a las sanciones pecuniarias esta-
blecidas en el cuadro de multas, en los siguien-
tes casos:

Primero.— Cuando se compruebe una especial
gravedad de los hechos por la concurrencia de
circunstancias de peligro distintas de las estric-
tamente requeridas para consumar la infrac-
cion.

Segundo.— Cuando el infractor, con anteriori-
dad ala comision de lainfraccion, haya sido eje-
cutoriamente condenado, por delito o falta de
circulacion, o sancionado ejecutivamente por
infraccion de trafico definida en los preceptos
que se relacionan en el primer parrafo de este
articulo, y no haya transcurrido el tiempo que
establece el articulo 241.11, de este Codigo.
Las infracciones en que no concurra ninguna de
estas circunstancias solo llevaran consigo la
suspension del permiso para conducir cuando
se compruebe que el conductor desobedece
habitualmente las normas de circulacion, por
haber sido sancionado, en los doce meses in-
mediatamente anteriores, al menos en cinco
ocasiones.

Ademas, el articulo 289 establece que:

“La suspension del permiso de conducir se lle-
vara a efecto una vez que adquiera firmeza la
sancion impuesta, mediante orden cursada al
infractor para que entregue el documento al
Agente de la autoridad que lo recoja y cuya de-
sobediencia dara lugar a que se pase el tanto
de culpa a la autoridad judicial y a que se tome
razon en el Registro de Conductores e Infracto-
res del periodo en que, pese a la no entrega del
permiso, dicha persona no puede conducir y
debe ser objeto de especial vigilancia por parte
de los Policias de Tréfico.

La conduccion de vehiculos automoviles duran-
te el tiempo de suspension del permiso ilevara
aparejada una nueva suspensién por tres me-
ses al cometerse el primer quebrantamiento,
procediéndose al siguiente a la revocacién que
seregulaen el articulo 291, V, de este Codigo”.
El anexo | del Cédigo de la Circulacion que con-
tiene el cuadro de multas, queda modificado en
los siguientes términos:

“Art. 18. Por conducir automéviles de modo ne-
gligente o temerario, 5.000 a 29.000 pesetas.
Por conducir otros vehiculos de modo negligen-
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te o temerario, y parrafo segundo, 1.000 a
10.000 pesetas.

Art. 20. 1. Los excesos de velocidad sobre los li-
mites establecidos en este articulo, se sancio-
naran segun la siguiente escala, sin perjuicio de
la suspension del permiso de conducir que pro-
ceda, con arreglo al articulo 289:

Por circular a velocidad que exceda de las limi-
taciones especificas de 50 kilbmetros/hora o
menores se impondran las siguientes sancio-
nes:

Hasta 55 km/h, 4.000 pesetas.

A mas de 55y hasta 60 km/h, 8.000 pesetas.
A mas de 60 y hasta 65 km/h, 12.000 pesetas.
A mas de 65y hasta 70 km/h, 15.000 pesetas.
A mas de 70 y hasta 75 km/h, 20.000 pesetas.
A mas de 75 y hasta 80 km/h, 25.000 pesetas.
A mas de 80 km/h, 29.000 pesetas.

Los excesos de velocidad sobre las restantes li-
mitaciones se sancionaran de la forma siguien-
te:

Los excesos de hasta un 10 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 4.000 pesetas.

Los excesos de hasta un 20 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 8.000 pesetas.

Los excesos de hasta un 30 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 12.000 pesetas.

Los excesos de hasta un 40 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 15.000 pesetas.

Los excesos de hasta un 50 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 20.000 pesetas.

Los excesos de hasta un 60 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 25.000 pesetas.

Los excesos superiores al 60 por 100 sobre el li-
mite establecido, con 29.000 pesetas.

2. Las sanciones establecidas en el apartado
anterior se incrementaran en un 30 por 100,
hasta el tope maximo de 29.000 pesetas para el
ultimo supuesto, en el caso de:

Vehiculos destinados al transporte de mercan-
cias de mas de 3.500 kilogramos de PMA.
Vehiculos destinados al transporte colectivo de
personas de mas de nueve plazas, incluido el
Conductor.

Las sanciones previstas en este articulo no se-
ran aplicables cuando proceda la aplicacion de
las previstas en el articulo 25, apartado b), 5 del
Reglamento aprobado por Real Decreto 1408/
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1986, de 26 de mayo, regulador de la Inspec-
cion y del Regimen Sancionador de los Trans-
portes Mecanicos por Carretera.
Art. 106. Circular con un vehiculo matriculado
sin el permiso de circulacién y/o la tarjeta de ins-
peccion técnica:
Sino se posee, 10.000 pesetas.
Sino se lleva poseyéndose, 1.000 pesetas.
Conducir sin haber obtenido el permiso de con-
duccion correspondiente o con él intervenido,
suspendido, revocado, anulado o no ser el exi-
gible para la clase de vehiculo que se conduz-
ca, 29.000 pesetas, sin perjuicio de la aplica-
cion de la suspension o revocacion del permiso
para conducir previstos, respectivamente, en
los articulos 289-1V 0 291-V de este Caodigo.
Conducir con permiso de conduccion cuyo pla-
zo de validez hubiese vencido, 5.000 pesetas.
Conducir sin llevar el correspondiente permiso
de conduccion:
Si no se posee, teniéndolo concedido, 2.500
pesetas.
Si no se lleva, poseyéndolo, 1.000 pesetas.
Conducir incumpliendo las condiciones restric-
tivas o menciones especiales que figuren en el
permiso de conduccion, 5.000 a 15.000 pese-
tas”.
Irene Mestres
Jefe de la Oficina Administrativa
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Ala misma pregunta, el senor José Gailan Cas-
tillo, titular de la licencia 3.237, respondio que e/
taxista, como todos, lo que quiere es ganar mas
dinero y si con la TAXI-CARD hacemos mas
viajes, mas ganaremos.

Hay un sector de taxistas que quieren tener la
recaudacion en efectivo, dicen que eso de los
recibos no les gusta.

Bueno, tambien hay tiendas que dicen “no se
admiten talones”, pero yo creo que, en general,
al taxista no le importa cobrar por este sistema,
si ello va a representar mas trabajo. Vamos, a
mi no me importaria cobrar, aunque fuera al
mes siguiente, 90.000 pesetas en recibos de
TAXI-CARD.

El senor Juan Vindes Garcia, titular de la licen-
cia 155, afirma estar de acuerdo con sus com-
paneros y que por ello también se ha acogido al
Sistema TAXI-CARD.

n . n FORMULARI DE DADES DEL TAXISTA
?K laCaixa

CAIXA DE PENSIONS

RS
TAX| ® CARD

DADES DEL PROPIETARI
Nom i cognoms

Num Ident. Fiscal (NIF) Llicéncia

Domicili

Localitat i codi postal

Provincia Data naixement / 19 Telf. (93)

Diposit a la Caixa:

Oficina Mod. 01 Llib. Numero Digits
02 C/C.

Firma

NUMERO DEL COMERC

Cal omplir totes les dades del formulari representades per espais subratllats.
A presentar en Corporacié Metropolitana de Barcelona
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deteriorando con el tiempo, pero con un minimo
de interés por nuestra parte y por lade los alum-
nos, todas esas instalaciones se podrian recu-
perar en poco tiempo, y permitirnos la practica
del futbol sala o futbol grande, gimnasia, nata-
cion, etc., ya que esta a disposicion del taxista.

Este proyecto formativo, que ha sido solicitado
y aprobado por el INEM, es un proyecto ambi-
cioso pensado para 1.500 taxistas. Por ello us-
ted todavia tiene la oportunidad de inscribir-
se en los cursos. No piense que ya lo sabe
todo de Barcelona o que ya le paso la edad de
aprender el inglés o practicar el catalan; mien-
tras usted sea profesional del taxi, debe esfor-
zarse por conocer los rincones de la ciudad o
entenderse con usuarios de habla inglesa, por-
que con ello revalorizara su profesion y, como
consecuencia, su economia.

Como se puede apreciar por las fotografias, el
centro del Flor de Maig puede acoger perfecta-
mente a 1.500 taxistas en diferentes aulas pre-
paradas para dar todas las materias programa-
das. Ellugar, aunque para algunos quede aleja-
do de su domicilio, es idea: para relajarse del
ajetreo de la ciudad, y pasar con sus compane-
ros de profesion unas horas de ocio.
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@ TAXI

Curso de actualizacion basica,

turismo e inglés

Se abre el plazo de matricula para los nuevos
cursos dirigidos al colectivo de taxistas en paro.

Este curso ofrece formacién en dos areas: ocu-
pacional y de capacitacion basica. La ocupacio-
nal se orientara a la formacién en técnicas de
turismo relacionadas con la actividad laboral
del taxista. Las necesidades futuras del area
metropolitana (Barcelona 92) exigen que el ta-
xista tenga conocimientos de lenguas extranje-
ras, por ello se incluira inglés; la basica se pro-
pone apoyar los conocimientos del area de tu-
rismo preparando también hasta nivel de gra-
duado escolar.

El curso se desarrollara a lo largo de nueve me-
ses durante cuatro horas diarias en horario de
manana:

Por las caracteristicas del curso se combinaran
las clases tedricas con las practicas (visitas,
etc.).

Los cursos estan subvencionados por el INEM,
en regimen de beca (programa PIP), cupo res-
tringido.

________________>

Boletin de inscripcion a los cursos de formacion y reciclage 1987/1988

Nombre y apellidos ...
Domicilio

Municipio/Districto .

Estudios realizados ... .

Deseo asistir al curso de:
Mecanica aplicada ]
Inglésy Turismo ]
Formacion compensatoria [

Horario de: manana [] tarde [

Eldia:

Indique si trabaja []

Catalan: 1" nivel (castellano-parlantes) [J

2°nivel (catalano-parlantes) [

o esta en el paro [

(en este caso, debe especificar si puede optar a la beca del INEM) Si [] No [
Enviar a la CMB, Zona Franca, Sector A, C/62, nim. 420, Edificio B 12 planta. 08004 Barcelona
TAXI @
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El Pueblo Espanol abre sus puertas
a los taxistas de la escuela N )
“(V)7

A través de la Corporacién Metropolitana de ' ,
Barcelona, la direcciéon del Pueblo Espanol ha

ofrecido la posibilidad de que los taxistas que
asisten a los cursos de inglés y turismo puedan
entrar gratuitamente en dicho recinto cuando
lleven pasaje a visitarlo. Para cumplimentar
este servicio, directivos del mencionado centro
daran diversas onferencias a los taxistas para
que conozcan su interior con exactitud, de ma-
nera que puedan explicarlo con facilidad a los
clientes a quienes acompanen en el futuro.

Esta iniciativa, que ha sido acogida con gran in-
terés, pretendemos extenderla a diversos cen-
tros de la ciudad: Nou Camp, instituciones cul-
turales, tanto privadas como municipales, etc.
Dado que solo podran beneficiarse aquellos
profesionales que asistan a los cursos de for-
macion y reciclaje, en breve les seran entrega-
das unas credenciales que les permitiran entrar
en los recintos mencionados.

TAXI @
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Examens de taxista:

nou metode

El proppassat 1 d'octubre de 1987, la Comissio
de Govern de la Corporacié Metropolitana de
Barcelona va aprovar les noves normes per a
I'examen d’aspirants al carnet metropolita de
conductor d’autotaxi, aixi como el programa i el
questionari de preguntas.

Aquestes normes, que entraran en vigor prope-
rament, intentan adequar I'esmentat examen a
les necessitats actuals de la professio de taxis-
ta, donat a més, que el nivell de preparacié de
les persones que es presenten és superior, i es
considera que, per tal de superar la crisi que
esta patint el sector del taxi, és imprescindible
augmentar el grau de professionalitat i coneixe-
ments dels taxistes. S’esta estudiant una remo-
delacio global i en profunditat del sistema d’exa-
mens, pero entenem que, provisionalment,
aquestes noves normes son necessaries, entre
altres coses, perque ens permetin passar a un
altre sistema de proves, sense que la renovacio
sigui tan brusca.

A continuacio transcrivim les normes aprova-
des per a I'examen d’aspirants al carnet metro-
polita de conductor d’autotaxis.

L’examen constara de dos exercicis:

| Test
Il lItinerari

I. Test

1. Preguntes

Eltest constara com a maxim de 45 preguntes,
amb lres respostes per a cadascuna. La res-
posta correcta sera una. L'aspirant indicara
amb una X o una creu la resposta que hagi triat.

Les preguntes es dividiran en tres grups:

a) Tarifes.

b) Ordenances de circulacio, codi de Ia circula-
cio, Reglaments i normes relatives al servei.

c) Coneixements sobre I'’Area Metropolitana
(Municipis, vies publiques, llocs d’interes tu-
ristic, hospitals, situacio de locals d’esbarjo,
oficines publiques, centres oficials, princi-
pals hotels, etc.).

Per contestar els apartats a) ib) del qliestionari
no es permetra la consulta de cap manual, llibre
de text, Reglament o Guia Urbana dels munici-
pis de I'Area.

A I'apartat c) podra consultar-se la Guia Urba-
na.

2. Puntuacio

Per aprovar el test, 'aspirant haura d’obtenir la
qualificacié d’apte en cada grup.

Al grup a) —tarifes— només es permetra un ma-
xim d’error del 10% de les preguntes.

Als grupsb), i ¢), els errors permesos no podran
excedir del 15% en cada grup.

Il Rinerari

1. S’hauran de realitzar uno o dos itineraris din-
tre de I'Area Metropolitana. Es donara un lloc de
sortida i un d’arribada, i I'aspirant haura de des-
criure el recorregut especificant el nom de tots
els carrers i places pels quals circularia.

2. La puntuacio sera de 0 a 2 punts per cada iti-
nerari:
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2 punts: recorregut més curt.

1 punt: recorregut aproximat al mes curt.

0 punt: recorregut molt llarg, infringint normes
de circulacio o saltant carrers o places.

Per obtenir la qualificacio d’apte a l'itinerari, es
necessita un minim d’'1 punt en cada itinerari.

1. Durada de I’examen

La durada de I'examen sera de 80 minuts ma-
xim. Es dividira en dues parts:

— La primera corresponent al test sera d’'un mi-
nut per pregunta.

— La segona (itinerari) sera de deu minuts per a
cada itinerari.

2. Inscripcio per a I’examen

S’efectuara a les oficines de la Corporacié Me-
tropolitana de Barcelona, on s’indicara quan es
podra realitzar I'examen, tenint en compte si
s’ha cobert el limit maxim d’inscripcions que es
fixara per la Unitat de Taxis.

Els aspirants que es presentin per primera ve-
gada hauran de presentar original i fotocopia
del carnet de conduir B-2 o superior, juntamb la
instancia de sol-licitud, i satisfer, en el seu cas,
la taxa que es determini a I'Ordenanca Fiscal
corresponent. Els repetidors hauran de tornar a
demanar dia d’examen.

3. Dies d’examen

Els dies dexamen seran cada setmana,
d’acord amb el calendari que elaborara la Unitat
de Taxis, amb possibilitat de celebrar convoca-
tories extraordinaries si aquesta Unitat ho creu
oportu.

Els suspesos que no aprobin en tres convocato-
ries, sequides o alternes, no es podran tornar a
presentar en el termini d’'un mes, des de I'ultim
examen que hagin realitzat.
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4. Programa per a ’'examen
Continua vigent el programa anterior.

1. Reglament del Servei Metropolita d'Autota-
xis i Autoturismes.

2. Ordenances de circulacio.

3. Tarifes metropolitanes del servei d’autota-
Xis.

4. Monuments d’interés turistic, zones turisti-
ques importants, Universitats, Museus i
Fundacions de I'Area Metropolitana.

5. Centres oficials de major interes public a
I’Area Metropolitana (Ajuntaments, Minis-
teris, Jutjats, Comisaries i Govern Civil, Ca-
pitania General, Generalitat, etc.).

6. Centres hospitalaris de I'Area Metropoli-
tana.

7. Centres medics d’'urgencia.

8. Hotels mes importants. .

9. Parcs i jardins més importants de I'Area.

10. Esglesies. .

11. Cementiris de I'’Area Metropolitana.

12. Estacions de ferrocarrils, maritimes, aeries
i parades d’autobusos interurbans.

13. Zones esportives i d'esbarjo de major inte-
res a I'’Area Metropolitana.

14. Carrers importants a seguir dins els termes
metropolitans.

5. Qualificacio de I'examen

Haura aprovat l'aspirant que hagi superat amb
la qualificacio d’apte, els dos exercicis de I'exa-
men (test i itinerari).

No es tindran en compte els aprovats parcials;
és a dir, si l'aspirant suspén una de les dues
proves, test o itinerari, s’haura de tornar a exa-
minar de tot.

Un cop s’hagin qualificat els examens de cada
aspirant, romandran a disposicio dels interes-
sats per un termini de quinze dies, per tal que
puguin formular les al-legacions que creguin
oportunes en defensa de llurs interessos.
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La TAXI CARD!

Una targeta per a pagar el taxi. | és que a Barcelona hi ha imaginacio,
idees que ens estan donant fama d’'innovadors a les grans capitals del
mon. La Taxi Card. El pagament net, comode i sempre a punt. Per a
dotar d’un instrument més de treball als qui es desplacen continuament
per motius professionals. Per a controlar de manera eficag les despeses
de transport a I'empresa. Per a atendre viatges imprevisto

La Taxi Card fa més rendible el seu temps i la seva capacitat de gestio
Lla modalitat de «Targeta temporal»
uneix a tots els avantatges de la Taxi
Card els del prestigi, perqué voste po-
dra obsequiar invitats, congressistes,
assistents a fires i convencions, etc...
Taxi Card la manera més eficac rapida i
comoda de circular per I'Area Metro-

politana de Barcelona
Taxi Card, el plaer de viatjar en taxi

CORPORACIO
METROPOLITANA
DE BARCELONA
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La profesionalidad
del taxista a debate

El propésito por parte de la CMB de abrir un DE-
BATE que afectara a la totalidad del mundo del
taxi.

Este debate pensamos que debe girar en torno
a la profesion de taxista, vista en toda su com-
plejidad.

¢, Qué hacemos?

¢, Por qué actuamos de la manera que lo hace-
mos?

¢, Qué problemas tenemos?

¢, Cuales resolvemos y cuéles no?

¢, Qué soluciones dependen de nosotros?

¢, Qué se espera de nosotros?

¢, Qué podemos hacer para mejorar?, etc.

A este DEBATE hay que invitar a todas las par-
tes implicadas que tienen un papel activo (taxis-
tas, radiotaxis, cooperativa, sindicatos...), sin
descuidar a los usuarios ni a la ciudad.

Y es que debemos ser un centro de atencion
acorde con laimportancia del servicio que pres-
tamos.

Hay que conseguir que la gente piense y hable
del taxi, abandonando topicos i deformaciones,
cambiando la imagen, viendo los aspectos po-
sitivos y la auténtica dimension y profesionali-
dad.

Vamos a debatir, discutir, pensar, actuar... para
descubrir los elementos a partir de los cuales
podemos mejorar.

Y vamos a empezar por nosotros, los principa-
les interesados.

20

Vamos a empezar preguntandonos como en-
tendemos nuestra profesion. Qué imagen tene-
mos de nuestra actuacién profesional. Cémo
valoramos nuestro servicio. Como creemos
que nos ven los clientes...

Y de entrada lo vamos a hacer con una EN-
CUESTA.

LAS ENCUESTAS sirven pararecoger informa-
cién a partir de la cual poder actuar mejor, con
mas criterio.

Proximamente, ustedes van a recibir en sus do-
micilios las hojas de esta encuesta.

Es importante para la profesion que seamos
muchos a contestarla. Sera como tomarle el
pulso al colectivo, y para saber lo que pensa-
mos entre todos, es béasico saber qué piensa
cada cual.

Lesinvitamos y les animamos a que la atiendan
con interés y que dediquen unos minutos de su
tiempo a iniciar de alguna manera EL DEBATE
DEL TAXI.

TAXI @
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El aeropuerto y los
“Chaquetas Amarillas”

Pasados seis meses de la puesta en funciona-
miento de los “Chaquetas Amarillas”, ya esta-
mos en condiciones de hacer una valoracion
sobre la rentabilidad de este servicio.

En este sentido podemos informarles que los
“Chaquetas Amarillas” han canalizado dece-
nas de viajes turisticos por Barcelona, la Costa
Brava e incluso fuera de Cataluna y de Espana
(entre ellos, un viaje a Logrofo en un taxi con
aire acondicionado, o un viaje a Paris).

Han informado sobre el servicio del taxi a miles
de turistas, y de manera directa a varios cente-
nares, ofreciéndoles visitas turisticas, giras o
tours (por ejemplo, organizaron a un grupo de
turistas un viaje por Barcelona en siete taxis). Y
lo que es mas importante, han conseguido que
poco a poco vaya ordenandose la parada del
aeropuerto, evitando que se produzcan conflic-
tos entre taxistas y usuarios y han logrado que
haya mas respeto entre los propios profesiona-
les del sector.

Sobre la rentabilidad de este servicio hay
muchas opiniones. Aquellos taxistas que con
picardia y poca profesionalidad conseguian
realizar mas servicios por el sistema tan popu-
larmente conocido como los “Columpios”, se
quejan de que ahora hacen cinco carreras en
lugar de siete; pero los que respetaban el turno
de parada o realizaban el viaje que les corres-
pondian, aunque fuera cercano, reconocen
que, desde que estan los “Chaquetas Amari-
llas”, hacen mas y mejores carreras. Podemos
afirmar que este ano el promedio de carreras en
la parada internacional del aeropuerto de Bar-
celona ha sido de 1.100 diarias y que si segui-
MOos por este camino, iran en aumento.

Pero el objetivo principal de los “Chaquetas
Amarillas” es conseguir que cada vez sean me-
nos los coches particulares que se desplacen al
aeropuerto, y en su lugar utilicen el taxi como
medio de transporte. Es evidente que ello sélo
se conseguira si, entre todos, somos capaces
de dar una imagen de verdaderos profesionales.

Tenemos que comprender que el sector del taxi
es como una gran empresa formada por 10.900
trabajadores auténomos. Con el comporta-
miento, profesionalidad y buena imagen que
cada uno de ellos sea capaz de dar haremos
que el conjunto del sector se beneficie, porque
su futuro esta en ser una verdadera alternativa
al transporte privado.

El taxi ha de ser el transporte habitual de los mi-
les y miles de personas que se trasladan diaria-
mente por la ciudad, y esto se puede conseguir
si el taxi mejora su servicio, lo pone al dia, lo
moderniza. Para ello, la Corporacié Metropoli-
tana de Barcelona ha puesto y seguira ponien-
do a disposicion del taxista cuantas medidas
considere necesarias para conseguir este obje-
tivo. La tarjeta TAXI-CARD, los “CHAQUETAS
AMARILLAS”, los CURSOS DE FORMACION,
el refuerzo del servicio de INSPECCION, son
yaunarealidad, y no ha de caber la menor duda
que, en su conjunto, estas medidas estan ha-
ciendo que el taxi sea mas profesional cada vez.

Pero ante todo, el taxista es el profesional, a él,
le corresponde ser amable, correcto, llevar el
coche en perfectas condiciones, ir correcta-
mente vestido, es mas, incluso diria que ha de
tener un alto grado de paciencia; en definitiva,
el cliente es quien paga, vaya a un hotel de cin-
co estrellas, a un barrio obrero del Prat o a Lloret.

Andreu Nebot
Director Adjunto
de Servicios de Transportes

TAXI @
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Circulacioé a Barcelona

Qualsevol ciutada, no tant sols de Barcelona,
sind de tota la seva Area Metropolitana, sap que
la part alta de I’Av. Diagonal (entre la Pl. Fran-
cesc Macia i l'autopista A-2) és una de les arte-
ries més conflictives de totes les que componen
la xarxa arterial basica de la ciutat.

La calgada central de la Diagonal te set carrils
de circulacio que actualment estat repartits 3/4
0 4/3 segons el tram. Les dades que s’han reco-
llit al llarg dels anys demostren que hi ha moltes
hores del dia en que la utilitzacio de cada sentit
no és l'optima, ja que es pot veure una clara
descompensacio en favor d’un o l'altre segons
I'hora del dia i adhuc del dia de la setmana.

De tots és conegut la mesura habitual que con-
sisteix en la instal-lacio de cons sobre la calca-
da quan hi ha una forta demanda en un dels dos
sentits de la via (divendres a la tarda, partits del
Barca, etc.). Pero aquest tipus d’actuacio té
molts inconvenients. En primer lloc, la instal-la-
cio requereix molt temps i un esfor¢ huma con-
siderable. A més és necessari preveure amb
suficient antelacio quina sera la demanda del
transit abans que es produeixi. D’aquesta ma-
nera si per qualsevol rad aquesta mesura s'apli-

ca en funcio d’un criteri erroni, en lloc de ser be-
neficiosa pot esdevenir perjudicial per al bon
funcionament de la circulacio.

Es evident que per resoldre aquest problema,
que logicament va lligat al de tota la xarxa bar-
celonina, no es pot pensar en solucions de tipus
localista. Ben al contrari, cal analitzar en profun-
ditat i amb rigor les deficiencies que pateix I'en-
tramat viari en el seu conjunt.

Donat I'espectacular avang que en els darrers
anys ha experimentat la microelectronica i les
enormes possibilitats que aixo representa en
tots els camps, en especial en el de I'enginyeria
aplicada al transit, I'’Area de Transports i Circu-
lacio de I'’Ajuntament de Barcelona va decidir
desenvolupar un projecte per solucionar o
pal-liar el problema en la mesura que fos possi-
ble, incorporant-hi les més modernes tecnolo-
gies.

El projecte que des del 10 de juliol ja esta en
funcionament consisteix en la instal-lacio d’'un
seguit de senyals electronics variables (és a dir,
de resposta immediata) que permeten fer rever-
sible el sentit de la circulacio a cada un dels tres




carrils centrals de la calcada principal de la via.
Aixi, en un moment determinat es podran tenir
2, 3, 40, fins i tot, 5 carrils en un sentit i la resta
enl'altre, la qual cosa permetra |'optimitzacio en
I'ts de cada un dels carrils i una mes justa distri-
bucio de possibles molesties per a tots els
usuaris amb el gran avantatge que representa
la possibilitat d’obtenir qualsevol canvi de ma-
nera immediata.

El control de tot el sistema es dura a terme des
de la Sala de Regulacio i Informacio del Transit
de I'Ajuntament. En els ordinadors que regulen
el funcionament de tota l'area centralitzada de
la ciutat s'ha incorporat un software especial
per aquest sistema.

Elements del sistema:

Per dur a terme la regulacio dinamica dels car-
rils centrals de la Diagonal s’ha instal-lat tot un
seguit d’elements, que son els que s'enumeren
a continuacio:

A) Vuit portics dissenyats especialment per
aquest projecte (d’'una esveltesa i una lleugere-
sa extraordinaries), que seran el suport on es
penjaran els senyals de fibra optica que regula-
ran el sentit de circulacio de cada carril (un
senyal per carril i sentit, €s a dir, sis senyals per
portic) amb indicacio de: carril obert (fletxa ver-
da), carril tancat (creu vermella) o carril en fase
de tancar-se (fletxa inclinada blanca indicant
cap on cal desviar-se).

B) Disset senyals especials instal-lats als car-
rers transversals d'acces a la Diagonal, que in-
dicaran de manera variable l'estat en que
l'usuari trobara els carrils centrals de la via en
cas que decideixi accedir-hi.

C) Dues cameres de televisio incorporades al
sistema general de control de la ciutat que per-
meten als operadors de la Sala de Regulacio i

Informacio de I'Ajuntament veure amb tot detall
les incidencies que es puguin produir a la via i
els seus principals accessos.

D) Catorze punts de mesura del transit amb un
total de 48 detectors electromagnetics de vehi-
cles capagos de mesurar tant la intensitat del
transit com la velocitat a que circulen els
vehicles.

E) Una central de control del sistema, connecta-
da als vuit reguladors locals (un per portic), que
governa el funcionament de tot el sistema tant
localment (de manera autonoma o bé manipu-
lada in situ) com en forma remota (tot rebent or-
dres directament de la Sala de Regulacio, a la
qual tambeé esta connectada).

Senyals indicatius als carrers d’accés

Carrils
Centrals

TAX| @
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TAXI @92

No hi ha millor manera de celebrar I'aniversai de
la nominacio de Barcelona com a seu dels Jocs
Olimpics de 1992, que fent esport. | és aixi
como ho celebraran els professionals del taxi
que ho desitgin. Ja a I'anterior Butlleti vam infor-
mar que la Direccio de Serveis de Transports
volia promocionar i fomentar I'esport entre els
taxistes i les seves families.

Per que aixo pugués ésser possible, vam co-
nectar amb I"ACET, associacio dedicada a la
promocio de I'esport entre la gent adulta, i és a
través d’aquesta associacio que ara podem
presentar-los-hi una primera oferta esportiva.
Atés que les pistes e instal-lacions esportives,
aixi como els taxistes, estan repartits per tota
I'area metropolitana, ens trobem en la necessi-
tat de preparar aquestes ofertes per municipis,
tenint en compte que qualsevol taxista podra
assistir a les instal-lacions que vulgui, malgrat
que estiguin domiciliats amb un altre municipi.

En aquest sentit, els podem informar que al Po-
lisportiu LES PLANES, de I'Hospitalet, podran
practicar el FRONTON-TENNIS de dilluns a di-
vendres pel mati, ja que les pistes estaran re-
servades per als taxistes; a la tarda i als cap de
setmana, podran intentar trobar-hi hores lliures
pero amb horaris limitats. El preu per hora sera
de 200 pessetes, tenint en compte que si hi.van
quatre jugadors, I'hora els sortira a 50 pessetes
per persona.
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També podran practiar el TENNIS a les pistes
de I'Hospitalet (que hi son a la vora de I'hospital
oncologic). Perjugar-hiiaccedir a les seves ins-
tal-lacions cal ésser soci i pagar una quota
d’inscripcié de 15.000 pessetes, pero l'entitat
propietaria ofereix una oferta que consisteix en
utilitzar les pistes com a socis pero sense pa-
gar les 15.000 pessets d’entrada.

Estem fent gestions amb altres instal-lacions
esportives d'arreu 'area metropolitana, de les
quals els informaren quan es vagin produint re-
sultats.

Per poder acollir-se a I'esmentada oferta, cal
que els taxistes que hi estiguin interessats pas-
sin per a la seu de la Corporacio, on s’els facili-
tara una credencial que els permetra demanar
hora per jugar.

Per qualsevol dubte o aclariment poden trucar
al Telefon Groc 336 00 00.
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Los taxistas y la Guardia Urbana:
Conciliacion por el deporte

Por primera vez, los taxistas del area metropoli-
tana participaron en las competiciones deporti-
vas que la Guardia Urbana celebra anualmente
con motivo de sus fiestas patronales.

La iniciativa, que surgi6 en plena época estival,
no pudo contar con la mayoria de taxistas, quie-
nes, de haberse enterado, hubieran participado
con sus companeros. A pesar de ello, y salvan-
do las dificultades que el poco tiempo nos impu-
s0, los taxistas estuvieron representados en las
siguientes modalidades deportivas: ajedrez, ar-
tes marciales, katas, atletismo, fronton-tenis, ci-
clismo, tenis de mesay tiro al plato, asi como en
los partidos amistosos de futbol sala y futbol
grande. Los premios obtenidos por los profesio-
nales del taxi fueron: 3°" puesto por equipos en
artes marciales, 2° y 3® puesto en katas indivi-

Equipos de futbol sala. Guardia Urbana - Taxistas.

dual, conseguidos por César Sanchez (2°) y
Domingo Romero (3. El 3°" premio en atletis-
mo categoria senior femenino, conseguido por
Montserrat Arnal Martin, y el 3°" puesto en cate-
goria junior masculino conseguido por Francis-
co Lopez Ortiz.

En fronton-tenis, los senores Hernandez y Pau-
lino consiguieron para los taxistas el 2° puesto,
en ciclismo y en la categoria de veteranos B,
Teodomiro Garcia, taxista, quedd el 3°y en la
categoria de veteranos C, Bertomeu Serra Ma-
cip obtuvo el primer puesto y Jorge Santos Gon-
zélez, el 3°. En los partidos amistosos de futbol
sala y futbol grande, los taxistas obtuvieron la
victoria frente al equipo de la Guardia Urbana.
En el resto de competiciones no se obtuvieron
ninguno de los tres primeros puestos, pero su



clasificacion siempre oscilo entre el 4°y el 10°
puesto.

Los premios fueron entregados en un acto ofi-
cial organizado por la Guardia Urbana como
culminacion a sus fiestas patronales, acto al
que asistieron los diferentes participantes de-
portivos, asi como las autoridades de la Guar-
dia Urbana, Mossos d'Escuadra, Policia Nacio-
nal, Guardia Civil, Bomberos y Corporacié Me-
tropolitana de Barcelona.

La diaria rivalidad de ambos sectores, Guardia
Urbana y taxistas, no impidié una competitivi-
dad sanay una solidaridad deportiva en el terre-
no de juego. La pareja guardia urbano/taxista
sera tan legendaria como la del guardia civil y el
gitano o la del cura don Camilo y el dirigente co-
munista; los antagonismos profesionales daran
paso a un carino, que, aunque solapado por la
realidad de las multas, hara mas humanas y
distendidas las futuras relaciones entre ambos
sectores profesionales.

Equipo fronton-tenis (taxi)

CONSULTORIO BIOLOGICO

Medicina Natural

CURACION DE HEMORROIDES GARANTIZADA
STRES, ASMA, NERVIOS, REUMATISMO, ETC.

Precio Especial Taxistas
Consulta y Tratamiento 3.000 ptas.

Pedir hora al Tel. 237 31 73
Plaza Lesseps, 33. Esc. A. 5°. 3% — Barcelona
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Antonio Sarda Castro y Jose Coll Tarrats (taxistas)
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Foto: Jordi del Rio

Equipo de karate de taxistas.

Equipo de ciclismo (taxi)
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Avisos

® Serecuerda a los taxistas que hicieroncam- @ S’han rebut en el Telefon Groc trucades de

bio de material durante el ano 1986, que tie-
nen la obligacion de pasar la revision del ta-
ximetro y la de la Corporacié Metropolitana
de Barcelcna de este afio 1987, aunque es-
tan exentos de efectuar la periddica.

Aquellos taxis que deban pasar la revision
metropolitana antes de fin de ano, encontra-
ran informacién sobre el dia, hora y lugar,
llamando al Telefon Groc 336 00 00 o a las
oficinas de los sindicatos y asociaciones
profesionales del sector.

Se avisa a todos los taxistas que, durante el
mes de octubre y como periodo de prueba,
podran circular por el carril-bus de Santa Co-
loma de Gramenet (Rbla. San Sebastian)
siempre que vayan encochados y respetan-
do las normas de circulacion.

El passat dia 2 d’agost vaig descuidar-me
una bossa de ma contenint, entre d’altres
objectes personals, la quantitat de quaranta
mil pessetes, a l'interior d'un taxi que va dei-
xar-me a l'aeroport de Barcelona.

En retornar del meu viatge, he tingut I'agra-
dable noticia que la bossa i tot el seu contin-
gut van ésser retornats al meu domicili pel
taxista senyor Francisco Cerezo Diaz, al
qual vull agrair publicament la se va honra-
desa i amabilitat que honora el col-lectiu del
taxi de Barcelona. Atentament.

dos usuaris donant les gracies a dos profes-
sionals del taxi pel seu comportament civic i
solidari: La senyora Cesarea Sanz vol agrair
al taxista Francisco Otero Venteiro, llicéncia
2650, per que va retornar la bossa de ma
que l'esmentada senyora es va deixar obli-
dada al vehicle.

Un usuari dona les gracies al taxista titular
de la llicencia 2190 perque va portar la seva
filla a 'Hospital Clinic després d’haver patit
un accident de moto, sense cobrar-li el ser-
vei. Cap turisme no es va voler aturar.

Comunicamos a los taxistas acogidos a la
tarjeta TAXI-CARD que los recibos corres-
pondientes a dicho sistema de pago podran
adquirirlos en la oficina de Recaudacion,
Menéndez Pelayo, 203.

Barcelena 18 / Agest/ 1887

El passat dia 2 d“Agost vaig descuidar-me

URa bessa de wmA centenint entre diltres objectes personals,]

titat de quaranta-mil pessetes, a 1 interior d’um taxi que va dei-

xar-me a 1 acrepert de Barcelema.

dable moticia de que la bessa 1 tot el seu contin,

ternades al meu domicili per el taxista Sr. ¥

al qual vull agrair pidblicament la seva henradesa i amab

honora al cel.lectiu del taxi de Barcelema.




;g : 4 7 7 /
s af ) = B O & Sincreeouer S op Lo AP
Distinguidos senores: b, | : '
Ante la urgencia de localizar lo antes posible a 5 i
un sefor taxista que presencié un accidente en TN Gt e cepesie o el

el cual resultd muerta nuestra hija de 19 anos, y o ity foernl®E o cic
habiéndonos informado por otros taxistas de la sy
existencia de un boletin de informacion que us-
tedes remiten a los mismos mensualmente,
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abusamo_s de su confnan.z.a con el fin df_a que us- AT Ay 7 ,-;w/ > s
tedes tuvieran la amabilidad de publicar este ety juer i Ao fprsrin sie oo o syl Lot
parte en dicho boletin, por sila persona que pre- psislniiss S e et Heane S s
sencid u oyd los comentarios del conductor v it an Sistr sttt
contrario tuviera la amabilidad de ponerse en Ci o pruivicils il omesrinseni Lo
contacto con nosotros para esclarecer en algo falen coids e flcerleiin ol aerietin
nuestras dudas. Wokp  £05 4w mpTams

En la prsente les mandamos los datos mas sig- CosaR - cempEsn  Esauine con P

nificativos del accidente: deo By Suwio’ de sipr

Hora: 6,05 de la manana e it
Lugar: Cerdena esquina con PiiMargall se 7 7
Dia: 29 de julio de 1987 vt o L i

Colisionaron: Autobus linea 28 con una vespi-
no, resultando muerta nuestra «
hija de 19 anos. cadblonagici, Ao

Tel. de los padres: 214 22 21 il it

Preguntar por: Conchita o Federico il

Taximetros
S ANTOLIN
SERVICIO OFICIAL de TAXIMETROS ELECTRONICOS
TAXITRONIC y EKAIN

NUEVOS SERVICIOS Y HORARIOS - A PARTIR DEL 1 DE NOVIEMBRE -

DE LUNES A VIERNES desde las 6 de la manana a 10 noche
Y L0S SABADOS Y DOMINGOS de 8 a 2 de la manana.

SEGUROS + varias Companias.
IMPORTACION de Mercedes y coches de 22 mano
PARA TAXI.

teléfono: 230 92 92 08029 BARCELONA
¢/ NICARAGUA, n=9 [FRENTE CARCEL MODELO)

ASESORIA * MATRICULAGIONES = BAJAS - ALTAS - [VA - SEGURD SOCIAL « RENTA - ETC.
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Repetidor

AS ALTATECNOLOGIA
EL MINIMO ESPACIO
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. Opel Kadett.
En linea con su tiempo.

El Opel Kadett es un prodigio dela  gracias a un maletero tinico en su

ingenieria alemana. categoria.

Ideal para todos aquellos que hacen Opel Kadett. En linea con la gran
del coche su puesto de trabajo. familia Opel.

Economico y rentable. Fuerte y Concesionarios Oficiales

seguro. Comodo y rapido. DPEI .@
Y extraordinariamente capaz,

Mejores por experiencia

AUTO BAIX, S.A.  BENEDITO, §. A. MOTOR REPRIS, S. A.

a. de Santa Cruz de Calafell, Km. 9.2 Exposicion: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11 Gran Via, 484 (esquina Viladomat
SAN BOI DE LLOBREGAT Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99. BARCELONA Tel. 224 93 04. 08015 BARCELONA

AUTO GAMA, S. A. FANAUTO, S. A. ROMAGOSA Y CIA, S. A.
Alpes, 139. Tel. 337 93 04. HOSPITALET Gran Via de Carlos 11, 70-74. 08028 BARCELONA Padilla, 318. BARCELONA
~
BARCINOL, S. A. IBERTRACCION, S. A.  SANTAUTO, S. A.
Buenaventura Munioz, 17. Tel. 309 72 35 Prolongacion Diagonal, s/n (Junto al puente) Paseo Lorenzo Serra, 20. Tel. 386 61 54
Plaza de Tetuan, 19. Tel. 245 08 55. BARCELONA Tel 371 30 50. ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona) SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

MASTERDIESEL, S. A.

83 -3135912
235-340 3717. BARCELONA

Avda Gui
Avda. Mei
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