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Para ser mds especificos, por su lugar de trabajo. Por eso el Fiat Marea ha sido especialmente disefiado para ofrecerle el mds alto ni
de confort. Amplio espacio interior, perfecta insonorizacién del habitdculo, asiento del conductor y volante regulables en altu
radiocasete RDS, climatizador, direccion asistida, cierre centralizado, elevalunas eléctricos delanteros... Y todos los avances en seguric
activa y pasiva. Un coche en ¢l que encontrard la maxima fiabilidad. Tres niveles de equipamiento, costes de mantenimiento reduci
y motores turbodiesel de 75, 100 y 124 CV. Venga a su concesionario oficial y pruebe un Fiat Marea, so6lo hasta el 30 de Jur

podra conseguirlo a un precio excepcional. Ademids, en Fiat somos especialistas en tasacién de vehiculos usad

/
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Fiat Marea Taxi desde 1.978.000% pts.

*Precio del TD 75 SX. No incluye equipamiento especifico para taxi. Nos MUEVE u mléN E”m
Incluve P.EF. del vehiculo basc mas climatizador, transporte, IVA v descuento especial para taxi. o
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Editorial

El Plan de Viabilidad ya estd en marcha.
Es un PLAN que comparte el colectivo
de taxistas, porque es su PLAN. Es un
PLAN hecho para los taxistas y a la
medida de los taxistas auténomos del
drea metropolitana de Barcelona. Es un
PLAN que ha llevado muchas horas de
trabajo, de reuniones y de aportaciones
de todos los colectivos. La Administracién
(Entitat Metropolitana del Transport) y
los municipios metropolitanos se han
sumado a los intereses de los taxistas
auténomos y ha puesto el dinero que se
les ha pedido para hacer frente a la reti-
rada de licencias.

También se exige del taxista una aporta-
cién muy importante, sin la cual seria
imposible conseguir objetivos tan ambi-
C10S0s.

Es el esfuerzo mds importante que se
estd haciendo en Europa para reestruc-
turar el sector de autotaxis y las miradas
de todas las grandes ciudades estdn
puestas en los resultados que obtenga-
mos, porque la mayoria de los taxistas
de las ciudades europeas tienen los mis-
mos problemas que tenemos nosotros.

Tenemos una oportunidad histérica v,
ademds, en el momento apropiado. Y
no vamos a dejar pasar el tren del futu-
ro. Nos vamos a subir y vamos a hacer
del ‘“Taxi Metropolitano’ un ejemplo de
eficacia. Este Plan, con los defectos que
pueda tener, estd hecho por los taxistas y
es el futuro del sector.

Pero es necesario que queden claros los
objetivos:
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1. Reducir el numero de licen-
cias. Los mayores ingresos derivados
de las licencias retiradas repercutirdn
desde el principio en el sector. Por
tanto, el esfuerzo econémico del taxista
auténomo se transforma inmediatamen-
te en dinero para el sector. Es decir, el
Plan no le cuesta dinero al taxista ni
siquiera el primer afo.

2. Revalorizar el precio de la
licencia. En la medida en que se
reduzca el nimero de licencias, éstas
irdn mejorando su cotizacidn.

3. Transferencia libre de la licen-
cia para todos los taxistas auté6-
nomaos.

;QUIENES SON LOS ENEMIGOS?
Hay que hablar claro. El Plan tiene ene-
migos y enemigos muy poderosos. Los
primeros y mds importantes por su
capacidad econémica son los denomina-
dos “floteros” que, hasta hace muy poco
tiempo venian realizando su agosto a
base de defraudar al Institut y al con-
junto de los taxistas (el dinero que ellos
se llevaban lo perdian los auténomos).
Estos arrendamientos de licencias que
despreciando el cumplimiento de la
legalidad han estado haciendo negocios
fraudulentos a costa del sector, Estdn,
digdmoslo con la palabra exacta,
“cabreados”. Se les ha acabado el chollo
y ahora quieren hacer sangre. Y no van
a escatimar esfuerzos para hacer dafio en
todo aquello que puedan, incluidas las
amenazas a las personas que, segin
ellos, “les estdn arruinando”. No van a
respetar ni el prestigio de las personas,
ni la dignidad de los taxistas.



El dinero que hasta ahora ganaban con
sus fraudulentas pricticas estd pasando
a la mayoria de los taxistas que explo-
tan correctamente la licencia. Eso les
duele, y mucho. Y estdn ganado mucho
dinero en intentar abortar el Plan.

Estén seguros los taxistas honestos que
no lo conseguirdn. Ya hay mds de 300
situaciones detectadas con expedientes
iniciados y no pararemos hasta que el
sector esté limpio de toda esa “basura’.
Los taxistas de Barcelona ya saben de
que estamos hablando y no hay que
insistir mds.

Hay grupos en el sector (afortunada-

o - e e e e o

mente minoritarios) a quienes les
importa un pito el taxista. Defienden

sus propios intereses y, naturalmente, se SE LES AC ABO

oponen al Plan. Mientras mds licencias

haya, mds dinero ganardn ellos. Intentan (49 »
“intoxicar”. EL C H O LLO

No lo van a conseguir tampoco, porque
los taxistas de Barcelona saben perfec-
tamente cudles son los verdaderos inte-
reses del sector. Y esos intereses coinci-
den con el Plan: mejorar su nivel de
ingresos, revalorizar las licencias, tener
unas condiciones de trabajo dignas y dar
un buen servicio a los ciudadanos.

Con la eliminacién de toda esa porque-
ria (“floteros” y grupos que viven a costa
del taxista) estamos ganado credibilidad
y los taxistas también mejoran sus ingre-
sos. De nada sirve hacer un Plan de
Viabilidad sin antes haber “hecho lim-
pieza”. Ahora el sector empieza a oler
un poco mejor. Al menos no huele a

podrido.
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La amortizacidon

70 licencias retiradas, mas de 337 millones invertido:

dvahnzZa

El 12 de marzo se celebré un nuevo sorteo para la Licencias amortizadas
retirada de otras 14 licencias, en el marco del Pla

de Viabilitat i Modernitzacio del sector. Estas afor-
tunadas personas que dejan el oficio de taxista
recibiran 5.615.500 pesetas por sus licencias, por-
que ya se aplica el incremento del IPC del afio, 457
cumpliéndose asi una de las clausulas establecidas 1 245

en el Pla de Viabilitat.
2058

el dia 12 de marzo

Con estas nuevasi14 licencias retiradas, el taxi de 2798
Barcelona ya tiene amortizadas 70; de ellas, 9 por

revocacion. Hasta la fecha, por tanto, se ha inverti- 561 8
do un total 337.040.000 millones de ptas. en la reti- 1 01 68

rada de licencias.
Licencias con el dia festivo en miércoles y jueves

Al sorteo del dia 12 accedieron un total de 56 licen-

cias que en aquel momento se encontraban inscri- 1 43 4

tas en la Bolsa y cuyos titulares tenian la jubilacion

o la invalidez concedidas. Por primera vez accedie- 3243

ron también a este sorteo cinco viudas, que obtu- 9644

vieron la licencia por herencia. Sin embargo, no

pudieron entrar en el mismo otras 14 licencias, a 9853

pesar de que sus titulares tenian la jubilacion o la licanoias Gonal dia fastive Bn fnartes

incapacidad concedidas, porque los servicios juri-
dicos del IMT detectaron irregularidades por

presunto arrendamiento de la licencia. 2019

Una vez el IMT concluya con la investigacion

emprendida, se procedera a la revocaciéon si se 4890
comprueba que estos titulares incurrieron en la 5799
explotacién ilegal de la licencia; de lo contrario,

volveran a la Bolsa para acceder a un préximo sor- 6330

teo. Licencias con el dia festivo en viernes

El sorteo del dia 12 se realizé con la presencia de

las cinco asociaciones representativas del sector y ¢Cuadles son las condiciones para entrar en
de dos observadores taxistas, Jesus Valmaceda el sorteo para la amortizacion de su licencia?
(ex-presidente de la Cooperativa de Taxis) y Sixto

Matamala. Ninguno de los dos tuvieron la fortuna Estar inscritos en la Bolsa de Licencias del IMT
de ver su licencia amortizada. e Tener la jubilacion o la invalidez concedidas

e Por herencia

Nuevo precio de la licencia a partir de 1998
5.615.500

Incremento 2,1% IPC 1998
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Las 70 licencias
amortizadas

293

314

442

457

634

676

797
1245
1434
1527
15567
1960
2019
2043
2058
2116
2140
2568
2798
28958
3190
3197
3243
3247
3426

3606
4129
4603
4677
4890
5153
5245
5250
5543
5618
5799
5807
5840
5846
6330
6346
6469
6887
7289
7405
7603
7821
7954
8038
8181

8204
8300
8323
8335
8668
Bro7
8909
8932
9010
9534
9553
9644
9853
9893
10092
10168
10195
10339
10623
10937
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VEN AL TALLER DE
TAXIiTRONIC

Pidenos precision para la instalacion,

mantenimiento, cambio de material y calibrado
con rodilos del foximetro. Rapidez en el cambio
de farifas. Y lo debida Garantia sobre cualquier
reparacion.

Exigenos tecnologia punta. Somos
los fabricantes del nuevo TAXITRONIC TX30
y la Impresora de fiquets IR30 que financiamos

en comodos dpluzos Pago sin infereses hasta
un afio (VISA de la Caixa).

Y disfruta del mejor servicio:
las mas modernas instalaciones; atencion
profesional y exclusiva para el Toxi.

No cerramos al mediodia y abrimos fines
de semana y festivos.

TAXIiTRONIC

Primer fabricante europeo de equipos
electronicos y sistemas informaticos
para el sector del Taxi.

Calle Perd

Calle Bilbao

C/ PERU 104
08018 BARCELONA
Tel: 266 20 30




El Plan de Viabilidad
La gran oportunidad del Taxi

El programa dedicado al Plan de Viabilidad emi-
tido el 12 de marzo en el espacio BCN de
COM-Radio, dirigido por Jordi Sacristan, reunio
a cinco asociaciones representativas del sector
y al IMT. Cuatro de las asociaciones apostaron
clara y rotundamente por el Plan de Viabilidad,
una vez que éste ya esta en fase de aplicacion.
La unica voz discrepante fue la de la Associacio
Empresarial del Taxi (AET), que no dudoé en afir-
mar que el IMT tiene un segundo Plan. Blas

Alascio, en representacion del IMT, nego rotunda-
mente este extremo y afirmoé que la AET esta pro-
moviendo acusaciones desafortunadas para fre-
nar el Plan como consecuencia de las graves irre-
gularidades que el IMT ha detectado en la explo-
tacion de algunas licencias.

Por el interés y la actualidad de los temas trata-
dos para el conjunto del colectivo, transcribi-
mos en su globalidad los treinta minutos de
debate.

Jordi Sacristin, COM-Radio: Al inicio de 1998 habia
10.890 taxis con licencias para circular por Barcelona. Los
responsables del IMT consideran que este niimero es excesi-

vo para la rentabilidad del sector y han promovido un Plan
de Viabilidad que prevé la retirada de 1.215 en los préximos
5 afios. Esta amortizacién pretende equilibrar la oferta y la
demanda de taxis en la ciudad de Barcelona. También el
Plan pretende modernizar el taxi y suprimir las irregularida-

des que se puedan cometer, sobretodo en el arrendamiento
de licencias, y facilitar que cada taxista se pueda ganar mejor
y mds la vida.

Este Plan ya comienza a caminar y ya ha permitido la amor-
tizacién de 70 licencias.

Este tema hemos querido poner a debate en el BCN de
COM-Radio, en el espacio que cada jueves dedicamos al
mundo del taxi.
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I DEBATE A COM-RADIO |

Para ello hemos invitado a Blas Alascio, Consejero Delegado
del Institut Metropolitd del Taxi; a Miguel Tomas,
Secretario General del Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC); a Juan Zamora, Presidente de la Associacié
Catalana del Taxi (ACT); a Dionisio Gracia, Presidente del
Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB); a
Josep M. Goni, Secretario General de la Federacién
Catalana del Taxi (FCT) y a Miguel Cazcarra, Secretario
General de la Associacié Empresarial del Taxi (AET).

Para comenzar, la primera parte de la conversacion serd una
primera aproximacion de un minuto y medio sobre lo qué
significa el Plan de Viabilidad desde la perspectiva de cada
uno. Luego entraremos en mayor detalle y en la confronta-
cién de opiniones, elementos que han marcado la elabora-
cién, el debate, el trabajo de este Plan de Viabilidad.

El Plan de Viabilidad es una vieja

aspiracion de los taxistas
autonomos

Blas Alascio, Con-
sejero Delegado del
IMT: Ud. al princi-
pio ha dado unas
pinceladas que creo
que definen el Plan.
El Plan de Viabi-
lidad es una vieja
aspiracién del con-
junto de los taxistas
auténomos del drea
metropolitana de
Barcelona y, en defi-
nitiva, pretende
mejorar las condi-
ciones de vida de
todos los taxistas, y
no se basa unica-
mente en la reduc-
cién de licencias
como pretenden algunos. Se basa, ademds de la reduccién
de licencias —de las que llevamos aproximadamente 70—,
en conseguir en un plazo de cinco afios reducir la oferta, de
tal manera que oferta y demanda de taxis queden equilibra-
das, pero ademds en modernizar el sector para dar un mejor
servicio al conjunto de ciudadanos. Hemos estado trabajan-
do durante dos afios para confeccionar este Plan y ha con-
cluido la fase de elaboracién. En este momento se estd
poniendo en prictica, y a partir de esta semana, se puede
decir que el Plan se ha confeccionado, ha concluido y estd
en la calle.

Cuatro asociaciones a favor

del Plan

Miguel Tomds, STAC: Nosotros
estamos de acuerdo con el Plan
de Viabilidad porque en septiem-
bre se cumplirdn cuatro afios de
las movilizaciones del sector del
taxi, a través de la Coordinadora
Metropolitana del Taxi. Nosotros
ya hicimos una asamblea de
5.500, donde se aprobé que el
70% de las aportaciones las hari-
an los taxistas, y el 30% las admi-
nistraciones —un 15% las locales
y el 15% restante, la Generalitat
de Caralunya. Parece ser que el 15% de las administraciones
locales estd garantizado y, en cambio, estamos pendientes de
que la Generalitat aporte el otro 15%, la parte que falta para
concluir con el proyecto. Por tanto, eran tres puntos los que
nosotros proponfamos: un taxi, un conductor, amortizacién
de licencias y lucha contra el intrusismo. Creo que, en defi-
nitiva, a partir de la aplicacién de la tasa —esta manana la
he pagado para dar ejemplo; evidentemente, si estoy de
acuerdo con el Plan, la mejor manera de demostrarlo es pre-
dicar con el ejemplo— el Plan estd en marcha. Es verdad
que posiblemente durante los cinco afios se puedan modifi-
car puntos porque no es un Plan cerrado, pero globalmente
nosotros estamos de acuerdo. Debemos decir que no es el
Plan de la Administracién, es el Plan del colectivo del taxi,
que lo pidié en la calle. La Administracién lo que ha hecho,
después de muchas luchas y de intentar convencer a los poli-
ticos, es que lo pongan en prictica, y me parece que ya lo
estdn aplicando.

Diosinio Gracia, STAB: Me pronuncié en varias ocasiones a
través de la revista y de circulares y asambleas. Es algo que
tengo muy claro, yo ya fui pionero hace unos cuantos afos,
y con una intervencidn mfa, se amortizaron 111 licencias, y
respecto al Plan de Viabilidad, no tengo mucho que decir,
porque estdn las pruebas de mis trabajos aportados a la Mesa
Tecnica del Taxi. Entiendo que es
bueno para el sector. Requiere
naturalmente sacrificios y los
sacrificios tienen que ser para los
11.000, porque entendemos que
los beneficios tienen que ser tam-
bién para los 11.000. Quiero
manifestar en este medio de
comunicacién que tengo dos
cosas muy claras: una es que se
recaudard mds, y otra es que la
licencia se revalorizard y es muy necesario para el sector.
Naturalmente estoy dispuesto a limar asperezas porque ven-
drdn casos durante este afio y el que viene, para eso estamos
las personas, para cualquier matiz, para cualquier irregulari-
dad, y ademds hemos pedido una auditorfa para que las
cuentas estén claras, de las que tampoco tengo ninguna
duda; por tanto, lo que tenemos que hacer es estar bien uni-
dos todos para llevar adelante este Plan de Viabilidad.
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Juan Zamora, ACT: Nosotros lo
que decimos al colectivo es que
hemos luchado mucho tiempo;
por esta lucha han pasado
muchos compafieros para conse-
guir la reconversién del sector,
que después se cambié por el
Plan de Viabilidad. Lo que esta-
mos haciendo ahora es apoyar
totalmente el Plan. Dijimos que
se empieza por 1.215, pero nues-
tro proyecto es mds ambicioso: es
llegar a 2,5 licencias por mil
habitantes, como consta en los estatutos del Reglamento de
Taxi. Creemos que, después de esa fase, empezamos ahora a
andar, que somos una criatura joven. Dentro de poco tiem-
po el taxista no tiene por qué trabajar mds de 12 horas en la
calle, y en ello estamos también trabajando. La ACT tiene
un compromiso con todos los conductores de autotaxi que
se manifestaron en una asamblea (5.500 y 8.000) en el
Passeig de Gracia. En estos momentos, nosotros decimos
que estamos de acuerdo con el Plan de Viabilidad.

Josep M. Goni, FTC: Pensamos
que el sector del taxi atraviesa
una grave crisis, no una crisis
cualquiera, sino de verdad, que
nos obliga por una parte a todos
—pequefios empresarios, trabaja-
dores auténomos, flotas— a
sobreexplotar nuestras licencias
para poder sobrevivir, y nos obli-
ga a trabajar bajo pardmetros de
rentabilidad muy bajos. Hemos
de hacer alguna cosa, hemos de
saber adaptar la flota de taxis a
las necesidades de nuestra sociedad. Si no hacemos algo
nuestra situacién serd incluso peor. En la medida en que
nuestra sociedad converja en la de los paises comunitarios,
el taxi pasard a ser un transporte publico alternativo de
cardcter selectivo. Por tanto, eso significa que ante el resto
de medios de transporte perderd competitividad y, ademds,
nuestros costos de produccién irdn incrementdndose pro-
gresivamente. En la medida en que el taxi se convierta en
un transporte selectivo, estaremos obligados a mejorar la
calidad del material y del servicio, lo que nos obligard, si no
somos capaces de adaptar la oferta a la demanda, a aumen-
tar todavia mds nuestra jornada laboral —hecho inviable
porque ya estamos al mdximo. Alguna cosa hemos de apli-
car y, naturalmente, hemos de aplicar una politica ambicio-
sa destinada a amortizar licencias, ganar nuevos mercados y,
en suma, una politica de cara al futuro.

Miguel A. Cazcarra, AET: Nuestra visién es absolutamente
discrepante por dos razones: primero porque se pretende
dar una dnica imagen discrepante, y no es asi, no sabemos
por qué no estd aquf la otra fuerza que se opone también: el
Gremio Unién de Taxistas. En cualquier caso, estamos
absolutamente en contra de este Plan, porque no se ha con-
vocado el referéndum que el presidente de la EMT prome-
ti6 el 30 de enero de 96 ante el Consell d’Administracié; sin

referéndum entendemos que es absolutamente ilégico obli-
gar al pago de unas cantidades ciertamente importantes.

La voz discrepante de los

empresarios

Segundo, porque, no solamente por nuestra parte o desde el
punto de vista sindical, hay una oposicién importante de 2
asociaciones frente a 3 asociaciones, en lo que son las cinco
asociaciones representativas, sino que también el Partido
Popular y Convergencia i Unié
se han opuesto a este Plan. Algo
querrd decir. Es decir, el tdnico
que lo sustentd fue el equipo de
gobierno de la propia entidad.
Hay una oposicién importante
no sélo politica sino también sin-
dical. Hay que hablar de qué
Plan es el que se ofrece, porque
aunque NoOsSOtros estemos en
desacuerdo con el Plan que se
ofrece, tenemos noticias de que
por debajo hay otro Plan, que es
todavia mds radical y peor. Estamos en desacuerdo con los

dos tipos de Plan, porque solamente se puede invitar a que
se pague cuando haya un mayor consenso, que no se ha
logrado, y cuando todos los taxistas estén dispuestos a pagar
y, por supuesto, cuando eso conduzca a unos objetivos épti-
mos. De acuerdo con los datos que tenemos, éstos no son ni
mucho menos reales. En definitiva, hemos de entender que
hay una presidn en aplicar este Plan que nosotros no com-
partimos, y que sélo compartiremos cuando todos los taxis-
tas quieran. Nosotros, desde nuestro postulado, ofreceremos
a todos los taxistas de Barcelona la posibilidad de no acatar
este Plan, que es absolutamente impuesto.

Jordi Sacristdn: Sr. Alascio, ;hay otro Plan?

Sélo existe un Plan, el que
apoya la mayoria del colectivo

B. Alascio: Estd clarfsimo que solamente hay un solo Plan,

el Plan de Viabilidad, que cuatro organizaciones presentes
en la mesa estdn apoyando hasta las dltimas consecuencias.
Entiendo la posicién del Sr. Cazcarra, y creo que no serfa
conveniente centrar el debate en la posicién discrepante por
parte la AET. Evidentemente se va a oponer a un Plan que
tiene un coste para el conjunto de taxistas, también para las
administraciones.

Ese segundo Plan al que se refiere el sefior. Cazcarra entien-
do que es el saneamiento del sector de las irregularidades.
En este sector, por razones de cardcter histérico, se han pro-
ducido toda una serie irregularidades que en este momento
se estdn corrigiendo con mano dura y de una manera abso-
lutamente rigida. Se estd aplicando la legislacion hasta sus
dltimas consecuencias y, ldgicamente, esto incide de una
manera muy directa en una prictica que era una lacra para
el conjunto de taxistas: los arrendamientos.
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Mano dura contra los
arrendamientos

B. Alascio: Las flotas, lo que se ha llamado en el sector las
empresas del taxi, realmente no existen desde el punto de
vista de la ilegalidad. Légicamente cuando el sefior Cazcarra,
en representacién de esas flotas —una parte importante de
la mismas en situacién de ilegalidad—, se opone al Plan, yo
le entiendo absolutamente; en su lugar también me opon-
dria al Plan. Cuando decimos que el Plan va dirigido a los
taxistas, nos estamos refiriendo a los 11.000 taxistas y a las
11.000 licencias que hay en el 4rea metropolitana de
Barcelona, no a un grupo minoritario de personas que estin
haciendo una explotacién ilegal del taxi. Ese segundo Plan,
que evidentemente si se quiere llamar asi, existe, consiste en
eliminar todas y cada una de las irregularidades que existen
en el sector. Y de verdad, se harfa un flaco favor al conjunto
de taxistas si a la vez que ponemos en marcha el Plan, la reti-
rada de licencias y la modernizacién del sector, no hacemos
una eliminacién radical del conjunto de irregularidades que
se han detectado.

Jordi Sacristdn: Parecerfa 16gico que estos dos factores fue-
ran paralelos.

M. A. Cazcarra: El sefior Blas Alascio estd interpretando lo
que yo he dicho ‘como segundo Plan no conocido’. Est4
bastante distante lo que estd diciendo de los datos que yo le
puedo ofrecer.

Jordi Sacristdn: ;Cudl serfa este segundo Plan?

M. A. Cazcarra: El que la propia administracién ha hecho
en su momento. El que dice que lo importante para el Plan
de Viabilidad es hacer bajar mis el precio de la licencia.
Dice que es fundamental que continde bajando el precio de
la licencia. Si se dan menos carnés que transferencias se
hacen, esta baja continuard.

Hay que situar la licencia
en un precio razonable

B. Alascio: Hay una confusién de términos, no debemos
centrar el debate entre la oposicién radical al Plan por parte
de intereses concretos y determinados de las flotas de taxis
irregulares. Creo que hay que aclarar este tema de manera
total, rotunda y radical. Lo que se pretende con el Plan de
Viabilidad, en el momento en que concluya, es que las
licencias tengan un valor. Se pretende fundamentalmente
dos cosas: primero, que el taxista se gane la vida mejor, que
tenga unas condiciones de vida mds dignas, que pueda con-
seguir un sueldo decente en unas horas razonables y, en
segundo lugar, que la licencia, que tiene el precio estancado
légicamente porque como se ha dicho anteriormente el sec-
tor atraviesa una cierta crisis, se ponga en una situacién de
mercado razonable. En el Plan de Viabilidad, cuando se
hace referencia a la compra de licencias, ademds de poner un
precio consensuado en la Mesa Teécnica del Taxi, se incre-
menta el coste de la vida. El mercado de licencias es un mer-

cado que subird en la medida en que el sector sea un sector
atractivo y hay un elemento que no se ha comentado y creo
que es absolutamente fundamental: el tema de la autoestima
del taxista. El taxista del 4rea metropolitana de Barcelona
tiene sobre todo que estar orgulloso de su trabajo. Para ello
necesita dos cosas: que sea un trabajo digno, que tenga un
ntimero de horas determinadas, que sea un trabajo que dé
un gran servicio a los ciudadanos —y el taxi de Barcelona lo
estd dando. En el momento en que se produzca la retirada
del taxista del sector, el precio de la licencia, que en este
momento estd alrededor de los cinco millones de pesetas,
pueda estar en un precio suficiente. Para eso, las personas
que estamos en esta mesa y conocemos el sector sabemos
cémo se tiene que hacer. La mejor manera es, en principio,
retirando licencias, modernizando el sector y, en tercer lugar,
ganando mercados para el taxi.

Las aportaciones de los taxistas

haran subir el precio de la licencia

M. Tomids: Estamos completamente de acuerdo en que
cuando hay un exceso de oferta, el precio de la licencia baja.
El Plan de Viabilidad significa que —por ejemplo, esta
mafiana hemos retirado 14 licencias de la nueva etapa y ya
se pagan 5.600.000 ptas., y eso quiere decir que ya se aplica
el IPC— una vez que se comience a pagar las tasas, a toda la
gente que se estd jubilando y que tiene incapacidad y que
podr4 rescatar la licencia, de momento, ya le habrd subido la
licencia alrededor de 700 u 800 mil pesetas. respecto al pre-
cio normal que hay. Es evidente que, una vez pasen estos
cinco anos nos deberemos reunir otra vez para analizar nue-
vamente la situacién y ver si las licencias retiradas fueron
suficientes, y se deberd pensar en hacer un nuevo libro blan-
co para poder ir mds alld. Evidentemente que hay menos
taxis, menos taxistas, porque nosotros defendemos la pro-
puesta de que no sirve retirar licencias y, por otro lado,
incrementar el nimero de taxistas del sector. Cuando eso
ocurra, significard rentabilidad. Cualquiera que entienda de
economia sabe que cuando se hace una reconversién es por-
que hay un exceso de oferta. Se percibe porque el taxista
debe trabajar 14 horas. Nosotros no podemos ir comprando
licencias y permitir un exceso de oferta. Queremos interve-
nir, no porque lo digamos nosotros. Aqui quiero dejar claro
que el Plan de Viabilidad no es un invento de Miguel
Tomds. Miguel Tomds lo que hace es recoger la propuesta
votada por unanimidad en la asamblea de Sant Adria con el
fin de que la Administracién la aplique. No estamos en la
misma situacién del 94, cuando habfa una crisis econémica
mds profunda, y posiblemente mucha gente no se acuerda ni
de que asistié a la asamblea ni de que salié al Passeig de
Gracia.

Jordi Sacristdn: ;La propuesta del STAC era muy diferente?

M. Tomas: Nosotros éramos mds drdsticos desde el punto
de vista del tema “un taxi, un conductor”.

Jordi Sacristdn: ;Ustedes iban mis alld?

M. Tomids: Nosotros querfamos exactamente que una vez

=
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que se aplicara el Plan de Viabilidad, se pusiese la tasa, y
que cuando los taxistas comenzaran a pagarla, a partir de
este momento, no entrara ninguna persona mds en el sector.
Todavia el STAC no sabe cdmo quedard este tema y es el
tinico que queda por concretar.

Jordi Sacristdn: A partir de este momento entramos en un
debate. Pido intervenciones breves.

J. M. Goii: Es fundamental comprender que la flota fue
disefiada en unos momentos de franca expansién econémi-
ca 'y demogréfica de la ciudad. Los tiempos han cambiado,
nuestra sociedad también. A lo largo de todos estos afios los
costes de produccién han aumentado de forma considera-
ble. La presién fiscal también. La red de transportes publi-
cos del pais ha mejorado, se ha dado el fenémeno de la mul-
timotorizacién —mds de un vehiculo por familia. Ademds,
el taxi atin mantiene problemas endémicos e infraestructu-
rales que no han sabido solucionar, como la existencia de un
reglamento desfasado que impide organizar nuestras empre-
sas para que sean competitivas y rentables, la dispersién de
competencias, y el tema estrella del debate de hoy: la exis-
tencia de una flota sobredimensionada en relacién a la
demanda existente. Urge, por tanto, impulsar una politica
de futuro destinada a amortizar licencias, impulsar una poli-
tica destinada a ganar mercados, a reciclar el sector y, ade-
mids, decimos que esta politica debe ser consensuada. A Blas
Alascio le digo que se ha de hacer un gran esfuerzo para que
todos participen. Ahora tenemos pendientes dos cuestiones:
la hipotética aportacién que deberia hacer, a mi parecer, el
gobierno cataldn; y otra, la aportacién que deberfa hacer,
por qué no, el gobierno central. Y, sefiores, aqui hemos de ir
todos unidos como una pifia a pedir este dinero.

Jordi Sacristdn: Les ruego concrecién en las intervenciones.

La licencia, patrimonio familiar

D. Gracia: Si, pero son temas delicados que hay que con-
cretar porque estamos jugando con el patrimonio de 11.000
familias. Naturalmente se cometié un error hace dos anos,
que yo denuncié, en el sentido de que se pedia la congela-
cién de asalariados y por eso bajé el precio de la licencia, mi
ilusién en el Plan de Viabilidad para conseguir los dos
temas que he dicho: la revalorizacién de la licencia y conse-
guir trabajar menos horas con los mismos ingresos. ;Por
qué? Tengo muchas pruebas para decir que la licencia es un
patrimonio familiar. Y esto es lo que le interesa al taxista de
Barcelona y de toda Espafia. En un congreso de Vigo defen-
df una ponencia de 14 folios, y hoy me parece que es com-
partida por toda Espafia. ;Por qué digo equiparar a patrimo-
nio familiar? Una licencia lleva consigo un vehiculo, un
taximetro y todo tipo de impuestos como una empresa cual-
quiera: desde la licencia fiscal, auténomos, renta, médulos,
IVA, etc., etc., por tanto se tiene que equiparar a una
empresa, y la tenemos que mirar como una pequefa
empresa. Dirfa que, como una empresa de artesanos, que
todo lo que llevan por delante lo ponen ellos, porque la

Una vez finalizado el debate, todos los participantes departieron con
los responsables del programa BCN.

licencia también la paga el taxista. ;En qué postulados me
baso para que la licencia por via natural se convierta en una
empresa como otra cualquiera? Hay un dictamen del profe-
sor Garcfa de Enterrfa y del profesor Entrena Cuesta, y lo
avala una sentencia del Tribunal Supremo, en la que se afir-
ma que el taxi es un servicio privado de interés puiblico por-
que servimos al publico, y privado porque lo tenemos que
poner todo. Si ademds, cuanto mayor es el taxista tiene
menos reflejos para recaudar, légicamente hay que apoyar
en esto. Todo aquel que no piense en revalorizar la licencia y
en sacar cuanto mds y mejor para su familia, o no defiende a
la industria, o en términos suaves, no la conoce.

Jordi Sacristdn: ;Recoge este tema el Plan de Viabilidad?

Gracia: Por lo menos yo no paro de explicarlo, de pedirlo
encarecidamente; no de denunciarlo, porque la Mesa
Tecnica del Taxi sabe que paciencia tengo mucha. Pido uni-
dad y la vuelvo a pedir esta noche, porque los temas se pue-
den arreglar entre nosotros.

M. A. Cazcarra: Insistirfa en que hay dos tipos de Planes.
Uno que ellos presentan, pero debe decirse que no ha sido
remitido a los taxistas. Han hecho un borrador muy bonito
para que se lo publiquen. Pero no les han enviado lo que
realmente estd aprobado y donde se habla desde vender
pafiuelitos, colonias, hasta vender no sé qué.

Jordi Sacristdn: Uds., los sindicatos, ;lo saben?

M. Tomis: En la Mesa Técnica del Taxi se han hecho cua-
renta mil propuestas de los ingresos atipicos —publicidad,
gasbleo, etc.—, pero un documento que diga, que concrete
que el Plan significard que los taxistas tendrdn que vender
pafiuelos por el Plan, eso no lo he visto. ;Es el Plan o un
acta?

M. A. Cazcarra: Es el Plan. No un acta.

M. A. Cazcarra: Primero, debe de ser muy malo el Plan
cuando no lo han remitido en su totalidad a los taxistas. En
segundo lugar insisto en el Plan que hay de verdad. Aquel
que intenta que bajen los precios de las licencias como espe-
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cifica en uno de sus apartados, aquel que dice que las licen-

cias acaben siendo intransferibles, que al final el adquirente
deba depositar un millén de pesetas, y aquel que dice que
han de pagar una tasa anual suficiente para pagar después
los gastos del IMT. Evidentemente, hay una postura clara
por parte de la Administracién de enfrentarnos a la asocia-
cién de empresarios con los auténomos, porque desde el
momento en que nos enfrenten, tratan un poco de dividir-
nos. Ello pasa evidentemente con una Administracién que
dice que el perfil de un taxista es de bajo nivel cultural,
mayoritariamente castellanohablante, y de ideologfa conser-
vadora. i

B. Alascio: Lo que dice el sefior Cazcarra es absolutamente
intolerable, porque yo llevo dos afios en el IMT, y esos
temas jamds han salido en la Mesa Tecnica del Taxi. Todas
las personas sentadas en esta mesa han participado muy
directamente en la elaboracién punto por punto del Plan.

Jordi Sacristdn: ;De dénde ha obtenido esa informacién?

M. A. Cazcarra: Es informacién del propio Institut
Metropolita del Taxi.

B. Alascio: No es verdad, en absoluto.

M. A. Cazcarra: Lo pasaremos, si no lo tienen. Cifiéndonos
al tema Plan, por qué no estamos de acuerdo con el Plan.
Mire, nosotros no podemos admitir que una administracién
pague por encima de los 11 millones de pesetas a un direc-
tor de servicios. Imaginese lo que pagardn a los que estén
por encima. No podemos admitir que se subvencione con
24 millones a Ciutat Groga y 10 millones otra vez, reciente-
mente. No podemos admitir que ese dinero vaya a seguir
subvencionando a Ciutat Groga. No podemos compartir
que quieran poner autobuses por la noche precisamente a
base de retirar las licencias y ampliar sus servicios, y por eso
no podemos estar de acuerdo, simplemente.

B. Alascio: Estamos hablando de cosas que no tienen nada
que ver con el Plan. El sefior Cazcarra, en un intento deses-
perado de salvar las situaciones de irregularidad que existen
en el sector, pretende por todos los medios cargarse el Plan.

El Plan recoge realmente las aspiraciones del conjunto de
taxistas. Son 11.000 situaciones —situaciones de estas irre-
gulares debe haber 400-500—, no son demasiadas, pero hay
que erradicarlas.

M. A. Cazcarra: Hable del Plan, sefor Alascio.

El Plan de Viabilidad es la

plasmacion del futuro del taxi

B. Alascio: Y hablo del Plan. Hay que decir que el Plan de
Viabilidad es la gran oportunidad del taxi de Barcelona de
conseguir labrarse un futuro, y un futuro ilusionante.
Porque hemos puesto los mimbres para conseguir, con la
colaboracién de los taxistas, que el taxi tenga un futuro
meridianamente claro. ;Las administraciones han puesto
dinero? Evidentemente que lo han puesto. ;El 4rea metro-
politana ha puesto dinero? Claro, que lo ha puesto y asi lo
ha recogido en sus presupuestos. ;Los ayuntamientos metro-
politanos han puesto dinero? Claro, y lo han recogido en
sus presupuestos, y, ;que los taxistas tienen que pagar?
Evidentemente que tienen que pagar. ;Y por qué razén ?
Porque tienen que implicarse en algo absolutamente directo
que es la posibilidad de tener un futuro cuanto menos abier-
to. Creo que el taxi ha estado casi siempre en situacién de
crisis, porque ha habido un exceso de oferta. Estamos inten-
tando conseguir que la oferta y la demanda se equilibren,
que el taxi sea un servicio cada vez de mayor calidad y el
taxista viva lo mejor posible y consiga sus ingresos en un
tiempo razonable de trabajo como cualquier otro trabajador.
Esto es lo que en definitiva estd recogido en el Plan. Yo no
conozco el documento al que se refiere el Sr. Cazcarra; llevo
dos afios en el IMT y seguramente estd hablando de docu-
mentos de hace afos, elaborados como tales estudios y los
habrd conseguido de no se sabe dénde. Acabo: por parte de
Cazcarra hay una pretension clarfsima, que no compartimos
el resto de las personas que estamos en esta mesa, y que
representamos, yo al IMT, y el resto de personas, a la mayo-
ria del sector, porque lo que queremos realmente es que el
taxi de Barcelona sea de calidad, que tenga un cierto futu-
ro, y el Plan de Viabilidad es la plasmacién del fururo del
taxi.

J. Zamora: El Plan tenfa que haber empezado en el afio 97.
Si hubiésemos tenido las tarifas del 1997, dos mil millones
de pesetas que ha dejado de percibir el sector, en estos
momentos tendriamos 200 licencias mds retiradas. Nosotros
apoyamos el Plan. Tenemos que ser serios con el colectivo,
no podemos entrar en discordia. Creemos que a toda la
gente mayor se la estd estafando si no le pagamos el dinero
como es adecuado. Para que la gente mayor se jubile en
regla, tenemos que poner el dinero todo el colectivo del taxi.
Debemos ser serios con nosotros mismos para las viudas y
toda la gente con problemas del sector. A partir de ahora
debemos ser muy serios y velar por el Plan para que no se
pierda ningtn dinero. La ACT garantiza que asf serd. H
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«Deberia estudiarse cada
caso de forma particular.
Siempre que la licencia
esté explotada por una sola
persona, me da igual que el
titular sea duefio o depen-
diente. Ahora, la Adminis-
tracion deberia vigilar a los
“floteros” y exigirles que
cumplan la ley (Seguridad
Social, Hacienda, etc.).
Todo lo que se haga a favor
del saneamiento del sector,
me parece correcto porque
es para el bien de todos;
pero debe hacerse.

PEDRO DIiAZ
Licencia 410

Taxista desde 1990

No deberia permitirse, y la
unica que tiene capacidad
para prohibirlo es la Admi-
nistracién, cosa que no ha
hecho hasta ahora. Esta
practica no es legal porque
los sefiores que explotan la
licencia por alquiler no tie-
nen ni carné de taxista ni
son profesionales ni tienen
argumentos para hacer el
taxi. Estan haciendo cosas
en Barcelona que nos des-
prestigian a todos los que
somos profesionales.

Todo lo que estamos vien-
do ahora en el sector va en
perjuicio de la profesién del
taxi y en contra nuestra.

ANTONIO FERNANDEZ
Licencia 10192
Taxista desde el 1972
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ibuna del taxi

Estic a favor d’un taxi, un
conductor, especialment
ara que tenim molt poca
feina. L’arrendament és una
explotacio il-legal de la
llicencia i, per tant, no hi
estic d’acord.

CARLES PALACE
Llicéncia 1250

Taxista des de fa 15 anys



LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO PAR

Por fuerza mayor

1 licencia a 5.450.000
1 licencia a 5.600.000
Antigiiedad

1 licencia a 5.500.000

1 licencia a 5.800.000

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO PAR

Por fuerza mayor
1 licencia a 5.200.000
1 licencia a 5.400.000

5 licencias a 5.500.000

Lunes

rtes

1 licencia a 5.600.000 E

Antigliedad
4 licencias a 5.000.000

1 licencia a 5.100.000

LICENCIAS ACABADAS

EN NUMERO PAR

Por fuerza mayor

3 licencias a 5.500.000
1 licencia a 6.500.000
Por antigliedad

2 licencias a 5.000.000
1 licencia a 5.100.000
1 licencia a 5.300.000
1 licencia a 5.500.000

1 licencia a 5.800.000

Jueves

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO IMPAR

Por fuerza mayor

2 licencias a 5.500.000
Antigliedad

2 licencias a 5.500.000

1 licencia a 6.000.000

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO IMPAR

Por fuerza mayor

4 licencias a 5.500.000
Antigiiedad

1 licencia a 5.000.000
1 licencia a 6.000.000

1 licencia a 7.500.000
con coche

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO IMPAR

Por fuerza mayor

4 licencias a 5.500.000
Por antigiiedad

2 licencias a 5.000.000
1 licencia a 5.100.000
1 licencia a 5.200.000
1 licencia a 5.300.000
1 licencia a 5.500.000

1 licencia a 6.000.000

Las ofertas

de la Bolsa

La Bolsa de Licencias presentaba, en fecha 20 de marzo, las
ofertas que se relacionan a continuacién. Debe tenerse en
cuenta, no obstante, que ésta experimenta entradas y salidas
constantes y, probablemente, cuando la revista llegue a sus
manos, el listado que ahora publicamos puede haber experi-

mentado alguna variacién. En todo caso consulte siempre

antes con el Servei d’'Informacié de 'IMT.

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO PAR

Por fuerza mayor

2 licencias a 5.200.000
1 licencia a 5.300.000
1 licencia a 5.500.000
Por antigiiedad

1 licencia a 5.000.000
2 licencias a 5.100.000

1 licencia a 5.200.000

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO PAR

Por fuerza mayor

5 licencias a 5.500.000
Por antigiiedad

1 licencia a 5.000.000
1 licencia a 5.100.000

1 licencia a 5.500.000

les

r

Ierco

Viernes

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO IMPAR

Por fuerza mayor

1 licencia a 5.100.000
1 licencia a 5.500.000
Por antigiiedad

3 licencias a 5.000.000
1 licencia a 5.100.000
1 licencia a 5.200.000

1 licencia a 6.000.000

LICENCIAS ACABADAS
EN NUMERO IMPAR

Por fuerza mayor

4 licencias a 5.500.000
1 licencia a 5.700.000
Por antigiiedad

2 licencias a 5.100.000
4 licencias a 5.200.000
2 licencias a 5.300.000

1 licencia a 5.500.000

La Bolsa realiza periédicamente un sorteo entre las licencias de los taxistas con la jubilacién y la invalidez

concedidas para destinarlas a la amortizacién en el marco del Pla de Viabilitat i Modernitzacié del sector.

Si usted se encuentra en esta circunstancia acuda al IMT para incluir su licencia en esta bolsa y asi tener la

posibilidad de acceder al sorteo.

El préximo tendrd lugar durante el préximo trimestre. Para poder entrar en sorteo es imprescindible acre-

ditar la invalidez y la jubilacién concedidas, esta tltima en caso de tratarse de la jubilacién anticipada.

Recibird toda la informacién complementaria que necesite llamando al teléfono 223 51 51 o en el Servei
d’Informacié de 'IMT.
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garantia ¢

Los taxis de los 321 taxistas qu visiones reglamenta-
rias, segun los datos informatico i
Cada conductor de autotaxi debe
de esta Administracion, son una ¢
del vehiculo, y de ofrecer un servie
taxista atenta contra su propia segu
Si esta situacion persiste, el IMT apll

onamiento interno y externo
ente. Con su incumplimiento, el
y la de la ciudad en general.
acion vigente.

15 1214 2472 4067 5272 6605 7546 8817 10217
16 1223 2476 4076 5298 6616 7627 8868 10289
25 1231 2533 4087 5343 6693 7645 8880 10317
33 1233 2670 4149 5356 6713 7672 8886 10338

39 1238 2677 4236 5361 6754 7697 8934 10342
72 1282 2678 4284 5418 6788 7709 9005 10382
111 1287 2803 4339 5429 6811 7710 9179 10391
147 1306 2809 4372 5550 6831 7714 9225 10403
149 1327 2815 4419 5567 6943 7730 9282 10418
176 1336 2834 4436 5570 6950 7739 9317 10449
210 1371 2842 4513 5684 6955 7764 9398 10470
223 1413 2861 4524 5704 6959 7803 9407 10472
235 1435 2898 4584 5744 7035 7819 9435 10485
236 1510 2984 4587 5799 7045 7829 9437 10521
237 1565 2991 4641 5882 7047 7838 9447 10532
371 1591 3001 4687 5921 7053 7840 9449 10540
608 1673 3027 4705 5954 7076 7870 9463 10548
625 1684 3033 4716 5967 7100 7907 9479 10641
654 1748 3068 4773 6034 7110 7909 9532 10671
657 1777 3096 4778 6052 7127 7963 9575 10683
670 1787 3100 4852 6101 7132 7967 9644 10710
686 1817 3111 4894 6177 7138 7976 9665 10737
740 1821 3139 5052 6213 7165 8081 9675 10748
744 2011 3401 5053 6236 7190 8098 9681 10749
751 2029 3469 5058 6237 7199 8112 9695 10763
822 2048 3483 5093 6264 7215 8151 9742 10790
823 2058 3589 5099 6289 7218 8207 9756 10866
837 2066 3667 5127 6334 7240 8218 9835 10887
902 2130 3754 5133 6336 7270 8289 9880 10892
907 2163 3778 5139 6358 7279 8386 9910 10894
1108 2192 3827 5142 6366 7309 8442 9948 10932
1133 2201 3874 5182 6375 7357 8534 9971 10962
1171 2216 3900 5192 6395 7380 8559 10008 10995
1174 2219 4004 5213 6432 7412 8617 10040
1176 2230 4019 5232 6559 7457 8666 10069
1194 2403 4027 5243 6594 7483 8737 10093




Un viaje a Rotterdam

por llevar publicidad
del Baja Beach Club

El taxista José Antonio Giménez, licencia
1716, ha sido el afortunado ganador del
sorteo de un viaje a Rotterdam promovi-
do por el Baja Beach Club y en el que
participaron los 300 taxistas que, desde
el 15 de septiembre y hasta el 7 de octu-
bre, exhibieron en su vehiculo la campa-

fia que publicitaba al referido Club.
Al inicio de la campafia, los 300 taxistas recibieron invitaciones del Baja Beach Club para que las repartie-
ran entre sus usuarios. En cada una de ellas, el taxista debia anotar su nimero de licencia para luego poder
participar en el sorteo del viaje a Rotterdam.

Los organizadores agradecen la colaboracién de los 300 taxistas que participaron con sus vehiculos en
esta campanfa publicitaria.

La publicidad contintia
aportando recursos
para el Pla de Viabilitat

En el primer trimestre del afio, el taxi ha participado en tres
campanas publicitarias para recaudar mas recursos adiciona-
les para el Pla de Viabilitat. Dos de estas campafias, impulsa-
das por la Cia. Medianetwork y Kit-Kat, han solicitado, por
primera vez y de forma puntual, un nimero limitado de taxis
para publicitar sus productos en la parte posterior y puertas
traseras del vehiculo. La tercera campafia, promovida por la
empresa Suzuki, utilizé el soporte “Taxi Barcelona”.

El taxi de Portugal, de visita a
Barcelona, s’interessa pel Pla de
Viabilitat

Un delegacié del taxi de Portugal va visitar Barcelona-els primers

dies de mar¢. Durant la seva estada a la nostra ciutat van voler
conegixer de prop el funcionament de I'Institut Metropolita del Taxi. A

més de visitar-ne les instal-lacions, van mantenir una reunié de treball

Els responsables de I'IMT amb la delegacio ) y g s ]
portuguesa durant la seva visita amb els responsables d’aquesta institucié i es van interessar molt per

I'aplicacié del Pla de Viabilitat i Modernitzacié del taxi de Barcelona.
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Estat Pla de Vlabllltat

Sector del Taxi - Periode 1997 1998

25 MARC 1998 » SITUACIC') FINANCERA SITUACIO TRESORERIA

CONCEPTE-INGRESSOS Ingressos  Ingressos Total Cobraments Cobraments Total

Taxes Transferéncies
Inspeccid Vehicles Prévia
Contribucié Especial
Aportacio Pla Viabilitat EMT

Partida ampliable Pla Viabilitat

Publicitat Publivia
Talonaris Taxi-Regal
Talonaris Taxi-Shell
Telefonia Mobil
Catalunya Taxi
Taximetres Hale
Aportacions ajuntaments

Interessos

anteriors

101.000.000

19.846.675
2.405.850
2.372.000

105.572

1998
45.000.000
70.000
1.622.500
100.000.000

973.300

15.000

151.387

21.500
1.667.610

ingressos
146.000.000
70.000
1.622.500
100.000.000
19.846.675
3.379.150
2.387\.000
256.959
21.500
39.716.379
64

anteriors
84.000.000

15.826.362
2.405.850
2.372.000

- 8.984.595
64

1998 cobraments

51.500.000
70.000
1.622.500
100.000.000

21.500
25.167.610

135.500.000
70.000
1.622.500
100.000.000
15.826.362
3.379.150
2.387.000

21.500
34.152.205
64

TOTAL

163.778.930

149.521.297

313.300.227

113.588.871

179.369.910

292.958.781

CONCEPTE-DESPESES

Amortitzacio llicencies

Int. Operacio Pla Viabilitat

§ Despeses Comis. Tributs
Despeses edicié extracte

Despeses
anteriors

258.500.000

Despeses
1998

78.540.000

Total
Despeses

337.040.000

Pagaments
anteriors

143.000.000

Pagaments
1998

115.500.000
1.104.070
3.848

Total
Pagaments

258.500.000
1.104.070
3.848

‘TOTAL

78.540.000

337.040.000

143.000.000

116.607.918

259.607.918

CONCEPTE-TOTALS

Ingressos-Cobraments

Despeses/Pagaments

Resultat
1997

163.778.930
258.500.000

Resultat
1998

149.521.297
78.540.000

Resultat
actual

313.300.227
337.040.000

Saldo
1997

113.588.871
143.000.000

Saldo
1998

179.369.910
116.607.918

Saldo
actual

292.958.781
259.607.918

RESULTAT/SALDO

—94.721.070

70.981.297

—23.739.773 —29.411.120

62.761.992

NUEVO PRECIO.LICENCIA: 5.615.500 peéetaé por el incremento, del IPC 1998 {2 1%).

Varios taxistas ya hicieron efectiva la CONTRIBUCIQN ESPECIAL al Pla de Viabilitat i-
Modernitzacié. Hasta el ZJ de marzo, fecha del presente extracto se ingresaron un total de
. 1.622:500 pesetas por este concepto ! S : :




S| caduca
su carné de taxista,

no olvide renovarlo!

Los conductores asalariados y familiares que aqui se relacionan tienen caducado el carné de conductor de
autotaxi. A todos ellos se les ruega que pasen por el Servei d’Informacié de I'IMT con el fin de renovarlo.

El Reglamento metropolitano considera falta “muy grave” conducir sin la documentacion reglamentaria y
valida.

CARNES CADUCADOS DE TAXISTAS ASALARIADOS

Nombre del conductor Carné Fecha caducidad Licencia
Félix Rolando Acosta Martinez J 30372 ! 19-07-1997 | 5339
José Ramon Alfonsin Boullén | 32838 I 18-01-1998 I 697
Benigno Alvarez Barrero | 13636 - 14-08-1997 | 6664
José Vidal Asensio I 34460 1 06-01-1998 1 6314
José Aso Morate . 33592 - 22-01-1998 | 3712
Gregorio Ayuso Olivares : 34225 : 21-10-1997 : 4876
Enrique Baltasar Sans 1 36742 1 12-11-1997 i 5007
Ramon Barbero Prieto : 31266 : 05-03-1998 : 824
Rafael Blas Gonzalez 1 12705 1 03-02-1998 i 4280
Juan Boix Bach ! 23665 : 08-10-1997 - 5152
Julio Bordes Tudel | 35521 i 17-11-1996 I 2984
Manuel Brafia Norte | 13403 ! 13-02-1998 | 4904
José Miguel Buil Morer i 4279 I 31-12-1997 I 12083
Rafael Cabarias Lleixa | 15385 ' 04-11-1997 | 4937
Manuel Cabezas Zamora : 5413 : 07-05-1997 : 3896
Emilio Cabra Redondo i 32482 i 05-12-1997 i 5761

José Cano Martinez : 11383 : 17-10-1997 : 8207
Fernando Diaz Castellén i 30958 i 21-01-1998 1 8414
Sebastian Carlos Diéguez Abad : 38802 : 07-03-1998 : 2148
José Luis Elvira | 26350 i 05-10-1997 i 2413
Juan Font Merchan | 38101 : 02-08-1997 1 7483
José Luis Fontecha del Caso I 30879 I 16-01-1997 I 9910
David Forca Cheto : 36745 : 10-02-1998 | 2896
José Galindo Bascon 1 33777 i 16-03-1998 | 4794
Antonio Gallego Almingol - 35315 - 16-03-1998 | 7191

José Garcia Garcia : 17696 : 10-02-1997 : 9783
Manuel Garcia Romero i 18612 i 24-01-1998 1 5268
Joaquin Garrido Abad : 31095 : 31-12-1997 : 5375
Javier Garrido Ruzafa I 24348 1 28-02-1998 i 577
Angel Pablo Genius Guzman - 22845 - 01-10-1997 : 1355
Angel Gémez Cabezas 1 21715 1 06-03-1998 i 2303
Jesus Maria Gonzalez Martin : 38162 : 02-03-1998 : 3955
Jorge Grané Tavarés | 32852 1 03-02-1998 | 7395
Franco Hernandez Pintado : 28366 : 13-12-1997 | 1207
Antonio Hidalgo Davila : 38761 : 15-12-1997 : 10918
Santiago de la Hoz Garcia 1 33119 1 16-03-1998 i 3290
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Luis Ibanez Vidal

Alfonso Jiménez Dominguez
José Antonio Lacruz Gracia
Pedro Lopez Agusti

Antonio Lépez Delgado
Rafael Miguel Lépez Grau
Fco. Javier Lépez Pérez
Victor Lépez Ramoneda
Suceso Lozano Matias

Juan Lucena Cuenca

Pablo Martin Ruiz

Enrique Martinez Merino Martin
Carlos Membrado Hospita
Jordi Juan Moncayo Montlle6
Manuel Mora Diaz

Abilio Moreno Blasco

Jorge Morros Mercader
Rosendo Mufoz Soler

Agusti Niubé Duat

Jordi Oliveras Martinez
Oscar Ortega Gonzélez
Pedro Palomino Pérez
Manuel Pareja Baena

Miguel Pérez de la Cruz
Antonio Pin Alvarez

David Planas Castafo

Juan Manuel Povedano Hinojosa
Bernardo Prieto Rodriguez
Rodriguez Bilbao, Miguel
Gregorio Rodriguez Lujan
Emilio Rodriguez Pérez
Miguel Angel Rodriguez Vicente
Antonio Romo Padilla

Josefa Ros Verdugo

Joan Carlos Rubio Navarro
Benjamin Ruiz Galindo

Rafael Ruiz Serrano

Raul Salvado Carmona
Jaime Salvado Terradas
Emilio Sanchez Larios
Antonio Sanchez Sanchez
Ignacio Santa Maria Uribarren
Elias Sauch Grau

Alberto Selva Cebria

José Manuel Serrano Teodoro
Angel Soldevilla Garcia

Blas Soldevilla Garcia
Pascual Soriano Giménez
Jorge Soto Cabarias

José Antonio Tamayo Alfonso
Rubén Tubella Sabaté
Bernabé Tudela Ruiz

Fco. Javier Ubach Sans
Salvador Utiel Herraiz
Francisco Valero Lizarte
Antonio Vargas Diaz

Antonio Villacampa Periel

| TAULER 3

32035
32570
21849
22578
23131
32186
36652
36620
35327
32000
15357
23403
38226
30313
35633

7850
34303
24629
36224
38888
38682
25640
31953

8483
33833
38576
34739

9234
33493
11511
31697
31015
24047
35699
35057
38132
16644
38211
38910
19883
14810
24692

4617
21990
33109
31488
21871
21318
32040
38703
13223

5694
34951
14658
13254
25923
11545
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04-07-1997
23-02-1998
12-09-1997
06-09-1997
20-11-1997
17-08-1997
01-03-1998
15-03-1998
10-03-1998
21-12-1997
21-10-1997
19-12-1997
19-05-1997
06-01-1998
31-01-1998
17-02-1998
01-12-1997
24-12-1997
15-03-1998
13-02-1998
03-10-1997
13-01-1998
16-12-1997
14-07-1997
04-03-1998
03-03-1998
17-10-1997

09-07-1997 -

01-02-1998
28-02-1998
11-01-1998
30-01-1998
01-10-1997
03-03-1998
13-01-1998
07-03-1998
21-02-1998
14-11-1997
15-03-1998
14-03-1998
01-09-1990
01-02-1998
24-02-1998
20-11-1997
02-12-1997
15-01-1998
16-03-1998
05-02-1998
15-02-1998
21-10-1997
13-03-1998
27-01-1998
17-12-1997
10-02-1998
19-04-1997
03-03-1998
07-12-1996

5599
9733
6551
4725
4702
9887
7982
1893
8899
5952
5302
5011
3310
4422
1258
1007
3142
5642
5716
10163
2071
5449
5999
822
9102
5971
1355
7978
2551
7328
145
3094
6403
2153
682
10896
9822
318
5214
7468
8181
8413
2477
8601
956
272
4280
1463
213
8900
3372
6106
7897
10919
2219
4029
8391



S a0

Solo necesita 5 minutos

El IMT le renovara su carné en las horas de atencion al publico, sin pérdida de tiempo.

¢, Qué debe aportar?

Si es familiar:
CARNE DE CONDUCIR
CARNE DE TITULAR ANTIGUO

DOS FOTOS TAMANO CARNE

Si es asalariado
CONTRATO DE TRABAJO VIGENTE
CARNE DE CONDUCIR

CARNE DE ASALARIADO ANTIGUO

INSTITUT Bt Fijese en este

N ——— rnet de conductor otaxis espacio, aqui
Credencial d'aptitud 13758 D 19-03-1998 geindica la fecha

"aptitud ndm. Wy -03- .
Conductor Domingo / de cadumd’ad
BALAGUE LLACH de su carné.
DNI 40742889
Datad'expedicié6 10-10-1969 Valid fins 17—01-1999)
Titular de Llicéncia Domingo ]
BALAGUE LLACH

Llicéncia i data d'alta 293 TC 03-12-1980

{A los

INSTITUT H
Carnet de conductor d'Autotaxis tltu I a I“eS
DEL TAXI d I' - '
Credencial d'aptitid nim. 13758 D.I. 19-03-1998 e licencia:

Conductor Domingo

. 28%2?‘;%9'—1-/’*(7” i La relacién de taxistas,
Dot dasoadicid 10-10-1969 Validfins  17-01-1999 tutulares’de licencia, con
Titular de Llicéncia ~ Domingo g el carné caducado, se
bl e B"lz*gg“e LLACH encuentra expuesta en el
' TC 03-12-1980 tablén de anuncios del
Servei d’Informacidé de

ASSALARIAT

I’IMT. No obstante, com-
pruebe en su carné la
fecha de caducidad y
pase a renovarlo.
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INSTITUT 4 i i e Fijese en este
FTTROP« I IT A am‘t mm.r l‘m,o‘.x - e
DEL TAXI _ espacito, aqul

se indica la fecha
Credencial daptitud nim. | 29gg D.I. 19-03-1998 / i
o de caducidad

BALAGUE LLACH de su carné.

DNI , 40742889
Data d'expedicié  10-10-1969
Lot ] BALAGUE LLACH

Llicencia i data d'alta 293 TC 03-12-1980

Valid fins |7-0|-1999>

_/

FAMILIAR

CARNES DE FAMILIARES CADUCADOS

Nombre del conductor Carné Fecha caducidad Licencia Nombre del titular

Mariano Agudo Ledn 21695 : 17-09-1997 : 10660 : Manuel Martinez Pefia
José M. Aguilera Buenosvivos 32713 1 14-08-1997 1 9497 1 Alfonso Aguilera Jiménez
José Carlos Fernandez Luque 35724 : 04-06-1997 : 4724 : Carmen Luque Cuerva
José Franco Gallego 1574 1 19-01-1998 I 1098 I Rosario Encinas Gracia
José Luis Galvez Sanchez 30568 | 22-00-1997 | 397 | José Gavez Laredo
Roberto Garcia Orihuela 36484 : 11-01-1998 : 3042 : Valentin Garcia Orihuela
Miguel Angel GarciaTrincado 32320 1 09-12-1997 1 10566 1 Antonio Garcia Lopez
José M. Giménez Garcia 19796 | 23-12-1997 1 4366 | José M. Giménez Diaz
M.2 Angeles Guillén Granados 18456 1 01-08-1997 I 9401 1 José Penella Garcia
Jorge Lacoma Arilla 36533 | 22-01-1998 | 1539 | Pablo Lacoma Nasarre
Julian Llor Garcia 36535 1 03-02-1998 1 7529 1 Julian Llor Benavent
Angel Lépez Robles 5039 | 27-02-1998 | 3322 | M. Rosario Gonzalez Alvarez
Natalio Moreno Barnés 32887 : 08-03-1998 : 10224 : Jesus Moreno Moreno
Santiago Pellicero Villuendas 6782  16-01-1998 1 4952 Francisca Imafa Varona
Dulcenombre Piernagorda Rojano 20818 ! 20-09-1997 1 7624 : Juan Linares Ariza
Juan Carlos Rodriguez Rico 36548 1 13-01-1998 | 4565 1 Juan Rodriguez Castillo
José Serra Comas 4026 | 05-03-1998 | 2373 | Carmen Folch Mufioz
Llorena Verdaguer Villegas 36133 1  12-01-1998 I 9901 1 Lorenzo Verdaguer Freixa
O tic a : LENTILLAS Coiﬁﬁlégsm} if;\R;?TOof) PARA SORDOS

Rui z | ' rrea . Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

Diplomado A. Ruiz Beckers RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

Talleres propios. Fundada en 1924 Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.
Ronda San Antonio, 61 SUS GAFAS EN DOS HORAS

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona 20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales Gpticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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UNA GRAN OFERTA SOCIAL

AMB UNES CONDICIONS IMMILLORABLES
PER ALS PROFESSIONALS DEL TAXI I ELS SEUS FAMILIARS

Amb motiu de la Diada de Sant Jordi, Enciclopedia Catalana
en col-laboraci6 amb Ciutat Groga, us convidem als actes

culturals que es faran a: ENCICLOPEDIA
9 CATALANA

Sala d'Actes Ciutat Groga
C/ Lutxana, 115
Horari: de 10 a 141 de 16 a 19 hores.

Dies:
Dilluns 20.04.98 - Dimarts 21.04.98 - Dimecres 22.04.98
Dijous 23.04.98 - Divendres 24.04.98

Per a recollir els obsequis és imprescindible presentar aquesta butlleta.

Per la teva assisténcia
t'obsequiarem amb una magnifica

Caixa d'Eines

o bé un esplendid
) Radiocasset per al cotxe.

DALKYO ‘&~

A aquests actes hi esta convidada la teva parella/esposa a qui regalarem. ..

Una joia banyada d'or de 22 Kts. i, encastat, un rubi d'l,3 mm.
Tota una pega de gran bellesa amb certificat de garantia.

Enciclopédia Catalana - Tel. 325 25 66



Sin comentarios...

Siguiendo con nuestra linea
de transparencia informativa,
publicamos integramente la
octavilla que la Associacio
Empresarial del Taxi esta
difundiendo entre los
taxistas.

El contenido de la octavilla
manifiesta claramente la
posicion de los que se
oponen a la viabilidad

y al futuro del taxi.

Los objetivos del IMT
estan claros:

e Retirada de licencias.

e Revalorizacion
de la licencia.

e Transferencia libre
de la licencia para todos
los taxistas autonomos.

La octavilla se explica por si
misma y queremos que
todos los TAXISTAS
AUTONOMOS

la conozcan y saquen sus
conclusiones.

iBASTA YA!

iNO A LA TASA!

-SE NOS IMPONE UNA TASA ILEGAL Y ABUSIVA SIN HABER REALIZADO EL
REFERENDUM PROMETIDO PCR EL SR. JOAN BLANCH

-MIENTEN CUANDO DICEN QUE PAGARAN 5,5 MILLONES POR LICENCIA. SU VERDADERO
OBJETIVO ES DESVALORIZAR LAS LICENCIAS A SOLO TRES MILLONES DE PESETAS

- LOS 5,5 MILLONES PROMETIDOS SON SOLO MAXIMOS Y NO MINIMOS, TAL Y COMO
“NOS HAN COLADO” EN EL BOLETIN OFICIAL. ACTUALMENTE YA HAN CONSEGUIDO
UNA CAIDA EN PICADO DEL PRECIO DE LA LICENCIA IMPIDIENDO LA ENTRADA DE
NUEVOS TAXISTAS QUE SON LOS FUTUROS COMPRADORES.

-EL DINERO DE LOS TAXISTAS LES PERMITIRA SEGUIR PAGANDO LOS SALARIOS QUE
POR ENCIMA DE LOS 12 MILLONES DE PESETAS ESTAN COBRANDO ALGUNOS DE LOS
DIRECTIVOS DEL LM.T. LOS MISMOS QUE LUEGO NOS DARAN EXCUSAS DE PORQUE HA
FRACASADO EL PLAN Y TAMBIEN DE PORQUE NO PUEDEN DEVOLVERNOS NUESTRO
DINERO.

_EL DINERO DE LOS TAXISTAS SEGUIRAN DERROCHANDOLO CON APORTACIONES
MULTIMILLONARIAS A “CIUTAT GROGA™.

-EL DINERO DE LOS TAXISTAS SERVIRA PARA SUBVENCIONAR A SINDICATOS QUE
APOYAN EL PLAN.

.Y DESPUES DE TANTO DERROCHE, ;CUANTO DINERO DE LOS TAXISTAS QUEDARA
PARA AMORTIZAR LICENCIAS?

-LOS PRINCIPALES PARTIDOS POLITICOS (CONVERGENCIA Y UNIO Y PARTIDO POPULAR)
HAN VOTADO EN CONTRA DEL PLAN POR FALTA TOTAL DE CONTROL DEL DINERO DE
LOS TAXISTAS, ENTRE OTROS MOTIVOS.

_UTILIZAN LOS EXPEDIENTES SANCIONADORES COMO MEDIDAS DE PRESION CONTRA
LOS QUE NO PIENSAN COMO ELLOS: AEROPUERTO, PLAN DE VIABILIDAD, ETC.

-SI EL TAXI ES PROPIEDAD DEL TAXISTA, LA PUBLICIDAD QUE SE LLEVE DEBE SER
COBRADA POR EL MISMO TAXISTA. ;; OTRO ABUSO MAS!!

-NOS HAN IMPUESTO UN SISTEMA DE TRABAJO EN EL AEROPUERTO SIN CONSULTAR A
LOS TAXISTAS.

_EL SR. DIONISIO GRACIA FAJARDO (STAB) HA APOYADO EL PLAN A CAMBIO DE
DESCONOCIDOS INTERESES.

_ESTA ASOCIACION PRESTARA EL APOYO JURIDICO NECESARIO A QUIEN LO SOLICITE
Y LES SEGUIRA INFORMANDO PUNTUALMENTE

LES ENVIAREMOS LA DOCUMENTACION PARA IMPUGNAR Y NO PAGAR LA TASA

{BASTA YA! NO PODEMOS PERMITIR LA DICTADURA DEL LM.T.

ASOCIACION
EMPRESARIAL
DEL TAXI

C.LF.G-52319743
Dega Bahi, 79 - 08026 Barcelona

Nota Aclaratoria del Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB)

En relacion a una circular que la Asociacidon Empresarial del Taxi ha distribuido entre los compafieros taxistas
y en la que se hace referencia expresa a mi persona, cito textualmente: “El sefior Dionisio Gracia Fajardo
(STAB) ha apoyado el Plan a cambio de desconocidos intereses,” debo hacer constar lo siguiente:

1. El sefior Gracia ha defendido y defendera el Plan porque considera que con ello defiende al colectivo, ya
que tiene la seguridad de que la recaudacion mejorara ostensiblemente y la licencia se revalorizard, y se reva-
lorizara como patrimonio nuestro, ponencia que ya defendi en el Congreso de Vigo hace afios (s6lo haria falta
consultar la hemeroteca).

2. En cuanto a los “desconocidos intereses”, a parte de ser una calumnia, deberian saber los taxistas de
Barcelona que de los incentivos que el IMT ofrecié en los afios 80 a los representantes de los gremios (10.000
pesetas por asistencia a juntas, hacerse cargo de los gastos de las elecciones, regalo de fax... etc.) a esta
casa que yo presido no ha llegado nada de nada, puesto que tuvieron mi negativa mas rotunda desde la pri-
mera entrega que quisieron hacerme.

Por todo ello, es evidente que tengo las manos muy limpias, y la conciencia todavia mas.

DIONISIO GRACIA FAJARDO
Presidente del STAB
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_ — Asociacion de propietarios de vehiculos industriales S.L.B61241097 - — — — — — —

TAXISTA AUTONOMO - EL SEGURO DE SU TAXI
PRIMER ASEGURADOR MUNDIAL ESPECIALISTA EN FLOTAS
Convenio Cide y Ascide, libre eleccion de taller, peritaciéon en 24 horas
SIN CONTRATACION DE SEGUROS ADICIONALES

RESPETAMOS BONIFICACIONES HASTA EL 50%
(PREVIA ACREDITACION DE LA ANTERIOR ASEGURADORA)

Precio total anual desde 96.707, hasta 124.068,

como méximo, para todos los modelos de vehiculo taxi

MODULO 1
Responsabilidad civil voluntaria ilimitada
Seguro obligatorio, incluye los ocupantes incluido
Defensa juridica y reclamacién de dafios ilimitada
w Accidentes al conductor del vehiculo incluido
a9l Totalanual  96.707 ptas.
=8 M6DULO 2
D Incendio y robo (franquicia 60.000 ptas.) incluido
Subsidio diario por paralizacién del vehiculo a causa
P—q de accidente, razén o culpa (mdximo 10 dfas) 10.000 dfa
a4 Total anual 7.093 ptas.
= MODULO 3
an) Remolcaje por accidente o averia km 0 20.000 ptas.
Rescate o salvamento 100.000 ptas.
O Insolvencia del contrario 1.000.000 ptas.
Fianza responsabilidad criminal 5.000.000 ptas.
O Defensa (abogados y procuradores)
Responsabilidad Criminal ilimitada
z Defensa frente a maquinistas y talleres incluido
‘O Total anual 7.158 ptas.
- MODULO 4
® Rotura de lunas y cristales incluido
Total | 4, tas.
=y otal anua 695 ptas
@) MODULOS5

Subsidio mensual de 100.000 pesetas por retirada de carné, ya sea por multas o acci-
dente (mdximo 24 meses)

Total anual 8.415 ptas.

POSIBILIDAD DE PAGO TRIMESTRAL (RECARGO POR FRACCIONAMIENTO 4% ANUAL)

\ _Consejo de Ciento, 218, bajos - esquina Casanova
Facil estacionamiento en el mismo chaflan
Tel. 454 22 00 - 08011 Barcelona



@uanyem mercat

La demanda de taxis Creix en febrer
notablement en relacio al mateix mes del 97

TERMINAL A

TAXIS

TERMINAL B

TAXIS

TERMINAL C
TAXIS

TOTAL

MES FEBRER
1995 1996 A%96-95 1997 A%97-96
12.345 4.905 4.905

43.572 51.380 51.380 |
16.702 25.463 25.463

72.619 81.748 12.6% 90.803 11,1%

SISTEMA D’ACCES A LA GRAELLA

1998 A %98-97

5.434

72.413

30.871

108.718 19,73%

Abril: taxis amb llicencia acabada en niimero parell. Maig: taxis la llicéncia acabada en senar

En 1997, el taxi recaudé en el aeropuerto alrededor
de 1.000 millones de ptas. mas que en el 96

1997 1232845

=

|
0 200000

1044708

982193

—t £ et e

1000000 1200000 1400000

400000 600000 800000

Como se puede observar en este gréfico, el taxi gana progresivamente mercado en el Aeropuerto de El
Prat. En 1997, y respecto al afo anterior, se realizaron mas de 188.137 carreras del aeropuerto a la ciudad;
es decir, el taxi de Barcelona recaudd aproximadamente mas 1.000 millones de ptas. respecto al 96. Si
consideraramos las carreras de la ciudad al aeropuerto, el beneficio para el sector seria muy superior.
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EXPOMOVIL’98

Con el lema “Todo lujo de detalles”, Expomovil
acude a su cita bianual de Barcelona para poner-
nos al dia de todas la novedades relacionadas
con la industria auxiliar del automovil. En la edi-
cion del 98 destaca la instalacion del Palacio de
la Post-Venta (pabellén nimero 1 de la Fira),
donde los propios fabricantes de vehiculos pre-
sentaran al usuario todos sus productos y servi-
cios de atencion al cliente.

Expomovil’'98 estara abierto simultdneamente a
los profesionales y al publico en general desde el
dia 17 y hasta el 20 de abril. Se podra visitar los
espacios dedicados particularmente a acceso-
rios, equipos para la personalizacién de automé-
viles, car-audio, telefonia y alarmas, equipos de
garaje, maquinaria, utillaje y herramientas para el
taller, equipos de lavado, neumaticos, partes y
componentes, recambios, servicios...

En la edicion del afio 96, Expomovil recibio un
total de 60.000 visitantes.

Futbol

Estadi Olimpic

FUTBOL AMERICA BARCELONA
DRAGONS

dies 5, 18 d’abril

R. C. D. ESPANYOL-TENERIFE
12 d’abril

R. C. D. ESPANYOL-FC. BARCELONA
26 d’abril

-—--—---—----——--_--J

Concerts
Palau Sant Jordi

BACKSTREET BOYS
dia: 9 d’abril
Acte amb forga assisténcia de public

LUIS MIGUEL

dia: 22 de maig :2

Palau de Congressos -
& ey
e

CONGRES D’ANESTESIA
del 25 al 28 d’abril

CONGRESO ESPANOL
DE PEQUENOS ANIMALES
de I’1 al 3 de maig

CONGRES DE SEGURETAT
EN EL TREBALL
del 4 al 8 de maig

CONGRES DE MUSICA DE JOVES
EUROPEUS
del 25 al 30 de maig

Salons a la Fira

SALO INTERNACIONAL DEL TURISME
DE CATALUNYA (STIC)

del 23 al 28 d’abril

Acte amb forca assisténcia de public

Parc de Mon

ARTEXPO
del 7 al 11 de maig

BIOCULTURA A LA SALA ANNEXA DEL
PALAU SANT JORDI

del 8 aI'11 de maig
Acte amb forca assisténcia de public

MERCAT DEL VEHICLE D’OCASIO
del 9 al 17 de maig
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uanyem mercat

Divendres, 13 de marg de 1998 el Periédica

£ PEROOCO

Transatlantics de luxe en primera linia
.

Nombre de passatgers de crever turistic que han desembarcat e ;] %(i
al port de Barcelona els Giltims anys

S’INICIA LA
TEMPORADA
DE CREUERS
TURISTICS

o 1911963 1S5 19671900 1991 10 o

Royal Princess

NOM DEL CREUER

Dijous, 9

‘Monstres’ que atracaran aquest any
Cada un, amb el nomibre de passalgers que pol transportar. La tripulaci6

pot arribar a superar es 1.000 persones en efs més grans.

GandPrinczss  Norway  iheSeas  Splendour

Oriana

HORA D’ARRIBADA

Renaissance VI Dissabte, 11 —_— e
Seawing Dissabte, 18 08.00 18.00
Vistamar Diumenge 19 08.00 18.00
Renaissance VI Dimarts, 21 e o
Vistamar Dimecres, 22 09.00 18.00
Renaissance VI Dijous, 23  — _—
Royal Princess Dissabte, 25 07.00 17.00
Vistamar Diumenge, 26 09.00 17.00
WindSpirit Diumenge, 26 — —
Arcadia Dilluns, 27 08.00 18.00

Splendor

Divendres,1

Renaissance VI Divendres, 1 e —_—
Sundream Divendres, 1 09.30 18.30
Vistamar Dissabte, 2 08.00 18.00
Renaissance VI Diumenge, 3 —_— o
Renaissance VI Dimecres, 6 e o
Rotterdam Dissabte, 9 e _—
Vision Dissabte, 9 05.00 19.00
Sundream Dissabte, 9 09.30 18.30
Renaissance VIl Dilluns, 11 _— —_
Royal Princess Dimarts, 12 09.00 18.00
Splendor Dimecres, 13 04.00 17.00
Oriana Dijous, 14 08.00 18.00
Caroussel Divendres,15 09.30 18.30
Vision Dissabte, 16 05.00 19.00
Sundream Dissabte,16 09.30 18.30
Renaissance 8 Dissabte, 16  — o

(*) 1a quinzena
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CARTES A LA

DIRECCIO

Sobre el Pla de Viabilitat

Empezaré refrescando un poco la
memoria a los mas de nueve mil
taxistas y algunas agrupaciones
sindicales, algunas de ellas ya
desaparecidas, que acudimos a
las dos asambleas celebradas en
el polideportivo de Sant Adria del
Besos, donde se presentaban los
tres puntos principales de esta
reconversion: limpieza del sector,
turnos y reconversion. Cuando
digo LIMPIEZA, quiero decir “un
taxi, un conductor”.

Después del afio y medio de ne-
gociaciones con la Administra-
cion y debido a la poca colabora-
cion por parte del sector y demas
agrupaciones, esto es lo que tene-
mos: un poco de Limpieza y la
Amortizacion de 1.215 licencias.
Como veréis, lo del turno de tra-
bajo se queda atras, pero noso-
tros, que somos incansables, lo
seguiremos pidiendo y cada dia
serdn mas los que lo pidan, ya
que sera la forma de conseguirlo.
Ya sé que esto es poco, pero por
algo tenemos que empezar para
salir de esa situacion en que nos
encontramos, que ya va siendo
dificil aguantar.

Con respecto a la tasa o canon
que debemos pagar, quiero que
quede bien claro que a mi no me
gusta pagar como a ninguno de
los taxistas, pero comprendo que
si es en beneficio nuestro, tengo
la obligacién de colaborar en lo
que me sea posible para mejorar
nuestro sector, porque eso fue lo
que pediamos los nueve mil o mas
taxistas en Sant Adria del Besos.
Sé que muchos comparieros no lo
comprenderan, pero a lo largo de
cinco afios, que estan ahi a la
vuelta de la esquina, y viendo los
resultados, cambiaran de opinién.

JUAN CANAS
Licencia 9515

El passat dia 28 de febrer, dis-
sabte, a causa d’una avaria, la
senyora Victoria Roig Masdéu
va haver de deixar el seu cotxe
dins d’un parquing i avisar una
grua. Per tornar més tard al par-
quing per rebre la grua, va aga-
far el taxi (llicéncia 9779, matri-
cula B-2051-PB). El taxista es va
prestar, molt amablement, a ins-
peccionar el seu vehicle dins el
parquing i solucionar P’avaria. La
referida usuaria vol agrair P’acte
de bona voluntat i de competén-
cia professional del taxista, que
segons la seva opinié I’honora
tan a ell com a la professio.

Atencié!

La sefiora Merceé Tibau desea
localizar al taxista que, el dia 25
de febrero, a las 8.30 h, la tras-
lado desde la calle Casp-Sicilia
al Cementerio de Collserola. La
referida usuaria desea pagarle
el importe de esta carrera. El
taxista aludido debe llamar al
teléfono 231 35 72.

El dia 3 de marzo, a las 20.30
horas aproximadamente, el
senor Miguel Beteta se dejo
olvidado en el asiento trasero
de un taxi un maletin gris oscu-
ro de fibra rigido. El trayecto lo
inicié en el aeropuerto destino
Caldetes.

El taxista que realiz6 este servi-
cio debe llamar al teléfono 909
743939. Se recompensara.

El dissabte 7 de marg, una
usuaria va agafar un taxi per
trasl ladar-se des de I’Hospital
Sagrat Cor fins al c. Homero. La
viatgera va pagar I'import del
servei, 600 ptes., amb un bitllet
de 5.000 ptes. La passatgera

' afirma que el taxista li va tornar

canvi fins a 1.000 ptes. i no el
que corresponia a 5.000, com
després va constatar. El servei
es realitza a les 9 del mati. El
taxista al-ludit haura de trucar al

~ teléfon 212 08 86.
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Bustia

No em puc estar d’adrecar aques-
tes ratlles de reconeixement als
taxistes de Barcelona. O, almenys,
a la imatge que me’n déna el cas
que m’acaba de succeir.

He oblidat en un taxi la meva car-
tera, amb tota la documentacid,
targes de credit, etc. Cal dir que
en cap document no hi havia
constancia de cap telefon de
referéncia, ni tampoc jo no havia
retingut cap dada identificadora
del taxi en questid. Hores després,
jo tampoc ho donava tot per per-
dut, m’han avisat que un taxista
acabava de trucar a casa meva:
havia deixat un teléfon. Hi he tru-
cat: era el senyor Ricard Alapont
que insistia per venir-me a portar
la cartera al lloc on jo em trobava.
Es pot dir que he vist el cel.

No havia estat facil localitzar-me.
Primer, el senyor Alapont havia
anat a I’adreca del meu DNI, una
adreca anterior a I’actual, on no
havia trobat ningu. Després, s’ha-
via adonat que, en un altre docu-
ment hi figurava una altra adreca.
Havia buscat a la llista de telefons.
Havia trucat al telefon que hi figu-
rava, pero ningu despenjava.
Havia insistit en hores diverses
fins que algu havia despenijat...
Finalment, ens citavem en una
cantonada. Ricard Alpont feia
tanta cara de satisfaccié como jo.
Estava realment encantat d’haver
superat totes les dificultats fins a
restituir la cosa extraviada pel seu
propietari. Penso que aixd té un
nom molt precis i no sempre fre-
quent: civisme. Si, ha estat una
llicd de civisme d’un taxista de
Barcelona. Felicitats. Que Barce-
lona pugui lluir per molts anys de
taxistes i ciutadans com el senyor
Ricard Alapont.

Ben cordialment,

JORDI FONT

Coordinador de I’Area de Cultura de la
Diputacié de Barcelona

(Carta dirigida pel Sr. Font al President de
I’EMT, Joan Blanch).
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NOM | NUM. DE LLICENCIA

‘usuari li agraeix

La secci6 d’Objectes Perduts de I'Institut Metropolita del Taxi rep diariament notes o
trucades d’agraiment de diferents usuaris dirigides a diversos professionals del taxi
que fan tot el possible perqué aquells puguin recuperar els objectes que es deixen o
obliden per distraccié a I'interior dels vehicles.
Fins al 12 de marg, els usuaris van expressar el seu agraiment als professionals
taxistes amb els niumeros de llicéncia seguients:

3010
3133
3192
3279
3331
3593
3627
3844
4061
4152
4187

6429
6439
6562
6608
6750
6877
7161
7390
7528
7597
7711

31 Angel Rodriguez L.
88 Alejandro Sanchez S.
115 Manuel Labrador C.
282 Severo Pérez M.

290 Manuel Ruiz C.

303 Juan Casulleras J.
539 Angel Ramiro R.

710 Rafael Torralbo M.
760 Agustin Palacios C.
1045 Antonio Marro C.
1115 Antonio Campo del

Juan Antonio Lépez E.
Alejandro Garcia S.
Manuel Lorenzo B.

Manuel Borreguero Z.
Fermin Ortiz V.

Juan Bascunana P.
André Coenen

Félix Alcocer de la C.
Froilan Franco M.
Antonio Bueneco M.
Emilio Esteve M.
Teofilo Jiménez J.
Julian Requejo R.
Jesus Rodriguez R.

Francisco Siena G.
Manuel Armijer V.
Enrique Hernandez I.
Isidro Ubasch B.
Jesus Tejedor T.
Antonio Pousada M.
Tomas Cros G.
Ubaldo Diéguez R.

Pastor 4192 Francisco Calvo F. 7816 Macario Rodriguez L.
1212 Julian Valenciano O. 4214 Pedro Llopis C. 8158 Antonio Jiménez T.
1294 José Buil C. 4522 José M.? Negrillo A. 8342 Honorato Martinez G.
1306 Francisco Cervera V. 4696 Luis Martin E. 8481 Elias Batista S.

1373 Jaime Villegas D. 4862 Jorge Marsal P. 8503 Gonzalo Bermejo F.

1482
1540

4864
5033

9001
9392

José Canedo L.
Celestino Ortega P.

José Altemir C.
Vidal Asencio C.

Agustin Martin V.
José Trave V.

1618 Valerio Espin Criado 5184 Miguel Elias T. 9527 Bonifacio Delgado R.
1709 Roman Castano M. 5343 Jordi Rius T. 9904 Petra Gonzalez G.
1803 Casiano Castillo G. 5290 José Oro Suoto 9229 Miguel Luna de la C.

1831
1948
1993

5482
5889
6000

José M.° Martinez H.
Domingo Banasa P.
Juan Garcia G.

Gonzalo Peralta R.
Antonio Ruiz G.
Angel Biel P.

10297 José M.° Cadaviego B.
10336 Antonio Ruiz S.
10385 Francisco Rius C.

2183 Emilio Martinez V. 6057 José Hernandez T. 10425 Angel Somocueto L.
2517 Juan P. Barahona G. 6230 Juan J. Salcedo V. 10458 Patricio Morillo R.
2738 José Soler M. 6373 José Montes Pizarro 10686 Ricardo Gonzalez R.
3008 Senem Mases A. 6409 Félix Fernandez L.

L’usuari li agraeix

Un usuario agradece al taxista Carlos Pérez V. licen- El usuario Joan Caldentey Rossellé, de Palma de

cia 2239, matricula B-6169-NC, la buena voluntad
que demostré el pasado 11 de febrero para buscarlo
en el lugar donde habfa dejado al usuario, con el fin
de entregarle una cartera olvidada en su taxi y que
contenfa importante documentacién.

La sefora Carmen Lépez agradece al taxista José
Perales, licencia 4309, la devolucién de 118.000
ptas. que, junto con una documentacién y unas
radiograffas, se dejé olvidadas en su taxi el dfa 3 de
marzo.
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Mallorca, agradece al taxista Elfas Rey Cortifias,
licencia 8489, la entrega de una cartera que se habia
dejado olvidada en su taxi el dfa 23 de febrero, a las
21 horas. La cartera, que entregd personalmente el
taxista al Hotel Podium donde el usuario se hospeda-
ba, contenfa ademds de 56.000 pesetas, tarjetas de
crédito y documentacién personal.

SHELL felicita a los 3 taxistas por su profesionali-
dad y les obsequia con una Gufa Shell del viajero,
valorada en 4.000 ptas. y un talonario de combusti-
ble Shell. Los premios los podrén recoger en las

estaciones de la red.
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Maribel

El taxi, el lobo y la caperucita

Era una caperucita de lo mds coqueto. Se le notaba en la gracia con que llevaba el
cesto, con una cadencia y un ritmo de lo més tentador. Resultaba todo un placer
contemplarla, con el corpifio negro y ajustado, su caperuza roja, impecable, que
destacaba sobre unas trenzas rubias rematadas por dos lazos también rojos...! Y la
falda; qué puedo contar de la falda. Era una preciosidad. Estampada, a base de
flores silvestres, achampanada, hasta media pierna, y rematada con unos volantes

de tira bordada de batista, de un blanco inmaculado.

Pues de esa guisa se paseaba por las calles, luciendo su palmito y dejindose admi-

rar por propios y ajenos, muy segura de si misma.
t=3

¢El lobo? Pantalén negro, “chupa” de cuero, negra también, botas “Martins”,

£Uapo, sexy...

Ella lo vio enseguida. El bajaba por La Rambla, feliz, disfrutando de la tarde sole-
ada y alegre de un dfa de principios de verano, y automdticamente, ella, la cape-
rucita, se puso a maquinar de qué forma podrfa abordarlo. Debfa hacerlo suave-
mente, no fuera a asustarse y le diera por chillar, los lobos solfan ser de un histéri-
co... O también podria acercarse a ¢l cuando no hubiera nadie cerca, tal vez si se
mertiera por una de aquellas callejas estrechas y oscuras del Barrio Gético...,

entonces serfa mucho mds fdcil... Ya encontrarifa ella la ocasién.

Lo siguid, de cerca, sin perderle la pista. El pobre lobito ni sospechaba siquiera lo
que se le venfa encima. El habia quedado con unos amigos por la zona de
Poblenou, era viernes, dfa de marcha, y pensaba acercarse hasta allf, tranquila-

mente, paseando...

De pronto se percaté de su presencia, la vio acercarse despacio sin dejar de mirar-
lo insistentemente, descaradamente... No sabfa qué hacer; no habfa nadie cerca,
nadie a quien acudir, nadie a quien pedir ayuda jestaba solo, completamente solo!
El terror se aduefid de él, y empez6 a sudar copiosamente; las orejas peludas se le
habian puesto rojas, el hocico, muy frio, moqueaba como si fuera un grifo estro-
peado... La angustia era como un gigante que le atenazara la garganta y le impi-

diera respirar. Ni tan siquiera se vefa con fuerzas para chillar y pedir ayuda.

Dios, ;c6mo se habfa aventurado sélo por aquellas callejas?, ;cémo habria podido
ser tan estipido...? {Con la de veces que habfa ofdo en la TV consejos al respec-
to!, jcudntos casos no habrfa visto en los “reality shows”, en los que los lobos,

confiados como ¢, eran victimas de violentas y sddicas caperucitas!...

Y, ademds tenfan suerte; las muy ladinas siempre se salfan con la suya..., acostum-

braban a embaucar a los jucces, con su cara de inocentes, y jhalal, a la calle...
Corri6, corrié como un poseso. Le sentia pegada a sus talones.

Estaba a punto de perder el conocimiento de puro miedo y cansancio, cuando, de
pronto, lo vio. Si allf estaba, por el fondo de la callejuela habfa hecho su apari-
cién su salvacién, su hada madrina, su dngel de la guarda... UN TAXI.

Se acercaba a toda velocidad, en unos minutos estarfa a su lado. Le hizo sefias con
ambas manos “para que lo viera mejor”... El amarillo y negro venia derecho hacia
él, jsalvado, estaba salvadol... El conductor ya habifa hecho intencién de quitar el

libre y aminoraba la marcha para estacionarse a su lado...

Se metié muy deprisa en el coche. Se arrellend en el asiento “para sentarse
mejor”, resopld con fuerza, “para sentirse mejor”, y se secé el sudor que le corrfa
por la frente peluda, para “pensar mejor”...

«;A dénde le llevo senor Lobo?...», pregunté el taxista.

El miraba por la ventanilla con desconfianza, ipues no eran nadie las caperuci-
tasl...

“Lléveme a donde quiera, pero ripido. Amigo, acaba usted de salvarme el pelle-

jo...

MARIBEL SILVA

Auto Fuber

Servicio Oficial SErT
del Poblenou

El Taxi mas rentable
con motor TDI i

 6,51. por 100 Km.

T oT bt Bl Sl Ml #

Equipo de serie:

Aire acondicionado
Direccion asistida
Elevalunas
eléctricos delanteros

Cierre centralizado
Airbag doble
Faros antiniebla
Mando a distancia

El mejor servicio post-venta
+ Calidad - Precio

TALLER DE URGENCIAS
Sabado y Domingo todo el ano

Exposicion, venta, taller y recambios
Badajoz, 52. Teléfono: 485 00 49
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Entrevista

— S’esperava que “Cronicas Marcianas” arribaria a més
de 100 programes i amb una quota d’éxit tan important?

Quan vam comengar era un programa com tots, que
podia durar els tres mesos i anar tirant, perd quan vam
veure com funcionava, doncs, potser si que ho vam pen-
sar. Es clar, sempre impressiona el dia que es fa el progra-
ma 100, perqué es tracta d’'un programa de televisié
quasi diari. Hem trigat sis mesos per fer el nimero 100.

— Amb quin moment es quedaria d’aquests 100 progra-
mes?

No sabria dir-ho. En tots hi ha alguna cosa que t'agrada.
De totes maneres jo séc molt autocritic i, a vegades, tot-
hom diu que ha estat molt bé i a tu particularment no
t’ho sembla. Personalment em va agradar molt el del
Tenorio.

—Com suporta la fama peninsular un barceloni de Gracia?
Doncs, a vegades és empipadora. Ara no puc anar tant al
carrer com abans. Es un continu d’escoltar «mira, mira»,
o parar-me per demanar-me un autdgraf. 1 quan vas a
algun gran magatzem, no pots ni triar la teva compra
amb tranquil-litat perqué tens la gent a sobre. Es inco-
moda.

—La seva relacié amb Sarda desperta simpatia i fins i tot
tendresa. Unes paraules per definir-lo?

Sarda és la persona que ens ha recollit a tots. Ha sabut
combinar aquesta unié de gent diferent que formem part
del programa. Ell és el qui ho porta tot i el que ho ha fet
possible tot. La meva relacié amb Xavier, ja ho he dit
moltes vegades, és la d’'un amic de molts anys, el conec
des que era petit. Es una amistat que tinc, no tnicament
amb ell, siné amb tora la familia. S6c amic dels ger-
mans... | entre nosaltres existeix una relacié que es manté
perqueé hi ha dues coses molt importants: respecte mutu i
confianga mitua.

(Galindo, un amic
del taxi

Marti Galindo, amb “Crénicas Marcianas”, s’ha convertit en el personatge
més amable que entra a les nostres llars cada nit de dilluns a dijous des de la
petita pantalla. Aquest barceloni de Gracia coneix tant el taxi i els taxistes —
com qualsevol altre tema que pot portar una conversa—, sempre amb aquell
toc progressista de les coses. Diu que és una persona a qui agrada posar els
cinc sentits en tot allo que fa, per aixo el seu present és el programa que li ha
donat tanta popularitat arreu de Catalunya, tot i ja ser abans un artista molt
reconegut en el mén del teatre i del cinema. Es un gran usuari del taxi i en
contacte amb el nostre sector s’ha adonat que els taxistes son uns fidels

seguidors de “Croénicas Marcianas”.

—Una opinié sobre el treball dels seus companys al pro-
grama.

Fuentes: encara que ara ja se'n sent parlar, més endavant
se'n sentira parlar encara més, perqueé és un periodista televi-
siu i d’espectacle com el Sarda. A més sap assumir tots
aquests personatges que fa i diu que no intenta imitar-los.
Crec que és una persona molt jove i amb molt camp per
davant, i que sabra fer-lo servir perqué pot fer moltes altres
coses.

Mariano Mariano: el riure sarcastic, 'humorista nat; una
persona que és el contrapunt. Diguem-ne que és la part del
poble en el programa.

Paz Padilla: va comencar a la televisié d’'una manera molt
més especial, contant acudits en un programa. Ara, a
« 7 . d » ’

Crénicas Marcianas” ens hem adonat que és una gran
actriu. Es una persona molt ductil, que fa un o altre paper,
diferent, i sempre esta presta per sortir dues o tres vegades, i
aixd es molt important.

— S’han d’hipotecar moltes coses per treballar en un pro-
grama diari?

Jo no, perqué séc una persona a qui no agrada fer més d’una
cosa a la vegada. A una altra persona a qui li agradi fer cine
o teatre a la vegada, potser si. Prefercixo fer una sola cosa,
perqueé quan hi estic posat, hi estic amb els cinc sentits.

—El seu projecte de futur?
M’agradaria molt que fos “Crénicas Marcianas™.

— Es recorda dels taxis de la Barcelona de la seva joventut?
[ tant, jo vaig veure els cotxes de cavalls. Jo séc de la post-
guerra i com voste sap, en aquella &poca no hi havia gasogen
i van tornar a sortir els cotxes de cavalls. Jo hi havia anat

e SR s 5 b
tornant de Uestiueig, s'agafaven a I'’Ateneu de Gracia per
pujar fins a on viviem.
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—Tot ha canviat molt...
Es molt diferent, hi havia molt menys transit. Es podia cir-
cular en tots els sentits per tots els carrers.

—Queé em podria dir d’aquella obra de teatre que es repre-
senta ’any 47 al Paral-lel barceloni amb el nom de “Taxi, al
Comic!”? Se’nrecorda?

I tant que la recordo. Va ser una obra d’un éxit importantis-
sim. Va haver-hi moltes anécdotes dels taxistes que portaven
la gent i em sembla que feien uns descomptes, jo queé sé...!
Era una revista, molt divertida.

— Amb la Mary Sant Pere...
I molta més gent.

— | ara qué opina del taxi de Barcelona?

Bé. En tots els col-lectius (advocats, metges) falla el corpora-
tivisme, perqué hi ha gent que no és digna de formar-ne
part. Nosaltres hauriem de depurar-ho i poder dir “aquest
no” perqueé és el que fa que la gent digui “els taxistes o els
metges son tots iguals”.

— Es usuari del taxi?

Si, i tant. Com que la productora em ve a buscar a casa,
moltes vegades em desplaco amb els seus cotxes, perd hi ha
dies que necessitem un taxi perque al programa hi ve molta
gent, molts col-laboradors, i els cotxes que hi ha no donen
Iabast.

— Molts espectadors dels teatres es queixen perqué no
troben facilment un taxi després d’un espectacle. Qué n’o-
pina?

Crec que hi ha llocs de Barcelona on és més dificil. Per
exemple, al Paral-lel, que és un lloc on hi ha diversos teatres,
m’ha costat de trobar-ne. Potser quan surts de I'espectacle
r’hi ha, perd només que et retardis una miqueta saludant la
gent, després ja no en trobes. A altres llocs no m’ha passat.

«Puc dir que he trobat

una gran afeccié dels
taxistes per ~Crdnicas
Marcianas»

— Contra la «telebasura»?

S’ha de fer el tipus de programa que fem nosaltres. Sobretot
amb una vigilancia dels continguts. Nosaltres ja hem provat
de fer-ne; recordo especialment aquell en que parlavem
d’una radio que esta “menjant el coco a la gent”, on diuen
coses 1 més aviat sén “faxes” i voldrien que tothom ho fos;
volen convertir fent proselitisme.

— A favor del teatre?

Tot. S’ha de seguir potenciant perqué és una de les grans
expressions de la cultura. En un mateix espectacle es pot
trobar la musica, la interpretacié, la dansa... Es, podriem
dir, un espectacle total.

—Vosté és un amant de I’0Opera, pero crec que també de la
poesia. Podria citar els escriptors que li agraden més?

Me n’agraden molts, perd si haig de citar-ne un, li diria
Sagarra, en catald, i Machado, en castella.

—Un missatge per a aquells taxistes que sén uns seguidors
de “Cronicas Marcianas” i en especial de vosté?
Em trobo amb més d’un taxista perqué, com li he dit, em
porten o bé a la productora o a casa meva. Laltre dia un
jove taxista em deia: “m’agrada tant el seu programa que em
quedo enganxat a la tele, perd a vegades no puc seguir-lo
perqué m’he d’aixecar molt d’hora”. Doncs, li vaig recoma-
nar que se'l gravés per poder-lo veure al migdia. Puc dir-li
que he trobat una gran afeccié dels taxistes pel nostre pro-
grama.

P. ROCIO TERAN
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INSTITUT

METROPOLITA

DEL TAXI

RECORDAMOS A TODOS LOS TAXISTAS QUE COMUNIQUEN SIEMPRE A LAS OFICINAS DEL
IMT CUALQUIER CAMBIO DE DOMICILIO.

EN LOS ULTIMOS MESES SE HA VENIDO OBSERVANDO QUE, EN ALGUNOS CASOS, LA
CORRESPONDENCIA QUE SE ENVIA A LOS TITULARES DE LICENCIA, COMO SER ESTA REVISTA,
ES DEVUELTA POR EL SERVICIO DE CORREOS, POR NO COINCIDIR LA DIRECCION CON EL
NOMBRE DE LOS TAXISTAS.

| EN CASI TODAS LAS DEVOLUCIONES, CORREOS NOS COMUNICA QUE LA DEVOLUCION FUE
DEVIDA A UN CAMBIO DE DOMICILIO DEL TAXISTA.




Mi dueno estudio
con Solano....

Mi dueno estudio
con Solano....

Yo acabo de salir
de Solano....

...espero que el mio
venga de Solano....

Solano, Escuela del Taxi de Barcelona. Mas de 30 afios al servicio de los taxistas
del Area Metropolitana de Barcelona.

Obtencion de la credencial de taxista. Reacceso a la profesion para antiguos
taxistas.

El mejor profesorado.
El mayor nimero de aprobados por convocatoria.

Precios sin competencia.

Asesoramiento gratuito para la obtencion de créditos especiales a bajo interés
y de subvenciones del fondo social europeo para la adquisicion de licencias.

Con la Solano te sentiras como en tu casa, porque ya es la casa del 80% de los
taxistas que en estos momentos estan circulando.

Presentando esta revista, obtendras el 10% de descuento de la matricula.

Garcia
SOLANO Cerdefia, 311-313
Escuela del Taxi 08025 BARCELONA

Direccién: Ricardo Garcia Telf. 459 00 00



;SABE QUE ES
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VIABILIDAD Y
MODERNIZACION

DEL TAXI?
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i desea informacion complementaria sobre el Plan de Viabilidad y
Modernizacion, rellene este cupdn con sus datos, corte por la linea de
puntos y depositelo en los buzones que encontrara en:

IMT, c. 62, nam. 18-Zona Franca; ITV Badalona; ITV Sant Just y en
las sedes de las asociaciones representativas del sector.

Nombre

Apellidos

Teléfono

Nim. de licencia

Dia de fiesta

Marque con una v la forma en que desea recibir esta informacion:
[ Si, deseo recibir mayor informacién escrita sobre el Plan

[ Si, deseo asistir a una sesion informativa sobre el Plan
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