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Lamatriculacio de
vehicles va pujar

durantel 1987
un 20 per cent net

L’Ajuntament
vol pal-liarel

- deficitde places
de parquing

a Societat Municipal d’A-

I parcaments 1 Serveis SA
construira a Barcelona a
partir d’aquest any vint par-
quins municipals, que supo-

saran 6.600 noves places, pre-
vistes per fer front a la deman-

da del 92. Juntament amb les
4.000 places dels onze apar-
caments subterranis realitzats
en el pla 1983-1988, Barcelona
tindra durantla celebracio dels
Jocs Olimpics 10.000 placesde
parquings municipals.

Les noves places pal-liaran
de manera decisiva la conges-
t10 de transit d’una ciutat que
diariament rep la visita de
400.000 vehicles procedentsde
I’area metropolitana, amb un
parc automobilistic que el
1987 va augmentar un 20%
net, 1 que esta considerada una
de les capitals europees amb
meés nombre de vehicles en
circulacio. Pels experts, Barce-
lona té el que en argot es deno-
mina el vici d’automobil. Els
ciutadans utilitzen el seu vehi-
cle prop1 més del que realment
el necessiten 1 es queixen del
precari funcionament dels
transports publics.

El problema de l'apar-
cament, segons Emilio Lopez
Bailon, gerent de la Societat
Municipal d’Aparcaments 1
Serveis SA, és antic, ja que la
motoritzacio sempre ha estat
posterior a la creacio de la ciu-
tat. “L’Ajuntament de Barce-
lona va crear aquesta societat
el 1982 com aremei del proble-
ma. Primer van fer-se uns es-
tudis generals 1 més endavant
vam comencar a treballaramb
projectes concrets. Pero la pre-
gunta era: on fem els aparca-
ments?, perqué no és suficient
considerarel deficitde places™,
diu Emilio Lopez.

Microzones

Per aquesta rad va divi-
dir-se Barcelona en 202 micro-
zones 1 es va estudiar, segons
el deficit de places, I'index de
motoritzacio, la piramide d’e-
dats, el nivell de renda, la ter-
ciaritzacio del terreny 1 el des-
plagamentde la poblacio. |

Després d’aquest estudi
van determinar-se onze llocs
per construir-hi parquings sub-
terranis: Gal-la Placidia, Rius1
Taulet, placa del Sol, avinguda
Gaudi, Torrent de I'Olla, Moll
de la Fusta, passeig Valldaura,

—— . i

Mapad’aparcaments municipals
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@ parquings municipals construits
(O en projecte
/\ participacié municipal

Barcelona tindra vint
‘nous parquings el 1992

Urgell i avinguda Francesc en el parquings del Convent dadesdelaSocietat Muncipal =~ En un termini de quinze
Cambo. Totsaquestsnouspar- dels Angelsiel delabocanord d’Aparcaments i Serveis, una dies, I’Ajuntament aprovara el
quings funcioneniamés hiha deltuneldelaRovira. xifra aproximada de 4.000 - nou plad’aparcaments, que ha
els de Felip H 1 Sant Pau del noves places de parquing, que d’estar finalitzat el 1991.
Camp, que estan en fasse de Unplapelfutur durant el 1987 han estat utilit- Aquestanovaetapacontempla
construccio. La societat muni- Aquest pla, ja finalitzat, ha zades per més de set milions la construccio de vint nous
cipal també té presénciadirecta suposat per la ciutat, segons de vehicles. aparcaments, que significaran
ELSPRIMERS ONZE
parquings municipals,

construitsentreel 1981 1¢l
1988, suposen 4.000 noves
placesis’han situatalaplaga
de Gal‘la Placidia, al carrer
Rius1Taulet, ala placadel
Sol, al’avinguda Gaudi, al
carrer Torrentde ['Olla, al
Moll de la Fusta, al passeig
Valldaura, al carrer Urgell, a
I'avinguda Francesc Cambo,
al carrer Felip I11a Sant Pau
del Camp (aquest dos ultims
estan en fase de construccio).
Tambeé han de constarel
parquing delconventdels
Angelsieldel tuneldela
Rovira. Lasegona fase suposa
la construccid de vint
parquings meés, ambuna
ofertade 6.600 places.
Aquesta segona fase hade ser
aprovadaperl’Ajuntamenta
mitjansd’aquest mes. Fins al
moment s’ha deciditel lloc
aproximaton s’ubicaran pero
faltaquela Societat Municipal
d’Aparcaments Serveis doni
llum verdaal projecte1
presentidefinitivamentles
particularitatsd’aquest pla.
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Barcelona estara
més ben equipada
que altres
ciutats d’Europa

La segona fase
de parquings
s’aprovara
aquest mes

6.600 places més. “D’aquesta
manera Barcelona estara meés
ben equipada que moltes ciu-
tatsd’Europa”, indica Lopez.
No s’ha descartat la 1dea

de fer aparcaments dissuasius,
(1nstal-lats a les entrades de la

ciutat), pero €s un projecte difi-
cilment aplicable, ja que no hi
ha cap poblacio veina situada
a més de sis quilometres del
centre de la ciutat. En cas que
es construis un parquing dissua-
siu, s’hauria d’ubicar a les pro-
ximitats de Martorell, projecte
queactualmentésinviable.

Dos tipus d’aparcament

En vistes al 1992, es dife-
rencilaran dos tipus d’aparca-
ment: els residents (els situats
en els llocs d’origen) 1 els mix-
tos (situats a les zones on hi ha
meés afluéncia de transit). Se-
gons les previsions municipals,
I’equipament de parquings el

- 92 tindra un nivell acceptable

encara que, segons Lopez,
“sempre s ha de pensar que no
és suficient, ja que el parc
automobilistic creix conti-
nuament”. A I’oferta municipal
s’afegeixen els parquings de les
empreses privades 1 els par-
quings dels edificis per habitat-
ges, que, segons els nous plans
de construccio, han de tenir
places suficients pels veins.
Una de les altres linies
d’actuacio €s la cooperacio
amb Transports Municipals.
“Cooperem amb el que
podriem dir que €s un dels
nostres objectius prioritaris:
aconseguir que la xarxa d’a-
parcaments municipals ajudia
reduir el transit 1 incentivar la
utilitzacio6 del transport
public”, especifica Emilio
Lopez. |
El pla previst pel 1992 es
desplaca del centre de la ciutat.
A Ciutat Vella 1 Eixxample tan
sols es construiran tres par-
quins. Els altres disset es repar-
tiran entre les zones mes orien-
tals de Barcelona, a la part
nord de Gracia, les Corts,
Bonanova 1 passeig Maragall,
principalment. |
La dificultat més gran per
la construccio d’aquests par-
quings continua sent el subsol
de la ciutat, “ple de tuberies,
canyeriesijacimentsarqueolo-
gics. Per aixo sempre consul-
tem primer amb el museu de
la Ciutat”.



24 / Publireportatge

MOTOR: Opel Corsa Turbo Diesel

Un utilitar1 economic

sense complexos

n el mercat dels petits
E utilitaris cada cop hi ha
mes competencia. Cotxes
cada vegada meés luxosos,
rapids 1 complets lluiten afer-
rissadament per aconseguir
arrencar el maxim de nombre
de vendes als models de la
competéncia. Un bon expo-
nent d’aquesta tendéncia €s el
cas de I'Opel Corsa Turbo
Diesel, un cotxe de petites
dimensions que desenvolupa
una poteéncia capag de superar
models de més cilindrada.

El motor turbocomprimit
que equipa aquest nou model
es fabricat al Japo per Isuzu a
peticio de la marca alemanya i
€s I'unic d’aquest tipus en la
seva categoria. De fet, és el
mateix que ja portava el Corsa
Diesel, pero amb I’adopcio del
turbo. Es d’unes dimensions
molt reduides, el més petitdels
~que es venen a Espanya, sufi-
cient per tenir cabuda sota el
capot sense cap tipus de modi-
ficacio.

Un turbo economic

[La seva cilindrada és de
1.500 centimetres cubics, que 11
donen una poténcia de 67

D urant tota aquesta setma-
naifins diumengeels taxis
de l'area metropolitana de
Barcelona reparteixen 'entre
els seus usuaris entrades per la
Fira Internacional de Barce-

lona. (_Ioincidint amb la
celebracio del seu centenari, la

Corporacio Metropolitana de
Barcelona 1 I’empresa CE-
TRAMSA (Centre
Metropolita d’Informacio 1
Promocio6 del Transport) fan
un gran desplegament promo-
cional en uns estands en el
palau Firal numero quatre.
I’estand de CETRAMSA, que

té una extensio de 24 metres

quadrats, €s annex al de la |

CMB 1 informa de tot el que
esta relacionat amb els tran-
sports publics de Barcelonaila
sevaarea. ,

En aquest estand, €l visi-
tant de la Fira pot trobar-hi
informacio sobre la campanya
llancada recentment per I’A-
juntament de Barcelona 1 I’En-
titat Metropolitana del Trans-
port (EMT) Taxi, posat gua-
po. Canvi d’aires i sobre el sis-
tema de pagament amb la tar-
geta de credit taxi-card, llanga-
daaproximadamentfa unany.

CETRAMSA també pro-
mociona el Telefon Groce, que
esta centralitzat en el mateix
numero (336.00.00) que el de
les consultes dels usuaris dels
transports publics 1 que sub-
ministra informacio sobre els
taxis.

Qualsevol expositor que es
consideri un bon professional
no pot renunciar a donar a

cavalls a 4.600 revolucions per
minut (rpm). No és una xifra
molt alta, perdo en un xassis
petit 1 lleuger com és del Corsa
¢S poden aconseguir presta-
clons molt interessants en con-
sum 1 velocitat maxima.

Amb 67 cavalls es' pot
tenir la seguretat que es poden
fer molts quilometres a un
ritme forca rapid durant molts
anys 1 amb uns consums
reduits.

Els 166 quilometres per
hora que aconsegueix l’apro-
pen molt al fins ara teoric
germa gran del Turbo Diesel
dins la mateixa gamma. Ens
estem referint al Corsa GT, un
dels liders de vendes en el
mercat dels petits esportius. La
seva acceleracio és també molt
bona, pero ja meés lluny de la
versio esportiva dels 12.5
segons d’arrencar de 0 a 100
quilometres per hora: 13
Segons.

L’Opel Corsa Turbo Dlesel
sera molt apreciat per aquells
conductors que hagin de fer
molts quilometres al llarg de
I’any. Sobretot s1 els fan en
solitari, perque, malgrat tot, no
s’ha d’oblidar que el Corsa €és
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Ladiferenciaen el Diesel és sota el capot

un utilitar1 de petites dimen-
sions. Per dintre és dels cotxes
mes complets de la seva cate-
goria.

Dos cotxes iguals

El Corsa Diesel 1 el Turbo
son 1guals en totes les seves
caracteristiques externes 1 de
’interior. Tant el xassis com
els frens, les suspensions 1 les
rodes sOn els mateixos.
[’augment de poténcia no ha
fet necessar1 introduir canvis
que n’haurien gravat el preu.
De la versido Diesel només el

diferencialaincorporacio d’un
compta-revolucions.

El Corsa Turbo Diesel es
ven des d’aquest mes amb dos
nivells diferents d’acabat. El
més senzill és el Swing, que en
la seva versio de tres portes
costa 1.340.832 pessetes sense
comptar nomeés l’asseguranca.
La versio més cara €s la GL
amb cinc portes. Té aixecavi-
dreseléctric, tancament centra-
litzat de les portes 1 un habita-
cle més.complet 1 confortable.
El preu és de 1.459.416 pesse-
tesen les mateixes condicions.

El taxi entra a la F ira

coneéixer els seus nous enginys
tecnologics en una Fira de
Mostres com la de Barcelona.
[Les novetats que presenta
CETRAMSA son, d’'una ban-
da. I’'Infobus, un prototipus de
magquina pels pagaments amb
targeta magnetica a autobusos

" DE CIRCULAR

1 metro, 1 el servel d’informa-
titzacio de la xarxa de trans-
port public de Santa Coloma
de Gramenet.

Aquest nou servel, que €s
semblant ‘al que funciona
actualment a la ciutat de
Paris, permet al ciutada, a tra-

La TAXI CARD és una targeta perpagar
eltaxi, que constitueix unaautentica
innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significa la possibilitat
de pagamentnet, comodeisemprea
punt. Permetdotard’uninstrument
de treballmés a quies desplaca
continuamentper motius
professionals. Ajudaa controlarde

vés d’una trucada telefonica,
coneixerlainformaciograficai
numerica dels transports d a-
questa ciutat. Tot 1 que s'1m-
plantara com a experiéncia
pilot, hi ha la intencio d’apli-
car-lo a la resta dels municipis
de’Area Metropolitana.

forma eficac les despeses de transport
al’empresa. | és moltadequada pera

viatges imprevistos.

ELRODA M()l_\l

Eldistintiude Nova

York:el “yellow cab”

ova York és una de les
N ciutats més atractives del
mon perd també una de les
més aclaparadores. El transit
és un dels fenomens que mes
contribueixen a aquesta angoi-
xa. Si s’ha d’anar a I'aeroport a
ultima hora de la tarda, o
s’agafa un taxia les quatre o es
perd I’avio. Les entrades 1 Sor-
tides de la ciutat estan plenes
de vehicles, que congestionen
tot el transit de I'1lla de Man-
hattan, 1 les autovies de tres
carrils per banda que travessen
Queens i Coney Island, el pont
de Brooklyn, i1 tot Nova York
es col-lapsa de cinc a set de la
tarda. Pel transitrodat, ésclar.

Dintre de la teranyina de
cotxes, que es fan 1 desfan al
llarg de tot Manhattan, hi ha
una particularitat inherentala
ciutat; els taxis. Son llargs Ca-
dillacs o Buicks de color groc.
Del color prové la 1dea
d’anomenar-los yellows. En-
cara que també se’ls diu cab, ja

que el nom genéric és yellow .

cab.

Unmon a cada taxi _
Comparant-losambI’espal
dels cotxes que es fan servir a

Espanya, I'amplitud dels taxis
americans ¢és envejable. Hi
caben més de quatre passat-
gers, pero les normes estrictes
fan que cap taxista n’accepti
mes.

Nova York no és com Los
Angeles, on per localitzar un
taxi s’ha de demanar per tele-
fon a qualsevol de les com-
panyies privades. Sobretot s1€s
de nit. No. Nova York és una
mena de plaga de taxis. I el
més normal és agafar-ne un
per anar a tot arreu, especial-
ment dintre de Manhattan.
Les tarifes no sén escandalo-
sament elevades1resulten meés
practics que I’autobus, ja que
van que volen.

[a majoria dels taxistes de
Nova York son immigrants o
fills d’immigrants. A penes hi
ha taxistes nascuts a Nova
York i molts solen ser hispans,
sobretot colombians 1 cubans.
Acostumen a conduir en silen-
ci, preocupats per la conduc-
cio, per frenar i accelerar, 1
prescmdmt absolutament de
tot el que passi darrera del
vidre obligatori de seguretat, si
no és que el passatger diu que
ésd’Espanya.

[’estand de CETRAMSA (Centre Metropolita d’Informacioi
Promocio del Transport) esta situat al palau firal naimero
quatre, ocupa 24 metres quadratsiésannexaldelaCMB. En
aquest estand I’'usuari pot informar-se de tot el que esta
relacionatamb els transports publics de Barcelona. Unade les
novetats que presenta és I’'Infobus, un prototipus de maquina
pels pagaments amb targeta magnéticaa autobusosi1 metro.

Permeésinformacio 336-00-00

c336booo

Secvin de Corsuta leleidence -.f
de T30 & 20.30 b Diasiiwe, do B2 M A M

ormacio sobre -
nsports publlcs

La TAXICARD té una modalitat —/a
targetatemporal—queatotsels
avantatges descrits, uneixels del

prestigiilacomodidat:amb la TAX]
CARD temporal voste podra

obsequiar convidats, congressistes,
assistents afires i convencions, i
estalviartemps idiners.

ENTITAT METROPOLITANA -)4\(-

DEL TRANSPORT

Cetramsa
Informacid | Promocid del Transport Metropolith
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Taxi,posa ' guzpo. Informa’t al 360000,

CAMPANYA PER A LA MILLORA DEL PAISATGE URBA

=
Ajuntament %ﬁg de Barcelona

@

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT- BARCELONA
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LA CARRERA FERNANDO GARCIA TOLA

Tacte

L es metafores descuiden
un dels sentits que ens
proporcionen meés plaer al
llarg de la nostra existén-
cia. Conec molta gent que
€S passaria la vida pastant

Fernando G. Tola és fonamentalment un home de
radio1televisio. Aclualmcmdmgmxlplcscnlacl
programa Mi querido Piruli, que s’emet cada dimecres
perlaprimeracadenaa TVE. Haestatclassificatde
genial, perlessevesideesiperlessevesactituds
davantla vida. Afable, intel-ligent, sensible, somiador,
romanticicavalleros, fa bategarelcor de moltes
dones, s1bé elldiu que non’hi hacap quelifaci cas

carn picada per fer pilotes o

. entregant-se a qualsevol

altra activitat tactil apassio-
nant. En canvi no sembla
que hi hagi molta gent
capa¢ de fer comentaris
COm “era tan gustos com el
tacte de la nata” o “té un
tacte pneumaticdelicios”.

La importancia del tac-
te se'ns revela, perd, en
moltes 1 molt diverses
situacions. L’altre dia, per
exemple, em van explicar
unaanecdotail-lustrativaen
aquest sentit. Una noia.
obstinada a palpar la reali-
tat, s’estava dedicant a
diverses activitats tactils
fascinants amb un descone-
gut. Abstreta en el seu plaer
no €s va adonar que el seu
marit contemplava coléric
I"escena.

Quan finalment el
marit vaintervenir-hi —amb
actitud no gaire comprensi-
va—, la noia va haver d’in-
vertir grans quantitats de
tacte per tal de sortir-se’n de
I’embolicanant cap acasai.
com que el marit no baixa-
va del burro, la noia va
haver de recorrer a la capa-
citat pacificadora del con-
ductor del vehicle. El taxis-
ta, arronsant les espatlles 1
mostrant, a la vegada, una
bona dosi de tacte, va con-
testar a la noia: “Senyora,
no s’hauria de banalitzar
una cosa tan important.

Tingui en compte que... el
tacte... €éseltacte!”.

Blassad’Abadies

““Aniria en taxi
amb Pilar Miroa
lafidel mon”

enyor lola, a voste Ii
S encanta estar rodejat de
dones 1 parlar de
dones...
—No ho nego pas, fins i tot a
I’equip del meu programa n’hi
ha meés que no pas homes. De
totes maneres, pel que fa la
feina, allo que busco son
col'laboradors que valguin,
siguin dones o no. Si ho son:
molt millor!
Ja no queden romantics i
somiadors com voste,
—Em temo molt que no mas-
ses. Jo encara somio, a I’arri-
bar cada nit a casa, que sona-
ra el telefon i sera una de les
deu o dotze dones que em
tenen el cor robat.
Apa. Nodeu ser tant!
—Doncs és ben bé aixi. Tanco
els ulls 1 em dic: potser em
trucara tal, que ha estat amb
mi fa uns moments 1 que se
n’ha anat amb el novio. O
potser, tal altra que vaig

coneixer ahir ballant sevilla-
nes 1 em va mirar... I com em

va mirar!, o algun dels meus
nombrosos amors secrets, o

alguna menor, o... com ha dit
que es deia, voste?

—Caram, senyor Tola, que
s’esta posant molt tendre.
—Noem costa gens...

—Ja, pero, pel que diuen,
tampoc l1 costa gens ser cruel
amb les dones. Es cert aixo?
—A vegades ho soc —pero, psi-
cologicament, s’entén. Mai les
he pegades ni res semblant,

- no cal dir-ho. Ara mateix, en

tinc una aqui a I’edifici sotme-
sa a castig. I, per cert, li haig
d’aixecar, perque, pobreta, ja
fa moltdies que pateix.

—I vosté s’hi diverteix. Pero
que 11 han fet les dones, Sr.
Tola?

—~Doncs que m’ho han fet pas-
sar molt malament. I la culpa
—tot s’ha de dir— només ha
sigut meva. Senzillament: elles
m’han agradat molt i jo els he
agradat molt poc. Per altra
banda, he sigut sempre un
reprimit, i ara, que els temps
han canviat, jo ja sO6c massa
vell.

—Queé diu? Si1 voste encara...
En fi, perqué no deixem

Fernando Garcia Tola -

aquest tema 1 parlem d’un
que no té res a veure amb el
sexe femeni?

—Comquin?

—Els taxis, perexemple.
—Pero si hi ha cada senyora
taxista que fa caure de cul!

—Ja hi som. Jo li voldra pre-

guntar si mai, dalt d’un taxi, li
ha vingut alguna d’aquestes
1dees tan genials que té voste.

—I tant que si! Pero no és gens

estrany, perque idees com les

del programa i d’altres, de.

millors i de pitjors, vénen
quan P’ésser huma esta per-

LA NIT DEL TAXI

AL POBLE ESPANYOL
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‘Percomprar les entrades truqueu al telefon groc 336 00 00.

manentment obsessionat per
crear. Quan no pensa en altra
cosa que a escriure, fer un
gui6 per una pel‘licula, per un
programa de televisio o de
radio, o de pintar un quadre...
De totes maneres, és cert que
aquests moments de tran-
quil‘litat que trobes darrera el
seient d’un taxi son els ideals
per fer volar la imaginacio i
perquée et vinguin les idees.
Parlant de taxis, ahir mateix...
pero bé, si no es pot parlar de
Ssenyores...

~No., no, expliqui-ho, expli-
qui-ho.

—Doncs res, que ahir al vespre
vaig acompanyar una noia a
casa seva amb taxi; una noia
que viu molt lluny... I que n’és
de romantic viatjar amb taxi
amb una senyora al costat!
Per cert, que m’esperava que
em truqueés i no ho ha fet.

—Bé, no s’amoini. Jo en sé
d’una altra que, almenys pro-
fessionalment, si que l1 fa cas:
lasenyora Pilar Miro.
—Professionalment sembla
que si, tot 1 que jo no he parlat

mai amb la Pilar del meu

programa. La vaig coneixer
quan tots dos erem nomes uns
adolescents i em va semblar
una dona extraordinariament
atractiva i llesta. Potser molts
diran que li estic fent la pilota,
pero no m’importa en absolut,
penso aixo d’ella.

Vaja: que és una d’aquestes
persones que acompanyaria
entaxialafidel mon.
—Per qué no?

Julia Jan
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