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Editorial

L a CMB va posar en funciona-
ment, el proppassat dia 8
d'octubre, un nou vehicle d’ex-
pressié del Servei del Taxi: un
programa radiofonic de 30 minuts
de durada, I'objectiu del qual és
doble: per un costat, servir de font
d'informacié puntual al col-lectiu
del taxi, i per I'altre, convertir-se en
un lloc de trobada setmanal obert a
Iintercanvi d’opinions. D’aquesta
manera es pretén promoure la uti-
litzacid del taxi i millorar la seva
imatge davant I'usuari.

Ara bé, I'avantatge substancial del
nou mitja que ara s’estrena, la ra-
dio, radica en la possibilitat de per-
metre la comunicacio directa i en
pluralitat, la polémica, de manera
que els problemes més immediats
del sector es puguin dirimir de
programa en programa. Aquesta
antiga aspiraci6 dels taxistes
queda aixi satisfeta i inscrita, a
més, en una emissié d'una gran
audiéncia, TODO ES RADIO de
Radio Espanya de Barcelona, diri-
gida i presentada per reconeguts
professionals. El nou servei neix
com a complement del Butlleti
“Taxi”, la periodicitat del qual
exerceix obligades limitacions de
cara a la informacié actualitzada.

El programa de radio es conver-
teix, doncs, en un vehicle de trans-
missio que alterna el debat amb el
contingut informatiu, i que serveix
per a intercomunicar els profes-
sionals del taxi amb els usuaris i
amb el Servei del Taxi de la CMB.

L a CMB puso en funciona-
miento el pasado 8 de oc-
tubre un nuevo vehi&®% de expre-
sién del Servei del Taxi, un progra-
ma radiofénico de 30 minutos de
duracién, cuyo objetivo es doble:
por un lado, servir de fuente de in-
formacién puntual al colectivo del
taxi y, por otro, convertirse en un
lugar de encuentro semanal abier-
to al intercambio de opiniones. De
esta forma se pretende promo-
cionar la utilizacion del taxi y mejo-
rar su imagen frente al usuario.

Ahora bien, la ventaja substancial
del nuevo medio que ahora se
estrena, la radio, radica en la posi-
bilidad de permitir la comunicacién
directa y pluralista, la polémica, de
modo que los problemas maés in-
mediatos del sector se diriman
programa a programa. Esta anti-
gua aspiracién de los taxistas
queda asi satisfecha, inscrita ade-
mas en una emisiébn de gran
audiencia, TODO ES RADIO de
Radio Espafia de Barcelona, dirigi-
do y presentado por reconocidos
profesionales. El nuevo servicio
nace como complemento al Bole-
tin “Taxi”’, cuya periodicidad ejer-
ce obligadas limitaciones de cara a
la informacion actualizada.

El programa de radio se convierte,
pues, en un vehiculo de transmi-
sion que alterna el debate con el
contenido informativo, y que sirve
para intercomunicar a los profe-
sionales de taxi con los usuarios y
con el Servei del Taxi de la CMB.
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Autorizada la mampara de

seguridad

tra de las viejas aspira-

ciones del sector del taxi
se ha conseguido: ya hay luz verde
para la instalacion de mampara de
seguridad en los vehiculos. Desde
hace tiempo venia funcionando
una Comision, formada por repre-
sentantes de los sindicatos, de los
Serveis d’Industria de la Generali-
tat y de la CMB, cuyo objetivo era
precisamente conseguir la autori-
zaciéon que ahora se produce.

La resolucion del Departament
d’Industria i Energia de la Generali-
tat establece la autorizacion,

dentro del ambito territorial de Ca-
talunya y en los vehiculos autota-
xis, de las mamparas de seguridad
transparentes de policarbonato,
segun el estudio presentado por la
empresa Veblinsa.

Mayor vigilancia en el

aeropuerto

E | pasado dia 10 de Septiem-
bre tuvo lugar una reunion
entre el Ayuntamiento de El Prat,
una representacion de la Comision
de Seguimiento y la CMB, al obje-
to de tratar la probleméatica actual
del Aeropuerto y de hallar una so-
lucién para la misma.

Se trataron diversos temas, entre
ellos:

— Permanencia de la Guardia Ur-
bana en el Aeropuerto, aumentan-
do la vigilancia y el tiempo de es-
tancia en el mismo.

— Problemas que plantea la reite-
rada inobservancia del Reglamento
Metropolitano en las paradas del
Aeropuerto.

— Ejecucién de las sanciones que
se derivan del citado incumpli-
miento.

Dadas las caracteristicas espe-
ciales del asunto que se trataba, se

Informamos que para su instala-
cién los pasos a seguir son:

— Solicitud (librillo azul) a los
Servicios Provinciales de
Automocion de Industria (Dia-
gonal, 405 - Teléfono 237 84 40).

lleg6 a la conclusion de que seria
conveniente una mas estrecha co-
laboracion entre los organismos
asistentes, por lo que el Dpto. del
Taxi de la CMB y la Guardia Urba-
na del Prat de Llobregat man-
tendran reuniones periddicas a fin
de tratar y analizar, entre otros
asuntos, las infracciones que se
producen en el Aeropuerto, solu-
ciones a las mismas, etc.

En principio la CMB realizara un lis-
tado en el que consten todas y ca-
da una de las infracciones que se
han cometido desde Enero hasta
Julio del presente afo. Dicho lista-
do se haré llegar al Ayuntamiento
de El Prat. Sin embargo, se dej6 ya
constancia de que las mas frecuen-
tes son:

— Encochar sin respetar el turno
de paradas.

— Abandono del vehiculo.

— Negarse a prestar servicio.

— Cobro indebido.

— Certificado del taller instalador
de que la mampara cumple las
normas aprobadas por la Gene-
ralitat.

Recordamos que la instalacién de
la mampara es totalmente volun-
taria.

Por otro lado, se estudiara de for-
ma exhaustiva si se han llevado a
efecto los expedientes de sancion
incoados hasta la fecha por las fal-
tas antes indicadas. Asimismo, se
decidié remitir un escrito a todos
aquellos titulares de licencia auto-
res de dos infracciones en un ano
por dichos motivos, anunciandoles
que, de producirse una tercera, se
verian suspendidos temporalmente
de la licencia.

Por su parte, la Guardia Urbana es-
tudiara la forma de aumentar la
presencia de sus miembros en el
Aeropuerto, si bien las disponibili-
dades actuales del personal adscri-
to al Ayuntamiento de El Prat, no
permiten la vigilancia que seria ne-
cesaria.




La primera butanera

ya esta en

oincidiendo con la fiesta de

la Merced la empresa Buta-
no, S.A. inauguré en Barcelona a
titulo de prueba para un numero
reducido de vehiculos, el primer
puesto de suministro de butano a
granel para taxis. Al acto asistieron
representantes del Ministerio de
Industria, de la Generalitat, de la
Corporacié Metropolitana de Bar-
celona, miembros de la Comisién
de Seguimiento, y un numeroso
grupo de profesionales del taxi, cu-
yo depésito estd adaptado ya para
el consumo de butano. Con moti-
vo de este “bautizo”, los taxistas

marcha

fueron invitados a tomar un aperiti-
vo, y la suma de las dos celebra-
ciones —inauguracién vy fiesta
patronal de la ciudad — motiv6 que
se les obsequiara con una carga
gratuita del depésito.

Los responsables de la operacion
insisten en el caracter de prueba de
la misma. Sera la practica la encar-
gada de determinar las necesida-
des reales del nuevo sistema de
aprovisionamiento. En principio,
para los 5.000 taxistas que utilizan
este combustible y que circulan en
el Area Metropolitana resulta una
noticia gratificante saber que se
trabaja en el sentido de tratar de
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aliviarles del acarreo de las tradi-
cionales bombonas. Sin embargo,
esta iniciativa se revela, por el mo-
mento, insuficiente dada la magni-
tud de la flota consumidora de bu-
tano, y su objetivo es servir de
prueba, de experimento para de-
terminar posteriores actuaciones,
pues resulta obvio que un solo
punto de venta serd insuficiente.
Para un aprovisionamiento fluido
de butano a granel se precisan por
lo menos otras dos estaciones de
suministro del G.L.P. a granel
—una en la Zona Franca y otra en
el Bes6s— cuya instalacién ha sido
ya decidida.

Resultados de la encuesta
realizada por 7-SET

La Corporacié Metropolitana
de Barcelona encargé a 7-
SET (Serveis d’Engenyeria del
Transport) la realizacién de una en-
cuesta en la calle, a profesionales
del taxi, que permitiera la obten-
cién de resultados respecto a las
opiniones que les merecian deter-
minados temas polémicos. A tal fin
se realizaron, durante los dias 3, 4,
5, 6 y 7 de Junio, 700 encuestas
—100 por la noche y 600 por el
dia—, subdivididas entre las reali-
zadas en “paradas” (150) y en
“pista” (550). La explotaciéon y
analisis de dicha encuesta se divi-
di6 en dos partes: niveles compa-
rativos de ingresos, costes y cali-
dad del servicio antes y después de
la implantacién del nuevo descan-
so semanal la primera, y datos téc-
nicos y otras opiniones del sector
la segunda.

El estudio derivado de la encuesta,
que vamos a comentar seguida-
mente, es un fiel reflejo de la opi-
niéon que merece a los taxistas la
nueva regulacion del descanso se-
manal. Conviene destacar una se-

rie de resultados que sobresalen
entre otros menos significativos.

1. Respecto al sistema de organi-
zacion del descanso semanal hay
una clara aprobacion —60,3 % —
del sistema implantado el pasado
mes de Marzo de dos dias de des-
canso.

2. Con los dos dias de descanso
semanal, un gran nimero de ta-
xistas —61,4 % — ha aumentado
algo su jornada laboral, y ha redu-
cido el tiempo de espera para con-
seguir pasaje —45,8 % —

Del anélisis de las encuestas
correspondiente al apartado ‘‘da-
tos técnicos del sector’” destacan
los siguientes resultados:

— El nimero de carreras/dia varia
entre 20 y 26, siendo més elevado
en el periodo nocturno que en el
diurno.

— Los kilobmetros totales re-
corridos/dia varian entre 177 y 200,
siendo también mayor nimero los
recorridos durante la noche.

— Los kilémetros ocupados/dia se
situan entre 79 y 93, lo que supone
que, del total de kilémetros realiza-
dos por los taxis diariamente, entre
44,0 % y un 47,5 % estdn ocu-
pados.




E | dia 16 de Septiembre se
reanudé la entrega de los
nuevos carnets metropolitanos. En
esta 2.? fase se facilitara la nueva
credencial a todos los conductores
asalariados dados de alta, fami-
liares y personas interpuestas. Se
ha previsto que la entrega estara
concluida en el mes de Diciembre.

La colocacién del carnet en la parte
inferior derecha del parabrisas, con
la fotografia hacia el exterior, seréa
imprescindible para el ejercicio de
la profesion, y su omision puede
dar lugar al ingreso del vehiculo en
el Deposito Municipal.

Esta norma forma parte de un con-
junto de medidas que se estan to-
mando a fin de estructurar el sec-
tor, de manera que se puedan pa-
liar las dificultades por las que éste
atraviesa. Estamos convencidos de

telefénico

L a CMB, en colaboracién con
el Ayuntamiento de Barcelo-
na, pone a disposicion de los usua-
rios una serie de paradas de taxi
con teléfono, cuya relacion especi-
ficamos en el recuadro adjunto. De
este modo, un servicio existente ya
en numerosos municipios de la
provincia se ha extendido a los ha-
bitantes de la capital que, a partir
de ahora, podran telefonear a

dichas paradas para solicitar un

que, por si sola, dicha norma no
vendria a significar ninguna osten-
sible mejora, pero inscrita en un
conjunto mas amplio, confiamos
en que de lugar a resultados muy
positivos.

Documentacién necesaria para la
obtencion del carnet:

1. Correspondientes al titular:
— D.N.IL
— Licencia

2. Correspondientes a conducto-
res:

Asalariados:
— TC1y TC2 desde su alta o de
los ultimos 12 meses

— Carnet antiguo de taxista

— 2 fotos de tamafio carnet

2.2 Fase entrega carnets

Familiares:

— TC1y TC2 desde su alta o de
los ultimos 12 meses o boleti-
nes de cotizacion de auténo-
mos por igual periodo.

— Comprobante parentesco (li-
bro de familia o carnet de fa-
milia numerosa)

— Alta en Seguridad Social o
Auténomos.

— Antiguo carnet.
— 2 fotos tamano carnet.
Persona interpuesta:

— Boletines de cotizacién de
Autébnomos desde su alta o
de los ultimos 12 meses.

— 2 fotografias.
— Carnet antiguo.

(No se precisa la presencia del
titular)
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Relacion de paradas propuestas
para la instalacion de aparato

— Pg. Nacional - Carrer de la Ma-
quinista: 315 09 15.

— Pg. Maritim - Hospital del Mar:
300 76 58.

— Pg. Zona Franca - Fundici6:
423 39 13.

— Pg. de Carles | - Gran Via de les
Corts Catalanes: 232 77 30.

— Sant Pau - Carrer de I’Abat Sa-
font: 329 15 45.

— Carrer de Bergara - Placa de Ca-
talunya: 318 30 38.

— Avinguda de Madrid - Placa del
Centre: 330 90 31.

— Placa Rovira i Trias: 210 88 50.

— Avinguda del Jorda - Vall
d'Hebron: 211 79 96.

— Plaga del Congrés Eucaristic:
340 76 88.

— Placa de Llucmajor: 354 38 01.

— Carrer de Guipuscoa - Carrer
del Treball: 313 88 97.

—Passeig del Triomf - Carrer de
Pujades: 300 78 58.

— Placa Doctor Ferrer i Cajigol
(Hospital Clinic): 253 67 76.

— Avinguda Sant Antoni Ma. Cla-
ret - Carrer de Cartagena (Hospital
de St. Pau): 255 07 50.

— Placa d’Eivissa: 358 60 02.

— Carrer de Valéncia - Carrer del
Dos de Maig: 232 84 63.

— Carrer de Sant Adria (entre
Carrer d’Alfarras i SAS): 31388 99.




e

ot

Despedida
a D. Luciano Ortega

& f D m dedicd su vida a la me-

T ) jora del sector del taxi y al logro de

la unidad entre los profesionales

\ o de dicho sector, ha decidido reti-

rarse. Quien fuera colaborador de

este Boletin del taxi, nos remitio,

: con motivo de su jubilacion, la si-

\ guiente carta que transcribimos

: como muestra de respeto y agra-
decimiento a su persona.

1953 entrega de taxis

Muy Sres. mios:

La presente tiene s6lo un objetivo: despedirme de ustedes y que al
mismo tiempo lo hagan extensivo a toda la Industria del Taxi.

Si, los afios y el natural desgaste fisico que me han proporcionado
mis 83 cumplidos, han sido la causa de que abandone la faceta de mi vida
que mas sin sabores y de lo otro me ha proporcionado.

He sido feliz haciendo todo lo posible por todos mis comparnieros de
clase, por su mejoramiento y defensa de los intereses. No creo haber sido
perfecto, porque este dtomo de la vida no existe, pero si afirmo rotunda-
mente con todo mi entusiasmo, que si no hice més fue porque no supe, no
pude, o no me lo permitieron.

Blasono sélo de una cosa: dejé una Industria unida en un solo abrazo
y pasamos épocas muy constructivas.

El rumbo de la vida cambié las cosas. Existen en la actualidad
hombres capacitados y llenos de ilusién por consegquir la unién del ramo. De
esta clase, que si bien goza de excelentes privilegios, sufren también gran-
des avatares; estan permanentemente en la calle y eso es ya un esfuerzo.

Pero todos los esfuerzos no serdn compensados mientras no exista
una unidn perfecta en la clase. Esa unioén, correspondida al estilo que marca
la Corporacién Metropolitana, podria lograr la felicidad de los taxistas.

No me duelen prendas en afirmar que este periodo administrativo
que ha impuesto con los mejores modales y talantes la Corporacién, no es
menor que el que hayamos disfrutado en los mejores tiempos. De esto tene-
mos conocimiento los que tratamos y elevamos recursos constantemente y
conocemos sus buenos resultados. No es cuestién de alargar una carta que
se haria muy extensa.

Solo les ruego sefiores de la Corporacién, si son tan amables, me de-
jen un huequecito en el Boletin del Taxi, para despedirme de toda la clase
taxista, de toda, y decirles que si en algo han creido no he sido justo, me
perdonen, yo también tendria que perdonar si no lo hubiese hecho ya.

Y a ustedes, Corporacién Metropolitana, mis mejores deseos. La
parcela del taxi que ustedes manejan es muy dificil por la complejidad de cri-
terios que la componen, pero confio que con el gran esfuerzo y entusiasmo
la sabran ordenar lo mejor posible.

Muchas gracias por las muchas atenciones con que siempre fui aten-
dido por todos los miembros de esa digna Corporacion, a ustedes y a todos

los taxistas.
L 01 }4 ‘€

Adios.
Fdo. D. Luciano ORTEGA CARTAS

Aclaracion
a una polémica

A nte la polémica suscita-
da entre las empresas de
RADIO-TAXI y algunos industria-
les del taxi que realizan sus viajes
en paradas de aeropuertos, esta-
ciones, etc., transcribimos el
articulo 39.5 del Reglamento Re-
gulador del Servicio de Auto-Taxis
y Autoturismos de la C.M.B., refe-
rente al encochamiento en esos lu-
gares.

“En las areas de influencia de las
estaciones de ferrocarriles, ter-
minales de autobuses interurbanos,
puerto, aeropuerto o lugares ana-
logos, delimitadas por la Corpora-
cién, no se podra coger servicio
fuera de las paradas autorizadas a
tal efecto.”

Asimismo el apartado f) del articu-
lo 50 del Reglamento Nacional es-
tablece lo siguiente:

Se consideraran faltas graves:
““Recoger viajeros en distinto tér-
mino o territorio, jurisdiccional de
la Entidad que se le adjudico la
licencia, salvo que se trate de
vehiculos de la clase C.”

Esperamos que con ello, pueda
zanjarse, en beneficio del sector, el
posible. mal entendido sobre las
normas de encochamiento.

Agradecimiento

| dia 9 de Septiembre una
sefiora olvid6 en un taxi una
cartera conteniendo dinero en

efectivo, documentacion, tarjetas
de crédito, cheques gasolina, etc.

Desconocia los datos del taxi: Gni-
camente recordaba que era un Re-
nault 12 y por lo tanto no habia
forma de localizar al taxista en
cuestion. Ahora bien, dicho taxista
tratd por todos los medios de en-
contrar a la .sefiora y se puso en
contacto con ella para devolverle lo
extraviado.

Esta sefiora ha querido testimoniar
su agradecimiento a través de
nuestras paginas a D. Miguel Fuer-
te, calca n.° 100, que ha sido el
protagonista de este hecho.




El taxi en Paris. |

P aris es una de las capitales
europeas de mayor tradi-
cién, donde se aunan la belleza ar-
quitecténica —los monumentales
recuerdos del pasado y los impre-
sicnantes logros del arte contem-
poraneo— con un excelente siste-
ma de servicios y una envidiable
organizacion de la vida ciudadana.
En el caso concreto del transporte,
lo méas célebre es sin duda, a parte,
claro esta, del romantico “bateau
mouche’’, su metro. Sin embargo,
nosotros nos vamos a ocupar de la
organizacion y de las particularida-
des de otro sistema de transporte
maés acorde con los intereses de
nuestros lectores: el taxi.

Unidad desde 1946

Hasta la Segunda Guerra Mundial,
Paris, al igual que los municipios
de su cinturén, poseia sus propios
taxis, cuya actividad estaba regla-
mentada, como en toda Francia,
por el Alcalde. Esta situacioin ge-
neraba en la practica constantes
problemas, debido fundamental-
mente a la existencia de tarifas di-
ferentes y a la prohibicion de acep-
tar viajeros en los municipios de los
que los taxis no fueran originarios.

En 1946, finalizada la confienda,
una Comisién constituida por los
representantes de la Administra-
cion y de la Union de los Alcaldes
de los municipios del departamen-
to del Sena decidié proceder a la
unificacién de los taxis de Paris y
de su cinturén en una sola catego-
ria. De este modo se brind6 a los
taxis parisinos una zona de ejerci-
cio correspondiente primero a
Paris y 56 municipios, que se
ampli6 posteriormente a 86 muni-
cipios. En esta zona de ejercicio
habitan 5.400.000 personas. Para

regular la actividad del taxi, los al-
caldes de los municipios del cintu-
rén delegaron sus poderes en el
Prefecto del Sena y el Prefecto de
Policia, y desde 1970, como conse-
cuencia de sucesivas reorganiza-
ciones, la regulacion del sector de-
pende s6lo de este ultimo.

No mas licencias desde 1967

El Prefecto de Policia, encargado
de autorizar la puesta en circula-
cién de los taxis parisinos, fija su
ndmero en colaboracion con los
profesionales del sector y segun
las necesidades reales. La evolu-
cién experimentada por la flota de
taxis parisinos desde finales de la
Segunda Guerra Mundial fue la si-
guiente: 10.000 en 1949, 11.000 en
1950, 12.500 en 1954, 13.500 en
1962 y 14.300 en 1967. A partir de
esta fecha no se han entregado
nuevas licencias.

La mayor parte de las actuales li-
cencias pertenecen a particulares,
llamados ‘‘artesanos’’, y el resto a
sociedades de dos tipos: pequefias
empresas —de 6 a 200 vehiculos —
y grandes compafias —de mas de
200 vehiculos— que en la actuali-
dad son tan soélo cuatro.

Licencias personales
y no negociables

Para acceder a la profesién de
taxista se precisa de una autori-
zacion del Prefecto de Policia,
autorizacion que es personal y no
negociable. La reglamentacion
permite, sin embargo, a los titula-
res cederlas a un sucesor o trans-
mitirlas a sus apoderados en caso
de defuncién mediante una contra-
partida econémica.

El requisito para conseguir una li-
cencia es ser poseedor del certi-
ficado de capacitacion y haber
trabajado un minimo de dos afios
como asalariado. El horario de tra-
bajo es libre siempre que no exce-
da las 11 horas diarias. En el caso
de las empresas existen dos tipos
de explotacion que determinan el
horario de trabajo. Si se trata de
asalariados, que trabajan 6 dias
de cada 8, es la empresa quien lo

establece; en el caso de los arren-
datarios, éstos son libros de esco-
ger sus horas de salida.

Revisién técnica anual
obligatoria

Ha resultado imposible establecer
un taxi-tipo en Paris pues los cons-
tructores no consideran rentable
un trabajo encaminado a satisfacer
una demanda de tan sélo 14.300
unidades. La mayoria de los ve-
hiculos que forman el parque de
taxis parisinos son de 4/5 plazas.
El 85 % funciona con diesel y el
resto con gasolina.

En el momento de su puesta en
servicio, los taxis se someten a una
revision técnica que debe repetirse
cada ano hasta el momento en que
dejan de prestar servicio. Esta revi-
sion afecta a la vez al estado gene-
ral del vehiculo, a las condiciones
de seguridad, al respeto a las nor-
mas de control de la polucion y
también al control del funciona-
miento del taximetro.

Del rigor aplicado en esta revision
técnica nos da idea el hecho de
que en 1982 se rechazaron 1.970
taxis que se consideré no reunian
las condiciones minimas para cir-
cular.
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Nuevo““vehiculo’’de informacién
al taxista y al usuario

Entrevista a los realizadores
del nuevo programa de radio
dirigido al mundo del taxi

I odos los martes, a través de

Radio Espaifia OM en fre-
cuencia 621 y dentro del programa
TODO ES RADIO que se emite
entre las 10 y 13 horas, hay 30 mi-
nutos repartidos a lo largo de las
3 horas de programa, dedicados al
mundo del taxi. A lo largo de esa
media hora, dos acreditados profe-
sionales, Fernando del Collado y
Maitri Borao, transmiten informa-
ciones de interés para el sector,
ejercen de intermediarios entre ta-
xistas y usuarios y ponen una nota
de alegria y buen humor. Les he-
mos ido a buscar a su ““casa”’, a la
radio, para que nos cuenten algo
de sus vidas y hagan una valora-
cion de los primeros resultados de
este programa recién nacido.

P. ¢Desde cuando estais metidos
en el mundo de la radio?

Maitri: Yo llevo 8 afios en la radio y
durante todo este tiempo no he sa-
lido de Radio Espafia. Siempre he
trabajado en la misma emisora.

Fernando: Yo llevo ya 17 afios. He

pasado por Radio Barcelona, Ra- Maitri: Lo mejor, todo. Lo peor, Fernando: TODO ES RADIO es,
dio Miramar, Radio Terrassa, y quizé la falta de tiempo. La radio por sus caracteristicas de horario y
ahora trabajo exclusivamente en absorbe, a veces no puedes dispo- oyentes, un programa lleno de t6-
Radio Espafia, en la Cadena Cata- ner de tu tiempo libre sino que de- picos, y empleo de palabra no en
lana. bes estar por el trabajo y para el un sentido peyorativo sino con el

trabajo. animo de definir de forma rapida

P. ¢Qué podéis decirnos de vuestra
profesion? ;Cémo es en realidad? Fernando: Lo mejor sin duda es
poder contactar con todo tipo de
gentes, desde un ministro hasta un
parado. En realidad, a través de
la radio estas hablando con toda la
ciudad y con todo el pais. En cuan-
to a lo peor, el exceso de sacrificio.

sus caracteristicas. TOpicos serian
los siguientes elementos: mdsica,
unidades moviles, especialistas de
distintos temas... Buenos espe-
cialistas como Paco Mora o Pilar
Cernuda en politica, Ibafiez Ridau
en unidades moviles... Se trata de

Maitri: Pues que se trata de una
profesion dificil. Hay que luchar
dia a dia. No paramos nunca.
Constantemente llegan nuevas no-
ticias, se inician nuevos pro-

gramas... Estés obligado a ceder parte de tu un programa abierto de 3 h_c;ras,
Fernando: Més dura de lo que pa- vida privada a la profesional. En es- con 'concursos, 'humor, neticias,
rece, pero maravillosa. En realidad, te tipo de trabajo no existen ho- que lnteqta nosble que'eI‘ amavde
para mi es ya inevitable: no la rarios. Casasse ”ta Y etscuche mluspa, S|tno

o} oz que un taxista o cualquier otro
CoEC I 1. P. ¢Como es TODO ES RADIO? oyente se entretenga recibiendo al
P. ¢Qué es lo peor y lo mejor de es- ¢Cudl es el equipo de profesionales mismo tiempo informacion.

ta profesion “irreversible’’? que se encarga de hacerlo posible?




Maitri: El resto de componentes
son: Chelo Garcia Cortés que trata
de noticias del corazén, el Mago
Félix que da el parte astrolégico del
dia, Pepe Nieves, productor del
programa y el hombre que mas en-
tiende de cine en la casa, el doctor
Joan Rédenas que hace una histo-
ria de la medicina y cuenta también
curiosidades de la misma. Luego
tenemos a Rodriguez Fina, el
hombre que nos pone todas las
cintas y se encarga de los monta-
jes, el técnico, vamos, y a José
Manuel Nafiez de la OCU (Organi-
zacion de Consumidores y Usua-
rios) que viene una vez a la semana
para contestar quejas y reclama-
ciones de los oyentes.

P. ;Qué te hubiera gustado ser ca-
so de no dedicarte a la radio?

Maitri: De nifla queria ser azafata
pero ahora, ya ves, me dan miedo
los aviones. Mi futuro sera, pues,
continuar de locutora.

Fernando: Coincidimos en la pri-
mera parte: yo queria ser piloto, la
version masculina de azafata, pero
a diferencia de Maitri a mi me sigue
encantando volar. Ahora bien, lle-
vo desde los 10 afios en la radio, si-
guiendo y admirando a los grandes
profesionales. Por esas cosas estu-
pendas de la vida me encuentro
ahora trabajando en la radio v,
como puedes imaginar, me siento
feliz.

P. A vuestra edad —Maitri 27 y
Fernando 29— tenéis ya una ex-
traordinaria experiencia en la radio.
¢Qué ha pasado con la TV? ;No os
interesa?

Fernando: A mi me interesa mu-
chisimo. Lo que pasa es que por el
momento yo no le intereso a TV.
Por lo menos no me han llamado
hasta la fecha para que haga tele-
vision.

Maitri: A mi si me llamaron, pero
fue en pleno verano, en vaca-
ciones, cuando no habia nadie del
equipo técnico en Barcelona, de
modo que decidieron hacer la
prueba a otra persona que vivia en
Madrid. Esa fue toda mi “‘gloriosa”’
experiencia televisiva.

P. Desde que habéis introducido
en TODO ES RADIO el tema del ta-
xi, ¢cémo va la cosa? (qué habéis
hecho por el momento y qué pen-
séis hacer?

Maitri: De momento hemos tocado
el tema del butano, la circulacion y
la seguridad. Han venido expertos
en estas materias y representantes
de los sindicatos a dar su opinién.
Al margen del debate central, yo
creo que esta funcionando bien el
programa porque ofrecemos una
serie de datos, de detalles curiosos
de gran interés para el usuario del
taxi. Tratamos de dar a conocer
muchas cosas, tanto a los usuarios
como a los mismos taxistas. En es-
te sentido merece la pena men-
cionar la Historia del Taxi que tiene
gran acogida.

Fernando: Otro espacio que gusta
es el del paso figurado en taxi, un
recorrido por la ciudad comentan-
do lo que se va viendo. Esta tam-
bién el ““Amarillo’’, una buena noti-
cia sobre el taxi, y el “Negro”, la
noticia mala.

P. ¢Cogéis taxis a menudo? ;Qué
relacion tenéis con los taxistas?
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Maitri: Si, a menudo. Por las ma-
flanas voy al trabajo en Metro,
pero cuando tarda mucho o hay
cualquier tipo de problema tomo
un taxi. Lo que si aseguro es que
jamas utilizo mi coche particular en
la ciudad.

Fernando: Constantemente. Es mi
primer medio de transporte en la
ciudad y lo utilizo una media de 4 a
6 veces diarias. Los taxistas son
gente sensacional y mi relacién
con ellos es excelente. A veces me
reconocen, O mMe encuentro con
que estan escuchando mi progra-
ma. Pero, pase lo que pase,
siempre reina el buen humor.

P. Para concluir nos gustaria algu-
na anécdota que os haya sucedido
en un taxi que tenga como prota-
gonista a un taxista.

Maitri: Hace tiempo que no me su-
cede ninguna. Sin embargo, cuan-
do entraba en el turno de las 5 de la
mafiana eran innumerables. En va-
rias ocasiones, por ejemplo, dormi-
disima a aquellas horas, le decia al
taxista '‘a las Ramblas’’ y me des-
pertaba cuando el taxista, parado
junto a Colén me avisaba: “‘sefiori-
ta, éstas son las Ramblas”.

Fernando: También hay un mon-
tén, pero una muy curiosa es la si-
guiente: en el mismo dia cogi el
mismo taxi y el mismo taxista en
dos ocasiones y en lugares diferen-
tes, como si hubiésemos quedado
citados previamente.

LA CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

A LA ZONA FRANCA.

MES APROP DELS CIUTADANS.

Des de dilluns passat hem traslladat
la major part de les nostres instal-lacions
a la nova seu de la Zona Franca.

Els avantatges son molts: oficines
modemes i comodes que permeten oferir
un tracte i un servei més eficac, facilitats
d'aparcament, xarxa de comunicacions, millor
connexié amb els municipis i els centres
institucionals de Barcelona i Catalunya.

Y MES A PROP DE LES SOLUCIONS.

Canviem, per millorar, per oferir un servei
més bo. Preneu nota dels nostres nous
teléfons i consulteu-nos sempre que tingueu
algun dubte. Tots els qui treballem a la
Corporaci6 estém, com sempre, al servei dels
ciutadans i els ajuntaments de 'Area
Metropolitana.

Transports: autobus 8 (Circumvalacio),
109 (Estaci6 de Sants). Connexié amb el FC Metropolita:
El de Catalunya, Estaci6 de Sants. PI. Espanya.




