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FIAT
TEMPRA

El ultimo gran éxito de FIAT tiene 3 volimenes: el coeficiente aerodinamico (0,28)
—el maés bajo entre sus competidores—, un amplisimo espacio interior y el maletero mas
grande de Europa dentro de su segmento (500 dm?).

Incorporar los Ultimos avances del mundo del automoévil e integrarlos en un sélo
vehiculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es el nuevo TEMPRA con motor transversal,
traccion delantera, suspension independiente y doble circuito de frenos en X.

En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir
en vivo.

TEMPRA 1,4 (78 CV) Precio Final 1.275.000,-
TEMPRA 1,9 (Diesel) Precio Final 1.510.000,-
TEMPRA T.D. (Aire Climatizado) Precio Final 1.915.000,-

Ven a conocerlos a tu Concesionario.

ERIDIANA
OTORS.SA

AV. MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
Concesionario Hnﬂﬂ NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA



CON EL NUEVO AEROPUERTO,
EL TAXI MEJORA SU IMAGEN

Los recientes trabajos de remodelacion y ampliacion de El Prat
han exigido, como es logico, iniciar un proceso de reorganiza-
cion del funcionamiento del taxi. En los altimos anos, la
estructura del antiguo aeropuerto de Barcelona impedia dispo-
ner de espacios adecuados para la ordenacion de la flota, pro-
duciéndose las habituales colas de taxis que deterioraron no
solo la imagen del aeropuerto, sino también la del propio sec-
tor.

Ante esta nueva coyuntura, la EMT ha elaborado un Proyecto
de Ordenacion y Gestion del Taxi en el Aeropuerto de El Prat,
proyecto que la Revista del Taxi reproduce integramente en
este niumero por su interés para el sector.

En él se hace previamente un analisis de la demanda de taxis
en las tres terminales aéreas, que per-
miti6 definir posteriormente con
mayor criterio la ordenacion del area
de aparcamiento o zona de espera de
taxis y las respectivas paradas en las
nuevas terminales de Puente Aéreo.
Nacional e Internacional. Finalmente.
el mencionado Proyecto define los
objetivos del Centro de Gestion del
Taxi que se ubicara en El Prat, asi
como su filosofia de funcionamiento.
Los nuevos planteamientos de orde-
nacion del Aeropuerto de Barcelona
permitiran al profesional taxista reali-
zar su trabajo con una mayor raciona-
lidad. La informacién puntual que
sobre el movimiento aéreo y de pasa-
jeros recibira a través de un moderno
sistema informatizado y de senaliza-
cion le permitira trabajar con mayor
comodidad, rentabilizando en todo
momento su tiempo de trabajo. Asi
los taxis que lleguen al aeropuerto
con pasaje no regresaran vacios a la
ciudad, porque conocerdn a priori las
llegadas de nuevos pasajeros y, por tanto, la posibilidad de
nuevas carreras.

En el Centro de Gestion del Taxi, el taxista encontrara la coor-
dinacion, asi como el apoyo técnico y humano imprescindi-
bles para cumplir lo mejor posible con su trabajo y saber
moverse de forma efectiva en el interior del recinto del aero-
puerto.

Sin lugar a dudas, la remodelacion de los espacios destinados
al taxi ha sido una oportunidad para mejorar la imagen del
sector en el conjunto del Aeropuerto e incidird positivamente
en el incremento del nimero de carreras y en la valoracion del
servicio por parte del usuario. A corto plazo, el taxi debe ser
una alternativa vilida del coche particular en los desplaza-
mientos al nuevo Aeropuerto de Barcelona.

AMB EL NOU AEROPORT,
EL TAXI MILLORA LA SEVA IMATGE

Els ultims treballs de remodelaci6é i ampliacié de El Prat han
exigit, com és logic, iniciar un procés de reorganitzacio del
funcionament del taxi. En els darrers anys, l'estructura de
'antic aeroport de Barcelona impedia disposar d'espais ade-
quats per a l'ordenacié de la flota, produint-se les habituals
cues de taxis que van perjudicar no tan sols la imatge de
l'aeroport, siné també la del propi sector.

Davant d’aquesta nova conjuntura, 'EMT ha elaborat un
Projecte d’'Ordenacio i Gestio del taxi a 'aeroport de El Prat,
projecte que la Revista del Taxi reprodueix integrament en
aquest nimero perque és de molt interés per al sector.

En ell es fa préviament una analisi de la demanda de taxis a les
tres terminals aeries. que va permetre definir posteriorment
amb major criteri I'ordenaci6 de
I'area d'aparcament o zona d'espera
de taxis i les respectives parades en
les noves terminals de Pont Aeri,
Nacional i Internacional.

Finalment, I'anomenat Projecte defi-
neix els objectius del Centre de
Gestié del Taxi que s'ubicara a El
Prat, aixi com la seva filosofia de
funcionament.

Els nous plantejaments d’ordenacio
de I'Aeroport de Barcelona permetra
al professional taxista realitzar el seu
treball amb una major racionalitat. La
informacié puntual que sobre el
moviment aeri i de passatgers rebra
mitjan¢ant un modern sistema infor-
matitzat i de senyalitzacio li permetra
treballar amb major comoditat, rendi-
bilitzant en tot moment el seu temps
de treball. Aixi els taxis que arribin a
l'aeroport amb passatge no tornaran
buits a la ciutat, perque coneixeran a
priori les arribades de nous passat-
gers i, per tant, la possibilitat de realitzar noves carreres.

En el Centre de Gestio del Taxi, el taxista trobara la coordina-
cio, aixi com el recolzament teécnic i huma necessaris per
desenvolupar de la forma més adient el seu treball i saber
moure’s de forma efectiva a l'interior del recinte de l'aeroport.
Sens dubte, la remodelacio dels espais destinats al taxi ha estat
una oportunitat per millorar la imatge del sector en el conjunt
de I'Aeroport i incidira de forma positiva en l'increment del
nombre de carreres i en la valoracio del servei per part de
'usuari. A curt termini, el taxi ha de ser una alternativa valida
del cotxe particular en els desplacaments al nou Aeroport de
Barcelona.



Para elaborar el Proyecto de
dimensionamiento, disefio y
ordenacion de los espacios
aeroportuarios destinados al
servicio de taxi en El Prat se ha
procedido previamente a la
caracterizacion de la demanda
de este servicio, particularizan-
do el estudio, en la medida de lo
posible, en las tres terminales
proyectadas en la reciente
remodelacion del mencionado
Aeropuerto: Puente Aéreo,
Nacional e Internacional. Asi-
mismo, las estadisticas de trafi-
co aéreo y diversas tomas de
datos realizadas han servido
para entender la importante fun-
cion que desempeinia el sector

en el Aeropuerto.

Habitos dispares

A partir de este analisis se
observa que los habitos de los
usuarios y los motivos de viaje
varian sensiblemente en funcion
de la terminal de que se trate.
Los usuarios de cada terminal
obedecen a unos perfiles carac-
teristicos, con mayor o menor
predisposicion a utilizar el taxi
como medio de enlace con el
Aeropuerto. El comportamiento

EVALUACION

El andlisis de la demanda, que
se detalla seguidamente, pre-
tende tipificar,en la medida de
lo posible, el comportamiento
del sector del taxi que opera en
el Aeropuerto de El Prat, con el
fin Ultimo de evaluar las necesi-
dades reales de la flota y conse-
guir un ajuste dptimo entre
oferta y demanda. Este estudio
se centra basicamente en la
cuantificacion de los servicios
en taxi generados en el Aero-
puerto que estan relacionados
con los pasajeros procedentes
de vuelos con destino a Barce-
lona.

de los pasajeros es también
diferente en funcion de si se
dirigen o parten del mismo.

Esta dispersion de comporta-
mientos aconsejo realizar el
analisis de la demanda de forma
sectorial, es decir, por termina-
les y por entradas y salidas de
pasajeros del Aeropuerto; no
obstante, ha sido también de
interés el tratamiento global,
que ha permitido obtener una
vision conjunta del servicio.

Por otra parte, el “Estudio de
aproximacion para el dimensio-
namiento de la flota de autota-
xis necesaria en el Aeropuerto
del Prat” , realizado por la CMB
(Corporacion Metropolitana de
Barcelona) en 1988, ha sido otra
fuente de informacion basica
para la obtencion de parametros
definidores del nivel de capta-
cion del servicio del taxi, que
ademas se ha completado con
un trabajo de campo suplemen-
tario destinado a investigar el
movimiento de taxis en la nueva

terminal del Puente Aéreo

(entradas y salidas) y la ocupa-
cion de los taxis con pasaje que
llegan y salen de cualquier ter-
minal del Aeropuerto de El Prat.

DEL SERVICIO

Una mirada al
comportamiento

de la demanda

El comportamiento de la
demanda del servicio de taxi en
el Aeropuerto barcelonés se
basa en un conjunto de hipote-
sis y consideraciones, que
puede resumirse en los siguien-
tes puntos:

* existe una correlacion lineal
entre el volumen de trafico
aéreo regular de pasajeros y el
volumen de servicios en taxi
con origen y destino en el aero-
puerto, lo que significa que los
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GRAFICO 6:
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g} incrementos o reduccion del
numero de servicios de taxi se

S e i s S R e N W o .

producen en la misma propor-
cion que el trafico regular, es
decir, ambos tienen la misma
curva de variaciéon temporal.

* el trafico no regular se descar-
ta en la hipotesis anterior, por-
que sigue unas pautas de com-
portamiento distintas a las del
trafico regular por lo que res-
pecta a la utilizacion del taxi, ya
que se trata de un trafico de
viaje organizado, trasladado
habitualmente a los aeropuer-
tos en autocar.

* las estadisticas de trafico
aéreo disponibles permiten
obtener las curvas de variacion
mensual y semanal de los flujos
correspondientes a cada termi-
nal, distinguiendo entre entra-
das y salidas. Estas curvas
suponen una simplificacién
importante para la caracteriza-
cion de la demanda en taxi.

* El “Estudio de aproximacion
para el dimensionamiento de la
flota de autotaxis necesaria
para el Aeropuerto”, antes men-
cionado, define las curvas de
variacion diaria de las entradas
y salidas de taxis ocupados en
las dos terminales existentes en
aquel entonces: nacional (que
incluia el Puente Aéreo) e Inter-
nacional. Alli también se define
el porcentaje de viajeros que
realizan el desplazamiento
a/desde el Aeropuerto en taxi.

* Para completar la informacioén
recogida en el estudio anterior
se ha llevado a cabo un segui-
miento de la parada de taxis de
la nueva terminal del Puente
Aéreo con el propdsito de dife-
renciar el comportamiento del
trafico de esta terminal con la
demanda estricta de vuelos
nacionales que con anterioridad
a la remodelacion compartia la

misma terminal.

* La recogida de informacion se
realizo los dias 27 de febrero
(miércoles) y 1 de marzo (vier-
nes) de 1991 y se contabilizaron
los taxis con pasaje que llega-
ron y salieron de la terminal del
Puente Aéreo entre las 7 h. y las
23h. en intervalos de 15 minu-
tos. Posteriormente se realizé
un muestreo para determinar la
ocupacion media de los taxis en
funcién de la terminal de desti-
no o procedencia de los usua-
rios.

* Para la mejor comprension de
los datos obtenidos, el estudio
se ha dividido en tres partes.
Asi, en la primera se indican las
cifras de trafico mas significati-
vas del Aeropuerto entre los
anos 1986 y 1990: variaciones
anuales, mensuales, diarias y
horarias, valorando en cada
caso la incidencia absoluta y
relativa por tipos de trafico. En
la segunda se establece la
correlacion entre las entradas
de pasajeros (llegadas de vue-
los) y las carreras en taxi gene-
radas en el Aeropuerto. Final-
mente se ofrece la definicion de
los criterios utilizados para
dimensionar y ordenar el area
de aparcamiento de los taxis y
las paradas correspondientes a
las tres terminales.

* Para evitar posibles confusio-
nes en la terminologia adopta-
da, se alude en todo momento a
entradas y salidas de pasajeros.
Las entradas se refieren a viaje-
ros llegados al Aeropuerto en
avion que pueden tomar el taxi
para llegar al punto final de des-
tino. Las salidas hacen referen-
cia a los viajeros que acuden
para coger el avion y que han
utilizado el taxi como modo de
acceso al Aeropuerto de El Prat.

Variacion anual del Trafico regular de pasajeros

TENDENCIA ESTABILIZADORA

Entre los anos 1986-1990, las
entradas de pasajeros en trafico
regular han experimentado un
crecimiento global del 53% , de
2.695.574 a 4.130.005, que
corresponde a un incremento
anual del 11,2%.

Por tipos de tréafico, el incre-
mento medio anual experimen-

3

tado en el mismo periodo se
resume en los siguientes datos:
Nacional 7,7% (de 1.268.082 a
1.705.394); Internacional 14.9%
(de 851.628 a 1.486.701) y Puen-
te Aéreo 13.0% (de 575.864 a
937.910).

(Gréaficos: 1y 2.Pag.6)
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GRAFICO 4.
ENTRADAS NACIONAL ( trafico regular )
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GRAFICO 5:
ENTRADAS INTERNACIONAL ( trafico regular )
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GRAFICO 11:

MES DE JULIO ( variacion diaria entradas regulares )
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GRAFICO 13:

MES DE SEPTIEMBRE ( variacion diaria entradas regulares )
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GRAFICO 14:
MES DE OCTUBRE ( variacion diaria entradas regulares )
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GRAFICO 18:
MES DE FEBRERO ( variacion diaria entradas regulares )
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GRAFICO 19a:
MES DE JULIO ( variacion diaria entradas regulares ) NACIONAL
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Como se puede ver, en el
reparto anual por tipos de trafi-
co se ha producido en estos
cinco anos un ligero descenso
del trafico nacional (del 47 % al
41%), en beneficio del interna-
cional (del 32 al 36%) y del
puente aéreo (del 21 al 23%).
Sin embargo, estas variaciones
son poco importantes y revelan
una tendencia de comporta-
miento bastante estabilizadora.

Entradas del
Puente aéreo:
agosto muy flojo

Las variaciones entre meses no
son tan acusadas y ninglin mes
predomina sobre los demas.
Enero, julio y diciembre experi-
mentan menor actividad vy,
sobre todo, el tréfico se reduce
de una forma importante en el
mes de agosto. La curva es,
pues, sensiblemente distinta a
las anteriores.

(Grafico: 6.Pag.)

Diferencias minimas
entre 1989 - 1990

Las curvas de variacion men-
sual de los tres tipos de trafico

Variacion mensual

=

regular (nacional, internacional
y puente aéreo) para 1989 y
1990 se presentan, tal cual se
pueden apreciar en los graficos
anteriores, yuxtapuestas y sir-
ven de sintesis de los graficos
anteriores. A grandes rasgos se
observan diferencias minimas
en las variaciones experimen-
tadas mes a mes entre los dos
anos. Queda, pues, patente la
analogia de las curvas de varia-
cion mensual en periodos
anuales.

( Graficos: 7y 8.Pag.6y7)

Agosto mes atipico

El Trafico regular presenta,
como se puede ver en los Gra-
ficos 9 y 10, escasas disper-
siones entre los anos 1989 y
1990. El mes de agosto es el
mas atipico, ofreciendo por
término medio el siguiente
reparto de trafico: 50% nacio-
nal, 39% internacional y 11%
puente aéreo. Para el resto de
meses, el intervalo de varia-
cion de cada tipo de trafico
sobre el total es: nacional 39-
49%; internacional 31-38%;
puente aéreo 20-29 %.

SEPTIEMBRE, MES DE MAS TRAFICO

Para determinar la variacion
mensual se tomaron como
referencia las estadisticas
de trafico de los dos ultimos
anos disponibles:1989 y
1990. Los datos se refieren a
entradas de pasajeros en
trafico regular, analizandose
las entradas totales y des-
glosadas (nacional, interna-
cional y Puente Aéreo).

De esta forma se observa en
los dos anos que el mes de
septiembre es el que regis-
tra mas trafico, seguido de
los meses de junio y octu-
bre, mientras que el mes de
enero es el de menos trafi-
co, seguido de febrero y
diciembre. Entre enero y
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junio se produce un incre-
mento sostenido, que se
detiene e invierte de sentido
en julio y agosto, se dispara
de nuevo el mes de sep-
tiembre y, finalmente, apa-
rece un decrecimiento pau-
latino hasta finales de ano.
(Grafico: 3.Pag.8)

Trafico nacional:
agosto y septiembre,

dos meses punta.

En las entradas de trafico
nacional, agosto y septiem-
bre son los dos meses
punta, mientras que diciem-
bre, enero y febrero son

base 100 (media diaria mensual)=1768 pax

160

4 129
140 120

120 100

100
80 -

607 41

40 -

H§L

Y Y
martes miércoles jueves viernes sabado domingo
dia semana (afio 1987)

%%

20

0 Y
lunes

NN puente aéreo

GRAFICO 19c:

MES DE JULIO ( variacion diaria entradas regulares )
PUENTE AEREQ

base 100 (media diaria mensual)=5028 pax
160 ‘

140

120 104
| 96 100

i
Ui i

(— = I 7

T T
lunes  martes miércoles jueves viernes sabado domingo

dia semana (afio 1987)

[ nacional

GRAFICO 21a:
MES DE SEPTIEMBRE ( variacion diaria entradas regulares )
NACIONAL

base 100 (media diaria mensual)=3949 pax

160
140 \

X X]
o
XXX

X 9.9
RRHXRK | 3

)
)

X

K
XX
s
XX

X>
o

2%
KKK

%%

K]
K]

X
RS

X >
%

X
5%

X
%

R
5%

X >
%

R X
RS

e

.,_
55
X >
A’A
XD
5%

martes miércoles jueves viernes sabado domingo
dia semana (afio 1987)

Y Y

lunes

XX internacional

GRAFICO 21b:
MES DE SEPTIEMBRE ( variaci6n diaria entradas regulares )
INTERNACIONAL

base 100 (media diaria mensual)=1970

160 ]

|
140 1|

N\

martes miércoles jueves viernes sabado domingo
dia semana (afio 1987)

X puente aéreo

GRAFICO 21c:

MES DE SEPTIEMBRE ( variacion diaria entradas regulares )
PUENTE AEREO



base 100 (media diaria mensual)=4451

160 -
140 -
120 4
100 +
80 -
60 -
40 -
20

— b6 567
102 103 98

101

T T T T T T

lunes
dia semana (afio 1987)

[T nacional
GRAFICO 22a:

martes miércoles jueves viernes sabado domingo

MES DE OCTUBRE ( variacion diaria entradas regulares )

160
140 -
120 A
100 +
80
60
40 1
204

NACIONAL
base 100 (media diaria mensual)=3599 pax

107 e

— 100 —
e e K3 92 92
| & I e
S SR
ST oso [t o0
P’Qé }.0.1 "0.‘ (XN 15
XX IR XX QX %)
KX K £ 1SR 0%
XX XX XX Oed) X1
KX X £X D% [ X
XX 15X XX 0o X X]
| RS o3 T o o o!
R | R 020 LI 0302 N o%0°
0N 20 <X] KX
OSSN oo N o M oo NI 00 N v 0

¥ T f T

lunes
dia semana (afio 1987)

P internacional

GRAFICO 22b:

‘ )
martes miércoles jueves viernes sabado domingo

MES DE OCTUBRE ( variacion diaria entradas regulares )

160
140
120
100

80 -
60 -
40 -

20

INTERNACIONAL

base 100 (media diaria mensual)=2282 pax

135

il 125
120

4

51
41

Y Y
martes miércoles jueves viernes sél
dia semana (afio 1987)

puente aéreo

GRAFICO 22c:

Y
lunes

Y Y

bado domingo

MES DE OCTUBRE ( variacion diaria entradas regulares )

160
140 +

120+

100 +
80 -
60
40
20

PUENTE AEREO

base 100 (media diaria mensual)=3668 pax

T

T T T T T T
lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo

dia semana (afio 1988)

[T nacional
GRAFICO 26a:

MES DE FEBRERO ( variacion diaria entradas regulares )

NACIONAL

.-——%5

base 100 (media diaria mensual)=2752 pax

160 -
140 |
120 | 14
7 103 <7
100 - | 0' 86 :‘:‘: Vo,
B e B3 s
I S
KX 00 K XY 9%
60 | [XX Pee! 030 R 93,
(5 XX o XK XX
050 KK X 020 95%
40+ [ P! 020, K 008,
XX XX o XA e%%!
20 | A BB | B
4] RX| KXY K] K
o L R XX 4 o XX

Y f Y

Y
lunes martes miércoles jueves

B internacional

viernes sabado domingo
dia semana (afio 1988)

GRAFICO 26b:
MES DE FEBRERO ( variacion diaria entradas regulares )
INTERNACIONAL
base 100 (media diaria mensual)=2155 pax
160 - o o5
140 -
120 - §
100 -
80 -
60 = L
40 -
20 -
0 N \ ,

lunes
dia semana (afio 1988)

puente aéreo

GRAFICO 26c¢:

Y Y Y
martes miércoles jueves viernes sal

bado domingo

MES DE FEBRERQ ( variacion diaria entradas regulares )

PUENTE AEREO

(entradas + salidas)

base 100 (1989)-20728 pax (1990)+22898

200

180

160 ~

140

120

100 /'

80 T t

X

1989
19890

147
132

153
181

138
151

158
160

)
t f
X1 l i
134 | 140
150 | 142

HH19s9 E31990

GRAFICO 27:

DIAS PUNTA DE TRAFICO POR MESES ( trafico regular )

(entradas + salidas)

base 100 (1989)+20728 pax (1990)+22898

| " n v v vi

"7 14,0
11 1.8

13,0
13,4

1.8
10,9

ms
12,6

B 1989 1990

GRAFICO 28:

HORAS PUNTA DE TRAFICO POR MESES ( trafico regular )

( ENTRADAS +SALIDAS )

13



PLANO 3

Terminal Puente Aereo

apancamento oams

Mg T :

| j\.i )| —

| s —L I

i T >;; . : 2 — B

A : =

! i i I 3 L 5
i T ' : § : -3 ko f
- T~ v - B =
'j‘(ﬂ"””j'f’i:?::u """"""" l’i’”’:'”_jw::%\""" """""""" 'z"” ””””

| * LTI T p A M) S~ :

!\ & 2 g L. z Lo f

H % 1 4 oo ]

14

PLANO 4

Area de espera de taxis




Ve base 100 (1989)+864 pax (1990)-964 pax
200

180 - . |
= 3
160 -
140 H
H |
120 i i tH |
| H |
100 |
80 | i
| HHl
80 «‘ s i
E H H H
40 1 ‘ i
20 o ‘ | -
a7y | H
0 T B T o B s e e i
0-|1-|2-|3-|4-|6-|6-|7-|8-|9-|10-|n- u-w:-[n- 15-16-|17-|18-|19-20-|2 {
| 1989 (14 (13|12 10| 11 |63 109/143(158) |aa; ...... u"wn;'enu‘ut 141(162(132/126(88 | 35 | 14
'nollz 8|7|7 1|61 | 3|150/130]; |163/167|169|145(143|153(144[134/ 82 | 36| 12

intervalo horario

1989 31990

GRAFICO 29:
DISTRIBUCION HORARIA DE PASAJERQS ( trafico regular )
( ENTRADAS +SALIDAS )

base 100 (media horaria mensual)
200+ & . =1

180
160
140
120 |
100 |
80 |
60 |
40 -

=l=11= 1l 3
= e 2= 2= =) ISIRSIES|ES)iS
5-[16-/17-|18- m»‘zo»

19903 | 6| 1] 4| 4 11 |00|142]164/180]121 134133)148)104/197[132]131)144183[172[83 | 55 10

T T TT
0-|1- 2-[3- 4-|5-|8-|7-|8-|9-|10-|11-|12-/13-|14-|1

intervalo horario

31990

GRAFICO 30:

DISTRIBUCION HORARIA DE PASAJERQS ( trafico regular )
( ENTRADAS +SALIDAS ) ( FEBRERO )

base 100 (media horaria mensual)

T U T T T T 1
0-|1-|2-|a-4-5-6-|7- | 8- | - |10-|n- ‘2-‘13- 14-|15-|16-17-|18-|19- 20-| 21- zz-z:vr
1990 | 12 10 10| 8 | 15 |83 |115/166/151142|1311381138/184/166166| 141/143]161/130| 119 70| 21| 10|

intervalo horario

B 1950

GRAFICO 33:

DISTRIBUCION HORARIA DE PASAJEROS ( tréfico regular )
( ENTRADAS +SALIDAS ) (JULIO )

base 100 (media horaria mensual)
200 ]

180 |

180 |

140 |
120 |
100 |
80
60 |
40 ]

20

1111M

T T T
|0=|1-|2-|3-|4-|5-|6- 7<J8‘19~‘|0-l|1- 12-/13-(14-/15-|16~ 17’[18-119‘ 20-|21-|22-/23~
1890 J‘ 7|in | 10|86 |17 |76 ﬂ??ﬂﬁ‘“teﬂab 1271‘241“0\175.‘55J|5‘113!!J|52\l|553|38 1301 72|27 9

o

intervalo horario

. 1950

GRAFICO 34a:

DISTRIBUCION HORARIA DE PASAJEROS ( trafico regular )
( ENTRADAS +SALIDAS ) ( SEPTIEMBRE )

T

tres meses valle. La curva
de variacién es muy pareci-
da a la de las entradas tota-
les.

( Grafico: 4.Pag.11)

En relacion con las entra-
das de trafico internacional
julio y septiembre son los

Para analizar la variacion dia-
ria, sirvieron de referencia los
datos estadisticos de los ocho
meses comprendidos entre
julio de 1987 y febrero de 1988.
Se dispuso de la informacién
relativa a llegadas de pasaje-
ros, dia a dia, desglosada por
tipologias (nacional, internacio-
nal y puente aéreo). Con estos
datos de partida se determind
la variacion de las llegadas de
pasajeros en vuelos regulares
por dias de la semana para
cada uno de esos meses.

Por norma general, el viernes

dos meses punta, y enero y
febrero los dos valle. El tra-
fico experimenta una ten-
dencia al crecimiento entre
enero y julio, alcanza sus
valores maximos los meses
de verano y, a partir del
mes de septiembre, se inicia
un decrecimiento progresi-
VO.

( Grafico: 5. Pag.11)

suele ser el dia de la semana
que registra un mayor numero
de entradas, seguido por el
siguiente orden: jueves, lunes,
miércoles, martes, domingo y
sabado, estos dos ultimos bas-
tante por debajo de los anterio-
res. (Graficos: 11-13-14 y 18.
Pag.11)

Examinando por separado las
entradas de vuelos nacionales,
internacionales y puente aéreo,
el orden de mas o menos trafi-
co por dias de la semana es el
siguiente:

Nacional Internacional Puente Aéreo
viernes viernes viernes
jueves lunes jueves

lunes miércoles miércoles
miércoles domingo martes
domingo jueves lunes

martes sabado sabado
sabado martes domingo

(Graficos 19 (a,b,c) -21 (a,b,c)-22 (a,b,c)

y 26 (a,b,c).P4g.11,12 y 13)

Puntas

Tomando como referencia las
estadisticas de 1989 y 1990, se
ha determinado la proporcién
del dia punta y la hora punta
de cada mes sobre el trafico
medio diario (entradas y sali-

d e

Trafico

das ) del ano respectivo.

El dia punta anual del ano 1989
se registro el 24/5 (miércoles)
con 37.355 pasajeros. En 1990
se alcanzo la maxima diaria el
16/4 (lunes de Pascua) con
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41.005 pasajeros. Estas cifras
suponen, en ambos casos,
cerca del 80% de incremento
respecto al trafico medio dia-
rio, que fue de 20.728 y 22.898
pasajeros en1989 y 1990 res-
pectivamente.

Las maximas diarias anuales
suelen producirse en abril, sep-
tiembre y julio y, con menor
frecuencia, en agosto y junio.
En 1989 la hora punta anual se
produjo entre las 9 h. y las 10

Variacion horaria

h. del 25/5 (jueves) con 2.949
pasajeros y, en 1990, entre las
13 y 14 h. del 20/8 (lunes) con
3.162. Estas cifras representan
el 14,2% y 13,8% del trafico
medio diario de cada ano res-
pectivo.

Las puntas horarias suelen pro-
ducirse en los siguientes inter-
valos: de 13 a 16 h.,,de 7 a 10
h.y de 18 a 20 h.

( Gréaficos: 27 y 28.P4g.13)

CATORCEHORAS DE
INTENSAACTIVIDAD

Para determinar la variacion
horaria se ha partido de las
estadisticas sobre distribuciéon
horaria de pasajeros (entradas
y salidas) de los afnos 1989 y
1990, de los que se dispone
medias anuales y mensuales.
(Grafico: 29. P4g.15)

Entre las 7 h. y las 21 h. , el
Aeropuerto de El Prat registra
la maxima actividad; aproxima-
damente el 85% de los pasaje-
ros llegan o salen en este peri-
odo. Los intervalos de 17 h. a
19 h. y de 21 a 23 h. son perio-
dos de transicion que sdlo
afectan al 12% del pasaje,
mientras que entre las 23 h. y
las 5 h., el trafico queda reduci-
do al 3%.

Las curvas de variacion horaria
entre anos y, mes a mes, pre-
sentan comportamientos con
tendencias similares. Durante
el dia (de 7 h. a 21 h.), los peri-
odos de menos trafico corres-
ponden a media manana (de
10 h. a 12 h.) y a ultima hora de
la tarde (de 20 h. a 21 h.).
(Graficos: 30, 33, 34(a,b).
Pag.15y16)

Algunas

puntualizaciones:

A las anteriores conclusiones
es necesario hacer algunas
observaciones cuando nos
referimos a la demanda de
taxis, ya que las horas extre-
mas son de mayor actividad
para este sector, porque:

a) se producen bdsicamente
llegadas de vuelos (las salidas
son poco importantes).

b) en las horas extremas (21h. -
24h.) la incidencia del Puente
Aéreo es mayor que en el resto
del dia.

c) en esta franja horaria hay
una importancia cualitativa de
los puntos de procedencia
(Paris, Madrid, Munich, Lon-
dres, etc.).

d) la oferta alternativa de trans-
porte publico (RENFE) no exis-
te a partir de las 22 h.

e) ademas que el analisis ante-
rior refleja medias anuales.

EL SERVICIO DE TAXI EN EL
AEROPUERTO DE BARCELONA

Para analizar el comportamien-
to y la ordenacién del sector
del taxi que opera en el Aero-
puerto de El Prat, el presente

16

Proyecto parte previamente del
escenario de referencia, para
profundizar luego en el escena-
rio actual y el del futuro.
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SR. SRA. TAXISTA
UD. TIENE LA
OPORTUNIDAD DE GANAR :
15.000 PTAS.
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Una persona de CETRAMSA (Centre Metropolita
d’Informacio i Promocié del Transport Metropolita,
S.A.), debidamente documentada, para mensualmente
a 10 taxistas al azar y entrega en efectivo las 15.000
ptas. al taxista que lleva la Revista en su vehiculo.
No lo olvide: este mes puede ser Ud. el nuevo
afortunado.

La Campana finaliza el mes de julio.
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Informacié i Promocio
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Emilio }-lernanqez Bustamante ransp p José Monblan Mombam
Ne@ licencia 10.259 Aviny 32, 3r. pis - 08002 Barcelona

Ne licencia 41.41

Tel (93) 412 44 66 - Fax 412 46 56
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REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

En Barcelona, a veinte de junio de 1991, se rezinen el Sr. Joan Laporta Argelich, Gerente de la

Entitat Metropolitana del Transport, el Sr. Andreu Nebot Mula, Director de Servicios del Taxi, |

el Sr. Francisco Galvdan Martin, y el Sr. José Negre Palau, en representacion del “Gremio Union

de Taxistas”, el Sr. Josep Santacreun Amat, en representacion del “Sindicat de Treballadors
Autonoms del Taxi de Catalunya”, el Sr. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del
“Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona”, y los Sres. Juan Fuentes Bergada y Miguel
Cazcarra, en representacion de la “Asociacion Empresarial del Taxi”. Asiste también el Sr.
Antonio Cabezas, Inspector del Servicio del Taxi.

Actiia como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres que certifica:

Se inicia la sesi6n a las nueve treinta horas, con una visita a
la Torre de Collserola, pasindose a tratar a continuacién los
puntos senalados en el Orden del Dia.

PROYECTO DE MECANIZACION Y MEJORAS EN LA
PARADA DE TAXI DEL AEROPUERTO DEL PRAT

En primer lugar toma la palabra el Sr. Laporta, para explicar a
los asistentes los estudios que se han elaborado sobre la meca-
nizacién y mejoras del Aeropuerto, asi como las reuniones
mantenidas con el Director del Aeropuerto.

Seguidamente, el Sr. Nebot hace entrega a cada una de las
representaciones sindicales y profesionales de un dossier con
los proyectos que se han realizado, incluyéndose planos de las
obras. 3

Sobre el plano general de/la obra explica el proyecto global,
mostrando la ubicacién de la Sala de Control, en el interior del
Aeropuerto, la cual contard con monitores que informarin
sobre las llegadas de vuelos, pantallas de T.V., para conocer el
numero de pasajeros esperando taxis en cada parada, etc.
También se incluye en el sistema de mecanizacion, que trata de
ser lo mas operativo posible, teléfonos en cada parada conecta-
dos con la Sala de control, contadores de pasajeros y taxis,
paneles informativos del tiempo medio de encochamiento, etc.

Todo ello se vera reforzado por controles del ‘Servicio de
Inspeccion de la EMT y por la Guardia Urbana. Esta inversion
supondrid un gasto de unos 40 millones de pesetas.

El Sr. Galvan pregunta cudndo empezara a funcionar este sis-
tema, a lo que responde el Sr. Nebot en el sentido de que se ha
previsto adjudicar las obras en septiembre, y empezar su apli-
cacién unos meses mas tarde.

El Sr. Galvan senala que se debe tener especial cuidado para
enviar coches al puente aéreo, tanto en relaciéon con el nimero
de vehiculos, como con respecto al tiempo, intentando evitar
que sobren vehiculos o que hayan de permanecer mucho rato
en la parada.

nCeTA

1

mucho rato en la parada.

El Sr. Nebot manifiesta que, a través de los monitores, se sabe
cuando esti llegando el avion, y cudl es el momento de aterriza-
je. No obstante, pueden darse desajustes de minutos, mientras
desembarcan los pasajeros. Pero se intentara ser lo mds preciso
posible.

El Sr. Galvan se interesa acerca de las posibilidades de infrac-
ciones en el turno de parada.

El Sr. Laporta responde que, si se denuncia alguno de estos
hechos, podrian comprobarse gracias a los videos.

El Sr. Negre comenta que seria interesante que los taxistas de
las paradas supieran los altimos vuelos que atn faltan por llegar
y los pasajeros que hay a bordo, para saber si es conveniente
que vuelvan al Aeropuerto.

El Sr. Nebot dice que se tendrd en cuenta esta observacion.

El Sr. Galvan solicita una unificaciéon de criterios de los fun-
cionarios que controlan el funcionamiento del Aeropuerto.

El Sr. Nebot expone que se ha pensado en habilitar dos carri-
les de taxis a lo largo de todo el Aeropuerto. Mientras no estén
construidos los bordillos de separacion, propone instalar vallas
provisionales en el tramo desde la parrilla de taxis hasta el prin-
cipio de la parada de llegadas internacionales.

El Sr. Negre comenta que existe un punto peligroso, en
donde se han producido ya accidentes, cuando los vehiculos
vienen de la terminal de cargas.

El Sr. Nebot se compromete a que se instale un senal de stop,
que dé preferencia a la salida de coches de la parrilla.

El Sr. Galvan manifiesta que deberia también marcarse la ubi-
cacion de los usuarios.

El Sr. Nebot explica como se ha estructurado este punto, para
que vayan haciendo colas pequenas.
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El Sr. Nebot continia mostrando los diferentes planos que
integran el proyecto: parada de salidas internacionales, nacio-
nales y parrilla.

Expone que la parrilla tendrda una capacidad para 394
coches, con una sola entrada. El objetivo a perseguir es que
disminuya el tiempo de encochamiento.

El Sr. Santacreu y el Sr. Galvan plantean el tema de los lava-
bos.

El Sr. Laporta expone que se mantendran las instalaciones lo
mas limpias posibles y que asimismo se abriran lavabos de
pago, como los existentes en diversos puntos de Barcelona.

Se comenta el estado actual de los lavabos, los cuales perma-
necen cerrados tras diversos problemas surgidos por la conduc-
ta de algunos desaprensivos, que ocasionaron destrozos y atas-
caron los servicios.

El Sr. Galvan solicita que se instalen picas en la parrilla.
También se trata el tema de las marquesinas, cuya instalacion
estd prevista para el proximo ano.

El Sr. Fuentes propone la instalacion de maquinas de agua
fria en la parrilla, y duchas en los lavabos.

En cuanto al bar, todos los presentes coinciden en que se
prohiba totalmente el juego, y también se acuerda que se ela-
bore una normativa de utilizaciéon de la parrilla, en la cual se
establezca que los conductores que vayan al bar sitGen sus
vehiculos en la zona de reserva.

El Sr. Galvan propone que también se estudien mejoras para
la Estacion de Sants, como marquesinas, etc. Ello constituiria un
reclamo para que acudieran mas vehiculos. Solicita, ademas,
que la Guardia Urbana limpie las paradas de taxis de coches
particulares. .

El Sr. Laporta se compromete a convocar una reunion con el
Area de Circulacion, una vez se hayan abierto al trafico los cin-
turones de ronda para tratar este problema, y también el de la
limpieza de los carriles-bus.

El Sr. Gracia interviene para pedir que, a través de la Revista
Taxi y las circulares y publicaciones que envian las asociacio-
nes profesionales, se pida un respeto para la parada del
Aeropuerto, y conseguir asi que sea un modelo de funciona-
miento para Espana. En este sentido se compromete a redactar
un articulo. El Sr. Galvan interviene para sumarse a esta iniciati-
va, pues considera que el redactado de este articulo deberia ser
elaborado por todas las asociaciones.

PROMOCION DEL TAXI, YgzPERSPECTIVAS PARA EL

El Sr. Fuentes pide que se dé publicidad al taxi, incluyendo
en las cunas publicitarias de Radio Trafic y Radio 80 que pro-
mocionan el uso del transporte en metro y autobus, y que
dicha propaganda se amplie a otros emisoras.

El Sr. Laporta se compromete a que se haga referencia al sec-
tor del Taxi en los anuncios de metro y autobus.

El Sr. Galvan solicita que la Entitat abra una carpeta informa-
tiva, en la que se vayan recogiendo todas las propuestas para
promocionar el taxi. Solicita también que se estudie el tema del
canje de licencias de clase A por la C, por dos anos, de cara a
las necesidades de este tipo de servicios durante las

2

Olimpiadas. Solicita proteccion para el sector del Taxi ante la
competencia surgida por las nuevas lineas de autobuses y
metro, asi como por las furgonetas autorizadas por la
Generalitat. Considera que el taxi es un servicio deficitario, y
que se va hacia la autoliquidacion del colectivo. Pide reduccion
de impuestos para los taxistas, subvenciones para pintura y
combustible y tarifas liberalizadas.

El Sr. Laporta responde a estas manifestaciones pidiendo
coherencia. No puede mezclarse corporativismo y liberalismo.
Si se opta por la via liberal es a todos los efectos, lo cual com-
porta libertad de licencias y precios. Lo que nunca aceptara esta
Entitat es dejar de poner en funcionamiento mas transporte
publico y mejorar el servicio. El transporte privado es el que hay
que captar hacia el pablico. Lamenta, finalmente, que las orga-
nizaciones profesionales no planteen iniciativas comerciales,
para ampliar la demanda de taxis.

El Sr. Galvan insiste en que la Entitat debe preocuparse del
taxi y poner mas inspectores que controlen el intrusismo.
Manifiesta que hace unos dias pas6é una nota con matriculas de
vehiculos privados que estan prestando servicio publico.
Continta solicitando que la EMT potencie los Sindicatos repre-
sentativos. Considera que en estas reuniones no se estan llegan-
do a acuerdos. Se ha hablado de temas como ITV, pintura de
taxis, pero no se han solucionado. Lo mismo ocurre con la peti-
cién de una credencial para los cuatro representantes aqui pre-
sentes. Termina manifestando que los miembros del Gremio no
se prestan a ser meros comparsas y desean ver realidades.

El Sr. Nebot interviene para concretar que esta intervencion
del Sr. Galvan se estd apartando del Orden del dia, puesto que
no es el tema de promocion, sino el del papel de las asociacio-
nes representativas.

Entiende que la lectura es excesivamente pesimista, y que, sin
embargo, le consta que tanto el Gremio como el STATC vy el
STAB han aumentado el nimero de afiliados. Quiza no se haya
concretado todo lo tratado, pero se ha avanzado mucho.

Indica que los Sindicatos se estin dedicando a labores admi-
nistrativas, como declaraciones de renta, y olvidan la basqueda
de nuevos mercados para el taxi.

El Sr. Galvin expone que, para que las Asociaciones so6lo
hicieran sindicalismo, deberian ser respaldadas. Considera que
Ciutat Groga, S.A. estd prestando muchos servicios y les quita
competencias.

El Sr. Nebot relaciona diversos temas de los cuales deberian
preocuparse los sindicatos, como el de la unificaciéon de emiso-
ras de radioteléfonos, las dreas en las que entra en competencia
con otros sectores del Transporte, la falta de taxis los domingos
noche en el Aeropuerto y Estacion de Sants. Estas deficiencias
en la cobertura del servicio provocan que los usuarios opten por
servicios alternativos.

El Sr. Fuentes declara que es bueno que se refuerce el trans-
porte publico, metro y autobuses, y que ello no perjudica al sec-
tor del Taxi. Solicita que un 1% del presupuesto dedicado a
mejorar el transporte publico se destine a la publicidad del taxi.

El Sr. Gracia toma la palabra para pedir que los asistentes no
se aparten del Orden del dia. Ha observado que la publicidad
de las actas de estas reuniones provoca que los participantes
realicen peticiones, sin tener en cuenta lo que se puede conse-
guir. Se suma a la peticion realizada por el Sr. Fuentes referente
a la publicidad.

Solicita que se inste al Area de Circulacion, para que los vehi-
culos particulares respeten los carriles bus, y las paradas de
taxis. Resalta, por otra parte, la mejora de la flota que se ha




observado estos ultimos anos, lo cual ya supone una buena
promocion de cara a 1992.

También considera que seria conveniente una campana
publicitaria a través de la Radio.

En cuanto a la solicitud de reduccién de precio en el com-
bustible, manifiesta que es facil sumarse a la peticion del Sr.
Galvan, pero que no le parece viable reducir estos costes.

El Sr. Laporta diferencia dos niveles. Por una parte, niega que
no se haya hecho nada para mejorar el taxi. Los coches nuevos
aplicados, la instalacion del aire acondicionado y la apertura de
vias rapidas de circulacién, cinturones de ronda, son beneficios
para el servicio. Es dificil dar a conocer este esfuerzo que se
esta realizando, y que hace el propio taxista individualmente.

Otro aspecto es que otros colectivos mds organizados pue-
dan hacer competencia al taxi. Ante ello el sector ha de defen-
derse y tomar iniciativas, aunque la estructura empresarial de
auténomos dificulta la competencia con estructuras que esta
realizando inversiones importantes. Insiste en que las organiza-
ciones han de pensar en iniciativas concretas y propias, como
podria ser la fusion de emisoras de radiotaxis, interesindose en
la experiencia de Mallorca para satisfacer este tipo de servicios.

El Sr. Santacreu opina que la promocion ha de ser directa a
cada taxista, con subvenciones individuales. En cuanto al tema
fusion de emisoras, entiende que es algo que se esta tratando
desde hace 10 anos, y que la propia Administracion no ha
podido montar esta Gnica emisora.

El Sr. Nebot discrepa de esta postura, puesto que el taxi se
promociona tanto haciendo campanas publicitarias de radio
como introduciendo el pago de los servicios con tarjeta de cré-
dito, o subvencionando el aire acondicionado, pues todo ello
permite captar mas viajeros. Todas estas actuaciones presupo-
nen una inversién de dinero que redunda en beneficio de todo
el sector. Aprovecha esta ocasion para destacar que el transpor-
te de masas no perjudica en modo alguno al taxi.

El Sr. Gracia interviene para senalar que se han de aprove-
char los recursos al maximo. Pide de nuevo un respeto para la
parada del Aeropuerto. En cuanto a las emisoras de radio telé-
fonos, propone que se lleve a cabo una reunién conjunta con
las diversas emisoras en la Entitat del Transport, para tratar que
se fusionen.

El Sr. Laporta rhanifiesta que si las organizaciones profesio-
nales consideran que es algo positivo, la Administracion esta
dispuesta a poner los medios necesarios para apoyar esta ini-
ciativa.

El Sr. Nebot, por su parte, pregunta si los taxistas son cons-
cientes de todas las acciones que ha llevado a cabo la Entitat en
aras de promocionar el sector. Cita a modo de ejemplo la cam-
pana “Taxi Groc-Taxi Amic”, la distribucion de manoplas, tripti-
cos, adhesivos, etc. y tltimamente las cintas comunitarias en
apoyo de la candidatura de Barcelona como sede del Banco
Europeo.

A este respecto el Sr. Laporta, propone que en septiembre se
dé a conocer a la opinién publica, el motivo de las cintas, con-
vocar una rueda de prensa, y realizar una nueva entrega de cin-
tas a los taxistas.
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RUEGOS Y PREGUNTAS

Inicia este apartado el Sr. Laporta, con una propuesta para dar
mds operatividad a las reuniones: recoger el resumen de los
acuerdos adoptados al final de las actas, e incluir como primer
punto de las 6rdenes del dia un repaso del estado de ejecucion
de los acuerdos, encomendando a la Secretaria delegada la
mision de urgir su cumplimiento.

Dicha propuesta es aceptada por los asistentes.

El Sr. Gracia toma la palabra para introducir diferentes defi-
ciencias que ha observado en ciertos asuntos que ha tratado con
el Departamento de Taxis.

Resalta en primer lugar que su postura sera siempre positiva,
para conseguir mejoras para el taxi.

Solicita que las actas de estas reuniones no se publiquen en la
Revista sin el Visto Bueno previo de todos sus asistentes.

En las transferencias de licencias, considera que no se le
deberian exigir al cedente, cuando esta al corriente de las revi-
siones metropolitanas del vehiculo, que pase una revision anti-
cipadamente antes de transferir la licencia, si la Gltima revision
que ha pasado es del ano anterior.

Tampoco cree conveniente que no se tramite la transferencia,
si hay un expediente de sancion pendiente del cedente o del
futuro titular.

Lamenta no haber recibido contestacion a su escrito sobre la
no aplicacion de la disposicion transitoria cuarta del Reglamento
Nacional, porque considera que es una vulneracion de derechos
adquiridos y conlleva dificultades en la tramitacion, como altas
de Empresas, Seguros Sociales, etc. para cumplir la normativa.

Comenta la tardanza en contestar algunas peticiones de trans-
ferencias.

Pasando al tema recibos, senala que se habia acordado que
los tuvieran los sindicatos, lo cual no se ha respetado, y por el
contrario se han puesto a la venta en librerias.

Respecto a sanciones, expone la necesidad de no alargar
tanto las alegaciones y los expedientes. En cuanto a la docu-
mentacion que se exige en las ITV, la considera excesiva y, aun-
que acepta los controles, entiende que no puede sustituirse la
Delegacion de Trabajo.

También denuncia que la Revista Taxi estd al servicio de la
EMT y de Ciutat Groga, tachidndola de partidista. Sefala como
ejemplo que ni siquiera se ha publicado una resena del
Congreso Nacional de Vigo de la UNALT.

Toca el asunto del Eurotaxi y también pide informacion sobre
la nueva norma, que entrard en vigor a partir de septiembre,
segln la cual no se admitiran vehiculos de mas de 5 anos en las
transferencias de licencias. Subraya que esta decision no se con-
sulté con los Sindicatos.

Pide finalmente que se realice una visita de todas las
Organizaciones Profesionales a las ITV, como ya se habia acor-
dado.

Después de comentar alguno de los temas planteados, el Sr.
Laporta recoge estas peticiones y se compromete a tener una
propuesta de solucién por lo menos de tres temas, en la proxi-
ma reunion.

El Sr. Galvan solicita que en la proxima reunion se incluya el
tema de la publicidad en los vehiculos autotaxis. Avanza al res-




tema de la publicidad en los vehiculos autotaxis. Avanza al res-
pecto la peticion de que se admita en las puertas delanteras,
que la EMT no cobre tasas por este concepto y que la publici-
dad se canalice a través de los sindicatos.

También comenta el tasunto de los recibos de taxis, suman-
dose a la opinién de que deberian venderlos las asociaciones
profesionales.

Introduce la cuestiéon de las licencias de autotaxis pertene-
cientes a matrimonios, solicitando que se autorice a prestar ser-
vicio a ambos cényuges en los dos veh!culos.

El Sr. Gracia entiende que deberia permitirse que las dos
licencias figuren al mismo nombre.

El Sr. Santacreu se opone a ello, y pide que se aplique el
reglamento.

El Sr. Laporta considera que deberia encontrarse una férmula
factible en la que estén de acuerdo todas las organizaciones.

El Sr. Nebot expone que habrian mis coches en circulacion,
y que supone una infraccion del principio general, lo cual con-
duciria en altima instancia a aceptar la misma situacion entre
dos autbnomos.

Contestando algunos puntos de la intervencién del Sr.
Gracia, el Sr. Nebot manifiesta que la no aceptacion de vehicu-
los de mas de 5 anos en la transferencia de licencias, es una
medida mas para mejorar la flota. En cuanto al tema de las san-
ciones, recuerda que las alegaciones son una garantia para el
taxista, y resalta que hay unos nueve mil taxistas sin ninguna
denuncia.

El Sr. Gracia solicita que se autorice el giro de los taxis por
Meridiana/Fabra y Puig, al igual que los autobuses, para evitar
que deban ir hasta la calle Pardo.

El Sr. Fuentes solicita una ITV exclusivamente para taxis, a lo
que responde el Sr. Laporta explicando que tienen problemas
para encontrar locales.

El Sr. Cazcarra propone que se estudie la posibilidad de
pagar las tasas de cambio de material en la ITV.

Se comenta el tema de fijar un calendario de reuniones acor-
dandose establecerlas, a ser posible, los primeros miércoles de
cada mes.

El Sr. Nebot interviene para exponer la posible autorizacion,
con caracter excepcional, para que todos los vehiculos autota-
xis pudieran trabajar el domingo 23 de junio, verbena de Sant
Joan, para cubrir la demanda de autotaxis.

El Sr. Fuentes senala que, segin los datos de que dispone,
correspondientes a 1985, en donde también coincidi6 la noche
de Sant Joan en domingo, la demanda no se increment6é en
relacion con los demas domingos, por lo que considera innece-
saria esta medida.

El Sr. Negre comenta que deberian liberalizarse las noches
de Nochevieja y Verbena de Sant Joan. El Sr. Santacreu se
opone, ya que al ser los tres dias impares siempre saldrian per-
judicadas las licencias acabadas en cifra par.

El Sr. Gracia piensa que es algo que deberia decidirse con
mas tiempo, puesto que a estas alturas los conductores que
pensaban que no podrian trabajar, no saldrin aunque se libera-
lice. Es un tema a programar a principios de ano, junto con las
tarifas.
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las tarifas.

El Sr. Fuentes pide que en la proxima reunién se trate el asun-
to de las Empresas.

RESUMEN DE ACUERDOS ADOPTADOS

1.- AEROPUERTO DEL PRAT

a) Instalacion de un Stop, que dé preferencia a la salida de
coches de la parrilla, para evitar accidentes.

b) Instalacion de vallas provisionales en el tramo desde la
parrilla de taxis hasta el principio de la parada de llegadas
Internacionales.

¢) Elaborar una normativa de funcionamiento de la parrilla
del Aeropuerto.

d) Reduccién por parte de las organizaciones profesionales
de un articulo pidiendo respeto para la parada del Aeropuerto.

2.- PARADAS DE TAXIS

Celebraciéon de una reunion con el Area de Circulacion del
Ayuntamiento de Barcelona, una vez se hayan abierto al trafico
los cinturones de ronda, para tratar el tema de la limpieza de las
paradas de taxis y carril-bus de coches particulares.

3.- PROMOCION DEL TAXI

a) Inclusion del taxi en las cunas publicitarias radiofénicas
que promocionen el uso del transporte en metro y autobus.

b) Apertura de un dossier de iniciativas de promocion del sec-
tor.

¢) Seguimiento de la campana para conseguir la sede del
Banco Europeo en Barcelona.

Celebracion de una rueda de prensa y nuevo reparto de ban-
deras.

4.- RUEGOS Y PREGUNTAS

a) Incluir como primer punto del Orden del Dia de las reunio-
nes un repaso de la ejecucion de los acuerdos adoptados en la
reunion anterior, encomendando a la Secretaria Delegada urgir
su cumplimiento.

b) Recoger las peticiones formuladas por el Sr. Gracia y tener
una propuesta de solucién por lo menos de tres para la proxima
reunion.

¢) Suministrar a las Organizaciones profesionales y sindicatos,
talonarios de recibos de taxis, para la venta a sus afiliados.

d) Tratar el tema de publicidad en los autotaxis en la préxima
reunion.

e) Establecer el primer miércoles de cada mes, a ser posible,
como dia fijo para celebrar estas reuniones.

f) Tratar el tema de las empresas en la proxima reunion.

No habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la sesion, a las
15 horas, extendiéndose la presente Acta.
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Escenario d

Este escenario viene definido
por la situacion del Aeropuerto
hasta su reciente remodela-
cion, con dos Unicas terminales
de pasajeros (Internacional y
Nacional-Puente Aéreo) y, por
lo tanto, con dos paradas de
taxi para recoger pasaje, cada
una con su respectiva cola de
espera.

El “Estudio de aproximacion
para el dimensionamiento de la
flota de auto-taxis necesaria
para el Aeropuerto de El Prat “
(CMB, marzo 1988) sirve de
base para la caracterizacion de
este escenario. Las principales
conclusiones que determina el
citado estudio en los siguientes
puntos son datos extrapolados
a partir de la recogida de infor-
macion que se realizo los dias
24 y 25 de febrero de 1988
(miércoles y viernes).

Elevada demanda en
las paradas de
nacional y puente
daereo

En relacion con la demanda de
taxis, el Estudio de 1988 senala
que, durante el periodo diurno
(entre las 7 h. de la manana y
las 22 h. de la noche), el Aero-
puerto generaba, por término
medio, entre 2.000 y 2.500
carreras/ dia. Los dias de
demanda méaxima se podia
alcanzar la cifra de 3.000 -
3.100 carreras y, en la hora
punta, hasta 500 carreras
(aproximadamente el 15% de
la cifra anterior).

El reparto de carreras por para-
das indicaba que cerca del 75%
se generaban en la parada
“nacional y puente aéreo” y el
25% en la parada “internacio-
nal”.

(Grafico: 36. Pag.16)

Las horas de maxima demanda
se concentraban en tres perio-
dos: por la manana de 8 a 9 h.
y, por la tarde, de 15 h. a 16 h.
y de 18 h. a 21 h.

De los pasajeros que llegaban
al Aeropuerto, practicamente la
mitad (47%) cogian el taxi para
dirigirse al punto de destino

eferencia

final, utilizando mas el taxi los
pasajeros procedentes de vue-
los nacionales (51%) que los
vuelos internacionales (36%)
Respecto a los viajes en taxi
atraidos por el Aeropuerto,
cabe destacar que representa-
ban practicamente la misma
cifra que los viajes generados
(Gréafico 37. P4g.16). El por-
centaje de pasajeros que utili-
zaba el taxi para desplazarse al
Aeropuerto era ligeramente
inferior a la mitad (44%). Los
periodos con mayor nimero de
Illegadas de taxis ocupados
eran por la mananade 7 a 10 h.
y, por latarde, de 14 ha 16 h.y
de 17 h.a 20 h.

Una oferta marcada

por grandes colas

Por término medio y, en perio-
do diurno, pasaban por el aero-
puerto de 4.500 a 5000 taxis,
entre libres y ocupados.
(Graficos:38(a,b) y 39(a,b).
Pag.16 y 20)
Asimismo se estimaba que
entre 1.100 y 1.300 taxistas tra-
bajaban en el Aeropuerto reali-
zando cada uno de ellos una
media de 2 carreras por dia. El
50% - 55% realizan una sola
carrera, el 20% -25% dos y el
25% -30% tres o mas de tres.
(Grafico: 40(a,b). Pag.16
y 20)
Se observaba una buena auto-
regulacion de la oferta en fun-
cion de las necesidades de la
demanda, como demuestra
que entre el 75% -80% de los
taxistas trabajaran en la parada
“nacional y puente aéreo” y el
resto en la parada “internacio-
nal”; casi el mismo reparto que
Ias carreras que se generaban
en cada parada.
El exceso de oferta en relacion
con las necesidades de la
demanda se puso en evidencia
observando que la cola media
durante el periodo diurno era
de aproximadamente 200 taxis
y el tiempo medio de espera en
dias normales variaba entre 1
h. 15 min.y 1 h. y 30 min.
(Graficos: 41(a,b) y 42(a,b).
Pag.22,24,26 y 29)
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GRAFICO 38b:

COMPOSICION DE TRAFICO SALIDAS ( viernes 26-2-88 )
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GRAFICO 39a:

COMPQOSICION DE TRAFICO ENTRADAS ( miércoles 24-2-88 )
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GRAFICO 39b:

COMPOSICION DE TRAFICO ENTRADAS ( viernes 26-2-88 )

DISTRIBUCION DE CARRERAS POR TAXISTA ( miércoles 24-2-88 )
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Cabe destacar que , como hipo-
tesis del estudio, se supuso
una ocupacién media de los
taxis de 1’75 viajeros en todos

Con el fin de caracterizar este
escenario, se han actualizado y
completado diversos datos del
escenario de referencia. El tra-
bajo de campo realizado con-
sistio en:

-Contaje de taxis que llegan
con pasaje a la terminal del
Puente Aéreo.

-Contaje de taxis que salen con
pasaje de la terminal del Puen-
te Aéreo.

En ambos casos el seguimiento
se realizo los dias 27/2/91
(miércoles) y 1/3/91 (viernes)en
el periodo comprendido entre
las 7 h. y las 23 h., dividido en
intervalos de 15 minutos.

- Medida de la ocupacion de

los casos y que el 90% del trafi-
co regular de pasajeros se
registraba entre las 7 h. y las
22 B

los taxis que llegan y salen de
las tres terminales y del por-
centaje de taxis que llevan
equipaje en cada caso.

Este trabajo se llevo a cabo el
dia 11 de abril de 1991 (jueves)
entre las8 h.y 19 h.

Los datos estadisticos mas
relevantes relativos al Puente
Aéreo que se extrajeron de los
dias en los que se efectud el
trabajo de campo se resumen
asi:

carreras por taxista-naclonal carreras por taxista-internacional

2 carreras \_
22% 3

~— — 3 carreras
2 carreres 4%
27%

YAEICO A0
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DISTRIBUCION DE CARRERAS POR TAXISTA
(viernes 26- 2-88 )

vuelos de entrada 23.- vuelos salida 22.-
27 feb. 1991 miércoles pax. entrada 3.390.- pax. salida 3.468.-
taxis salen 1.338.- taxis entran 1.054.-
vuelos entrada 23.- vuelos salida 20.-
1 mar. 1991 viernes pax. entrada 2.864.- pax. salida 2.163.-
taxis salen 1.185.- taxis entran 811.-

De todos esos datos se des-
prende que en un dia medio de
la semana (miércoles) “las sali-
das de taxis con pasaje” regis-
tran la mayor actividad de 8 h.
a11h.,, de 15 h. a 16 h. y desde
las 18 h. hasta las 23 h.

(Grafico: 43. Pag.29)

En viernes, dia atipico de la
semana, el comportamiento no
difiere sustancialmente, salvo
el menor niumero de taxis ocu-
pados que salen por la mana-
na, motivado sin duda alguna
por el hecho de que en este dia
de la semana se realizan
menos viajes de negocios.
Comparativamente, en cambio,
el viernes registra un mayor

Ocupacion

Las ocupaciones medias conta-
bilizadas durante la toma de
datos para el presente estudio

22

numero de entradas de pasaje-
ros por la tarde que el miérco-
les, lo que repercute en una
mayor actividad de la parada
de taxis del Puente Aéreo.

Analogamente, los periodos
que registran mayor numero
de “entradas de taxis ocupa-
dos” los miércoles son, por la
manana de 7 a9 hy por la

9 [10| 1 |12[13 |14 15|16 )| 17|18 ]| 19]|20]| 21|22

tarde de 17 h. a 20 h.

n* taxis HEM| 142 | 210 [306 | 164 | 232 190 | 207 | 210 | 260 180 | 218 | 276 | 193 [ 123 | 171 | 127

(Gréafico: 44. Pag.29)

El viernes se mantiene a gran-
des rasgos la misma tenden-
cia, a pesar de que el intervalo
punta de la manana no es tan
acusado y el periodo punta de
la tarde se amplia de 16 a 20 h.

de Taxis
se resumen en el cuadro
siguiente: (sigue en pag. 24 )

hora

GRAFICO 41a:

FLUCTUACION HORARIA DE LA COLA DE TAXI
( miércoles 24-2-88 )
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OCUPACION MEDIA

TERMINAL TAXIS QUE SALEN TAXIS QUE LLEGAN
Nacional 1,63 1,57 (*)
Internacional 1,87 1,57 (*) (1)
Puente Aéreo 1,47 1,21

TERMINAL TAXIS QUE SALEN TAXIS QUE LLEGAN
Nacional 45% 30% (*)
Internacional 40% 30% (*) 1
Puente Aéreo 18% 20%

1(*) Es la misma ocupacion y porcentaje, porque las salidas de vuelos nacionales e internacionales no pudieron distinguirse, al produ-
cirse en la misma terminal cuando se realizé la toma de datos.

La terminal del Puente Aéreo
es la que registra una menor
ocupacion media de los taxis,
tanto de los que llegan como
de los que salen (Grafico 45.
Pag.30), circunstancia ldgica si
se tiene en cuenta el perfil tipo
de los usuarios que mas lo fre-
cuentan y el motivo de los via-
jes, por lo general ejecutivos o

profesionales en viaje de
negocios, que suelen viajar
solos o en grupos reducidos.

Taxis con equipaje
Los datos anteriores se
confirman si se observa el
porcentaje de taxis que lleva
equipaje en cada terminal.

Generacion y atraccion de viajes

Dos son los aspectos analiza-
dos para poder determinar y
evaluar la generacion y la
atraccion de viajes en taxis. En
primer lugar se procedid a
determinar las captaciones por
terminales y, en segundo lugar,
a cuantificar los viajes en taxi
por intervalos de tiempo.

Por cada 100 pasajeros
entrados, el Puente

Aéreo precisa una

media de 40 taxis
Para la determinacion de las

captaciones por terminales, los

datos relacionados en los dos

cuadros anteriores, debida-

mente cruzados con el escena-
rio de referencia, permitieron
obtener las captaciones medias
del taxi entre los pasajeros que
entran y salen del Aeropuerto
(Graficos: 46 y 47. Pag.30)
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GRAFICO 41b:

(viernes 26-2-88)

LLEGADAS DE PASAJEROS. SALIDA DE TAXIS

FLUCTUACION HORARIA DE LA COLA DE TAXIS

Terminal % pasajeros en Taxi n® de taxis /100 pax.
Nacional 33 22
Internacional 38 21

Puente Aéreo 59 40

Total 41 26 (*) 2

2(*) La captacion media total se determiné suponiendo el siguiente reparto de traficos (entrada de pasajeros) entre terminales: 23 % Puente
Aéreo, 41% Nacional y 36% Internacional, que corresponde a la distribucién anual del ano 1990.

SALIDAS DE PASAJEROS. LLEGADAS DE TAXIS

Terminal % pasajeros en taxi n® de taxis/100 pax.
Puente Aéreo 39 32
Total 38 25
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Las cifras de captacion son
ligeramente inferiores a las
obtenidas en el escenario de
referencia (1988), debido a que
las ocupaciones reales son
inferiores a las supuestas en
aguella ocasion.

Como se puede observar, la
captacion relativa del Puente
Aéreo es sustancialmente
superior a la de las otras ter-
minales; en numero de taxis es

En relacion con el segundo
aspecto analizado, es decir,

casi el doble. Por cada 100
pasajeros entrados en el Puen-
te Aéreo se precisa una media
de 40 taxis, que son ocupados
por cerca de 60 pasajeros (ocu-
pacion media por taxi: 1,47
pasajeros). En las terminales
Nacional e Internacional, por
cada 100 pasajeros entrados se
precisa poco mas de 20 taxis,
que ocupan una media de 33y
38 pasajeros respectivamente.

para proceder a la cuantifica-
cion de los viajes en taxi por
intervalos de tiempo, se toma-
ron como base las captaciones
estimadas en el punto anterior
y las estadisticas de trafico
regular del ano 1990. Las con-
clusiones son las que siguen:

entradas libres acumuladas
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EVOLUCION HORARIA DE LA COLA DE TAXIS ( viernes 26-2-88 )

hora

DIA MEDIO DE 1990
Terminal Pax. entradas Taxis que salen %
Nacional 4.672 1.028 35,3%
Internacional 4.073 855 29,4%
Puente Aéreo 2.570 1.028 35,3%
Total 11.315 2911 100%
Terminal Pax. salida Taxis que llegan %
Puente Aéreo 2.577 .825 28,5%
Total 11.583 2.896 100%
DIA PUNTA DE 1990 (16/4/90)
Terminal Pax. entrada Taxis que salen %
Nacional 8.961 1.972 37,8%
Internacional 6.925 1.454 27,9%
Puente Aéreo 4.481 1.792 34.3%
Total 20.367 5.218 100%
HORA MEDIA DE 1990 (PERIODO DIURNO, 7 H. - 21 H.)
Terminal Pax. entrada Taxis que salen
Nacional 288 63
Internacional 251 53
Puente Aéreo 158 63
Total 697 179
HORA PUNTA DE 1990 (13 H. 14 H. DEL 20/8/90)
Terminal Pax. entrada Taxis que salen
Total 1.563 406
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Promocion del Hipercentro Comercial ESCLAT, exclusiva
a los TAXISTAS de Barcelona y area metropolitana.

Estimado amigo/a:

. Te regalamos un auténtico y sabroso «FUET» de LA PLANA DE VIC, solo por visitar
nuestro hipermercado ubicado en la Torre Catalunya, frente a la Estacion de Sants, en
Barcelona.

Queremos darte a conocer una nueva manera de comprar, queremos que compruebes tu
y los tuyos que el Hipercentro Comercial ESCLAT te ofrece mucho mas por menos dinero.

Productos frescos de primerisima calidad, ofertas increibles constantemente y lo mas
importante, la voluntad de servirte.

Rellena el cupon del pie de pagina y en la caja central te lo cambiaremos por uno de los
mejores productos que puedes encontrar en nuestro establecimiento: el «fuet de Vicy.

Muy cordialmente,

Miquel Pérez Alemany
Director ESCLAT Barcelona

P.D. Aprestirate, esta promocion sélo es valida hasta el 30 de septiembre. Si lo deseas,
puedes utilizar nuestro parking situado en la misma Torre Catalunya.

——————————————————————————————————————— >

Promocion del Hipercentro Comercial ESCLAT, exclusiva
a los TAXISTAS de Barcelona y drea metropolitana.

Canjear este vale, junto con el ticket de compra, en caja central por un:

FUET DE VIC
Gratis!

Vale no acumulable. Vélido hasta el 30 de Septiembre de 1991 Una nova forma de comprar




Seguimos ampliando servicios al socio
TAXI NET LIMPIEZA INTERIOR

Tejadillo, tapicerias, tablier, maletero y demas.

Limpiamos el interior de su taxi a un precio
sin competencia.

6.000 ptas. IVA incluido
Nos encontraras en el mismo taller.

A
e~

—— LaEstrella

S.A. de Seguros
COBERTURA
DESPERFECTOS POR ROBO O INTENTO DE ROBO
INCENDIO ¢ EXPLOSION
( DESAPARICION DEL VEHICULO POR ROBO
FRANQUICIA DE 50.000 ptas.

ICIUTAT

«CAMPANYA TAXI POSA'T GUAPO» ANY 1991

MILLORES SUBVENCIONADES

Aire condicionat 25.000 Ptes.
Terminal HALCON per al cobrament amb targeta de credit.
Telefon

Les sol.licituds hauran de presentar-se a I’Entitat Metropolitana del Transport, Servei del Taxi.

Només podran acollir-se a les subvencions les millores realitzades dins de I’any 1991.

La bona acollida que va tenir dins el col.lectiu I’acord signat entre I'EMT i la «Cia Telefénica Nacional de Espana»
per subvencionar la instal.laci6 de telefons en els taxis de Barcelona, va conduir a
I’esmentada Cia. a estendre els ajuts a la resta de ciutadans de tota Espanya.
Per aquest motiu, la millora en el preu del telefon ja va inclosa en I’oferta i, per tant,

no hi ha més subvencio addicional.

PER A MES INFORMA CIO, TRUQUI AL TELEFON: 412.00.00.




TOTAL ANUAL 1990
Terminal Pax. entrada Taxis que salen %
Nacional 1.705.394 375.187 35,3%
Internacional 1.486.701 312.207 29,4%
Puente Aéreo 937.910 375.164 35,3%
Total 4.130.005 1.062.557 100%
Terminal Pax. salida Taxis que llegan
Total 4.227.765 1.056.941
En 1990, 3,3 millones de nacionales, el 35% cada uno y
o taxis 5 - los vuelos internacionales, el
gy = — pasajeros utilizaron el

cola de taxis

lidas ocupadas acumuladas
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GRAFICO 42b:
EVOLUCION HORARIA DE LA COLA DE TAXIS (viernes 26-2-88 )
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GRAFICO 43:
SALIDA DE TAXIS OCUPADOS | puente aéreo )
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GRAFICO 44:
LLEGADA DE TAXIS OCUPADOS ( puente aéreo )

servicio del taxi

* El volumen de carreras en
taxi generadas en el Aeropuer-
to es practicamente el mismo
que las atraidas. En el ano
1990, en base a las captaciones
estimadas en el primer punto,
el Aeropuerto genero cerca de
1,1 millones de carreras de
taxi, que desplazaron 1,7 millo-
nes de pasajeros desde el
Aeropuerto de El Prat hasta el
punto final de destino. Con
direccion al Aeropuerto, el
numero de carreras fue practi-
camente el mismo y el numero
de usuarios fue de 1,6 millo-
nes.

*Las carreras con origen en el
Aeropuerto se repartieron de
forma parecida por tipos de
trafico: Puente Aéreo y vuelos

30%. Estos porcentajes estan
sujetos a variaciones en la
medida que varie la distribu-
cion de trafico.

(Grafico 48. Pag.30)

* En un dia medio de 1990 se
generaron 2.900 carreras y en
un dia punta se superaron las
5.000.

* Durante el periodo diurno (de
7h. a 21 h.) se generaron, por
término medio, cerca de 200
carreras cada hora. En horas
punta raramente se superaron
las 400 carreras.

* Suponiendo que 400 carreras
es el maximo que puede darse
en una hora, y que un tiempo
medio de espera razonable no
debe ser nunca superior a una
hora, se llega a la conclusion
de que el contingente de taxis
en espera no deberia ser supe-
rior a 400, salvo en situaciones
muy excepcionales.

AERONAVES

Lacapacidad yel tipocondicionan

el ritmo

El ritmo de llegadas y salidas
de pasajeros en un aeropuerto
viene condicionado, de forma
fundamental, por la capacidad
de las aeronaves. Las aerona-
ves con sus respectivas capa-

diario

de EI Prat

cidades que a continuacion se
relacionan realizan, en conjun-
to, cerca del 90% de los movi-
mientos que registra anual-
mente el Aeropuerto de Barce-
lona.

Aeronave Capacidad
DC-9 105
DC-10 266
Airbus -320/200 147
Airbus - 300 251
MD-87 109
Boeing 727 155/172
Boeing 747 294/430
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ESCENARIO DE FUTURO

El Prat absorbera, el ano 2000, un trafico
anual de 17 millones de pasajeros

Tras la ampliacién del Aero-
puerto de Barcelona, éste ten-
dré una capacidad maxima de
7.300 pasajeros /hora, y con la
distribucién actual de tréafico
podria absorber un tréfico
anual de unos 17 millones de
pasajeros (un 80% de incre-
mento respecto a 1990), cifra
que esta previsto alcanzar en el
ano 2000, con un crecimiento
del 12% en 1992 y del 6% de
media en adelante.

Suponiendo que la distribucion
de trafico fuera la misma que
en la actualidad, se podrian
generar cerca de 950 carreras

en la hora punta, en una hora
media entre 300 y 400. Los via-
jes en taxi con origen en el
Aeropuerto podrian alcanzar
anualmente los 2,0 millones
(3’0 millones de pasajeros des-
plazados en taxi desde el
nuevo Aeropuerto).

Todos estos datos son de gran
importancia para dimensionar
con proyeccion de futuro los
espacios aeroportuarios desti-
nados al servicio de taxi como
area de espera, parada de ter-
minales o zonas de desenco-
che.

TAMANO Y ORDENACION
DELAREADE ESPERA
YDELAS PARADAS

En una primera fase, el area de
espera de taxis se ha dispuesto
con una ordenacion apta para
400 taxis, (Plano 4. Pag.14),
capacidad superior a la necesa-
ria para el trafico que registra
el Aeropuerto en la actualidad
(estadistica de 1990) y en con-
diciones normales. Como se
senald anteriormente, rara-
mente se necesitan 400 taxis
en una hora, salvo en situacio-
nes muy excepcionales, por lo
que si el tiempo medio de
espera no excede -como es
habitual- de una hora, la capa-
cidad del area es suficiente. En
condiciones normales, esta
area no estara ocupada por
encima del 50% de su capaci-
dad.

La disposicion de los taxis se
ha ordenado en dos bloques
de hileras longitudinales, con
un anchura minima de 3,5 m.
por hilera. Dentro del recinto
del area de espera se ha habili-
tado un aparcamiento indepen-
diente para 38 taxis junto al

\'\\edificio previsto para bary

otros servicios para el taxista.
El area dispone de una unica
entrada, por la parte posterior,
a partir de la cual los vehiculos
pueden dirigirse a la ultima
hilera ocupada para iniciar el
turno de espera o al aparca-
miento antes mencionado.Los
taxistas que deseen salir del
recinto sin guardar turno lo
pueden hacer por la misma cal-
zada que sirve de entrada.

La salida de los taxis en espera
se efectua por la parte delante-
ra del recinto, donde se han
previsto dos carriles para con-
seguir una mayor fluidez en el
direccionamiento de los taxis
hacia las terminales. Junto a
esta salida se prevé la ubica-
cion del “Centro de gestion del
taxi”.

Para proteger a los profesiona-
les taxistas de las inclemencias
del tiempo -lluvia, sol- se insta-
laran marquesinas prefabrica-
das de 5,25 m. de vuelo por
ambos lados de los pilares de
soporte (situados cada 7,0 m) y
altura variable entre 2,2 m. y

1,50 + f i

1,26 +

1,00 -~ T

Nacional Internacional Puente Aéreo

Terminal

GRAFICO 45:

OCUPACION MEDIA DE TAXIS
( salida de taxis ocupados del Aeropuerto )
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GRAFICO 46:
PORCENTAJE DE UTILIZACION DEL TAXI
( entradas trafico reqular )
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GRAFICO 47:
TAXIS OCUPADOS POR CADA 100 PASAJERQS
( entradas tréfico regular )

Nacional

Internacional
29,4% P

" Puente Aéreo
35,3%

GRAFICO 48:
REPARTO DE CARRERAS DE TAXI GENERADAS POR TERMINALES



Philips Car Stereo

RECAMBIOS
TAXI-AUTO"

o o>
ACCE/ORI0/

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05

Cartelld, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 357 44 54

UN NUEVO MUNDO
PARA LA COMUNICACION

® Tecnologia Philips 100%

® El teléfono personal mas potente
(clase IID

® Teclado disefiado para funcionar

en vehiculo o portatil
® Bateria de larga duracion

® E] servicio de Asistencia Técnica
mas extendido

SOBIAUTO, S.A.

P2 Carlos |, 63 - 08005 BARCELONA
Tel.: (93) 309 55 31* « Fax: 300 85 70

PHILIPS

Romabell, s.a.

Taller de reparacion de automoviles
siempre al servicio del

TAXI

Pe. Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54

TELEFONO MOVIL-TAXI

NUEVA LINEA SISTEMA 900
PRECIO MUY ESPECIAL, SOLO Sres. TAXISTAS
Consulte sin compromiso.

ENTRE LOS 100 PRIMEROS SE SORTEARA UN VIAJE A
CANARIAS CON ESTANCIA DE 7 DIAS PARA DOS PERSONAS

CENTRALES TELEFONICAS - TELEFONOS SIN HILOS
CONTESTADORES - INTERCOMUNICACION
ESTUDIOS TELEFONIA

@7@ COMPANIA TELEFONICA CATALANA .S.A.

Rda. Gral. Mitre, 110 - Tels. 201 83 92 - 201 98 52 - 08021 BARCELONA

O tic a LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

p (servicio de limpieza y reparacién)

R e U Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.
ulz rrea Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, visiéon perfecta en todas las distancias.

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales Opticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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4,0 m. (Plano 6. Pag.21).

Las marquesinas estaran dis-
puestas longitudinalmente y
cubriran todas las hileras, en
grupos de cuatro. El coste
aproximado se estima en unos
40 millones de pesetas.

Ampliacion del area

de espera
La prevision de crecimiento del

trafico de pasajeros en los pro-
ximos anos exigirad en un plazo
corto de tiempo la ampliacion
del drea de espera para un
mayor numero de taxis. Para
que ello sea factible sera preci-
so acondicionar el espacio que
actualmente ocupan las case-
tas y el aparcamiento de obra,
con lo cual se podria ampliar el
area de espera hasta cerca de
700 taxis en total.

UNA PARADA FRENTE
A CADATERMINAL

Las disponibilidad de espacio
para habilitar las paradas de
taxis frente a cada terminal no
son las mismas, por esta razon
se ha adoptado como criterio,
el dotar como minimo a todas
las paradas del numero de pla-
zas necesarias para atender la
Illegada de un vuelo de 100
pasajeros.

Este criterio se traduce en las
terminables Nacional e Interna-
cional en unas 20 plazas de
taxi aproximadamente, y en la
de Puente Aéreo en unas 40.

Propuesta definitiva

Terminal Internacional: Parada
constituida por una hilera en la
cual caben 25 taxis. En la cabe-
cera se propone una isleta de
12,0 m. de longitud y 0’5 m. de
anchura para segregar la para-
da del resto de la circulacion, y
una marquesina de 15 m. de
longitud que sirva de refugio a
los usuarios.

(Plano 1. P4g.10)

Terminal Nacional: Parada con
una hilera apta para 10 taxis
que se desdoblaran en una
segunda hilera contigua en la
cual cabrian otros 10 taxis.
Estos dos carriles de parada
estarian separados por el resto
de la circulacion mediante una
isleta de 54 m. de longitud y
una anchura de 0,5 m.

( Plano 2. P4ag.10)

Terminal de puente Aéreo: Se
dispone de un espacio especifi-
co para la parada de taxis en el
que caben 70 vehiculos orde-
nados en seis filas y con dos
carriles de salida. La disposi-
cion adoptada permite el enco-
che y la salida de varios taxis
al mismo tiempo. Se ha ubica-
do una marquesina de 15 m.
de longitud frente a la terminal
en la que los usuarios podran
guarecerse de las inclemen-
cias del tiempo y, al mismo
tiempo, formar la cola de espe-
ra hasta la llegada de los taxis.
(Plano 3. Pag.14)

CENTRO DE GESTION DEL TAXI

Porunserviciorapidoyeficaz

En el marco de las mejoras que
se estan llevando a cabo en el
Aeropuerto de El Prat para el
sector y con el fin de ofrecer al
usuario un servicio rapido y
eficaz, se prevé organizar un
Centro de Gestion del Taxi, que
desempenara funciones diver-
sas, para las cuales se le dotara
de los sistemas técnicos mas
avanzados .

52

Direccionamiento

efectivo de vehiculos

El Centro de Gestion dispondra
de un sistema de control de
salidas de taxis del area de
aparcamiento con el fin de con-
seguir un direccionamiento
efectivo de los vehiculos a
cada una de las tres termina-
les, para asi satisfacer adecua-
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Fagana de Ciutat Groga Bar de I'Escola del Taxi: punt de reunid i
convivencia dels alumnes taxistes

Escola del Taxi de Ciutat Groga

Inscripcio al Curs de Reciclatge 1991 - 92
Comencem |I'Octubre !

Barcelona de 199
D Si és alumne nou
Marqui:
|:] Si és alumne antic
Cognoms Nom
Adreca Poblacio
Districte Postal Teléefon
Data de naixement DNI
Num de Seguretat Social Ndam de llicéncia
Lloc de naixement Nuam. de patronal
(Assalariat)
titutar ] Assatariat_|  Famitiar [_] Familiar [_] Jubilat [ ]
Conductor taxi No conductor taxi

Indiqui com a minim una de les assignatures optatives que vulgui fer:

Catala | l Turisme-Historia
optatiu obligatori [_——l
Anglés | I Mecanica

optatiu optatiu L—_l

De dilluns a divendres (a combinar segons conveniéncia i pla d’assignatures escollit,
minim de 3 hores setmanals), de 9:30 a 19:30 h.
Indiqui el dia de la setmana que hi assistira preferentment

Si esta interessat a assistir a I'Escola del Taxi, encara té temps. Ompli aquesta butlleta i trameti-la a I’adreca
seguent:

Escola del Taxi de Ciutat Groga, ¢/ Lutxana, 115, 22 planta. Telefon: 485.04.26.

Els cursos son gratuits




damente la demanda. Estara
dotado de todos los equipa-
mientos técnicos necesarios;
en la salida del area de apar-
camiento se dispondran
maquinas expendedoras de
tarjetas, que llevaradn impresa
la fecha, la hora y la terminal a
la que el taxista debe dirigirse
para recoger pasaje. Estan pre-
vistos dos carriles del area de
aparcamiento, atendido cada
uno de ellos por una maquina
expendedora de tarjetas y un
panel de senalizacién con indi-
cacion de la terminal de desti-
no; asimismo se instalaran
detectores de vehiculos, tanto
en la entrada como en la sali-
da. De esta manera se podra
establecer el numero de taxis
estacionados y el tiempo esti-
mado de espera.( Plano 5.
Pag.21)

Un sistema de television por
cable se encargara de la vigi-
lancia de las paradas de las
tres terminales y del area de
aparcamiento. Ello permitira,
indefectiblemente, adaptar
adecuadamente la oferta a la
demanda. Con este sistema, el
Centro de Control tendré la
posibilidad de observar la
afluencia de pasajeros en cada
terminal de salida y el ritmo de
ocupacion de los taxis, lo que
le permitira decidir y modular
de forma exacta el lanzamiento
de taxis hacia las respectivas
terminales.

Servicio de te
para el u
el taxista

El Centro de Gestion dispondra
también de un Servicio de
Teléfonos de Emergencia en
cada una de las terminales
para peticion de taxis u otro
tipo de incidencias.Estas lineas
telefonicas podran ser utiliza-
das tanto por el usuario en
demanda de servicio como por
el taxista para comunicar cual-
quier eventualidad. El puesto

de operacidon central estara
ubicado en el Centro de Ges-
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Un cartel con informacion alfa-
numérica luminosa variable
estara situado a la salida del
Aeropuerto y en un paso obli-
gado, con la posibilidad de
vuelta atras para acceder al
aparcamiento de taxis. El cartel
ofrecera informacion sobre el
numero de taxis situados en el
aparcamiento y la prevision del
tiempo de espera. Toda la
informaciéon que ofrezca este
panel informativo sera cons-
tantemente actualizada desde
el Centro de Gestiéon y con él
se pretende que el taxista que
llegue al Aeropuerto con pasa-
je no regrese vacio a Barcelo-
na.

Finalmente, la comunicacion
directa con el Centro de Con-
trol del Aeropuerto permitira al
Centro de Gestion del Taxi
recibir toda la informacion
referente a la llegada de avio-
nes en cada terminal, asi como
al tipo de aeronaves y al nume-
ro de pasajeros, proporcionan-
do al taxista una informacion
exacta y real del movimiento
diario del Aeropuerto de El
Prat.
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Las «Chaquetas Verdes», nuevo Servicio de Informacié
general del aeropuerto, han asumido el trabajo de info
macion al usuario del taxi, realizado anteriormente por la

«Chaquetas Amarillas»
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Reloj y termdmetro exterior Puente Aérao



CITROEN BX DIESEL |
Las razones del Taxi.

Nadie tiene mas razon, que los pro-
fesionales del taxi, para exigirle a un
coche lo maximo que se le puede pedir.
Lo maximo en fiabilidad y lo minimo en
consumo.

El Citroén BX ha sido calificado, por los
profesionales del taxi, como “sobresa-
liente;" en el articulo encuesta publicado
en el nimero 255 de Motor 16; un reco-
nocimiento a las virtudes de un coche
idoneo para la realizacion del servicio del
taxi, que ofrece, ademas, las siguientes
ventajas para los profesionales:

El extraordinario confort del Citroén BX
es un factorimportante en un vehiculo de
servicio publico.

El conductor profesional sera el prime-
ro en beneficiarse de la comodidad del
coche, dado el gran nimero de horas que
pasa, diariamente, al volante; la fatiga
sera menor que en otros coches y, por
tanto, el trabajo se hace mas agradable.

En segundo lugar los pasajeros dispo-
nen de un amplio espacio para acomo-
darse, y perciben el confort de un Citroén

BX; una ventaja mas a la hora de ofrecer
un mejor servicio.

Veamos algunas razones mas para ele-
gir un Citroén BX:

1. Garantias

Ademas de garantizarle su BX un ano en
piezas y mano de obra, Citroén Hispania
garantiza la suspension hidroneumatica
durante dos anos con el limite maximo de
100.000 Kms., con lo que resulta mucho
mas econdmica que una suspension cla-
sica.

La suspension hidroneumatica contribu-
ye a que la seguridad en el BX sea su
maximo argumento por su potencia de
frenada Unica, por su comportamiento
noble en carreteray por su absoluta esta-
bilidad en cualquier circunstancia.

2. Bajo consumo.

Los nuevos Citroén BX consumen lo mi-
nimo imprescindible. Y como ejemplo, el
Citroén BX D: 4,6 litros/100 Km, a 90
Km/h a razén de menos de 3 Ptas. por
kilometro.

Citroén BX.
Disfrute su Poder

3. Minimo mantenimiento.

Los nuevos Citroén BX D no paran de tra-
bajar. Su entretenimiento se reduce a
una visita al taller cada 22.500 Km. Sin
mas complicaciones.

4. Recompra asegurada de su
antiguo Taxi.

Citroén le garantiza la recompra de su an-
tiguo taxi en condiciones inmejorables.
Para empezar bien las cosas.

5. Financiaciones a la medida.
Financiaciones Citroén le ofrece un sis-
tema de financiaciones personalizadas
para que usted elija la que mejor se adap-
te a sus necesidades. Completamente a
su medida.

6. Servicio 24 horas.

Con el Servicio Citroén 24 horas, basta
una simple llamada al (91) 450 11 11y
acudiremos rapidamente a prestarle Ia
asistencia que necesite, de dia o de no-
che; un servicio gratuito cuando su Ci-
troén esta en garantia.

A



OPEL VECTRA

PARA USO
PROFESIONAL.

El Opel Vectra GL 1.7 Diesel
es un trabajador infatigable.
Consume muy poco: 44 1.
a 90 Km/h.y dispone de un
amplio maletero con una
capacidad de hasta 530 litros

En versiones de 4 6 5 puertas,
y con el confort y la seguridad
de su ingenieria alemana Opel.

Descubra el Vectra mas
profesional en su Concesionario

VDA.

OPEL

Oficial Opel. @ P=Y

Le esperamos

AUTO BAIX

Ctra. Sta. Cruz de Calafell, km 9,2

Tels. 654 05 12 / 654 15 12 - SANT BOI DE LLOBREGAT (Barcelona)

BENEDITO, S.A.

Exposicion: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11
Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99 - BARCELONA

FANAUTO, S.A.

Gran Via de Carlos III, 70-74
Europa, 18. Tel. 321 92 00 - BARCELONA

IBERTRACCION, S.A

Avda. dels Paisos Catalans, s/n. Tel. 371 30 50
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia

MASTERDIESEL

Avda. Guiptzcoa, 83. Tel. 313 59 12
Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 - BARCELONA

MOTOR REPRIS, S.A.

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)
Tels. 424 93 04 / 423 85 74 - BARCELONA

ROMAGOSA

Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66
BARCELONA

SANTAUTO, S.A.

P2. Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 /386 10 00
SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)




