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.. SE ARRIESGARIA A PERDER

"LA CARRERA"
POR UNA FUGA DE AGUA EN EL MOTOR?

]

9 NURAL 70 ES ADEMAS UN
N u R A L @I]D TRATAMIENTO COMPLETO PARA
- EL CIRCUITO DE REFRIGERACION.

Resultado de un test
despues de 40.000 km.

Las tecnologias de competicion
aplicadas a los turismos

modernos, hacen que cualquier Bombadel | Bombadel | Bomba del
pérdida de liquido ref"g?rante, agua de un agua de un | aguadeun
ten_ga ahora consecuencias mas circuito sin circuito con | circuito con
peligrosas que nunca. La poca etilenglicol. | etilenglicol. = NURAL 70.
circulacién de aire alrededor del Aparece Aparece No hay

motor, el uso de etilenglicol en los oxido y cal. oxido. indicios de

liquidos refrigerantes, el menor
tamano del radiador y la
temperatura y presion trabajando
mas al limite, provoca que las
pequenas fugas aumenten el riesgo
de acabar inesperadamente con
su carrera.

corrosion.
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Editorial

Reestructuracion

El taxi es un sector formado por 10.238 profesionales
auténomos, que, a nivel organizativo, se encuentra atomi-
zado en diversas asociaciones profesionales en el dmbito
metropolitano de Barcelona.

A menudo, estas asociaciones carecen de recursos econé-
micos, medios y personas para poder comunicar adecuada-
mente el trabajo que vienen realizando.

Por estas circunstancias, aprobado el Acuerdo para la rees-
tructuracién del taxi, las Asociaciones Profesionales y la
Administracién no tienen un conocimiento preciso de lo
que opina el colectivo sobre la reestructuracién y tampoco
saben si realmente todos los profesionales taxistas com-
prenden en qué consiste, sus ventajas, asi como el esfuerzo
que se pide a cada uno de ellos.

Estos factores, sin embargo, no pueden ser motivo para
paralizar el proceso, ya que ello significaria desperdiciar
afio y medio de trabajo que, tras largas jornadas de nego-
ciacién, culminé con un acuerdo refrendado por las
Asociaciones Profesionales representativas del sector y
por el Pleno de la EMT el pasado 1 de febrero. El Institut
Metropolita del Taxi estd dispuesto, por todo ello, a tirar
del carro de la reestructuracion.

En esta linea, las Asociaciones Profesionales y el Institut
acordaron recientemente realizar una labor de informa-
cién especifica y unitaria sobre el alcance de la reestructu-
racién. De nada serviria pretender conocer la opinién del
sector convocando un referéndum sin haber proporciona-
do previamente una exhaustiva y cuidadosa informacion
de lo que la reestructuracién significa desde el punto de
vista de las ventajas y esfuerzos que se piden al taxista.
Ambas partes, Asociaciones e Institut, coinciden en opi-
nar que seria traumadtico para el colectivo llevar a cabo o
no la reestructuracién en funcién del resultado de un refe-
réndum poco participativo —o siendo incluso muy parti-
cipativo—, en el que las posturas del si o del no estuviesen
equilibradas. Ello ocasionaria una fractura del cuerpo
social muy perjudicial para el sector.

Asociaciones profesionales y Administracién se proponen,
por tanto, conseguir un conocimiento y consenso amplio
del Acuerdo aprobado el 1 de febrero y el referéndum ser-
virfa entonces para expresar —fruto de ese conocimiento

previo— la posicién ampliamente unitaria dentro del sector.



| uz verde al Acuerdo de
Reestructuracion del Taxi

El dia 1 de febrero, el Pleno de la Entitat
Metropolitana del Transport procedié a la
aprobacién definitiva del Acuerdo para la
Reestructuracién del Taxi de Barcelona.
Votaron a favor de la totalidad de este acuerdo,

Contenido del Acuerdo definitivo

1. Se reduciran un minimo de 1.215 licencias de las que
hoy existen en un plazo maximo de cinco afios, para
cumplir lo que dispone a tal el efecto el Reglamento
Metropolitano del Taxi vigente en cada momento.

2. En el expresado plazo de reduccién de licencias,
queda suspendida la aplicacion del articulo 17 del
Reglamento Metropolitano del Taxi, de 12 de marzo de
1981, en el sentido de prohibir la contratacién de mds

| personas que las que tengan una relacién contractual
laboral con los titulares de las licencias de autotaxi en el
momento de aprobacién de esta medida. El Consell de
I’Institut Metropolita del Taxi tratard los casos de
excepcionalidad en la aplicacién de esta medida, previa
consulta a la Comision de Seguimiento.

3. Igualmente queda suspendida durante el plazo esta-
blecido en el apartado primero la aplicacion de los arti-
culos 18, 19, 20 y 21 y el péarrafo primero de la
Disposicién Transitoria del Reglamento Metropolitano
del Taxi, cuando establece las excepciones a la regla de
intransmisibilidad de las licencias, excepto la transmisi-
bilidad a familiares de primer grado, en el sentido que
tinicamente seran transmisibles a la EMT, por el precio
que se determine por los 6rganos establecidos al efecto
y que debera ser el actual precio de mercado, sumados
los IPC que correspondan.

4. La entrada en vigor de esta Disposicién Transitoria
segunda, se iniciard, en lo que hace referencia al punto
2, de forma inmediata cuando esté administrativamente
aprobada esta Disposicion vy, en cuanto a los puntos 1 y
3, en el momento en el que se haya determinado el ori-
gen y el importe de los ingresos para hacer frente a la
reestructuracién y se haya constituido la entidad instru-
mental que los debe gestionar.

el Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC),
Convergencia 1 Unié (CiU) e Iniciativa per
Catalunya - Els Verds (IC-EV). El Partido
Popular dio su voto favorable al primer punto
y se abstuvo en los puntos 2, 3 y 4.

Votacion
de los partidos politicos

Grup Popular

El Grupo Popular otorgé un voto favorable al punto 1 y la
abstencién a los puntos 2, 3 y 4 del Acuerdo. José A.
Fernindez Diaz argumentd la posicién de su grupo subrayan-
do que los acuerdos adoptados en su dia se debieron mis a la
proximidad de las elecciones que a un estudio profundo de la
problematica del taxi. Sefialé que la aprobacién del Acuerdo
respondia a los mismos criterios, ya que se estaba ante la cele-
bracién de unas nuevas elecciones —hacia referencia a las elec-
ciones del 3 de marzo. Continué afirmando que esta propues-
ta no habia sido tratada con coherencia por el equipo de
gobierno y que no se habfan cambiado las propuestas del mes
de marzo sobre las alegaciones. Subrayé también que faltaban
muchos aspectos en la propuesta, especialmente aquéllos que
hacfan referencia a la reduccién de licencias, en las que no se
decia nada sobre los compromisos por parte de la
Administracién. Resté garantias a la propuesta teniendo en
consideracion los resultados de la encuesta realizada por el
Institut sobre la disponibilidad del colectivo a pagar una canti-
dad para la amortizacién, y en la que se ponia de manifiesto
que la mayor parte de los profesionales estaban en contra de
pagar las 100.000 pesetas anuales para la amortizacidn.
Finalizé diciendo que su Grupo creia posible que de aqui a
unos meses se presentase una nueva propuesta rectificadora
del presente acuerdo y que, por ello y por coherencia, el
Grupo Popular no estaba dispuesto a entrar en esa dindmica,
que significaba el aplazamiento de las soluciones y un engafio
al sector.

CiUu

Voto favorable. El portavoz, Daniel Fabregat, declaré al Pleno
que CiU tiene claro que el taxi quiere soluciones urgentes, con
independencia del periodo electoral. Subrayé que el grupo ya
solicité en su momento un plazo para la ejecucién de las pro-
puestas y recalcé que, antes del proximo Pleno, todos los gru-
pos deberian ser capaces de fijar este plazo.



IC-EV PSC
Voto favorable. Su portavoz, Josep Pérez Moya afirmé que  Voto favorable. El Presidente de la EMT, Joan Blanch, respon-
con este acuerdo se desbloqueaba una situacién paralizada  dia al Pleno subrayando que no se estaba en el terreno del elec-

desde hace un afio. Consideré que este paso era necesario y  toralismo, sino en una propuesta muy compleja que demos-
cabia afrontarlo. Puntualiz6 que no se daba una solucién defi-  traba que la forma de llevar adelante la reconversién era
nitiva al problema, sino que se desbloqueaba la paralizacién y  adoptar los puntos que contempla el Acuerdo.

se abria un proceso con imaginacién y colaboracién de todos.
Por ello, el voto de IC-EV era favorable a la propuesta.

Composicion del Pleno de la Entitat Metropolitana del Transport

PSC - PSOE CiU
Badalona 1 Badalona
Barcelona 4 Barcelona 3
Castelldefels 1
Cornella de Llobregat 1 rp
Esplugues de Llobregat 1 Barcelona 2
Gava 1 L'Hospitalet
L'Hospitalet de Llobregat 1
de Llobregat 2
Montcada i Reixac 1 ERC
Montgat 1 Barcelona 1
Sant Adria del Besos 1 z
Sant Boi de Llobregat 1

/i Badalona 1
Sant Joan Despi 1
Sant Just Desvern 1 Barcelona 1
Sea il El Prat de Llobregat 1
de Gramenet Sant Feliu PRESIDENCIA
P de Llobregat 1
Viladerabis | Santa Coloma

de Gramenet 1
O tica LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS
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Entrevista a

Alberto Fernandez Diaz

Alberto Fernandez Diaz es portavoz del Partido Popular en la Entitat Metropolitana del
Transport desde 1988. Es, por tanto, uno de los politicos con mas veterania en esta institucion.
La Revista del Taxi ha querido conversar con €l para saber su opinion sobre algunos temas que
hoy preocupan al sector del taxi de Barcelona, y conocer la vision de su partido en relacion a

las politicas de futuro que deberian aplicarse a este medio de transporte.

—¢Por qué el voto del Partido

Popular se distancié tanto del
voto de las otras fuerzas politi-
cas en el Pleno que aprobé el
acuerdo definitivo para la rees-

tructuracion del taxi?

Fue parcialmente diferente. El
Partido Popular voté a favor
de la amortizaciéon de 1.215
licencias al igual que las otras
fuerzas politicas. En este
punto no hubo discrepancia
por nuestra parte, ya que
apostamos por una reestruc-
turacion del sector que pasa

por la redt de ese nu

ro de licencias. Ahora bien,
nosotros entendemos que el
acuerdo relativo a la contin-
gentacion requeria otros plan-
teamientos. El Grupo Popular

se replanteé el tema sobre
todo porque los acuerdos rela-
tivos al sector del taxi —que
se presentan como la panacea
y la formula para resolver sus
problemas— se tomaron
curiosamente en visperas de
las dos ultimas elecciones. EIl
primer acuerdo llegé antes de
las municipales; en esa oca-
sion, nuestro grupo dijo si a la
reduccion de licencias, pero
también anadié que le preocu-
paba el hecho de que se
adoptara en periodo electoral,
y que luego, nos diéramos
cuenta de que se trataba de

papel jado que no duci-
ria a ninguan sitio. El tiempo
nos dio la razén, y pocas
semanas antes de las eleccio-

nes generales, se planteaba

nuevamente la reestructura-
cion. El acuerdo que se apro-
bé el pasado febrero es, en
definitiva, una mera declara-
cion de principios. Por ello, el
Grupo Popular dijo si a la
reduccion de licencias y no a
la forma como se pretende
afrontar la reestructuracion
del sector. Entendemos que
hay que hablar todavia con
mayor profundidad sobre los
compromisos de los profesio-
nales del taxi y las obligacio-
nes que la Administracién
esta dispuesta a asumir. EIl
Partido Popular no esta en la
linea de enganar al sector una
vez mas.

—Qué es lo que propone enton-

ces su partido para el taxi?

Ante el planteamiento actual
de que todos los problemas
del taxi se resolveran con la
reduccién de licencias, noso-
tros defendemos un plan inte-
gral del taxi en el que se plan-
teen abiertamente todos los
problemas del sector. Eviden-
temente, uno de ellos es el
exceso de oferta de taxis, pero
también esta la carestia del
seguro, el régimen fiscal de
los taxistas, la seguridad, el
intrusismo, la apertura de nue-
vos mercados, los recambios,
la publicidad, etc. Hoy hay
situaciones que de hecho
estan superando incluso la
propia normativa; precisamen-
te estos dias lo estamos vien-
do con la publicidad. Todo ello
reclama una solucién integral.

—De todas maneras, el Institut
Metropolita del Taxi ha recorri-
do estos afios un camino impor-
tante en muchos de esos aspec-

tos...

Desde luego, pero entende-
mos que quiza se podrian
haber potenciado otros. He
echado en falta que desde el
Institut no se plantearan a
otras administraciones los
retos que el taxi aun tiene
pendientes. El Institut, en con-
creto la EMT, cuenta con pro-
fesionales y presupuesto para
poner sobre la mesa propues-
tas serias y rigurosas que
afectan muy especialmente a
los taxistas. Se deberia propo-
ner al Ministerio de Economia
y Hacienda, por ejemplo, la
modificacion del sistema de

médulos o la rebaja de la pre-



sién fiscal; a los ayuntamien-

tos, la modificacién de las nor-
mas de pago del impuesto de
circulacién, etc. Creo que se
tendria que haber incidido
mas en estos aspectos, y aun
mas, considero que son algu-
nos de los temas en los que se
debera trabajar en los préxi-
mos afos. Hay que lograr
redactar el plan integral del
taxi y complementario con
otras medidas concretas, de lo
contrario, nos podemos arries-
gar a tener en los préximos
afos una division en el sector
del taxi. C
dible emprender otras lineas
de trabajo mas abiertas y sol-

0 ilﬁpl

ventes.

—¢Estos temas estardn sin duda

en la mesa del nuevo gobierno?

Aun tenemos por delante la
investidura. Pero, al margen
del partido politico que gobier-
ne, desde el PP pron

que la Administracion del
Estado adopte en esta legisla-
tura las medidas pertinentes
para alcanzar un gran acuerdo
para el taxi de Espaia, con la
colaboracion de las comunida-
des auténomas en aquellos
temas en los que tengan com-
petencia. Ahora que a nivel
estatal se esta hablando de
acometer el nuevo régimen
fiscal para empresas y profe-

“El nuevo mapa

politico que tene-

mos, en el que no

existen mayorias

absolutas ni en el

gobierno del Estado

ni en el Parlament

. de Catalunya, y

| tampoco en el

| Ayuntamiento de
Barcelona, propicia-
ra la posibilidad de
introducir grandes
acuerdos, que son

| compromisos de

| todas las adminis-

traciones.”

sionales —el taxista también
lo es—, exigiremos que el taxi
sea contemplado en el marco
de los otros planteamientos
sectoriales. No olvidemos, sin
embargo, que hay competen-
cias que estan en manos de la
Generalitat de Catalunya.

—~Usted manifesté hace algunos
dias en los medios de comunica-
cién que la Generalitat debe
financiar la reestructuracion.
¢Qué puede anadir sobre este
tema?

Ya dije que el Grupo Popular
esta de acuerdo con la reduc-
ciéon de licencias, pero exigi-
mos, para que sea factible, el
esfuerzo de todo el mundo y
no sélo de los profesionales
del taxi. En este sentido, cree-
mos que la Generalitat de
Catalunya debe hacer una
aportaciéon al fondo de amorti-
zacion de licencias; la
Administracién central, por su
parte, debe actuar en la modi-
ficacion fiscal, concertacion
de seguros, etc., y los ayunta-
mientos, en el tema que hace
referencia al impuesto de cir-
culacién. Cuando un sector
esta en crisis recibe unas ayu-
das concretas de las adminis-
traciones; el sector del taxi no
debe quedar al margen de
esta dinamica.

—En la anterior legislatura, desde

algunos sectores del colectivo, se
reclamé una ayuda financiera a la
Administraciéon autonémica sin
éxito. ¢Cree que en la nueva
etapa del gobierno autonémico

ésta se podra concretar?

Creo que el nuevo mapa politi-
co que tenemos, en el que no
existen mayorias absolutas ni
en el gobierno del Estado ni
en el Parlament de Catalunya,
y tamp
de Barcelona,

en el Ay to

propiciara la
posibilidad de introducir gran-
des acuerdos, que son com-
promisos de todas las admi-
nistraciones. Hasta ahora lo
mas facil era que una adminis-
tracién pasara la pelota a la
otra basandose en las mayori-
as absolutas para no afrontar
sus responsabilidades. Esta
nueva situacion obliga a abrir
nuevas vias de dialogo. Creo
que la colaboracién y coordi-
naciéon de las distintas admi-
nistraciones favorecera la
concertaciéon de un fondo de
amortizacién de licencias, el
establecimiento de acuerdos
relativos a la fiscalidad, segu-
ridad, intrusismo, etc. Todo
ello puede propiciar la posibi-
lidad de hacer realidad el plan
integral del taxi que nuestra
formacién politica viene pro-
poniendo hace tiempo.

—El colectivo tiene previsto un
referéndum con el fin de saber
hasta qué punto el taxista estd
dispuesto a participar econémi-
camente en la reestructuracién.
Incluso ya estd sobre la mesa una
propuesta de una asociacion res-
pecto a la pregunta que deberia
formularse en el mismo. ;Qué

opina sobre este pUﬂ[()?

Conozco esta pregunta, pero
no otras alternativas de otras

iaci profesi les, o

la que se esta barajando
desde la Administracié
no me preocupa basicamente

A mi

el contenido de la misma, pero
si y mucho que el taxista
pueda emitir su voto plena-
mente informado y consciente
del al

de la Ita y de

sus obligaciones. Este refe-
réndum no es sélo una decla-
racion de intenciones, sino
también de responsabilidades
y obligaciones por parte del
taxista.

=Si en el referéndum el colectivo
diera su negativa a la colabora-
cién econémica. (Qué otras
alternativas cree que deberian

proponerse?

Al referirnos a todos los ele-
mentos que rodean al referén-
dum estamos hablando de
politica ficcion. Quisiera pun-
tualizar nuevamente que sobre
este tema subyace una gran
indefinicion sobre como ins-
trumentalizar lo que todos
perseguimos para el taxi.
Ahora creo conveniente un
altimo esfuerzo para adoptar
acuerdos puntuales que pue-
dan permitir solucionar la pro-
blematica integral del taxi
que, insisto, va mas alla de la
propia contingentaciéon de
licencias. Hemos desperdicia-
do muchos afios para poder
afrontar esta problematica.
Institut

Metropolita del Taxi, no sélo

Creo que en el

por el nuevo mandato, sino
también por el nuevo marco
politico que hay en todas las
administraciones y los nuevos
nombramientos, se abrira una
nueva etapa. A mi me agrada-
ria que ésta se aprovechara
para profundizar en los instru-

tos efi

nar definitivamente la proble-

para

matica del sector, no en los
objetivos, porque son muy
faciles de determinar. Con los
nuevos acuerdos en perspecti-
va se deberia mantener otra
postura.

—Recientemente se ha constitui-
do un grupo de trabajo sobre el
tema de la seguridad en el taxi.

¢Cémo ve esta iniciativa?

Muy interesante. Creemos que
deberia haber mas de un
grupo de trabajo para analizar

hi

tod los pr que preo-

cupan al taxi. Estos grupos



“El futuro del taxi
pasa por resolver
los problemas del
pasado.”

tienen la ventaja, si son efica-
ces —y confio que el de segu-
ridad lo sera—, de poder for-
mular planteamientos que
afectan al sector. Todo lo que
sea trabajar es bueno. Seria
negativo para el taxi quedarse
anclado en unas propuestas o
reivindicaciones sin ser capa-
ces de aportar alternativas y
soluciones. De todas maneras,
para nosotros, aun mas impor-
tante que la existencia de un
grupo de trabajo, es que éste
sea capaz de articular una
serie de propuestas. En el
tema de seguridad del taxi, el
Grupo Popular pediria respon-
sabilidad en los planteamien-
tos que se hacen, una libertad
del profesional para poder
adoptar medidas que éste
entienda pertinentes para
garantizar su propia seguri-
dad, y ademas, un doble com-
promiso por parte de la
Administraciéon. Consideramos
que los compromisos con el
taxi deben situarse en las dos
direcciones, y en el tema de la
seguridad, la Administracién
debe ofertar a los taxistas las
distintas alternativas para
que, con plena libertad, pue-
dan garantizar su seguridad.
Por otra parte, a nuestro
entender, existe otro aspecto
importante: la Administracién
deberia constituirse en acusa-
ciéon particular en aquellos
casos de atraco, robo o lesio-
nes a un profesional del taxi.

-El Grupo Socialista presenté
recientemente a la Mesa del
Parlament una proposicién para
la aprobacién de una Ley que
autorice el vehiculo de siete pla-
zas para el servicio de autotaxi.

¢Apoya el PP esta propuesta?

La veo incongruente, ya que el
Partido Popular presenté el

ano p d

una prop ta de

similares caracteristicas al
Parlament. En aquella oca-
sién, tanto IC - EV, como Es-
querra Republicana y el Partit
dels Socialistes se abstuvie-
ron, y CiU voté en contra. Por
tanto, no entiendo como des-
pués de rechazar la propuesta
de nuestro partido y transcu-
rrido un ano de la misma,
ahora se presenta otra casi
calcada a la nuestra; supongo
que no sera porque el PSC
sélo vota a favor de las pro-
puestas que llevan sus siglas.
Creo que en este caso es
incongruente, pero légicamen-
te si ésta sirve para rectificar
el error de hace un afo y
mejorar los problemas del
taxi, tendremos que darle la
bienvenida.

—En estos ultimos meses se deba-
tieron en Madrid, no sin discre-
pancias, los puntos bdsicos de un
nuevo Reglamento Nacional del
Taxi. ;Considera que seguird
adelante el debate con el nuevo
gobierno?

Es prematuro subrayar que
ante un nuevo gobierno habra
nuevo reglamento. Creo que
seria un error. En todo caso,
desde el Area Metropolitana
de Barcelona hay que defen-
der que éste contemple los
intereses del sector y el maxi-
mo acuerdo politico de todos.
Aqui, sin embargo, me gusta-
ria mencionar los primeros
grandes acuerdos que afecta-
ran a medio plazo a los ayun-
tamientos. Me refiero a la
Carta Municipal de Barcelona,
a un pacto local a nivel de
toda Espafna y a una Ley de
Grandes Ciudades que proba-
blemente podria impulsarse.
Entendemos que seria conve-
niente introducir el tema del
taxi en esos grandes acuer-
dos. En todo lo referente al
transporte publico, hay una
cuestion que nosotros desta-
camos mucho, y asi lo mani-
festamos en su dia tanto en el
Pleno de la EMT como en el
propio Ayuntamiento de Bar-
celona, y lo recuerdo aqui:
cuando se abordé curiosamen-

te el tema de los contrato pro-
grama para la financiacion del
transporte publico, del metro
y del autobus —los otros dos
servicios que estamos tutelan-
do desde la EMT—, no se hizo
ni una sola referencia al taxi.
En unos acuerdos en los que
figuraron la firma del Estado,
de la Generalitat, del Ayun-
tamiento y de la EMT, opina-
mos que hubiera sido idéneo
introducir unos primeros plan-
teamientos sobre el futuro del
taxi en el area metropolitana,
ya que este medio de trans-
porte es tan servicio publico
como el metro o autobus. En
definitiva, hasta ahora, en nin-
guno de los tres grandes ins-
trumentos para la organiza-

cioén, regul , fianciacion y

futuro del transporte del area
metropolitana —Plan Intermo-
dal del Transporte, Convenio
de Inversiones y Contratos
Programa del Transporte—, en
ninguno de ellos, se ha hecho
ni se hace referencia al taxi.
Contabamos con unos instru-
mentos y unos recursos eco-
némicos que hemos dejado
escapar. Todo ello podria
haber servido para apuntalar
algunos de los problemas que
tiene el sector del taxi.

—~Para finalizar, ;qué otros plan-
teamientos tiene su partido para

el futuro del taxi de Barcelona?

Los nuevos mercados. Seria
importante buscar férmulas
imaginativas y normas que no
constrifan tanto la prestaciéon
del servicio. Es importante
que los propios taxistas ten-
gan también un cierto margen
de discrecionalidad en el
momento de prestar el servi-
cio, porque a veces todo esta
tan regulado que es dificil
cambiar, y la ciudad, en defini-
tiva la sociedad, va mucho
mas deprisa que la propia
dinamica del sector. Hablar
del futuro del taxi es hablar de
afrontar las grandes cuestio-
nes y resolver los problemas
del pasado, porque en los ulti-
mos afnos hemos avanzado

muy poco, no ha habido gran-
des cambios; los problemas
que ahora me plantean las
asociaciones profesionales
son los mismos de hace nueve

anos.

P. R. Teran

“Un taxi, un conductor”
No forzosamente

Doble turno

No forzosamente
Referéndum
Positivo

Taula Técnica
Necesaria
Contingentacion de asa-
lariados

No forzosamente

No decimos que no a

todos estos aspectos.

El taxi tiene una doble
vertiente: es un puesto de
trabajo y un servicio

publico.

Lo que debemos buscar
es armonizar ambos as-
pectos y, probablemente,
lo podamos conseguir si
los esfuerzos vienen de

todas la partes implicadas.

No se pueden contrapo-
ner intereses del sector y
tampoco enfrentar profe-
sionales, porque tan pro-
fesional es el ttular de la
licencia como la persona
que estd prestando el ser-
vicio bajo contrato labo-

ral.

Y desde la Administra-
cién no podemos eludir

responsabilidades.




Noticies

Institut y asociaciones profesionales crean

un grupo de trabajo sobre seguridad

El Institut Metropolita del Taxi y la asociaciones representati-
vas del sector han constituido el pasado mes de febrero un
grupo de trabajo sobre seguridad, cuya funcién se centrard en
estudiar y analizar todas aquellas propuestas que incidan en la
seguridad del profesional taxista.
El grupo, que estard compuesto siempre por las mismas perso-
nas —un titular y un suplente por cada asociacion representati-
va—, trabajard p‘utmularmmtc en la potenciacién de mecanis-
mos de informacién con el objeto de que el profesional taxista
adopte una nueva cultura sobre el concepto de seguridad, par-
tiendo de la base de que ésta es responsabilidad de todos.

Elemento primordial: la denuncia

En el marco de esa nueva cultura, el taxista deberia mentalizar-
se de que, ante un robo, es importante y necesaria la denuncia,
con independencia de su cuantia, ya que, a partir de ella, las
fuerzas de seguridad inician un proceso de investigacion que
culmina casi siempre con la detencion y procesamiento de la
persona implicada. Paralelamente, toda denuncia deberia ir
acompanada de la maxima informacién. El profesional taxista

Grupo de trabajo

ha de comprender que es imprescindible la colaboracién con
los cuerpos policiales, ya que desde hace tiempo ésta trabaja
activamente con el sector mediante planes concretos de pre-
vencion.

1 Jornada de Seguridad en el Taxi

Para avanzar positivamente en ese cambio de cultura, el grupo
de trabajo recientemente constituido tiene previsto organizar a
corto plazo unas jornadas que abordaran el tema de la "seguri-
dad integrada". Se desea que éstas estén abiertas a todo el
colectivo, pues ello permitird contrastar ideas y experiencias
que no siempre son conocidas por las partes implicadas.
Asimismo, las jornadas contaran con la participacién de miem-
bros de la Policia Nacional y del Departament de Governacié
de la Generalitat, entre otros. Conocer de primera mano la
opinién y el asesoramiento de todas las fuerzas implicadas en
la sc"undad es importante, y ayudard a unnpundc que el
concepto de seguridad y las medidas de prevencién son tan
dindmicas como la propia sociedad.

La policia detiene al presunto autor de varios
atracos a taxis en Barcelona (El Pais, 7-4-1996)

Efectivos del Cuerpo Nacional mente cuando iba al volante de
de Policia de Barcelona detuvie- un taxi que acababa de sustraer a

Asociaciones Titulares

ACT Antonio Marin
STAC Luis Berbel

AET Carmen de Tienda
STAB Dionisio Gracia
GUT Domingo Mesas
CCIO0D; Josep Manuel
APT Mario Fernandez

Institut Metropolita del Taxi

ron en la noche del pasado miér-
coles al presunto autor de varios
atracos a taxistas cometidos en
la ciudad de Barcelona en los ul-
timos meses. El presunto atraca-
dor, Eduardo R. B., de 30 anos,
fue detenido cuando conducia
un taxi que habia robado con in-
timidacion en el paseo de Mont-
juic (Poble Sec) y anteayer paso a
disposicion judicial. La policia le
imputa al menos cuatro atracos
a taxistas, dos de los cuales se
saldaron con sendos heridos. El
sospechoso, toxicomano y con
antecedentes, iba siempre arma-
do con un cuchillo y mostraba
una gran agresividad.

Eduardo R. B. fue sorprendi-
do en flagrante delito por una
patrulla de la policia —dentro
del operativo establecido desde
el verano pasado para prevenir
los robos a taxistas— precisa-

Joan Laporta
Andreu Nebot

José Herrero

su propietario. Ademas de este
atraco, la policia le imputa otros
tres. En uno de ellos, robd tam-
bién el vehiculo, que ha podido
ser recuperado en las inmedia-
ciones de su propio domicilio.

Los botines obtenidos por el
presunto atracador no supera-
ron nunca las 15.000 pesetas. La
gravedad de los hechos estriba-
ba, segin la policia, en la agresi-
vidad empleada por el detenido
en sus acciones delictivas. La po-
licia sospecha que Eduardo R. B.
puede ser el autor de otros cua-
tro atracos a taxistas que todavia
estan pendientes de ser esclareci-
dos. La imposibilidad de locali-
zar a las victimas de los mismos
—los taxistas afectados se en-
cuentran de vacaciones de Sema-
na Santa— ha impedido hasta el
momento confirmar o descartar
estas sospechas.

OFERTA
PROMOCION:

LAVADO
BASICO
GRATIS

al presentar
este anuncio.

NET ARAGO

Ij Tren de lavado suave con gamuzas.

d Autoservicio de limpieza a presion (13 AUTOBOXES).
d Limpieza y renovacion para el interior y exterior.

d Cambio de aceite rapido y revision Pre .T.V.

¥ Mecanica (cambio de aceite, frenos, amortiguadores). /31 %ge maye.

8 — Entre Brucillaria — Tel 488 09 98

e
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MODELO INSTANCIA CEDENTE

D mayor de edad,
con DNI , vecino de , con domicilio
enc. ¥ de tac-t

EXPONE:

1 Que es titular de la li de is nam desde
= con dia festivoel .

2. Que quiere transferir la referida licencia, acogiéndose a lo que determina cl
articulo 18 del vigente Reglamento de Autotaxis, por causa de
un de con las

opcién a) o b):

entre Ia

a. Quiere ia sin
b. Quiere tnnsiorir licencia y nhiculo

Los datos del vehiculo que ha sido autorizado por la Seccion
Técnica del Institut para prestar servicio como autotaxi son:

c. El precio por la transmision es de g ___ ptas.

3. Que se compromete a comparecer delante de este Institut, una vez se haya
notlﬂcado la identidad del adquirente, para concretar la transferencia de la

de perjuicio que pueda ocasionar por
por su causa.

el retraso en la cuando sea

4. Que autoriza al Institut a facilitar sus datos a la persona que solicita adquirir
su licencia.

Por todo lo expuesto,

SOLICITA:
Que se admita el presente escrito, y previa la ti i se le
autorice a trans'erir la licencia nam. dn la cual es titular al conductor de
con los que la actual
tacién, m:oph las
Barcelona, a de de_
ala la de la causa que motiva la
de isi y P d' csur al corriente de las obligaciones

fiscales y sociales.

ILMO. SR. PRESIDENTE DEL INSTITUT METROPOLITA DEL TAXI

MODELO INSTANCIA ADQUIRENTE

D_ ____________mayor de edad,
conDNI =, vecinode i
en c. y de

__, con

EXPONE:

1. Que esta en posesion de la Credencial de Aptitud de Taxista nam )
2. Que ha trabajado como conductor asalariado en las licencias que se detallan a
continuacién, durante los periodos que se r cer de
vida laboral expedido por la Seguridad Social.

Numero de Licencia Titular Periodo de Trabajo
Su na de a la Seg Social es.
3 Ou- esta interesado en ser titular de una de en

que la opcién a) o b)):

a. Quiere adquirir ia sola, sin

b. Quiere adquirir la licencia junto con un vehiculo, preferentemente de
las siguientes caracteristicas:

Antigiiedad:
Marca:
Modelo:
c. El precio que esta dispuesto a abonar al cedente es de

d. Desearia que el dia de descanso semanal fuera el

4. Que se compromete a ecer de este una vez se le
la del para concretar la transferencia de la licencia,

de perjuicio que se pueda ocasionar, por

atraso en la trlnsmhlén, cuando sea motivado por su causa.

5. Que autoriza al Institut a facilitar sus datos al cedente de la licencia de auto-
taxis que lo elija entre los que figuren en la bolsa de licencias elaboradas por este
Institut.

Por lo expuesto,

SOLICITA:
Que se admita el presente escrito y, previa la el
Institut del Taxi le e sobre los titulares de licencias de autotaxis

que quieren tr‘nﬂ.rlrlas con unas condiciones aproximadas a las que ha
caracterizado anteriormente y, en caso de que alguna de las ofertas le interese,
le autorice a adquirirla de con la vigente.

Barcelona, a __ de _ de .

ILMO. SR. PRESIDENTE DEL INSTITUT METROPOLITA DEL TAXI

Modelos de instancias que deben presentar al Institut las partes interesadas

en la Bolsa.

Primeros sorteos de la Bolsa de Licencias

La Bolsa de Licencias, creada por el Institut
Metropolita del Taxi desde el pasado 1 de
enero, se encuentra en pleno funcionamiento.
Hasta la fecha se han celebrado dos sorteos
con la participacion de 48 personas interesadas
en acceder a la titularidad de 100 licencias de
autotaxi.

El balance de esta modificacion del procedi-
miento interno de la tramitacion de las transfe-
rencias es marcadamente positivo. Asi lo
manifiesta Constante Romero Nieves, quien
después de ostentar la licencia 2601 durante 9
anos, acaba de transferirla al conductor de
autotaxi Juan Francisco Chinchilla. Constante
Romero se encuentra muy satisfecho del servi-
cio de la Bolsa, ya que tuvo la suerte de trans-
ferirla antes de cumplir el mes de incorporarla
a la lista de cedentes.

Como ya se informé en el nimero anterior de
esta publicacién, en los primeros meses de
funcionamiento de la Bolsa de Licencias, el
orden para la transmisién de éstas se hace por
estricto sorteo. A medio plazo, sin embargo,
tendrdn preferencia en la adquisicién de una
licencia aquellos conductores de autotaxi que
posean un buen curriculum y un buen expe-
diente profesional.

ATENCION:

La informaciéon referente al funcionamiento de la Bolsa se
ofrece de forma estrictamente personal los lunes y martes, de
11 a12:30 h de la manana.

El cedente de una licencia debe justificar
el cumplimento de sus
obligaciones fiscales y sociales

Les recordamos que desde el pasado 1 de marzo, el Institut
Metropolita del Taxi, en cumplimiento con lo dispuesto en
la normativa general de transporte de viajeros, exige al
cedente de una licencia la justificacién de haber cumplido
con sus obligaciones fiscales y aquéllas de caracter social en

- los dltimos cinco afios de ejercicio profesional.

- Por lo que se refiere a las obligaciones fiscales, deberd pre-
sentar ante el Institut el certificado de las declaraciones del
Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y del

| Impuesto sobre el Valor Afiadido de los dltimos cinco

afios, expedido por la Delegacién de Hacienda de

Barcelona -plaga Letamendsi, 13-23, 2% planta.

Como justificante de las obligaciones sociales se le exige el

i certificado de cotizaciones a la Tesoreria de la Suvund1d
Social de los ltimos cinco afios, expedido por la dele ega-
¢ci6n mds préxima a su domicilio.




Obligatoriedad de
la admision de
perros guia en el
vehiculo taxi

Cualquier tipo de trans-
porte publico o de uso
publico —sin duda el
taxi—, que circule por
territorio catalan, estd
obligado por la Llei
10/1993 del Parlament de
Catalunya, a admitir el
acceso al mismo de per-
sonas con disminucién
visual acompainadas de
perro guia, debidamente
identificado. El acceso de
éste al vehiculo taxi no
debe, por tanto, compor-
tar gasto alguno para la
persona con disminucion
visual.

El incumplimiento por
parte del profesional
taxista de la referida nor-
mativa, se considera co-
mo falta grave y, segin
los perjuicios ocasiona-
dos o la reiteraciéon o
incidencia, puede ser san-
cionado con una multa
de 500.000 a 1.000.000 de
ptas. (Véase DOGC
1809, de 15.10.93).

Tarifes maximes aplicables I'any 96 als serveis discrecionals

Els serveis publics discrecionals de trans-
port de viatgers de caracter interurba realit-
zats amb vehicles fins a nou places 1 amb un
recorregut integrament compres dins del
territori de Catalunya s'han d'efectuar d'a-
cord amb les tarifes maximes segiients,
inclosos els impostos:

Preu per quilometre recorregut

o fraccio: 57ptes.
Preu per hora d'espera: 1.604 ptes.
Minim de percepcio: 500 ptes.

Durant la primera hora d'espera, 'usuari té
dret a disposar gratuitament d'un temps
d'espera de 15 minuts, 1 un cop aquest hagi
transcorregut, es computara per fraccions
de 15 minuts a ra6 de 401 ptes. cada fraccid.

Els minims de percepcié no sén acumula-
bles a recorreguts als quals s'hagi aplicat la
tarifa ordinaria per quilometre recorregut.

eTransport gratuit d'equipatge, sempre que
cada maleta, paquet o embalum no tingui un
volum superior a 55 x 35 x 35 cm. En
aquells suposits en qué es superin les
esmentades dimensions s'hauran d'abonar
170 ptes. per cadascun d'aquests.

e Els vehicles que disposin de comptador

taximetre podran incorporar al modul
corresponent les tarifes ja relacionades.

® No s6n aplicables les tarifes maximes
esmentades a l'activitat de lloguer de vehi-
cles amb conductor que preveu la legislacié
vigent, ni tampoc s'han d'aplicar als que
regula el Decret 306/1982 de 23 de juliol.

e Els serveis s'han de contractar en regim de
lloguer amb cotxe complet 1 els recorreguts
sén en circuit tancat fins al punt de partida
pel recorregut més curt, si no s'acorda el
contrari expressament.

e En els serveis que tinguin origen o desti-
nacié en l'ambit territorial de I'Entitat
Metropolitana del Transport, s'entendra
com a punt de partida o d'arribada respecti-
vament, a l'efecte d'aplicacié de les tarifes
previstes en la present Ordre, el limit terri-
torial de 1'Entitat Metropolitana del
Transport, i en la part del recorregut com-
presa integrament en aquest ambit territo-
rial s'aplicaran les tarifes metropolitanes

\'IgCH[S.

* Quan es contracti el servei cal fixar-ne els
recorreguts, les places 1 I'import a abonar, si
escau, en concepte d'equipatge.

Els vehicles afectats per aquesta Ordre han
d'anar proveits d'un impres (model oficial).

(Per a més detalls, consultar DOGC, nim.
2156 - 19.01.1996, pﬁg. 569 - 570.)

ESCUELA DEL TAXI
DE BARCELONA

SOLANO

OFICINA ASESORA
DEL TAXI

COMUNICA A TODOS SUS CLIENTES Y AMIGOS SU NUEVA DIRECCION:
CERDENYA 311, esquina Provenza

(Galeria Comercial)
* MATRICULA ABIERTA

459 00 00

Telfs: 459 03 07

« ASESORAMIENTO Y GESTION DE TODO

« HORARIOS DE CLASE: MANANA, TARDE Y NOCHE
iConsultenos sin compromiso!

LO RELACIONADO CON EL TAXI




Operacién de saneamiento de la
explotacion irregular de licencias

En la pdg. 12 de la revista n® 95 publicibamos una relacién
de licencias de autotaxi a las que se inici6 un expediente de
revocacién de licencias por tener indicios de explotacion
irregular. En la misma, figuraba por un error tipogrifico la
licencia n® 7916, en lugar de la 7915. Al respecto debemos
aclarar que la titularidad de la licencia 7916 corresponde a
Mariano Esteban Comin, y que este profesional taxista no
ha sido sancionado desde el 10 de abril de 1973. Posee un
curriculum profesional impecable y durante estos afios ha
venido explotando la referida licencia como tnico con-
ductor.

Licencias de autotaxi que tienen
iniciado expediente de revocacion

Poca broma, poca brossa

Aquest és el lema que presideix la campanya promoguda
per 1'Entitat Metropolitana del Medi Ambient i que s'esta
desenvolupant des de l'any passat en diferents municipis
metropolitans, amb 'objectiu de sensibilitzar i involucrar
els ciutadans en la reduccié de la produccié de deixalles,
aixi com en potenciar la recollida selectiva.

Els promotors de la campanya han volgut involucrar i cop-
sar l'atenci6 del ciutada sobre aquesta problematica d'una
forma dinamica i, alhora, informativa i educativa. En un
carrer o en un punt de molta activitat ciutadana i consum,
un actor escenifica accions relacionades amb el nivell d'es-
combraries que una persona genera durant tot un dia i, a la
vegada, educa sobre com s'ha de fer el diposit de les
escombraries per garantir una recollida selectiva. Paral.lela-
ment, un grup musical interpreta la cangé 'Poca Broma,
poca brossa', creada especificament per a la campanya.
Completa aquesta singular i educadora iniciativa, I'exposi-
ci6 itinerant "Les escombraries serveixen", que informa
sobre la realitat de les escombraries a Catalunya i sobre les

00013 01913 04667 07199 pOlftiqUCS que s'estan aplicant des de diferents ambits de
00080 01952 04860 07564 ]'Administrggié per poder tenir uns municipis ecoldgica-
ment sostenibles.
00359 02023 04975 07665 Cal subratllar la importancia d'una campanya com aquesta
00634 02043 05207 07821 quan, any rere any, el nivell de produccié de deixalles s'in-
00651 02116 05229 07915 crementa considerablement. A 1'ambit metropolita, per
exemple, es produeix la
00682 02354 05269 08181 meitat del volum de dei-
00729 02407 05577 08366 xalles de tota Catalunya i
00824 02443 05716 08413 cadascun ?Cdﬁosaltrcls e Fedeerrores
generem al dia al voltant
00982 02822 05987 08761 dC 1’12 kg En la pégir?a 13 de la r.cvism n®
01007 02959 06039 09010 Properes visites de la ?5’ am{buf'fms, i i e
il a Associacié d'Amics de Ciutat
01010 02967 06106 09039 Campanyn: Sant Adria Groga el nombre de Josep Tor-
01203 03201 06341 09285 del Besos, 14 de maig; tosa, cuando en realidad quisi-
01233 03665 06389 09479 Sant Just Desvern, 5 de mos referirnos a Elis;u T(;rtosa.
3 3 Expresamos nuestras iSCU pas.
juny.
01310 03742 06469 09791
01323 03955 07168 10247 !
01463 04004 07298 10693
01643 04075 07328 10937
01893 04483 07395 10975

Cambio de local de la UPTC - UGT

— — — - La Unién de Pequefos Transportistas de Catalunya (UPTC)
informa a sus afiliados, simpatizantes y taxistas en general que
la nueva direccién de nuestros locales es, a partir de ahora,
Passeig Colom n° 23, entresuelo 2%, desde donde seguiremos
realizando toda clase de servicios relacionados con vuestra pro-

Las revisiones periédicas pueden
concertarse telefénicamente

fesion.

|
|
‘ Se aconseja a los taxistas interesados en pasar las revisiones
‘ A la vez anunciamos la apertura de la Escuela de Formacién de

periédicas en la ITV correspondiente, solicitar previamen-

te por teléfono dia y hora. Evitardn pérdidas de tiempo.

Los nimeros a los cuales se puede llamar son los siguien-

tes: ITV Badalona 900 27 27 27 (24 horas del dia) o 383 57

11 (de 7:15 a 20:30); Sant Just Desvern 900 10 10 20 (24
| horas del dia) 0 473 57 55 (de 7:15 a 20:30).

Taxistas y la gestion de transferencias de licencias a precios
increiblemente bajos y no especulativos.

Para mas informacion, llamad a los teléfonos: 301 93 46,
304 68 05, 304 68 04.
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Formacio

El 25% de les persones presentades aprova en la
primera convocatoria I'examen de taxista

L'Institut Metropolita del Taxi va lliurar el
darrer 25 de marg els diplomes d'aptitud de
taxista a les persones que, un cop finalitzat el
curs de formacié que ara és necessari per poder
accedir a la professi, van superar totes les
proves a la primera convocatoria. El balang
que es fa del nou programa formatiu i del nou
sistema d'accés a la professio des de les escoles
de taxistas és forga positiu i es coincideix en
assenyalar que sén una garantia per millorar el
futur de l'activitat del taxi, tot 1 que és necessa-
ri un logic periode de rodatge per parlar de
resultats.

El setembre passat, 256 persones es van inscriure a |'Institut
per poder accedir al curs de formacié de taxistes, un cop van
superar la prova d'aptitud psicologica que ha de realitzar regla-
mentariament tota persona interessada en treballar en el sec-
tor. A la primera convocatoria d'examen, per poder obtenir la
Credencial de Taxista, s’hi van presentar un total de 220 alum-
nes, el 85% dels inscrits. D'aquests, tan sols el 25% va aprovar
tots els blocs previstos a 'examen. El més gran index d'apro-
vats es va donar entre els alumnes de 1'Escola del Taxi de
Ciutat Groga (el 47%), seguit pels de la Cooperativa del Taxi
(27%) i, finalment, pels de I'Escola de Taxistes Solano (19%).

De les 32 persones que es van presentar per lliure, inicament 3
(el 13%) van poder superar el tres blocs de la convocatoria.
Una altra conclusié significativa d'aquest primer examen és
que al 48% dels aspirants els va quedar algun bloc formatiu,
que hauran de superar a les properes convocatories per poder
accedir a la professio.

Un primer balang

El balang del primer curs que es va realitzar sota el nou pla
d’estudis és forga positiu per a les diferents escoles de taxistes.
Emili Bisbal, director de I'Escola del Taxi de Ciutat Groga,
deia al respecte: “la millora qualitativa dels coneixements de les
persones que van fer el darrer curs en el nostre centre ha estat
tot un exit. Aixo es deu basicament a la dedicacié que tots hi
van demostrar, treballat de debo tant a classe com a casa i al
carrer”. “Aquest interes dels alumnes —subratlla Emili
Bisbal—, s'ha traduit en satisfaccid, en primer lloc, pels conei-
xements adquirits i, en segon, per haver aconseguit ser el nou
tipus de taxista que una ciutat com la nostra mereix.”

Ricard Solano, director de I'Escola de Taxistes Solano, opina
que “la nova normativa que ara s'aplica per a I'obtencié de la
Credencial d'Aptitud de Taxista requereix un periode d'adap-
tacié per obtenir uns resultats satisfactoris per a tothom”.
Assenyala, finalment, que “el temari del curs torna a incidir en
una excessiva memoritzacié i s'oblida potser de les relacions
humanes, que segons ell, sén la base de la professi6 de taxista.”



Reunié Administracié - Associacions del Taxi

En Barcelona, el dia 7 de febrero de 1996, a las doce horas, y en la sede del Institut Metropolita del Taxi, pre-
via la correspondiente convocatoria, se reiinen las personas que se relacionan
seguidamente:D. Joan Laporta Argelich, gerente del Institut Metropolita del Taxi; D. Andreu Nebot Mula,
director de servicios técnicos del Institut Metropolita del Taxi; D. Carmen Tienda y D. Julian Fuentes, en
representacion de la Asociacion Empresarial del Taxi; D. Dionisio Gracia Fajardo y D. Antonio Ruiz, en repre-
sentacion del Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB); D. Domingo Mesas Mesas y D. Bernardo
Rodriguez Cancio, en representacion del Gremio Union de Taxistas (GUT) y D. Josep Manel Monclis Calvet,
en representacion de Comisiones Obreras (CC.00.), convocado en calidad de observador.

Actiia como secretaria delegada la Sra. Irene Mestres Bouzo

Se abre la sesion acordando todos los asistentes incluir como
segundo punto del orden del dia el tema de la "Bolsa de Licencias".
El Sr. Laporta, como punto previo, informa a los asistentes que ha
convocado a un representante de CC.00. para que asista a las reu-
niones de la Taula Técnica en calidad de observador. Segiin la
actual normativa de la Taula Técnica, afade, sélo pueden estar pre-
sentes en esta mesa las asociaciones que tengan una representa-
cion en el sector superior al 10%. No obstante considera que dado
que, segun el resultado de las iltimas elecciones CC.00. es el sindi-
cato mayoritario de los asalariados del sector del taxi y que estos
conductores representan un 10% del colectivo total de taxistas, se
le debe tener en cuenta. Con mas motivo al haberse iniciado el pro-
ceso de reestructuracion.

El Sr. Gracia se muestra de acuerdo con esta decision y el resto de
asistentes no realizan ninguna objecion a la misma.

Seguidamente se pasa a tratar el primer punto del orden del dia.

Proceso de reestructuracion

El Sr. Laporta informa a los representantes de las asociaciones que el
1 de febrero iltimo, el Consell de I'EMT aprobé definitivamente el
acuerdo de 30 de mayo de 1995 respecto al proceso de reestructura-
cion en el sector del taxi.
Dado que la aprobacion definitiva se ha alargado por los motivos que
se expusieron en reuniones anteriores, aboga por dar mayor celeridad
al proceso. Propone, en ese sentido, que la Taula Tecnica convoque a
la Comision de Seguimiento para la semana siguiente, definiendo el
orden del dia en dos puntos:

1. Dar cuenta de la aprobacion definitiva.

2. Convocatoria del referéndum.
El Sr. Mesas pide que se le envie el documento definitivo.
El Sr. Gracia manifiesta que él siempre ha colaborado en la reestruc-
turacion, pero entiende que ya se ha demostrado que aprobar la
norma de "un taxi,un conductor" era innecesaria, puesto que se han
reducido en 140 el nimero de dependientes. Ademas, aiade, es una
norma inconstitucional tal como manifesto el abogado-notario Sr.
Rocha. Hubiera considerado mas oportuno, concluye, que, después
de redactar el Libro Blanco del taxi, se hubiera convocado el refe-
réndum. Anuncia finalmente que va a contestar, exponiendo su opi-
nion, el editorial de la Revista Taxi 95.
El Sr. Laporta manifiesta que ahora lo necesario es convocar el refe-
réndum. La Comision debera estudiar la pregunta que se formule
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con la ayuda de un profesional y si la Taula Técnica esta de acuerdo
en el planteamiento, entonces se convocara el referéndum. Los
asistentes acuerdan convocar el Grupo de Seguimiento.

Bolsa de Licencias

El Sr. Laporta expone que el tema ha despertado cierta inquietud y
algunos sindicatos le han hecho llegar su protesta, porque con el
nuevo procedimiento entendian que el Institut drenaba personas
que antes acudian a ellos para que les hicieran los tramites de
transferencias de licencias.

Ante esto, el Sr. Laporta propone que una vez se pongan de acuerdo
cedente y adquirente y, antes de comparecer ante el Institut para
pedir la formulacion de la transferencia, el Departamento de
Transferencias entregue a ambas partes una relacion con los cinco
sindicatos representativos y les informe de que deberan acudir a un
sindicato para que les ofrezca asesoramiento profesional sobre los
tramites que deben realizar para hacer efectiva la transmision. La
mision de los sindicatos es comprobar que la relacion entre ambos
sea correcta y asesorarlos. Posteriormente, los interesados decidi-
ran si efectuaran ellos personalmente los tramites, o bien a través
del sindicato. Con ello, opina el Sr. Laporta, resultan beneficiadas
las asociaciones profesionales, puesto que todos los adquirentes de
licencia tendran que ponerse en contacto con alguna de ellas. Como
ya habia expuesto, lo que se pretende con la Bolsa de Licencias es
eliminar a los intermediarios que cobran un porcentaje del precio
de las licencias y no en funcion de los servicios que prestan.

El Sr. Mesas lamenta que esta propuesta no se hubiese hecho antes
para evitar la crispacion actual.

El Sr. Gracia muestra su conformidad y expone otra cuestion.
:Saben que hay licencias reservadas desde hace afos por razones
de confianza o amistad? En estos casos, ;por qué han de pasar por
la Bolsa de Licencias? Por otra parte se cuestiona qué sentido tiene
que a dos personas, que no conoce y no va a volver a ver, les ponga
un sello en su peticion de transferencia si optan por no afiliarse a
su sindicato.

El Sr. Laporta le responde que si no tiene relacion con ellos, lo que
puede hacer es atenderlos, y si sabe que la relacion entre ambos es
correcta y que conocen los tramites que han de realizar, entonces
les entregue un documento que acredite que los ha asesorado.

El Sr. Mesas pregunta por qué, en vez de seguir este procedimiento,
no se prohibe que vengan los intermediarios.



El Sr. Laporta les responde que han de tratar todas las transferen-
cias por igual.

El Sr. Gracia propone que, dado que el tema ya esta mas apacigua-
do, se vaya continuando y se vayan rectificando las cuestiones que
surjan.

El Sr. Nebot informa de que de las 500 transferencias que se reali-
zaron en 1995, tan sélo en unas 50 intervinieron los sindicatos, de
lo cual se deduce que la incidencia de los intermediarios ilegales es
muy alta.

El Sr. Gracia manifiesta que no considera que se dé prioridad en las
transferencias a las personas con mas preparacion, tal como se
anuncia en la Revista del Taxi.

El Sr. Laporta le informa de que es una cuestion a largo plazo, cuan-
do los conductores asalariados hayan obtenido una nota en el exa-
men. Se propone esta medida para fomentar la preparacion de los
nuevos taxistas. Ademas, a los que tengan menos preparacion, se
les facilitara el acceso a cursos de reciclaje para mejorar su nivel.
El Sr. Nebot quiere dejar constancia de que se ha de fomentar la
autoestima de los taxistas.

Grupo de seguridad

El Sr. Laporta informa a los asistentes que no estuvieron presentes
en la reunion mantenida con el Comisario Jefe de Seguridad
Ciudadana de los temas que se trataron:

En primer lugar, la policia efectué una critica dura contra las decla-
raciones alarmistas formuladas por representantes de la Associacio
Catalana del Taxi, segiin las cuales se habia pasado de 9 atracos
semanales a 9 atracos diarios. Era un dato inventado, pero aunque
hubiera sido cierto, estas informaciones generan un efecto dominé,
por lo que son totalmente contraproducentes y demuestran una
gran irresponsabilidad. La policia, afiade, apelé a que las manifesta-
ciones al respecto se hiciesen con mucha cautela.

Seguidamente, la policia hizo referencia a que se habia dicho en los
medios de comunicacion que estaba pendiente la elaboracion de
una denuncia simplificada.

Esta formula, informé la policia, hacia tiempo que existia. No obs-
tante aconsejan que no se utilice demasiado, porque después, cuan-
do el denunciante ha de declarar en firme, no lo hace.

Se ha de inculcar a los taxistas que no se tarda tanto tiempo para
formular la denuncia ante comisaria y que, en el caso de las denun-
cias rapidas, pueden concretar por teléfono el dia y la hora para
declarar ante la policia. A través de la Revista del Taxi, afiade el Sr.
Laporta, se debe insistir en el tema de seguridad. Los taxistas
deben saber que de las 50 a 70 denuncias formuladas, la mitad
estan resueltas. Los denunciados son gente que ya no atracara mas
en el taxi.

Insistio el comisario, agrega el Sr. Laporta, que si el taxi esta movili-
zado para aumentar su seguridad, el niimero de atracos descende-
ra. Otro tema que ha aparecido en los medios de comunicacion,
continia el Sr. Laporta, es respecto a la Comision de Seguridad. Se
han hecho declaraciones por parte de algunos sindicatos en el sen-
tido de que si en tres meses no se ponia en marcha esta comision,
los taxistas se negarian a realizar viajes a ciertas zonas de
Barcelona.

Ante estas manifestaciones, la policia ha contestado que la comi-
sion la han de formar los representantes de los taxistas, para deter-
minar los problemas. A la policia se acude para informar de ello,
para pedir consejo, y para denunciar los hechos ocurridos. En este
sentido la Policia se ha quejado por la falta absoluta de informacion
por parte de los taxistas y sindicatos.

Concluye el Sr. Laporta el relato de lo tratado en la reunion, mani-

festando que dos responsables de radiotaxis que asistieron a la
misma, declararon que no habian sufrido atracos ultimamente.

El Sr. Nebot insiste en que el taxista ha de tener en cuenta que si lo
atracan y no denuncia, se esta perjudicando a él mismo y a sus
compaiieros.

Anade que el Sr. Tomas y el Sr. Goiii, que al parecer se preocupan
tanto por la seguridad del taxi, no asistieron a la referida reunion. A
su entender, es una actitud que les permite poder seguir haciendo
demagogia.

El Sr. Laporta agrega que no puede hacerse politica en este tema,
porque es malo para el colectivo. Por su parte, anuncié que ha pedi-
do a una persona que fue responsable de Seguridad Ciudadana
hasta hace poco y que ahora trabaja en la EMT, que se haga cargo
del tema y mantenga relaciones periodicas con los representantes
sindicales y esté en contacto con la policia.

Lo que no puede permitirse, finaliza, es que desde la muerte de un
taxista hasta que mataron a otro no se haya hecho nada.

El Sr. Ruiz remarca que siempre ha habido delincuentes. El Sr.
Tomas y el Sr. Goii quizas no recuerdan que hace unos 20 aiios los
taxistas tenian contrasefias con la policia en determinados puntos
negros de la ciudad.

El Sr. Laporta manifiesta, respecto a los puntos negros, que ya se
delimitaron nuevamente en una primera reunion con la Policia, y ya
han puesto refuerzos.

El Sr. Nebot pregunta si alguien conoce compaiieros que, ante un
atraco con arma blanca, no denuncian lo ocurrido.

El Sr. Bernardo Rodriguez responde que sabe de un caso.

Se comenta seguidamente entre los asistentes el tema y, aunque no
conocen los casos concretos, piensan que en alguna ocasion ha
podido darse.

El Sr. Fuentes manifiesta que, con la normativa de seguridad en el
trabajo, promulgada hace poco, las empresas han de poner las
medidas necesarias para evitar estos riesgos, si se dice que la
situacion es tan grave.

El Sr. Nebot comenta también el perjuicio que estan causando estas
manifestaciones infundadas y alarmistas, porque, por ejemplo, una
encuesta realizada respecto al turismo norteamericano de cruceros
que llegan a Barcelona demuestra que una de las cosas que valoran
mas los norteamericanos es la seguridad que ofrecen la ciudad y los
taxistas.

Ruegos y Preguntas

La Sra. Carmen de Tienda expone el tema de la falta de choferes
para los empresarios y se interesa por la regulacion del trabajo
en practicas de taxistas en empresas.

El Sr. Laporta les informa que se estan realizando examenes en
estos momentos y, en cuanto al tema de practicas, esta en estu-
dio.

Afiade que se esta planteando la posibilidad de exigir que, antes
de ser titular de licencia, se trabaje siempre un plazo minimo de
un aino como asalariado en una empresa.

Opina que esta medida beneficiaria al sector porque de esta
forma el taxista que llega a ser titular de licencia, ya conoceria
como es la profesion. El Institut prestaria también su colabora-
cion a las empresas, mientras los conductores estuvieran en
periodo de practicas.

El Sr. Moncliis considera que es un tema a tratar dentro del plan
de formacion continua al que se hace referencia en el Convenio.
El Sr. Nebot manifiesta que con las medidas que se estan adop-
tando para evitar los arrendamientos de licencias, las empresas
tendran mas asalariados.



La Sra. Carmen de Tienda le responde que los que estan reali-
zando arrendamientos en este momento no son las empresas,
sino los autonomos. y que es muy dificil de demostrar.

El Sr. Laporta le responde que también se intervendra al respec-
to y que, con la eliminacion de la Disposicion Transitoria que

permite a los titulares de antes de 1979 no tener la obligacion
de dedicacion exclusiva en el taxi, se solventara el problema en
gran medida.

No habiendo mas asuntos que tratar, y siendo las catorce horas,
se levanta la sesion y se extiende la presente acta.

Grupo de seguridad

En Barcelona, a las 12 horas del dia 9 de febrero de 1996, en la sede del Institut Metropolita del Taxi, previa
la correspondiente convocatoria, se reiinen: D. Joan Laporta Argelich, gerente del Institut; D. Andreu Nebot
Mula, director de Servicios Técnicos; D. José Herrero Garcia, asesor; D. Antonio Marin Sanchez, en represen-
tacion de la Associacio Catalana del Taxi, (ACT); D. Antonio Caler, en representacion del Sindicat del Taxi de
Catalunya (STAC); Dna. Carmen de Tienda y D. Julian Fuentes, en representacion de la Asociacion
Empresarial del Taxi; D. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del Sindicato de Taxistas Autonomos de
Barcelona (STAB); D. Bernardo Rodriguez Cancio, en representacion del Gremio Unién de Taxistas (GUT); D.
José Manuel Monclis Calvet, en representacion de Comisiones Obreras CC.00. y D. Mario Fernandez Robles,
en representacion de la Asociacion Profesional del Taxi (APT).

Actua como secretaria delegada, la Sra. Irene Mestres Bouzo

Se abre la sesion con la intervencion del Sr. Laporta, el cual manifies-
ta que la seguridad en el taxi es un tema muy importante y que a él le
preocupa mucho, por ello considera inaceptable que no asistan a la
reunion los presidentes de todas la asociaciones que habian sido con-
vocadas al efecto. Precisamente, los que se han ausentado, son los
que arman escandalos en los medios de comunicacion cuando se pro-
duce algiin accidente.

No obstante, anuncia el Sr. Laporta que él continuara convocando
estas reuniones, con independencia de la actitud de estas personas,
porque cree imprescindible ocuparse y avanzar en el tema de seguri-
dad.

El Sr. Marin le responde en el sentido de que él es el responsable del
tema de seguridad, porque lo han votado en el Consell General de
I'ACT.

El Sr. Gracia expone que, a su entender, el Sr. Laporta tiene razon. En
la altima reunion de la Taula Técnica se incluyo entre los puntos del
orden del dia el tema de la seguridad dada la importancia del mismo.

Anuncia el Sr. Gracia que él siempre vendra personalmente a las reu-
niones porque le preocupa el taxi y porque adora la industria del taxi,
anade. Concluye manifestando que él no desprecia a nadie, pero que
siente la misma extraiieza que el Sr. Laporta ante la ausencia de los
presidentes de la ACT y STAC.

El Sr. Laporta agrega que él no discute la legitimidad del Sr. Marin o
del Sr. Caler para acudir a estas reuniones, pero estima que a una
reunion presidida por el gerente del Institut, segiin las normas que
rigen en cualquier tipo de reunion, han de acudir los maximos repre-
sentantes de las asociaciones. No obstante, reitera que él seguira
viniendo para que no fracase el tema.

El Sr. Caler manifiesta que el Sr. Tomas no ha venido por enfermedad.

Dado que todos los presentes excepto el Sr. Rodriguez Cancio acudie-
ron a la reunion mantenida con la Policia Nacional y que al Sr.
Rodriguez ya se le informé de lo tratado en la iltima reunion de la
Taula Técnica del Taxi, se acuerda por todos pasar a tratar el segundo
punto del orden del dia: plan de trabajo.

El Sr. Herrero manifiesta que como ya pudieron observar en la reunion
mantenida con la Policia, el tema de la inseguridad es un elemento
muy facil de manipular y no valen palabras, sino las denuncias.

Ya se puso de relieve, agrega, que hay un exceso de victimizacion
cuando no existen datos concretos. Por ello, anade, es necesario con-
tar con datos escritos, se necesitan denuncias. Plantea el Sr. Herrero
que los medios de comunicacion juegan un papel excesivo de transmi-
sores de la realidad y que, en ocasiones, generan situaciones de opi-
nion negativas. Propone a la gerencia que, dada la complejidad del
tema, es necesario constituir un grupo de trabajo que estara integra-
do siempre por las mismas personas, donde estén representados
todos los sindicatos. Por tanto, debe nombrarse a un titular y a un
suplente de cada asociacion. Un segundo punto a tratar, continiia el
Sr. Herrero, es la necesidad de incidir en una nueva cultura del sector,
inculcando la necesidad de denuncia siempre que un taxista sea atra-
cado. Para poder empezar a formar esta cultura, el Sr. Herrero propo-
ne organizar una jornada de trabajo sobre seguridad en la que partici-
pen los sindicatos y que esté abierta a todos los taxistas. En dicha
jornada es conveniente que participe la Policia Nacional, que puede
ofrecernos su asesoramiento y el Departament de Governacié de la
Generalitat, ya que es el organismo competente en el tema de policias
locales, y seria interesante que participaran en las conclusiones de las
jornadas.

El tema a debatir es la seguridad integrada, que se refiere no solo las
mamparas. El plan de trabajo a seguir, informa el Sr. Herrero, pasa
por constituir el grupo de trabajo y por convocar una serie de reunio-
nes donde se trataran los temas a incluir en la jornada.

Es interesante que participen en ella todos los taxistas, porque pue-
den aportar opiniones que pueden no llegar a los sindicatos.
Concluye pidiendo a las asociaciones que formulen por escrito un
eshozo de lo que ellos opinan que debe tratarse en las jornadas.
Seguidamente, los representantes de las asociaciones presentes en
esta reunion, determinan el titular y el suplente que se integraran en
el Grupo de Trabajo de Seguridad.
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Asociacion
profesional Titular Suplente
ACT Sr. Antonio Marin Sanchez Sr. Martin Camara
STAC  Sr. Luis Berbel Sr. Antonio Caler
AET  Sra. Carmen de Tienda Sr. Julian Fuentes
STAB  Sr. Dionisio Gracia Fajardo Sr. Antonio Ruiz
GUT  Sr. Domingo Mesas Mesas Sr. Bernardo Rodriguez
CC.00 Sr. Josep Manuel Monclis Sr. Lorenzo Ladaga
APT  Sr. Mario Fernandez Robles Sr. Miguel Angel Esco-

lano

El Sr. Herrero expone que el tema de seguridad es tanto del taxista
como del usuario; también deberia plantearse qué entiende el usuario
por seguridad.

Hay sectores, aiiade, como el de los joyeros y de los bancos que, en el
momento de establecer los planes de seguridad, han tenido en cuenta
a los clientes para que éstos no se sientan agredidos en su comodidad.
El Sr. Mario Fernandez formula una primera propuesta que los radiota-
xis lleven una frecuencia que les permita estar en contacto con las
demas emisoras y con la policia. La llevarian 2000 taxis, pero seria en
beneficio de los 900 restantes, porque avisarian de cualquier atraco.
El Sr. Herrero le responde que puede ser un tema a desarrollar, apor-
tando informes de técnicos en comunicaciones.

El Sr. Gracia interviene para dar la bienvenida al Sr. Herrero como per-
sona especializada. Muestra su satisfaccion respecto a como se esta
lievando el tema de incrementar la seguridad en el taxi, con la primera
reunion en la policia y ahora constituyéndose este grupo de trabajo.
Opina que las jornadas de trabajo son beneficiosas y propone que las
juntas de las asociaciones podrian pedir a sus afiliados que aportasen
ideas para que éstas fueran expuestas por sus representantes en las
reuniones de trabajo. También considera que los jefes de las emisoras
pueden aportar muchas ideas. Concluye manifestando que se trata de
un tema que no es nuevo para la EMT, puesto que él y el Sr. Tomas,
que estaban en la Comision, habian ido a la jefatura y siempre habian
contado con el apoyo del Sr. Nebot.

El Sr. Julian Fuentes propone que, por parte de los usuarios, se convo-
que a un representante de la OCUC. Plantea un posible problema res-
pecto de las emisoras, pues hay frecuencias de banda alta y baja.
Muestra la inquietud de la Asociacion Empresarial por la preocupacion
que sienten los conductores de noche, que resultan los mas afectados
por el tema de la seguridad. Manifiesta que puede tratarse de medidas
como la de instalar cajas fuertes en los taxis, concienciar de que
deben efectuarse ingresos en los bancos, la instalacion de monederos
electrénicos, el pago con tarjetas de plastico, etc. Considera que son
sistemas mejores que las mamparas de seguridad, que incomunican al
pasajero y al conductor, y limitan el espacio interior.

La Sra. Carmen de Tienda propone ademas que se mentalice a los
usuarios de que por la noche paguen llevando el importe justo, tal
como se exige en ciertas gasolineras.

El Sr. Marin opina que el planteamiento del Sr. Herrero es exacto.
Propone, por su parte, un avisador luminoso obligatorio. Informa que
la ACT hablo de ese tema con el conseller de Governacio, dado que
deberia ser un avisador visible por la policia. Considera que podria
localizarse en el "libre" de los taxis, de forma que si el verde es conti-
nuo, indica que el taxi esta libre y, si es intermitente, que esta siendo
atracado.

Propone también que el ambito del Grupo de Trabajo no se circunscri-
ba a Barcelona, sino a toda Catalunya, porque los taxistas salen en
muchas ocasiones del area.

El Sr. Mario Fernandez contesta al Sr. Fuentes respecto a las dificulta-
des de las distintas bandas de las emisoras, en el sentido de que pue-
den solventarse mediante repetidores enlazados. Respecto a la pro-
puesta del Sr. Marin informa de que hace algunos aiios se situd, a
modo de prueba, al lado del libre, otro foco. No obstante, los taxistas
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no lo utilizaban, porque era mas peligroso aiin, ya que se reflejaba en
vidrios y espejos de la calle y de los coches, y el atracador sabia que
estaba pidiendo ayuda.

El Sr. Femandez considera que el tinico lugar en el que puede instalar-
se el avisador sin que constituya un peligro para el propio taxista, es
en la parte trasera, justo al lado de la matricula. Este sistema tiene la
ventaja del escaso coste. Entre 400 y 500 ptas.

El Sr. Nebot apoya también la celebracion de las jornadas. Introduce
ademas otro tema a abordar: el de paliar en lo posible las repercusio-
nes economicas de los atracos. Propone que contraten seguros que
cubran los riesgos.

El Sr. Gracia pide que en la Revista del Taxi se aconseje a los taxistas
que se incorporen a emisoras, explicando las ventajas que comporta,
haciendo especial referencia a las de seguridad. En cuanto a las mam-
paras, plantea la pregunta de si las compaiiias de seguro cubren los
siniestros que puedan ocasionar, por ejemplo, si un pasajero se hace
danio con la misma.

El Sr. Caler comenta que la propuesta de poner pilotos luminosos de
socorro en los taxis no fue aceptada por la mayoria de taxistas. Se
muestra de acuerdo con la proposicion del Sr. Mario Fernandez res-
pecto a su ubicacion en la parte trasera, asi como con lo expuesto por
el Sr. Marin sobre que el plan sea de toda Catalunya.

Se comenta entre los asistentes la posibilidad de incrementar el segu-
ro de 1.800 ptas. de Ciutat Groga para que cubra casos de enferme-
dad.

En este sentido el Sr. Laporta apunta que si fuese obligatorio dicho
seguro, al apuntarse mas personas, seria mas economico y quizas con
la misma prima podrian quedar cubiertas mas contingencias.

El Sr. Caler expone que a las personas que pertenecen al fondo asis-
tencial del STAC se les exige que hayan suscrito el seguro de Ciutat
Groga, pero también coincide en sefialar que es insuficiente, porque
quedan cuestiones no cubiertas. Se lamenta de que se hayan recorta-
do las ayudas que concedia la EMT, e informa de que en el fondo asis-
tencial la ayuda se concreta en 50.000 ptas.

El Sr. Laporta le responde que la cuestion de ayudas se ha de resolver
en serio a través de una compaiiia de seguros.

El Sr. Herrero invita a los representantes de las asociaciones a que
plasmen por escrito las cuestiones que han ido surgiendo. Coincide en
sefalar que el seguro es un elemento clave. Aiiade que ha de tenerse
presente que la seguridad es un elemento dinamico, puesto que los
que se dedican a atracar cambian de métodos y formas de actuar,
segiin las medidas que adopte el sector para defenderse.

El Sr. Moncliis toma la palabra para reforzar lo dicho por el Sr.
Herrero, poniendo énfasis en que la seguridad de las personas es el
objeto basico. También remarca el elemento disuasorio de las mismas,
asi como la necesidad de perjudicar lo minimo posible al usuario y la
necesidad de contar con seguros adecuados que cubran los riesgos a
los que estan expuestos los taxistas.

El Sr. Marin entiende que es dificil implantar este tipo de seguros de
forma obligatoria.

El Sr. Nebot opina que a la luz del nuevo Reglamento de Servicios de
los Entes Locales, el Institut podria establecer como una condicion
mas para ejercer la profesion de taxista que esté asegurado por estos
riesgos.

El Sr. Julian Fuentes esta de acuerdo con la necesidad de estar asegu-
rados, lo cual ya se ha contemplado en el nuevo convenio del sector.
Plantea también la necesidad de saber, en primer lugar, el nimero de
atracos que se dan en la realidad.

El Sr. Caler propone que en la ITV se controle si el taxista ha suscrito
un seguro contra los atracos, y si opta por no contratarlo, que lo mani-
fieste por escrito. También propone que los coches que se homologuen
reiinan unas condiciones de seguridad similares a las de los taxis de
Londres.

El Sr. Gracia manifiesta que como seguro obligatorio solo existe el




""Seguro obligatorio de automoviles" que determina la Ley. Pide al Sr.
Laporta que le envie una copia de la poliza de seguros que tiene sus-
crita Ciutat Groga y le aconseja que consulten a la compaiiia cuanto
costaria el seguro anadiendo la ILT del trabajador por lesiones, pero de
forma separada, para saber lo que mas conviene. El, por su parte,
también procurara averiguar con las compaiias con las que trabaja si
en los paquetes de seguros que hacen los taxistas pudieran sustituir
ciertas polizas. Cita, por ejemplo, la de ocupantes por una que cubra
los riesgos de lesiones en atracos.

El Sr. Nebot plantea el tema de la definicion de lo que se entiende por
seguridad e inseguridad. Ha de diferenciarse, explica, la inseguridad
en sentido amplio —que incluye discusiones con el pasajero, con otros
taxistas, o por cuestiones de trafico—, de la seguridad en sentido
estricto. Es de esta iltima de la que se esta tratando, y se circunscribe
a la procedente de robo con intimidacion y dafio en la persona o al
vehiculo. Recalca que ha de llegar la informacion a este grupo técnico
para conocer la dimension del problema. Ha preguntado a bastantes
taxistas, anade, si conocian a algiin compaiero que, habiendo sido
atracado, no habia denunciado el hecho.

El Sr. Marin y el Sr. Rodriguez Cancio manifiestan conocer algiin caso.
El Sr. Rodriguez aiade que en la mesa se han apuntado diversas solu-
ciones. En cuanto a las emisoras, existen soluciones incluso para loca-
lizar donde esta el vehiculo. En cuanto a las sefiales luminosas a la
policia, ya se habian utilizado. Se refiere a la luz exterior para hacer

notar que necesita estar homologada por Trafico. También hay solu-
ciones que pasan por llevar cajas fuertes soldadas al coche. En cuanto
a establecer otro seguro obligatorio, lo considera un retroceso.

El Sr. Gracia pregunta que, dado que ningiin taxista desconoce la poli-
za de Ciutat Groga, por qué sélo unos 2.000 taxistas la han suscrito.
Seguidamente expone lo que algunos taxistas argumentan para no
apuntarse: al cubrir la citada poliza solo danos en el coche, dicen, por
ejemplo,que tienen el vehiculo ya viejo, etc. Se ofrece a averiguar los
costes que representaria ampliar las coberturas y se compromete a
renunciar a los honorarios que podria percibir como agente de seguros
si consiguiera unas condiciones mas ventajosas con una de las compa-
flias con las que trabaja que con la poliza de Ciutat Groga. Afiade que,
como contrapartida, el trabajo que comportaran esas pélizas lo debe-
ria realizar otra persona del Grupo de Seguridad.

El Sr. Laporta seiiala que el tema del seguro es complementario y
deben estudiarse las distintas posibilidades. Se felicita por las aporta-
ciones que se han realizado y propone a los asistentes que durante la
semana proxima envien nuevas ideas al Institut, las cuales pasaran al
Sr. Herrero para que las estudie y estructure y, con toda esta docu-
mentacion, se convoque una nueva reunion para dentro de quince
dias.

No habiendo mas asuntos a tratar, y siendo las catorce horas, se
levanta la sesion, de la cual se extiende la presente acta.

Comision de seguimiento de la reestructuracion
Resumen de las reuniones de los dia 14 de febrero, 4 y 11 de marzo de 1996

Participantes: D. Joan Laporta, gerente del Institut Metropolita del Taxi; D. Andreu Nebot, director de Serveis
Tecnics; D. Miguel Tomas y D. Luis Berbel, en representacion del Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC); Diia
Carmen de Tienda y D. Julian Fuentes, en representacion de la Asociacion Empresarial del Taxi (AET); D.
Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB); D.
Domingo Mesas y D. Bernardo Rodriguez, en representacion del Gremio Union de Taxistas (GUT); D. Mario
Fernandez y D. Antonio Castillo —presente en la reunion del dia 11 de marzo-, en representacion de la
Asociacion Profesional del Taxi (APT); D. José Manuel Moncliis, en representacion de Comisiones Obreras
(CC.00); D. Norberto Mozas y D. Andreu Navarro, en representacion de la Union de Pequeiios Transportistas
de Cataluna (UPTC - UGT); D. Josep M? Goii, representante de la Asociacion Catalana del Taxi (ACT) —excuso
su asistencia el 14 de febrero— D. Antonio Maria Sanchez y D. Julian Martin —sélo estuvo en la reunion del
11~; D. Xavier Busquets, en representacion de la Asociacion Sindical de Transportistas Autonomos de las
Comunidades de Espana (ASTAC-ESPANA). Secretaria Delegada: Sra. Irene Mestres Bouzé.

Reunion del 14 de febrero

— Aprobado el Acuerdo de reestructuraciéon por la EMT, el Sr.
Laporta sefialaba que el primer punto de actuacion del proceso con-
sistia en la convocatoria del referéndum, ya que los taxistas debian
manifestarse mayoritariamente sobre si estaban a favor con el fin de
tener la fuerza suficiente para llevarlo adelante. En relacion a la
estructura del organismo a constituir para gestionarlo, apostaba por
la simplicidad, ya que el trabajo se reducia en recoger dinero y amor-
tizar licencias. En su opinion, la creacion de un organismo auténomo
ocasionaria problemas relativos a la ostentacion de la representacion
mayoritaria. Se inclinaba por establecer un organismo entre las pro-

pias asociaciones y el Institut colaboraria en la recaudacion de tasas
y amortizacion de licencias. Subrayaba también que la aprobacion de
la reestructuracion comportaba diferentes cosas, segiin la situacion
de cada taxista (en activo o en perspectiva de jubilarse).

— EI Sr. Tomas afirmaba que la Coordinadora del Taxi veia necesario
realizar un referéndum claro, formulando una pregunta transparente.
También informaba de que la Coordinadora habia efectuado gestio-
nes con bancos y empresas para encontrar financiacion e ingresos
indirectos. Solicitaba al Institut una prevision de las jubilaciones de
los préximos cinco aiios para poder solicitar los créditos. En cuanto
a la creacion de un organismo independiente, sefialaba que existian
problemas con los avales y que, por el contrario, la EMT no necesita-
ba ninguno para obtener préstamos. Afadia que, con esos datos y el
proyecto concreto, se podria establecer el coste especifico de la
reestructuracion, valorando el precio de cada licencia en 6 millones.

ACTA
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Entonces, aiiadia, se podria convocar el referéndum vinculante.
Establecia como fecha orientativa la tltima semana de abril.

— Ante la pregunta formulada por el Sr. Nebot referente a si anali-
zaron el plan financiero del Libro Blanco, el Sr. Tomas respondia
que aquel plan partia de una financiacion para particulares y que
ellos trataban de conseguir el precio del dinero entre un 0,5y 0,75
puntos superior al del Banco de Espaiia.

— EI Sr. Laporta intervenia para puntualizar que habia aceptado
como razonable que aiin no se hubiera convocado el referéndum,
porque algunas asociaciones estaban a la espera de la aprobacion
definitiva de la reestructuracion, pero le sorprendia que el tema se
estuviese alargando mas y no se hubiese avanzado en este tiempo
sobre la cuestion de los créditos y monto que cada taxista debia
pagar. Coincidia en que la financiacion era compleja, pero anadia
que si tan solo se trataba de los intereses, tampoco era muy grave
—éstos podian oscilar en un punto—, y por tanto, ello no afectaria
demasiado a la hora de calcular las licencias a amortizar. Decia que
le constaba que se estaba trabajando en las aportaciones por des-
cuentos en recambios, gasolina, coches, etc., aspectos realmente
largos y determinantes, ya que si no se concreta dificilmente se
sabra lo que pagara el taxista. Lo fundamental, concluia, es que se
diga al taxista lo que se pretende hacer.

— EI Sr. Tomas contestaba que lo fundamental era que la entidad
bancaria constatara que 11.000 personas estaban implicadas en la
operacion. También afirmaba que estudiaban crear una tarjeta de
crédito para la reconversion, de forma que todos los gastos paga-
dos por el taxista con ésta revertirian en la reestructuracion.

— EI Sr. Gracia manifestaba no comprender por qué hubo tanta
prisa en aprobar el acuerdo, si hasta la fecha no se habia hecho
nada mas. Aclaraba que su postura fue siempre clara. Aiadia que e
sorprendia que se quisiera retrasar el referéndum. En cuanto al
organismo autonomo, opinaba que no habia que preocuparse por
quién ostentaria la mayoria; a su juicio, este hecho no tenia tras-
cendencia, ya que soélo se administrarian fondos. Abogaba, sin
embargo, por una administracion seria, puesto que los taxistas
depositarian dinero y, logicamente, tenian todo el derecho de cono-
cer a qué se destinaba. Insistia en que el referéndum no debia
retrasarse, porque se partia del hecho de que el taxista debia apor-
tar 80.000 o 100.000 ptas. Proponia como fecha de referéndum el
31 de marzo.

— EI Sr. Mesas manifestaba que no era el mas indicado para solici-
tar el referéndum. Informaba que el Gremio estaba realizando una
encuesta y que el 99% de los taxistas no deseaba pagar la reestruc-
turacion. Afiadia que, a su juicio, el trabajo del pasado afio no valio
para nada y que habia que dejar de engaiiar al taxista.

— El Sr. Laporta le respondia manifestando que seria injusto afir-
mar que se estaba haciendo perder el tiempo al taxista, porque no
estaba en la voluntad de nadie. Se esta, decia, frente a temas muy
complicados.

— Ante el cuestionamiento de la Taula Técnica por parte del Sr.
Mozas, el Sr. Laporta le recordaba que el Institut habia determina-
do, desde hacia 8 aiios, que la representacion sindical la decidiria
la consulta al sector. Aiiadia que habia propuestas contrarias de
miembros de la Coordinadora al Sr. Blanch, pero que el Institut no
las admitiria.

— El Sr. Moncliis de CC.00. decia, por su parte, que el referéndum
no debia dilatarse y que la pregunta debia ser clara.

— EI Sr. Laporta proponia el 25 de abril como fecha mas idonea e
intermedia a las comentadas. Se mostraba partidario, igual que el
Sr. Goiii, de buscar la maxima simplicidad administrativa para el
organismo de gestion de la reestructuracion. Invitaba a las asocia-
ciones a pensar en su organizacion, sin constituir nuevas formulas
juridicas y que, al mismo tiempo, se empezara a prever como se for-
mularia la pregunta para el referéndum. Proponia a Dympanel como
empresa asesora, ya que colaboré con el Institut, y podria trabajar
conjuntamente con otro técnico propuesto por las asociaciones.

— El Sr. Fuentes sefialaba que la AET estaba a favor de la reestruc-
turacion, pero no comprendia que solo la estuviesen padeciendo
empresas y asalariados, ya que unicamente entraba en vigor la con-
tingentacion de asalariados. Consideraba el 25 de abril como fecha
idonea para el referéndum .

- e

— EI Sr. Gracia proponia que todas las asociaciones acudieran a la
Taula Técnica y a la Comision de Seguimiento mientras durase el
proceso de reestructuracion ~todas expresaron su apoyo a la inicia-
tiva. Informaba también de que la mayoria de sindicatos impugnaria
el incremento de tasas para 1996. Preguntaba por qué no se desti-
naba una cantidad a la reconversion dado que la tasa de transferen-
cia era alta. De esta forma, a su juicio, se podria llegar a un acuer-
do y no impugnar dichas ordenanzas. Decia que, si todos veian en
serio el tema, incluso no haria falta impugnar la contingentacion de
asalariados, y se podria acordar la adopcion de unas medidas cau-
telares, ya que cuando se amorticen licencias ya no haran falta tan-
tos dependientes.

— En relacion a esta intervencion, el Sr. Laporta afirmaba que las
ordenanzas fiscales podian recurrirse, pero que si el juez considera-
ba que la tasa por transferencia era elevada y acordaba rebajarla,
el Institut se veria obligado a cobrar tasas por otros servicios inclui-
das ahora en la referida tasa.

— EI Sr. Gracia se ofrecio, por otra parte, a llevar el tema de publi-
cidad junto con el STAC.

— Ante la pregunta del Sr. Nebot en relacion a si el STAC diria a los
taxistas que paguen, el Sr. Tomas respondia afirmativamente y ana-
dia que haria una campaiia de informacién, explicando las ventajas
de la reconversion (incremento de recaudacion y del valor de la
licencia). Después, puntualizaba, el sector sera quien tendra la ulti-
ma palabra. La reestructuracion, decia, se hara en funcion de la
respuesta que dé el colectivo en el referéndum.

Reunion del 4 de marzo

— Para avanzar en el proceso de reestructuracion, decia el Sr.
Laporta, es necesario establecer una pregunta, clara e inequivoca y,
al margen de ésta, la informacion deberia centrarse en dos crite-
rios: 1. En la conclusién del Libro Blanco que establecia que para
llegar a una rentabilidad minima para el taxista se debian retirar
1.215 licencias; 2. Que para ese objetivo es necesaria una aporta-
cion del taxista de 100.000 ptas. anuales durante 10 afios, con un
12% anual de interés por los créditos que se necesitaran, y pagando
6 millones de ptas. por licencia. El taxista, continuaba el Sr.
Laporta, deberia saber que la reestructuracion es un negocio renta-
ble, porque con la inversion anual de 100.000 ptas. podra obtener
un incremento de sus ingresos en 300.000 ptas. si se mantienen las
mismas condiciones de trabajo.

— EI Sr. Marin, de la ACT, manifestaba que lo primero que debia
hacer la EMT era poner a disposicion un técnico capacitado (un psi-
cologo) para orientar a la Comision sobre el tipo de pregunta a for-
mular. Puntualizaba que el 25 de abril no irian a ningun referéndum
si no era para ganarlo. Se mostraba en desacuerdo con los plantea-
mientos del Gerente del Institut y recordaba que éste no creia en la
reestructuracion.

— EI Sr. Laporta puntualizaba que hacia afio y medio que se estaba
trabajando en el tema, y contestaba al Sr. Marin que no tenia ningu-
na legitimidad para expresar esas insultantes manifestaciones.

— EI Sr. Goiii preguntaba al Sr. Marin si hablaba en nombre de la
Coordinadora del Taxi. Ante la respuesta afirmativa de éste, mos-
traba su extraieza.

— EI Sr. Laporta aiiadia que ya habia contactado con un experto
para la elaboracién de la pregunta, el Sr. Luis Fatjo de la empresa
Dympanel, pero consideraba que las asociaciones también podrian
aportar otro.

— EI Sr. Tomas exponia los aspectos acordados por la
Coordinadora: 1. Publicacion en el BOP del acuerdo de reestructu-
racién —su no publicacién, aplazaba el referéndum; 2. Las asocia-
ciones no disponian de una partida para contratar un técnico que
les pudiera ayudar a enfocar el sentido de la pregunta, pero no des-
confiaban del técnico propuesto por el Institut y tampoco descarta-
ban reunirse con él; 3. Los niimeros debian basarse en datos reales,
para ello necesitaban la prevision de jubilaciones desde el inicio de
la reestructuracion; 4. Enviar un “mailing” a los taxistas con la
explicacion del significado de la reestructuracion y lo que represen-
tara para cada uno; 5. Crear una plataforma a favor del si. Antes
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"Encara que sigui el mateix el bé de I'individu que el de la ciutat, és evident que és molt més

gran i més perfecte aconseguir i salvaguardar el bé de la ciutat." (Aristotil)

La processo del Corpus Christi com a acte festiu de la ciutat, pag. 1 Yo Siméon. Los mati-
ces de la vida y el amor, pag. 3 Technocultura. El céctel de... Internet, pag. 4 Tradicions
de Barcelona. Sant Pong i la fira de les herbes, pag. 4 Barcelonautes. The Farataos Jazz
Band, pag. 5 Barcelo-nins. pag. 6 - 7 Testimonis. La drogueria, pag. 8 Historia de Barce-
lona. La ciutat romana, pag. 9 PequeTAXIS, pag. 12
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La processo del Corpus Christi com a
acte festiu de la ciutat

El Drac La Mulassa La Vibria L'Aliga

El proper 9 de juny, Barcelona podra gaudir una vegada més de la processé del Corpus Christi com a acte festiu de la ciu-
dat, gracies a I'esforg col-lectiu de recuperacio d'aquesta tradicio, impulsada des de I'any 92 per la Coordinadora de Colles
de Gegants i Bestiari de Ciutat Vella, amb el suport i la col-laboracié del Consell del Districte. Per saber una mica més
sobre aquesta festivitat us convidem a veure-la, tot i que, a tall d'aperitiu, us oferim ara un avang de la seva historia.

L'any 1264, el papa Urba IV declara la celebracié universal de la festa del Corpus Christi i moltes ciutats de la Mediterrania, entre elles Barce-
lona, organitzaren processons que recorrien els seus carrers i fomentaven I'esperit religios de la poblacié. En aquestes processons es repre-

sentaven escenes teatrals sobre passatges de la Biblia i del Nou Testament. Per tal de fer-los més entenedors, s'hi introduien figures senzi-
lles que simbolitzaven diferents personatges.




personalitat pro-
pia dintre del pro-
tocol establert
per a la proces-

Les primeres
referéncies que
tenim de la intro-
duccio dels
gegants a la pro-
cesso del Corpus
Christi daten del
1320 i responien a la necessitat de reproduir personatges gegantins
com Goliat o sant Cristofor. Al comencament van aconseguir aquest
efecte utilitzant xanques cobertes amb robes llargues, i al segle XV ja
apareixen a la processo aproximadament com es coneixen en la
actualitat, formats per una carcassa rigida portada a pes sobre les
espatlles.

Els cavallets cotoners

Les arrels del bestiari

Les arrels de la creacio i elaboracié de figures amb formes d'animals
podem trobar-les a les antigues civilitzacions de Mesopotamia, Grécia
i Roma, formant part dels rites pagans i de I'escenificacio de llegen-
des i mites.

La simbologia del bestiari s'adapta als canvis culturals i religiosos, i
a partir del segle Xlll forma part de la processo del Corpus en les
representacions d'escenes bibliques. Aixi apareixen el Bou i la Mula
a I'escenificacio del naixement de Jesus; el Lleé i I'Aliga simbolitzen
els evangelistes, i el Drac i la Vibria el diable o els esperits malignes.
Al segle XVI moltes d'aquestes figures es van independitzar i actua-
ven soles, participant en festes laiques, aixi com en actes i celebra-
cions oficials.

L'origen dels balls de Cavallets es remunten a antigues llegendes gre-
gues o romanes. Posteriorment es troben exemples d'aquesta tradi-
cio a Europa, sobretot a Franca. Els Cavallets d'Ais de Provenca
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Aquests passos tenien un caracter cavalleresc i representaven jocs d'armes i torne-
teatrals van rebre  jos. .
el nom d'entre- A Catalunya reproduien les lluites entre infidels i cristians. Al segle
mesos i, amb el XV, a la processo del Corpus de Barcelona formaven part dels entre-
pas del temps, la  mesos que escenificaven el martiri de sant Sebastia. Durant els
feina artesanal segles posteriors van anar perdent la seva simbologia original i algu-
produi figures de nes vegades sortien sols 0 acompanyant els diables.
gran qualitat
artistica que, de Recuperacio de la tradicio
mica en mica, Els integrants de la imatgeria festiva es van anar adaptant als canvis

22 anaven adquirint culturals i religiosos de les diferents etapes historiques fins que,

finalment, van caure en desus, a excepci6 d'alguns gegants tradicio-
nals com "Els Gegants de la Ciutat", i van desapareixer del panorama
festiu de Barcelona. Al 1983, amb motiu de la recuperacio i organitza-
ci6 de la festa de Santa Eulalia com a festa d'hivern de Ciutat Vella,

sO. es coordinen dues colles de geganters, la del Pi i la de la Placa Nova
i al 1985 se'ls uneix la Colla de Geganters del Raval. Aquesta coordi-
Els gegants nadora estableix relacions amb el Districte Municipal de Ciutat Vella i

es marquen uns objectius a mig o llarg termini.

Aquests objectius es recullen en dos projectes elaborats per Xavier
Cordomi. El primer, la "Recuperacio de la Imatgeria Festiva de la Bar-
celona Vella", pretén la reconstruccio de les diverses peces: el Nan
Cu-cut, el Drac, la Mulassa, I'Aliga, la Carassa, la Vibria, el Lle6 i el
Bou, la Tarasca i els Cavallets. El segon, la "Recuperaci6 de la pro-
cesso del Corpus Christi de Barcelona com a acte festiu de la ciutat”,
es va posar en marxa el 1992 amb la col-laboraci6 de I'Arquebisbat
de Barcelona i I'Area de Relacions Ciutadanes de I'Ajuntament de
Barcelona. La Coordinadora participa en I'organitzacio i aporta la seva
imatgeria.

La processo

Aquesta es divideix en dos blocs; un és el de la imatgeria festiva tra-
dicional i I'altre és el religios. Es pretén donar a la festa la solemnitat
que havia perdut. Obre la processoé la Guardia Urbana a cavall segui-
da dels Cavallets Cotoners, I'Aliga acompanyada per la musica d'Els
Ministrils del Cami Ral; el Lled i els Gegants de la Ciutat ballant amb
la masica dels flabiolaires i presidits pel pend de Barcelona. A conti-
nuacio els segueix el ball de Cercolets, la Mulassa, el Bou i els
Gegants del Pi amb el seu pend, els balls de bastons, la Vibria, el
Drac, el Nan Cu—cut i els Gegants de la Plagca Nova presidits pel pend
de santa Eulalia. Finalment surt la Tarasca, les trampes, i tanca
aquest primer bloc, una banda de musica de metall.

El segon bloc compren la processo religiosa. En primer terme surt la
Creu processonal, els simbols basilicals i els Boufenons de les parro-
quies de la ciutat antiga emmurallada, seguits dels fidels i el clero.
Darrere d'ells es situa la Custddia, sota talam, entronitzada al tro del
rei Marti, el bisbe i les autoritats civils i militars i els ordes religiosos
de noblesa. Tanca la process6 la Banda Municipal de Barcelona.

Des de fa uns mesos, el barri de la
Verneda del Districte de Sant Marti
compta amb dos nous veins d'excep-
cio: la parella de gegants Marti i

Dolca. Es van comencar a construir a principis de I'any 1994, gracies a la voluntat i I'es-
for¢ de la seva colla gegantera, ja que per manca de recursos van haver de posar en
marxa un seguit d'accions per tal de recollir el financament necessari per a la seva cons-
truccio, alhora que intentaven donar-los a conéixer pel barri convidant altres parelles de
gegants per participar en una o altra cercavila. Aprofitant la trobada d'altres gegants, es
va fer una eleccié popular per posar-los nom. Els que ara tenen son el resultat d'aquesta
eleccio. Representen una parella de moliners, tenint en compte que en aquest barri, fa
molts anys, hi havia molins de farina.
Precisament foren els moliners els que varen fer construir I'església de sant Marti. Gra-
cies a les accions endegades per aconseguir recursos econémics, es van obtenir els pri-
mers ingressos.
En aquell moment ja es va plantejar un altre problema: trobar un constructor que fos
assequible al pressupost amb el qual es comptava. Aquest constructor va ser finalment
en Jordi Marquez de Tarragona. La primera aparicié en public va ser el 9 de juliol de 1995,
amb motiu de la jornada "Catalunya mulla't”, dedicada a I'esclerosi maltiple, al C.N. Japi-
ter. Els gegants no varen entrar a nedar, pero igualment es van mullar per la pluja que va
caure. En Marti i la Dolca van ser els encarregats de fer el Prego de Festa el 4 de novem-
bre de 1995, i el seu bateig es va celebrar una setmana després, el diumenge dia 12, en
el qual varen participar 25 colles geganteres. La cerimonia va ser oficiada per mossén
Filomeno acompanyat del seu escolanet Pepet, uns gegantons de Ciutat Vella.
Un cop feta aquesta presentacio, només ens cal animar-vos a participar, de la manera
que més us agradi, amb la colla de geganters i geganteres de la Verneda, districte de
Sant Marti. Calen sobretot geganters per portar-los.
Per a més informacié, podeu adrecar-vos a: Centre Civic Sant Marti, c. Selva de Mar,
215, o al tel. 314 03 50 (Jaume o M. Josep).

Neus Molar




YO, SIMON

Los matices de la vida y del amor

Para tranquilizar las neuronas y los oidos me detuve en la parada,
frente a la Fundacié Mir6. Llevaba un ratito relajandome con B.B.
King cuando vi que se acercaba una pareja de ancianos y un nino
que, como minimo, debia ser su nieto. Los yayos eran una ternura,
ambos con sendos bastones para combatir sus respectivas artrosis,
pero con los brazos entrelazados. El presunto nieto correteaba alre-
dedor de ellos recogiendo los tesoros del invierno, hojas secas de
platano ya sin savia ni vida. Lentamente los pasos se sucedian
como los anos que arrastraban y, bajo la seguridad de los basto-
nes, se acercaban inexorablemente al taxi.

El nino, derroche de energia, se acercaba a trompicones, corria, se
agachaba, cogia otro tesoro, volvia a correr, volvia a agacharse...
Faltaban veinte metros para que llegasen a su meta, el taxi, cuando
veo salir de la Fundacio a un veinteanero que con cuatro zancadas
se plantd en mi bicolor. Los ancianos estaban aln a quince metros,
una agonia de distancia y velocidad.

— iCorre, llévame a la Plaza Espana, que me espera una chavala que
no veas!

- Lo siento, no puedo —mi taxi era el Gnico en la parada.

— ¢Quéee?

- ¢Que no puedes tio?

— ¢Esa "L" no significa libre?

- No, esa "L" significa "left", izquierda, mira a tu izquierda.

Los ancianos estaban a unos tres metros, cogiendo el aire que les
faltaba por el esfuerzo y con el disgusto reflejado en sus rostros,
que era mayor que la suma de sus edades al cuadrado.
Cariacontecido, el chaval tan so6lo requirié un par de segundos para
reaccionar, salié del coche y se planto frente a los yayos.

Me dije: "Simon, sal del taxi y trata de que esto no se salga de
madre", y sali para ser tan so6lo espectador de las negociaciones.

- Lo siento mucho —decia el Carl Lewis espanol-, pero tengo mucha
prisa y yo he llegado primero.

— Qué diu, Mariona, qué diu?

— Pepeet, diu que té molta pressa i que ha arribat primer.

— Mariona, digues-li que estem esgotats i venim des de Miramar en
busca d'un taxi.

— Ustedes estan cansados, y lo siento muchisimo, pero sentiria
muchiiisimo también que se marchara la chica que me esta espe-
rando.

— Qué diu, qué diu, Mariona?

- laio, ¢per qué aquesta fulla esta una mica verda? -pregunt6 el
buscador de tesoros tirando del jersey de su abuelo.
— Es de color verd perqué encara no s'ha assecat.

— Pepet, diu que li sap molt de greu, pero que I'espera una noia i
que fa tard.

— Ah, una noia..., una noia... Te'n recordes Mariona de la nostra pri-
mera cita? Hi vaig arribar tard, estava més enfadat el teu germa, en
pau descansi, que no pas tu.

— | tant que ho recordo... Com passa el temps, Pepet, eh!

- ¢Que como pasa el tiempo? Hace tres minutos que tendria que
estar alli.
— Tens rad, Mariona, com passa...

- Perdonenme, pero es que llego tarde. ¢A donde van ustedes?
— Ai coixins! Anem a casa!

- Anem a casa, Diputacié cantonada Viladomat —dijo la yaya.

Bojos per Barcelona. Revista Taxi Metropolita de Barcelona.

Coordinacio: M. Angels Temprano. Tel. 485 04 26 - Fax 485 07 14
Col-laboren: Els taxistes: David Herrera, Tony Delgado, Leandre Navarro,
Rosa Purra, aixi com, Teresa Altimiras i Neus Molar. Els dibuixos sén d’en
Vicente Ibanez i les fotografies d'en David Herrera.

Sin dejar de mirar el reloj, el atleta enamorado propuso:
— Subimos los cuatro en el taxi y yo me bajo y pago en la placa
Espanya, y luego ustedes siguen.

Y si, subimos todos al taxi a distintas velocidades. Mientras bajaba- ‘
mos por Marqués de Comillas, los yayos se miraban a los 0jos, o0jos

entelados por las cataratas en los que se podia seguir leyendo el

amor.

— Mariona, quan fa, cinquanta-cinc, o cinquanta-sis anys?
- En fara cinquanta-set el dimecres que ve Pepet, cinquanta-set d'a-
quell primer dia.

— Ocho minutos tarde. jSenor, que no se haya ido!

— laiooo, per qué ha pujat aquest nen al taxi amb nosaltres?
Cogiamos ya la recta de Maria Cristina...
— Perqué feia tard i I'esperava una neeena.

— iDiez minutos, ya son diez! Dejo de mirar el reloj y paso a otear el
horizonte de forma nerviosa; parecio encontrar lo que buscaba
cuando solté un profundo respiro, y empezo6 a mirarse en el enorme
retrovisor retocandose sus rebeldes cabellos.

- Para aqui, tio, para aqui. Ten mil pelas y no le cobre a la pareja.
Buenas tardes, y me alegro de sus diez minutos... digooo de sus
cincuenta y seis anos.

— Gracies noi, que vagi bé...

Lastima no tener un cronémetro, porque batié los 100 metros lisos.
No me extrané al ver al bomboncito que le esperaba.

— Quin faastig iaia!. Per qué s'han fet un peto a la boca?
— Perqué s'estiiimen.

— Perd tu m'estimes i no em fas petons aixi.

— Perqué és diferent.

El resto del camino fuimos acompanados por la misma inquietud
infantil.
— | tui el iaio també us feu aquests petons?...

Simoén
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Technocultura

El coctel de ¢

En este numero volvemos con nuevas
propuestas para todos los barcelonautas
con inquietudes y ansias de conocer.
Hemos preparado un nuevo coctel, esta
vez con unos ingredientes que van desde
la red Internet hasta la posibilidad de
cenar o tomar unas copas en uno de los
lugares de moda de la ciudad. ¢Comenza-
mos?

Desde hace poco menos de un aiio las
dos posibilidades antes mencionadas estan reunidas en un solo
local en Barcelona: el Café de Internet. Abrié sus puertas en junio
del pasado aiio, y ocupa lo que antes habia sido un restaurante de
la cadena Picadero, en la Gran Via, entre Pau Claris y Llaria. Sus
propietarios han decidido apuntarse al carro de las nuevas tecnolo-
gias y han creado una propuesta original: mantener un restaurante
convencional en la planta baja y reunir a los forofos de las autopis-
tas de la informacién en los ordenadores, en general, en la planta
superior. En esta planta, que es la que nos interesa, los clientes
pueden tomar sus consumiciones -no son obligatorias- agrupados
frente a 10 monitores de 15" que nos conectan a la todopoderosa
INTERNET y a todos sus servicios: WEBS, e-mails, newsgroups,
etc.

Seguro que ya habra lectores que se han asustado y empiezan a no
entender nada, pero tranquilos, disponemos de unos simpaticos
empleados que nos orientan al principio de la sesion y a los que
podemos llamar cuando surge algiin problema. Las tarifas no son
caras: 600 ptas. media hora de conexion, aunque aviso que con
ese tiempo no se puede ver gran cosa. Lo cierto es que lo de nave-
gar como un infonauta crea adiccion, y también es dtil probarlo por

El proper 11 de maig se celebra la festa de Sant Ponc, amb la tradicional
['Hospital, entre el Pla de la Boqueria i la placa del Pedré.
una vegada més, aquells productes naturals imprescindibles per a I'elaboracio de

Els barcelonins podran trobar,

12

cafeteria

£ ... Internet

si nos interesa incorporarnos a INTER-
NET desde nuestro ordenador casero.
Dos cosas para acabar: esta planta esta
abierta los festivos hasta las 2 de la
manana, y si alguien quiere enviar algian
mensaje por correo electronico, la direc-
cion es: webmaster @ ben. cafeinternet.
Algunos os preguntaréis: épara qué quie-
ro yo conectarme a INTERNET?, ;qué
puedo encontrar alli?, o ¢para qué sirve?
Tranquilos, no nos vamos a ir sin explicarlo, aunque sea brevemen-
te. INTERNET, que en principio era una red de comunicaciones del
gobierno USA, es actualmente una red mundial a la que cualquier
persona con un ordenador y un médem puede conectarse y recibir
o mandar informacion de todo tipo. Esta informacion se puede
estructurar en tres clases: WEBS (paginas), e-mails (correo elec-
trénico) y newsgroups (8rupos de charla). Para navegar por todo
este alud de informacién y, sobre todo, ordenarla en apartados o
temas, hay diversos programas, "navegadores”, que nos ayudan a
buscar lo que nos interesa, tanto por areas tematicas como por
fuentes de informacién. La mayoria de la red esta en inglés, pero
ya tenemos muchos WEBS en castellano y en catalan. Como ya se
ha dicho, la informacion que podremos encontrar en la red es casi
infinita: masica, cine, viajes, charlas con cibernautas de cualquier
lugar del mundo, universidades, museos, catalogos, bibliotecas,
comprar diferentes productos y servicios, etc... El futuro se acerca
a pasos agigantados.

Lo dicho, barcelonautas, si lo probais ya no lo podréis dejar.

Tony

fira d'herbes que s'instal-la al carrer de

remeis casolans, per guarir les malalties o protegir-se'n.
Aureli Capmany ens explica en el llibre Calendari de lle-
gendes, costums i festes tradicionals catalanes que,
“segons sembla, |'origen de la fira d'herbes medicinals
celebrada en aquest temps de primavera, arranca de |'é-
poca pagana que, a traves del temps, ha anat perpe-
tuant-se per la confianca que el poble ha tingut sempre
que les herbes propicies a mantenir i proporcionar la
salut corporal havien d'ésser collides en aquesta época,
tradicio mantinguda pels primers cristians i continuada
fins els temps actuals. Si abans la gent es creia afavori-
da amb la proteccié d'una divinitat pagana, després
posa la seva esperanca en Déu per assolir igual benifet
mitjancant la intervencio d'un sant cristia”.




Pels barris d’en Pau Casals

e Farataos Jazz Ban

Con mucho gusto: Jorge Urbano, trompeta y voz, nacié en Cadiz; el
bateria, "Don" Martin Hug, es del pueblo suizo de Trogen; Chris-
tian Martinez, contrabajo, es barcelonés, mientras que Marcelo
Matte, guitarra, nacié en Buenos Aires. Ademas contamos con la
colaboracion de Melvin Brown que nos acompana siempre bailando
claque.

Empecé tocando y estudiando la trompeta a los 16 anos, y desde

los 18 he formado parte de grupos de diferentes estilos, desde
orquestas de salsa hasta soul-music e incluso acid-jazz.

| S— ~ Placa 4

o de Son@ an BaC

Cuando llegué a Barcelona, en 1994, ya existia un grupo formado D Tau

por tres miembros y me integré en él.

. Jonann Sebast

Habitualmente si, pero también nos contratan para tocar en fies-
tas, inauguraciones, etc. Durante la semana estamos en el Portal
de I'Angel, excepto lunes y martes que ensayamos. Los fines de
semana tocamos en la placa del Pi.

Calvet

Vivir de la misica. Yo, en concreto, estudio cada dia cinco o seis
horas, porque el trabajo de un masico no es tocar, sino estudiar.
Luego dos veces por semana todos nos reunimos para ensayar.

Muchos misicos portugueses, cuando salen del pais, se dirigen a
Barcelona porque el nivel cultural de esta ciudad es elevado.

Si, en diciembre del 94. Fuimos ahorrando para poder pagar la gra-
bacion. Ahora nos gustaria encontrar algin promotor para comer-
cializarlo, pero es dificil.

Travessera de Gracia

//

1/

Sobre todo la calle Petritxol. Me gusta mucho. Respecto a luga-
res para oir musica, la verdad es que salgo poco, pero cuando lo
hago voy a La Boite y, alguna vez, a Jamboree.

Buenos Aires

C. de Villarroel

.~
C. del Compte Borrell

%

C. del Compte d'Urgell

C. de Londres

de Casanova

de Viladomat



iAyudanos a
encontrarlos!

Un lector de Bojos se
hizo eco de nuestra lla-
mada y encontré en el
parc Guell unos valiosos
ejemplares marinos. Asi
lo recoge la foto n21.
Ademas, este mismo lec-
tor nos dice que existen
10 diferencias entre las
fotos 1y 2 y nos invita a
descubrirlas.

Entre las respuestas
acertadas que lleguen al
buzén de Bojos per Bar-
celona, se sorteara el
libro: "El Modernisme a
Barcelona".

Entretanto, nosotros no perdemos la esperanza de seguir encontrando peces de
todas las formas infiltrados en las calles y monumentos de la ciudad.
Esperamos tu ayuda.

La barreja

Si ordenas adecuadamente las columnas podras averiguar a qué arquitecto o escultor corresponden las
obras y el punto de la ciudad donde se encuentran:

Josep Puig i Cadafalch Elogi de I'aigua Carrer Montsio

Josep M Subirachs Cel caigut Placa de Catalunya
Eduardo Chillida Els Quatre Gats Estacio del Nord

Beverly Pepper Monument a Macia Parc de la Creueta del Coll

Fes-nos arribar els noms dels Gegants del Pi. Entre les respostes encertades, sortejarem dos llibres
sobre la “Imatgeria festiva de la Ciutat Vella de Barcelona”.
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S d II t El nombre de seis
opa e e re parques de Barcelo-
na se nos ha perdido entre este conjunto de letras.

¢Podrias ayudarnos a encontrarlos?

CrA N $# - § . 0 R ‘T U

Lo b e PR s &S QLN

M-A U L JF F Q H R

QG NG N O W S h

Gl NS RaR D0 T
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Lo W R B GE Coi0 5l

oI R R o St < B I Tt

r00scuux e QUANTES.?

D e R, columnes hi ha a la sala del Parc Giiell

Agafa el boli, desenterra els teus coneixements sobre la ciutat i contesta.

1. CIUTAT Quins tres palaus ocupa avui la seu del Museu Picasso?

2. PERSONATGES Qui va realitzar el mosaic que decora el Pla de I'0s?

3. HlSTORlA Queé va pasar el dia 8 de marc de 1966 al convent dels Caputxins de Sarria?

= Quin grup musical, que marca tota una generacio, va actuar el 3 de juliol de
4' DE TOT I MES 1965 a la Monumental de Barcelona?




Testimonis

un La drogueria em
La droguerla ve a la memoria
com un lloc fosc i
trist, I'annex d'un
sordid i petit magatzem, on els estalvis de I'amo
—penso ara— es feien a base de retalls constants a
Fecsa i en detriment de la visié de dependentes i mes-
tresses de casa (que santa Lllcia I'hagi perdonat i el
tingui a la Glorial), i I'acompanya la imatge de la Mont-
serrat.
La Montserrat era una dona baixeta, de front bombat,
remarcat encara més pels cabells negres tirats enrere
i amb les barres inferiors de la boca una mica sortides
cap enfora i que li dibuixaven en I'expressid un etern
somriure. Duia unes arracades de plata fosca amb
unes pedretes negres, i els seus peus, lleugerament
inclinats cap a I'exterior, acabaven dins d'unes saba-
tes negres lligades amb cordons. Tot plegat li donava
I'aspecte d'una monja escapada del claustre sense
permis de I'abadessa per despatxar polvores per a les
rates. Com totes les dependentes, vestia una bata de
color blau fosc, esmorteit, d'aquella tonalitat que
resulta després de moltes rentades i exposicions al
sol, apagada; igual, si fa o no fa, que el local que les
acollia. Tot el que tenia de poc agraciada la Montser-
rat ho tenia d'agradable i servicial; es veia bona noia,
amb aquella manca de malicia de les persones dites
de "bona fe" i per la seva forma docil i amable de trac-
tar el public, quan anavem a comprar-hi, la mare pro-
curava que fos ella la que ens despatxés.
El taulell de Can Gol, de fusta fosca i revellida, s'este-
nia al llarg de la botiga, i darrere d'ell, com si ho vigi-
lessin tot, s'aixecaven des de terra fins al sostre els
prestatges, atapeits dels productes que es trobaven
llavors a qualsevol casa de drogues: llumins, espel-
mes, salfumant, lleixiu, aiguarras, raspalls i escom-
bres, el "blau" per fer més blanca la roba d'aquest
color, la pols d'aquell blau cridaner i magic que m'a-
gradava tant de mirar, el liquid lletés per netejar les
bambes —amb la botella hi venia un petit pinzell-, i
que la mare pintava amb paciéncia fins a la propera
embrutada; la "terra d'escudelles" per netejar I'alumi-
ni; fregalls rossos i aspres com perruques de nina
barata; la cara grassoneta del Netol recordant-nos els
vidres bruts; el "blanc d'Espanya" per als llautons;
paper higiénic El Elefante, de color torrat i tacte no
gaire fi que després van substituir per un de cel-lulosa
rosa apagat; boletes de naftalina per protegir la roba
de les arnes i que semblaven terrons de sucre de
forma rodona i amb reflexos de cristall llaminer; i la
magneésia, els granuls que em feien prendre per als
empatxos. El que si m'agradava de la magnésia era el
soroll que feia en ser abocada a I'aigua, com el resso

d'una mar llunyana i alhora a I'abast de la ma, i tot e
sortidor de la seva efervescéncia que m'esquitxava e
nas abans d'empassar-me-la, aix0 si, amb els ulls ber
tancats, com si el fet de no veure-la fes més facil I'c-
dissea. La casa de les drogues va tancar i la Montse-
rrat es va retirar de la venda al pUblic. Amb els anys ve
recollir-se els cabells en un monyo i s'acompanyave
per caminar d'un basté. Els seus peus seguien portan:
les sabates negres, quasi planes i lligades amb cor-
dons —segurament les nétes o besnétes de les que jco
li veia quan era un infant curids i observador. No duia
I'uniforme de les sofertes dependentes de Can Go!
perd conservava el somriure espontani i cordial de
sempre, aquell que semblava que donés una espurna
de caliu, perqué la Montserrat, malgrat la sordidesz
de I'indret on desgranava els seus dies, era aixi. En e
lloc de la drogueria van posar-hi una sala d'expos-
cions de La Caixa, on per poc temps van desfilar qua-
dres, coures i macramés, i després la substitui una
casa d'entrepans, una més d'aquestes que sota diver-
sos noms han envait Barcelona. Costa d'imaginar er
veure les vistoses fotografies de deliciosos entrepans.
retallades de llum fluorescent que decoren I'establ:-
ment, que anys enrere, dependentes amb bates blz-
ves hi treballessin envoltades d'ombra i polvores de
veri. Si per una escletxa li fos permés al senyor Gol de
veure-hi, quedaria confls i garratibat, cegat per tant
devessall de llum i coloraina, i segurament tancaria
els ulls esgarrifat en veure en qué s'ha convertit la
seva antiga casa de drogues.

Teresa Altimiras

Si vols col-laborar en la recuperacié de la memoria historica de la ciutat, aquesta és la teva seccié. Truca’'ns.



El Cardo i el Decumanus van ser els dos carrers prin-
cipals que travessaven la ciutat romana de cap a cap
i convergien al centre de la plaga anomenada forum.
En aquesta placa s'instal-laven petits mercats i es
realitzaven reunions politiques. A Barcino, hi estava
situada aproximadament on avui es troba la placa de
Sant Jaume.

També en el centre s'erigia el temple que a Barcino
estava dedicat a August instaurador del cult imperial.
Als llocs puablics de les ciutats s'aixecaven estatues
de I'emperador i dels seus familiars, aixi com de les
personalitats importants de |'época.

L'aigua que abastia la ciutat era transportada mit-
jancant aqueductes. A Barcino n'hi havia dos: un,
que provenia de Collserola, i un altre, de Montcada,
que recollia |'aigua del riu Besos. Les termes esta-
ven situades on avui es troba la plaga de Sant
Miquel.

Els romans enterraven els seus morts fora de la ciu-
tat, a prop de les vies d'accés a la poblacio. La tipo-
logia de les tombes era molt variada i, depenent del
prestigi social i del nivell economic del difunt, abas-
tava des de les sepultures més senzilles fins a
sarcofags de marbre ricament guarnits.

Cap a I'any 250 dC., es produeixen les primeres
invasions barbares. Aquests pobles procedents del
nord van entrar a la Peninsula i van arrasar la major
part de poblacions de la costa catalana.

Fer una passejeda per les restes de la necropolis romana que es troba a la placa de la Vila de Madrid. Data del

segle Il i va ser descoberta I'any 1954.
Els romans realitzaven rituals per enterrar els seus morts, perqué creien que de no fer-ho, es convertien en
larva i turmentaven els vius.




30

TAULA DE CANVI

 Compositors d'ahir.... i
per sempre Us recordem
que el proper 7 de maig
comencara la primera xerra-
da musical divulgativa, d'un
cicle de quatre, organitzat
per a l'any 96 a I'auditori
de Ciutat Groga.

Com ja es va informar a
["anterior nUmero, aquest
cicle, impartit per Joan
Vives, locutor de Catalunya
Mdasica, se centrara en
I'analisi de la musica clas-
sica i, particularment, amb
audicions dels quatre grans
compositors: Vivaldi, Bach,
Mozart i Beethoven.

La primera xerrada es desen-

volupara tots els dimarts del
mes de maig, a partir de les
19 h.

El preu d'aquest cicle és de
2.500 ptes. Podeu fer la
reserva per participar al c.
Lutxana, 115, 08018 Barce-
lona, o trucant al

teléfon 485 04 26
(demaneu també per M.
Angels).

Taula de canvi vol ser un mercat d’intercanvi d’objectes i afi-
cions. Segur que a casa tens coses que a tu ja no et serveixen
i, en canvi, en necessites d’altres; o bé tens algun hobby que
t'agradaria compartir i encara no has trobat la persona idonia.

No et “tallis”, envia la teva oferta a:

B0JOS PER BARCELONA Lutxana, 115, 08018 Barcelona

Procura ser concret. Amb 5 linies en tindras prou. No oblidis de
donar el teu nom, I'adreca i el nimero de teléfon.

Si estas interessat en alguna de les ofertes que surten en
aquesta seccio, truca al 485 04 26 (demaneu per M. Angels).

* Si tens una bici que ja no
utilitzes, ens la pots portar a
"Bicicletes Solidaries". C. La
Verneda, 18 , 08018 Barce-
lona. Nosaltres la reciclarem
i 'enviarem als paisos del
Tercer Moén. Ah, i si saps
arreglar-les, també ens pots
ajudar. Truca'ns, t'esperem.
Teléfon: 266 24 43.

* Familia que estima els ani-
mals s’ofereix per guardar-
los i cuidar-los els caps de
setmana i les vacances.
Teléfon: 349 56 11.

e Se reparan maquinas de
escribir mecanicas. Calidad y
rapidez. Servicio garantizado.
Precio econémico. Paso a
recoger.

Teléfono: 392 82 43.

* M'agrada veure exposi-
cions. Si a tu també t'agrada
pero et fa mandra anar-hi
sol/a, truca’'m.

Teléfon: 245 30 34. Teresa.

e Si tocas algin instrumento
de viento o percusion, nos
gustaria que formaras parte

de nuestra banda de musi-
ca.

Llamanos al teléfono:

485 04 26.

¢ Faig col-leccio de targete:
telefoniques, desitjaria
posar-me en contacte amb
altres persones per canviar
ne.

Ah!, si en teniu i un cop usée
des no les voleu, us estaré
molt agrait si me les enviet
a I'apartat de correus 2,
08080 Barcelona.

El meu teléfon és el

441 43 91.

*Regalo cadira de rodes
practicament nova a canvi
que la passeu a recollir.
Teléfon: 351 01 39. Rosa.

* Boig per Barcelona i boig

per la fotografia cerca gent

que tingui les mateixes afec
cions per tal de gaudir de la
ciutat i de les seves possibi
litas fotografiques.

Teléfon: 422 08 42. David.

Solucions BOJOS®BARCELONA

Fes un Tomb... Pel cor de Barcelona

1. bamoc.

2. carrer de Sant Sever.

3. la Fira de Santa LlGcia.

4. al de Llibreteria

5. placa de Sant Josep Oriol....

6. la placa del Pi, que esta presidida per I'església
d’estil gotic.

El llibre “50 vegades Barcelona”, del periodista Josep
M. Huertas Claveria, li va correspondre a la nostra lec-
tora: Eulalia Fuentes, i “El modernisme a Barcelona”
a Cristina Bort.

Paraulots

1. La Placa Tetuan/ per una batalla que va tenir com a
escenari el Marroc.

2. Viladecans/ perqué els romans, que li van posar el
nom, es pensaven que hi havia molts gossos.

3. Pompeu Fabra/ pel gran filoleg catala d’aquest nom
que va impulsar les lletres catalanes.

Quants...?
Vuit lleons envolten I'almirall.

Endevina
El de Sant Pau, ja que és el nom d’un hospital, mentre

que els altres s6n mercats.
Barcimetre

1. Castelldefels

2. Budapest

3.38

4. La Vanguardia

Mots encreuats




El pequeiio gran medio

"Pictoricos yuxtapuestos y otras imagenes en secuen-
cia deliberada", asi definia el maestro McCloud al
comic, tebeo o historieta: el pequeno gran medio -y
ahora centenario. Sin duda, se trata de un modo acadé-
mico de referirse a lo que probablemente es el medio de
comunicacion mas innovador que existe, porque tiene la
caracteristica anica de combinar un toque personal
—-por la escasa gente que participa en una obra—, una
increible capacidad para extenderse —desde el chiste
aislado hasta universos con mas de cien series -y la efi-
cacia, expresividad y recursos combinados del dibujo y
del texto. Y, todo ello, desde hace cien anos. A partir
de que, el 25 de octubre de 1896, Outcault incluyera un
bocadillo de dialogo en su Yellow Kid, obteniendo lo que
se considera el primer comic de la historia.

Hay, basicamente, tres maneras de hacer comic:

* A la europea: mercado limitado que permite una pro-
duccion lenta e industria débil, poco dominadora. Lo
unico que hace vender una obra es que el lector la vea
mejor que las otras, hecho que provoca que el nivel de
calidad de las obras se dispare, especialmente, en los
aspectos relacionados con el grafico y diseno.

* A la americana: mercado limitado e industria fuerte
con una extrema capacidad de organizacion. Increible
en su capacidad de crear universos, dominio de perso-
najes y maestria sin rival a la hora de enganchar al
publico.

* A la japonesa: combinacion de una industria fuerte
con el mercado mas potente del mundo. capaz de abar-
car cualquier cantidad y tipo de produccion. Ello les ha
dado un dibujo extremadamente eficaz y una riqueza
tematica sin igual en ningin otro medio de comunica-
cion. Existen mangas —comics- para cualquier gremio,
tema o sector de la poblacion imaginable.

En cuanto a la produccion espanola, ésta se ha desta-
cado por tener mas éxito fuera que dentro del pais.
Espana ha aportado, de manera rutinaria, autores de
gran calidad a editoriales extranjeras —-mencion espe-
cial merece la agencia Selecciones llustradas de Josep
Toutain, probablemente la mas prestigiosa del mundo.
Ademas esta en un momento interesante, tanto por la

reciente invasion de autores espanoles que, actualmen-
te, estan desembarcando en las editoriales norteameri-
canas, como por la ingente cantidad de nuevos autores
que estan surgiendo a raiz del 'boom manga' de los ulti-
mos anos.

UNA OCASION

Del 9 al 12 de mayo, Barcelona acogera la XIV edicion
del Salon del Comic en la Estacio de Franca (especial
centenario del comic). Se trata del segundo saléon mas
grande de Europa, que en esta ocasion reunira exposi-
ciones, cualquier merchandising imaginable, presenta-
ciones, pases de peliculas, una zona destinada a profe-
sionales y contara con la presencia de algunos de los
mejores creadores del mundo. Entre ellos, no podemos
dejar de mencionar a Sergio Aragonés, premiado en el
salon del pasado ano, y con una solida carrera profesio-
nal -su serie Groo ha sido utilizada como referencia
para comparar cifras de ventas por las distribuidoras
americanas.
Un consejo: si no os gustan las aglomeraciones, visitad
el salén en dia laborable y os libraréis de las masas de
SonGokumaniacos (aficion inmensa y participativa
como no se habia visto en muuuucho tiempo).

Vicente Ibanez

Si la nostra idea et sembla engrescadora, aqui tens una butlleta de subscripcio per poder rebre

BOJOS®BARCELONA

D.P.

els propers niumeros al teu domicili.

Nom Cognoms

Adreca Teléfon

Envieu-la avui mateix amb 1.000 ptes. per a despeses de tramesa a:
B0JOS PER BARCELONA, c. Lutxana, 115, 08018 Barcelona.




PequeTAXIS
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C. Peter Pan

Finalista del concurso de dibujo
infantil celebrado en el curso 89-90.
en el marco de la “Campanya Taxi,
posa’t guapo”.

Sabemos que os divierte
mucho dibujar y que, ade-
mas, lo hacéis muy bien.
Con seguridad alguna vez
dibujasteis un taxi de la ciu-
dad en la que vivis e incluso
escribisteis pequenas histo-
rietas sobre él.

A Bojos per Barcelona le
gustaria recibir esos dibujos
y esas historietas y, a cam-
bio, os regalaremos un pin
del taxi y los mejores traba-
jos se publicaran en esta
misma pagina.

No os olvidéis de adjuntar el
nombre, direccion, edad y
nivel escolar a vuestro dibu-
jo. Ah!, si venis a conocer-
nos, os entregaremos el pin
personalmente.

Nuestra direccion es: Bojos
per Barcelona, c. Lutxana,
115, 08018 Barcelona. Si
queréis formular alguna pre-
gunta, encontraréis la res-
puesta llamando al teléfono
485 04 26 (preguntad por
M. Angels).

Uno de estos pins puede ser tuyo:
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del referéndum, creian conveniente también enviar otro “mailing”,
subvencionado por el Institut, pidiendo el si, y explicando el signifi-
cado de las dos opciones. Solicitaba que la Administracion subven-
cionara otra encuesta posterior para conocer la opinion del colecti-
vo.

— EI Sr. Fernandez opinaba que debia explicarse a los taxistas que
retirar 1.215 licencias a 6 millones suponia 7.290 millones mas
intereses, y preguntaba como se lograra tener esa cifra. Decia que
se debia ir a una verdadera reestructuracion para alcanzar el por-
centaje de 2,5 licencias por mil habitantes, y no a la ratio de 3,8
contemplado por la reestructuracion actual. Anadia que no servira
de nada.

— EI Sr. Goiii subrayaba que las primeras licencias se abonarian a
seis millones y las iltimas a siete millones doscientas mil pesetas.
Opinaba que tanto el patrimonio personal del taxista como los
ingresos aumentarian y, por ello, era un gran negocio. Respecto a
la pregunta del referéndum, se mostraba partidario de plantearla
entre todos. Sostenia que solo se ganaria el referéndum si existia
un compromiso de todas las asociaciones y de la Administracion,
del cual no dudaba. El futuro, afiadia, esta en manos de los taxistas.
— El Sr. Laporta se interesaba por saber si el documento informati-
vo que se remitiria al sector seria redactado por las asociaciones.
Respondia afirmativamente el Sr. Tomas. El Sr. Laporta, por su
parte, se comprometia a que el Institut se hiciese cargo del envio.
— EI Sr. Nebot se mostraba de acuerdo con el Sr. Goiii y subrayaba
“‘0 hay unidad entre los sindicatos y comprension de los intereses
legitimos de los demas, o no se lograra nada”. Concluia afirmando
que durante el proceso de reestructuracion no se procederia a
transferir ninguna licencia mas, para evitar un incremento de su
valor.

— El Sr. Goiii, en relacion a lo expuesto por el Sr. Fernandez, res-
pondia que no podian presentar niimeros, y que estaban en tratos
con el Banco de Sabadell y “la Caixa”. Informaba que pretendian
encontrar un crédito al 8,5% de interés y que para ello requerian la
ayuda de la EMT. Invitaba a las asociaciones a participar. Insistia en
sefalar que, aunque el sector necesitaba informacion, no podia pro-
porcionarla porque no la tenia.

— En este punto intervenia el Sr. Laporta para decir que hasta la
ultima reunion de la Comision de Seguimiento opinaba que el STAC
y la ACT no deseaban la reestructuracion, ya que llevaban un afio de
inactividad y que la EMT era la que mantenia el proyecto. A partir
de ahora, apuntaba, modificaba esta apreciacion. Afadia que el
Institut daria el soporte a las asociaciones en lo que hiciera falta y
que, una vez tuviesen el documento informativo, el Institut se encar-
garia de remitirlo a los taxistas. En relacion al ritmo de amortiza-
cion de licencias informaba que el Institut transferia 500 licencias
al aio y que el 40% era por jubilaciones.

— El Sr. Gracia observaba algunas contradicciones en la reunion.
Recordaba que ya se hablaba de que sobraban licencias hacia 14
aios, luego hubo una primera amortizacion, y en la iltima consulta,
el sector pidio retirar 4.000. Afirmaba que si la reestructuracion
debera pagarla el taxista, él es el que necesita el referéndum. Pidio
que se respetara la fecha del 25 de abril. Aunque le pese al Sr.
Marin, puntualizaba, los acuerdos deben respetarse. Subrayaba las
contradicciones que observaba entre las posturas del Sr. Marin y el
Sr. Goiii respecto al tema Institut-reestructuracion. Pedia que las
cosas no se prolongasen mas ni se buscasen mas técnicos y pre-
guntaba: “;Para qué estamos nosotros en las asociaciones?”
Respecto al tipo de interés, decia que no le importaba, ya que los
nimeros no traicionaban. También observaba que la ACT afirmaba
ahora que el 100% del coste de la reestructuracion seria asumido
por los taxistas y antes sostenia que el 70% por éstos y el 30% por
la Administracion. Preguntaba si la ACT estaba segura de esos plan-
teamientos. Finalizaba recomendando a la ACT y el STAC asistir a
las reuniones de la Taula Tecnica, ya que son representantes elegi-
dos por mayoria.

— EI Sr. Goiii le contestaba diciendo que estaba viendo contradic-
ciones donde sélo habia malentendidos. Afirmaba que el taxi debia
tener una sola voz -la ACT estaba dispuesta a pasar a segundo
plano si fuese necesario- y que, si fuesen capaces de dar imagen de
unidad, la actual situacion cambiaria. Afiadia que asistira a las reu-
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niones de la Taula Técnica siempre que alli se aborden los temas
importantes. Informoé que dejaron de acudir porque no se trataban
algunos temas —aceptaba que fue una protesta. Manifestaba, por
otra parte, que el coste de amortizacion de licencias era distinto al
de la reestructuracion. El primero lo pagarian los taxistas porque
era una inversion. Otra cosa, afadia, es el precio global de la opera-
cion, donde interviene pagando la Administracion (Libro Blanco,
secretarias, locales, coste del referéndum, etc.). También senalaba
que cuenta con ésta para los créditos oficiales. Valoraba y agrade-
cia estos apoyos.

— El Sr. Laporta contestaba estas apreciaciones subrayando que
todos los temas importantes pasaban por la Taula Técnica, aunque,
en ocasiones, algunos debian ser consultados al Consell
d’Administracio de I'Institut para determinar si procedia la tramita-
cion. Con el visto bueno de éste, afadia, estaba en condiciones de
pasarlo a la Taula Técnica, de lo contrario, no.

— El Sr. Julian Fuentes se interesaba por el contenido de la hoja
informativa. Discrepaba en lo referente al proceso de reestructura-
cion. Afirmaba no entender por qué no se utilizaron las dos revistas
de las asociaciones para dar la informacion que ahora se solicitaba
a la Administracion. Preguntaba al Sr. Goiii sobre el contenido de la
entrevista con el Conseller de Treball.

—La Sra. Carmen de Tienda decia que no preguntaron a los empre-
sarios si la modificacion del art. 17 les perjudicaba.

—El Sr. Monclis de CC.00. afirmaba que debia conocerse la opi-
nion de los trabajadores. Consideraba juridicamente insostenible el
tema ‘un taxi, un conductor’ y que la norma entrase por etapas.
Anadia que la pregunta del referéndum debia ser transparente, y
expresar si el taxista estaria dispuesto a pagar 100.000 ptas. anua-
les durante en 5 aiios

— EI Sr. Fernandez decia que con este proceso los taxistas no se
iban a hipotecar para tres afios como seiialaba el Sr. Navarro, sino
para 10. Proponia que los empresarios contratasen asalariados
para ocupar todos sus coches para obtener mas dinero.

— EI Sr. Goiii recordaba que los acuerdos se establecieron el 1 de
febrero y que en el referéndum no entraba el tema “asalariados”.
— EI Sr. Tomas entendia que los empresarios estuvieran dolidos,
pero la reestructuracion significaba un sacrificio para todos, y mas
para los empresarios.

— EI Sr. Nebot discrepaba de esta apreciacion, ya que los taxistas
pagaran para que los empresarios tengan dos conductores.

— EI Sr. Goiii también pedia comprension a los empresarios y que
se sumaran a la plataforma del si.

— El Sr. Gracia insistia en seguir el proceso expuesto por el Sr.
Tomas, que el 25 de abril se convoque el referéndum, y que si los
taxistas dicen no, se respeta esta voluntad.

— EI Sr. Laporta pedia que se concretara quién redactara el docu-
mento informativo.

— Las asociaciones a favor de la reestructuracion, respondia el Sr.
Tomas, aiadiendo que se configurarian dos plataformas.

— EI Sr. Laporta invitaba a las asociaciones a que durante la sema-
na le hicieran llegar sus propuestas. Aiadia que seria interesante
llegar a un documento unitario.

Reunion del 11 de marzo

— EI Sr. Laporta abria la sesion afirmando que iinicamente recibio
el documento del Sr. Gracia. Después de leerlo, decia que se debia
partir del acuerdo de reestructuracion y que en esta mesa no se
estaba para mejorar acuerdos. Mostraba su preocupacion por el
paso del tiempo y por el hecho de no haber hecho nada, aunque
puntualizaba: no por culpa de la EMT.

— EI Sr. Tomas, de acuerdo con el Sr. Laporta, leia la propuesta de
la carta informativa y de la pregunta redactadas por la
Coordinadora. Al mismo tiempo, el Sr. Laporta le solicitaba que
aclarara quién se encargaria de pagar los créditos, porque en los
documentos quedaba confuso. El Sr. Tomas le respondia que los
taxistas, mientras que la EMT sélo prestaria el aval y los costes
generales.

— EI Sr. Goni ainiadia que en el documento se explicaba al taxista
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los beneficios de reestructuracion y que para conseguirlo debia apor-
tar dinero. Consideraron oportuno, decia, que en el mismo papel de
la pregunta figurara la informacion sobre la reestructuracion.

— El Sr. Laporta recordaba que el acuerdo de reestructuracion reci-
bié el apoyo parcial de las asociaciones. Informaba también del con-
tenido del documento elaborado por el Institut. En cuanto a los crédi-
tos bancarios afirmaba que no creia que ningiin banco estuviese en
disposicion de conceder créditos avalados por las tasas de la EMT y,
asimismo, estaba seguro de que ésta no se prestaria a avalar la ope-
racion, porque era dificil hacer pagar a todos los taxistas. Resaltaba
la importancia de hacer la operacion en cinco afios —no tenia senti-
do doblar el gasto sélo para reducir el proceso de amortizacion en 2
afios.

— Intervenia el Sr. Tomas apuntando que se introducia un elemento
distorsionador, ya que no existia un mecanismo para obligar a los
taxistas a pagar. A la vez, el Sr. Goili decia que la Coordinadora esta-
ba abierta para analizar otras propuestas, pero aiadia que los acuer-
dos estaban para cumplirlos. Subrayaba, que si se hacia una opera-
cion de 10 aios, debia contarse con el sector, y que quizas ello no
seria necesario para la propuesta de la Administracion.

El Sr. Mesas afirmaba que tenia asumida la propuesta del Sr. Laporta.
Decia que si el taxista era el que debia pagar, éste debia saber como.
Aiiadia que no se podia obligar a nadie a pagar el canon de 100.000
ptas. anuales. El taxista, puntualizaba, dira ‘no’. Respecto a los
documentos presentados por el Sr. Gracia y la Coordinadora, seiala-
ba que los taxistas no los entenderian. Hacia piblica la propuesta
del Gremio .

— EI Sr. Laporta opinaba que deberia contarse con la unanimidad de
todas las asociaciones, para que mas del 50% del sector estuviese
dispuesto a hacer las aportaciones. En cuanto a la congelacion de
asalariados, proponia que si se encontraba una formula menos rigida,
manteniendo los que hay o reduciéndolos, pero a menor ritmo, podia
ser mas favorable para obtener acuerdos unanimes. Puntualizaba, sin
embargo, que la EMT seguiria adelante con la reestructuracion si no
se daba esa unanimidad.

— EI Sr. Mesas decia que el Sr. Gofii engaiio a los taxistas porque en
principio afirmo que la administracion aportaria el 30% del dinero, y
ahora se renunciaba a él.

— El Sr. Goni explicaba nuevamente los planteamientos que sobre
este tema surgieron en la reunion del dia 4. Proponia también que se
diesen carnets de taxistas, porque si se pretendia que el negocio del
taxi fuese rentable, debian haber futuros compradores de licencia.
Respecto al tema “un taxi, un conductor”, subrayaba que podia
hablarse.

— EI Sr. Laporta intervenia para pedir mas dialogo entre asociacio-
nes, porque existian intereses legitimos contrapuestos. Aiadia que el
Institut habia reducido las licencias efectivas de taxis en circulacion,
y que el proceso continuaria. El taxista, decia, debe entender que si
no paga, el valor de las licencias seguira descendiendo y existiran
licencias sin choferes. En su opinion, los niimeros salen sin intereses.
Respecto al tema de carnets planteado por el Sr. Goiii explicaba que
los examenes deberan suspenderse en el proceso de reestructura-
cion, ya que no se podra otorgar un carnet a una persona, para luego
decirle que no podra ejercer como taxista. La misma opinion expre-
saba el Sr. Nebot.

— El Sr. Fernandez subrayaba que debia dejarse sin efecto la modifi-
cacion del art. 17. Asimismo proponia que el taxista que lo deseara,
realizase una aportacion de 750.000 ptas., solicitando un crédito
personal avalado por la licencia. Asi cada taxista se responsabilizaria
del tema.

— El Sr. Laporta recordaba que el acuerdo establecia que por cada
licencia debia pagarse el precio del mercado y que cualquier modifi-
cacion debia ser refrendada unanimemente por las asociaciones.

— EI Sr. Fernandez intervenia para sefalar que el dinero de la publi-
cidad que se estaba obteniendo, aiin no se destinaba a la reestructu-
racion. Proponia emplearlo para retirar mas licencias. Recordaba
que empresarios son todos los taxistas y que se estaban perjudican-
do.

— El Sr. Gracia exponia que no estaba dispuesto a consentir nada

que no fuese correcto. En relacion a que la EMT se mostraba dispues-
ta a tirar el carro de la reestructuracion, aiadia que debia ser uno
lleno, no vacio. Decia que se habia retrocedido, porque antes se
hablaba de una aportacion de las administraciones, no sélo de la
EMT, de un 30%, y ahora el 100% debe pagar el taxista. Entendia que
las aportaciones de la EMT y la de los taxistas sumaban ahora 130%.
Pedia seriedad en el proceso y que tres sindicatos, junto con la
Administracion, llevaran la contabilidad. Ante la perspectiva de un
acuerdo, se deberia hablar de la Taula Técnica para que los taxistas
se sintieran obligados a pagar las 100.000 ptas. anuales. Resaltaba
que no habia nada concreto en el tema créditos. Consideraba la inter-
vencion del Sr. Laporta realista, porque expuso las posibilidades, pero
también las dificultades. Coincidia con él en el sentido de que los
bancos no avalarian el proceso, porque éstos no considerarian que se
esta negociando con un servicio pitblico, sino el beneficio de la ope-
racion.

— El Sr. Laporta puntualizaba que uno de los bancos con los que
contacto la Coordinadora habia adelantado que no se hicieran ilusio-
nes.

— El Sr. Gracia decia que no era intencion suya poner tablas a las
ruedas y se ofrecia a ir a los bancos —¢€l ya se informé en la financie-
ra de Banca Catalana. En cuanto al escrito presentado por su sindica-
to decia que es una propuesta abierta al dialogo. Destacaba también
que en todo un afo no se habia sido capaz de recoger dinero para
retirar licencias y no se habian movido. Ahadia que era un problema
de las asociaciones. Preguntaba también si éstas estarian preparadas
para ejecutar las deudas en el supuesto de que alguna persona se
negara a pagar. Aconsejaba al Sr. Goni hacer nimeros al alza no a la
baja, porque los bancos se llevarian la mejor tajada.

— El Sr. Navarro apuntaba que debia llevarse adelante la reestructu-
racion como plantea el Libro Blanco —a su juicio malo. Aiadia que el
taxi se encontraba en situacion limite por lo que el taxista no podria
pagar 100.000 ptas. Primero, decia, se debe mejorar su economia.
No aprobaba la tasa fija y proponia solicitar créditos al ritmo de
amortizacion de licencias.

— EI Sr. Marin dejaba constancia de que, si el sector decia no a la
reestructuracion el 25 de abril, saldria a la calle con dos conductores
y trabajaria los 7 dias de la semana.

— El Sr. Fernandez matizaba que se queria llevar adelante una cosa
inviable y que el Sr. Marin no se mostraba partidario de la reestructu-
racion.

— EI Sr. Tomas decia al Sr. Fernandez que él ya sabia que cada taxis-
ta debe pagar 750.000 ptas., pero que las situaciones personales son
distintas y que es consciente de que algunos taxistas no pueden
pagar de golpe esa cantidad, pero pueden buscarse sistemas de pago
ajustables a cada persona.

— El Sr. Busquets observaba que algunas asociaciones no exponian
su opinion y que debia escucharse a todas.

— EI Sr. Goiii se mostraba de acuerdo en que debia existir mas dialo-
go, y decia que el referéndum podria ser postergado a mayo para que
las cosas estuvieran claras. Daba cuenta de las proximas reuniones
que la Coordinadora mantendria (Banco de Sabadell, “la Caixa”,
Conseller d’Obres Piibliques, Direccio General de Transports, etc.)
Respecto a la pregunta facilona, puntualizaba que normalmente en
un referéndum el que lo organiza, gana. En su opinion con un con-
senso generalizado no seria necesario el referéndum.

— A todo ello, el Sr. Gracia recordaba que en el taxi hay 6.000 profe-
sionales no afiliados.

— El Sr. Goni pedia un plazo de 10 dias para dialogar entre asocia-
ciones y limar asperezas.

— EI Sr. Monclis consideraba demagogicas algunas intervenciones y
decia que algunas asociaciones veian perdido el referéndum, y que
estaban circulando otras propuestas como las del PCC. Aportaba a la
reunion el texto.

— EI Sr. Tomas afirmaba que no volveria a una reunion para discutir
lo mismo de hace afio y medio. Decia que ésta se habia convocado
para el referéndum. Afirmaba que el acuerdo estaba aprobado y que
no iba a negociar nada en funcion del articulo 17 del reglamento.
Anadia que deseaba llegar a un consenso y pedia renunciar a intere-
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ses particulares. Sefalaba que si el sector decia ‘no’ en el referén-
dum, quedaria liberado de su propuesta y preguntaria soluciones.
— El Sr. Gracia hacia algunas matizaciones. En cuanto a la UGT,
consideraba que la peticion de una poliza de crédito era mas intere-
sante que una poliza fija.

— Respondia el Sr. Navarro diciendo que era un si a la reestructu-
racion.

— El Sr. Gracia puntualizaba que era consciente de que el Sr.
Navarro tenia claro el si a la reestructuracion, pero que al mismo
tiempo afirmaba que veia dificil que el taxista pagase 100.000 ptas.
Debe convencerse al sector, afiadia. En relacion a las afirmaciones
del Sr. Fernandez indicaba que no era facil que el Institut pudiera
legislar para que el taxista que lo desee pague las 750.000 ptas. de
golpe.

— EI Sr. Marin comentaba estar de acuerdo en que la licencia debia
tener un valor, pero anadia que si no se conseguia que ésta tuviese
un valor mediante la reestructuracion, la dnica salida seria tener
tantos conductores como transferencias.

— El Sr. Gracia decia que ya se opind en su dia sobre el Libro
Blanco, que éste tuvo criticas, pero se retiraron y se acepté. Por
ello, creia que los nimeros alli expuestos estaban claros y no com-
prendia por qué ahora se retiraban.

INSTITUT

DEL TAXI

El contenido del acuerdo del 1° de febrero de 1996, concerniente a la reestructuracion del sector del taxi pre-
cisa determinados extremos de los que no es bueno moverse sin el riesgo de que estemos constantemente
renegociando los términos del acuerdo. Paralelamente se puede hablar de mejoras en los acuerdos, pero sin
que ello comporte volver a empezar un nuevo periodo de negociaciones.

Lo importante ahora es explicar al colectivo cudl es el método previsto para la reestructuracion y cuales son
las ventajas de esta operacion.

Hay que precisar el concepto de licencia efectiva que introduce en el Libro Blanco de la Reestructuracion.
La mayor parte de las ficencias trabajan un iinico turno, pero algunas de ellas trabajan dos turnos, sea por-
que son conducidas por titular y asalariado, por titular y familiar o por dos asalariados.

Por tanto, el nimero de licencias efectivas es igual al nimero de: Titulares conductores + asalariados +
familiares + personas interpuestas.

En esta perspectiva, el nimero de licencias efectivas entre los aios 1985 y 1995 ha evolucionado de la
siguiente manera:

1985 1995
1C 10.786 T 10.261
Asalariados 2291 1.064
Familiares 1146 Familiares: 621
P. Interpuestas 5 P. Interpuestas 1

Ha habido, por tanto, una reduccion de 2.301 licencias efectivas. Por ello, ya se ha producido una efectiva
reestructuracion en la iltima década.
Alwraseplmteaulanmafasedehneshuchrmmhmsepropmlarehradadelﬁicm Si
el nimero de asalariados y familiares disminuye, el nimero de "licencias efectivas” disminuir en mas de
1.215 licencias, en el periodo de reestructuracién.

En este sentido, durante el afio 1995, elmnendeasdaimsyfmiamhaﬁsamﬁdoenl% La nueva
fasedereeshuchrwwhadadosus primeros pasos.

Elawerdoddldefelxerodel”ﬁ establece la retirada de 1.215 licencias a precio de mercado en cinco

Estemdoesdwluymexpiwalostaxxstas Cualquier nueva via de reestructuracion, requerira
nuevos acuerdos que son evidentemente posibles, pero que en todo caso han de mejorar los actuales.
Slﬁasgsemdeyaexnbcratawopmhdwhm»demtas,ylasmnenlaprowesta,yavm
dran mas adelante. Lo que resulta quizas arriesgado es avanzar mas sin preguntar al taxista si esta conforme
con que le condicionen de manera significativa su economia.

iCudnto debe pagar el taxista?
1.215 licencias en 5 aiios, significan 243 licencias por afio. Siendo el precio actual de mercado de 5.000.000
de pesetas, esto significa un coste de 1.215.000.000 de pesetas.
Repartiendo esta cantidad por las 12.700 licencias efectivas resulta:
1.215.000
= 101.600 ptas. durante 5 aios. (')

La disminucion del niimero de licencias provoca un aumento de la recaudacion por parte de las licencias que
restan.

Elhdmudemosymeioradeilgmsmedeversemdmhadﬁ.ﬁo.

e P Disminucién mini A i = I
efecm‘p:rm ptas N° de licencias efectivas por licencia efectiva acumulado wamdes
1 100.000.- 23 30 000.- 70.000
2 100.000.- 243 90.000.- 10.000
3 100.000.- 243 150.000.- +50.000
4 100.000.- 23 210.000.- +110.000
5 100.000.- 3 210.000.- +170.000
6 23 300.000.- +300.000

Falta pulir estas cifras a causa de los siguientes aspectos no contemplados hasta ahora:
L El precio de las licencias va aumentando con el IPC.
2. El niimero de cotizantes disminuye ligeramente por la retirada de licencias y por la bajada de asalariados y

3. En cuanto a la forma de pago, podria concretarse en el pago de 10.000 ptas./mes excepto en febrero y
agosto.

(') se supone que pagan las 12.700 licencias efectivas, no sélo los titulares, y se paga al contado en cinco
anios, sin intereses bancarios.

— EI Sr. Laporta exponia que la EMT llevaria adelante el proceso de
reestructuracion, aunque se lo pidiera tan solo una asociacion e
incluso si todas se retirasen. Manifestaba con rotundidad que habra
reestructuracion. Decia ser consciente de que el acuerdo se aprobo
por unanimidad, aunque existieran aspectos que no gustasen a
alguna persona. Afirmaba que en esta mesa nadie se echod atras y
que no puede excluirse a nadie. Como a todos duele el pacto al que
se llego, aiiadia, la iinica manera de ponerlo en practica seria eje-
cutarlo tal y como se aprobé. A su juicio debia establecerse el pre-
cio de mercado a que se refiere el acuerdo y la forma de pago. Se
mostraba conforme en el plazo de 10 dias propuesto por Goiii para
que las asociaciones pudieran ponerse de acuerdo y aportar una
formula de gastos e ingresos. Puntualizaba que si ésta no se pre-
sentaba, lo haria él, porque esta mesa era de acercamiento. Si ello
no se lograba, la institucion decidiria, aunque le gustaria llegar al
maximo consenso posible. El Sr. Gracia seiialaba que el STAB quiere
la reestructuracion y estaba dispuesto a seguir adelante al lado del
Sr. Laporta.

— El Sr. Goiii senalaba que debia comprenderse que las asociacio-
nes eran capaces de hacer la reestructuracion pagando 6 millones
por licencia, o la hara la Administracion a menor precio.

La préxima reunion se fijaba para el 22 de marzo a las 12 horas.

Muy Srs mios:

El dia 4 de los ctes. se celebraron 2 reuniones en ese IMT, a las 9 y 12 horas, la primera en la Taula Tecnica del

taxi y la segunda en El Grup de Seguiment de Reestructuracio.

El primer punto del Orden del dia rezaba, en un caso, “reestructuracion del sector” y, en otro, "plantejament

:elapzﬁdpadédelstzxistuwlareeshuchnciéicomsponmtpregnhaferaulreferendun‘ del dia 25

Pabril”.

Ala vista de lo alli tratado, y en relacin con los temas enunciados, este sindicato debe manifestar y puntuali-

zar lo siguiente:.

1. Es un tema de la maxima importancia y muy delicado, luego todo lo referente al mismo debe resuftar de una

absoluta transparencia.

2. Si el sector ha de correr con los costos de la reestructuracion (la amortizacion de las licencias afectadas),

hay que manifestarselo tal cual, sin equivocos, para que todo el mundo sepa a qué atenerse.

3. Los costos aludidos en el parrafo precedente son los seializados en los correspondientes informes técnicos

de los que se dispone. Los margenes de variacion posible son, evidentemente, muy reducidos. Y, sobre las

afmooncretas,hayquehacerespeaalhcaquueelcdecﬁvudebemocerlammvaamy

como la va a pagar.

4. Los taxistas deben conocer también las ventajas u\herentes a la reconversion; las mismas vienen reflejadas

también en los informes técnicos de anterior ref eneli de recaudacion que benefi-

uaaalaﬂmmvuwnedehmdqamdepemblrlosachdeshhhesdehskmmsamm

En este apartado cabria introducir algunos matices, porque la correlatividad de los ingresos presentes y futu-

ros nunca sera matematica. Pero, sustancialmente, los datos de los informes técnicos obedecen a unas reali-

dades y las ventajas de la reconversion estan ahi y no se puede negar.

5. Con referencia a que el valor de las licencias que quedaran en explotacion haya de moverse forzosamente al

alza, ésta es una afirmacion que hay que examinar mas determinante. Todo dependera, llegado el momento, de
que existan profesionales preparados e idoneos que deseen adquiririas.

Enesteselrhdo la actual politica del Institut Metropolita del taxi, congelando el niimero de titulares de car-

nelsdehnsta,esmmdapohbca,yestesmmo,aprovednlamonquelebuﬁustacmmmon

para insistir una vez mas en la necesidad de cacion.

6. No puede soslayarse el hecho de que no todos los titulares de licencias se hallan en las mismas condiciones.

Esta el que se halla proximo a la jubilacion, el que tiene 50 aios, el que empieza ahora, el padre que explote la

licencia con un hijo, el autonomo que comparte dependiente, los empresarios que tienen dos dependientes por
licencia, etc.

Pmobviowe,deczaala ',habréqne tablecer algunos coeficientes a fin de evitar injusti-
cias 0 agravios comparativos. Este sindicato, aiin sabiendo que éste es un tema sumamente complejo, cuenta

wnmwuﬁuuﬂmﬂemwmmmmmymmdemh,wmdmexmw

bien meditado y ampliamente contrastad

7Mtaxlstzhaywedtwle,sma|nbagesdemmdm que la reconversion le va a costar una tasa anual

de 100.000 ptas. “per capita” a lo largo de 15 afios. Esto si que tiene que quedar claro, tiene que quedar

escrito en letras de molde para que todos los afectados puedan entenderlo. En este punto no caben eufemis-

mos ni subterfugios.

A este sindicato le parece muy arriesgado (y en este sentido, por supuesto, no va asumir ninguna responsabili-

dad)pmmterwemupaiedelahsamalvaaabmempuﬁudad trato preferente en la adquisicion
de combustibles y recambios, coche inico, etc.

Porque en este sentido serd muy dificil poder lograr consolidar tales realidades y, en cualquier caso, lo que

esta claro es que la tasa habria que obtenerla a lo largo de 15 afios y por la cuantia antes indicada.

8. Este sindicato brinda naturalmente la posibilidad de que el Instiutut pueda utilizar cualquier idea o sugeren-

cia proveniente de la presente comunicacion, al igual que encontraria adecuado aprovechar las que aparecie-

. ren dignas de consideracion en los informes o comunicaciones de los restantes sindicatos y entidades del sec-
or.

A juicio del STAB, la pregunta a formular para el proyectado referéndum deberia ser la siguiente:

iEsta Ud. de acuerdo en pagar una tasa fija de 100.000 ptas. anuales, durante 15 aiios, que se destinarian en

su totalidad a amortizar y retirar 1215 licencias de autotaxi, segin el Plan de Reestructuracion del sector,

aprobado definitivamente por la Entitat Metropolitana del Transport el dia 1 de febrero de 19967

Estesuﬁutnmnﬁesta,mvumas,susncerandnamnaemmmeldebldnrespetoylamaxm

atencion, todas las posibilidades y sugerencias que se le brinden, tanto por parte de la Administracién como

de las restantes entidades del sector.

EI STAB, en definitiva, reitera su habitual actitud de apertura al dialogo. En tema de tanta trascendencia como

¢l que nos ha ocupado, deseariamos hacer especial hincapié en la necesidad de alcanzar un verdadero consen-

s0.
Con lo cual aprovechamos la oportunidad para saludarles muy atte.
Fdo. Dionisio Gracia Fajardo.
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La propuesta del Gremio es buscar la reestructuracion, pomnesmmpuomgaurhasdewna«h
se lleve un duro y sin que cueste ni una peseta mas de lo necesario.
El Parlamento de Cataluiia, por Ley especial, debe crear un organismo auténomo, dotandole de las competen-
cias necesarias. Los encargados de la gestion seran los cinco sindicatos mayoritarios. La presidencia, sin dere-
macoMowbvmdéndedasealglma,saiamtaﬁvaycadaseismesesconespmdeﬁaacadamdelos
indicatos.
El sindicato que actie como presidente, pone el local para las reuniones, teléfono, fotocopias y lo que sea
necesario. Asi, al taxista no le cuesta nada. La presidencia solo conlleva ese derecho ocuparse de la adminis-
tracion y correr con los gastos.
A través de la Administracion local de la Generalitat y el organismo auténomo se concierta un crédito con un
banco oficial o privado, si lo da mas barato, crédito que se ira utilizando a medida que haga falta y que sélo
devengaria sobre lo que se disponga.
El banco se ocupa de cobrar el recibo mensual para la reestructuracion y aplica el importe que se obtenga al
crédito. Asi de esta manera nadie toca el dinero. El procedimiento de trabajo seria el siguiente:
Cuando el taxista se jubile o quiera vender su licencia, se dirige a la EMT, ésta recoge la documentacion y remi-
te el expediente al sindicato que ostente en ese momento la presidencia semestral del organismo, en la junta
compuesta por un miembro de cada sindicato, que se reiine cada semana. Si se aprueba la compra, se emite
acta de conformidad y se rellena el cheque nominativo al taxista, en el cual siempre tendra que haber dos fir-
mas para pagarlo. Se devuelve el expediente y el cheque nominativo de la EMT para que ratifique la venta y
ponga la firma.
Si el organismo no accede a la compra o no accede la EMT, se remite el expediente a la Conselleria de
Transports de la Generalitat para que el conseller en cap haga de arbitro y decida, en un plazo no superior a
una semana. Su fallo sera inapelable, tanto para la EMT como para el organismo no serd asi para el taxista, ya
que podra recurrir conforme a su derecho.
Cada mes, el banco mandara tres extractos al organismo, a la EMT y a la Generalitat.
Las licencias amortizadas no se extinguiran, pasaran a ser propiedad del organismo. Si algiin dia hacen falta
mas licencias se venden éstas y lo que se saque de ellas serd para pagar el crédito o para beneficio de los
taxistas.
Esta Ud. deaumﬂomwepta que para hacer la reconversion del sector tenga que pagar un canon sobre las
siguientes hases
1.lasiunuasamrhzadasmseenglm,quedanwmmmedaddelostaxlstas,yﬂenunftrhrosepw
cisan mas licencias, seran las de ese fondo las que se concedan, revirtiéndose el importe obtenido en los
taxistas.
2. La cuota que cada taxista debe pagar, sera proporcional al dinero que se venga necesitando aio por aio
para amortizacién de las licencias, devengandose menos dinero en concepto de intereses.
3. Que el control del proceso por parte de los taxistas se llevara a través de sus asociaciones.
4. La tutela de la Administracion solo para eontmlardpmcesoygambzzeldesMo del dinero.
5. El Gremio, en todo momento, se opone a que alguien intente enriquecerse a costa de la reconversion.
IsmsmosemnfestoenlahiaTmcadelnasadodlawamdemanoaﬂedSr Laporta.
6. El Gremio ha reiterado en varias ocasiones que el Ayuntamiento de Barcelona, conjuntamente con el resto
de municipios que pertenecen al area metropolitana, son responsables de la demasia de licencias existentes.
Por ello, el gremio pide la cuantia del Impuesto Municipal de Circulacion para que sea revertido en la reconver-

T laapmaumdelasadmmhacmesarazondemnilon de ptas. por cada licencia rescatada por motivos
de jubilacion o enfermedad, a personas con edad igual o superior a los 60 afios.
8.Lapubicidadpodrésercomratadadefmconimtamnfomwaunanmqueensucasosedicteporel
organismo.

De conformidad con lo establecido en el Art. 59, ap. 4, iltimo parrafo de
la Ley 30 de Régimen juridico de las Administraciones Piiblicas y del
Procedimiento Administrativo Comiin, el dia 23 de febrero de 1996 se
remitieron para su publicacion en el Boletin Oficial de la Provincia, las
siguientes modificaciones:

o Al ser desconocido el domicilio de los interesados que a continuacion
se citan, por el presente se les comunica que se han incoado los expe-
dientes sancionadores que a continuacion se relacionan:

Denunciado: Antonio Cobos Aleixandre, heredero legal y tinico de Carmen
Aleixandre Garcia. Expediente sancionador: 952000. Hecho denunciable:
Ceder la explotacién de la licencia de D. Julian Fuentes Bergada de forma
no autorizada por el Reglamento Regulador del Servicio de Autotaxis. Art.
infringido: 23 ap. 3 inciso e) del vigente Reglamento Regulador del
Servicio de Autotaxis. Sancion aplicable: revocacion de licencias.

Siendo la instructora de los mismos Dofia Amparo Gémez Alvarez de Luna
y el érgano competente para su resolucion, la Gerencia del Institut
Metropolita del Taxi, segin lo dispuesto en el art. 16 de los Estatutos
constitutivos del citado Institut. Lo que se les comunica, haciéndoles
saber que disponen de un plazo de quince dias habiles, contados a partir
del siguiente a la publicacion de este Edicto, para alegar por escrito lo
que convenga a su defensa y aportar o proponer las pruebas de que, en su
caso, intenten valerse, de conformidad con lo dispuesto en el art. 210 del
Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprobo el
Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, modifi-
cado por el Real Decreto 1772/84, de 5 de agosto (BOE n° 199 de
20.08.94). Barcelona, 2 de febrero de 1996. La Secretaria: Eulalia Peramau Claraso

« Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de los
interesados que a continuacién se citan, por el presente se les comunica
que, de conformidad con lo establecido en el articulo 201, ap. 1 del
Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres (BOE n°

NOTIFICACIONES

Coordinadora del Taxi
Propuesta de pregunta para la consulta del 25 de abril

Finalmente la EMT ha aprobado el Plan de reconversion del sector del taxi propuesto por las principales organi-
zaciones del sector que contempla la amortizacion de un primer paquete de 1.215 licencias. El Plan prevé que la
cantidad que cobrara cada taxista que abandone la profesion o se jubile, seran las siguientes:

Primer afio 6.000.000 ptas. por licencia amortizada.
Segundo aio 6.300.000 ptas. por licencia amortizada.
Tercer aiio 6.615.000 ptas. por licencia amortizada.

Y asi sucesivamente mientras dure el proceso de amortizacion de licencias.

La amortizacion de las primeras 1.215 licencias tendra un efecto beneficioso para el sector. Por una parte, la
recaudacion media anual de cada taxista aumentara en mas de 400.000 ptas. y, por la otra, se acabara con la
desvalorizacion automatica de las mismas, pasando de 5 a 6 millones tras la aprobacion del Plan, de 6 a 6,6
millones a los tres afios, y de 6,6 a 9 millones en el momento de la liberalizacion definitiva del mercado.

Loswstosdelarecmvetsmsedmdmeﬂdospa‘tes LaMm;strauonpagaraelZS%ddvalorg!obddela
operacion y los taxistas el 75% restante, entendiendo que las aportaciones de los taxistas seran destinadas ini-
camente para amortizar ficencias.

Aportaciones de la EMT (costos de financiacion e infraestructura durante 10 afios):

Crédito oficial de 7.290 millones de ptas. a bajo interés (9%). Coste de estudios, referéndum, em:uestas, etc.
Iodaslashsasysmuonesqueabonmhstamtas Costos de personal necesario para desarrollar el

Coste del local necesario para desarrollar el proceso. Gastos de agua, luz y teléfono. Homologacion de vehlulos
y ofras tasas.

Aportacién del sector (amortizacion de las licencias):

Cada taxista pagara una tasa anual de 80.000 ptas., aunque podra hacerlo de dos maneras:

a. Directamente, a razon de una bajada de bandera actual por cada dia de trabajo durante 10 afios.
b. Indirectamente, mediante la suma de los descuentos acumulados en su tarjeta de consumo.

El dinero recaudado por todos estos conceptos solamente pndra ser destinado a amortizar licencias. Para reti-
rarlo se necesitara la firma mancomunada de tres organizaciones del sector y del Gerente de la EMT.
Tmnsbdmuﬂescpubhcaanlosmgvesos Iosgastosyeln de calca de las licencias amortizadas.

Asimismo, el Plan de reconversion del sector prevé la celebracién de una consulta para conocer tu opinién al
respecto.

Pregunta
Estas de acuerdo con el Plan de reconversion del sector expuesto anteriormente, que contempla la retirada de
un primer paquete de 1.215 licencias?

siQ NOCO
COMPANERO TAXISTA *Turnos de trabajo jYA!
Ante la pasividad de la Administracion con los
problemas del TAXI. ~Turnos de 12 horas de lunes a viernes.
Los compafieros del PC.C. proponen: — sabados y domingos como estan.

241, de 8.10.1990), el director de Serveis Téecnics de I'Institut
Metropolita del Taxi ha decretado imponerles las sanciones que a conti-
nuacion se relacionan por haber incurrido en las siguientes faltas:

Denunciado Expediente  Infraccion Sancion
sancionador cometida

Fco. Godoy Rodriguez 941801 197 e 230.001 ptas.

Javier Tenorio Barbosa 951775 197 e 230.001 ptas.

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a partir
del siguiente a la publicacion de este Edicto.

Contra esta resolucion podran imponer el recurso ordinario previsto en los
articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre , de
Régimen Juridico de las Administraciones Piiblicas y del Procedimiento
Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285, de 27 de noviem-
bre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita del Taxi en el plazo
de un mes, contando a partir de esta publicacion.

Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion del
recurso sin que se notifique resolucion expresa.

Contra la desestimacion del recurso ordinario podra interponerse recurso
contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo de
dos meses desde la fecha de notificacion de la resolucion desestimatoria
del recurso ordinario, y en el plazo de un aiio desde la fecha de su inter-
posicion, si no recayere resolucion expresa.

Podra, no obstante, utilizar cualesquiera otros recursos quien lo creyere
conveniente. Barcelona, 8 de febrero de 1996. La secretaria delegada. Irene Mestres Bouzo

« Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de los
interesados que a continuacion se citan, por el presente se les comunica
que, de conformidad con lo establecido en el articulo 182 del Decreto
319/1990 de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de la
Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres (DOG n° 1387 de
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31.12.1990), el director de Serveis Técnics de I'Institut Metropolita del
Taxi ha decretado imponerles las sanciones que a continuacion se rela-
cionan por haber incurrido en las siguientes faltas:

Denunciado Expediente Infraccion Sancion
sancionador cometida

José Palacios Garcia 950304 180 k 46.001.ptas.

José Luis Garcia Asensio 950618 180 k 46.001 ptas.

José Fernandez Buendia 951215 180 k 46.001 ptas.

Carlos J. Expésito Cerdan 951593 180 k 40.001 ptas.

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a par-
tir del siguiente a la publicacion de este Edicto.

Contra esta resolucion podran imponer el recurso ordinario previsto en
los articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre ,
de Régimen Juridico de las Administraciones Piblicas y del
Procedimiento Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285,
de 27 de noviembre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita
del Taxi en el plazo de un mes, contando a partir de esta publicacion.
Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion
del recurso sin que se notifique resolucién expresa.

Contra la desestimacion del recurso ordinario podra interponerse recur-
so contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo
de dos meses desde la fecha de notificacion de la resolucion desestima-
toria del recurso ordinario, y en el plazo de un aiio desde la fecha de su
interposicion, si no recayere resolucion expresa.

Podra, no obstante, utilizar cualesquiera otros recursos quien lo creyere
conveniente. Barcelona, 8 de febrero de 1996. La secretaria delegada. Irene Mestres Bouzd

* Al ser desconocido el domicilio de los interesados que a continuacion
se citan, por el presente se les comunica que, de conformidad con lo
establecido en el articulo de conformidad con lo establecido en el arti-
culo 60.3 del vigente Reglamento Metropolitano Regulador del Servicio
de Autotaxis, el Director de Serveis Técnics de I'Institut Metropolita del
Taxi ha decretado imponeries las sanciones que a continuacion se rela-
cionan por haber incurrido en las siguientes faltas:

Denunciado Expediente Infraccion Sancion
sancionador cometida

Carlos Ruiz Gonzalez 950586 592d/291 10.000 ptas.
Antonio Raya Alba 951266 592d 25.000 ptas.
Joaquin Guerrero Luna 951388 58 2 15.000 ptas.
Pedro Alegre Freixes 951408 592f 25.000 ptas.
Juan R. Vilagrasa Chape 951526 592d/29.1 25.000 ptas.
Carlos Agut Ortiz 951868 592d 25.000 ptas.
Epifanio Fernandez Vigara 951932 592d 25.000 ptas.
Amado Guerra Abella 951941 582j 25.000 ptas.

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a par-
tir del siguiente a la publicacién de este Edicto.

Contra esta resolucién podran imponer el recurso ordinario previsto en
los articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Piiblicas y del
Procedimiento Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285,
de 27 de noviembre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita
del Taxi en el plazo de un mes, contando a partir de esta publicacion.
Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion
del recurso sin que se notifique resolucién expresa.

Contra la desestimacion del recurso ordinario podra interponerse recur-
so contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo
de dos meses desde la fecha de notificacion de la resolucion desestima-
toria del recurso ordinario, y en el plazo de un aiio desde la fecha de su
interposicion, si no recayere resolucion expresa.

Podra, no obstante, utilizar cualesquiera otros recursos quien lo creyere
conveniente. Barcelona, 8 de febrero de 1996. La secretaria delegada. Irene Mestres Bouzd

* Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de
los interesados que a continuacion se citan, por la presente se les
comunica que, de conformidad con lo establecido en el articulo 60.3
del vigente Reglamento Metropolitano Regulador del Servicio de autota-
xis, el director de Serveis Técnics de I'Institut Metropolita del Taxi ha
decretado imponerles las sanciones que a continuacién se relacionan
por haber incurrido en las siguientes faltas:

Denunciado Expediente sancionador Infraccion cometida  Sancion

Ramén de la Fuente Navarrete 941583 592d/291 10.000 ptas.
J. Antonio Mufioz Granados 950007 592d/29.1 10.000 ptas.
Jaime Mercadé Buatell 950169 592d/29.1 25.000 ptas.
Pedro Regaldo Tome Tome 950196 592d/291 10.000 ptas.
Cristobal Manzanares Bayonas 950234 592d/291 10.000 ptas.
Orencio Palmon Gomez 950235 ° 592d/29.1 10.000 ptas.
José Navascues Sierra 950768 592d1 10.000 ptsa.
Mariano Poyatos Sema 950951 582j 15.000 ptas.
Mariano Poyatos Sema 950968 592b 25.000 ptas.
José Freire Fortuna 951017 592d/29.1 25.000 ptas.
Manuel Bazalo Vibora 951106 582a 15.000 ptas.
Rafael Martin Pastor 951502 592d/291 25.000 ptas.
José Luis Garcia Gomez 951571 59.2 /28 25.000 ptas.
Manuel Bazalo Vibora 951721 592e 25.000 ptas.
Fco. Javier Gonzalez Lorenzo 951750 592d/35 25.000 ptas.
Emilio Rodriguez Pérez 951857 591a 25.000 ptas.

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a par-
tir del siguiente a la publicacion de este Edicto.

Contra esta resolucion podran imponer el recurso ordinario previsto en
los articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Puablicas y del
Procedimiento Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285,
de 27 de noviembre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita
del Taxi en el plazo de un mes, contando a partir de esta publicacion.
Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion
del recurso sin que se notifique resolucién expresa.

Contra la desestimaciéon del recurso ordinario podra interponerse recur-
so contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo
de dos meses desde la fecha de notificacién de la resolucion desestima-
toria del recurso ordinario, y en el plazo de un aiio desde la fecha de su
interposicion, si no recayere resolucion expresa.

Podra, no obstante, utilizar cualesquiera otros recursos quien lo creyere
conveniente. Barcelona, a 9 de febrero de 199. La Secretaria delegada. Irene Mestres Bouzo

* Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de
los interesados que a continuacion se citan, por el presente se les
comunica que, de conformidad con lo establecido en el articulo 201, ap.
1 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres
(BOE n° 241, de 8.10.1990), el director de Serveis Teécnics de I'Institut
Metropolita del Taxi ha decretado imponerles las sanciones que a conti-
nuacion se relacionan por haber incurrido en las siguientes faltas.

Denunciado Expediente Infraccion Sancion

Fco. Martinez Ballesteros 950476 197 e 230.001 ptas.
Abilio Moreno Blasco 950920 197 e 230.001 ptas.
Juana Biames Ballesteros 951741 197 e  230.001 ptas.

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a par-
tir del siguiente a la publicacion de este Edicto.
Contra esta resolucion podran imponer el recurso ordinario previsto en
los articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Piblicas y del
Procedimiento Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285,
de 27 de noviembre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita
del Taxi en el plazo de un mes, contando a partir de esta publicacion.
Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion
del recurso sin que se notifique resolucién expresa.
Contra la desestimacion del recurso ordinario podra interponerse recur-
so contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo
de dos meses desde la fecha de notificacién de la resolucién desestima-
toria del recurso ordinario, y en el plazo de un afio desde la fecha de su
interposicion, si no recayere resolucion expresa.
Podra, no obstante, utilizar cualesquiera otros recursos quien lo creyere
iente. . Bar , a 23 de febrero de 1996. La secretaria dele-
gada: Irene Mestres Bouzo

* Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de
los interesados que a continuacién se citan, por el presente se les
comunica que, de conformidad con lo establecido en el articulo 60.3
del vigente Reglamento Metropolitano Regulador del Servicio de
Autotaxis, el director de Serveis Técnics de I'Institut Metropolita del
Taxi ha decretado imponerles las sanciones que a continuacién se rela-



cionan por haber incurrido en las siguientes faltas:

Denunciado Expediente sancionador  Infraccion cometida Sancion

Eduardo Ferré Nadal 950030 592d/291 10.000 ptas.

Bartolomé Saez Gonzélez 950050 592d/29.1 10.000 ptas.

Marcos Manzanares Bayona 950142 592d/291 10.000 ptas.

Jorge Puig Marxuach 950171 592d/291 10.000 ptas.

Antonio Rodriguez Gonzalez 950252 592d/291 10.000 ptas.

Daniel Ulla Lamas 950932 581¢c 15.000 ptas.

Rafael J. Aparicio Roldan 951247 5924 25.000 ptas.

Manuel Leal del Ojo Romero 951732 592dm1 Suspension de 3 meses
de licencia 9955

Paulina Sanjuan Ruiz 951743 592d/17 Suspensionde 15 dias
de la licencia n® 2311

Feo. Valero Lizarte 951761 591f Suspension de 6 mreses
del carnet n° 13254

Amadeo Menes Sebastian 951814 592d Suspension de 3 meses
del canet n° 21905

Jesiis M* Gonzalez Martin 951816 592d Suspension de 3 meses
del carnet n° 38162

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a partir
del siguiente a la publicacion de este Edicto.

Contra esta resolucion podran imponer el recurso ordinario previsto en
los articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones Piiblicas y del Procedimiento
Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285, de 27 de
noviembre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita del Taxi en el
plazo de un mes a partir de esta publicacion.

Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion del
recurso sin que se notifique resolucion expresa.

Contra la desestimacion del recurso ordinario podra interponerse recurso
contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo de
dos meses desde la fecha de notificacion de la resolucion desestimatoria
del recurso ordinario, y en el plazo de un aiio desde la fecha de su inter-
posicion, si no recayere resolucion expresa.

Podra, no obstante, utilizar cualesquiera otros recursos quien lo creyere
conveniente. Barcelona, a 23 de febrero de 1996. La secretaria delegada. Irene Mestres Bouzo

Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de los
interesados que a continuacion se citan, por el presente se les comunica
que se han incoado los expedientes sancionadores que a continuacion se
relacionan:

Denunciado: Antonio Gamez Iruela. Expediente sancionador: 951824.
Hecho denunciado: Cobro de suplementos no autorizados (pretender
cobrar 2.000 ptas. por desgaste de aire acondicionado en un viaje con
destino Girona). Art. infringido: 59 ap. 2 inciso f) del vigente Reglamento
Metropolitano regulador del Servicio de Autotaxis. Sancion aplicable:
Multa de 25.000 ptas.

Denunciado: Loreto Gutiérrez Farrea. Expediente sancionador: 96011.
Hecho denunciado: Cobro abusivo a usuarios (cobrar 900 ptas. cuando,
segiin el informe técnico emitido, corresponderian 800 ptas.) Art. infringi-
do: 37 ap. a) de la Norma Complementaria XVI del vigente Reglamento
Metropolitano Regulador del Servicio de Autotaxis. Sancion aplicable:
Muita de 40.001 ptas.

Denunciado: José Roa Mera. Expediente sancionador: 960112. Hecho
denunciado: Darse a la fuga con un billete de 5.000 ptas. tras una discu-
sion con la usuaria acerca de un importe de 425 ptas. Art. infringido: 37
ap. a) de la Norma Complementaria XVI del vigente Reglamento
Metropolitano Regulador del Servicio de Autotaxis. Sancion aplicable:
multa de 40.001 ptas.

Denunciado: Amado Guerra Abella. Expediente sancionador: 960364
Hecho denunciado: Negarse a prestar un servicio, insultando a las clien-
tes por ser de raza negra. Art. infringido: 59 ap. 2 inciso e) del vigente
Reglamento Metropolitano regulador del Servicio de Autotaxis. Sancién
aplicable: Multa de 25.000 ptas.

Denunciado: Carlos Ramia Gomila. Expediente sancionador: 960369.
Hecho denunciado: Tener un trato incorrecto con la usuaria e insultar a
los agentes de la autoridad. Art. infringido: 59 ap. 2 inciso c) del vigente
Reglamento Metropolitano Regulador del Servicio de Autotaxis, . Sancion
aplicable: Multa de 15.000 ptas.

Siendo la instructora de los mismos Doiia Amparo Gomez Alvarez de Luna
y el organo competente para su resolucion, la Direccion de Servicios
Técnicos del Institut Metropolita del Taxi, segiin lo dispuesto en el art. 16
bis de los Estatutos constitutivos del citado Institut. Lo que se les comu-
nica, haciéndoles saber que disponen de un plazo de quince dias habiles,
contados a partir del siguiente a la publicacion de este Edicto, para ale-
gar por escrito lo que convenga a su defensa y aportar o proponer las
pruebas de que, en su caso, intenten valerse, de conformidad con lo dis-
puesto en el art. 210 del Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre,
por el que se aprobé el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres, modificado por el Real Decreto 1772/84, de 5 de
agosto (BOE n° 199 de 20.08.94). Barcelona, 23 de febrero de 1996 La secretaria
Eulalia Peramau Claraso

Al ser imposible la entrega de las notificaciones en los domicilios de los
interesados que a continuacion se citan, por la presente se les comunica
que, de conformidad con lo establecido en el articulo 60.3 del vigente
Reglamento Metropolitano Regulador del Servicio de autotaxis, el director
de Serveis Téecnics de I'Institut Metropolita del Taxi ha decretado impo-
nerles las sanciones que a continuacion se relacionan por haber incurrido
en las siguientes faltas:

Denunciado Expediente Infraccion Sancion
Félix Carrasco Blas 950334 592d 3 meses
de suspension. carnet n° 22544
Emilio Calvo Sarmentero 951431 592d 3 meses
de suspension. carnet n° 34252
Isidro Garcia Bautista 951671 59 2d/7 3 meses
de suspension. carnet n° 9258
Jorge Jubany Bonet 951745 592d 3 meses
de suspension. carnet n° 20417
Ricardo Villa Tarradellas 951795 591c¢ 3 meses
i de suspension. carnet n° 4118
Angel Marcos Sanchez 951890 592d 3 meses
de suspension. carnet n° 6327
José Gomez Fernandez 951935 591c¢ 3 meses
de suspension. carnet n° 7557
Antonio Barneo Gurillo 950075 592d/291 10.000 ptas.
José A. Pérez Vazquez 950310 582j 5.000 ptas.
Felicisimo Garcia Castillo 950571 582h 5.000 ptas.
Manuel Gomez Perdigon 950583 592d/291 10.000 ptas.
Fco. Godoy Rodriguez 950595 592d/291 10.000 ptas.
Felicisimo Garcia Castillo 950674 59 2 d/35 10.000 ptas.
Juan Marin Reina 950685 59 2 d/35 10.000 ptas.
Juan Muiioz Alcoholado 950839 582h 15.000 ptas.
Jesiis Domingo Auge 950872 592d/291  25.000 ptas.
Alfredo Calatrava Haro 951065 59 2 d/17 25.000 ptas.
Fernando Gomez Aponte 951181 582h 15.000 ptas.
Celso Poyuelo Sanz 951517 592d/291 25.000 ptas.
Jaime Sorribes Carregui 951702 592d 25.000 ptas.
Joaquin Villalba Gimeno 951779 572e 5.000 ptas.
José L. de Buen Liuch 951193 582h 15.000 ptas.
Fernando Pueyo Arifio 960058 592d/291  25.000 ptas.
Tomas Rodriguez Garcia 960307 582h 15.000 ptas.
Macario Baiios Gonzalez 960312 582h 15.000 ptas.
Carlos Navarro Moran 960351 582h 15.000 ptas.

Deberan hacer efectivas dichas sanciones en el plazo de 15 dias, a partir
del siguiente a la publicaciéon de este Edicto.

Contra esta resolucion podran imponer el recurso ordinario previsto en
los articulos 114 y siguientes de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones Piiblicas y del Procedimiento
Administrativo Comiin (Boletin Oficial del Estado n° 285, de 27 de
noviembre de 1992) ante el gerente del Institut Metropolita del Taxi en el
plazo de un mes, contando a partir de esta publicacién.

Se entendera desestimado si transcurre un mes desde la interposicion del
recurso sin que se notifique resolucion expresa.

Contra la desestimacion del recurso ordinario podra interponerse recurso
contencioso-administrtivo ante la Sala de lo Contencioso en el plazo de
dos meses desde la fecha de notificacién de la resolucion desestimatoria
del recurso ordinario, y en el plazo de un afio desde la fecha de su inter-
posicion, si no recayere resolucion expresa. Podra, no obstante, utilizar
cualesquiera otros recursos quien lo creyere conveniente. Barcelona, a 22 de
marzo de 1996. La secretaria delegada: IreneMestres Bouzo.




Magnifica resposta al curs experimental de cultura general

L'Institut Metropolita
del Taxi va impartir
durant els mesos

de gener i febrer

un seminari previ

de cultura general
destinat als alumnes
que van iniciar un
nou curs d'acces a
la professio. En
aquesta ocasio, el
seminari ha estat
voluntari, pero a par-
tir del curs vinent,
sera de caracter
obligatori.

La resposta i el seguiment
d'aquesta iniciativa ha estat
valorada de forma molt satis-
factoria per I'equip de pro-
fessors que el va impartir.
Aixi ho manifesta I'historia-
dor i reponsable del curs,
Lluis Bou: "Atesa la dinami-
caila participaci6 en les clas-
ses, es pot dir que el segui-
ment del curs per part de
I'alumnat ha estat forca posi-
tiu, la qual cosa incideix en el
fet que la materia, en lloc de
convertir-se en una carrega
addicional pel que fa als estu-
dis propis de la professié de
taxista, tingui un interés
remarcable com a fet cultural
que cal potenciar”. Al res-
pecte, el mateix Lluis Bou
destacava altres elements no
menys significatius: "Un
altre indicatiu d'aquest
interes seria no solament el
resultat de les proves que els
alumnes van haver de superar
—forca aclaridor de I'interes
demostrat—, siné que a més,
un tant per cent important de
persones va presentar treballs

addicionals de caracter
voluntari, fet insolit si pen-
sem en altres col-lectius
diguem-ne més academics”.
En relacié al contingut del
curs, Lluis Bou subratlla que
el temari es va centrar en "la
revisié historica dels aspectes
més rellevants esdevinguts al
llarg de la historia de huma-
nitat, incidint en les grans
formes estructurals —i en el
seu moment temporal— que
han marcat I'evolucié de la
societat”.

Atesa la curta durada del
seminari, la metodologia i el
temari van ser estructurats
amb molta cura. Sense deixar
de banda els aspectes més
rellevants de 1'época antiga,
el marc d'interes del curs es
va centrar en l'estudi i |'ana-
lisi de I'epoca contempora-

nia. Aixi ho puntualitza Lluis
Bou: "La major part de les
sessions s'han desenvolupat
remarcant els
importantissims dels canvis

aspectes

socials esdevinguts com a
consequiencia de la industria-
litzacié, com podria ser l'a-
parici6é d'unes noves classes
socials amb més protagonis-
me historic, els nacionalismes
o el pensament cientific,
sense oblidar els aspectes cul-
turals dins del mén de les
arts plastiques, que anirien
des del pensament romantic
fins a l'aparici6 de l'art abs-
tracte".

El seminari va oferir, perd
altres tipus d'incentius. Les
sessions teoriques es van
reforcar amb d'altres relacio-
nades amb la historia de la
musica 1 del cinema, acom-

panyades totes elles de ses-
sions musicals 1 projeccions
de pel-licules, respectiva-
ment. També es van organit-
zar visites a diversos punts
de la ciutat relacionats amb la
materia tractada; un exemple
d'aquesta dinamica formativa
va ser la visita que els alum-
nes van realitzar a la Colonia
Industrial Sedé.

En la perspectiva d'avancar
encara més en les properes
edicions del curs, Lluis Bou
deia a la Revista del Taxi que
"d'aquesta iniciativa no se'n
pot fer cap altra lectura que
una experiencia positiva i
valorar-la conseqlientment
davant de l'afany demostrat
per un col-lectiu que aspira a
oferir un servei public més
digne, serids i, en definitiva,
més huma".
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(Guanvem mercat

El Grup socialista demana a la Mesa del Parlament

de Catalunya que I'ordenacié i gestioé dels serveis

urbans amb vehicles d’un maxim de nou places sigui

competeéncia dels ajuntaments i dels ens locals

metropolitans

=emsews  Proposicio no de llei sobre el trans-
port de viatgers en autotaxi
Tram. 250-00081/05

Presentacio: Sr. Manuel Nadal i Farreras,
juntament amb cinc altres diputats del
Grup Socialista al Parlament de Catalu-
nya

Admissio a tramit: Mesa del Parlament, 13.02.1996

A LA MESA DEL PARLAMENT

Manel Nadal i Farreras, Celestino Corbacho i
Chaves, Daniel Terradellas i Redon, Pere Jordi
Piella i Vilaregut i Marina Geli i Fabrega, diputats
del Grup Socialista, fent s d’alldo que disposen els
articles 134 i 135 del Reglament de la Cambra, pre
senten la segiient Proposicié no de llei, sobre
transport de viatgers per autotaxi

L'objecte de la r

1979, p

ilacio del Reial Decret de 763

provar el Reglament Nacional

dels Serveis Urbans i Interurbans de Transports en

que es va

Automdbils Lleugers. de 16 de marg de 1979, aixi
com el del Reglament regulador dels serveis
d'autotaxis. autoturismes i especials o d’abona-
ment de la Corporacié Metropolitana de Barcelona

aprovat pel Consell Metropolita en sessié de data
12 de marg de 1981 és «el servei de transport de vi-
atgers en automobils lleugers en lloguer amb con
ductor»

La normativa vigent a I’actualitat amb materia de
Transport de viatgers es regula amb els texts legals

uents

A- Llei 12/1987, de 28 de maig. de regulacio del
transport de viatgers per carretera mitjancant vehi
cles de motor (DOG nim. 851 de 12.06.1987)

B- Decret 319/1990, de 21 de desembre, pel qual
s'aprova el Regl la Llei de regulacié del
transport de viatgers per carretera mitjangant vehi-
cles de motor (DOG nim. 1387 de 31.12.1990)

ment d

C- Llei 16/1987 (Suprema Autoritat de I'Estat) de
30 de juliol, d'Ordenacié dels Transports Terrestres
(BOE nim. 182 de 31/07/1987)

D- Reial Decret 12/11/1990 de 28 de setembre, pel
que es va aprovar el Reglament que desenvolupa la
Llei anterior.

La Llei 7/1985, de 2 d’abril, Reguladora de les Ba-
ses del Regim local estableix de forma expressa la
competéncia municipal en la legislacid sectorial del
transport Aquesta competéncia es reafirma en la
Llei 8/1987 Municipal i de Regim Local de Catalu-
nya

Els Reglaments esmentats en [’encapgalament
d’aquesta proposta és «la regulaci6 del servei de
transport de viatgers en automobils de turisme»,
sense que pugui arribar-se a la conclusié de que les
normes anteriorment assenyalades han suposat una
variaci6 essencial en quant al tipus de vehicles amb
el que es prestava el servei, doncs el vehicle de tu-
risme estava perfectament definit el 16 de marg de
1979 (data en la que va apargixer publicat el Regla-
ment Nacional), en I'apartat h.), en relaci6 amb ¢
ambdés de 1'article 4 del Codi de Circulaci6 de 25
de setembre de 1931 i en I'article 7, segon paragraf,
de I’anomenat Reglament, s'indica n tot cas, la
seva capacitat no excedira de set places, per les
classes A) i B), inclosa la del conductor. Excepcio-
nalment podran utilitzar-se fins a nou places pels
serveis en alta muntanya

No obstant, I'article 38, apartat 3, de la «Llei 12
1987, de 28 de maig, de regulacié del transport de
viatgers per carretera mitjangant vehicles de mo-
sonen als Ajuntaments o als
\Iment constituits I’ordenacio

tor» disposa: «Corres
Ens Metropolitans leg
i la gestié dels serveis urbans de transport amb ve-

hicles de capacitat maxima de cinc places, inclosa
la del conductor. En aquest suposit, fins i tot per als
serveis interurbans, la Ilicéncia municipal és condi-
cié indispensable per a poder admetre passatgers

s del municipi de que es tracta, sens perjudici de

I"autoritzacié necessaria de la Generalitat»: aquest
precepte legal, reduint el nimero de places dels ve
hicles que poden oferir
de Catalunya, respecte a la resta del territori nacio-
nal, esta perjudicant als usuaris que pretenen des-

serveis de taxi als habitants

plagar-se en grup, més freqiienis, poder que en al
tres Comunitats Autonomes en les que no es doni
les mateixes circumstancies culturals i economi
ques (Fires, Congressos, concerts multitudinaris,
turisme, convencions d’empreses, etc...) el que su-
posa una discriminacio respecte al que succeeix a la
resta d'Espanya

A partir de 1987 han vingut comercialitzant-se ve
hicles de set i nou places, especialment concebuts i
dissenyats pel transport de viatgers, dotats de se-
ients individuals, millor motoritzacié i petit volum,
denominats genéricament «Kombi», aconseguint-se

una comoditat interior i una seguretat que no t€ pos-
sible comparaci6 amb les antigues «furgonetes mix

tes»

ys la tecno-

Es innegable que en aquests darrers any
logia de I"automobil de turisme ha avangat conside-
rablement i les limitacions imposades a Catalunya
en el transport pablic de viatgers, porta a terme pels
anomenats vehicles impedeix satisfer la demanda
creixent del transport de grups superiors a quatre
places, pel que, quant aquests potencials usuaris es
plantegin el desplagament a I'interior de la ciutat,
abans que pagar el preu de dos autotaxis, recorren a
la utilitzacié dels vehicles particulars

La limitacié imposada per I'article 38 de la Llei 12
1987 als automobils de turisme dedicats al transport
public de viatgers, no tant sols discrimina als usua-
ris del servei a Catalunya, siné que els perjudica
economicament | contribueix a que existeixen mes
vehicles privats en circulacié, amb les consequienci-
es que aixd porta en si mateix, respecte a la conta
minaci6 de les ciutats i la fluidesa del transit per les

mateixes

PROPOSICIO NO DE LLEI

Instar al Govern a establir les modificacions a I'ar-
ticle 38, apartat 3, de la «Llei 12/1987, de 28 de
maig, de regulaci6 del transport de viatgers per car-
retera mitjangant vehicles de motor» en el sentit
que sigui competéncia dels Ajuntaments o Ens Me-
tropolitans legalment constituits |'ordenacié i la
gesti6 dels serveis urbans de transport amb vehicles
de capacitat maxima de nou places, inclosa la del
conductor

Palau del Parlament, 5 de febrer de 1996
Celestino Corbacho i Chaves, Manel Nadal i
Farreras, Daniel Terradellas i Redon, Marti Sans i
Pairuto, Pere Jordi Piella i Vilaregut, Marina Geli i
Fabrega

ENRIQUE AVALO VENTURA
CORREDOR DE SEGUROS

Inscrito con el n° F-1046 en el Registro
de la Direccién General de Seguros

Hace 20 anos que estamos al servicio del amigo taxista
asegurdndole su vehiculo, su vivienda, su jubilacion,
su asistencia médica, sus bajas por enfermedad,

y cuantas coberturas de seguro haya precisado.

Provenza, 173, 1.°2.°
Teléfono 453 24 72

Estamos a su servicio Telefax 323 46 08

Inférmese sin compromiso alguno




El president
del Barca rep
el salut del Taxi

El darrer 25 de febrer,
abans del partit Barce-
lona-Betis, el president
del Futbol Club Barcelo-
na, Josep Lluis Nunez, va
rebre una representacié
de I'Institut Metropolita
del Taxi.

Aquesta institucié li va
voler transmetre |'agrai-
ment del col-lectiu per
unes declaracions que el
president barcelonista
havia fet en una entrevista
publicada en un diari
esportiu |'octubre passat i
en la qual feia referencia
al taxi de la nostra ciutat.

El president barcelonista
va rebre com a present
del col-lectiu el llibre 10
taxis, 10 cwtats i una col-lecci6 de pins del taxi. En la curta conversa que es va mantenir, Josep Lluis Nufez va manifestar que
és usuari ocasional del taxi, i considera que el servei ha millorat molt en els darrers temps, tot i que encara troba una diferencia
notable entre el servei i el tracte que déna el taxista autonom 1 l'assalariat. Afegi, finalment : "Tothom —sens dubte el taxista-,

ha de pensar com a pais, inicament aixi la gent que visita Barcelona es trobara bé i ben atesa”.

El Taxi visita el Museu Nacional
d'Art Contemporani

El dia 7 de marzo, el Museu Nacional d'Art de Catalunya,
situado en el edificio del Palau Nacional de Montjuic,
invito a los taxistas de Barcelona a visitar las colecciones
que componen la seccion del roménico, abierta al publico
desde el pasado mes de diciembre.

El director del museo, Eduard Carbonell, dio la bienvenida
al grupo de compaiieros y se mostré muy satisfecho por el
interés que el colectivo tiene por todo lo que Barcelona
ofrece a los que viven en ella y a los turistas que la visitan.
Por la ubicacién del Museu, manifesté que el taxi es hoy
por hoy el medio de transporte mas utilizado por sus visi-
tantes y que, por ello, es positivo que el profesional taxista
conozca de primera mano lo que en ¢l se exhibe.

Esta primera visita, que con seguridad tendrd continuidad
a lo largo del afio, conté con el apoyo de una guia, cuyas explicaciones permitieron com-
prender y conocer el estilo, la simbologia y las técnicas artisticas que definieron el arte y la
sociedad de la época romanica.

El Museu prevé abrir a finales de este afio la Seccion del Arte Gético. También, el préximo
mes de mayo inaugurard una nueva exposicién temporal: "El esplendor del barroco” (Obras
maestras del Museu Nacional d'Art de Catalunya, procedentes del coleccionismo privado).

Siun cliente le pregunta sobre situacién, horario y precios de este Museu, tome nota:

Lugar: Palau Nacional de Montjuic.

Horario: de martes a sibado, de 10 a 19 h.; jueves, de 10 a 21 h.; domingos, de 10 a 14 h. Lunes, cerrado.

Tarifas entrada: a la seccidn de arte romdnico: 500 ptas; Museu y exposicién temporal: 600/700 ptas.; exposicion tem-
poral 300/500 ptas.

Entrada gratuita: menores de 7 afios. Amigos del MNAC. Para todos los visitantes: el Dia Internacional de Museos
(18 de mayo) y el primer jueves de cada mes.

50% reduccién: jubilados, estudiantes acreditados, jévenes hasta 18 afios y miembros de entidades nacionales y

extranjeras relacionadas con el Museu.

De su interés

Todos aquellos taxistas
que tengan conocimien-
tos de algtn idioma y
deseen figurar en la base
de datos del Depar-
tamento de Promocién
del Taxi para futuras
posibilidades de trabajo
en la linea de los hasta
ahora realizados (con-
gresos, convenciones,
etc.), deben ponerse en
contacto con la sefiora
Rosa Cabré. Teléfono
485 04 26.



Ante el gran empuje que el turismo estd experimentando
en los dltimos anos en Barcelona y, con el fin de incenti-
var la ampliacién de mercados para el sector del taxi, el
Institut Metropolita del Taxi, en colaboracién con el
Port de Barcelona, editard préximamente un triptico
informativo que se distribuird entre el pasaje que diaria-
mente llega a la Estaci6 del Moll Adossat en los diferen-
tes cruceros turisticos. En este folleto, que se editard en
inglés, francés, alemdn, ruso, italiano y castellano, el
turista tendrd una informacién bdsica sobre el taxi de
Barcelona y las diversas alternativas de desplazamiento
en este medio de transporte desde el Puerto, asi como la
posibilid;\d de realizar visitas turisticas a la ciudad a pre-
cios cerrados, con inicio y final a pie de barco, y muy
competitivos con los establecidos por otros medios de
transporte.
A Juan Madrid, director adjunto del Port de Barcelona,
esta idea le parece muy acertada, porque considera que
“el servicio de taxi es
indispensable para
aquellos pasajeros de
cruceros turisticos que
desean visitar la ciudad
por cuenta propia”

El puerto con el mayor numero

El Taxi, un transporte indispensable

para el
turista de crucero

También opina que dadas las caracteristicas del turista que ahora llega a la Estacion
Maritima del Moll Adossat es muy 1mpo1t&ntc que “los pxohsmnaks taxistas trans-
mitan una sensacién de orden y que se ev ite acosar al pasajero, porque ello desanima
a la clientela potencial del servicio’

Para facilitar el trabajo del profesional que realice este tipo de servicios, el Institut
consolidard proximamente la parada de taxis de la estacion del Moll Adossat.

de atraques fijos del Mediterraneo para cruceros

La Autoridad Portuaria de Barcelona estd realizando
desde hace tiempo una importante campana de promo-
ci6n del puerto de esta ciudad con el objeto de consoli-
darlo como un enclave bdsico para la operacion de cru-
ceros turisticos de todo el Mediterrdneo. El pasado mes
de marzo, el Port de Barcelona, junto con Turismo de
“Cruise Shipping

: pping

Convention” de Miami, uno de los mds importantes

Barcelona, participé en el
eventos del mundo en esta materia. Tras este encuentro
internacional, se prevé la llegada a Barcelona de los
famosos cruceros Carnival, en 1997, y para 1998, los de
la Disney Cruises. Durante el afio en curso, el Moll
Adossat recibird los cruceros de las mismas companias
navieras que en 1995, aunque otras nuevas ya han inclui-
do su escala en Barcelona. El 30 por ciento de los pasaje-
ros que llegan a nuestra ciudad por esta via son de ori-
gen norteamericano, y permanecen en la ciudad un
promedio de dos dias en hoteles de lujo.

Turismo de Barcelona, el aeropuerto de El Prat y la
Autoridad Portuaria comparten la idea de que la ciudad
debe beneficiarse de la creciente actividad turistica que
se genera en los puntos de llegada de pasajeros. A todo
ello contribuira, sin duda, la futura ampliacion del aero-
puerto y la inminente inauguracion este afio del Moll de
Sant Bertran que, si bien estard destinado a la Compania
Transmediterranea, dispondrd de una estacion publica
para cruceros turisticos. Por otra parte, la ampliacién de
capital para la finalizacién del World Trade Center con
la participacion del Ayuntamiento de Barcelona permiti-
rd la inauguracion, en 1997, de otra estacién maritima en
el Moll de

Con esta ultima realizacién, la ciudad de Barcelona dis-

Barcelona.

pondrd de 6 u 8 atraques fijos para cruceros, capacidad
que no tiene ningtin puerto del Mediterrdneo.



Cruceros turistos previstos para abril y mayo en el Moll

dossat de Barcelona

Dias Mes Nombre del buque Hora de llegada - salida
Jueves 25 abril Dalmacija 08h-17h
Viernes 26 abril Dafhne 15h-25h
Renaissance 08h-20h
Sabado 27 abril Renaissance Five 08h-20h
The Azur 15h-22h
D. Juan 14h-21h
Domingo 28 abril Eugenio Costa 13h-24h
Ausonia 15.30h-21h
Miércoles 1 mayo The Azur 15h-22h
Jueves 2 mayo Renaissance Eight 08h-20h
Masdam 07h-24h
Crystal Shymphony 07 h-23h
Albatros 08 h-18h
Vistafjord 07 h
Viernes 3 mayo Seawind 08 h-18h
Crown Odyssey 09h-18h
Vistamar 10h-20h
Splendour 08h-17h
Vistafjord 18 h
Sabado 4 mayo Costa Merina 07h-13h
Adriana 08h-24h
D. Juan 14h-21h
Domingo 5 mayo Pacific Princess 12h-24h
Amerikanis 09 h-22h
Ausonia 15.30 h-21h
Miércoles 8 mayo Saphire —_
Viernes 10 mayo Caroussel 08 h-18h
Sabado 11 mayo Costa Romantica O7h-13h
Costa Marina 14 h-24h
D Juan 14h-21h
Domingo 12 mayo Royal Princess 08h-18h
Amerikanis 09h-22h
Vistamar 10h-20h
Lunes 13 mayo Queen Elisabeth 2 0O8h-20h
Martes 14 mayo Radisson Diamond 08h-20h
Costa Marina 14 h
Miércoles 15 mayo Dalmacija 09h-15h
Splendour 08 h-17h
Costa Marina 02 h (¥

* Estos horarios son orientativos y estan sujetos a confirmacion.

Aeropuerto de Barcelona
Alimentaria'96 incrementa en un 53% la demanda de taxis

[]

otal cruise passengers

1993 1994 1995
JAN 499 293 4,080
FEB 460 0 1,867
MAR 3,796 6,712 4,406
APR 12,972 13,657 18,008
MAY 14,779 D3 375 28,999
JUN 19,673 13,782 28,902
Toral Rl S
period 52,179 57,819 86,262
JUL 17,375 24,384 29,640
AUG 17,897 25,09 28,554
SEP 29,536 26,723 39,036
QCT 22,123 24,763 32,677
NOV 9,872 9,636 12,607
BEC 3,100 5,586 4,613
Tortal B
period 99,903 116,189 147,12

TAL 152,082 174,008 233,389

Total Cruise calls

JAN
FEB
MAR
APR
MAY
JUN

1993

NN

oo

1994

1995

Toral
semester

TUL
AUG
SEP

oCT
NOV
DEC

Toral

semester

160

TOTAL 250

188

289

La undécima edicién
de Alimentaria'96, que
se celebro del 4 al 12
de marzo en el recinto
ferial de Montjuic,
atrajo a un total de
109.000 profesionales
y el mayor indice de
compradores interna-
cionales de su historia. La celebracién de un salén de
estas caracteristicas incide notablemente en ciertos sec-
tores economicos de la ciudad; uno de ellos es, sin duda,
el sector del taxi. A lo largo de la semana que duré este
certamen, la demanda de taxis en el aeropuerto de El

tivas terminales y en hoteles. Por otra parte, el encocha-
miento en la parada de Av. M* Cristina —situada delante
de la puerta de entrada al salén—, fue continuo durante
todas las horas y dias de funcionamiento del salén.

Participaron en Alimentaria'96 un total de 2.534 empre-
sas de diez sectores diferentes y procedentes de 50 pai-
ses. Para Alimentaria’98, los organizadores desean
potenciar la presencia de otros paises de la cuenca medi-
terrdnea, asi como sectores aun no representados, como
el de las frutas y verduras, conservas vegetales, etc.

Movimiento de taxis en El Prat
Semana Alimentaria’96 (26.02.96 - 04.03.96)

Semana del 26.02.96 Semana del 4.03.96

P L . 539% e laeis Lunes 26 2.956 taxis Lunes 4 3.765 taxis
rat se incrementé en un 6 en relacion a una semana Martes 27 3.143 Martes 5 4.169 ©
normal y el tiempo de espera en parrilla se redujo por Miércoles 28 3.219 " Miércoles 6 4.665 "
5 . Jueves 29 3.202 " Jueves 7 4.642 "
un doble motivo: el incremento de la demanda y la Viernos 20 e " Vienes 8.  4.438  ®

redistribucién de coches debido al trabajo en las respec-



No regrese de vacio a Barcelona

El taxi realiz6, en enero y febrero, 160.843 servicios desde el aeropuerto a la ciudad

Terminal A

Vuelos: 956
__. Enero: 478
| Febrero: 478

Taxis: 10.082
Enero: 4.506 (
Febrero: 5.177 ™\

Pasajeros: 31.928
Enero: 32.617
Febrero: 31.928

Taxis: 49.697
Enero: 25463
Febrero: 23.234 £

Vuelos: 1181
Enero: 608
Febrero: 576

Terminal B

Vuelos: 7.171
o \ Enero: 3.522
Y \ Febrero: 3.649

Taxis: 101.064
Enero: 51.380 &
Febrero:49.684

Terminal C

Pasajeros: 516.683
Enero: 266.904
Febrero: 250.779

Pasajeros: 129.298
Enero: 67.765
Febrero: 61.597

Concerts de Musica Banda Ciutat Groga

Festa de la Primavera
dia 21 d’abril
hora: 12 h
lloc: Parc Diagonal - Bac de Roda

Diada de Sant Jordi
dia: 23 d’abril
hora: 18 h
lloc: Plaga Joan Casanelles
Districte de Sant Marti

Programa dels Concerts
1a. part
Amparito Roca (pas-doble)
J. Teixidor
Dos temes dels Beatles
P. McCartney
West Side Story (seleccio)
L. Bernstein
Bajo la doble aguila (marxa)
J.F. Wagner
Valéncia - Lliria
M. Pasqual
Pensylvania 6-5000
J. Gray

2a. part
Ximo (Marxa lenta)
J.M. Ferrero
Manolete (pas-doble)
P. Orozco - J. Ramos
Dansa Hongaresa n° 5
Bramhs
Vaudeville Suite
P. Scheffer
L’Emporda (sardana)
E. Morera

CONCENTRACION NACIONAL DE
TAXIS CLASICOS E HISTORICOS
MONTGAT (BARCELONA)

5 27Y 28
ABRIL
' DE 1996

Patrocina:

Exmo. Ayuntamiento Montgat
INSTITUT

DEL TAXI1

¥~# stac

i,

Sindicat del Taxi de Catalunya

Bama-Taxi

Colaboran: (ﬁ Organiza:

Puroxi S. L. & Club Amigos Renault 4 / 4
Mantenimiento General del Taxi S. L. ; C/Puentelarra, 3 - Madrid
Petrotax S. L. itaxsa Telf. 91/331 06 86
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Vil Festival Internacional de Pallassos

VIl Festival Internacional de Pallassos
"Memorial Charlie River"

La VII edicié del Festival
Internacional de Pallassos
"Memorial Charlie River", que
se celebra al municipi de
Cornella des de 1984, tindra
enguany un caire especial, ja que
coincideix amb la celebracié del
centenari del naixement d'aquest
gran pallasso universal. El
Festival vol celebrar I'esdeveni-
ment d'una manera adient a les
qualitats artistiques i humanes
que van definir la figura de
Charlie i, per aix, se'l relacio-
nara enguany amb totes les
accions que la UNESCO, la
UNICEF i ONGs estan desen-
volupant arreu del mén en
col.laboracié amb Pallassos sense
Fronteres i la Creu Roja. Oscar
Mestres, director del Festival,
ens detalla més particularitats
d'aquesta trobada internacional
del somriure, la magia i la
il-lusié.

— Quin significat té avui Charlie
River per a la poblacié de
Cornella?

Es l'origen d'un festival que,
amb el pas del temps, s'ha
convertit en el maxim expo-
nent del programa cultural del
municipi de Cornella.

— Quins elements destacaria
de la VII edicié del Festival?
Tot i que Cornella ret el seu
homenatge singular i particu-
lar a Charlie River des de fa
12 anys, enguany, per ser el
centenari del seu naixement,
el Festival de Pallassos vol
recuperar la seva figura —no
per a Cornella, perqué ja la
té— i difondre-la arreu de
I'Estat i del mén.

— Amb quines accions?

En primer lloc hem recuperat
el cartell de la primera edicié
del festival i, a partir d'ara,
sera el que presidira el de
les properes. D'altra banda
hem organitzat una Gala,
dirigida pel director de teatre
Ricard Salvat, amb la qual
donarem per inaugurada la
VIl edicié del Festival.

— En que consistira aquesta
Gala ?

No volem que sigui unica-
ment un homenatge de
Cornella a Charlie River, siné
un homenatge de tot el mén
de l'espectacle a aquesta
gran figura universal. Hi seran
presents totes les companyies
de pallassos de I'Estat i dife-

Fira de Barcelona

Els Salons de la Primavera

rents persones de la resta del
moén de l'espectacle. Segura-
ment comptarem amb la pre-
séncia de Gila com a maxim

é MEMORIAL CHARLIE RIVEL
' VII® FESTIVAL INTERNACIONAL DE

PALLASS®S

_ CHARLIE
RIVEL

CORNELLA /
DE LLOBREGAT
28 D'ABRIL '

5 DE MAIG
1996

representant del que és I'hu-
mor popular espanyol. L’'esce-
nari d’aquesta Gala sera I'Au-
ditori, a la Fira de Cornella.

-v EXPODIDACTICA,Sal6 del Material didactic,16.000

- STIC, Salo Internacional del Turisme de Catalunya,102.000

- ARTEXPO,Fira d'Art de Barcelona (1a. edicio)

EXPORECYCLING, Salé del reciclatge de residus (1a. edici())-

REHABITEC, Salé de la rehabilitacié i Pequipament 50.000 -

FIRESTIU, Fira de Barcelona (de juny a setembre) 175.000

(1) visitants previstos

Les dates aqui relacionades poden estar subjectes a canvis.



— En quins altres espais es con-
centrara la resta d’espectacles
durant els vuit dies del Festival?
A part de I'Auditori i el recinte
de la Fira, que seran els punts
neuralgics del Festival, aquest
any ocupara tota la ciutat. Hi
haura actuacions als carrers,
mercats, bars musicals, disco-
teques. Convertirem Cornella
en una veritable tendal de
pallassos.

— Quantes companyies hi tenen
prevista la seva participaci6?
Durant els vuit dies actuaran
cinquanta cinc companyies.
Quinze s6n estrangeres, espe-
cialment de Russia, Ucraina,
Holanda, Estats Units, Angla-
terra i Argentina. La resta pro-
cedeixen de Catalunya i de
I'Estat. El Festival aglutinara
una mostra de les millors
companyies d'arreu del mén.

— Quin lloc ocupa el Festival
Memorial Charlie River a Euro-
pai al mén?

Darrerament ha estat compa-
rat per una revista de cultura
amb un festival que es fa a
Montreal, Canada, considerat
el millor del mén. Quant a
Europa, esta classificat entre
els cinc millors; de fet és l'u-
nic que exigeix que les com-
panyies siguin de clowns o
facin servir les seves técni-
ques.

— Per quina rad especial s'ha
relacionat el Festival amb la
UNESCO i la solidaritat?

La nostra relacié amb la
UNESCO data de l'any 92,
quan el Festival de Pallasos de
Cornella va ser declarat un
mitja de comunicacié fona-
mental, perqué utilitza un llen-
guatge que tothom pot enten-
dre: el somriure. D’altra
banda, donat que Cornella és
un municipi molt proper a
qualsevol esdeveniment social
o humanitari —les campanyes
per Sarajevo, Cuba, Nicaragua,
en sé6n un exemple—, el Fes-
tival va creure oportu treballar
en aquesta linia. Com que
quasi sempre, al costat d'un
pallasso hi ha un nen, vam
pensar que la VIl edicié del

Taximetros

Festival podia solidaritzar-se
amb tots els nens del mén,
partint del lema "cap nen
sense un somriure", que
Pallassos sense Fronteres va
universalitzar I'any 93.
Aquesta teoria té, pero, la
seva traduccié en fets con-
crets. En aquest sentit, I'expe-
dicié que Pallassos sense
Fronteres fara del 20 al 31
d'abril al Sahara, estara
financada pel Festival de
Pallassos. D'altra banda, per
un acord amb la UNESCO, ens
hem afegit a la "Campanya
d'eradicacié de la pobresa"
que Nacions Unides impulsa
I'any 96. En el marc d’ aquesta
accidé concreta, un col:-lectiu
de 45 nens de Sarajevo visita-
ran Cornella, hi estaran els
vuit dies del Festival, i procu-
rarem fer-los oblidar la trage-
dia que els va tocar viure i
gaudir de la magia dels pallas-
sos i del seu somriure.

— Quins altres elements particu-
laritzaran aquesta VII edici, que
es perllonga fins al 5 de maig?
Lligada amb la campanya de
solidaritat amb el nens del
moén, durant el Festival lliura-
rem el “Nas Honorific” a la
Companyia Pallassos sense
Fronteres per totes les
accions humanitaries que han
anat realitzant des de I'any 93,
tant a Bosnia com a d’altres
paisos del mén. Tanmateix, a
la cloenda del Festival s'ator-
gara el "Nas del Nas" a la
millor companyia de l'edicié
d'enguany, i per garantir la
seva imparcialitat, el jurat
estara format per importants
personalitats internacionals i
nacionals.

— Quin paper pot jugar el taxi
en aquest Festival?

Un paper molt important,
sobretot en aquellls especta-
cles que es realitzaran a
I'Auditori i en el complex del
Recinte Firal de Cornella.

— Quina sera ’hora de més
afluéncia de public 1, per tant, de
demanda potencial del taxi?

Es déna normalment al vespre,
entre les 18 i les 24 h.

Benny Schumann és I'autentic exponent del clown de “reprise”. Net d’en

Charlie River.

— Quina repercussié té el
Festival en I'entorn metropolita?
Per l'experiéncia de les darre-
res edicions, sabem que més
del 50% del public del festival
procedeix dels municipis de
I'area metropolitana. En la
darrera edicié, es va comptar
amb la preséncia de 20.000
persones, aproximadament.

— Que ens pot dir dels preus
dels diferents espectacles?
El Festival vol ser popular i
adrecat a tots els publics, per
aixo els preus s6n també

populars. Els espectacles més
cars se situen en la franja
horaria de la nit, amb un preu
maxim de 1.500 ptes.

Els organitzadors del Festival de
Pallassos agraeixen la col-laboracié
del sector del taxi, especialment a les
emissores del Baix
Radiotaxi d'El

Viladecans, Radiotaxi Castelldefels i

Llobregat:
Prat, Radiotaxi

Radiotaxi Sant Boi, aixi com a les
associacions professionals del taxi de

Barcelona.

RECICLAJES

RADIADORES
AUTOMOVILES

e Instalacion y reparacion de
Taximetros de todas las
marcas.

e Instalacion GLP — Emisoras y
radio-cassettes.

Gerard Piera, 9

(esq. Carlos Ill) Tel. 330 10 66

TRADER, S. L.

Reparacion y sustitucion de

T i <Reparada

ransmision\ gemi-nueva 25% dto.
3 ; Asistidas

Direcciones Mucsricas

Esferas suspensién CITROEN
SERVICIO ESPECIAL AL AMIGO
TAXISTA (Mano de obra gratis)

SERVICIO
RAPIDO

C/Caballero, 61
Telf. 490 23 71

RADIAUTO

Venta y reparacién. Limpieza de circuitos.
Sistema automético con la mdquina LAV, RA: MON
que garantiza la limpieza del circuito al 100%
en un tiempo record

Nuevos 18 meses
de garantia y montaje gratis.
PRECIOS ESPECIALES

Margués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 420 66 29




Plazas autorizadas en un autotaxi

Las plazas autorizadas para los vehiculos auto-
taxi son las que constan en el permiso de cir-
culacién y en la tarjeta de inspeccién técnica.
Para los automoviles de turismo se hacen
constar, generalmente, cinco plazas, lo que sig-
nifica que se pueden llevar hasta cuatro pasaje-
ros, pues una de las plazas corresponde siem-
pre al conductor.

El taxista puede comprobar en la documenta-
ci6n de su vehiculo el nimero de plazas para
el que estd autorizado, quedando libres para el
transporte de personas el nimero resultante de

restar a dichas plazas la que utiliza el taxista como conductor. Genéricamente cada plaza ha de
estar ocupada por una persona adulta o mayor de doce afios.

El asiento delantero

Del articulo 10, apdo. 1, seccién 1* del Reglamento General de
Circulaciéon (Real Decreto 13/1992, de 17 de enero (1) se des-
prende que el asiento delantero, situado al lado del conductor,
s6lo podri ser ocupado por un adulto o un nifio mayor de
doce afios. Unicamente podri ser ocupado por un nifio menor
de doce afios cuando utilice asiento de seguridad para menores
u otros dispositivos concebidos especificamente para ello y
debidamente homologados al efecto.

En el supuesto de que este asiento fuese ocupado por mas de
una persona, se reduciria la libertad de movimientos del con-
ductor, hecho constitutivo de infraccién al art. 11, apdo. 2 del
Real Decreto Legislativo 339/90, por el que se aprobé el texto
articulado de la Ley sobre Trifico, Circulacién de Vehiculos de
Motor y Seguridad Vial.

Si un agente de la autoridad le sorprendiese circulando con el
asiento contiguo ocupado por mds de una persona, con inde-
pendencia de la denuncia que esta obligado a formular, proce-
derfa a la "inmovilizacién del vehiculo" y obligaria a bajar a
uno de sus usuarios antes de autorizarle a proseguir la marcha.
Si el conductor se opusiera a esta medida prevista en el Cédigo
de Circulacién, el vehiculo podria acabar ingresando en el
Depésito Municipal y su conductor puesto a disposicién judi-
cial por desacato a la autoridad, con independencia de la san-
cién que pudiera corresponderle por infraccién del
Reglamento Metropolitano del Servicio de Autotaxi.

Debe quedar entendido que los preceptos legales anteriormen-
te mencionados afectan a todos los conductores en general,
incluso a los que efectiian transporte privado de personas vy,
con mayor razén, a los taxistas que realizan un transporte
publico.

¢Cuantas personas pueden ir en el asiento
trasero?

En los asientos posteriores del vehiculo que generalmente se
componen de tres plazas sin solucion de continuidad —es decir,
sin brazos separadores entre ellas—, de acuerdo con lo que esta-
blece el art. 9, apdo. 2 a) y b), seccién 1* del ya citado Regla-
mento General de Circulacién, para computar el nimero de
personas transportadas se deberdn tener en cuenta los siguien-
tes aspectos:

a. No se contard cada menor de dos afios que vaya al cuidado
de un adulto distinto del conductor si no ocupa plaza.

b. Cada menor de mas de dos afios y menos de doce se compu-
tard como media plaza, sin que el nimero maximo de plazas
asi computado pLICCl.’l exceder del que corresponda al 50% del
total, excluida la del conductor —ello quiere decir que no se
pueden ocupar mis de dos plazas por parejas de menores entre
las edades indicadas.

El nimero de pasajeros que podria admitir un taxi seria el
siguiente:

= S6lo pueden admitirse "cuatro pasajeros” cuando todas las
personas que solicitan pasaje son adultos o mayores de 12
anos.

= Si el grupo se compone exclusivamente de nifios, pueden ir
cuatro de entre 2 y 12 afos y un nifilo mayor de doce afios sen-
tados en los asientos posteriores y otros en el asiento contiguo

al conductor, siempre que sea también mayor de 12 anos.

= El asiento situado al lado del conductor sélo puede ser utili-
zado por una tnica persona mayor de 12 afios.



= A modo de ejemplo, las plazas de asientos posteriores, ocu-
padas en su maxima capacidad, pueden ir, segin las combina-
ciones y computo permitidos, de la siguiente manera:

e 3 adultos sosteniendo un nino de menos de 2 afos cada uno.

¢ 2 adultos sosteniendo un nifio menor de dos afios cada uno y
dos nifios de edades comprendidas entre los 2 y 12 afios.

e 1 adulto sosteniendo un nifio menor de 2 afios y 4 nifios de
entre 2 y 12 afios.

A efectos practicos y como referente orientativo, se debe tener
en cuenta que el cémputo de ocupantes, sumados los que via-
jan en el asiento posterior y el que lo hace en el de al lado del
conductor, no debe superar nunca el nimero de 7 pasajeros.

El taxista que sigue estas reglas no contraviene, por tanto, nin-
guna disposicién legal. Si fuese denunciado, la correspondiente
denuncia no llegaria a convertirse en sancion.

En caso de siniestro

Como elemento consustancial a lo establecido y con el fin de
desterrar cualquier recelo entre los profesionales taxistas, es
importante subrayar que, en caso de siniestro, el Seguro de
Suscripcion Obligatoria garantiza la indemnizacion y presta-
ciones correspondientes a todos los ocupantes que viajan en el
vehiculo en las condiciones que prevé el mencionado
Reglamento de Circulacion.

El presente articulo actualiza el que se publicé, en mayo de
1992, sobre el mismo tema en la Revista Taxi num. 69.

(1) BOE n° 27, de 31.1.92

NUEVA FIAT ULYSSE, PARA TRABAJAR Y
CONDUCIR A LO GRANDE !!

(PROMOCION ESPECIAL PARA TAXI, PINTADO Y CON AIRE ACONDICIONADO, OFERTA LIMITADA)

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL, el placer

de la conduccion.
(CLIMATIZADOR, SERVODIRECCION Y PINTADO TAXI)

Sé6lo en MERIDIANA MOTORS, S.A.

ANTES DE COMPRAR CONSULTE

[F[1]A]T

Tecnologia lider.

Av. Meridiana, 326 08027 Barcelona Tel. 349 30 58
Navas de Tolosa, 268 08027 Barcelona Tel. 340 60 16
San Adrian, 52-54 08030 Barcelona Tel. 345 40 32



La Bustia

L’usuari li agraeix

La secci6 d'Objectes Perduts de 1'Institut Metropolita del Taxi rep dia-

riament notes o trucades d'agraiment de diferents usuaris dirigides a Agraiments
diversos professionals del taxi que fan tot el possible perque aquells especials

puguin recuperar els objectes que es deixen o obliden per distraccié a T
] interior dels VethleS. agradece, mediante una misiva

enviada al Institut, al taxista José

Nufez Pena —licencia 4435 y

Fins al mes de marg, els usuaris van expressar el seu agraiment als
segiients professionals taxistes:

matricula 3152 LM-, que le
devolviese personalmente una
cartera de piel, de mano, olvida-

dJ €n su l.l.\i Yy que contenia

Juan Villalonga C. 27 Mariano Banches A. 3629 José Mianda G. 6904
: ) s 4 documentos y llaves muy
Luis Guinea B. 127 Sandra Sotelo L. 3661 Adolfo Montero N. 6911 ; .
: P importantes de dos casas. El ser-
José Dominguez C. 162 Juan Vila T. 3698 Luis Miguel Mera B. 7141 o o
! vicio se realizé el 2 de marzo, a
Carlos Garcia E 403 Juan Giralt Querol 3790 José Antonio Padro S. 7151 . Sl
) las 20.55 h., y se inici6 en la Av.
Gregorio Conde E. 441 Esteban Lépez G. 3965 Ramoén Balaguer F. 7195 ;
: - 3 del Paral-lel. La usuaria valora el
Luis Mansillas V. 476 José Agrunoa S. 4114 Francisco Lopez G. 7225 . . .
ki i interés que demostré este taxista
Francisco Figueredo R. 599 Juan José Borrel B. 4431 José Lopez J. 7283 - 5is
; : e en encontrar su domicilio a tra-
Luis Bardén B. 723 Eduard Vallet H. 4513 Antonio José Cruces O. 7443 . : i
i) ) ok ) vés de la guia telefénica y el
Emilio Gilvez Ruiz 745 Gerardo José Garcia . 4531 Francisco Madrid R. 7456 - :
; D, hecho de que utilizara su dia de
Andrés Villacampa L. 841 José Pallarés N. 4560 Antonio Viso del Vernet 7660 i
L ' fiesta semanal para entregarle
Francisco Sancho A. 927 José L. Yepes D. 4678 Manuel Funes P. 7683 ; '
: é ) ; ) personalmente el objeto olvida-
Manuel Penin F. 965 Francisco Flores G. 4737 José Antonio Dacal M. 7850 i
do.
José Ariio Adin 1051 Julidn Esteo S. 4766 Manuel Navarro de la P. 7797
Juan M. Martinez Lépez 1100 Fausto Ponce V. 4780 José Calco Coronado 7986
Simén Minguillén A. 1127 César Barrigén P. 4839 Luis Miguel Mera B. 8061 Se recomienda a los taxxsms: ane
Enrique Romero A. 1232 Jorge Marsal P. 4862 Modesto Armengol B. 8163 plro':‘iur:n dcp\l)snar IOS_ obletlos
José Antonio Martinez L. 1395 Xavier Sabater E 4997 Paulino Pascual E. 8302 2 \l, i Sasy .usuarlos k,r] AOﬁ
. io-Ricardo P e i S i T g K671 Cclosions 1 & 56, vehiculos autotaxi en la Oficina
23 e o 1a se hls Stie - ga I'. J .eles o = A . 8 & 2A
?ﬁn 1c1}o lf. ardo Portalo e astm»n arraga e Ls,“.m‘ Spez de 'Tooballes: ds A jonsiens de
Francisco Salazar M. 1471 José Luis Cobo P. 5112 Dionisio Herniandez P. 8443 Barcelona, c. Ciutat, 9, y si no es
José Campana A. 1534 Raimundo Castellé B. 5129 Santiago Reina J. 8454 asi, en las comisarias que la
Rafael Altemir M. 1577 Enrique Gross R. 5328 Jorge Llor Benavent 8518 Guardia Urbana tiene distribui-
Fredeswinda Puente Ch. 1582 Manuel Portero O. 5346 Manuel Araco S. 8575 das por la ciudad, ya que diaria-
José Lopez G. 1648 Pedro José Navarro A. 5354 Julio César Catalin G. 8651 mente aquella oficina se encarga
Ramén Vinyals R. 1853 Angel Garcia B. 5390 Carlos Nieto G. 8681 de recoger en una camioneta
Agustin Grande M. 2014 Francisco Rodriguez G. 5411 Juan Llano de Frutos 8735 todos los objetos depositados
Emilio Castellanos G. 2347 Francisco Velasco C. 5444 Eusebio Rico S. 8771 Poe _]OS ‘c1u1’ia%{ax1()s en cada
Antonio Barroso P. 2450 José Francisco Escribano S. 5602 Miguel Angel Calvo P. 8780 i e R gs la
. g L N S § . Guardia Urbana, no de la
José Antonio Sianchez G. 2506 Evaristo Morales E. 5634 José Gomez M. 8884 Polici.
olicia.
Manuel Alarcén A. 2566 Vicente Le6n V. 5689 Emilio Pardo V. 8903 O e R R o
. e P l
Roberto del Moral M. 2794 Marcelino Araguas T. 5731 José Fernindez Rodriguez 8927 reclamar el resguardo.
Juan Gareia J. 2810 Ignacio Ambel del Peral 5796 José Adolfo Cabezas 8953
Maria Luisa Villar H. 2873 Ricardo Ruiz A 5954 Francisco Riba Cl. 9159 L’Oficina de Troballes de I’A-
Auto Taxis Fuber, S.L. 2865 Daniel del Pozo O. 5975 Antonio Tortejada V. 9188 juntament de Barcelona custodia
Jesus Rodriguez C. 2953 Florencio Santamaria G. 6025 Luis Riesco M. 9277 i, en els casos en que es possible,
Rafael Sequera P. 3040 José Moya M. 6249 Angel Lépez E. 9337 retorna als seus propietaris els
Anton Companys S. 3181 David Mas G. 6391 Salvador Fernandez F. 9438 ()%\]cc[es trobats, scgox?s el que
Antonio Fernindez P. 3286 Gabriel Gil M. 6494 Bonifacio Delgado R. 9527 dlsp(-)sc.n Fls a‘”A S elk el
= y ] i Codi Civil. Si no es pot saber
Diego Pedraza M. 3288 Antonio Mora Cruz 6502 Manuel Rodriguez N. 9999 et x NA T T
s . f o ) qui n’és el propietari, 'objecte
Evaristo Maicas S. 3303 Esteban Martinez T. 6518 Francisco Méndez A. 9591 .
es guarda 2 anys en cas que tin-
José L. Alonso P. 3377 Rafael Arjona A. 6523 Pedro de la Torre H. 10020 gui valor econdmic, i 3 mesos en
José Manzanares C. 3383 Jestis Tolo C. 6532 Mercedes Ruiz B. 10160 els altres casos, per tal que pugui
Manuel Pérez A. 3392 Tirso Campesino G. 6607 Juan Borrell C. 10221 ser reclamat. Un cop excedit el
Manuel Tienda S. 3394 M? Olga Piez Vilarino 6617 Tomds Martin S. 10499 termini, la persona que I’ha tro-
Isidro Nasarrer N. 3399 Teéfilo Benavente M. 6678 Constantino Peregrina B. 10548 bat té 30 dies per reclamar I'ob-
Juan Andreu Rosell 3559 José Ramos F. 6761 José Manuel M. 10955 jecte. Si no ho fa, s’entén que hi
Justo Santos de la Cal 3580 Jaime Mateu S. 6829 Amador Rndrx’guc/. V. 10976 renuncia 1 aquest es déna a una

entitat benefica.



B NEUMATICOS
CERMASA |~ |= u HmS ROJAS

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas ‘
I/’ kleber

Este centro situado a 300 m. de la Jefatura Provincial de Trafico es el primer paso ESPECIALIDAD EN:
para renovar su permiso de conducir FENOMETRO  EQUILIBRADO DE RUEDAS
No se confunda, CERMASA en el n® 162 * (DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 41 40 - Fax 431 05 89 C/Aragén, 138 Tel. 453 37 32
Horario: de 8 a 13 horas de lunes a viernes C/Hernan Cortés, 17 Tel.. 231 78 07

C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17

RECAMBIOS RECAMBIOS EN GENERAL
TAXI-FAUTO®. AL SERVICIO DEL TAXI

RENT A CAR

o st OFRECEMOS GRANDES
ALQUILER DE COCHES, MOTOS ACCE/ORI0/ DESCUENTOS

MINI/BUS 9 P. Y FURGONETAS.

Condiciones especiales
p Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona HORARIO: de 8 a 20 horas

Sres. Taxistas Tel. 436 04 00 - Fax 436 04 05
Cartella, 189 - 08031 Barcelona
7 Lontiies 234 Tel. 439 38 80 Tel. 357 44 54 NO CERRAMOS AL MEDIODIA

NUEVO TAXI
SSEGURANCES LAGUNA RN 2

2.2 Daeseil.

Agencia de seguros

« Bajas por enfermedad o accidente
* Hogar, comercio, autos, motos

* Pymes, planes de jubilacion
 Seguros para taxi, etc.

Valencia, 7 Parking Roma 2000 local 8
08015 BARCELONA Tel/Fax: 226 86 86
iPARKING GRATUITO!

CONSELLERS DE PREVISIO S.L.
Corredoria d'assegurances

Trav. de Dalt, 25-27, entl. 12, esc. B
(metro Lesseps) R
Tel. 213-89-12 213-88-66 FAX 213-80-62

Seguros a precio especial para TAXISTAS.

Subsidios por enfermedad a medida. Cobro
desde el primer dia.

Planes de jubilacion con rentabilidad garantizada,
liquidez desde el 1er. ano y particip. en beneficios,
rescatables desde el ler. ano.

BETAUTO

Ctra. de Mataro, 23-25 » 08911 BADALONA
Tel.: 464 24 24 » Fax: 464 306 18

Planes de Pensiones. Aportaciones desgrav. de
la Base Imponible del IRPF hasta 1.000.000 pts.

Seguros para toda clase de vehiculos. Precio
especial para CONDUCTORES JOVENES.




Auto Fuber

e o
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Grupo Volkswagen

Servicio Oficial SE~RT del Poble Nou

/’/ .

\qui fabricamos el nuevo
=i TOLEDO TAXITDI 4

su —=m~i TOLEDO TAXI

Aqui amshmo&;ﬁ Nuevo TOLEDO TAXI TDi
Auto Fuber
Le vende el Taxi mas rentable

su = EF\T;TO.LEDO TAX‘I"

El mejor servicio

Post-Venta
- Calidad - Precio solo en Auto Fuber

ALLER DE URGENCIAS SABADOS Y DOMINGOS TODO EL ANO.
-Xposicion Venta, Talleres y Recambios, Badajoz, 52, Tel. 485 00 49

Si li interessa
la historia

i Part de /
Barcelona, /’ i
aquests g |r ; mTT
::Iabl:edse ] I Mgdernisme !
a la seva | ' l'. i arce,o"a '
biblioteca /‘ ]

/ Edita:
f Ciutat Groga
s.a.

Els trobara /
a les llibreries

Bosch, PepcPe. Huertas Ciaveria

Catalonia, i |

Castells, f

Francesa, J‘ e

1 també al l/ IR
e

carrer Lutxana, 115



s para profesionales del Taxi. No acumulable a otras en vigor

Oferta valida hasta fin de me

COMO
TAXI NO
TIENE
PRECIO

‘E«\l ]
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HASTA 600.000 PTS. DE DESCUENTO

Hablemos claro. Ahora comprar un Fiat Tempra Taxi significa ahorrar hasta 600.000 pesetas. Y por supuesto, sin prescindir
de nada: servodireccion, instrumentacion completa, confort para 5 personas, capacidad del maletero de 500 dm?,

puesto de conduccion ergonoémico v sorprendente consumo desde 4,5 1/100 Km. Todo, con la maxima seguridad: barras

laterales, estructura reforzada y de deformacion ACELERACION

TEMPRA CV-CEE CONSUMO

de 0 a 100 Km/h (seg.) DESDE (1/100 Km)

programada, volante E.A.S. de absorcion de impactos,

1.9DS 65 16.9 4.5
cinturones con pretensor y airbag opcional. Asi de claro.

1.9 TD 5 =

SUITE 90 12.1 4.5

Como ve el Fiat Tempra, como taxi, no tiene precio.

TEMPRA. GO
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