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Cartes alad dlreccm

La 1Bust|a

Gracias por la honestidad

‘% Por medio de la presente qui-
A siera expresar mi agradeci-

miento por la amabilidad y
honestidad con que fui tratado por uno de
los choferes de taxi de Radio Sant Cugat.
A finales de septiembre hice uso de sus
servicios y el pago electrénico presento
desperfectos a la hora de imprimir el reci-
bo, lo cual me hizo pagar en efectivo. A
pesar de esto, el sistema electronico
transfiri6 dinero de mi cuenta a la del
taxista, lo que me hizo pagar el importe de
la carrera dos veces. El taxista, sin embar-
go, fue muy amable al devolverme el dine-
ro a través de uno de mis colegas espa-
noles que visité recientemente nuestra ofi-
cina en Bruselas.

Como desconozco el nombre del taxista,
me es imposible localizarlo. Quizas uste-
des puedan hacerlo. Espero que algun dia
pueda agradecérselo personalmente, la
proxima vez que me transporte de Sant
Cugat a Barcelona. Personalmente no
vacilaré en recomendar sus servicios para
futuros transportes.

Sinceramente,

Erik Cools
HSE manager EMEA, Noveon Inc

Me adhiero al reconocimiento de la profe-
sionalidad, honestidad y buen servicio del
taxista al que hace referencia mi colega
Erik Cools, y reitero el agradecimiento.

Jordi Casaponsa

Jefe de Seguridad y Medio Ambiente de
Noveon Spain, SL

Fabrica de Sant Cugat

Gracies pel mobil

Desitjo agrair al taxista Ramon
Canalis Martin que em retornés
el mobil que vaig deixar oblidat
en el seu vehicle el desembre passat. El
senyor Canalis em va traslladar des del
carrer de Casp fins al carrer de Reus, a la
Bonanova. Moltes gracies per la seva hon-
radesa.

Alfonso Navarro

Barcelona

_»~~, Cortesia

b‘? Voldria, mitjangant aquesta
\‘\/6 publicacio, agrair el gest del

taxista Manuel Aguilar M. (lli-
céncia 4970) ja que va tenir la cortesia de
portar la bossa que m’havia deixat en el
seu vehicle a la recepcié de la Clinica
Puigvert, centre hospitalari on precisa-
ment em va deixar després d’haver-me
agafat a la placa de Francesc Macia.

Rosa Marti
Barcelona

Agraiment especial
El 3 de desembre passat em
vaig deixar dintre del taxi una

cartera amb documentacioé per-
sonal molt important. Quan vaig adonar-
me’n, vaig fer tots els tramits per poder
recuperar-la i vaig comunicar la pérdua a
I'Oficina d’Objectes Perduts de I’Ajunta-
ment. Transcorreguts alguns dies em van
trucar d’aquesta Oficina per comunicar-
me que el taxista, amb la llicencia 6315 i
amb vehicle matricula B-3789-KK, I'hi
havia dipositada. Com que no tinc manera
de comunicar-me amb aquest taxista vol-
dria agrair-li publicament el seu gest i dei-
xar-li un numero de telefon per tal que em
pugui trucar ja que la seva gentilesa
mereix un agraiment especial.

Sra. Amat. Telefon: 93 205 38 57 (mitja
tarda o a la tarda)

Por fuerza mayor

Deseo agradecer el gesto del
taxista que, el pasado 14 de
enero, tuvo la gentileza de llevar
a mi domicilio el monedero que se me
habia caido en su taxi después de haberle
pagado el recorrido iniciado en la calle de
Aribau, esquina Valéncia, direccion Paris.

Lamentablemente, cuando el referido
taxista llevé el monedero a mi domicilio,
no puede detenerme a agradecerle su
accioén ya que en aguellos momentos tenia
a mi hijo pequeno en la banera.

Me gustaria subsanar esta falta de educa-
cion que fue por fuerza mayor. Espero que
lo comprenda. Como desconozco el
numero de licencia del taxista o la matri-
cula de su vehiculo, me dirijo a vosotros
con el fin de que el referido taxista pueda
leer esta nota y se ponga en contacto con-
migo llamando al teléfono mévil 617 30 55
82. Como referencia adicional puedo ana-
dir que subi al taxi con mi hijo pequefno y
el servicio se realizd6 a las ocho de la
noche.

Elsa Aleu
Barcelona

Al testigo de una agresion
_r~~, El pasado 15 de septiembre,
‘!% alrededor de las cinco de la
\vé manana, fui agredido por dos

pasajeros en la placa de

Lluchmajor después de una discusion por

la continuacion de un servicio cuando

habia pruebas evidentes de que no se me
pagaria la carrera. La discusion terminé en
agresiones y en una posterior denuncia
hacia mi persona. Desearia ponerme en
contacto con el companero que presencio
la discusién y que conducia un Seat
Toledo.

Teléfono de contacto: 687 71 24 66
Francisco Arias
(licencia 3311)
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SEGURETAT I
AUTOPROTECCIO

DELS TAXISTES

na vegada més, el sector va haver de lamentar la pér-

dua d’un taxista com a consequéncia d’un fet delictiu

incomprensible i rebutjable des de tots els punts de

vista. Ara la justicia té la darrera paraula. La participa-
ci6 de I'IMT en el judici ha estat acceptada i es personara com
a acusacio particular.

Davant d’aquest fet, tant des d’aquesta Administracié com des
de les associacions i sindicats representatius del sector, es va
exigir la convocatoria de la Comissié de Seguretat del Taxi cre-
ada 'any 1999. Cal dir que la resposta de totes les institucions
que hi participen va ser immediata.

En totes les reunions que s’han fet fins ara ha quedat palesa la
predisposicio de totes les administracions i forces de seguretat
de I’Estat a donar tot el seu suport a les mesures que millorin
tant la seguretat com I'autoproteccié dels taxistes, amb la
incorporacio de les noves tecnologies més adients, que garan-
teixin un sistema modern i fiable.

L'IMT, igual que la resta d’administracions presents en la
Comissio de Seguretat del Taxi, donara tot el seu suport per fer
realitat aquest pas, perquée esta en la linia de modernitzacié que
s’ha estat impulsant des de fa temps i, sobretot, perqué ha de
garantir que el treball dels taxistes es desenvolupi amb les
millors condicions de seguretat.

Una altra novetat d’aquests primers mesos del 2003 ha estat
I’aprovacio per part del Consell Executiu de la Generalitat de
Catalunya del Projecte de Llei del Taxi, que passa al Parlament
de Catalunya per al seu debat entre totes les forces politiques.
Un cop hi sigui aprovada, haura de ser publicada en el Diari
Oficial de la Generalitat de Catalunya (DOGC). Es llavors, i no
abans, quan entrara en vigor.
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VICENTE LAMATA

La Comissio Tecnica del
Taxi estudia com millorar la
seguretat i 'autoproteccio
dels taxistes

‘assassinat del taxista Luis
Pérez el desembre passat
va mobilitzar el sector i va
ser motiu per a la convoca-
toria d’'una reunié d’urgéncia de la
Comissié de Seguretat del Taxi
creada l'any 1999. Les diverses
reunions que van tenir lloc, a par-

tir d’aquesta primera trobada, van
permetre avancar en I'establiment
de linies de col-laboracié entre
administracions, forces i cossos
de seguretat de 'Estat i represen-
tants del sector per tal d’'imple-
mentar les mesures més adients
que garantissin la seguretat i 'au-
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toproteccio dels taxistes, tant a
larea metropolitana com a la
resta de territori catala.

Des d'un primer moment, les
associacions i sindicats del sector
van plantejar la necessitat d’ela-
borar un pla seriés i durador,




Lluis Pérez,
un taxista
amb
vint-i-quatre
anys
de professio

Lluis Perez Juarez es va
incorporar al sector del taxi el
1978 com a assalariat; un
any més tard va obtenir la
titularitat de la lliceéncia 1780.
Va neixer 'any 1954 i, abans
del seu assassinat, formava
part de la radioemissora Taxi-
Groc. Compartia la mateixa
activitat amb el seu fill, sem-
pre amb la maxima profes-
sionalitat. Tota la familia era i
és veina de Badalona.

Des d’aquestes pagines
volem reiterar el nostre
suport a la familia en aquests
moments. També voldriem
subratllar que s’ha acceptat
que I'Institut Metropolita del
Taxi (IMT) es personi com a
acusacio particular en el judi-
ci que haura de celebrar-se
els propers mesos i, que
haura de determinar la culpa-
bilitat del pressumpte assas-
si actualment a la preso.

A Luis Pérez Juarez
Luto Amarillo

Prestadme un luto amarillo,
que tiene la madrugada
bufandas de nieve roja
y gritos de sombra larga.

Prestadme un rincén oculto,
que las estrellas se espantan
y se cubren por no verlo
con una nube la cara.

El asfalto se hizo piedra.
Se hizo piedra la palabra
y paso la sinrazéon
por donde la muerte pasa.

Caigan cien rayos de golpe,
con sus colas incendiarias,
sobre la mano asesina
que solo el dolor agranda.

La luna lleva volantes
amarillos en la falda
y un clavel de sangre rota
que en tu silencio se apaga.

Hoy somos luto amarillo
tus comparieros del alma.
iDescansa en paz, hombre bueno,
y déjanos la esperanza!l

César Garrido Marqueino z

Licencia 6578

CONTINUA A LA PAGI
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VICENTE LAMATA

La Comissio Técnica del Taxi estudia com

(LU

basat en la incorporacié de noves
tecnologies que garanteixi la
seguretat de tots els taxistes. Les
reunions que ja ha celebrat la
Comissié de Seguretat del Taxi
van permetre avancar en un con-
junt de propostes que hauran de
ser debatudes i acceptades per
tots els membres.

En la darrera reunio celebrada el
10 de febrer passat, el servei d’e-
mergéncia 112 de la Generalitat
de Catalunya va proposar a la
Comissié Tecnica un sistema de
localitzacié del vehicle basat en
una tecnologia de nova generacio
que es coneix com GPRS. Per
avancar en aquesta linia, dues
comissions estudiaran, fins al
mes de marg, els avantatges tec-
nics i el cost economic que supo-
saria la seva implantacio.

Paral-lelament, el Grup de Treball
sobre seguretat, format per repre-
sentants de totes les forces i cos-
sos de seguretat de I'Estat, esta
treballant en I'elaboracié d’un
conjunt de mesures per garantir
el treball quotidia dels taxistes.
En aquest sentit, cal subratllar
que ja existeix una proposta que
haura de ser aprovada pel con-
junt de membres de la Comissio
Teécnica aixi com un protocol
d’actuacié del taxista en els
casos en que un altre company
es trobi en situacio de perill.
Quan totes aquestes propostes
siguin acceptades i aprovades,
sempre en el marc de la referida
Comissid, tots i cadascun dels
taxistes rebran de forma persona-
litzada la informacié pertinent en
el seu domicili.
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millorar la seguretat i ’autoproteccio dels taxistes

Concentracié de taxistes a la placa de
Catalunya de Barcelona com refus
per I'assassinat de Lluis Pérez i per
demanar més mesures

de seguretat per al sector

Un cop hagi estat definit el siste-
ma de seguretat més adient,
s’haura de tractar i negociar les
férmules de finangcament i els
compromisos que puguin assolir
les diferents administracions i els
taxistes.

La propera reunié de la Comissio,
prevista per al 10 de marg, apor-
tara més elements per definir tot
el marc que pretén prioritzar, des
d’un principi i amb un bon siste-
ma, la seguretat i 'autoproteccio
dels taxistes que treballen en el
territori catala.
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Que opinen les forces
cossos de Seguretat
de I’Estat?

1. El desarrollo de las reuniones de la Comision de
Seguridad del Taxi se ha realizado de una forma agil y
dentro de un clima abierto y responsable, donde los
distintos representantes (de instituciones, sindicatos y
cuerpos policiales) han expresado sus pretensiones
para llegar a acuerdos consensuados.

El hecho de formar dos grupos de trabajo (uno encar-
gado del estudio del sistema GPS—-GPRS y otro de las
medidas de seguridad mas adecuadas para los taxis-
tas) ha supuesto una mayor celeridad a la hora de la
toma de decisiones, al contar cada grupo con un
nimero mas reducido de representantes y ser éstos
técnicos en las materias a analizar.

Se puede decir que estamos en la recta final y que, en
proximas fechas, podremos contar con resultados con-
cretos que van a suponer unas mayores cotas de
seguridad para el sector del taxi.

2. El uso del Centro de Emergencias 112 para la
recepcion y gestion de las alarmas activables desde
los taxis considero que aporta las siguientes ventajas:
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a) Su especializacion en la ges-
tion de alarmas

b) Su alta y permanente disponi-
bilidad y el ambito de cobertu-
ra.

c) Su economia, al tratarse de un servicio que ya
cuenta con una infraestructura organizativa y tec-
noldgica y con los suficientes recursos humanos.
No es necesario, por ello, la creacion de un nuevo
centro de emergencias.

Ademas sera la unidad operativa Unica para la gestion
de las alarmas y las respuestas a situaciones de emer-
gencia lo que redundara en una mayor eficacia al evi-
tar dispersiones.

MIGUEL ANGEL FERNANDEZ RANCANO
Jefe Superior de la Policia de Catalunya




1. Valoro molt positivament el treball que s'esta fent
en les reunions de la Comissié Técnica de Seguretat
del Taxi, ja que permet reunir en una sola taula totes
les persones, que des d'ambits diferents, treballem
per millorar-ne la seguretat. Cal ressaltar, també, una
gran voluntat d’entesa entre totes les parts implicades
que s’ha traduit en el fet de poder arribar a acords
satisfactoris i raonables.

Amb la instal-lacié en els vehicles del sistema GPRS
s'augmenta indiscutiblement la seguretat del servei, ja
que permet coneixer exactament el problema a qué
esta exposat el taxista (transmissio de la veu), aixi com
la seva localitzacioé i seguiment.

2. El fet d'estar connectat amb el servei d'emergéncies
112 ofereix dos avantatges per a mi molt importants:

1a. A nivell policial, el fet de rebre tots els avisos en
una sola sala d'emergéncies, independentment del
lloc on es produeixi |'avis, permet la derivacié rapida
de I'emergéncia cap al cos policial competent en fun-
ci6 d’on aquesta es produeix i cap a d’altres serveis

1. Considero que les reunions que setmanalment fa la
Comissio de Seguretat del Taxi en busca de possibles
solucions per minimitzar la inseguretat que pateixen
els taxistes, avanca per bon cami. Hem aconseguit
trobar solucions practiques, i moltes ja s’estan apli-
cant, com per exemple:

e S’estan fent vigilancies en punts d’especial risc.

e S’han augmentat els contactes amb els taxistes.

¢ Es fan controls selectius del passatge.

¢ S’ha sensibilitzat els agents de policia vers la pro-
blematica que afecta als taxistes.

Aqguests son alguns exemples dels compromisos adop-
tats que els cossos de seguretat realitzen cada dia.
Compromisos que estan ratificats en un protocol d’actuacio.

Cal recordar la detencioé per part de la Guardia Urbana
de Barcelona d’un atracador a un conductor de taxi a
les rodalies de la plaga d’Espanya (noticia publicada a
la premsa la primera setmana de febrer),

2. Amb aquest sistema s’aconsegueixen quatre millores
substancials:

Horarios:
8.30a13.00 hy de
15.00 a 20.00 h

Si tiene sus lunas
aseguradas,
le gestionamos
el cobro

De la Sagrera, 166
(Esq. c. Portugal, 3) |

Portugal, 2y 4 08027 |
Barcelona

que puguin ser necessaris (com
els sanitaris...). Tot i aixi, vull fer
esment de la coordinacié existent
entre tots els cossos policials per
tal de sumar esforgos i reduir el
temps de resposta.

2a. A nivell técnic es garanteix "la cobertura" del sen-
yal que emet el sistema GPRS a tot el territori, sigui
quina sigui la seva situacié geografica, tenint en
compte que en alguns indrets només es viable a tra-
vés de la xarxa de qué disposa el servei d'emergen-
cies 112.

Per acabar vull fer esment de la importancia de la
implantacioé d'aquest sistema a tota la flota de taxis
que treballen a Catalunya, ja que s’han de garantir
mesures eficaces de seguretat a tots per tal d'oferir un
servei més segur i millor.

JOAN UNIO GRACIA
Major del Cos de Mossos d’Esquadra

e Una actuacié coordinada dels
diferents cossos de seguretat

e S’estableix un sistema de segure-
tat de gran abast territorial

e Facilita la rapida identificacio del
taxi amb problemes

e Major eficacia en la resolucio de
lincident, ja que els cossos policials podran actuar
amb més rapidesa i amb total certesa del perill, dirigint-
se directament al lloc on es produeixen els incidents.

Era important dotar els taxis d’un sistema de seguretat glo-
bal, ja que aquest no és un problema que afecti en exclu-
siva els taxistes de Barcelona, també ha d’incloure els
conductors de la resta del territori. Aixo s’aconsegueix
connectant els vehicles, via satél-lit amb el servei d’emer-
géncies 112 de la Generalitat. Aquest sistema pot gravar
una conversa dins del taxi en cas de situacié d’emergen-
cia, quan el taxista activa un dispositiu, fet que suposara la
immediata localitzacié del vehicle i la comunicacié entre
els cossos de seguretat.

ALFONS LLUIS VIDAL
Superintendent de la Guardia Urbana de Barcelona

o7
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INSTALACION RAPIDA
DE TODO TIPO DE LUNAS
(Nacionales - Importacion)

Cristales Originales
Grabacion Matriculas
Laminas Solares

TALLER CONCERTADO
POR COMPANIAS

DE SEGURO

PRECIO ESPECIAL
PARA PROFESIONALES
DEL TAXI
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Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

| balance es positivo, pues se han conseguido de

momento, las propuestas del STAC en el tema de

seguridad. A raiz de la muerte de nuestro compa-

fero, en la primera reuniéon de la Comision de
Seguridad, el STAC manifestd que la seguridad significa-
ba una inversién econémica y la adquisicion de compro-
misos por parte de la Administracion en la financiacion de
las infraestructuras. En dicha reunion se asumié nuestra
manifestacion y nuestra propuesta fue que la Direccién
General de Emergencias 112 fuera el encargado de la
gestion de alarmas y que el sistema de seguridad fuera el
GPS y GSM, es decir, localizacién via satélite del vehicu-
lo en situacion de emergencia y transmision de voz al
mismo tiempo que se activa la sefal de emergencia, asi
como la utilizacién de los nuevos modulos de tarifas en la
aplicacién del sistema de emergencias. Por todo ello, y
teniendo en cuenta que el acuerdo final estara sobre el
75% de la financiacion del sistema de seguridad por parte
de las administraciones, nos sentimos satisfechos de los
compromisos. El STAC defiende que al taxista que prefie-
ra la mampara de seguridad le sea subvencionada en la
misma cuantia que el sistema GPS y GSM.
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Carmen de Tienda
Coalicion AET-ABEAT
Presidenta de AET

ristemente nuestro sector ha vuelto a estar de

actualidad por el lamentable asesinato de un pro-

fesional. Cuando suceden desgracias de este cali-

bre se pone sobre el tapete el debate acerca de
como aumentar las medidas de seguridad en el sector.
Ninguna de ellas es definitiva por si misma, pero la suma
de todas puede mejorar ostensiblemente no sélo la segu-
ridad real sino también la sensacion de seguridad tan
necesaria para quien debe ejercer un trabajo que incorpo-
ra un porcentaje de riesgo. Desde la coalicion AET-ABEAT
nos gustaria rogar a todos y cada uno de los taxistas de
Barcelona que empiecen a considerar las nuevas tecnolo-
gias como elemento clave no sélo para la modernizacion
efectiva que representan sino también por la proteccion
que a través de ellas se puede conseguir. El sistema GPS
debe ir incorporandose al sector paulatinamente como un
elemento esencial, y las administraciones publicas tienen
la inexcusable obligacion de aportar los fondos necesa-
rios para que su incorporacion a los taxis no pueda ser
rechazada por motivos de indole econémica.

Exigimos la inmediata eliminacion de la norma que obliga
a los nuevos adquirentes de licencia a trabajar en horario
nocturno durante seis meses, norma contra la que solo la
Asociacion Empresarial del Taxi interpuso contencioso-
administrativo en el momento de su aprobacion.




A I'hora de tancament d’aquesta edicio, el Gremi
Unio de Taxistes (GUT) no havia fet arribar la seva
opinio.

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas Auténomos
de Barcelona (STAB)

s un tema muy delicado ya que por muchas explica-

ciones que des o por muchas reuniones que tengas,

nunca calmaras el dolor que pueda padecer una

viuda que acaba de perder a su marido o, en menor
medida, nunca podras dar explicaciones a un atracado que
le han amenazado con una navaja en el cuello.

Sin embargo, no podemos sino destacar el trabajo que se
ha llevado a cabo en las diferentes reuniones de la
Comision.

Se han formado tres comisiones de las que forman parte las
fuerzas de seguridad del Estado, Generalitat de Catalunya,
Federacio de Municipis de Catalunya, Associacié Catalana
de Municipis, IMT y gremios del taxi. Nos han entregado las
actas y los trabajos realizados. En todo caso, observamos
muy buena disposicion, ya no soélo en la forma de trabajar,
sino también en las aportaciones econémicas indispensa-
bles para mover cualquier idea.

Por otra parte, los recientes acontecimientos han acelerado
la puesta en marcha de diferentes planes como la préoxima
implantacion del GPS, la centralizacion en el teléfono 112 o
la mayor concentraciéon de fuerzas de seguridad en deter-
minadas zonas y dias sefhalados.

Por nuestra parte, hemos aportado a dichas reuniones las
negociaciones con dos empresas suministradoras de GPS
para que, desde el seno de la Comisién, sean mas operati-
vas las gestiones y produzcan mejores frutos.

Asimismo, mantendremos nuestra atencion juridica gratuita
al taxista atracado en su defensa ante los tribunales, tal
como venimos haciendo desde el afo 1999.

El projecte

de Llei del Taxi
passa al Parlament
de Catalunya

El Consell Executiu de la Generalitat de Catalunya va
aprovar, el 4 de febrer, el projecte de la Llei del Taxi.
Ara haura de seguir el tramit legislatiu reglamentari i
passara al Parlament de Catalunya per al seu debat.

En aquest procés totes les forces politiques podran
fer les esmenes corresponents abans de I’aprovacio
definitiva.

La Llei del Taxi entrara en vigor quan el Parlament de
Catalunya li doni llum verda i quan sigui publicada en
el Diario Oficial de la Generalitat de Catalunya
(DOGC).

Quan aquesta Llei quedi aprovada ja seran dues les
comunitats autonomes que disposaran d’una llei
especifica del taxi: el Pais Basc i Catalunya.




aig lamentar profundament, com qualsevol altra ciutadana o ciu-

tada, la mort d’un taxista justament en els moments en que la

familia té un significat especial: Nadal i Cap d’Any. Aquells dies,

com sempre, vaig utilitzar el taxi per als meus desplagaments
habituals i els extraordinaris. Vaig tenir I'ocasio de parlar sobre el tema
amb molts taxistes. Hi havia dolor, rabia i por. “Jo”, em deia un taxista
el mateix dia de I'assassinat del seu company, “penso posar-me la
mampara quan canvii de vehicle”.

Mampara si, mampara no, aquest era el dilema de tots els taxistes i les
taxistes amb els quals vaig tenir I'oportunitat de parlar-ne. Molts eren
conscients de I'inconvenient de portar-la. Una jove taxista em va dir de
forma contundent: “El tema de la seguretat em preocupa, i molt, pero
crec que com en qualsevol feina els taxistes necessiten un espai vital
idoni per treballar en condicions, i la mampara em provocaria angoixa
perque no s’ha d’oblidar que nosaltres estem tancats dintre del vehicle
més de dotze hores diaries.” No li mancava raé. Com a usuaria tampoc
em sento comoda quan pujo a un taxi amb mampara. Em sento com si
estigués empresonada i, encara més, pateixo molt davant la possibilitat
d’un accident perque les consequéncies serien molt greus.

Dos dies després d’aquesta conversa vaig agafar un altre taxi per anar
des del carrer d’Aragoé fins a I’'aeroport. Quan vaig entrar al cotxe em va
sorprendre la qualitat del vehicle. El tema de conversa va tornar a ser el
mateix. Dominava I'actualitat. “Com la resta dels meus companys”, em
va comentar el jove taxista, “pateixo per la meva seguretat perquée tre-
ballo molt a la tarda i la nit, pero aposto pel GPS i per totes aquelles
mesures que ens donin més seguretat al carrer una de les quals ha de
ser la col-laboracié dels cossos de seguretat”.

En arribar a I’aeroport li vaig pagar amb targeta de credit i em va apun-
tar tot aixecant-la: “Aixo també és la nostra solucio, sense efectiu serem
menys atractius per als lladres, tot i que encara falta que els usuaris es
mentalitzin tant com nosaltres que les targetes sén la millor forma de
pagament del servei i la millor manera de preservar la nostra seguretat”.

Diuen que per comprendre la problematica dels altres s’hi ha d’estar
dins. Puc assegurar-los que aquells dies de final d’any vaig percebre
com mai en els ulls dels treballadors i les treballadores del taxi una pro-
funda preocupacié per la seva seguretat, i com mai vaig comprendre
que la solucié passa també per una millora de la justicia, per una més
gran i constant proteccioé per part dels cossos de seguretat, per una
reformulacioé de les mesures de seguretat del taxi i per una promocio
seria de I’Us i acceptacio de la targeta de credit dintre del servei.

Natalia Arozamendi
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SKODA OCTAVIA

Tu nueva herramienta de trabajo

El Skoda Octavia es un automovil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilometro la avanzada tecnologia
del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.
Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,
por su maletero amplio y accesible y por su disefio.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kilémetros por delante.

CAR-FORMULA D MOTORSOL EUROPA MOGADEALER

Consell de Cent, 130-136 C. Artesa de Segre, 3 08022 Barcelona Tel. 934 183 196 Rbla. Guipuzcoa, 89 (interior) BARCELONA
BARCELONA Tel. 93-423 22 11 C. Balmes, 229 08006 Barcelona Tel. 932 181 817 Tel. 93-314 23 06
Rda. General Mitre, 94 08021 Barcelona Tel. 932 017 067 C/ Via Augusta, 10-12 BADALONA Tel. 93-464 46 OC

C/ Aragon, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00

NAVAMOTOR

C/ Ventura Gassol, 7-9 U'HOSPITALET DE LLOBREGAT Tel. 93-337 55 37
Ctra. d'Esplugues, 44 CORNELLA DE LLOBREGAT Tel. 93-474 05 61




Gran angular

Mas de quinientos
expedientes sancionadores
se abrieron en el 2002

a calidad del servicio esta intimamente ligada

al cumplimiento de la normativa que regula la

actividad del taxi sobre todo en aquello que

hace referencia a la prestacion del servicio al
ciudadano. Durante el afio 2002, el IMT ha conti-
nuado siendo muy riguroso en este sentido porque
entiende que la falta de profesionalidad de unos
cuantos no puede perjudicar ni incidir en la activi-
dad de una mayoria que se gana la vida con la maxi-
ma profesionalidad y dignidad.

El afio pasado se iniciaron 539 expedientes sancio-
nadores por infringir diversos articulos del Regla-
mento Metropolitano del Taxi. El 22,26% de esos
expedientes se abrieron a taxistas que contravinie-
ron el articulo 55 e) del Reglamento por el incumpli-
miento de las normas de la policia respecto a insta-
laciones fijas. El 20,40% se ejecutaron por impedir
la labor inspectora (art. 53 €); el 12,80%, por prestar
servicio en condiciones diferentes a las estipuladas
(art. 54 a); el 12,05%, por incumplir el régimen tari-
fario (art. 54 d). Treinta y cuatro expedientes (6,3%
del total) debieron ponerse en marcha porque los
taxistas tuvieron un trato desconsiderado con los
usuarios (art. 55 f). Casi el mismo nimero de expe-
dientes se abrieron por infringir el art. 54 I) referente
a la falta de seguro del automévil o por no cumplir
un requerimiento (art. 55 f). En nueve casos, se ini-
ci6 proceso sancionador por incumplir los horarios
aplicables al servicio (art. 54 g) y por prestar servicio
en condiciones que pueden afectar la seguridad
(art. 54 a). Ocho expedientes iniciaron los tramites
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de sancién por incompatibilidad al ejercer el sancio-
nado otra profesion (art. 23 3 d 17 1).

La mayor parte del sector estd muy mentalizado res-
pecto a la obligatoriedad de cumplir la normativa
vigente y, de hecho, afio tras afio el nimero de
expedientes sancionadores es sensiblemente infe-
rior. Algunas de las practicas que eran motivo de
sancion hace algunos afos, hoy se reflejan en las
estadisticas de forma casi anecdética. En el afo
que analizamos, por ejemplo, fueron pocos los
expedientes abiertos por circular sin el seguro obli-
gatorio, por reiterado incumplimiento de pasar la
revision metropolitana, trabajar sin obtencion de
licencia o efectuar manipulaciones fraudulentas del
taximetro. Ello se debe a que el IMT esta actuando
con contundencia contra los casos que degradan el
servicio y perjudican a la gran mayoria de taxistas
responsables con el ejercicio de su actividad y que
son conscientes que sélo en sus manos esta hacer
que el servicio les sea rentable, tanto desde el punto
de vista econémico como desde el punto de vista
humano.

De todos los 464 expedientes resueltos con fecha
31 de diciembre del 2002, la mayoria fueron sobre-
seidos por haber cumplimentado las exigencias que
motivaron el expediente. El 1,7% terminé con la
revocacion de licencia y, entre otros, un 0,64% deri-
v6 en la suspension de la licencia.




El autonomo puede

beneficiarse de la
cobertura por accidentes y
enfermedades profesionales

| acompanamiento de la Ley de Presupues-

tos Generales del Estado para el afo que

acaba de comenzar ha traido algunas nove-

dades para el conjunto de trabajadores
auténomos en cuanto a la cobertura de proteccion
social.

El texto refundido de la Ley General de la Seguridad
Social, a partir de este ano, cuenta con una nueva
disposicion adicional que regula la extensiéon de la
proteccion por riesgos profesionales y accidentes
laborales a los trabajadores incluidos en el Régimen
Especial de la Seguridad Social para Trabajadores
Autonomos (RETA). Ello supone que los auténomos
—entre los cuales se cuenta a los taxistas— podran
cotizar y cobrar la prestacion por riesgos profesio-
nales (accidentes y enfermedades profesionales).

El trabajador auténomo podra beneficiarse de esta
cobertura de forma voluntaria y debera cotizar por
ella, junto con la que corresponda a la Incapacidad
Temporal (IT).

Baremos y epigrafes

Los baremos o tipos de cotizacion para la nueva
cobertura se basaran en unos epigrafes especificos
y se aplicaran en funcién de la base de cotizacién
elegida por el interesado. Para los proximos meses

se espera que el Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales dé a conocer la clasificacion de los traba-
jadores auténomos por actividades economicas y
los epigrafes aplicables.

Los autébnomos podran optar por esta extension de
la cobertura en la misma entidad en la que se hubie-
se formalizado la cobertura por Incapacidad tempo-
ral. Al igual que en el Régimen General de la Segu-
ridad Social, las bajas por enfermedad profesional o
accidente del trabajador auténomo tendran la pres-
tacion correspondiente a partir del primer dia.

En el 2003 no se aplicara, sin embargo, la posibili-
dad que un auténomo pueda acogerse a la incapa-
cidad temporal (IT) a partir del cuarto dia, en lugar
del decimoquinto como viene sucediendo. Proba-
blemente esta medida, que esta al alcance de los
trabajadores del Régimen General, se aplique en el
2004. Lo que si ha quedado postergado para su
analisis posterior es la creaciéon de un fondo de des-
empleo para el autbnomo.

Incapacidad permanente total

Otra de los novedades del 2003 es que el auténomo
podra beneficiarse de la prestacion de incapacidad
permanente total cualificada cuando tenga 55 anos
0 mMas y no ejerza actividad, ni sea titular de un esta-
blecimiento mercantil o industrial.

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

FABRICA: C/ Sevilla, 122 y 99
08226 Tarrasa (Barcelona) Tel. 93 785 92 07
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Jerry Asselin vive en Barcelona desde hace seis
meses. Nacié en Montreal, aunque su madre es de
Valencia y su padre de origen francés. Abandonoé su
trabajo de informatico en aquella ciudad canadiense
para reencontrar sus raices europeas. Afirma que
sus amigos canadienses no entendieron su decision,
pero afirma que seguramente el factor genético tuvo
un papel clave en su determinacion. A pesar de los
pocos meses que lleva en nuestra ciudad, es un asi-
duo cliente del taxi porque también lo era en la ciu-
dad en la que vivia hasta hace poco.

= ; Qué opina de Barcelona?
Me gusta mucho.

®; Qué le atrae de esta ciudad?

La playa, la arquitectura, la comida vy,
sobre todo, la calidad de vida, la gente,
que es muy abierta y amigable.

mSeguramente llegé en avion a
Barcelona.
Si.

=; Qué pensoé cuando vio tanto taxi
en el aeropuerto?

Me impresionaron las colas y el color
de los vehiculos. Lo primero que hice
fue coger uno, no sabia cémo funcio-
naba, pero como me recogid una
amiga, la cosa fue mas facil.

mNos dice que lleva seis meses en
Barcelona y utiliza el taxi. (¢Se ha
familiarizado con él?

Si, y me parece que esta muy bien; los
taxis de aqui son mas limpios que los
de Montreal.

mNos sorprende esta apreciacion
tratandose de Canada.

Es que alli hay muchas y diferentes
companias de taxis. El clima también
influye. Cuando nieva, por ejemplo,
ésta, después de unos dias, se vuelve
negra por la polucién y, ademas, por la
sal y la arena que sobre las calles
ponen los servicios de mantenimiento
de la ciudad. Este “slush”, que asi se
llama alli, ensucia mucho los coches.

m;Su acento extranjero no ha sido
hasta ahora un inconveniente?

En el taxi no, pero en el barbero si. Alli
creo que me cobran mas de lo que
cobran a un barcelonés.

= ; Encuentra un taxi con facilidad?
Si, aunque aun no sé cuando hay que
pararlos. Levanto la mano y muchos se
me pasan.

uSi esta libre, el médulo debe llevar
una luz verde encendida.

Ahora entiendo por qué muchos se me
pasaban. Era algo que me tenia intriga-
do. Lo tendré en cuenta. También no
sé el significado de los numeros que
figuran en el médulo.
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m; Qué espera el canadiense cuando
sube a un taxi y no esta en su pais?
Naturalmente espera que el taxista lo
salude y comprenda algo de inglés o
francés. El fumar puede ser motivo de
molestia. En Montreal se puede pedir
al taxista que deje de fumar y, a la vez,
el taxista puede pedir al cliente que
apague el cigarrillo antes de acceder a
su vehiculo. Es importante que dispon-
ga de una informacion visible sobre las
tarifas que se aplican.

mlLa propina esta institucionalizada
en su pais...

Oh, si. En Espana tengo cierto proble-
ma porque en Canada es una norma.
Aqui mis amigos me dicen que estoy
loco por dejar tanta propina. Ya sé que
en Europa es asi, y estoy contento,
porque asi no tengo que calcular el 10
0 15% del total de mi factura como en
mi pais. En Canada y Estados Unidos
se llama “eurotrash” (basura europea)
a los turistas europeos que no dan
buena propina.

=;Qué le parece el parque de vehi-
culos?

Me parecen de mucha calidad y muy
modernos. En Montreal hay mucho taxi
antiguo y los vehiculos son muy gran-
des.

mUsted es informatico de profesion.
No sé si puede decirnos si ha visto
en el taxi de Barcelona alguna incor-
poracion de las llamadas nuevas
tecnologias.

El otro dia tuvimos un percance en
Tarragona con una amiga y llamamos a
un taxi para que nos trajera a
Barcelona. Era fantastico: tenia GPS
instalado en su vehiculo, una pantalla
en la que se veia el recorrido y un tele-
visor para los pasajeros. No sé si era el
Unico, pero me parecié estupendo.

PRTH



els canadencs

“La propina es un habito”

ontreal es una ciudad

de mas de un millén

de habitantes, aunque

la comunidad urbana
supera los tres. Mayoritaria-
mente se habla francés, aunque
las oficinas del gobierno, por ley,
son bilinglies en todo Canada
(inglés y francés). Circulan por mi
ciudad muchas companias de
taxis que se distinguen entre
ellas porque llevan el nombre en
el médulo. Esa diversidad hace
que no exista un modelo de taxi
estandar.

Para acceder a una licencia de
taxis se exige desde 1994 un
periodo de formacién de cinco
semanas que incluye cursos
sobre legislacion del taxi, rela-
ciones éticas y profesionales,
salud y seguridad, taxi y equipa-
mientos, transporte de personas
con discapacidad, conceptos de
administracion y conocimiento
del area.

La actividad del taxi esta regula-
da por el Bureau de Taxi que,
ademas, mantiene un control
muy estricto respecto a la cali-
dad del servicio, con un sistema
de inspeccion bastante riguroso.
Circulan por Montreal alrededor
de cinco mil taxis, con mas de
nueve mil taxistas.

Las personas que ejercen esta
actividad son de edades diver-
sas, incluso hay algunos que
trabajan como taxistas para po-
der obtener un complemento de
la jubilacion. En Montreal hay

ST

T

taxistas de diversas proceden-
cias, sobre todo griegos, haitia-
nos, quebequeses, libaneses,
italianos, entre muchos otros.

El pago con tarjeta de crédito
esta muy generalizado y la pro-
pina es un habito, no sélo en el
taxi, sino también en todo el
sector de servicios.

Como cualquier otra gran ciu-
dad, Montreal tiene problemas
de seguridad y algunos taxistas
han sido victimas en ocasiones
de delitos. Esta situacion ha lle-
vado, en algun momento, a
impulsar una campana conjunta
con la policia consistente en

detener a los taxis cuando lleva-
ban pasaje. Esta actuacion per-
mitié mejorar su seguridad.

El parque de vehiculos es muy
similar al de las ciudades norte-
americanas y éstos estan adap-
tados al clima porque el invierno
es mucho mas extremo que en
Espana.

Los taxis se pueden coger en las
paradas o por teléfono. Otro ele-
mento diferenciador respecto al
taxi de Barcelona es que existe
una tarifa fija para los desplaza-
mientos desde el aeropuerto: 25
dolares canadienses en el 2002.

Jerry Asselin
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Objectes perduts 2002

Carteres i mobils,
els objectes meés oblidats

als taxis

Paraigua
Llibre/agenda
Camera

Carpeta

Altres

Ulieres

12001 [N 2002

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Total Trucades Trucades taxistes
25.313 1.849
23.272 1.800

a cartera-bossa va ser I'objecte més oblidat

en els taxis de I'area metropolitana el 2002,

mentre que I'any 2001 ho va ser el mobil.

Itres elements que es van deixar els despis-

tats usuaris del servei van ser les claus, seguides de

les ulleres i, fins i tot, la roba, tots tres amb uns per-
centatges molt similars respecte a I’any anterior.

Molt poca gent de les més de 14.000 persones que
hi van trucar van deixar-se diners en efectiu en el
seient d’un taxi; no obstant aix0, 52 persones van
reclamar el canvi després d’un servei (63 ho feien
I’any anterior).

El 10,89% de les trucades van poder ser resoltes
satisfactoriament, aixo vol dir que el client va poder
recuperar I'objecte oblidat. Aquest percentatge és
molt similar al de I’'any anterior. Les raons que impe-
deixen resoldre de manera molt més satisfactoria
les diferents trucades es deuen, segons els respon-
sables del servei, a la manca de dades que aporta
I'usuari i també perque el rebut lliurat pel taxista al
seu client a vegades no té les dades reglamentaries
com per poder iniciar la gestié de recuperacio i
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devolucié de I'objecte. Unicament el 22% del total
de trucades rebudes pel servei d’Objectes Perduts
el 2002 van venir acompanyades de les dades del
taxista o del seu vehicle.

En no poques ocasions, es reben trucades per
separat del taxista i de 'usuari i és el servei qui s’en-
carrega d’investigar i de fer encaixar les descrip-
cions que fa el client de I'objecte oblidat en el taxi o
amb les descripcions que els taxistes donen quan
en troben un en el seu vehicle.



Seat Toledo. Un taxi en estado puro.

eAire acondicionado, direccion asistida, radio y airbag conductor, de serie
*Asiento del conductor reforzado con regulacion en altura y zona lumba
*Dos motores TDi, de 90 y 110 CV y un potente 1.6 16V gasolina de 105 C

eInterior amplio, practico y seguro. Un coche pensado para llevar pasajeros

La carroceria totalmente 5
galvanizada permite en el B 2 anos de

SEAT Toledo Taxi una
garantia de 12 ahos
contra la corrosion.

garantic

En seguridad pasiva el

SEAT Toledo ha superado tanto
pruebas de choque de la
normativa comunitaria
vigente, como las mas
exigentes del Club Aleman
del Automévil (ADAC).

En PRADES, N

. . .. . . Preinstalacion para
encontrara las mejores condiciones y el mejor servicio, taximetro, radio emisora
porque la diferencia entre decir que eres el mejor y y toma de fuz exterior

serlo esta en demostrarlo.

SERVEI PRADES —

- - P \
Pi i Maragall, 46 / 08930 ST. ADRIA DE BESOS, Tel. 934 620 877 i
y también... Alfons XIIl, 43 / 08912 BADALONA, Tel. 933 878 804 SEAT
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Publireportatge

Un parc de tradicié centenaria

ot i que en els temps en qué vivim I'oferta
d’oci i esbarjo és més variada, rica i disper-
sa que mai, en totes les ciutats del mon hi
ha llocs que continuen conservant, malgrat
el pas del temps, aquell encant que reclama una
visita, un passeig obligat, al menys un cop 'any. A
Barcelona, tothom coincidira que aquest punt és el
parc d’atraccions del Tibidabo. Els seus més de 103
anys d’historia li donen una tradicid que molt pocs
parcs urbans de les mateixes caracteristiques de les
principals ciutats europees comparteixen.

Un element que el particularitza és la seva privile-
giada ubicacio i I'intima relacié amb I’espai natural
de la serra de Collserola. Com va desitjar el metge
Salvador Andreu, el seu impulsor, el Tibidabo no ha
estat ni és Unicament el pulmé de la ciutat, sindé
també I'espai d’oci obert, sense barreres, a tots els
ciutadans.

En cada una de les estacions de I'any el parc té un
encant i un tret diferenciador. Els mesos d’hivern és
obert els caps de setmana i els dies festius. Tothom
que el visita trobara coses per fer tan sols traspas-
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sant-ne les portes. Els més petits poden gaudir
d’uns espais especifics, envoltats de bosc i natura,
on poden passar una estona agradable, amb la
col-laboracio i I'ajuda atenta dels monitors. Als més
grans se’ls ofereix un ventall d’atraccions: des de
les més tradicionals i emblematiques fins a les més
modernes i engrescadores.

Moltes generacions han gaudit de les mateixes
atraccions i no és estrany sentir un jove dir als seus
amics: “Els meus avis ja van pujar a ‘I'Avio’”, fet
molt factible, ja que I'Avid, malgrat haver estat
modernitzat per mesures de seguretat, data de
1928.

També és emblematica la Talaia, que des de 1921
ha permés a molts barcelonins gaudir de les millors
panoramiques del parc, de Barcelona i divisar, fins i
tot, la silueta de les llles Balears en els dies més
clars.

L’atraccié més antiga és I’Aromagic, inaugurada el
1915, i que des dels vuitanta esta totalment auto-
matitzada. De visita obligada és el Museu dels
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un parc centenari de tradicio

Automats, un dels més significatius del mon, on es
poden apreciar més de cinquanta peces, moltes de
les quals es troben en ple funcionament, particulari-
tat que els atorga molt més valor i prestigi amb rela-
ci6 a d’altres museus similars d’arreu. Tot aixo es
deu a I'interés del parc per la renovacio, la restaura-
cid i la modernitzacié constant de les diferents
atraccions, espais i equipaments.

Les atraccions instal-lades els darrers anys assegu-
ren la diversio i I’entreteniment del public més variat,
exigent, valent i agosarat. En la linia de renovaci¢ i
millora del Parc es preveu la incorporacio, a mig ter-
mini, de noves atraccions com ara una moderna
muntanya russa.

Passejar pel parc i no gaudir dels espectacles que
ofereix és un oblit imperdonable. El Kriiegel Hotel
ofereix I'oportunitat de veure un espectacle teatral
unic, que per la seva originalitat es ja una referéncia
internacional i on el visitant troba un cumul d’emo-
cions. Llargues cues de nens i pares es formen
davant la Caseta de les Tres Bessones, on es de-
senvolupa un espectacle magic que des del 2000
transporta al parc els personatges creats per |'es-
criptora Roser Capdevila i popularitzats més tard
per la televisié. Per no perdre-se’l s’aconsella estar
molt atents als horaris de I’espectacle.

Accessos

Els accessos al Parc del Tibidabo son particulars i especials com pocs al mon.

= Des de 'avinguda del Tibidabo hi ha la possibilitat d’agafar el centenari Tramvia Blau, i des de la plaga del Dr.

Andreu pujar-hi amb I'emblematic funicular.

= Moltes persones prefereixen desplagar-s’hi amb el funicular de Vallvidrera dels Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya, molt recomanable, i des de I'estacio de Vallvidrera Superior agafar I'autobus especial que té la para-

da final en la porta d’accés mateix.

= També hi ha un servei d’autobusos que surt des de la plaga de Catalunya, I'anomenat Tibibus, amb servei tot I'any

i d'acord amb els horaris i temporades del parc.

= El taxi és una alternativa de transport molt utilitzada també durant I'hivern. El taxista ha de tenir en compte que hi ha

La variada oferta gastronomica assegura als visi-
tants un dia singular en el qual la diversio esta molt
mes que garantida. T

molta demanda de taxis en els punts on s'inicien o finalitzen els transports emblematics i historics com ara el Tramvia Blau
o els funiculars. El Parc del Tibidabo és un lloc on la intermodalitat del transport és un fet i on el taxi té el seu lloc i el seu public. Dues son

les possibilitats d'accedir-hi:

a) Carretera de Sant Cugat-carretera de Vallvidrera des del districte de Gracia/Horta, i b) Carretera de Vallvidrera si s’hi accedeix des de
Sarria. Es recomana abandonar rapidament la zona d’accés al parc un cop s’hagi deixat passatge. :

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

whoe cfToo
ACCESORIOS

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

DAVID BRU GALIANA
A bogados

S| TIENE USTED UN ACCIDENTE
DE CIRCULACION, NO SE CONFORME
CON LA INDEMNIZACION PACTADA
ENTRE LAS COMPANIAS ASEGURADORAS.

UNA MAXIMA INDEMNIZACION.
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Y FAMILIARES.

PRIMERA CONSULTA GRATUITA.

C/ Santalé, n°14, Entres. 12. 08321 Barcelona.
Tel/ Fax. 9341413 01. Mévil 607 81 84 85. LAS 24 H)
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Del servei

Revisié metropolitana de taxi

A partir de marg s’exigeix al titular de llicéncia I’ultim rebut de la
cotitzacié al regim d’autonoms

La revisi6 metropolitana té per
objectiu controlar que la docu-
mentacio indispensable per pres-
tar el servei de taxi esta vigent i en
regla; que tant el vehicle com el
taximetre hagin passat favorable-
ment les revisions preceptives i
que I'estat del vehicle i els acces-
soris estiguin correctes per pres-
tar el servei public.

Documentacié necessaria per
passar la revisio

Titular de llicéncia

Per passar la revisié metropolita-
na, a partir de I'1 de marg¢ de 2003,
s’exigira I'iltim rebut de cotitza-
ci6 d’autonoms del titular de la
llicéncia, a més dels documents
que tot seguit es relacionen:

Carnets de conduir vigents
de les persones que conduei-
xen la llicéncia

Llicéncia

Fitxa técnica del vehicle
Permis de circulacio

Ultim rebut vigent d’assegu-
ranca del vehicle

Targeta de control metrologic

Assalariats i familiars

En cas que la llicéencia sigui
explotada per assalariats o fami-
liars, també s’haura de presentar
la documentacié segiient:

Cotitzacions a la Seguretat
Social dels ultims 12 mesos o
des de la data d’alta dels
assalariats (antiguitat maxi-

ma: 60 dies data revisio)

Cotitzacions a la Seguretat
Social dels ultims 12 mesos o
des de la data d’alta dels
familiars (antiguitat maxima:
60 dies data revisio)

Vehicle en perfectes condicions

A fi d’evitar que s’hagi de tornar
una altra vegada a la revisio
metropolitana, i per tal d’evitar
molésties innecessaries, recor-
dem que el vehicle i els equipa-
ments han d’estar en perfecte
estat per a la preceptiva revisio.

Els principals aspectes que es
revisaran i que han d’estar en per-
fectes condicions sén:

La xapa i la pintura

Els paraxocs, els tapacubs,
les tulipes i fars i les gomes
de les portes

El tablier i el volant

Els seients

L'entapissat dels seients

El nivell de neteja interior del
vehicle (sostre, entapissat
dels seients, entapissat de les
portes, tablier, terra, esto-
res...)

Els miralls retrovisors

El mecanisme d’accionament
de les portes

Els elevavidres

Els cinturons seguretat
L’enllumenat interior

La neteja exterior del vehicle
La neteja del maleter

Les calques (han de ser les
vigents)

Les plaques de matricula / SP
La placa identificativa interior
Les guies metropolitanes
(antiguitat < 5 anys)

Els adhesius (homeés els auto-
ritzats per I'IMT)

La ubicacié del taximetre i el
suport

El funcionament de la impres-
sora

REVISTA TAXI 154 « GENER-FEBRER 2003 25



Del servei

Taxes any 2003

Des del 21 de gener de 2003, data de publicacié en el Butlleti
Oficial de la Provincia (BOP), s’apliquen en el servei de taxi les
taxes que tot seguit es relacionen:

TRANSFERENCIA DE LLICENCIES

Intervius general 2.758€
Intervius familiars 1r grau 546€
Mortis causa 651€
SERVEIS DIVERSO0S

Canvi de material (aplicacio vehicle) h3€
Inspeccid vehicle de segona ma 90€
Baixa de vehicle per avaria 130€
Baixa de vehicle per sinistre 46€
Venda de normativa 4,70€
Alta de conductors 12,50€
Duplicats de llicéncies 12,50€
Duplicats de carnet 12,50€
Renovacions de carnet caducats 12,50€
Excedencies o les seves prorrogues 12,50€
EXAMENS

Inscripcio a les proves psicotecniques 37€
Inscripcié a proves teoriques (3 primeres convocatories consecutives) 102€
Inscripci6 a proves teoriques per part d’antics titulars de credencials

(3 primeres convocatories consecutives) 51€
Inscripcio a la 4a, 5a 0 6a convocatories 34€

Quotes especials, d’aplicacio a persones aturades majors de 45 anys inscrites a
les oficines de I'lnem per un termini superior a 1 any i que hagin esgotat la pres-
tacio d’atur.

Inscripcio a les proves psicotécniques 12€
Inscripcio a proves teoriques (3 primeres convocatories consecutives) 34€
Inscripci6 a proves teoriques per part d’antics titulars de credencials

(3 primeres convocatories consecutives) 17€
Inscripcio a la 4a, 5a 0 6a convocatories 1€
AUTORITZACIO DE VEHICLES

Autoritzacio per primera vegada d’un model 3.348€
Variant d’un model préviament autoritzat 337€
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Accés a la professiod

Dates de proves
psicotéecniques i

' periodes d’ins-
cripcié any 2003

20 de gener
(del 12-11-02 al 16-01-03)

10 de marc
(del 21-01-03 al 06-03-03)

| 12 de maig
| (de I’'11-03-03 al 08-05-03)

30 de juny
(del 13-05-083 al 26-06-03)

17 de setembre
(de I’1-07-03 al 15-09-03)

10 de novembre
(del 18-09-03 al 06-11-03)

Consultar per a més
informacio:
www.taxibarcelona.com

Parades

| Com a consequéncia de les

obres que s’estan fent a la Linia
I, la parada de taxis situada a la
Rambla del Fondo, num. 29, s’ha
traslladat uns metres per darrere,
abans del carrer de Beethoven.

| Finalment, ja és senyalitzada la

parada de 'avinguda de Rio de

| Janeiro, que substitueix la situa-

da al carrer de Tisso.
T

TALLERES

DITRANS s..

ANTES RECICLAJES TRADER

Reparacion y sustitucion de:
Transmision Direcciones

-Reparada -Asistidas
-Semi-nueva 25% dto. -Mecénicas

Esferas suspension

gg;OFN : SERVICIO RAPIDO
: '°'°h:.‘s":"' 3l pasaje Milans, 20

?"'"° de' obra gratis)  1€l- 93 261 20 55

AT gratis) 08907 L'HOSPITALET




Polissa d’assegurances

Renovacio de la Polissa
d’asseguranca
col-lectiva Grans riscos

A partir del proper 1 de marg es podra renovar la
polissa d’assegurnaca col-lectiva Grans riscos o
afegir-s’hi si I'any passat no s’hi va participar. Els
taxistes interessats hauran de passar com cada any
per les oficines de Ciutat Groga.

La polissa té una validesa d’un any, és una assegu-
ranga col-lectiva i complementaria a I’'asseguranca
obligatoria del vehicle.

Cobreix:
= Desaparicié del vehicle per robatori

= Desperfectes per robatori o intent de robatori
= |ncendi

= Explosio

® Despeses de desenrunament

m Despeses d’extincié i taxes de bombers

m  Riscos extraordinaris a carrec del Consorci de
Compensacié d’Assegurances

®  Franquicia de 300 euros

Per a més informacié dirigiu-vos a:
Ciutat Groga, c. de Roc Boronat, 115

Teléfon: 934 850 426

Horari: de dilluns a dijous de 9 a 14 ide 15.30a 18
h; divendres de 9 a 14 h

| 18 de febrer va
Emorir José Novoa

Mazaira, que va
ser Gerent de I'Institut
Metropolita del Taxi
des de I'any 1998 fins
al 2000. Des d’aques-
tes pagines traslladem
a la seva dona, fills i
amics el nostre més
sincer condol.

José Novoa va néixer a Monforte de Lemos,
Lugo. Des de la seva arribada a Barcelona,
en la década dels seixanta, va estar molt vin-
culat al quefer d’aquesta ciutat treballant
sempre dins I'ambit local i municipal.

Obres Forum 20047

Fins al marc continuaran
els talls nocturns
a la Ronda Litoral

Amb motiu de les obres de construccié de I'espla-
nada del Forum 2004, la Ronda del Litoral resta
encara tallada en horari nocturn, en els dos sentits,
i en els punts seglents:

= Sentit Llobregat, entre la sortida 24
i 'entrada 24.

= Sentit Trinitat, entre la sortida 24
i 'entrada 25.

Horari dels talls: de dilluns a divendres, des de les
22.30 fins a les 5.30 hores.

'~ TEOCAR TAXI

MERCEDES

Empresa moderna en expansion necesita taxis
urgentemente para cubrir una gran cartera de clientes.
En estos momentos no damos abasto a tanta demanda.

Te regalamos la 1° cuota. AYUDATE Y AYUDANOS
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Taxi-sgliglaritat

Taxi-Cooperacio lliura el distintiu
Taxista Solidario@2002

Taxi-Cooperacci6 va lliurar, el 13
de febrer passat, el distintiu
Taxista Solidario@2002 a tots els
taxistes que I'estiu de I'any pas-
sat van fer possible que els nens
i nenes del Casal d’Infants del
Raval poguéssim gaudir d’una
jornada d’esbarjo en I'anomenat
Dia del Taxi. L'acte va comptar
amb la presencia del director del
Casal, Xavier Muhoz, qui va tras-
lladar als taxistes I'agraiment del
centre, dels infants i dels seus
familiars. Va recordar que el Dia
del Taxi s’organitza des de fa set
anys i que allo que havia comen-
cat sent una jornada per a la con-
vivéncia i la solidaritat s’ha con-
vertit en un veritable gest de soli-
daritat dels taxistes, superant
totes les expectatives. El distintiu
que es va lliurar als taxistes soli-
daris va ser dissenyat pels nens i
les nenes del Casal.

Rubén Petilo, en nom de Taxi-
Cooperaccio, va manifestar que
aquest distintiu vol ressaltar la
qualitat humana i vol ser un reco-
neixement a la tasca solidaria
dels taxistes. Va afegir també que
vol constituir-se en un referent i
en un impuls per potenciar les
accions d’ajuda voluntaria do-
nant alternatives a la convivencia.

Nova campanya per construir
una escola bressol i parcs
infantils al Brasil

L’acte va comptar també amb la
presencia de I"ONGD-Coope-
raccio, i en el seu nom, la respon-
sable de Vida Associativa, Pilar
Molina Vera, va presentar un nou
projecte que comptara amb |'aju-
da voluntaria de Taxi-Cooperac-
cié i que consistira en recaptar
fons per a la construccié d’una
escola bressol i tres parcs infan-

Xavier Mufoz, director del Casal d’Infants
del Raval, va traslladar als taxistes
I'agraiment del centre

El taxista, Rubén Petilo, presenta I'acte en
nom de Taxi-Cooperaccié

Les responsables de Vida Associativa de
I’ONG-Cooperaccié fan lliurament del distin-
tiu Taxi-Solidario@2002
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El distintiu va ser dissenyat per les nenes i
els nens del Casal d’Infants del Raval.

tils per a les families de I'assenta-
ment del Moviment de Treballa-
dors Rurals Sense Terra (MST) a
la poblacié de I’'Espiritu Santo del
Brasil. Els taxistes que participin
en aquesta nova campanya por-
taran tota la informacid en els
seus vehicles. “Si tan sols 438
ciutadans aportessin 5 euros per
a aquesta campanya”, va subrat-
llar, Pilar Molina Vera, “el projecte
de I'escola bressol estaria més
que assegurada”. D’altra banda,
cada taxista hi podra col-laborar
directament mitjancant els rebuts
solidaris de Taxi-Cooperaccio.

L’acte va finalitzar amb un balang
de moltes altres activitats que
Taxi-Cooperaccié esta desenvo-
lupant com ara el rebut solidari o
les campanyes de sensibilitzacid
per a un Comerg Just. Cal recor-
dar que Taxi-Cooperaccio va sor-
gir després del conveni de
col-laboracioé en activitats solida-
ries entre els professionals de
Taxi Agrupacié XXI i I'ONG
Cooperaccioé Internacional.

Els taxistes interessats a partici-
par tant en Taxi-Cooperaccié
com en els projectes de solidari-
tat més immediats que aquesta
organitzacié promou, poden tru-
car els dimecres al telefon: 933
170 829.



Dins la Xarxa

Creuant I’Atlantic

De vegades mirem

els paisos del Sud
amb una certa dis-

tancia, com si no

poguessin aportar-
nos res. Doncs, en
el tema del taxi, cer-

cant a la xarxa, hem
trobat taxilibre.com, una revista virtual de la
capital de I"'Uruguai, Montevideo, molt inte-
ressant, que s’edita de forma virtual des de
fa alguns anys. Hi ha informacié general i
especifica sobre tallers, assegurances i tot el
que es relaciona amb el taxi i el taximetre.

Els primers mesos

de 'any hi ha nove-
tats que afecten els
treballadors auto-
noms. La xarxa ens
ofereix la possibili-
tat de posar-nos al
dia. El web de la

Secretaria de la

Seguretat Social, www.seg-social.es, té
tota la informacio i la resposta a moltes de
les preguntes que segurament teniem pen-
dents de formular en una visita personalit-
zada a l'oficina que ens correspon. Un dis-
seny molt actualitzat déna molta agilitat i
accessibilitat a tota la informacié. Cal visi-
tar-la.

Oci

Excursions

Visita guiada al Museu
d’Historia de Catalunya
Dia: 2 de mar¢

Lloc de trobada: Passeig del Born,
cantonada carrer de Montcada
Hora: 11 del mati

Entrada: gratuita

Esmorzar al Parc de la Ciutadella
(portar entrepans)

Excursio Turé de Montcada
Dia: 5 d’abril

Lloc de trobada: Font de Caneletes
Hora: 10 del mati

S’ha d’anar amb calgcat adequat,
camera fotografica i entrepans.

Excursions obertes a taxistes, amics i
familiars que han estat programades i
organitzades pel taxista Mariano Gutiérrez
(llicéncia 609). Telefon: 620 209 180.

Cinema El Dormilon

Director: Woody Allen
Dia: divendres, 7 de marg, a les 16.00 h

La batalla de Euskalduna

Documental sobre la reconversié naval a
Bilbao

Dia: 4 d’abril, a les 16.00 h

Sessions programades i organitzades pel
taxista Mariano Gutiérrez (llicencia 609) al
carrer de Marina, 83 (STAC).

&> OPTICA
Descuento:

En gafas graduadas, Sol y Lentillas
Para Taxistas y familiares
Servicio control vision gratuito.

Castillo

Provenca, 117 (Urgell) 08029 Barcelona

Tel.: 931 635 968

Parking gratuito clientes
C. Urgell, 145 (Auto Industria)
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Del servei

291 taxistes tenen encara pendent la revi-

si6 metropolitana

Fins al 15 de gener de 2003, els taxistes que aqui es
relacionen no havien complert amb I'obligacié de
passar la revisi6 metropolitana. En conseqéncia,
'IMT ha iniciat expedient sancionador.

La revisid6 metropolitana és una de les obligacions
de tot professional taxista. Amb aquesta el client té
la garantia que el vehicle que condueix el taxista és
apte per prestar servei i queya la vegada, té en vigor

tant I’'asseguranga com la documentacié que I’acre-
dita i li permet treballar en el sector del taxi de 'area
metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades per cada taxis-
ta tenen.el dret de ser ateses de la millor manera,
amb un vehicle en les millors condicions técniques i
totes les garanties de seguretat i cobertura en cas
de produir-se un accident.

6 1153 1787 2732 3622 4490 5059 6052 7024 8027 8504 9844 10675
44 1169 1819 2805 3762 4491 5124 6062 7159 8044 8520 9887 10683
80 1183 1821 2900 3769 4508 5182 6139 7204 8047 8544 9900 10693
116 1203 1855 2914 3798 4518 5187 6141 7396 8083 8545 9905 10701
155 1288 2038 2035 3835 4540 5212 6155 7451 8092 8551 9924 10725
233 1301 2040 2050 3933 4543 5243 6170 7474 8113 8617 9971 10748
259 1351 2079 2956 3976 4551 5288 6228 7483 8139 8817 9974 10777
272 1392 2152 2963 3980 4561 5361 6281 7546 8188 8841 9979 10821
200 1462 2211 3018 3985 4566 5428 6366 7560 8207 8846 10064 10887
205 1494 2246 3220 4118 4608 5474 6443 7653 8244 8880 10071 10900
325 1496 2256 3235 4119 4621 5555 6460 7687 8275 8936 10190 10922
483 1552 2348 3255 4153 4641 5564 6498 7692 8291 8980 10233 10923
537 1567 2368 3276 4174 4659 5614 6630 7787 8328 9005 10317 10930
543 1600 2386 3283 4179 4660 5652 6739 7829 8320 9101 10340 10932
630 1625 2409 3300 4232 4667 5759 6755 7854 8342 9225 10392 11006
642 1636 2448 3326 4325 4698 5761 6757 7907 8343 9263 10414
694 1646 2513 3364 4345 4766 5797 6771 7927 8367 9319 10474
710 1673 2547 3378 4358 4767 5829 6852 7956 8371 9410 10480
805 1689 2552 3402 4378 4794 5800 6904 7979 8402 9523 10532
820 1761 2556 3414 4379 4846 5920 6959 7982 8413 9729 10565
857 1769 2583 3431 4406 4960 5941 6964 7988 8448 9776 10603
1040 1782 2621 3486 4449 4964 5945 6995 7998 8465 9809 10606
1060 1784 2641 3568 4463 4996 5953 6997 8014 8474 9843 10669
PURIFICADOR AMBIENTAL
ﬂm ELECTRONICO DE OZONO
@ 3 PARA VEHICULOS
uaLon

MECANICA Y ELECTRICIDAD
DEL AUTOMOVIL

Trinxant, 93 (esq. ¢/ Indistria)
Teléfono 93 347 13 59
08026 BARCELONA

ERVICIO DEL TA \
[ESTROS EN GENER ;

lo, 20 ~Tel. 93 276
08016 Barcelona

« ambient mini
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Historia

El Taxi del Marne

El 1 de agosto de 1914, Alemania declar6
la guerra a Francia. Al dia siguiente inva-
dié las neutrales Bélgica y Luxemburgo,
provocando que Gran Bretana le declara-
ra la guerra tres dias después. Estalla la
Gran Guerra en el frente occidental (hoy
la conocemos por Primera Guerra
Mundial, después de que desgraciada-
mente hubiera una segunda)

La ofensiva alemana, a través de Bélgica
hacia el corazén de Francia, resulta un éxito
Yy, €n pocas semanas, se encuentran a esca-
sos kilémetros de Paris.

Es en este momento cuando se de-sarrolla
un hecho de lo mas curioso: el taxi, concre-
tamente el de Paris, interviene en las opera-
ciones militares de una forma decisiva para
el posterior desarrollo de la guerra.

El comandante aleman general Von Kluck
decide el 3 de septiembre desviar la direc-
cién de la ofensiva hacia el rio Marne en el
sudeste de la ciudad, envolviendo las formi-
dables defensas de Paris. El plan entrafia un
riesgo considerable pues expone breve-
mente el flanco derecho de sus ejércitos a
un contraataque aliado, pero cree que el
efecto sorpresa le permitirda desplegarse
antes de que puedan reaccionar contra él.

No cuenta con una nueva arma: “el recono-
cimiento aéreo”. Las patrullas de reconoci-
miento aliadas alertan el cuartel general de
Paris, al mando del general Gallieni, sobre la
maniobra alemana. Ahora se enfrentan a un
dilema: ;jcomo trasladar rapidamente fuer-
zas a la zona del Marne, antes de que los

Publireportatge

alemanes completen la maniobra? A alguien
en el cuartel general se le ocurre la idea: uti-
lizar los taxis de Paris para el traslado de los
soldados.

Dicho y hecho, Gallieni requisa los taxis de
Paris para llevar al frente el 7 de septiembre,
media division. En dos viajes, 600 taxis tras-
ladan 6.000 soldados que resultan decisivos
al frenar el despliegue aleman y ganar el
tiempo necesario para que el grueso de las
defensas aliadas intervenga.

Finalmente, los alemanes fueron derrotados
en la batalla del Marne y la amenaza sobre
Paris fue conjurada para el resto de la gue-
ra.

Con los afos, el modelo de taxi empleado
en esta poco convencional operacion, el
Renault AG, pasé a llamarse popularmente
“el Taxi del Marne” y entré por méritos pro-
pios en la historia del automévil como un
mito. Hoy en dia es facil encontrar referen-
cias a él en libros de historia y se conservan
modelos en algunos museos. Es el homena-
je a una historia que nunca debi6 suceder,
pero que elevd a la calidad de héroe a un
servicio del taxi y a un vehiculo: el Taxi del
Marne.

José Lopez Castro
Licencia 7059

Del servei

Edicte

Havent estat impossible la notificacio en el domi-
cili dels interessats que se citen, per la present
se’ls comunica que s’han iniciat els expedients
informatius relacionats a continuacio:

Denunciat: E.R.B
Llicéncia: 4674
Exp. Informatiu: 2002/1361
Denunciat: H.J.G
Llicéncia: 3263
Exp. Informatiu: 2002/1383
Denunciat: FG.C
Llicéncia: 551
Exp. Informatiu: 2002/1245
Denunciat: J.D.M
Llicéncia: 2752
Exp. Informatiu: 2002/1391

Dins d’aquest marc d’actuacions li agrairem
que en el termini de 15 dies, comptats a partir
de la publicacio del present edicte, passi per
aquestes dependencies per tenir una entrevis-
ta personal en el departament de sancions.

Se li fa saber que la compareixenca és obliga-
toria, de conformitat amb el que estableix I'art.
40 de la Llei 30/92, de 26 de novembre, del
Procediment Administratiu Comu, amb relacio a
I'art. 50 de la Llei 12/87, de 28 de maig, de la
Generalitat de Catalunya, de regulacio del trans-
port de viatgers per carretera en vehicles de
motor, i I'art. 30 del Reglament Regulador del
Servei Metropolita d'Autotaxis, i que el no com-
pareéixer, sense causa justificada suposaria una
obstaculitzacio de I'activitat inspectora, tipifica-
da com a falta molt greu en I'art. 53 €) de la Llei
12/87, abans esmentada, i que té prevista una
sancio de 1.382,33 a 2.764,66 euros.

Barcelona, 3 de febrero de 2002
Departament de Sancions
M? Teresa Garcia Millan

“receptor d'un expedient informatiu,

Ftu'-ﬂm . ;
En la revista nim. 153 ﬁgurava,
aquesta mateixa secci6 com a

el taxista amb la llicéncia 9993 quan
havia de ser la llicéncia 9992, amb
les mateixes inicials i numefo d'ex-
pedient.

Preguem al senyor MPS, llicéncia
9993, que disculpi les molésties oca-
sionades.
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Mesa Teéecnica del Taxi

Acta

A Barcelona, a la seu de I'Institut Metropolita del Taxi, a
les 13:00 hores del dia 2 de desembre de 2002, i com a
conseqiiéncia de la convocatoria corresponent, es reu-
neix la Mesa Técnica del Taxi.

Hi assisteixen els membres segiients:

En representacio de I'MT, el senyor Daniel Fernandez
Ponce, gerent; la Sra. Pilar Molina Mesa, directora de
serveis, i el Sr. Jordi Ventayol Lazaro, secretari delegat.

En representacié de I'STAC, els senyors Luis Berbel
Salcedo, Alejandro Dena Albiol, Alfonso Orihuela Ferrer,
José M? Sanchez Baena i José Lopez Castro.

En representacid del GUT, els senyors Bernardo
Rodriguez Cancio, Jorge Quero Manrique i José Antonio
Alonso Simon.

En representacio de la coalicio AET-ABEAT, la Sra.
Carmen de Tienda, el senyor Miguel Angel Cazcarra
Palacio i el senyor Carles Brillas Quilez.

En representacio de I'STAB, els senyors Dionisio Gracia
Fajardo i Antonio Ruiz Sanz.

Hi assisteixen en qualitat d’observadors els senyors
Ramon Pesqué de CCOO i la se-nyora Rocio Teran de
I'IMT.

Un cop constituida la mesa s'inicia la reunié conforme
als punts de I'ordre del dia:

1.- S'aprova I'acta de la sessi6 anterior.

2.- Saproven les actes de les sessions extraordinaries
de dates 14, 20 i 22 de novembre.

3.- El gerent informa del calendari d’examens previs-
tos per a I'exercici de 2003. El Sr. Gracia pregunta
si no es podria eliminar la prova psicotecnica, ja
que per obtenir el carnet B2 ja és necessari supe-
rar-ne una de semblant. El gerent Ii respon que el
perfil de les proves és diferent.

4.- El gerent informa de la proposta d’incrementar la
quantia d’'indemnitzacio de I'lnstitut en casos de
rescat i amortitzacio de llicencies amb I'lPC anual.
Els representants de I'STAC demanen que el valor
s’incrementi fins a 42.000 euros. El representant
de I'STAB ho recolza, perd creu que encara no
reflecteix el veritable valor de les llicéncies. Els
representants del GUT no hi estan d’acord i creuen
que el preu ha de ser el que fixi el mercat.

El gerent es compromet a presentar davant el Consell
d’Administracié un increment de fins a 42.000 euros de
manera que entri en vigor des de I'endema de la seva
aprovacio.

5.- El gerent informa del calendari d’horaris de presta-
cio del servei per a 2003, que no presenta canvis
amb relacio al que ha estat en vigor per al 2002.

’STAC proposa que els festius entre setmana treballi la
meitat de la flota com els caps de setmana. EI GUT pro-
posa eliminar-ho ja que no ho accepta.

6.- El gerent informa d’una sol-licitud de dispensa d'o-
bligacio de treball nocturn per causes familiars. El
Sr. Pesqué creu que s'ha de concedir si s’acrediten
causes justificades. El gerent informa que en tots
aquests casos hi ha d’haver una peticio prévia i la
demostracio que hi concorren causes que justifi-
quin I'excepcio. En aquest cas es donen aquestes
circumstancies i, per tant, es proposa que s'accep-
ti la dispensa demanada.

L'STAC hi dona suport i demana que s’elimini I'obligato-
rietat de prestacio nocturna.

El gerent manifesta que s’estudiara la qiiestio per valo-
rar si s’ha de mantenir o es pot reduir el termini de sis
mesos.

7.- Davant de la peticio formulada per escrit referent a
lanul-lacio de la Borsa de Llicéncies, el gerent
informa que la normativa actual del sector obliga a
I'existéncia de la Borsa, mesura que ve recolzada
amés per altres disposicions legals (Llei Municipal
i de Régim Local de Catalunya, Reglament d’Obres,
Activitats i Serveis de Catalunya). Manifesta que si
una futura Llei del Taxi canvia I'escenari, ja se’n
parlara. Mentrestant, la Borsa seguira existint, i si
hi ha suggeriments per millorar-la, s’estudiaran.

La Sra. de Tienda diu que la normativa actual no diu que
les transmissions hagin de ser per concurs. El Sr.
Cazcarra informa que el manteniment de la Borsa pot
ser objecte de litigis que haurien d'evitar-se suprimint-
la ja que, a més, la nova Llei del Taxi la fara desaparei-
Xer.

El Sr. Gracia diu que no havent-se anul-lat el Pla de
Viabilitat i tenint present la imminent Llei del Taxi la
Borsa hauria de desapargixer, pero mentre aixo no passi
creu que el preu de la llicencia s’hauria d’establir en
45.000 euros. La Sra. de Tienda diu que el preu ha de
ser el que fixi el mercat.

8.- L'STAC es queixa del servei que dona el personal
de I'aeroport. Opina que el servei no funciona i no
fan res. El representant del GUT hi esta d’acord;
pensen que les persones que hi ha a les parades
no tenen ni criteris ni directrius clars.

La Sra. Molina manifesta que la gestio de les parades de
I'aeroport és complexa; que hi intervenen factors aliens
que la dificulten (autobusos, etc.) i que sovint hi ha taxis-
tes que no col-laboren a fer-ho facil. Convida el Sr. Lopez
a passar un dia a I'aeroport per veure els problemes de
la gestio quotidiana que tenen els vigilants. El Sr. Lopez
accepta la invitacio.

En un altre ordre de coses es planteja el problema de la
quantitat de taxis amb el modul apagat a les parades
dels hotels i a Colom. Es demana ser estricte amb
aquestes conductes. La Sra. Molina informa que s’esta
controlant aquesta qiiestio i que els expedients sancio-
nadors finalitzen amb multes economiques importants
que els implicats acaben pagant.

El Sr. Gracia diu que cal fer pedagogia i donar exemple
criticant publicament aquestes conductes i que ell a la
seva circular ho fara. Afegeix que la parada de
Travessera de Gracia/Casanoves ha estat canviada de
lloc sense informar a ningl i que caldria fer gestions
davant I'Ajun-tament per tornar-la a situar al seu lloc.

El Sr. Berbel manifesta que la normativa nova en mate-
ria de taximetres tindra un cost molt elevat per al sector
ja que obligara a passar revisions per qualsevol cosa
(fins i tot canvis de bombetes) i les taxes o preus que es
cobren per les verificacions i revisions son elevadissims.
Informa que han demanat una reunié amb la Direcci6
General per tractar aquest tema i formular-ne queixa. El
gerent diu que aquesta és una qiiestio que és compe-
tencia de la Gene-ralitat.

Algun membre de la Mesa giiestiona la necessitat que
la impressora hagi de generar sempre el rebut, ja que
aix0 suposa un cost (paper, tinta, etc.) i moltes vegades
el client no el recollira. El gerent informa que el taxista,
com a empresari, té I'obligacié d’expedir el rebut i lliu-
rar-lo al client i que sera aquest qui decideixi recollir-lo
0no.

El Sr. Rodriguez es queixa del fet que els taxistes hagin
de fer publicitat de I'Institut en els rebuts. El gerent I'in-
forma que se n’ha suprimit tota referéncia, llevat del
teléfon d’Objectes Perduts, que es un servei al client.

El Sr. Gracia manifesta la seva preocupacit per les noti-
cies a la premsa amb relacio a les tarifes. Creu que el
sector hauria d’estar content i anar unit perqué el con-
trari pot suposar que la Comissio de Preus no les auto-
ritzi.

| sense més assumptes per tractar s'aixeca la reunio i se
n'estén aquesta acta

Nota

Les esmenes que els representants de la Mesa Técnica
del Taxi puguin fer a I'acta present quedaren reflectides
en I'acta de la reunio segiient.

RADIADORES AUTOMOVILES

RADIAUTO
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Sistema automdtico con la méquina LAV,
RA; MON que garantiza limpieza del circuito
al 100% en un tiempo record

|
|
|

Nuevos 18 meses de garantia.

PRECIOS ESPECIALES
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ABOGADOS
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C. Rosello, 233, 3° 1*
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Teléfono: 932 183 861
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Taxi Salut

El cancer de mama,

Ageéncia de Salut Publica de Barcelona - Consorci Sanitari de Barcelona

http://www.imsd.bcn.es

un problema de salut
que ens afecta a “totes i tots”

El Programa de Deteccio
Precoc¢ de Cancer de Mama a
Barcelona

En alguna ocasi6 anterior, des de les pagi-
nes de salut d’aquesta revista, ja es va par-
lar de la salut de les dones. Avui toca parlar
del cancer de mama, una malaltia greu i
que, de fet, si bé poden donar-se casos
esporadics en homes, practicament podem
dir que és una malaltia majoritariament de
dones.

Un diagnostic de cancer, de cancer de mama
en aquest cas, implica un procés de malaltia
llarg, amb un pronostic sovint incert, amb un
tractament llarg, feixuc i en moltes ocasions
amb efectes secundaris fisics i psicologics
importants. Diem, per aix0, que ens afecta a
tots, perque quan a una dona se li diagnosti-
ca aquesta malaltia, tot el seu entorn proper
en queda afectat i tots en pateixen, si més no,
efectes psicologics importants: la parella, els
fills, els amics, els companys de treball....

Es parla molt sobre I'origen d’aquesta
malaltia, sobre factors que n’afavoreixen
I'aparicié aixi com d’altres que sembla que
I'eviten (factors hormonals, I'edat de la
menarquia, I'edat del primer fill, alletar o no
els fills, etc.). La realitat és que es desconeix
I'existéncia de factors que puguin modifi-
car-se per tal d’evitar I'aparicié del cancer
de mama i, per tant, no podem parlar de
prevencio primaria.

Queé podem fer?

Els habits de vida saludables (dieta equili-
brada, exercici, evitar habits toxics com el
tabac i I'alcohol...) sén una forma de pre-
vencio primaria en general per gaudir d’'una
vida llarga i de qualitat. Pero en el cas del
cancer de mama no hi ha una prevencio pri-
maria que hagi demostrat ser eficag. Qué
podem fer doncs per lluitar contra el can-
cer de mama i els seus efectes sobre la
mortalitat de les dones? La resposta a
aquesta pregunta és, la deteccié precog,
diagnosticar-lo abans que doni simptomes
amb I'objectiu de poder seguir un tracta-
ment a temps.

Quines condicions calen per implantar
un programa de deteccioé preco¢ de can-
cer de mama a una ciutat com Barce-
lona?

Per poder fer aquest diagnostic precog a
nivell poblacional, calen uns requisits
basics. En primer lloc, s’ha de tractar d’un
problema de salut important; en segon lloc,
s’ha de disposar d’una técnica diagnostica

adequada; és a dir, facil de fer, no invasiva i
sobretot sensible, amb un marge d’error
molt baix. Finalment, hem d’estar davant
d’un problema de salut, que un cop diag-
nosticat de manera precoc es pugui solu-
cionar augmentant-ne les probabilitats de
curacio.

El cancer de mama és una malaltia que reu-
neix sobradament aquestes condicions.
Ens trobem, efectivament, davant d’un pro-
blema de salut molt important. Només
durant I'any 2000 a Barcelona varen morir
333 dones per cancer de mama, 880 van
ser ingressades als hospitals publics de la
ciutat per aquesta causa, i d’aquestes, gai-
rebé la meitat tenien entre 50 i 69 anys.
Disposem d’una tecnica diagnostica ade-
quada, la mamografia o radiografia de les
mames. Es una prova de la qual no s’ha de
tenir por; molesta, perd no fa mal i les radia-
cions d’'una mamografia sén equivalents a
estar-se mirant la televisi6 durant tres o
quatre hores. Finalment, un cancer de
mama diagnosticat a temps, es pot curar.

També s’ha de tenir en compte un altre fac-
tor molt important de la deteccié precog, i
és la qualitat de vida de la dona amb un
cancer diagnosticat en les fases inicials; tot
el procés que haura de seguir, sera menys
agressiu: cirurgia conservadora (extirpacio
del tumor en lloc de tota la mama), si no hi
ha afectacié ganglionar no cal extreure els
ganglis i s’eviten molesties al brag; també el
tractament d’un cancer diagnosticat en les
fases inicials és menys agressiu i, per tant,
disminueixen tots els efectes no desitjables
lligats a aquest tractament.

Tenint en compte tots aquests factors, el
Pla de Salut de Catalunya, va recomanar
I'organitzacio i posada en marxa de progra-
mes de deteccio precog de cancer de
mama arreu de Catalunya. Aixi doncs, I'any
1995 es va iniciar el programa a Barcelona
als districtes de Ciutat Vella i Sant Marti de
forma pilot i progressivament, i a partir del
1998 s’ha anat instaurant a tota la ciutat.

A qui va dirigit el programa?

El programa va dirigit a totes les dones resi-
dents a Barcelona, d’entre 50 i 64 anys i un
cop han entrat en el programa fins als 69. A
totes aquestes dones, se’ls proposa de fer-
se una mamografia cada dos anys. Aquests
criteris han estat consensuats per experts
de diferents especialitats (epidemiolegs,
oncolegs, radiolegs, ginecolegs, etc.) i
estan basats en evidéncies tecniques, cien-
tifiques i epidemiologiques.

Aixi, tal com s’ha dit anteriorment, si bé el

cancer de mama pot aparéixer a qualsevol
edat, és a partir dels 50 anys que la fre-
gliencia s’incrementa notablement. La sen-
sibilitat de la mamografia és més gran quan
el teixit de la mama esdevé més laxe com a
conseqliéncia dels canvis hormonals que
experimenta el cos de la dona durant la
menopausa, al voltant dels 50 anys.
Finalment, si una mama no té cap patologia
ni cap lesio ni un teixit especialment fibros, ni
en definitiva cap trastorn que la faci suscep-
tible d’'un seguiment més proper, amb una
mamografia cada dos anys n’hi ha prou.

Qui treballa en el programa?

La direccié del Programa a Barcelona és a
carrec del Consorci Sanitari de Barcelona.
L’Agencia de Salut Publica de Barcelona
assumeix les tasques de coordinacio,
comunicacio, seguiment i avaluacié del pro-
grama. Té el suport de totes les institucions
sanitaries i no seria possible sense la
col-laboracid, de tots els professionals de
I’atencio primaria (metges, infermeres, gine-
colegs...) i dels farmacéutics. També es
compta amb el suport de tot el teixit asso-
ciatiu, comerciants, mercats i altres de la
ciutat, als quals s'arriba a través dels dis-
trictes (regidors, técnics...), que donen tot el
seu suport i ajut al programa.

Els hospitals publics de la ciutat sén els res-
ponsables de fer les mamografies a les
dones. Els diferents districtes de Barcelona
s’han distribuit , principalment per raons de
proximitat territorial, de la manera segtent:

= Hospital del Mar: districtes de Ciutat
Vella i Sant Marti, ja en quarta ronda, és
a dir, ja s’esta convocant les dones per
quarta vegada.

= Hospital de ’Esperanca: districtes de
Gracia a punt d'iniciar ja la tercera
ronda i Sarria-Sant Gervasi que iniciara
durant el 2003 la segona ronda.

= Hospital Maternoinfantil de la Vall
d’Hebron: Nou Barris, on s’esta aca-
bant la primera ronda i durant el 2003
s'iniciara la segona i Horta-Guinardd,
en el qual a partir de la segona meitat
de I'any vinent es convocara les dones
per tercera vegada.

= Hospital de la Sant Creu i Sant Pau:
Dreta de I'Eixample i Sant Andreu, els
dos districtes en primera convocatoria
o ronda.

= Hospital Clinic: Esquerra de I'Eixam-
ple, Sants-Montjuic i Les Corts, també
en primera ronda tots.

En alguns casos, s’han instal-lat mamografs
fora de I'hospital per tal d’estar més a prop
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del lloc de residencia de la poblacio, si bé hi
ha limitacions que no es poden evitar. Aixi,
Sant Pau ha instal-lat un mamograf a I'am-
bulatori de Sant Andreu i Vall d’'Hebron al de
Pare Claret, a part dels que tenen a I'hospi-
tal mateix.

Queé ofereix el programa?

En primer lloc comoditat i accessibilitat
per a les dones perque posa a la seva dis-
posicié una distribucio territorial adequada
(dins de les limitacions que logicament hi
ha), i sobretot flexibilitat horaria. Es fan
mamografies mati i tarda per tal d’acomo-
dar-se als horaris laborals, i cada hospital té
habilitades linies d’atenci6 i informacio tele-
fonica especifiques del programa durant
com a minim 8 hores al dia. Aquests tele-
fons sén atesos normalment per personal
d’infermeria o administratiu degudament
format per tal de respondre adequadament.
A més, a les dones els arriba la citacio a
casa seva cada dos anys, sense necessitat
d’anar elles a demanar hora enlloc i sense
haver d’esperar-se.

El programa ofereix també, qualitat técnica
i humana. Els hospitals disposen de la tec-
nologia més recent quant a mamografs (el
primer mamograf digital de Catalunya 'ha
adquirit un dels hospitals que participen en
el programa). També s’han habilitat
instal-lacions especialment per al programa

per tal de poder rebre les dones en un
entorn acollidor i agradable i separades de
poblacié malalta. De cada mama, se’n fa
una doble projeccio (de dalt a baix i lateral)
per tenir una visi6 més amplia del teixit
mamari, i de cada mamografia, dos radio-
legs experts de I'hospital en fan una lectura
per separat. En cas de discordanca, un ter-
cer radioleg en fa una ultima lectura per tal
d’arribar a un diagnostic consensuat.

S’ofereix també resposta immediata en
cas de necessitar alguna altra prova diag-
nostica, seguiments avancats o tractament,
garantit tot aixo pel fet que I'hospital i els
seus especialistes sén els responsables del
control de les mamografies i del complet
seguiment i tractament de les dones.

Les dones de Barcelona, a mesura que el
programa de manera ciclica (cada dos
anys) arribi als seus districtes, aniran rebent
informacio personalitzada, se les convocara
a xerrades informatives, es trobaran infor-
macio6 del programa en les botigues, farma-
cies, ambulatori, als mercats, en mitjans de
comunicacio locals, associacions i, en defi-
nitiva, trobaran tot el seu entorn donant
suport al programa.

Des del programa esperem que totes les
dones a partir de 50 anys hi participin, que
les que tenen por deixin de tenir-la perque
el que volem és poder curar-les. Les que

diuen que no tenen temps, que sapiguen
que posem tots els mitjans perqué puguin
trobar aquest temps. Les que ja es contro-
len per altres vies, les animem que coneguin
el programa, perqué ofereix la major qualitat
de qué disposa el sistema sanitari i, en
general, volem que totes les dones de
Barcelona aprofitin I'ocasié que des dels
serveis publics es brinda a les ciutadanes
de tenir cura de la seva propia salut.

El cancer de mama es pot curar... si s’a-
gafa a temps. Vine.

Rosa Puigpinés i Riera

Maribel Pasarin i Rua

Oficina Técnica del Programa de Deteccio Precog
del Cancer de Mama

Agencia de Salut Publica de Barcelona

Consorci Sanitari de Barcelona

Per a més informacio, us podeu
adrecar a:

Agencia de Salut Publica de Barcelona
Programa de Deteccio Precog de Cancer

de Mama

Pca. Lesseps, 1
08023 Barcelona
Tel.: 93 238 45 45

Seat Toledo, el seductor

Auto Fuber

SERVEI OFICIAL o E FI = DEL POBLENOU

=

En sus detalles se descubre una sorprendente combina-
cién de elegancia, deportividad y estética diferenciadora.
Modelado suave, formas redondeadas, armonia cromati-
ca, volumen, soluciones novedosas y originales. Detalles
todos ellos que uno a uno confieren una nueva imagen.

En las formas y en todos los detalles, el SEAT Toledo tiene
rasgos y personalidad creados para seducir.

Nuestro coche del mes tiene cinco amplias plazas que
combinadas con el comportamiento de las suspensiones
aseguran el maximo confort en todo tipo de carreteras.
Lleva uno de los maleteros mas amplios de su categoria:
500 litros de capacidad que llegan hasta los 830 si se
abaten los asientos traseros.
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Los rasgos de su coche, salvando las distancias, son
como los de un hijo. Al principio uno intenta estable-
cer parecidos, pero si se detiene a mirarlo con aten-
cion descubrira que el SEAT Toledo, al igual que los
vastagos, no se parece a nadie. Pertenece a una
nueva generacion.

Posee asientos disefiados con criterios ergonémicos muy
estrictos para asegurar la maxima comodidad de viaje.

Con el SEAT Toledo, el mundo ha quedado sorprendido.
Y no es para menos, ya que un coche se situa en van-
guardia por su tecnologia, por su seguridad, por sus nive-
les de equipamiento y por su disefio. Su linea transmite
innovacion. Es un coche familiar, pero con espiritu depor-
tivo. Es una elegante berlina, pero también se trata de un
coche funcional y practico.

En su parte posterior destaca su grupo 6ptico estilizada-
mente centrado, que incluye en el mismo conjunto la ter-
cera luz de freno con el sistema LED. El parachoques
completa de forma elegante la linea del coche.




Auto Fuber &=

SERVEI OFICIAL SE‘:‘T DEL POBLENQU

En Auto Fuber el-protagonistaes-eitaxista

SIN ENTRADA
desde 275,51 € al mes.

Toledo Selec, TDI 90 CV jGarantia

Operacién a 60 meses 2 anos!

0\ /7 -
Venga Y pleeE

| I Seat ol
™ tendra un regalo muy

Seat Toledo TDI, una inversion segura. especial

Auto Fuber le
ofrece el Servicio
Post-Venta que
Ud. necesita.

MANTENIMIENTOS:

« Sin cita previa

Pintura Chapa Mecanica y Electricidad

I3 Tlempo 30 minutos Grandes detalles que hacen -AsieTto'gondug}?rr;eforzagol Cr(r)lrt]) & « Aumento de la potencia de la bateria.
e R regulacion en altura y zona lu : ’
« Precio econémico grande un taxi: : . « Tres motores: el 1.6 y 100 CV gasolina
o Ao acondiclonado. dirsccit -Tapiqeria confeccionada en y dos motores TDi, el 90 CVyel 110
asistida, radio y airBag conductor, polipiel/texti. CV diesel.
de serie. e Parte posterior con alfombrillas de e Consumo de combustible (Norma
«Toma de alimentacion para proteccion. MVEG). MotoLr/ T[())i01 ':0 CV Consumo
: | 3 minimo 4,1 L1 m.
taximetro y radio emisora. o lluminacion interior reforzada.

Radaioz 52 (entre Ramon Turré v Liuln tel.: 93 485 00 49*



El Nissan Primera 2.2 s’incorpora
al parc de taxis de Barcelona

@ NISSAN ALMERA & ,,ﬁ—r
1,75% SEAT ALHAMBRA
VOLKSWAGEN PASSAT 99 1,75%
3,51%

Vehicles aplicats a llicéncies

d’autotaxi actives en data
4 de febrer de 2002

CITROEN C5
13,16%

SEAT TOLEDO 99

29,82%

MARCA | MODEL QUANTITAT PERCENTATGE
PEUGEOT 406 1613 15,89
SEAT TOLEDO 1498 14,75
SEAT TOLEDO 99 1322 13,02
SKODA OCTAVIA 901 8,87
CTROEN XANTIA 747 7,36
OPEL VECTRA B 552 5,44
RENAULT 21 527 5,19
NISSAN ALMERA 340 3,35
NISSAN PRIMERA 233 2,29
MERCEDES 210 229 2,26
VOLKS. PASSAT 99 220 2,17
OPEL VECTRA 210 2,07

SKODA OCTAVIA
14,91%

PEUGEOT 406

15,79%

PEUGEOT

RENAULT LAGUNA 209 2,06
FIAT TEMPRA 138 1,36

MARCA | MODEL QUANTITAT

PEUGEOT 405 133 1,31 Vehicles aplicats SEAT TOLEDO 34

MERCEDES 202 122 1,2 a llicéncies NISSAN PRIMERA 02 (2.2) 22
VOLKSWAGEN PASSAT 121 1,19 d’autotaxi

NISSAN PRIMERA 97 107 1,09 entre I'1 el 31 de
FIAT MAREA 106 1,04 genel' de 2003 SKODA OCTAVIA

PEUGEQT 406

FORD MONDEO 90 0,89
MERCEDES 124 66 0,65
LTI CARBODIES 0,08
ALTRES 6,47

CITROEN C5
VOLKSWAGEN PASSAT 99
NISSAN ALMERA

SEAT ALHAMBRA

TOTALS
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FORD MONDEO

on la desaparicion del
Scorpio, Ford se quedd
sin  modelo con que
poder jugar la carta de
maxima representatividad dentro
del segmento de las grandes ber-
linas. Esa ausencia se ha suplido
con la aparicion de la segunda
generacion del Ford Mondeo, un
modelo que podra utilizarse para
el transporte publico, una vez
haya cumplido los tramites de
homologacién en los que se
encuentra en estos momentos.

La imagen del nuevo Mondeo
conserva los rasgos angulares de
otros modelos pero es mas con-
vencional, sobre todo en la zaga
donde el portdn trasero se abre a
ras del paragolpes dejando la pla-
taforma de carga muy accesible.
En conjunto, toda la linea resulta
muy agradable y de estilo moder-
no. Esta segunda generacién es
mas grande y la carroceria, en las
versiones cuatro y cinco puertas
con 4,73 metros, es 17 centime-

tros mas larga que la anterior,
también es mas ancha y ofrece
una mayor distancia entre ejes.

Este incremento de cotas reper-
cute directamente en dos aspec-
tos: la habitabilidad de las plazas
traseras y la capacidad del male-
tero. En el primer punto, hay
mediciones en las que el Mondeo
es claramente superior a las otras
berlinas del segmento y compe-
tencia. Asi, los pasajeros de las
plazas traseras disponen nada
menos que de 83 centimetros
desde el respaldo del asiento tra-
sero hasta el delantero, lo que
permite disfrutar de bastante
espacio para las rodillas mientras
que la altura libre al techo desde
la banqueta trasera es de 89 cm,
lo que tampoco esta nada mal, y
la anchura a la altura de hombros
en la parte trasera es de 1,39
metros, la misma que se disfruta
en las plazas delanteras. Delante,
el conductor dispone de 1,05
metros desde los pedales hasta el

respaldo del asiento que ademas
de ser comodo, ofrece bastante
buena sujecion lateral, y la altura
libre al techo oscila entre 95 y 99
centimetros, segun la regulaciéon
de altura del asiento. Por otro
lado, el acceso a las plazas trase-
ras es comodo gracias a la gene-
rosa apertura de las puertas y en
este sentido supone una mejora
con respecto a la generacion pre-
cedente. Por lo que respecta al
maletero, sus 500 litros de capa-
cidad vuelven a situarlo por
delante de la competencia pero
ademas hay que destacar que
sus formas internas son muy
aprovechables para la carga de
grandes bultos.

El salpicadero es de diseno abso-
lutamente nuevo y no guarda
relacion alguna con el anterior; de
hecho, su disefador habia estado
antes en Volkswagen y ha traspa-
sado al Mondeo rasgos de aquél.
Sobrio, bien presentado y con
una calidad de materiales y aca-
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FORD MONDEO

bados fuera de toda duda, pre-
senta un cuadro de instrumentos
de facil lectura. La guantera tiene
una capacidad aceptable y no fal-
tan huecos para tarjetas y otros
pequenos objetos.

En cuanto a motores, la gama es
bastante amplia, con cuatro pro-
pulsores de gasolina con poten-
cias que van desde 125 hasta 226
CV. Sin embargo, para el transpor-
te publico la homologacion con-
templara preferentemente los dos
motores turbodiésel disponibles
que, aunque en ambos casos son
un cuatro cilindros en linea con
culata de 16 valvulas y cubican 2
litros, ofrecen distinta potencia. El
primero rinde 115 CV y dispone
de inyeccion directa con turbo-
compresor de geometria variable
e intercambiador térmico. El
segundo deriva del primero pero
adopta la inyecciéon directa por
conductor comun (common rail) y
ha sufrido algunos retoques en los
pistones lo que le ha permitido
elevar su potencia a 130 CV. En

ambos casos, ofrecen un nivel de
prestaciones muy bueno, con un
funcionamiento que no resulta
muy ruidoso incluso en frio y unos
minimos consumos tanto de acei-
te como de gasoleo que confieren
al coche una elevada autonomia.
En ambos casos, la caja de cam-
bios manual, con un tacto muy
agradable y de manejo muy preci-
so, es de cinco relaciones, bien
escalonadas.

Las suspensiones, aunque con-
servan el mismo esquema que en

la generacion anterior, son nue-
vas y contribuyen de forma muy
eficaz a ofrecer un excelente
comportamiento dinamico. Un
aspecto interesante de este
nuevo Ford Mondeo es que se
han reducido no solo los periodos
de mantenimiento, sino también
el tiempo a invertir para las repa-
raciones mas usuales, lo que
comportara una reduccion de
costes para el cliente.

Ma Angels Pujol

Suspension del. /tras.
Direccion (asistencia)
Frenos del./tras. (ABS)

CARACTERISTICAS TECNICAS 2.0 TDdi 2.0 TDCi
Cilindrada (cc) b ) 1998 RS
Diametro x carrera (mm) ot 86 ¥ 86

N° cilindros (valvulas) Ry 4 enlinea (16) ;
Relacion de compresion _195a1 g2 a e
Alimentacion ~Inyec. directa ~Inyec. common rail
Combustible : Gasoleo

Potencia maxima (CV / rpm). 115/4.000 _130/3.800
Par maximo (mkg / rpm) 28,6/1.900 e s A B ]
Traccion Delantera =
Cambio (n° velocidades) - Manual (5) i

= Independiente/independiente
~ Decremallera (si)
___ Discos ventilados / discos (si)

Neumaticos 25 205/55 VR16 205/55 VR16
Llantas (pulgadas) Aleacion (16 x 6,5) Aleacion (16 x 6,5)
Peso en vacio (kg) 1.416 g 1.435
Largo/ancho/alto (m) 4,73/1,81/1,43

Batalla (m) GBS 3 210

Vias del./tras.(m) Ay 24 1,62/1,54 A
Deposito combustible (litros)) 56 53

Velocidad max. (km/h) 195 ; = dnei20a
Aceleracion 0-100 km/h (s) s 106 S SRR
Consumo homologado (I/100km)

Urbano/extraurbano 8,2/4,6 8147
Mixto 0 i i

PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

TALLERS A. GALOFRE

SERVEI OFICIAL PEUGEQOT

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94
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EL MEU TAXI

Parece un avion

osé Rodriguez es taxista

desde hace seis afos. Ha

sido uno de los primeros

que se inclind por el Nis-
san Primera 2.2 para sustituir su
antiguo taxi. Aunque cree que
aun es pronto para hacer una
valoracion mas exacta del rendi-
miento de su nuevo vehiculo,
destaca su comodidad, la linea
moderna y, sobre todo, su coste 'y
el mayor tiempo de garantia que
ofrece la marca. Afirma que cuan-
do los usuarios suben a su taxi
quedan admirados porque parece
un avion.

®;Qué vehiculo tenia antes?
Un Renault Laguna.

®;Le dio buen resultado?

Me salié mal, tuve que solucionar
averias de todo tipo: la bomba de
agua, el motor, la refrigeracion...

®; Por qué se inclind por el Nis-
san Primera 2.2?

Por su linea moderna y, evidente-
mente, por su precio y porque
ademas el periodo de garantia es
mas amplio que el de otros
modelos (3 anos o 10.000 kiléme-
tros).

= Aunque conduce su vehiculo
desde hace poco tiempo, ¢se
ha hecho alguna idea del rendi-
miento que le puede dar?

AUn es pronto. Creo que es un
coche bueno y ademas tiene mas
prestaciones. Esta equipado con
ABS, climatizador, ordenador y una
radio que esta muy bien.

=;Qué opina el cliente cuando
entra en su taxi?

La gente se sorprende porque
parece un avion; destacan su
comodidad y amplitud.

mUsted como conductor, ;va
comodo?

Si, me siento cémodo y mucho
mas seguro.

®;Los asientos?
Estan muy bien y tienen mucha
movilidad.

mAlgunos opinan que el diseno
del retrovisor no es tan espec-
tacular como el de otros ele-
mentos del vehiculo.

No, pero estan bien y se puede
regular desde el interior.

®; Qué me dice del consumo?
Encuentro que consume mas que
el Laguna porque también tiene
mas caballos. Con éste necesita-
ba 50 litros para 600 kildometros y
ahora, con la misma cantidad, lle-
go a 568.

®;Qué nos dice de la carroce-
ria?

La carroceria es bastante vistosa
aunque echo en falta un poco
mas de proteccién. Algunas
gomas para evitar los golpes de
las motos irian muy bien.

m; L a visibilidad desde la posi-
cion del conductor?

En general, es correcta. A lo
mejor hay alguna dificultad en la
visibilidad posterior, pero no es
grave.

= Estabilidad, suspension.
La suspension la noto algo dura.

José Rodriguez con su flamante taxi

mUbicacion del taximetro, del
maodulo...

El taximetro esta sobre el tablier y
el modulo es nuevo aunque lo
encuentro un poco grande. Me
dijeron que con el modelo de taxi-
metro que ahora llevo no podia ir
otro. A mi me hubiera gustado un
modulo mas pequeno.

s También esta equipado con la
impresora reglamentaria. ;Qué
opina el cliente?

A la gente joven le llama la aten-
cion. Yo opino, sin embargo, que
se desperdicia mucho papel por-
que no todos los usuarios solici-
tan recibo.

m;Sus clientes tienen posibili-
dad de pagar con tarjeta de
crédito?

De momento, no.

mEs comoda para el usuario.
La aceptaré, pero siempre vy
cuando la mayor parte de usua-
rios la utilice.

m;La capacidad del maletero?
Tiene una capacidad algo inferior
al del C-5 o del Skoda Octavia,
pero, en general, esta muy bien.
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SALON DEL AUTOMOVIL

Un ano de novedades

a actividad de la industria automo-

vilistica se refleja de forma clara en

los salones de automovil que cada

ano se celebran en diferentes ciu-
dades del mundo. Un salon es el mejor
escaparate para que el gran publico
pueda ver, tocar y estudiar con detalle el
Gltimo modelo que cada fabricante se pro-
pone lanzar al mercado. En el mundo hay
cinco salones que sobresalen por encima
de todos los demas por su importancia.
Son los de Detroit (Estados Unidos),
Ginebra, Paris, Francfort y Tokio. Salvo los
dos primeros que se celebran todos los
anos, los demas tienen lugar cada dos
anos dandose la circunstancia de que
Paris y Francfort se alternan su celebra-
cién; es decir, cuando se celebra el salon
francés, no hay salén aleman y viceversa.

Este ano nos encontramos con una de
esas coincidencias que se dan cada dos
temporadas y 2003 va a ser un ano muy
importante porque ademas de Detroit,
Ginebra y Francfort, también se celebra-
ran los salones de Tokio y el de Barcelona
que tiene caracter internacional y que
tiene lugar cada dos afios. En definitiva,
vamos a tener ocasién de ver muchos
coches nuevos y en todos los segmentos,
desde el monovolumen hasta el todo
terreno pasando por los turismos de dife-
rente tamano.

El primero en celebrarse es el Salon de
Detroit, que tradicionalmente abre la tem-
porada a principios de enero. En la edicion
de este afo, se han podido ver coches de
todos los tamanos y formas pero casi
todos con un denominador comun: moto-
res de elevada cilindrada y potencia que
en lineas generales sobrepasan los 250,
300 y 350 CV y todos de gasolina; al fin y
al cabo, el precio de la gasolina en los
Estados Unidos no es ni la mitad del que
tenemos en Espafa y los usuarios no se
interesan lo mas minimo por el gasoleo.

Pocos modelos de los vistos en Detroit
llegaran a nuestro mercado, pero Ginebra,
que se celebrara a principios de marzo,
Barcelona en mayo y Francfort en sep-
tiembre, ya nos permitiran ver las que ven-
dran a Espana, algunas de ellas verdade-
ramente importantes y esperadas por
muchos. Es el caso del nuevo Audi A3 que
ademas de estrenar plataforma sera mas
grande y adoptara una nueva suspension
trasera, al igual que la nueva generacion
del VW Golf que llegara a nuestro merca-
do a finales de afno. Entre los modelos de
menos de cuatro metros no faltaran nove-
dades como el Citroén C2, que a la larga
sera el sustituto del Saxo y llegara en
otofio al igual que un mini todavia sin
nombre de la firma coreana Kia. Este va a
ser un ano particularmente importante en
el segmento de los monovolimenes

donde habra muchas novedades. Asi, por
ejemplo, Renault anuncia la llegada del
nuevo Scenic que no tendra una estética
tan radical como el nuevo Megane, y del
que habra dos versiones, una normal de
cinco plazas y otra larga de siete plazas
que denominan Grand Scenic. Ford, por
su parte y sobre la base del Focus, tendra
un nuevo monovolumen todavia sin deno-
minacion, y lo mismo hara Fiat sobre la
plataforma del Punto, mientras que
Volkswagen ya tiene listo el Touran, su
monovolumen compacto de 4,4 metros y
siete plazas que empezara a comercializar
esta primavera. Renault también presen-
tara entre Ginebra, Barcelona y Francfort
el Mégane en sus versiones de carroceria
tres volumenes, familiar y coupé cabrio
que deben completar la gama del nuevo
modelo.

Entre los familiares, Mercedes lanzara la
version station wagon del Clase E mien-
tras que Opel, ademas del Meriva, un
pequefio monovolumen que empezara a
venderse en primavera, también presenta-
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ra en Ginebra el Magnum, una version
familiar de lujo basada en la plataforma
alargada del Vectra. Honda, por su parte,
mostrara en Ginebra la version familiar del
nuevo Accord que recibe el nombre de
Tourer. Volvo presentara en Francfort la
nueva generacion del S40/V40 mientras
que para los mas deportistas, la llegada
del Mazda XR-8 sera uno de los momen-
tos esperados del afio. Y si alguien echa
de menos novedades en el sector del todo
terreno, BMW presentara en Ginebra el
X3, versién mas compacta del X5, y Lexus
el nuevo RX300.

Es sélo una pequefa muestra de lo que
nos espera a lo largo del ano, pero la lista
es mucho mas extensa ya que no todo el
mundo ha desvelado sus programas ni las
fechas. En cualquier caso, es evidente
que el usuario tiene mucho donde mirar y
buscar si estd pensando en cambiar de
coche.

Ma Angels Pujol



OBJECTES PERDUTS

L'Oficina d’Atenci¢ al Taxista rep diariament
trucades i notes d’agraiment d’usuaris i
clients dirigits a molts professionals del taxi
que fan tot el possible perque els objectes
oblidats en els seus vehicles tornin als seus
propietaris.

Fins al 30 de gener de 2003, els titulars de
llicencia que a continuacid es relacionen
van donar solucio als casos de pérdua
reclamats pels clients al telefon d’Objectes
Perduts de I'IMT:

Borsa

Nom del taxista Llicéncia
Luis O. Losantos C. 454
David Martin G. 633
José Gallardo R. 1588
Felipe G. de la Vega 2993
José M. Vinola S. 4394
Emilio Callejo R. 5960
Rodolfo Lopez S. 6588
Francisco Pérez H. 6799
Andrés Bellido R. 7953
Noysa Taxi, SL 7982
Jaime Ferro F. 10157
Angel Hortigiiela R. 10696
Camera

Nom del taxista Llicéncia
Angel Subirana R. 4950
Pedro A. Gutiérrez M. 5091
Carlos Clapés 7890
Alejandro Munoz R. 8292
Miguel Sanchez L. 10741
Diners

Nom del taxista Llicéncia
Rafael Torres P. 5720
Santiago Melero C. 8049

Carpeta

Nom del taxista
Irene Garcia A.
Ramon Cutillas R.
Carlos Rodriguez G.

Santiago Escalante O.

Pablo Bafaluy L.
Santiago Garcia R.
Juan Caballero G.
Félix Barahona M.
Miguel Abad L.
Juan Montoya O.
Alberto Garcia C.
David Colmenero A.
Francisco Palma S.
Cristébal Ortiz R.
Manuel Lama G.

Cartera

Nom del taxista
Manuel Romero G.
José Renedo R.
Perfecto Culebra M.
José Cobos P.
Carlos Fernandez C.
Francisco Alonso C.
Félix Rodriguez R.

Documentacio

Nom del taxista
Manuel Baselga N.
Jordi Carballido F.
Manuel Lama G.

Joia
Nom del taxista
Aurelio Santamaria A.

Llibre

Nom del taxista
Felipe Miota C.

Santiago Escalante O.

Miguel A. Garcia S.
Ramon Sanchez N.

Llicencia
1883
2287
2300
3458
3886
4179
4337
4700
4727
5046
6586
6906
8529

10030
10429

Llicéncia
5440
6497
8304
8354
8412
9405
9946

Llicéncia
6474

7185
10429

Llicéncia
2389

Llicencia
3433
3458
8008
8242

Dolor de espalda, ciatica, cervicales, lumbago, dolor de cabeza, dolor de brazos......

Muchos de estos trastornos pueden encontrar su origen en una interferencia en el sistema nervioso debido a una distorsion entre
las vértebras de nuestra columna vertebral llamada subluxacién vertebral. La causa de estas subluxaciones puede ser variable,
desde el estrés fisico del nacimiento, una mala postura, una intoxicacion o también, por un estrés emocional.. Gracias a un
doctorado de 6 afnos en Estados Unidos los quiropracticos son los Unicos profesionales capaces de identificar, reducir y corregir

estas subluxaciones vertebrales.

Analisis computerizado de su columna vertebral GRATUITO

Centre Quiropractic Ganduxer, Calle Ganduxer 123 (1° 1) : 93 418 88 50
Arnauld Allard D.C. y Barbara Naud D.C. (licenciado Doctor of Chiropractic en EEUU)
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Manuel Fernandez P. 10114
Claus Ambrosio Pérez G. 10437
Nom del taxista Llicéncia José Elias M. 10583
Antonio Tena O. 780 Pedro Selva F. 10744
Cristébal Estepa S. 819
Josep Brugalla G. 2024
Rafael Torres P. 5720 Altres
Francisco Ordénez D. 7227 Nom del taxista Llicéncia
Justo Placin F. 9156 Francisco Venteo M. 194
Jalmfa Subirana B. 9257 José Merofio G. 817
Tomas Ferron G. 9279 Fernando Andrade C. 1943
Miguel A. Montes O. 10478 M. Dolores Jurjo R. 2087
Emilio Martinez V. 2183
Santiago Escalante O. 3458
Ma|eta José M. Marcos L. 4198
Nom del taxista Llicéncia Rafael Garcia R. 5038
Manuel Sanchez P. 1071 Miguel A. Pérez A. 5895
Fernando Ruiz T. 8870 Emilio Callejo R. 5960
José Barrientos R. 6318
. . Fco. Luis Rey C. 6336
M (o b il M. Angel Garcia S. 8008
" S . ! Valeriano Guerrero E. 8205
Nom del taxista Llicéncia Jissd Cobos Peral 8354
Rafael Espinar M. 304 Francisco Palma S. 8529
Montserrat Egea R. 443 Antonio Benedico S. 8798
Julian Fernandez M. 569 Patricio Morrillo R. 10458
Agapito Silos M. 638
Amador Millan P. 648 .
Antonio Fagundez C. 702 Para igua
Félix Momblan M. 1483 . o S =
Visarsts M Y. 1723 Nom del taxista Llicencia
Dionisio Gracia F. 2501 José L. Gutiérrez C. 2332
Alberto Garcia A. 2975 José L. Martinez J. 2559
Enrique Morales L. 3065 Salvador Medina R. 2961
José Llobet C. 3299 José A. Aguilar P. 4574
Felipe Miota 3433 José A. Garcia O. 5331
Eladio Gonzalez F. 4763 José A. Antolinez R. 7878
Enrique Asenjo P 5000 Juan R. Buenvarén P. 9088
Miguel Gonzalez R. 5042 José Fidalgo G. 9785
Manuel Royo M. 5044
José A. Segura L. 6378
Manuel Neira J. 6579 ROba
Juan J. Ramon A. 6683 Nom del taxista Llicencia
José Borrull B. 6803 Manuel Fernandez A. 343
Vicente Guia B. 6882 Sergio Crespo C. 2118
Manuel Veiga V. 7086 Miguel Santos de A. 3430
Alfredo Poblador G. 7421 Raul Ramirez S. 5636
Rufino Izquierdo C. 7447 Fco. Luis Rey Cortinas 6336
Sergio Martin B. 7517 José Sanchez D. 8325
Juan Carlos Gaona L. 7543 Domingo Méndez V. 9593
José Garcia M. 7869 Juan J. Tierno A. 9758
Bernardino Acosta C. 9182
Mario Sanz P. 9859
Fernando Sanchez R. 10011

DEMANI LATSEWVA] TARGETA CLIEN

STOTS ELS VALS'NO ACUMULABLES AMB ALTRESOFERTESINOMCUMULABLES AMB LA TARGETA CLIENT, VALID UN FOLLETO PER PERSONA
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Taxilleure

“Damos un soplo
de buen rollo”

Quique, Juan y Manolo son tres jovenes taxistas que estan unidos no sélo por la profesion
sino también por la musica y, mas concretamente, por el rock. Son el prototipo de los jove-
nes cargados de inquietudes que estan incorporando al taxi un aire nuevo. Sacando horas
al trabajo y a los dias de fiesta han formado el grupo Rock Metropolitano y han decidido pre-
sentarse en sociedad con un primer concierto en la sala Guitar Player de L’Hospitalet. A
éste, seguramente le seguiran otros, porque no solo disfrutan con lo que hacen, sino tam-
bién porque tienen sensibilidad y madera de musicos. Ellos van paso a paso, son cons-
cientes de que estan empezando, pero a los tres les brillan los ojos cuando se les pregunta
por la posibilidad de un primer disco.

Enrique Pérez: Hijo de taxista
(licencia 2080). Bateria del grupo.
En el sector desde 1997. 28 anos.
Mdusicos favoritos: Rosendo, So-
pa de Cabra, el bateria de Rash.
Hobbies al margen de la musica:
la informatica en el entorno
Linux. La mejor sala de musica en
Barcelona: Razzmatazz.

Juan Garcia: Hijo de taxista
(licencia 6000). Guitarrista y can-
tante del grupo. En el sector
desde 1994. 30 afos. Musicos
favoritos: Carlos Segarra, Els
Pets, Brian Setzer. Hobbies, al
margen de la musica: el cross y la
bicicleta. La mejor sala de rock
en Barcelona: Magic, para ir a
bailar; Luis Cebado o Rock
Bacardi, en la plagca d’Eivissa.

José Manuel Herranz: Hijo de
taxista (licencia: 8756). Bajo del
grupo. En el sector desde 1987. 35
anos. Musicos favoritos: Raimundo
Amador; el bajista Johny B.
Gayden, que tocaba con Albert
Collins; la mano lenta de Marc
Nofles, y Eric Clapton... La mejor
sala de musica en Barcelona: La
Boite, Luz de Gas, Bikini. Hobbies al
margen de la musica: escalada,
parapente, esqui y motociclismo.
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i
Juan Garcia

=;En qué momento os entré el
gusanillo de la musica?

Juan: En principio, hace ya algunos
anos, nos juntamos Manuel y yo.
Hablando, descubrimos que comparti-
amos la misma aficion: yo toco la gui-
tarra y él, el bajo. De esta manera
empezamos a tocar a duo en la parrilla
del aeropuerto en los momentos de
espera y con el fin de entretenernos.
m;Cudl era la reaccion de vuestros
compaineros?

Juan: Algunos se acercaban por curio-
sidad y muchos nos animaban.
Manolo: Otros nos decian que pasara-
mos el platillo.

= ; Desde cuando compartis esta afi-
cion?

Manolo: Desde hace cinco afos.
Primero éramos dos y luego aparecio
Quique.

m;Y ti Quique cémo los conociste?
Yo los conoci en la parada de taxis de
los billares, por la noche. Hacia muy
poco tiempo que estaba en el taxi.
Conoci su musica. Me sorprendio
mucho que dos taxistas tocaran, uno
el bajo, y el otro, la guitarra. Les dije
que yo era bateria y que también toca-
ba en un grupo. A partir de aquel
encuentro se sucedieron otros, y un
dia, después de mucho hablar de
musica, decidimos que debiamos
tocar juntos.

mJuan, ;como te iniciaste en la gui-
tarra?

Realmente me “molaba” cantar y un
amiguete que tocaba la guitarra me
animé a que aprendiera. Un dia com-
pré una guitarra a un compariero taxis-
ta, baratita, una espafnola. A partir de
entonces fui aprendiendo unos acor-
des. Todo de forma autodidacta. Algun
amiguete me ensefid cuatro cosas,
pero nunca pasé por una escuela.
=Por tanto, ¢t cantas?

Si.

=;Qué estilo?

“No hay mejor sitio que estar en la
calle para sacar musica”

Juan: Rock.

Manolo: Lo suyo es mas heavy y lo
mio es mas blues. Hacemos una fusion
particular.

=Manolo, ;y ti como empezaste
con el bajo?

Un primo, algo mayor que yo y que
tocaba la guitarra, me animé a com-
prar un bajo porque veia que yo tenia
la misma aficion que él. El mismo me
enseno. Luego conocimos a un bateria
y nos juntamos. El grupo sonaba bien
y buscamos una cantante, que ahora
es mi mujer. De eso hace nueve afos.
Por la musica he conseguido muchas
cosas. Luego hice un curso preparato-
rio de bajo en el Taller de Musicos.
=Quique, ¢desde cuando tu relacion
con la bateria?

En el instituto, montaron un grupo y yo
siempre llevaba el ritmo. De esta
manera fui aprendiendo poco a poco.
m; Cuando nace la idea de presenta-
ros como grupo?

Manolo: Planificar en serio..., hace
menos de un afo.

Juan: Después de las vacaciones de
junio Manuel iba buscandome a “pifién
fijo” para montar el grupo. Quiero acla-
rar algo: inicialmente éramos cuatro y
nos haciamos llamar Los Cuatro
Elementos.

=;Qué nombre mas bonito! (Y qué
paso con el cuarto?

Manolo: La cuarta persona, también
taxista, se fue del grupo por falta de
tiempo: formaba parte de otro grupo,
pasaba clases de guitarra y ya no tenia
dias para ensayar con nosotros. Nos
llamabamos Los Cuatro Elementos,
por nuestro signo del zodiaco, ya que
representabamos a la tierra, el aire, el
fuego y el agua.

mY ahora os identificais como Rock
Metropolitano. ;Por qué?

Manolo: Por el estilo de rock que toca-
mos. La gente hace rock urbano, rock
duro. Hace garage, house. El nuestro
es rock metropolitano.

m;Para cuando y dénde vuestro pri-
mer concierto?

Manolo: El primer concierto lo dare-
mos en el Guitar Player de L'Hospitalet,
en la avenida de Pau Casals, entre
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Carrilet y Cobalto. Es el Gnico macro-
espacio. Alli tienen una bateria, porque
en estos momentos no contamos con
ella y deberiamos alquilarla. Es el
barrio de Quique y él es habitual del
local. Fue él quien nos introdujo, hablé
con el jefe, nos vino a escuchar, y le
gustamos.

m; Qué caracteristicas definen vues-
tra masica?

Juan: Interpretamos rock, rock and
roll, cantado en espafol. Casi todas las
canciones son nuestras.

Manolo: Hoy hay mucha fusién de rit-
mos latinos con el rock, con esencias
house y con sintetizadores. Todo el
mundo va por ahi, tipo Manu Chao.
Nosotros estamos haciendo un estilo
puro de los aros 60.

Juan: El propietario del local donde
daremos el primer concierto nos dijo el
primer dia que nos escuch6 que le
habiamos recordado mucho a la movi-
da de los ochenta en Espana, y esto es
un piropo.

Quique: Hoy en dia no hay nadie en el
panorama espafnol que haga una
musica parecida a la que hacemos. En
esto nos salimos de la norma. Somos
bastante “retros”, pero a la vez las
letras son muy actuales.

m;Por lo tanto, entiendo que tam-
bién componéis?

Juan: Si. Componemos todos.
Manolo: Juan o yo nos inventamos
una linea de acordes, uno empieza y el
otro le sigue. Quique lo tiene mas difi-
cil porque debe coger el aire de la can-
cion.

Juan: Quique es la caja de ritmos del
grupo.

=; De dénde salen vuestras letras?
Juan: Salen del dia a dia. En la calle

-2
Enrique Pérez



vas viendo cosas que te hacen pensar
y... No hay mejor sitio que la calle para
inspirar musica.

Manolo: Nuestro obijetivo inicial era
hacer musica y de momento las letras
no las tenemos muy elaboradas y no
tenemos claro el mensaje. Es mas can-
tar algo que suene bien y que se te
llene la boca diciendo, por ejemplo:
“iCoge a tus amigos, vete a la monta-
fia, pasatelo bien y vive la vida...!”

m; Alguna cancion con el taxi como
argumento?

Juan: Si. Aqui tenéis un estribillo con el
que he machacado a muchos compa-
fneros: “No pillo laboro, no cojo servicio
esta noche, noche mala en Barcelona
y ahora vienen los problemas... Tengo
que pagar el coche, la letra de la licen-
cia, el IVA...”

mTodos los musicos aspiran a gra-
bar un disco. ¢Para cuando el vues-
tro?

Juan: Habra que ir pensando, ya vere-
mos qué pasa después del concierto.
Manolo: Tenemos alguna maquetita
grabada en el local... Quizas cuando
acabemos este primer concierto.

REPARACION
DEL AUTOMOWVIL

J. Manuel Herranz

=Vuestro logo reza: “El perro tam-
bién paga”; ¢de quién fue la idea?
Manolo: Es metaférico. Se le ocurrié a
Juan. Hay pasajeros que, a veces,
suben con un perro al taxi y no saben
que se debe pagar un suplemento por
él y, cuando se lo explicas, se alarman.
De alli viene nuestro eslogan: “El perro
también paga”. Es una expresion que
alguna vez la decimos los taxistas.
mUna curiosidad, ¢qué tipo de musi-
ca llevais en vuestro taxi?

Quique: Muy variada. En funcién de mi
estado animico, pero siempre rock and
roll. Ahora con el tema del grupo, siem-
pre que la situacion se preste, cuento
que formo parte de él y explico que el

Talleres MARCPER, S.1

tipo de musica que hacemos es distin-
ta a lo que la gente esta haciendo por
ahi.
m; Qué dicen los usuarios del tipo de
musica que llevais y que se escucha
en vuestros taxis?
Quique: Normalmente cuando llevo
pasaje, bajo el volumen, pero a veces
me piden que lo suba.
Manolo: Muchos pasajeros me han
dicho que era un gusto entrar en mi
taxi y escuchar una musica tan buena.
Ahora, por ejemplo, llevo el Concierto
num. 3 de Rachmaninov, el mas dificil
a piano. Recuerdo a mucha gente que
ha exclamado: “jQué maravilla!” tan
s6lo entrar en mi vehiculo.
Juan: La gente agradece una buena
musica porque esta cansada de cier-
tos programas y de escuchar fatbol.
=Sj algiin compainero quiere cono-
cer vuestro trabajo y vuestra musica
de primera mano, ;qué debe hacer?
Quique: Si alguien quiere localizarnos
que nos llamen o que vayan a vernos a
los ensayos, porque con nuestra musi-
ca: “iDamos un soplo de buen rollo!”.
P. Rocio Teran

WWW.ceima
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Frank Abagnale Jr. (Leonardo DiCaprio) era el tipi-
co adolescente americano de clase media-alta:
su familia tenia dinero, él iba al instituto, le gusta-
ban las animadoras, y como estamos en los pri-
meros 60, no consumia drogas ni llevaba grenas.
Pero un buen dia su padre se arruing, y su madre,
que no soportaba estar casada con un perdedor,
se eché un amante -rico, por supuesto-y pidio el
divorcio. Ante este panorama, el pobre Frank, que
& a la sazoén contaba diecisiete anitos, se fue de
casa traumatizado y decidioé vivir de lo Unico que

sabia hacer: enganar. Empez6 a falsificar cheques uno
detras de otro, y como tenia un talento innato para la suplan-
tacion, se hizo pasar sucesivamente por médico, piloto y
abogado. Este impostor dicharachero se dio la gran vida
durante mas de un lustro gracias a los cheques falsos que
todo el mundo le aceptaba, cambiando frenéticamente de
estado —de los de Estados Unidos, se entiende-y de perso-
nalidad, y de chicas, luego pasé a Europa... y la historia
empieza cuando el agente Hanratty (Tom Hanks) se lo lleva
esposado desde Francia. No les estoy, pues, contando el
final; el auténtico Frank Abagnale Jr. cumplié condena, luego
se hizo asesor de seguridad de multiples empresas (ayu-

Un nino grande

L'ultima del Hugh Grant és —-com no- una
comedieta, perque ell és un noi guapot i
simpaticot i surt a pel-lis guapetes i simpa-
tiguetes amb arguments ridiculs que tan-
mateix fan passar I'estona (o I'estoneta).
Aqui en Hugh es diu Will, té trenta-cinc
anys i una patxorra descomunal, viu como-
dament dels drets d’'una nadala que va
compondre son pare i, per dir-ho vulgar-
ment, salta de llit en llit. Perdo com que és insaciable, s’apunta a
una associacid de mares solteres a fi de tastar encara més
paies. Una de les associades és una hippy mig boja amb un fill
preadolescent, Marcus, un marrec inadaptat que prendra en Will
com una mena de germa gran... i a partir d’aqui aquest crapula
adorable sera conscient que a la vida no tot és sexe, drogues i
rock’n’roll. Una auténtica bajanada, com podeu veure, misogina
i forca ben embolicada. Va durar quatre dies als cinemes, pero
si no sou gaire exigents us pot solucionar la nit del dissabte.
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per Marc Sanchis

dando a atrapar a los que podriamos calificar de sus “disci-
pulos™), publicé su autobiografia y ahora Steven Spielberg
ha realizado este film. Atrdpame si puedes es una pelicula
muy brillante visualmente, y los afios 60 estan recreados con
asombrosa fidelidad: los coches, el vestuario, la musica, etc.
Seran, seguro, merecedores de un Oscar. La trama avanza
sin desmayo, y aunque conocemos el final de Abagnale
desde el primer minuto, Spielberg aguanta el suspense a
base de ensenar las triquinuelas del simpatico estafador y
las tribulaciones del estricto agente Hanratty... que siempre
llega un minuto tarde y teme que su reputacion profesional
pueda irse al traste si no consigue atrapar a su presa. Este
juego del gato y el raton se prolongd, como hemos dicho,
durante afnos, y Abagnale y Harnatty llegaron a desarrollar
una relacion casi intima; el primero llamaba al segundo cada
Nochebuena, y progresivamente nos vamos percatando de
que Abagnale es en realidad un pobre diablo prisionero de los
multiples disfraces que adopta incapaz de echarse atras en
esta carrera sin fin. Atrdpame si puedes no es una obra maes-
tra, pero lo cierto es que Spielberg logra mantener al espec-
tador pendiente de la pantalla durante mas de dos horas. Eso
se llama entretenimiento. Muy recomendable.

Windtalkers

Durant la Il Guerra Mundial, els Estats
Units van reclutar una tropa especial d’in-
dis navajo per al servei de transmissions,
amb la idea que ni alemanys ni japonesos
podrien desxifrar el seu idioma. Aixi doncs,
aquests homes foren els encarregats de
comunicar les instruccions a I'artilleria i I'a-
viacio en plena zona de combat. L'acci6 de
Windtalkers (ho traduiriem “els qui parlen
com el vent”) transcorre en la sagnant batalla de Saipan, el 1943:
el sergent Enders (Nicholas Cage, amb la cara de pal de sempre)
és un marine vetera a qui assignen la missio, aparentment banal,
de protegir el soldat navajo Ben Yahzee, que porta la radio i
coneix el preciés codi secret. Naturalment, hi ha el risc que I'e-
nemic capturi I'indi i n’obtingui el codi sota tortura; en aquest
cas, la missié6 d’Enders inclou matar I'home que protegeix...
Windtalkers no és una pel-licula rodona, pero resultara ideal per
als amants del cinema bél-lic. | no volem dir, ni molt menys, mili-
tarot a I'estil d’'un Mel Gibson. Molt recomanable.

NICOLAS CAG!

WINDTALKERS
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Viva el recicla

El reciclaje, amigos, es una idea muy antigua. Durante eones la inculta
Naturaleza empled los cadaveres de trillones de seres como cemento para su

obra incesante de reconstruccion, era tras era, estrato t
rio tras mar, hasta que los cultos humanos superamos

punetera y asi coronamos cordilleras y cruzamos océanos. Luego, en apenas un

e

e s

ras estrato, montana tras
una geografia tan vieja y

segundo (contando en términos evolutivos), nos miramos satisfechos el ombligo

y aparecio la television para ensefiarnos el ombligo
canon que cruza el Atlantico hasta un islote caribefio

de Alejandra Prat, rubia
aportando su granito de

arena en esta tarea perpetua del reciclaje. La ayudan dos morenas canén y tam-
bién estorban unos tios, comen crudo y lucen bafadores de lycra. La cosa se
llama La isla de los famo.s.o.s en Antena 3y lo que reciclan, por si alguien se me

perdid, es aquel Supervivientes de Tele 5, reciclado a

Su vez de un programa

inglés, Survivors, que emitié Canal 33, reciclado a su vez por los americanos bajo
el nombre de La isla de las tentaciones, incorporando ya la lycra y los ombligos

sensuales, reciclado, en fin, en cada entrega de Gran
por jacuzzis pero siempre encerrados con el mismo

Hermano trocando islas
juguete, como decia el

poeta. Tal es, amigos, el bagaje del reciclaje moderno; no levantaremos los Alpes
ni el Gran Cafnon; nuestras deyecciones caeran en el olvido, pero que nos maten
si no aprovechamos la mierda de las generaciones anteriores, que ya no son
generaciones sino temporadas, que ya no programas sino formatos. Hablando
de formatos, el S.0.S se estren6 en 1912 con el naufragio del Titanic, era el
nuevo codigo internacional de salvamento sacado de la frase “Save Our Souls”

(‘Salvad nuestras almas’) No sé quién salvara mi alma,
Alejandra con la lycra mojada, el asunto me preocupa

pero cuando sintonizo a
algo menos.

- N
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Detector de euros
falsos de ultima

g “\\_\N\\S

Datos técnicos: '
Medidas: 110x50x25 mm
Fuente de energia: 2 x Mignon AA 1,5V
02 xacumul. AA1,2V
o Cable de red NC 2002 (230VAC)
o Cable coche AC 2002 (12VDC)
Peso: 120 g

Uso con pilas: hasta 900 h.
Indicacién: éptica y acdstica
Temperatura de uso: 0°C - 55°C

Detector de billetes falsos, calibrado para el Euro
(puede programase para otras monedas), utiliza la
tecnologia de vanguardia por sensores 6pticos y
magnéticos que recogen informacién del billete y
es analizada por microprocesadores.

El Cash-Tester CT2002, fue lanzado al mercado
después de pasar con éxito varios test de fiabilidad
por el Deustsche Bundesbank, y posee el certificado
de conformidad con la norma de la UE no.
1999/5/EC. CE 0700.

Por su gran fiabilidad, esta llamado a reemplazar
al resto de métodos y detectores existentes en el
mercado, ya que si le sumamos su facilidad de
manejo, tamafio (similar a un teléfono mévil),
funcionamiento con pilas normales y su precio, lo
hacen un lider indiscutible en el sector de los
detectores de billetes falsos.

Opcionalmente puede funcionar con corriente externa
a través del accesorio NC como transformador de
red eléctrica, o por el accesorio AC que se conecta
al enchufe del encendedor del coche.

Tel /Fax 93 454 68 12
E-mail:pedidos@tecnoalot.com
Web:www.tecnoalot.com
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Taxi

Barmand, al mercat

Pierre Roca

de la Concepcio

a mare de I'’Armando Diez, un home simpatic i
espavilat nascut a Logrono fa cinquanta-dos anys,
era cuinera de I'antic Bar Jordi, al mercat de la
Concepcio.

El seu fill era un tipus d’interessos molt diversificats i a
més de jugar a futbol —va arribar a ser titular del Pons, de
tercera divisio— havia aprés I'ofici de joier i feia peces
d’encarrec per a diferents establiments de la ciutat. Quan
compatibilitzar el futbol i la joieria es va fer massa compli-
cat, va estudiar per fer-se entrenador, i més tard va pas-
sar a tenir cura dels companys que patien alguna lesio
fent-se fisioterapeuta, una tasca a la qual encara dedica
bona part del seu temps lliure, dedicat als nois de I'ano-
menat futbol base.

L’amo del Bar Jordi va decidir deixar el negoci i el va pro-
posar a la seva cuinera de tota la vida, la mare de
I’Armand. Ella en va parlar amb el seu fill i junts van fer-se
carrec de I’'establiment, un dels tipics bars de mercat que
donen servei als venedors i al public en general des de
primera hora de cada mati. En aquell temps, I’Armand ja
s’havia casat amb la Mari Carmen, una lleonesa menuda
d'ulls vius que s’havia criat a Asturies, filla d’'un pare
miner.

Quan el mercat de la Concepci6 va ser remodelat el 1998,
i es va convertir en el magnific recinte que és en I'actuali-
tat, el matrimoni va aprofitar per canviar el negoci de
situacié —ara son a I'entrada del mercat, al costat del
carrer Valéncia—, fer-lo de nou i ajustar el nom a la realitat,
batejant-lo com a Barmand, el bar de I’Armand.

Els origens de ’Armand a la Rioja, els de la seva dona a
Lleé i Asturies, I'amor que ambdds professen a la ciutat
de Barcelona i el record de la feina de la mare es combi-
nen aqui en una proposta senzilla, tradicional i honesta
que el matrimoni, ella a la cuina i ell a la barra, serveixen
amb simpatia a uns preus que propicien i estimulen la
clientela de cada dia.

Tripa —callos— amb cigrons cuinada amb delicadesa,
vedella a la jardinera, bacalla a la llauna, deliciosos ro-
nyons al xerés, mongetes a la riojana i uns insuperables
ous ferrats amb xorigo, peix del que proposa el mercat,
truita de patates al seu punt just de coccid, entrepans, i
I’habitual servei de bar fan que la barra del Barmand tin-
gui clients durant tot I’horari d’apertura del mercat. A més
dels professionals de la plaga, no és insolit trobar a la
barra veins del barri —som al cor de I'Eixample- com el
cantautor Paco Ibafez, el periodista Jordi Llompart, els
actors Josep Maria Pou i Empar Moreno, el televisiu Pepe
Navarro i fins i tot I'antic porter del Bargca, I’Andoni
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Zubizarreta, que ja no viu aqui, pero hi torna sovint enyo-
rant possiblement la cuina casolana, directa i sense
embuts de la Mari Carmen.

El vi de la casa és un magnific rioja dels anomenats cose-
chero, elaborat per un parent de la familia. L’altra familia,
la de la senyora de la casa, es fa present amb /'oruxo
casola amb qué es pot posar cloenda a I'esmorzar o al
dinar.

A la barra, a més de parlar dels esdeveniments diaris, del
preu del rap o dels disgustos que ens doéna el futbol, els
clients pregunten al patro6 la forma de solventar el dolor
d’una articulacio, aprofitant els seus coneixements de
medicina esportiva.

De totes maneres, després de passejar pel mercat, de
comprar-hi alguna cosa i de fer un bon apat al Barmand
poques doléncies ens han d’espantar, si no és la lleu tris-
tor d’abandonar un lloc que afavoreix sensacions tan
plaents i que deixa tants i tan bons records a I'esperit.

BARMAND

Mercat de la Concepcio, parades 56, 57, 58.
Carrer de Valéncia, entre Bruc i Girona Tel. 934 584 190




Postres de m

Apicia

iuen que les postres
de music s’anome-
nen aixi perque els
musics de les
orquestres que tocaven
els diumenges en els
diferents pobles de
Catalunya agafaven,
després de les seves
actuacions, un grapat
de fruits secs i se’ls
ficaven a la butxaca
per menjar-se’ls de
mica en mica i durant totes les
esgotadores actuacions. Probablement
hi ha més raons per anomenar-lo aixi. No entra-
rem en més detalls. Ressaltarem pero que, si ens
poséssim a analitzar la procedeéncia i els origens
dels fruits que les componen, aquestes postres
podrien convertir-se ben bé en el paladi d’allo que
ara a Occident acostuma anomenar-se “mestis”
o, potser millor, “etnic”.

Anem a pams: les ametlles, que mai falten en tot
bon “music”, sén originaries de les zones tempe-
rades i desértiques de I'Africa i van ser conegu-
des a la Mediterrania, primer per la civilitzacié
grega, més tard per la romana qui, a la vegada, la
va incorporar a la dieta dels pobles de la peninsu-
la. D’aqui van creuar I’Atlantic i el seu cultiu es va
estendre per les fertils terres americanes. En la
prehistoria ja es coneixien i tot indica que van for-
mar part de la dieta basica dels homes primitius
d’Asia.

A linici de I'agricultura, les panses ja constituien
part de la dieta dels pobles i avui les millors pro-

venen d’Australia, Asia Menor, Xile i
California.

Les primeres referencies a les figues seques es
troben al quaternari i, segons I’Antic Testament,
van ser simbol de I'abundancia. En els nostres
temps, és a Espanya i a Turquia on es troben les
de millor qualitat... | aixi podriem continuar si ens
poséssim a analitzar els altres fruits secs que
poden donar qualitat a un bon “music”

Bé, quan un bon got de vi o moscatell acompa-
nyi aquestes postres a taula, recordi que davant
seu té alguna cosa més que una senzilla, exotica,
nutritiva i apetitosa menja: la millor barreja de pro-
ductes i cultures del mon.

“ABILRTO TODO EL ANO

Piscina cubierta
Bungalows - Mobil Homes

Actividades y Excursiones
Jacuzzi - Sauna

Ctra Ainsa - Francia, km. 2 - Tel. 974.50.00.32. Fax. 974.50.09.91
http www.penamontanesa.com :
E-mail: info@penamontanesa.com
LABUERDA - AINSA (Huesca)
PIRINEO ARAGONES (Esg.'ﬁa
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Fusta a la placa de les

palmeres

n Josep Navarro va obrir el seu primer
magatzem de fusta el 1840 al carrer de la
Palla, al cor de la Barcelona antiga.

Durant els primers anys del segle xx, el negoci,
seguint la dinamica i els corrents industrials i econo-
mics de la ciutat, va traslladar-se a I’Eixample, con-
cretament al carrer d’Aragd, entre Pau Claris i Roger
de Lluria, just davant del passatge Méndez Vigo. El
local era una dependencia de la casa d’un familiar,
en Jaume Roig i Solé, I'escultor que va fer la popu-
lar Dama del paraigua que avui es troba al Parc de la
Ciutadella i que és un dels simbols de la ciutat com-
tal.

L'any 1982, finalment, els Navarro, davant dels can-
vis profunds que convertien el centre de la ciutat en
seu de nombrosos despatxos professionals, empre-
ses de serveis, banca i negocis allunyats dels seus
clients fusters, van tornar a marxar, aquest cop a
Sant Andreu, a la placa de les Palmeres, en un local
ampli que van construir segons els requeriments i
necessitats especifiques de I'activitat.

La instal-lacié al nord de Barcelona va coincidir amb
P’inici d’'un nou vessant del negoci, el servei als nom-
brosos bricoleurs —paraula d’origen francés que sig-
nifica ‘treballador manual afeccionat’- que demana-
ven fusta tallada a mida per a les seves feinetes i
reparacions de cap de setmana. Es va comprar una
serra escairadora vertical de grans proporcions i
aixi es va poder iniciar la venda de fusta —-fonamen-
talment taulers d’aglomerat, de contraxapat, de DM
o, fins i tot, d’allistonat- tallada a la mida que dema-
na cada client.

Des de Sant Andreu es distribueix, a més i sobre tot,
fusta a diferents industrials del proper poligon del
Bon Pastor i a fusters i constructors del barri que no
necessiten aixi sortir dels limits de la ciutat per pro-
veir-se de materia primera.

Fustes Navarro també subministra llistons, llates,
cabirons, bigues, taulons, fullola i taulers especials,
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que talla, forada i mecanitza cada cop més per
incrementar el valor afegit de la seva activitat, en
una tendencia que creix de forma imparable.

Després de cent seixanta-tres anys de viure amb
fusta, per la fusta i entre fustes, la familia Navarro,
encapcalada ara per en Joan Navarro i amb la quar-
ta generacié —en Joan Anton Navarro Bassas- ja
integrada en el negoci, confessa la seva addiccio a
aquest material, la seva vocacié de servei als pro-
fessionals i als afeccionats i la seva voluntat de cele-
brar, dins de trenta-set anys, els dos segles de 'em-
presa, una edat més que respectable que molt pocs
negocis assoleixen.

Dins de les impressions, més que dels plans con-
crets, de la familia Navarro s’intueix el seglient canvi
de domicili, tard o d’hora, cedint per raons evidents
a la pressi6 urbanistica que allunya de forma centri-
fuga les industries dels barris residencials.

A prop de la Catedral, a dues passes del Passeig de
Gracia, a Sant Andreu o més lluny, els Navarro sem-
blen definitivament casats i ben casats amb la fusta
i tots els seus oficis i aplicacions.

Pierre ROCA

s FUSTES NAVARRO

Placa de les Palmeres, 7 i 8 08030 Barcelona
Tel. 933 468 261




Lina
Autor: Jordi Coca
Editorial: Edicions 62

Preu: 16 euros

Una novel-la que parla de I'atraccid, I’amor, el
desig entre un jove professor i una jove sueca.
Una primera trobada en un curs de teatre a
Italia és I'inici d’una relacié que evoluciona fins
a una de molt més profunda en un poble de la
sempre ordenada i freda Suécia.

La historia d’amor, pero, s’enfosqueix pel pas-
sat de la jove sueca.

Es una novel-la de molta qualitat literaria que
parla de la complexitat de les relacions huma-
nes en una societat tan “aparentment perfecta”
com la nordica. Molt recomanable.

Jordi Coca és també autor, entre d’altres, de
peces importants de I'actual literatura catalana
com De nit, sota les estrelles; Platja negra, Sota
la pols...

PAGUE EN
TRES MESES

SIN INTERESES C ENTR

OFERTA ESPECIAL TAXISTAS Y FAMILIARES
de descuento en todos los productos
Examen Visual Gratuito
C/Bailén, 207 (entre Industria y St. A.M?2 Claret) 08037 Barcelona

40%

Nnno»

Andrés Trapiello
Los annigos
del crimen perfecto

Los amigos del crimen
perfecto

Autor: Antonio Trapiello
Editorial: Destino
Precio: 18,90 euros

El periodista, escritor vy
poeta leonés ha obtenido
con esta novela el ultimo
Premio Nadal. Es un libro para los amantes de la nove-
la negra ya que su trama se desarrolla precisamente
alrededor de un grupo de seguidores del género, que
analizan y suefian con un crimen perfecto. Trapiello,
con la pluma prodigiosa que le caracteriza, rinde un
homenaje a la novela negra y reflexiona sobre los tra-
siegos de la justicia.

Antonio Trapiello es un reconocido articulista de dife-
rentes medios de comunicacion y uno de los ensayis-
tas més brillantes de los ultimos tiempos. Es autor,
entre otros, de La tinta simpatica, Las inclemencias del
tiempo, Una cana que piensa...

Pajaros de hispanoamérica
Autor: Augusto Monterroso
Editorial Alfaguara

Preu: 15 euros

Augusto Monterroso va morir el 7
de febrer sobtadament a Meéxic.
L’escriptor d’origen guatemalenc
va ser una de les plomes més magnifiques dels darrers
temps i es quedara entre nosaltres com I'escriptor dels
relats breus i especialment del conte “Cuando desper-
t6, el dinosaurio todavia estaba aqui”. Tots els seus lli-
bres sén veritables joies de la bona literatura i reflec-
teixen el seu taranna carregat d’humanitat i modéstia.
El recordem amb el seu darrer llibre Pdjaros de
Hispanoameérica, un recull d’opinions personals sobre
amics relacionats amb el moén de la literatura.

ABIERTO

‘PT' CS SABADOS

S U A L TARDE

Tel. 934 572 764
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El negro futuro del Barca

eamos realistas y directos. El Barga no

mejorara sin Van Gaal ni Gaspart. En todo

caso, no ira a peor, que ya es mucho. Pero

que nadie crea que este equipo y este
entrenador (Radomir Antic, que ya bajé a Segunda
con un Atlético formado, entre otros, por Valerdn,
Baraja, Santi, Kiko, Hasselbaink) van a ser capaces
de poner al club azulgrana donde se merece.
Bastante haran con salvarse del descenso. No se
pueden pedir peras al olmo; no se puede pedir
mucho mas a una plantilla sin lideres ni alma desde
que Luis Enrique se lesiond a finales del ano pasa-
do; a una plantilla sin cracks desde que a Rivaldo le
abrieron las puertas de par en par porque cobraba
demasiado; a una plantilla con jugadores en decli-
ve como Frank de Boer, Reiziger, Gerard y
Mendieta; a una plantilla con falsos cracks como
Riquelme (;,qué ha hecho para merecerse un pues-
to en el equipo titular?), Rochemback o Geovanni;
a una plantilla sin goleador (Kluivert mete uno de
cada 10 balones que chuta a puerta).

Seamos realistas y directos. El Barca no mejorara
el afio que viene porque Gaspart y compania hayan
decidido establecer la fecha de las elecciones para
cuando acabe la temporada, de manera que no
daréan tiempo a los que vengan para preparar el
gjercicio 2003-04. Justo lo mismo que le paso a
Gaspart y compaiia cuando fueron elegidos hace
dos afos y medio. Justo lo mismo que Gaspart y
compania han utilizado como excusa para justificar
su penosa gestion al frente del club durante dos
anos y medio largos y penosos.
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Seamos realistas y directos. El Barga no mejorara
el afio que viene porque, aunque la proxima direc-
tiva ate algun fichaje, éste no sera de campanillas.
Gaspart y compania se han gastado el dinero de
Figo y muchisimo mas en jugadores mediocres y en
el finiquito de un Van Gaal al que nadie, salvo
Gaspart (esta vez sin compaiia), queria. Es la
herencia que dejard un presidente nefasto al que
han ido abandonando progresivamente miembros
de la junta y hasta cinco vicepresidentes.

¢, Por qué sabiendo que Van Gaal era rechazado por
la mayoria le firmoé un contrato de tres afos? ¢Por
qué ha tardado tanto en irse? ¢Por qué convoca las
elecciones en verano?

Seamos realistas. El Barga no bajara a Segunda
porque hay equipos todavia mas malos que el azul-
grana (Recreativo, Osasuna, Racing). Pero no
ganara la Liga de Campeones porque hay equipos
todavia mas buenos (Inter, Milan, Manchester,
Deportivo, Valencia, Arsenal...). Y eso significa que
el Barca, por primera vez en su historia, no partici-
para en ninguna competiciéon europea. Una des-
honra tan histérica como el previsible cierre del
Camp Nou por los repetidos incidentes con el
publico mas radical (al que por cierto, Gaspar y
compafia han dado cobertura repetidamente). Algo
que tampoco habia sucedido en méas de 100 afos
de historia.

Seamos realistas y directos. El futuro azulgrana es
negro.




Exposicio
Cataluna, tierra de acogida
Balanc d’una proposta

del 21 de gener al 9 de marc de 2003
Museu d’Historia de Catalunya

[ ENTRADA GRATUITA ]

Cataluiia Hoy

N Generalitat
Y de Catalunya

i
]
Museu d'Historia

de Catalunya

Patrocini: Altadis, Banc Sabadell, Santander Central Hispano,
Chupa Chups, S.A., Cuatrecasas, El Corte Inglés, Eulen,
Fecsa/Endesa, Freixenet, Fundacié FC Barcelona,
Fundaci6 “la Caixa”, Gas Natural spg, Grup Comsa, Grupo FCC,
Grup Panrico, Grup Planeta, La Vanguardia/Grup God6,
Onda Cero, RACC, Renfe, Roca Junyent Advocats,
Telef6nica, Visa Espaia.

www.cathoy.com
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No sé su nacionalidad..., yo creo
que era rusa. Tampoco sé muy
bien qué hacia yo en el Corte
Inglés de Diagonal —no soy habi-
tual de las paradas- aquel dia de
mayo. “Siete dias de mayo”, reza-
ba el eslogan de dichos almace-
nes. Siempre me acordaré.

Estaba en la fila y noté un peque-
fo golpe sordo que zarandeo el
taxi. Acababa de entrar alguien;
me giré y vi a una sefora con la
cabeza baja, mirandome vy
hablando. Crei oir una exclama-
cién porque, ya digo, era rusa o
algo asi.

Al ver que no se movia y perma-
necia con la cabeza tan agachada
que casi le tocaba al asiento tra-
sero, sali para ver qué pasaba.
Pensé: “Se le habra caido algo y
lo esta buscando”. jJo!, ¢ustedes
han oido hablar de las “cartuche-
ras” femeninas? ¢;Saben a qué
me refiero, no? Pues eso. Y que
conste que no tengo nada en
contra de la anatomia femenina,
no, porque los hombres también
tienen sus “excesos corporales”,
en eso estoy totalmente de
acuerdo. Pues a lo que iba: la
sefora se habia empotrado lite-
ralmente en la puerta trasera;
habia quedado atrapada por las
famosas cartucheras y no podia
tirar ni hacia adelante ni hacia
atras. Bueno, mas concretamen-
te, entre su lateral y la plancha del
coche se le habia quedado atra-
pada la correa del bolso, que era
lo que habia cerrado definitiva-
mente el empotre.

El panorama era el siguiente: la
falda a cuadros y el bolso, en el
exterior del taxi; ella, con la cabe-
za y cuerpo dentro y el culo al aire
(con perddn), porque el vientecillo
arremangaba su falda y dejaba

Cartucheras

ver una majestuosa faja con
refuerzos verticales...

La verdad es que yo no sabia por
dénde tirar de la sefiora para des-
atascarla. Miré a mi alrededor, y
justamente alli habia unos jove-
nes con una pancarta de esas
que reclaman el 0,7%. Me acer-
qué a ellos y les pedi que por
favor pusieran una de sus pancar-
tas al lado del taxi para asi tapar
el “pompis” de la rusa y su bolso,
y evitar que, si nos despistaba-
mos, algun listillo echara mano
del mismo.

Apartamos al vehiculo de la fila.
Desde aqui quiero agradecer el
esfuerzo realizado por los compa-
feros que estaban en ese
momento en la parada y por los
del 0,7, ya que tuvimos que
sacarlo empujando poco a poco,
porque a la sefiora le colgaba un
pie y el otro lo iba arrastrado por
el suelo, con su zapato corres-
pondiente, que retuvo solo un
momento mas, porque al doblar
la acera se lo tragd la alcantarilla.
Llegados aqui tuvimos que parar
por los gritos de la sefiora, que, al
guedarse sin zapato, se hizo un
gran agujero en la media por el
cual aparecia su dedo gordo, inci-
sivo y rojo, con toda la ufa lima-
da por el asfalto. Y todo ello, con
el beneplacito de los transeuntes,
que no paraban de alabar la cam-
pana del 0,7 % con comentarios
tan sustanciosos como: “jJo!,
mientras hay gente que no puede
ni subir a un taxi porque, sencilla-
mente, no puede ni entrar, otros
se mueren de hambre...” (jmanda
narices!). Pero expliqueles usted
gue hay cosas que a simple vista
no son lo que parecen.

Asi las cosas, al poco tiempo se
habia congregado a nuestro alre-
dedor tanta gente que llegé la
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urbana (estaban mosqueados por
lo de la pancarta).

—A ver, {qué hacen ustedes?
Venga, circulen.

Y, tratando de dispersar a la
gente, llegaron al vehiculo (no se
habian percatado de que se trata-
ba de un taxi, porque la pancarta
lo tapaba). Pues a lo que ibamos:
tanto “ardor y esfuerzo” pusieron
los agentes en despejar la aglo-
meracion, hasta tal punto empu-
jaron, con tanta presion, que con-
siguieron que la sefora entrara en
el coche, no si antes proferir un
sonoro grito:

—iUaaaaaaaaaah!
Y ella y bolso “pa” dentro.

¢ El desenlace final? Pues ya pue-
den imaginarselo: primero, calmar
a la pasajera; después, jabon
liquido para sacarla, que tuvo que
volver a pasar un calvario la pobre
esta vez de dentro “pa” fuera. A
pesar de todo, sin el bolso fue
mejor. Y, por ultimo, atencion
sanitaria, sin contar con el consa-
bido atestado por los perjuicios
ocasionados a la misma. Y digo
yo: pero ¢quién le mandaba a la
sefora subirse en mi taxi y no cal-
cular el volumen? Eso no lo
entenderé nunca.

Al sargento soélo se le ocurrid
decirme que es lo mismo que si
voy por la autopista y se precipita
un pajaro o cualquier objeto con-
tra el cristal delantero y me lo
rompe. jHombre, claro!, o si pasa
un elefante cansado y se sienta
en el capo. iNos ha jorobao!
Bueno..., eso del elefante..., des-
pacito, porque una vez, un verano
de mucho calor... (Pero eso ya es
otra historia).



Wz

Fira Barcelona

www.firabcn.es

Q.

=)

;mi
d
&)
23]

WOLLqrEc

EL GRAN IMPULSO

Cada ano miles de profesionales de todo el mundo vienen a la inica

Feria capaz de dar un gran impulso a sus negocios.

;;I;:!'l
PIELESPANA

;; :! :,:;,OI
EXPOHOGAR REGALO/PRIMAVERA

XXVII SALON DE ANTICUARIOS
DE BARCELONA

MODA BARCELONA

Pasarela Gaudi

MODA BARCELONA

Espacio Gaudi Disenadores. Espacio Gaudi
Intimoda. Gaudi Hombre. Gaudi Mujer.
PasaFAD. MerkaFAD. CIRCUIT

GRAPHISPAG
GLOBALGEO

BNF- BARCELONA NEGOCIOS
Y FRANQUICIAS

BEGS- BARCELONA EUROPEAN
GOLF SHOW

COSMOBELLEZA’'03
ECOMED-POLLUTEC
INFARMA

PORTAL.POINT

SALO DE L'ENSENYAMENT
HISPACK

FOSBA-EXPO

TURISME

EXPOSALUD

ALIMENTARIA LISBOA 2003

(en Feira Internacional de Lisboa)

SALON INTERNACIONAL
DEL AUTOMOVIL DE BARCELONA

n';‘ z'l
PREVENTIA

Segurtec. Segurlabor. Segurance.

CONSTRUMAT

JUNIO |

ALIMENTARIA MEXICO 2003
(en Expo Santa Fe- México)
S.I.L. 2003

MEDICAL FORUM EXPO
TECNOMEETING

uLIO |
NOVIAESPANA
PASARELA GAUDI NOVIAS

-H:IH,J-H!
MODA BARCELONA

Gaudi Mujer. Ga ombre. Espacio Gaudi
Disenadores. Intibaio. Spoko

EXPOHOGAR REGALO/OTONO
BARNAJOYA

NOVAJOIA
INTERMERCERIA-ESPAITEX
CARAVANING

SONIMAGFOTO

SALO DE BROCANTERS |
ALMONEDAS

SALON INTERNACIONAL DE LA
PISCINA

BARCELONA MEETING POINT
S1zoo

FESTIVAL DE LA MASCOTA

XIX FIRA DEL DISC DE
COL-LECCIONISTA

42 SALON NAUTICO INTERNACIONAL
ARTEXPO

EXPOMINER

BODAS & BODAS

OCASION

NIVALIA

TABEXPO

SALON DEL HOBBY “CIUDAD DE
BARCELONA”

AUTO RETRO

SALO DEL LLIBRE DE BARCELONA

41 FESTIVAL DE LA INFANCIA
Y LA JUVENTUD

OTROS EVENTOS 2003
;; I ; I!'I

FORUM DENTAL MEDITERRANEO
FEBRERO |
V SEMANA DE LA GEOMATICA

.J.':ﬂ-l
CONGRESO EBWA WATER

CONGRESO INTERNACIONAL
DEL CAUCHO

IGC- INTERNET GLOBAL CONGRESS

JUNIO |

CONGRESO PHYSICAL
THERAPISTS

SONAR
Festival de Muasica Avanzada

CONGRESO PLANT
MOLECULAR BIOLOGY

MICROSOFT TECH-ED

huLio|

CONGRESO GERONTOLOGIA
WP&FG BARCELONA 2003
AGOSTO |

CONGRESO PHONETIC SCIENCE
OCTUBRE |

CONGRESO DERMATOLOGIA
COLLOQUIUM COCHRANE

CONGRESO EUROECHO
CARDIOLOGIA

CONGRESO MEDICINA FAMILIAR

IBERIA B

902 233 200




Modulo adaptable a todos los taximetros

Consulte a Taxir
MODULO LU

( € moa LT10
LoMTAX. $1

0

A PAGAR EUROS SUP. EUROS
©,0,00,0,0,0,0




	0003.pdf
	0004.pdf
	0005.pdf
	0006.pdf
	0007.pdf
	0008.pdf
	0009.pdf
	0010.pdf
	0011.pdf
	0012.pdf
	0013.pdf
	0014.pdf
	0015.pdf
	0016.pdf
	0017.pdf
	0018.pdf
	0019.pdf
	0020.pdf
	0021.pdf
	0022.pdf
	0023.pdf
	0024.pdf
	0025.pdf
	0026.pdf
	0027.pdf
	0028.pdf
	0029.pdf
	0030.pdf
	0031.pdf
	0032.pdf
	0033.pdf
	0034.pdf
	0035.pdf
	0036.pdf
	0037.pdf
	0038.pdf
	0039.pdf
	0040.pdf
	0041.pdf
	0042.pdf
	0043.pdf
	0044.pdf
	0045.pdf
	0046.pdf
	0047.pdf
	0048.pdf
	0049.pdf
	0050.pdf
	0051.pdf
	0052.pdf
	0053.pdf
	0054.pdf
	0055.pdf
	0056.pdf
	0057 (2).pdf
	0057.pdf

