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Editorial

A 25 anys de l'autoritzacié del primer monovo-
lum per a taxi, creix la demanda de taxis de 7
places

Entrevista a

Josep Pérez Moya, director del Servei Catala de
Transit

Limpieza, desinfeccion y mantenimiento,
sellos de calidad y confort del servicio

Taxi-sostenibre

El 18 de novembre finalitza el termini per a
sol-licitar subvencié per a I'adquisicié d'un vehicle
hibrid, amb GLP o gas natural

Taxi-Barcelona

Dragons de Komodo i dssos formiguers, novetats
del Zoo

Taxi-opinié

Claros y rotundos

Dionisio Gracia, presidente del STAB
Contingentar coches a doble turno y un taxi, un
conductor compatibles y necesarios

Lluis Berbel, secretario general de Barcelona
STAC

La antigua Cooperativa de la Industria del Taxi
recobra su actividad

Antonio Carmona, secretario de Industria del Taxi
SCCL

Tauler

Nous criteris per a la gestié de la quota del 10%
de llicéncies

Obert el periode de subvencié per adequar a
dues targetes I'aplicatiu SMS del sistema d'emer-
gencia 112

Desconvocades les jornades d'atur convocades
per I'STAC i la UTAM

Vuelve en febrero a Barcelona el GSMA

Mobile World Congress

Parades de taxi, novetats i modificacions

El certificat digital IDCAT es pot encara sol-licitar a
les oficines de I''MT

L'Aeroport de Barcelona creix un 13% en volum
de passatgers durant el setembre

El 10 de desembre, Avismon-Catalunya organitza
la tradicional recollida d'aliments per Nadal a la
Rambla de Catalunya

El C. F. Taxi Barcelona jugd en Castellon para
poner fin a la temporada 2009-2010

123 taxistes tenen la revisi6 metropolitana pen-
dent

Denuncies i sancions

Taxi-motor

El Volkswagen Caravelle i el Chevrolet Epica s'in-
corporen al parc de taxis de 'AMB

Salén de Paris. Enchufados a la corriente

Es presenta als Estats Units un model de vehicle
dissenyat per a persones amb mobilitat reduida
El perfil

El juramento, Oscar Gonzalez, taxista y deportista
Llibres

Inés y la alegria, de Almudena Grandes

La cronica
El Paral-lel que volem
Lluis Permanyer, cronista de Barcelona

Cinema, video i musica

Menjar de tres forquilles
Restaurant Embat
Un Embat de modeéstia

Llocs per comprar
Cooked, pantalones a la carta

Taxi-salut
L'Album del Taxi

L'usuari li agraeix
Les claus, l'oblit recurrent dels usuaris



La histia del taxi

Agraiments telefonics i/o escrits dirigits per diferents usuaris/es de taxi i que van ser atesos i/o rebuts per la revis-
ta Taxi. Les persones al-ludides en aquestes cartes poden trucar al telefon 935 069 346 per a més informacio.

Un gest encomiable

Usuaria del taxi de Barcelona

»Vull traslladar el meu agraiment al taxista que treballa amb
la llicencia 10381 (Taxi Rubens, SL), que el dia 4 de juliol pas-
sat em va portar des de I'Estaci6 de Franca fins al carrer de
Rosselld cantonada Dos de maig. Aquest professional va tenir
'amabilitat d’acceptar la carrera amb el compromis que li
pagaria en arribar a la casa de la meva filla, el meu desti, ja
que jo no portava a la cartera diners suficients.

iGracias!

Usuari del taxi de Barcelona

» Deseo agradecer el gesto del taxista que me devolvi6 el
monedero la mafiana del 20 de septiembre. Se desplazd
expresamente a la escuela por la mafiana, aunque yo lo habia
dejado olvidado en su taxi la noche anterior. El taxi que reali-
76 este servicio tiene la licencia 9719 y pertenece a José
Virgilio Gonzalez.

Resultats médics

Usuari del taxi de Barcelona

» Expresso el meu agraiment al taxista amb la llicéncia 7432,
Pedro Pérez, per fer possible que hagi pogut recuperar una
cartera amb els meus documents, diners i uns resultats
meédics que m'havia deixat oblidats en el seu taxi. Li agraeixo
la seva professionalitat.

Gracies pel seu gest
Usuari del taxi de Barcelona
»Voldria expressar mitjangant aquest mitja el meu agraiment

al taxista que va portar fins a casa meva la cartera que m'ha-
via deixat oblidada en el seu taxi quan a les 12:00 h del 6
d'octubre em va traslladar des de la placa de Correus fins al
carrer de Numancia. El taxista al-ludit és Eduard Bou, con-
ductor amb la llicencia 3349.

Novament, gracies

Usuari del taxi de Barcelona

Reiterem l'agraiment al taxista que va realitzar un servei de
taxi el dissabte 24 d'abril de 2010, des de la plaga de
Catalunya fins al carrer de Torrent de les Flors, 41. El senyor
que va demanar que el portés a aquesta adrega era un home
de 47 anys que havia desaparegut durant dos dies per la seva
desorientacié mental.

Ni tan sols va voler ser recompensat

Usuari del taxi de Barcelona

Volem expressar el nostre agraiment al taxista, Eduard Bou, li-
céncia 3349, que em va portar a casa la cartera que havia
oblidat en el seu vehicle. Aquest senyor em va traslladar, a les
12:00 del mati, des de la plaga de correus fins al carrer de
Numancia. Va ser tan professional que ni tan sols va voler ser
recompensat.

Un gest lloable

Usuari del taxi de Barcelona

Agraeixo, mitjancant aquesta publicacié al taxista Mario
Ferrer, llicéncia 769, haver tingut I'amabilitat de portar-me I'11
d'octubre des del centre hospitalari del carrer de Corsega-Mila
i Fontanals fins al carrer d'IndUstria sense cobrar-me res.

La Guardia Urbana de Barcelona agraeix al taxista amb la llicencia 1916

» La Guardia Urbana de Barcelona vol expressar el
seu agraiment al taxista amb el nimero de calca
1916, Miguel Cruzado Cuevas, per I'esperit humani-
tari i la professionalitat demostrats envers el servei i
les persones.

A finals de juliol, dos agents del Cos de la Guardia
Urbana van ser comissionats per la seva central de
comandament a assistir un turisme amb placa
d’Ucraina els propietaris del qual havien estat objec-
te d’un furt mitjancant el metode de la punxada a les
rodes del cotxe. En el vehicle hi viatjava un matrimo-
ni amb dos menors, que havien d’agafar un ferri a
Génova a les 22:00 h. Ates que es necessitava agili-
tar un canvi de rodes, els agents van aturar el taxista
referit i li van demanar de portar el conductor del

vehicle a comprar una roda nova. Aquest professio-
nal no va dubtar a apagar el taximetre i acompanyar-
lo a adquirir-ne una. El taxista va tenir també I'amabi-
litat de fer-se carrec del pagament de la factura
(109€) ates que el conductor ucrania no portava
diners.

'actuacié solidaria del taxista Miguel Cruzado va per-
metre als turistes poder agafar el seu ferri a I'hora pre-
vista i no haver d'iniciar cap tipus d'intervencié amb
els Serveis Municipals per poder donar acollida a
aquesta familia.

La Guardia Urbana reitera en Miguel Cruzado el seu
agraiment i li transmet la felicitaci6 per la gran profes-
sionalitat demostrada.




Editorial

El Gltimo trimestre de 2010 viene claramente marcado por las elecciones autonémicas en
Catal(?hya; es época de promesas, de reuniones, de compromisos. Los diferentes partidos
politicos hacen guifios a todos aquellos colectivos donde creen que existen nichos de votos
por exploar y evidentemente el taxi es uno de ellos. En un momento de crisis econoémica,
de ind crisis de valores, de alentada desafeccion politica donde se pone en duda cual-
qui ion adoptada por los servidores publicos siempre analizada bajo el prisma de los
efectos que surtirdn en una silenciada élite que todo lo maneja, en un momento surgen
pseudo-lideres de locuaz verbo con propuestas del todo inalcanzables pero que a oidos de
aquellos que se dejan arrastrar por esas teorias de la conspiracion parecen poesia.

El taxi es un sector comple-
jo, muy fragmentado, donde

““Somos una administracidn seria, | en los itimos anos se han
y la prudencia, la racionalidad y

producido importantes cam-
bios en el modo de explota-
cién, en el perfil del taxista,

el interés general deben guiar en la propia estructura y
nuestras decisiones”’ entorno de trabajo. La Ley

del Taxi de Catalunya apro-
bada en julio de 2003 gene-
r6 unas expectativas que se
han cumplido con creces
en determinados &mbitos; era una ley que modernizaba el sector, que rompia viejos cano-
nes hasta el momento inquebrantables, legalizaba férmulas de explotacion impensables,
venia precedida de una época de bonanza econémica que la inspir6 de principios liberales,
pero que, al entender del que suscribe, no se doté de mecanismos lo suficientemente agi-
les para el ejercicio de la intervencion administrativa en situaciones de crisis. Y es en este
contexto donde las demandas del sector se acenttian reclamando medidas para reequili-
brar el mercado y garantizar la rentabilidad suficiente de la explotacion del servicio garanti-
zando a la vez su suficiencia. EI IMT como érgano titular de esa intervencién administrativa
no ceja en la intencién de adoptar medidas que, en salvaguarda del interés publico, pue-
dan mejorar la situacion del sector, pero la falta de garantias en la adopcion de las mismas
le impide ser méas explicito a la hora de explicar al sector determinadas lineas de trabajo que
lleva a cabo. Lo que no hard el IMT es crear falsas expectativas en el sector comprometién-
dose a medidas que sabe que no puede poner en marcha generando frustracion y desaso-
siego. Nos hemos comprometido a estudiar medidas de contingentacion de la explotacion
a doble turno de las licencias de taxi, buscando progresivamente un porcentaje que sea sos-
tenible para la actividad, porque creemos que es necesario. Queremos dotarnos de herra-
mientas que nos permitan adoptar determinadas medidas en situaciones excepcionales. El
IMT se ha comprometido a abrir un proceso participativo de relectura de la Ley del Taxi con
todos los actores del sector, que analice y determine, si es el €aso, aspectos a mejorar o limi-
tar. Esa es nuestra forma de proceder y asi lo seguiremos haciendo. Somos una administra-
cion seria y la prudencia, la racionalidad y el interés general deben guiar nuestras decisio-
nes por mucho que haya grupos de presion que intenten cambiar su linea de actuacion. Y
sobre todo en momentos como el actual, sigamos anteponiendo la razén al corazon, pues
es muy facil prometer lo que a quien te diriges quiere ofr.

Miguel A. Martin
Gerente




Taxi-IMT

A 25 anys de l'autoritzaci6 del primer
monovolum per a taxi, creix la demanda
de taxis de 7 places

EL SECTOR RECLAMA EL DESENVOLUPAMENT DE LA LLEI

revista-taxi@amb.cat

El mercat del taxi ha evolucionat els
darrers 25 anys al mateix ritme que
ho ha fet I'estructura de la deman-
da de taxis. Si en la década dels
vuitanta el principal client del servei
era basicament el ciutada de Bar-
celona, avui el taxi és un mitja de
transport al servei d’'una demanda
variada i cosmopolita, d’'una ciutat
que anualment rep al voltant de 6,5
milions de turistes, i d’uns munici-
pis metropolitans veins on viuen i
treballen més de 3 milions de per-
sones amb necessitats diverses de
mobilitat i amb un segment de la
poblacié cada cop més important
que reclama taxis accessibles com
a alternativa per poder desplagar-se
i fer una vida normalitzada.

Aquest canvi tan espectacular en
un termini relativament curt de
temps ha tingut la seva translacio
logica en diversos ambits i, tambe,
en el servei de taxi. Des de l'any
1985, el parc de taxis, per exemple,
ha fet un salt espectacular quant a
qualitat i millores tecniques, canvi
que ha anat de la ma dels avencos
i la incorporacié de les noves tecno-
logies en la fabricacié dels vehicles.
Si el 1985 els models més utilitzats
per al servei de taxi de I'area metro-
politana de Barcelona eren el Re-
nault 18, el Seat Malaga, el Renault
9, el Talbot Horizon o el Citroén BX;
avui, 25 anys després, ho son el
Seat Altea XL, I'Skoda Octavia,
I'Skoda Octavia 5 i el Toyota Prius,
tots, vehicles amb uns indexs de
qualitat-prestacions molt alts tant
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per al taxista com per a l'usuari. El
1985 el combustible utilitzat pels
taxis era la benzina o el buta; avui el
parc de taxis ja té 347 vehicles amb
tecnologia hibrida, 579 amb auto-
gas i 26 amb gas natural. Si s'apro-
fundeix en les comparacions i les
millores dels taxis d’aquest periode,
amb seguretat, s'arriba a conclu-
sions forca reveladores d’aquest
immens salt qualitatiu i diferencia-
dor.

VOLKSWAGEN CARAVELLE

200 300 400 500 600

I LTI CARBODIES CITROEN EVASION

El monovolum en el taxi a partir de
la década dels noranta

El canvi progressiu del perfil d’'usua-
ri de taxi a I'area metropolitana de
Barcelona i de les seves necessitats
va obligar durant els darrers 25 anys
a pensar en la necessitat d'incorpo-
rar progressivament com a vehicles
taxi cotxes més amplis, més funcio-
nals per al conductor i més como-
des per a l'usuari, amb la perspecti-
va de respondre a un canvi de legis-
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lacid que permeti ampliar les cinc
places reglamentades, i davant el
reclam d’'uns models de taxi acces-
sibles a les persones amb mobilitat
reduida.

Amb aquests criteris es va autorit-
zar al voltant de 1995 el Citroén
Praire i el Citroén Evasion, els pri-
mers monovolum del parc de taxis
de 'AMB. Radio Taxi-Mobil (que
avui ja no existeix) va arribar a tenir

ASSEGURANCES TAXI - & 934 920 361

Nueva opcion de seguro para el industrial taxista en compaiiias de primera linea (de terceros a todo riesgo)

Terceros desde 600€ - Todo riesgo desde 830€*

(*dependiendo del uso y bonificacién acumulada)

Passeig de Gracia, 12, 1° (Barcelona) Tel. 934 920 361.
Correduria: Segurmdvil Centro de Correduria de Seguros S.L. - desde 1986 DGS N° J-730

Parking GRATUIT carrer de Casp, 11 (Parking Novedades). Horario de atencion: de 9:00 a 14:00y de 16:00 a 18:00 h.



Taxi-IMT

set vehicles d’aquest model que va
ser batejat amb el nom de “Taxi
Barcelona”. Encara el 2010 circulen
quatre vehicles d'aquest model; tres
han estat condicionats per a taxi
adaptat, un l'any 1995 i els altres
dos el 2002. A finals del 1996 s’au-
toritzava el Seat Alhambra, un altre
monovolum confortable per al con-
ductor i accessible per al passatger,
i s'incorporaven els primers taxis el
1997. Aquest ha estat un model d’e-
xit ja que a octubre de 2010 son
vuit-cents cinc els taxistes que enca-
ra hi presten servei. Un any més tard
es donava llum verda als primers
vehicles Fiat-Ulysse que, un cop
condicionat, es destinaria principal-
ment a taxi adaptat per a donar ser-
vei a les persones amb mobilitat
reduida. En aquests moments circu-
len per 'AMB cinquanta-tres taxis
Fiat Ulysse. L'emissora Taxi Amic
presta servei amb setze; en la flota
de Barna Taxi n’hi ha un altre i Fono
Taxi i Radio Taxi Valles Occidental
treballen amb dos; uns altres tres
estan explotats per taxistes indivi-
duals. La resta de vehicles que no
estan adaptats s'han constituit en
I'eina de treball de vint-i-nou taxis-
tes. Va ser també el 1997 quan es va
autoritzar el vehicle marca LTI Car-
bodies, el tipic model London Taxi
que tindria una acollida inicial molt
bona entre la ciutadania per la seva
historica implantacié en la capital
britanica. No obstant aixo, i tot i
accedir al taxi de Barcelona amb I'a-
val del seu prestigi londinenc, no ha
tingut I'acceptacio per part del taxis-
ta que inicialment s'esperava. El seu
cost va influir probablement en la si
més no freda acollida. EI mateix
desti va tenir I'autoritzacié del model
LTI TXII Bronz a finals de 2003. Tan
sols tres taxis d’aquest model circu-
len avui per I'area metropolitana; dos
son LTI Carbodies i un LTI TXII
Bronz. A finals de 1996, principis de
1997, s'autoritzava el Peugeot 806
adaptant-lo especialment per donar
servei a persones amb mobilitat
reduida. Algun taxista treballa indivi-
dualment amb aquest model, aixi
com alguna emissora de taxi, pero
en el conjunt de vehicles aplicats a

Citroén Evasion.

llicencia hi ha tan sols vint-i-sis taxis
d’aquest model. Ja en el 2004, I'IMT
autoritza el model Citroén C8 amb
I'exigencia al fabricant que pogués
també ser adaptat per a persones
amb problemes de mobilitat. Cin-
quanta-sis vehicles d’aquesta marca
i model figuren com a aplicats a lli-
céncia en el darrer trimestre de
2010; d’aquests, 49 han estat desti-
nats a taxis adaptats, quaranta-un
pertanyen a Taxi-Amic, Barna Taxi
en té dos i Radio Taxi Sant Cugat,
Servi Taxi, Radio Taxi 033 i Radio
Vallgs Occidental en disposen d’un.
A finals de 2009, i amb I'esperit d'in-

corporar al parc de taxis models d’alt
rendiment per al taxista i pensant en
'usuari amb necessitats de mobili-
tat, I'IMT va autoritzar el model
Volkswagen Caravelle, un vehicle de
tradicié alemanya que arribava al
taxi en la seva cinquena generacio.
Fins a l'octubre dos taxistes van
apostar per aquest model i el desti-
nen a atendre persones amb mobili-
tat reduida. Ja a les portes de finalit-
zar el 2010 hi ha a disposicié del
taxista el recent autoritzat Volks-
wagen Caddi Maxi, pero encara cap
taxista té¢ la llicencia aplicada al
model.



En total 949 monovolums formen
part avui del parc de taxis de ’TAMB,
els quals han estat constantment
actualitzats en les seves noves ver-
sions.

Necessitat d’un taxi

de més places?

Atenent les possibilitats que donen
actualment els models de vehicles
que hi ha en el mercat automobilis-
tic i, sobretot, en atencid als re-
clams reiteratius de diferents taxis-
tes en relacio amb les exigencies
del model de servei de taxi que ja se
sol-licita en els punts més impor-
tants i estratégics de demanda del
servei —aeroport, port, estacions de
tren, hotels—, basat principalment
en un turisme més familiar i de
grup, ha arribat el moment d'anar
mes enlla i desenvolupar alld que
permet l'article 20 de la Llei del Taxi
i I'art. 3 del Reglament Metropolita
en el sentit d'autoritzar vehicles de
set places.

Volkswagen Caravelle
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Aquesta modificacio obriria I'activi-
tat del taxi de I'AMB a una nova
guota de mercat que avui esta sent
coberta per altres mitjans de trans-
port i, sobretot, per continuar ate-
nent amb una millor oferta de taxis
el turisme que arriba a Barcelona,
ja que, segons les darreres enques-
tes de Turisme de Barcelona, el
50,6% dels turistes arribats a la ciu-
tat aquest any admeten haver utilit-
zat el servei del taxi. London Taxi

Ahora, al realizar su lavado

DESCUENTO

de 0,06 €/1 en todos sus repostajes
hasta fin de afio en la gasolinera MEROIL
de la Calle Galileu. -+ B

) A !
; [ 4 ] ' . ]
lAVADo INT GRAL Frecuencia recomendada: cada ano

Carroceria exterior y limpieza exhaustiva
y en profundidad del interior

- Lavado integral del exterior e interior de manchas, sedimentos y polvo en:
asientos, suelos (alfombras), paneles, bandeja trasera, techo y maletero

- Limpieza exhaustiva de llantas, bajos de puertas y lunas (interiores y exteriores)

- Limpieza y encerado de paneles interiores y revitalizacion y lustre Jle vinilos

- Desodorizacion de tota la parte interior

Pida mas informacion por teléfono llamando 93 490 28 93 o en nuestro cenro de lavado de la calle Galileu, 217



L'opinid dels taxistes

Troba necessari que el taxi tingui set places
i es faci un canvi normatiu?

JAUME SALOMA
Llicencia 10413

El Volskswagen Caravelle és un cotxe més ampli i como-
de per a I'usuari que utilitza la cadira de rodes i, des del
meu punt de vista, és millor que el C8. Es guanya en
alcada respecte a d'altres vehicles i els usuaris poden
accedir amb cadires més altes o de més volum.

El meu vehicle esta dedicat als usuaris amb cadira; molt
esporadicament agafo altres tipus de viatge i, per tant, un
canvi en la normativa que amplii el nombre de places
permeses en un monovolum no m’afecta.

JOSE DAVID JUAREZ
Llicéncia 9452

El C8 és un vehicle molt comode per al passatger, amb
un maleter molt espai¢s. No obstant aixo, a mi m’ha sor-
tit malament perque als 2.000 quilometres el motor feia
un soroll insuportable i m’he vist obligat a canviar-lo, la
qual cosa m’ha ocasionat un cost addicional important.
Encara que no trobo que sigui una necessitat introduir un
canvi immediat en la normativa que permeti les set pla-
ces, considero que es detecta una major demanda de
taxis més grans en determinats punts, com a les parades
dels hotels. Jo mateix em vaig trobar al Parc Guell amb
uns usuaris que eren quatre de familia més un nen petit
als quals no vaig poder donar servei i no van entendre la
rad per la qual estaven obligats a agafar dos taxis. Estaria
d’acord en un cotxe de set places si s'aplica una tarifa
diferent que la de quatre. Per una altra banda, crec que
s'haurien d'autoritzar per a taxi altres models i variants
més familiars com ara el Peugeot Partener, el Fiat Doblo,
etc., amb portes corredisses que donen més seguretat
als usuaris i eviten accidents.

Llicéncia 2028

El Fiat Ulysse és molt comode per al conductor i per a I'u-
suari, en general, excepte per a les persones grans per-
que els costa pujar. Actualment hi ha una demanda
important de families formades per quatre persones meés
un fill que sol-liciten cotxes de més places, especialment
a l'aeroport i en les parades dels hotels, i es veuen obli-
gats a agafar dos taxis. Un canvi de la normativa seria
positiu perque ara els clients potencials ens els treuen els
cotxes de set places de luxe que estan aparcats a les
parades de I'aeroport.

VICTOR MENDOZA
Llicéncia 273

Des de fa un any tinc un Seat Alhambra, és un bon vehi-
cle, ampli, molt comode per al conductor i per a l'usuari.
N'estic molt satisfet. Té un maleter espaiés que permet
que hi pugin passatgers amb equipatge més voluminds.
Treballo amb Radio 033 i em requereixen sovint per fer
serveis des de l'aeroport o del port o des d'algun hotel.
S6n els turistes els que normalment reclamen vehicles
com aquest perqué estan acostumats als seus paisos.
Penso que s'haurien de permetre les set places, ja que
no és just que una familia de sis membres, que normal-
ment son pares i fills, es vegin obligats a agafar dos taxis.
Ara bé, no veig per qué hi ha d'haver una tarifa diferen-
ciada per a aquests tipus de cotxe.




, pintura taxi, aire acondicionado, llantas serie, faros niebla, ahorro promocional.

seat.es

PRADES GRANOLLERS

AV. ALFONS XIlI, 43 - 47 - BADALONA - TELF. 934 620 877 (Taller) TELF. 933 878 804 (Ventas)
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Entrevista

Josep Lluis Pérez Moya,

director del Servei Catala de Transit

“En aquests 10 anys la gran dificultat ha estat
convertir en valor conceptes de seguretat viaria
hasics que afavoreixin un canvi cultural”

P. Rocio Teran
revista-taxi@amb.cat

Vosté va ser membre del Consell
d’Administracié de I'|MT. Ara, des d’'un
carrec de responsabilitat diferent, com
veu I'evolucié del sector del taxi?

Ha anat evolucionat de la mateixa mane-
ra que ho ha fet la societat. Certament,
quan et converteixes en un usuari del
taxi, com jo séc en aquests moments,
observes que el servei ha guanyat molt
en professionalitat, no solament en la
manera de tractar 'usuari, siné fins i tot,
m’atreveixo a dir, en la manera de con-
duir. Crec que hi ha una evolucié molt
positiva. En termes generals, pujar a un
taxi en aquests moments té una relacio
de dignitat-qualitat de servei que ha
millorat molt respecte a fa deu anys.

Aquest mesos s’han celebrat els deu
anys de les competéncies plenes a
Catalunya del Centre de Seguretat del
Transit. Queé ha estat el més dificil en
aquest recorregut?

El més dificil ha estat fer arribar missat-
ges que fossin entesos per la ciutadania.
Fa deu anys la manera de conduir més o
menys agosarada, una mica al limit en
determinades situacions, podia tenir fins
i tot un cert reconeixement social. Avui
aix0 ha canviat. A aquell que ara diu que
va de Barcelona a Madrid en quatre
hores o quatre i mitja, la gent li respon:
“Tu estas tronat”, 0 aquell que ha begut i
diu: “Jo ja controlo”, la gent no dubta a
dir-li: “No, no, tu no agafes el cotxe”.
Aquest canvi es nota molt més en les
noves generacions. En aquests deu anys
la gran dificultat ha estat convertir en
valor conceptes de seguretat viaria basi-
ques que afavoreixin un canvi cultural.
Crec que en aquests moments hi ha un
canvi cultural i generacional que afavo-
reix conductes i habits i formes de con-
duir molt més segures.

Aquest canvi es constata també en els
conductors professionals com els taxistes?
Els professionals tenen un concepte molt
clar del risc, perd també és cert que
tenen un habits molt consolidats, i sobre-
tot alguns, en funcié de I'edat. A les per-
sones més grans els costa assumir deter-
minades normes o decisions que pot



prendre I’Administracio. Hi ha una ten-
déncia general a aquesta concepcio. No
obstant aixo, els conductors professio-
nals del transport i del taxi en particular
son uns referents en termes generals de
la mobilitat segura, encara que com és
logic hi ha excepcions.

Podem atribuir aquest canvi de com-
portament tinicament al factor cultural?
Si, perd sense ingenuitats. Es evident
que les reformes normatives i legislatives
han tingut un rerefons important: el per-
mis per punts, la reforma del Codi Penal,
que penalitza molt durament I'alcohol en
la conduccié, els controls policials, els
radars. Tot té una influéncia: la fermesa
sancionadora i també I'adquisici6 d’ha-
bits, de conductes i d’actituds de con-
duccié responsable. En aquest sentit, cal
subratllar que la gent jove —per aixo feia
abans émfasi en el tema generacional—,
és la que esta reduint més I'accidenta-
litat. En 10 anys I'index d’accidentalitat
—mortalitat en menors de 30 anys—
s’ha reduit en un 72%.

Aixo s’esta produint perqué hi ha una
millor formacié i una més bona educa-
cio vial?

Els joves tenen més informacié. A més,
en aquests deu anys, s'esta demostrant
que el treball, molt desconegut perd molt
potent de Guardia Urbana, dels policies
locals o dels Mossos d'Esquadra fent de
monitors en els centres educatius, esta
tenint un pes molt important. També puc
dir, sense ingenuitats, que els joves
saben que hi ha controls, que si agafen
el cotxe del pare i els multen sén cons-
cients que ja no els el tornaran a deixar.
Tornaria a dir que és la suma de... La
gent jove puja amb un coneixement molt
més interioritzat del risc que comporta
conduir i per aixd tenen unes actituds
diferents. Insisteixo, pero, sense ingenui-
tat, que ells tenen uns valors molt conso-
lidats, per aix0 la sinistralitat costa més
de rebaixar en la franja d’edat que va
dels 30 als 50 anys.

Una franja d’edat en la qual se situa la
majoria de taxistes de I’AMB.

Els professionals tenen una visi6 molt
més clara del risc per propia experién-
cia, pero tanta experiéncia pot consoli-
dar habits que s’haurien de corregir.

“En aquests moments hi ha un canvi cultural i generacional que
afavoreix conductes i habits i formes de conduir molt més segures”

També hi ha tingut molt a veure la im-
plantaci6 del carnet per punts?

Ha estat una eina clau. Només cal veure
quin és el comportament dels conduc-
tors i conductores abans i després de la
seva incorporaci6. Quan es va instaurar
a mitjan juliol de 2006, varem comencar
a veure un canvi amb les velocitats, I'al-
cohol, el cintur6 de seguretat. La gent
s’ha adonat que perdre punts els pot
portar a perdre I'is del permis de con-
duir. El missatge que ens dona és que
‘no és per a tota la vida, sin6 que és una
concessio que tatorga la societat a tra-
vés de I'Administracio i si les normes no
es compleixen, I'’Administracio te’l trau-
ra’. A banda, insisteixo, d’altres temes
claus com I'alcohol, el cintur6 de segure-
tat i la velocitat. En 10 anys hem baixat
10 quilometres la velocitat mitjana en el
conjunt de Catalunya. Hem passat del
2003 al 2006 de 99 quilometres per
hora de velocitat mitjana a 89. Si posem
juntes la corba de la reduccié de la mor-
talitat amb la de velocitat observem que
van clavades. Per tant, la relacio de velo-
citat-gravetat d’'un accident —mortali-
tat— és molt evident.

Quins son els objectius de futur del
Servei Catala de Transit davant la pers-
pectiva d’'unes normatives europees
més exigents?

Nosaltres tancarem el 2010 superant
amb escreix I'objectiu de la UNE, que
marcava que en 10 anys la xifra de mor-
talitat havia que baixar a un 50%. Estem
en aquests moments a I'entorn del 60%
i crec que tancarem el 2010 a prop d'a-
quest 60%. Per tant, és un bon indica-
dor. Quins sén els reptes de futur? A
finals de juliol, la UE va fixar com a
objectiu del 2020 reduir al 50% les victi-
mes mortals del 2010. Aixo és tot un
repte perqué vol dir mantenir una reduc-
ci6 molt potent com la que hem tingut
darrerament i aixd sera cada vegada
meés dificil. Jo era partidari de graduar
aquests objectius. No se’'ns pot demanar
el mateix a qui hem reduit el 50-60% en
10 anys que a qui ha reduit un 30. Aixd
ens obligara a focalitzar molt més els
objectius estrategics per reduir la sinis-
tralitat. Si fins ara, en termes generals,
hem actuat molt globalment en la forma
de conduir general, a partir d’'ara ens
haurem de centrar molt més en via-

nants, ciclistes, motoristes, en quins
tipus d’accident es produeix més: sortida
de via o xocs frontals, en qué hi ha
darrere d’aquests accidents. Velocitat
més distraccions en termes generals o,
per ser precis, distracci6 més velocitat...
En fi, haurem d'aprofundir i focalitzar
molt més les estrategies d’actuacio...

Uns objectius que hauran de tenir con-
tinuitat amb el govern que surti de les
properes eleccions?

Hi hagi el govern que hi hagi, els objec-
tius estrategics de seguretat vial dificil-
ment canviaran; fer-ho seria un greu
error i més quan aquests s’han treballat
de forma molt consensuada a través de
la Comissié Catalana de Transit i
Seguretat Vial, on hi ha representada
I'administracié autonomica, I'administra-
cio local, els fabricants, fundacions pri-
vades, I'organitzacio civil, I'associacio de
victimes i afectats. Es treballa amb molt
consens i dificilment es modificaran.

Quina és la situaci6 de Catalunya en
politiques de seguretat vial respecte a
la resta de Comunitats de I’Estat?
Catalunya s’ha situat sempre un pas per
endavant, segurament perqué aqui es
van generar més sensibilitats i es va
comengcar a treballar des de I'any 2000
en plans de seguretat vial, cosa que a
Espanya no hi havia. | el gran canvi es
produeix a la politica espanyola quan
Pere Navarro s'incorpora a la Direccion
General de Tréfico. Ell ha estat el gran
abanderat de les politiques de seguretat
vial al conjunt de I'Estat, i @ més a més,
s’ha demostrat que Espanya pot funcio-
nar com un pais plural. En el territori glo-
bal de Catalunya tenim competéncies
propies des de fa deu anys; al Pais Basc,
també. Per tant, s’ha demostrat que es
pot treballar molt coordinadament, molt
de la ma del govern central i governs
autonomics en plenes competéncies
sense que es trenqui res, sumant, i crec
que és un exemple de com construir el
futur.

Vosté sap que el taxi té com a zona
d’actuacié el conjunt de municipis de
I’area metropolitana. Podem parlar d’al-
guns punts critics des de I'optica de la
seguretat?

Als accessos a Barcelona hi ha vies



d’'una gran intensitat de circulaci6 de
vehicles en determinades franges hora-
ries. Entre les 6 del mati i les 23 h aques-
ta intensitat és d'entre 3.000 i 5.000 cot-
xes per cada una de les vies principals
d'accés. Aixo tensiona molt el funciona-
ment de la xarxa i s’han de treballar molt
les estrategies de gestié de transit, com
la velocitat variable, malgrat que no
tothom I'entén, pero s'esta aplicant a tot
Europa i, per tant, no estem fent cap
invent. Hem de treballar amb mesures
d'aquest tipus perque la millora de la
gestio del transit implica millora de la
seguretat vial. Punts critics com a tal, no
n’hi ha. Laltre dia anant a I'aeroport amb
taxi, el conductor em va ensenyar la
bifurcacié que hi ha quan se surt de l'au-
tovia de Castelldefels C-31 per dirigir-se
ala T1 de I'aeroport. | em va preguntar
si trobava normal que als ciclistes se'ls
permeti circular per aquest punt. Era un
interrogant molt seriés i tenia molta rac.
Evidentment, vaig demanar que es com-
provessin altres alternatives i s'hi esta
treballant per consensuar amb el mon
del ciclisme alguna ruta complementaria
i evitar una zona de risc. Encara que la
velocitat estigui limitada a 80 quilome-
tres per hora, no es poden creuar dos
carrils sense risc, en aquest cas, per als
ciclistes i per als automobilistes i, més en
concret, per als professionals del taxi.
Per tant, punts critics, no. Es un concep-
te de gestio del transit. Gestionant-lo
millor, guanyarem en seguretat. Per mi,
el cas del taxista vers el ciclista va ser
molt alligonador. Escoltar aquestes coses
t'ajuda a treballar millor.

La gesti6 de la velocitat és compatible
en termes generals amb la velocitat
comercial que tant demanen els taxis-
tes?

Si, totalment. Si és compatible a tot
Europa, per que no ho ha de ser per a
I’AMB? Crec que no hem de demonitzar-
la perqué al cap i a la fi, anar de placa
d’Espanya a la T1 de l'aeroport a 100
quildmetres per hora, que era la veloci-
tat permesa abans, a fer-ho a 80, sén 9
segons de diferéncia per quilometre de
recorregut. Estem parlant d’'un minut i
mig o de dos? No em val I'excusa que ‘El
meu client té pressa’. No. Jo li dic al
taxista: “No assumeixi voste la irrespon-
sabilitat del seu client. Es responsabilitat

“Crec que el taxista hauria de ser un exemple per als seus usua-
ris, incorporant gestos que son garantia de seguretat vial enca-
ra que normativament n’estiguin exclosos”

de l'usuari calcular el seus temps d’arri-
bada a I'aeroport. Per tant, no es faci
voste responsable de si hi guanya o perd
un avié perque si el perd per 90 segons
vol dir que el seu client no ha fet bé les
coses. Per tant, és responsabilitat del
client, no seva”.

Vosté ha manifestat alguna vegada que
el taxista té la capacitat de ser un pro-
motor de la mobilitat i de la seguretat
vial. Com?; de quina manera?

Gestos. He subratllat abans i ho dic amb
conviccié que el professional del taxi és
un exemple de bona conduccio en ter-
mes generals. En aquest sentit, també
crec que hauria de ser un exemple per
als seus usuaris, incorporant gestos que
son garantia de la seguretat vial encara
que normativament n’estiguin exclosos.
Jugar amb aquestes imatges crec que
seria bo. Si bé, per exemple, trobem car-
tells a l'interior dels taxis que informen
els usuaris que ens hem de cordar el
cinturé —jo sempre ho faig perque és la
meva obligacié—, opino que no estaria
de més que el taxista també els recordés
la seva obligacié. |, encara que el taxista
esta exclos normativament de cordar-se
el cinturd, crec que podria també cordar-
se mentre condueix perque va en bene-
fici seu i constitueix un gest exemplarit-
zant cap a la ciutadania. Campanyes
com la dels mirallets de les portes late-

rals que fa poc vam impulsar conjunta-
ment amb I'IMT i que ajuda l'usuari
quan surt del taxi a evitar un accident és
un altre exemple del que vull expressar.
Es tracta d'anar buscant aquells tipus de
coses, imatges que positivitzen conduc-
tes de seguretat vial encara que, insistei-
x0, el taxista normativament n'esta ex-
clos i no té obligacié de fer-ho.

Aquests darrers mesos s’ha polemitzat
molt sobre I'obligacié o no de portar
cadiretes de nens en zones de transit
urba com ara de I'aeroport a la ciutat de
Barcelona.

Aqui hi ha hagut algun error i I'hem reco-
negut i en algun cas quan algun taxista
ha fet una al-legacié a una multa, aques-
ta s’ha estimat. Es cert que aquests dies
ha sortit el cas d'un taxista als mitjans,
perd si aquest professional hagués pre-
sentant I'al-legacié a la multa I'nauriem
estimat, entre altres coses perque a qui
normativament s’hauria de haver sancio-
nat no era al taxista, siné als pares o als
tutors dels menors.

Manca d'informacid, potser?

Ha estat un error a I'hora d'aplicar la
sancio, perd també aquest cas serveix
d’exemple per tal que els professionals
tinguin un més alt coneixement de la
normativa i dels seus canvis. Les nor-
matives que regulen la utilitzacio de les



“En nom de la coheréncia de les politiques de seguretat vial, hem de cercar les formules que, res-
pectant la normativa i les condicions de servei piblic del taxi, ens permetin trobar una solucié

practica.”

cadiretes i del cinturé de seguretat fun-
cionen i estan molt clarificades des del
2006. El taxista al-ludit anteriorment va
sortir als mitjans tres mesos després
d’haver estat sancionat quan només pre-
sentant I'al-legacio en entregar-li la but-
lleta s’hauria solucionat el problema. Per
tant, tot aixd em fa pensar que el taxista
tampoc coneixia la normativa. De totes
aquestes situacions hem d’anar-ne apre-
nent tots.

Necessitat de més pedagogia...

Tots hem d'actualitzar la informacio que
tenim de les normatives i dels seus can-
vis. En el cas concret de la cadireta, que
el taxi sigui una excepcié té una logica
perqué hi ha elements d'ocupacié real
del vehicle. No obstant aixo, opino que,
en nom de la coherencia de les politi-
ques de seguretat vial, hem de cercar les
formules que, respectant la normativa i
les condicions de servei public del taxi,
ens permetin trobar una solucié practi-
ca. Recordo, en aquest sentit, que el
mateix IMT va lliurar un model de cadi-
reta inflable a alguns taxistes, model
que, amb el pas del temps, crec que ha
anat evolucionat cap un model tipus air-
bag. Aquestes solucions practiques ens
haurien de permetre també superar
aquelles contradiccions que sovint el
ciutada no entén, com ara que el taxista
estigui exempt de portar cadires i ell no,
tenint en compte que el risc per als nens
és el mateix. La normativa és molt clara i
el taxista n'esta exempt —no estic dient
que canvii una norma, mai no diré
aixo—, pero, insisteixo: crec que hem de
trobar solucions practiques que perme-
tin superar aquestes contradiccions,
perque si no, el ciutada moltes vegades
no les entén.

Una tasca si més no, dificil...

Perd no per aquest motiu hem de renun-
ciar a trobar alternatives de solucio. La
iniciativa de fer la campanya dels mira-
llets van sorgir, per exemple, perqué un
usuari que anava en una moto va topar
amb la porta d'un taxi quan I'ocupant en
sortia. Aquesta persona en lloc de crimi-
nalitzar, culpabilitzar el taxi, va dir i refle-
xionar que un accident com aquest li pot
passar a qualsevol sigui o no taxista i va
idear-ne una solucié. Aquest és un clar
exemple de buscar vies de solucio que

siguin practiques, Utils, no penalitzin el
taxista ni la capacitat que pot tenir el ve-
hicle. Aquesta és la via i el repte que
hem de plantejar-nos tots plegats.

L'IMT ha organitzat més de 4.000 cur-
sos de conduccio eficient. Quan parlem
de seguretat vial, també ho fem de con-
duccié eficient?

Es una relacié indestriable. La conduccio
eficient I'hem de situar amb el concepte
global de la sostenibilitat, no solamet
perqué incideix en la qualitat de I'aire, en
la producci6 de menys emissions o
menys consums, sin6 també perqué t'o-
bliga a conduir d’'una forma més segura.

Avui hi ha més de 900 taxis amb ener-
gies alternatives i tecnologia hibrida.
Que n’opina?

La incorporacio en el taxi dels vehicles
hibrids és un gran pas. Jo sempre que
pujo a un d'aquests taxis pregunto al
taxista com li va. No n’he trobat mai cap
que en parli malament. A més de I'avan-
tatge de reduir costos, els permet oferir
als usuaris l'alternativa d'utilitzar un
cotxe net i, des del punt de vista ambien-
tal, col-laboren en la millora de l'aire de
I'entorn. Els taxistes que van fer els cur-
sos de conduccid eficient i que avui
també utilitzen aquests tipus de vehicles
tenen molt més clar el tema de la veloci-
tat variable o la limitaci6 a 80, perquée
limitant la circulacié a 80 els consums es
redueixin a I'entorn del 10% i la mortali-
tat s’ha reduit a un 50% en una zona on,
entre el 2002 al 2007, van morir 74 per-
sones.

Quines altres vies de treball i col-labo-
racio veu viables de portar a terme amb
I'IMT?

Cal treballar en tot allo que tingui a veure
a aconseguir que el sector del taxi pugui
ser per a la ciutadania aquell mirall en
formes i habits de conduccié segura i efi-
cient o sostenible. En mantenir una rela-
ci6 institucional per tal d’harmonitzar cri-
teris a I'nora d’actuar en el sector, entre
d'altres coses perque, decisions que
podem prendre conjuntament, poden
ser Utils per a d'altres ambits d'actuacio
del taxi a nivell de tot Catalunya. Pero la
linia de treball 'nem de centrar en com
fem el més eficient possible la gestio del
transit en benefici del servei public i del
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temps de recorregut i com guanyem en
seguretat.

“El taxista és un bon referent
de la mobilitat segura”

El record més positiu de la seva relacié com a
conseller amb el sector del taxi.

Malgrat la dificultat que hi havia, treballar per un
pla que permetés guanyar en condicions, en digni-
tat, i regulés el sector del taxi a I'area metropolita-
na de Barcelona. No va ser facil perque recordo que
es va parlar de reduir 1.500 llicéncies. Perd ja vaig
veure que en el sector del taxi hi havia gent molt
maca, molt responsable, a banda que sempre hi ha
tensions i estirabots. La gran majoria va treballar
en la millora del taxi i aixd serveix per a situacions
de dificultat com les que estem vivint.

El paper del taxi en el model de transport inter-
modal del futur.

Clau. El taxi forma part del sistema de servei piiblic
i, per tant, és un complement del transport majori-
tari, perqué déna una immediatesa i un servei ori-
gen-desti, o porta a porta, i que existira sempre. El
gran repte del taxi és saber mantenir sempre la
relacié qualitat-servei, malgrat crisis conjunturals
que es puguin produir perqué aixd anira molt lligat
amb el concepte d'eficiencia.

Valoracid del servei del taxi de I'1 al 10.
En termes generals un 9.

Assignatures pendents.

Fer una passa, i parlo com a director del SCT, per a
la visualitzacio en el taxi dels habits i les conduc-
tes de mobilitat segura. Crec que el taxista és un
bon referent per a aix.

Radars, controvertits per als taxistes.

Quin problema hi ha? El limits de velocitats estan
perque es compleixin. De que estem parlant, de per-
metre la vulneracio dels limits? Aixo seria un error.
A Catalunya estem a uns 20 radars per milié d’ha-
bitants. A Anglaterra i Holanda, que son els capda-
vanters de seguretat vial, en tenen 114-117.



Taxi-servei

Limpieza, desinfeccion y mantenimiento,
sellos de calidad y confort del servicio

revista-taxi@amb.cat

Anualmente pasan por un taxi alre-
dedor de 6.000 personas; esta cifra
es suficientemente relevante como
para concienciarnos de que la lim-
pieza es un factor de suma impor-
tancia en el vehiculo taxi tanto para
el confort del cliente como para el
taxista, que debe de realizar su jor-
nada laboral en un recinto cerrado
durante varias horas al dia.

Limpieza y desinfeccion, al menos
dos veces al ano

La limpieza profunda del taxi debe
planificarse cada dos veces al afno;
una debe programarse cuando lle-
gue el invierno y otra al principio
del verano, y ello comporta también
una revision del sistema de calefac-
cion y del aire acondicionado res-
pectivamente. Teniendo en cuenta
que por el vehiculo taxi pasan miles
de personas al afio es necesario e
imprescindible que se someta a
una desinfeccion total con ozono o
mediante la pulverizacion de pro-
ductos quimicos que permitan la
canalizacion de las bacterias y la
esterilizacion del espacio. El profe-
sional del taxi ha tener presente en

todo momento que una higiene
deficiente de su vehiculo incide en
un tema de salubridad publica y
personal, y tiene que ver, y mucho,
con la imagen de su propio nego-
cio. Hay que prestar atencion espe-
cial a diversos elementos a la hora
de encargar una limpieza periddi-
ca: el tapizado del techo y las
manetas, por ejemplo, donde se
acumulan las bacterias y toda la
suciedad y la polucion que el vehi-
culo absorbe mientras circula por
la ciudad. Otros puntos de higiene
profunda deben ser la tapiceria de
los asientos, de las puertas y las
moquetas, probablemente los pun-
tos mas castigados por el uso cons-
tante debido al ir y venir de los
clientes y puntos de acumulacion
de gérmenes y bacterias, asi como
también lo son las puertas y sus
manillares.

El coche no seria nada sin el motor,
y su asepsia -a menudo obviada- es
mas que imprescindible porque
garantizara su conservacion y efi-
ciencia, maxime en un vehiculo de
méximo rendimiento como es el
taxi. Dada la complejidad del motor
de los vehiculos actuales, que son
de Ultima generacién, la limpieza
deberia confiarse al taller especiali-

zado y recordar que al menos hay
que pasar una vez al aho por él
para este objetivo concreto.

Tampoco hay que abandonar los
pasos de los neumaticos y, obvia-
mente, los elementos exteriores del
vehiculo (estado de la plancha, pin-
tura, retrovisores ) y aquellos otros
que identifican al taxi en particular
(placas, matriculas, modulos).

El mantenimiento, basico

Los especialistas del vehiculo sue-
len afirmar que en los servicios
integrales de limpieza se reconoce
de lejos a todo aquel taxista que
tiene interiorizada la filosofia de la
conservacion y mantenimiento dia-
rio de su vehiculo, los que por su
experiencia saben lo que mejor se
ajusta a las necesidades de higiene
de su taxi. Mantener el vehiculo es
un deber y también una manera de
garantizar su durabilidad. La lim-
pieza diaria del interior con el mate-
rial adecuado, la ventilacion, la lim-
pieza de las fundas y de las alfom-
brillas, del tablier, de los cristales y
ventanillas y de los exteriores del
vehiculo deberia constituir una ruti-
na diaria porque para el taxista el
lugar de trabajo donde debe sentir-
se bien y comodo es su coche.



El estado del vehiculo es la carta de
presentacion del taxista y cualquier
signo o evidencia de dejadez, des-
atencion o suciedad se relaciona
con una deficiente calidad del servi-
cio y, en no menos ocasiones, con
una generalizacion de opiniones
adversas que van en detrimento de
la imagen de sus conductores vy tie-
nen un efecto domino sobre el con-
junto del sector.

La revision metropolitana mas que
un examen

La revision metropolitana que
anualmente deben pasar los taxis
del area metropolitana de Barce-
lona consiste en un anélisis ex-
haustivo del estado del vehiculo y
va mas alla de un simple examen
reglamentario. Mantener el vehicu-
lo en las condiciones que exige esta
revision durante los 365 dias del
ano es garantizar los indices de
higiene, salubridad y seguridad
que el taxista necesita para sentirse
comodo y seguro en su puesto de
trabajo y ofrecer a su clientela un
entorno mas confortable a la vez

Condicionamiento del interior del vehiculo

Estado del tablier y volante - Funda palanca cambio - Retrovisor interior - Placa
de identificacion - Estado limpieza general interior - Estado tapiceria asientos -
Estado fundas (limpieza y conservacion) - Estado techo (limpieza y conservacion)
- Estado alfombras y suelo (limpieza y conservacion) - Estado tapizado puertas -
Accionamiento vidrios - Accionamiento puertas (interior y exterior) - Estado
goma puertas - Reposabrazos y agarraderas - Estado tulipas alumbrado interior -
Ceniceros - Objetos tablier - Aire acondicionado - Sistema de calefaccion -
Adhesivo tarifas vigentes - Publicidad interior - Cinturones de seguridad delante-
ros - Cinturones seguridad posteriores - Estado mampara legalizada - Guias
metropolitanas <4 afios - Certificado de higienizacion del vehiculo.

Condicionamiento del exterior del vehiculo

Plancha - Pintura (distribucion) - Pintura (conservacion y color) - Calcas -
Parachoques - Tulipas y faros - Placas SP normalizadas - Retrovisores exteriores
- Tapacuhos - Cintas color (contorno vehiculo) - Baca-portaequipajes - Maletero
(limpieza y capacidad) - Limpieza motor - Limpieza carroceria - Adhesivos publi-
cidad - Visibilidad exterior al interior vidrios.

que aséptico.

Protocolo para pasar una revision
sin sobresaltos

Recordamos que para pasar FAVO-
RABLEMENTE la revision metropo-

litana del vehiculo taxi y evitar que
se tenga que volver en otro
momento a ultimarla, el vehiculo
debe ser presentado en perfecto
estado en los puntos que son obje-
to de esta revision (ver cuadro).

AUTO-REPARACION
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Taxi-sostenible

' Fins al 18 de novembre hi ha termini per

e

sol-licitar una subvencio per a I'adquisicio

L

Fins al 18 de novembre de 2010
esta obert el termini per sol-licitar la
concessid de subvencions per a
I'adquisicio de vehicles amb gas li-
quat de petroli (GLP), gas natural
(GN) i hibrids. Aquesta ajuda la
concedeix I'Institut Catala d’Energia
en el marc del Pla d’Acci6 de I'Es-
trategia d’Estalvi i Eficiencia Ener-
gética (apartat TRI renovacio del
parc de vehicles tipus turisme).

Destinataris de la subvencio

La subvencio es destina a aquells
taxistes que a partir de I'l de gener
de 2010 —segons factura— hagin ad-
quirit un vehicle autoritzat per I'IMT.
Aquest haura de complir els requi-
sits seglients:

- Vehicles de propulsié hibrida
electricitat/benzina o electricitat/
gasoil que tinguin capacitat de
tracci6 electrica al 100% mitjan-
cant bateries i unes emissions
inferiors a 120g/km de COs-.

- Vehicle bi o tri-combustibles de
gas natural (GN) o gasos liquats
del petroli (GLP) que tinguin
unes emissions inferiors a 150 g
km de COs.

També la subvenci6 va dirigida als
taxistes que tinguin previst adquirir
abans del 9 de setembre de 2011
un dels vehicles que reuneixin els
requisits establerts anteriorment i
presentin la sol-licitud amb un pres-
supost o factura pro-forma dins el
termini establert (el termini acaba el
18/11/2010).

Import de la subvencid

Limport de la subvencio és d’entre
1.200 i 2.500 € i esta en funcio del
tipus de combustible o de tecnolo-

gia del vehicle i de les seves emis-
sions CO2. En cap cas, el ajuts supe-
raran el 15% del preu del mercat
del vehicle, descomptant I'lVA.

Tramitacio de la subvencio

Els taxistes interessats poden realit-
zar préviament la sol-licitud a través
d’internet, descarregant i compli-
mentant el formulari que I''lCAEN ha
habilitat en el seu portal web
(www.icaen.net), mitjangant el pro-
grama Gen-t, adjuntant en format
electronic els documents requerits.
Posteriorment, caldra imprimir i
presentar aquest document a les
oficines de I'ICAEN per forma-
litzar/validar la sol-licitud. La data
d’entrada de la sol-licitud és la que
s'obté un cop es registra el docu-
ment a les oficines de I'lCAEN o per
correu administratiu, no la data del
dia que s'omple el formulari.

LUInstitut Metropolita del Taxi ofereix
en les seves oficines un servei de
suport a aquells/es taxistes interes-
sats/des que amb els mitjans propis
o amb d'altres (gestories, sindi-
cats...) no tinguin possibilitat de
complimentar el formulari de sol-li-
citud a través d'internet. Per dispo-
sar d’aquest servei cal demanar
cita prévia i I'horari sera el seglient:

- Dedilluns a divendres de 9:00 h
a 13:00 h.
INSTITUT METROPOLITA DEL
TAXI C/62, num. 18, Barcelona
(Telefon per demanar cita pre-
via: 935 069 748).
Posteriorment les sol-licituds
realitzades s’hauran de presen-
tar impreses a les oficines de
registre de I'lCAEN o a qualsevol
oficina de la Generalitat.

d’un vehicle hibrid, amb GLP o gas natural |

Dades que seran requerides per
complimentar la sol-licitud

- Dades personals/empresa
i dades bancaries.

- Dades del concessionari

- Dades tecniques de I'anterior i
del nou vehicle (que podras tro-
bar en el cataleg del vehicle i/o
en la fitxa téncica o sol-licitar-ho
en el concessionari

Documentacié que es demanara
Documentacié escanejada i adjun-
tada en format electronic directa-
ment al formulari:

- Factura o factura pro-forma on
figuren les dades del concessio-
nari i el tipus de vehicle que s'ha
adquirit o es vol adquirir.

- Documentacié que especifiqui
les caracteristiques tecniques
del vehicle (emissions, con-
sum...) i si el vehicle ja s'ha
adquirit, fitxa técnica del vehicle.

- Llicéncia de taxi.

- En el cas d’estar constituit com a
empresa, estatuts de la societat.
En el cas d’autonoms, adjuntar
un escrit indicant que no tenen
estatuts i adjuntar-hi una copia

de I'Gltim rebut d'autonoms.
(Atencio: Si 'adquisicié del vehicle s'ha realit-
zat a través d'un leasing, un cop es notifiqui
que s'atorga la subvencio, s’haura de fer un
aval per I'import de la subvenci6 a la caixa de
diposits de la Generalitat i presentar el res-
guard.)

- La fotocopia del DNI i diferents
certificats relatius al compliment
d’obligacions amb diferents ad-
ministracions no caldra presentar-
los sempre i quan, en el full de
sol-licitud de la subvencio, es mar-
quin les caselles d'autoritzacio per-
que pugui sol-licitar-los 'CAEN.



Lloc de presentacié de sol-licitud
La sol-licitud s’ha de presentar a les
oficines de I'Institut Catala d’Energia
(ICAEN) situades al carrer de
Pamplona, 113 0 a qualsevol depar-
tament de la Generalitat o per
correu certificat.

A T'ICAEN TI'horari de registre és el

seguent:

- Dedilluns a dimecres: de 8:30 a
14:30h i de 16:00 a 18:00 h.

- Dijous i divendres: de 8:30 a
14:30h

Qui rebra la subvencid

La subvencio la rebra tota aquella per-
sona que compleixi I'especificat en
l'ordre de subvencié i presenti la
sol-licitud dins el termini establert. No
obstant aixo, i ates que la partida pres-
supostaria per a aquesta linia d'ajuts
s’ha limitat a un import maxim de
700.000 euros, la concessid de la
subvencio esta condicionada a aquest
import. Per aquest motiu, sera impor-
tant presentar la sol-licitud al més aviat
possible, ja que les subvencions s'a-
torgaran atenent l'ordre d'entrada d'a-
quest document a les oficines de
'ICAEN i fins a exhaurir la partida

pressupostaria assignada. La data de
registre és la del dia que es presenta
el formulari a 'ICAEN (o al registre de
qualsevol altre Departament de la
Generalitat o es certifica a correus) i
no la d'omplir el formulari.

Més informacio

I''CAEN: www.icaen.net (ajuts i subvencions”).
A l'ordre ECF/462/2010, de 10 de setembre,
per la qual s'aproven les bases reguladores per
a la concessio de les subvencions d'estalvi i
eficiencia energetica en régim de concurréncia
competitiva i en régim reglat en el marc del Pla
d'Acci6 de [I'Estratégia d'Estalvi i Eficiencia
Energetica. L'apartat “TR1. Renovacio del parc
de vehicles tipus turisme”.

Web IMT: www.taxibarcelona.cat

Informacid util sobre el cotxe eléctric en el portal web Live

»Des del mes juliol es troba a disposicid dels ciutadans el portal web
www.livebarcelona.cat, el primer entorn web que recull tota la informa-
ci6 sobre la mobilitat eléctrica de I'area metropolitana de Barcelona. El
portal permet consultar els punts de recarrega a la ciutat de Barcelona,
coneixer els vehicles electrics que hi ha disponibles en el mercat i saber
més sobre el seu funcionament, aixi com els projectes que s'estan por-
tant a terme en matéria de mobilitat electrica.

Més endavant, a través d’aquest portal, es podra recarregar la tar-
geta del vehicle eléctric i consultar-ne el consum.

En aquests moments, a Barcelona hi ha 65 punts de recarrega, 31
es troben en superficie i 34 en subsol, que estan ubicats principalment
en els aparcaments de BSM perque son els més adients per a la recar-
rega de llarga durada. Aquesta ciutat és pionera en el desplegament
d’aquesta xarxa i es preveu un desplegament de 400 punts per a finals
del 2011. Tot aquest projecte esta impulsat en el marc del Pla Movele
de I'IDAE, del Ministeri d'Inddstria, Turisme i Comerc, i per altres inicia-
tives privades.

i
{
i

(M8

00 e

-~
)

MOU-TE PER
BARCELONA
EN VEHICLE

WREEEEEEEEENEREOREEE 9_

Q@@OUO@OO@OQ@@@UODH‘

(][] ] S]] e5] ] ] S]] ] 5] 5] W] 5] o)
IPEPRRNIPNERNREREERERE
INRNNNERNRNEEHERREEEE)
PPPPPPREREPERRRDEE

LES 10 RAONS DEL
VEHICLE ELECTRIC

Tot aquell ciutada que vulgui informar-se personalment sobre tot el
que faci referéncia al vehicle eléctric té també I'oportunitat de dirigir-se
al punt Live Barcelona, impulsat per I'Ajuntament de Barcelona, la
Generalitat de Catalunya, Seat i Endesa, situat en la placa de Pii Sunyer,
8-10, planta baixa. L'horari d’atencid al public és de 08:00 a 15:00 h.

» L'Escola Tecnica Superior d’Enginyeria Industrial de Barcelona (ETSEIB) va
acollir el 6 d'octubre passat la 3a Jornada Biodiesel 2010, organitzada per
I'Associaci Catalana del Biodiesel, en col-laboracid amb I'lnstitut Catala
d'Investigacio Logistica (ICIL) i la Societat de Tecnics d'Automocio (STA).

La inauguracid va comptar amb I'assistencia de les principals
autoritats de la Direccid General de Transport i de I'Oficina de Canvi
Climatic de la Generalitat de Catalunya. Durant la Jornada es va ana-
litzar la qualitat del biodiésel de 1% i 2% generacio, aixi com el compor-
tament del motor amb la seva utilitzacio. També es va poder conéixer la
posicid dels fabricants en relacio amb la garantia dels vehicles que uti-
litzen aquest combustible. Una de les taules redones es va dedicar a
exposar les experiencies del transport de viatgers i flotes urbanes de
Barcelona, Pamplona i Madrid, en particular. Com en les anteriors edi-
cions es va presentar una feria d’estands d’empreses i activitats rela-
cionades amb el sector del biodigsel.




Taxi-Barcelona

Dragons de Komodo 1 6ssos
formiguers, novetats del Zoo

revista-taxi@amb.cat ) |

El Zoo de Barcelona acaba d'estre-
nar un nou habitat per als dragons
de Komodo. Es tracta d'unes ins-
tal-lacions totalment originals, tant
pel seu concepte com per les sen-
sacions que perceben els visitants.
“Terra de Dragons” és la primera
instal-lacié zoologica europea equi-
pada amb audio 3D que permet
submergir-se en el moén dels dra-
gons, en un paisatge emocionant,
amb vegetacio i so, que desperta la
nostra imaginacio i ens transporta a

terres llunyanes i enigmatiques. Per
aconseguir aquesta ambientacio
s’ha reproduit el tipus de roques i de
vegetacié que acompanyen els dra-
gons en el seu habitat natural, i a
més, s’ha construit un espectacular
centre d'interpretacié on els visi-
tants poden fer una autentica
immersio sensitiva i alhora trobar-se
cara a cara amb els dragons.

Pero a més de pensar en el gaudi
dels visitants, també s'ha tingut en
compte el maxim benestar dels ani-
mals, que és I'objectiu fonamental i
la ra6 de ser dels parcs zoologics
d'avui en dia. Per exemple, la

instal-lacié s'ha dissenyat en dos
moduls totalment autonoms, que es
poden separar i permeten que el
sostre es pugui obrir o tancar
segons les necessitats dels inqui-
lins. Els dragons de Komodo neces-
siten intimitat en algunes epoques
del seu cicle vital, pero també
necessiten els raigs del sol. Els agra-
da banyar-se i per aquest motiu la
instal-lacié també compta amb dos
amplis llacs independents.

Dos exemplars d’éssos formiguers
Pero aquesta no és I'unica novetat
del Zoo per a aquesta temporada.
La instal-laci6 compta amb dos




nous exemplars d'éssos formiguers
gegants, una especie molt amena-
cada per la degradacié del seu habi-
tat i la baixa natalitat dels exemplars
en edat de reproduccié. Per aquest
motiu, el Zoo ha signat un acord de
col-laboracié amb zoologics d’altres
paisos per desenvolupar projectes
d'investigacié que ajudin a fomentar

Ajuntament de Barcelona

”"*’% *‘%

la supervivencia dels 6ssos formi-
guers. El primer pas ha estat rehabi-
litar la instal-lacié d’aquests exem-
plars per tal que se sentin comodes
a la seva nova llar, apostant una
vegada més per la conservacio i la
investigacio de les espécies a més
de la divulgacié i I'educacio en el
respecte per la natura i els animals.

N
Barcelona

Horaris de tardor:

Obert tots els dies de dilluns a diu-
menge de 10 a 19 hores.

Activitat gratuita “Parlem dels ani-
mals” cada dissabte i diumenge de 12
a 13:30h.

Per a més informacic, activitats edu-
catives, treballs de recerca i investiga-
cio, visita la nova web del zoo:
www.zoobarcelona.cat

= Prohibida la seva venda i/o reproduccié. Caducitat: 31 de desembre de 2010.

* Quan compris una entrada d’adult en les Taquilles del Zoo, te'n regalarem una altra d’adult o
denen,pelmateixdia.Noammulableambaltresofertesopromodons.Novélidperagmps.
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Taxi-opin

En primer lugar, me gustaria informar a
todos nuestros lectores de los resulta-
dos de la ultima Feria del Taxi de
Espafa, celebrada en esta ocasion en
Andalucia, concretamente en Marbella,
los dias 8, 9y 10 de octubre. Lo que se
pretende con el cardcter rotatorio de
estas Ferias es que todas las comunida-
des auténomas puedan disfrutar de
este evento. Son ferias del taxi en las
que se da a conocer la realidad del sec-
tor con sus Ultimas innovaciones y
novedades, las cuales se ponen al
alcance de los compafieros. Catalufa
no ha sido ajena a esta Feria de
Marbella y dado que quien suscribe fue
nombrado Presidente de Honor, tuve el
honor de corresponder con mi presen-
cia. Asisti a la totalidad de actos, reunio-
nes y mesas redondas celebradas en el
seno de la misma, e incluso fui agasaja-
do con la entrega de una placa, lo cual
me llend de satisfaccion que hice exten-
siva a todos los compafieros taxistas.

En definitiva, se trata de una feria dirigi-
da por taxistas y para taxistas que sirve
para que con cierta periodicidad poda-
mos intercambiar impresiones, preocu-
paciones comunes y soluciones extra-
polables a los problemas que van sur-
giendo y que mas pronto que tarde
afectan a los compafieros de todos los
rincones de Espana.

La Feria dirigida por los taxistas de la
Federacion Andaluza ha tenido un nivel
organizativo muy alto y unos resultados
comerciales excelentes, segun han
dado a conocer la mayoria de empresas
presentes a través de los stands. Stands
que, por cierto, estuvieron muy bien
montados y con un elevado numero de
visitas. Ahora bien, no me gustaria pasar
por alto ni la preocupacién y ni el control
del mas minimo detalle por parte de la
secretaria técnica marbelli, y el compor-
tamiento ejemplar de las autoridades
andaluzas con la alcaldesa de Marbella
en cabeza que han tenido una interven-

Dionisio Gracia Fajardo / presidente del STAB

Claros y rotundos

cion masiva y que nos han llenado de
atenciones en todo momento.

Tampoco quiero dejar de mencionar la
numerosa presencia de diversos y muy
destacados medios de comunicacion,
que aprovecharon esta feria para dar la
mas precisa informacion de todo lo
sucedido en la misma, que no fue poco.
Entre estos medios, y déjenme ser ego-
ista, he de destacar a la propia cadena
COPE de Cataluna que contactd conmi-
go vy a la cual pude informar al detalle
de todos los eventos.

Respecto a nuestra organizacion a nivel
estatal, la UNALT tuvo un stand propio
(como lo tuvieron la Federaciéon Anda-
luza, la Federaci6 Catalana del Taxi y la
Voz del Taxi, entre otros profesionales).
Asimismo, la UNALT aprovecho esta
Feria para celebrar Junta de Gobiernoy
Asamblea General, donde se presentod
un documento libro de nuestros planes
y defensas para los proximos cinco
afios, y la intencién de llevar a la practi-
ca el maximo de puntos recogidos.

Para resumir, se ha tratado de un even-
to histérico para Andalucia y nuestros
compafieros de esta comunidad, en la
que ademés nos han dado a conocer
su nuevo Reglamento del Taxi que por
fin ha recogido muchas de sus antiguas
aspiraciones y que sustituye al anterior
y ya obsoleto de 1979.

Pasando a otros temas, decir que segui-
mos aguantando la crisis, pero que a la
vez debemos ser claros y rotundos en el
sentido de que lo que no puede hacer-
se es recurrir a promesas que dificil-
mente se pueden llegar a cumplir. Por
ello, nuestro grupo, que representa a la
mayoria, mantiene constantes reunio-
nes con el IMT para tratar todos los
temas que nos afectan. Y por qué no
decirlo, creemos que estamos en
buena sintonia con el presidente Sr.
Narvéez y su gerente para buscar solu-

ciones que partan del sentido comun y
que se puedan llevar a la practica.
Sabemos que los milagros no existen
pero no podemos quedarnos con los
brazos cruzados frente a los problemas
existentes.

lgualmente estamos negociando las
futuras tarifas para el 2011 y creo que
con algunos retoques las podremos fir-
mar todos los representantes.

En cuanto a los coches de siete plazas,
se pretende dar una solucion en la
misma fecha en que se resuelvan las
nuevas tarifas; no podemos abandonar
ningtin mercado y creo que todos nos
podemos beneficiar de su puesta en
marcha.

Tampoco quiero dejar de mencionar el
tema de los paros propuestos por algin
grupo y de los que recientemente
hemos tenido noticias. Nuestra organi-
zacion no los comparte, porque deben
ser un recurso final y no inicial, ya que
con ellos ensefiamos a nuestros clien-
tes a usar otros medios, sin olvidar que
crispan al sector y originan fuertes pér-
didas en nuestras maltrechas economi-
as. Asf lo han ido manifestando mas del
95% de los socios que se han interesa-
do por este asunto.

Por otro lado, tampoco nos averglienza
reconocer la buena actitud del IMT que
creemos que ha sabido entender el
tema y ofrecer un dialogo claro para
negociar alguna salida siempre dentro
de la legalidad.

Creemos, en definitiva, que los taxistas
no estan para paros y que la solucion
no pasa evidentemente por los mismos.
Estamos a tiempo de buscar soluciones
entre todos sin necesidad de radicalis-
mos innecesarios y directamente preju-
diciales para todos.

Un saludo y hasta el préximo nimero.




Lluis Berbel / secretario general de Barcelona del STAC

Contingentar coches
a doble turno y un taxi, un conductor
compatibles y necesarios

Contingentar los coches a doble turno y,
un taxi un conductor, son dos propues-
tas para el taxi de Barcelona, necesa-
rias en la situacion actual. En todos los
articulos que hemos escrito desde el
STAC ése ha sido el hilo conductor para
solucionar la crisis que padece el sector.
Todo ello acompafado de una regula-
cion horaria para evitar, sobre todo,
mayor presencia de vehiculos en la calle.

Si uno va al diccionario de la Real
Academia Espafiola, contingentar es
fijar un cupo. Pues eso es lo que nece-
sita el taxi de Barcelona, fijar un cupo
para los vehiculos a doble turno y el
resto, “un taxi, un conductor”. Serfa una
solucion viable para la actual situacion
del sector pero también para el futuro.

Sin ir mas lejos, Parfs siendo una gran
ciudad y con 16.800 taxis, tiene adop-
tadas las dos medidas: la contingenta-
cion de taxis a doble turno y la regula-
cion horaria. El cupo de coches llevados
por dos personas es de un 20 por cien-
to; el resto, ya sea con asalariado o con
titular, esté explotado por una sola per-
sona. También tiene establecido una
regulacion horaria que estd basada
sobre 13 horas de trabajo en la que
estan incluidas dos de descanso para
los vehiculos de un solo turno.

Por lo tanto, las voces que se dan con-
forme a que ambas medidas no se pue-
den dar en una gran ciudad, quedan

invalidadas si tomamos como muestra
Paris. El STAC va a seguir defendiendo
ambas medidas para ahora y el futuro.
Es una forma de regular el sector y evi-
tar un desmadre de consecuencias
incalculables.

No hay buenas perspectivas para los
auténomos. Ya lo decia al STAC al apo-
yar la huelga general convocada por
CCOO y UGT del pasado 29 de sep-
tiembre. Los recortes sociales afectan
también a los auténomos. Tenemos dos
amenazas: el retraso de la jubilacion
hasta los 67 afos y la ampliacién del
computo de afios (pasar de los 15 a los
20 afios) para calcular la pension de
jubilacién.

La segunda amenaza ya figura en la Ley
de acompafiamiento de los Presu-
puestos del Estado para el afio 2011. La
pretension del Gobierno es permitir la
regulacion de las bases de cotizacion
de los auténomos hasta los 45 afios
no como hasta ahora a los 49 afios.
Una medida que no ha sido consensua-
da con nadie y que de prosperar es un
estacazo para los autbnomos en gene-
ral, y para los taxistas que formamos
parte de ese gran grupo de trabajadores
que en Espafia suman tres millones.

Todo ello supondra un empobrecimien-
to generalizado de los cotizantes al
RETA (Régimen Especial de Trabaja-
dores Auténomos) como consecuencia

de una disminucién muy importante de
sus futuras pensiones.

Sobre la primera amenaza, también se
esta discutiendo en las reuniones del
Pacto de Toledo. Es la de retrasar la
jubilacion hasta los 67 afios, otro de los
absurdos para cualquier trabajador y
también para los autonomos. Y no diga-
mos para los taxistas y transportistas,
que de siempre hemos pedido la jubila-
cion anticipada. Los comentarios influ-
yentes del grupo de 100 economistas,
aglutinados en FEDEA, una fundacién
integrada entre otros por 10 directivos
de entidades financieras, pretenden
que esas medidas se lleven a cabo.

Por lo tanto, el dia de huelga general
tenia sentido, como se esta viendo.

El STAC junto con UTAM, y como con-
secuencia de la apertura de una mesa
de negociaciones con la administra-
cion, hemos pospuesto las movilizacio-
nes previstas para octubre y noviembre.

Compafieros y compafieras, nuestra
organizacion y su masa social, tras
intensos debates, hemos llegado a
estas conclusiones: reivindicar de
nuevo nuestro lema de hace bastantes
afios “un taxi, un conductor” y luchar
por la contingentacién de coches a
doble turno ante las distintas adminis-
traciones.

Radio-Union Catalunya

www.radiounioncatalunya.com




Antonio Carmona Gil / secretario de Industria del Taxi SCCL

La antigua Cooperativa de la Industria

del Taxi recobra su actividad

En la Revista Taxi 178 (enero-febrero
2008) se informaba sobre el hecho de
que el Registro de Cooperativas de la
Generalitat habia inscrito nuevamente
a la Cooperativa del Taxi puesto que
habifa superado la quiebra y adaptado
sus estatutos sociales a la Ley 18/02 de
5 de julio. Alli se informaba de que
quedaba pendiente la fecha en la que
se comenzarian a prestar los servicios y
gestiones propias de su actividad.

Esta ha quedado resuelta después de
varias reuniones del Consejo rector de
la Cooperativa y de la asamblea cele-
brada el pasado 8 de mayo, donde se
adoptaron, entre otros, los siguientes
acuerdos:

- Las gestiones administrativas se
realizaran en la sede de la entidad
(Travessera de Gracia, 431-b), a
partir del 11 de octubre.

- Para los servicios relativos al man-
tenimiento del vehiculo y comple-
mentos se procede a habilitar un
local amplio y suficiente cuyo lugar
y fecha de apertura e inauguracion
se comunicara con antelacion.

Para solicitar ser socio de la Coo-
perativa se procederd de la forma
siguiente:

- Los profesionales que posean titu-
los de capital social adquieren la
calidad de socios cumplimentando
el impreso creado al efecto con el

compromiso de pago de la cuota
mensual que se establezca. No
impide la inscripcion el hecho de
que la licencia figure a nombre de
otro titular.

- Los profesionales de nueva solici-
tud deberan cumplimentar el
impreso especifico y abonar 90 €
en concepto de capital social. El
50% debera abonarse en el acto y
el resto a convenir. Ademas se
debera pagar la cuota mensual
que se establezca.

Dado que los estatutos sociales (art. 2y
6) establecen que también pueden ser
socios de Cooperativa los profesionales
del transporte en general, se abre la
posibilidad de ampliar el nimero de per-
sonas con derecho a acceder a la cali-
dad de socio. En este caso, taxistas y
transportistas tomaremos partido para
que Cooperativa sea tanto o mas impor-
tante de lo que lo fue en su época de
esplendor.

Informamos ademas de que se ha cre-
ado la Seccién Taxi de la Agrupacion
Sindical de Transportistas Autonomos
de Catalunya (ASTAC), con domicilio
en la calle de Santander, 93-95 de
Barcelona, presidida por Manuel
Camufas Gomez. La Seccion Taxi sera
representada por mi persona en cali-
dad de secretario de la Cooperativa y
promotor de la reactivacion por mi cali-
dad de abogado.

Ambas organizaciones tendran el
mismo objetivo: defender los intereses
de los trabajadores profesionales del
transporte. La Cooperativa tomara par-
tido en el ambito econdmico-adminis-
trativo, mientras que el Sindicato defen-
derd la parte politico-sindical ante
quien corresponda.

Los companieros taxistas y transportis-
tas que forman el Consejo rector de
Cooperativa y la Junta Directiva del
Sindicato tienen el convencimiento de
que ambas sociedades seran un refe-
rente para todos y recuperaran el pres-
tigio que tuvo Cooperativa con el res-
paldo de otro sindicato en un periodo
singular de nuestra historia, con el
hecho diferencial de ser otra época his-
torica, libre y democratica.

El hecho de que la Cooperativa y el
Sindicato formen causa comun para la
consecucion de nuestros objetivos,
hara que la cuota mensual sea el resul-
tado de un estudio especial con dere-
cho a las prestaciones basicas de
ambas.

No cabe duda de que el renacimiento de
la Cooperativa trasciende la mera profe-
sion porque lo hace después de unos
afos (mas de diez) de inactividad para
ponerse al servicio de taxistas y transpor-
tistas, que tienen necesidades de todo
tipo.

Anuncia’t en la Revista Taxi'

La publicacié que arriba a tots els taxistes de I'area metropolitana de Barcelona
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Nous criteris per a la gestio de la quota

del 10% de llicéncies

»Un cop assolit I'estiu passat el 10% del total de llicéncies que poden ser explotades per persones fisiques o juridi-
ques, I''MT havia decidit inicialment informar els interessats periodicament sobre noves disponibilitats quan aquest
percentatge experimentés una disminucié. No obstant aixd, aquest organisme ha reconsiderat aquesta primera mesu-
ra en atenci6 al fet que el moviment de llicéncies és constant i diari i que hi ha moltes persones que necessiten ven-
dre o adquirir una llicéncia de forma més efectiva.

Per aquest motiu, I'lMT ha dissenyat uns criteris nous per a la gestid de la mecanica de transferéncia de les llicéncies
explotades per persones fisiques o juridiques i que disposen de més d’'una llicéncia. Els criteris aplicables seran els

seglients:

A) Viabilitat immediata

Es podra tramitar una transferéncia de llicéncia de forma immediata en els casos seglents:

CEDENT ADQUIRENT VIABILITAT
Titular d'una llicéncia Taxista sense cap llicéncia Sl
Titular de dues llicéncies Taxista sense cap llicéncia S
Titular de dues llicéncies Titular d’una llicéncia S
Titular de dues llicéncies Titular de dues o més llicéncies S
Titular de més de dues llicéncies Taxista sense cap llicéncia Sl
Titular de més de dues llicencies Titular de dues o més llicéncies Sl
B) Suposits inviables
CEDENT ADQUIRENT VIABILITAT
Titular d’una llicéncia Titular d’una 0 més llicéncies NO
Titular de més de dues llicéncies Titular d'una llicéncia NO

En aquests suposits, els interessats hauran d'esperar fins al moment de la compareixenca per tal de saber si la seva
transferéncia és factible.

UNICA MAMPARA
DEL MERCADO
& A

Teléfono de informacion:
937 766 373

www.ceima.net

Desplazable

Asientos
blindados
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Obert el periode de subvencio per adequar

a dues targetes I’aplicatiu SMS del sistema
d’emergencia 112

Per a equips de seguretat instal-lats amb data igual o anterior al 12 de desembre de 2008

»El Consell d’Administracio de
I'IMT, en la sessio del 13 de juliol de
2010, va acordar 'ampliacié de les
Bases per a la convocatoria publica
de sol-licituds per a l'obtencio de
subvencions per a I'adequacié del
sistema de seguretat als nous re-
queriments establerts per la Direc-
ci6 General de Protecci6 Civil. Atés
que no es van presentar esmenes ni
al-legacions en el periode d'exposi-
ci6 publica, els taxistes ja s'estan
beneficiant d’aquesta linia d'ajuts.

La subvenci6 va destinada a tots els
titulars de llicencia que requereixin
I'adequacio6 de les modificacions ne-
cessaries (hardware i software) en el
sistema d’emergencia basat en I'a-
plicatiu SMS d'una sola targeta per
tal que aquest vagi dotat de dues
targetes (canals A i B), que permet
simultaniament la comunicaci6 de
veu i I'enviament de dades de posi-
cionament del vehicle en cas d'e-
mergencia.

Limport de la subvencit és de 120
euros per aparell adaptat.

Requisits per beneficiar-se’n

- Ser titular d'una llicéncia de taxi.
- Haver instal-lat I'equip de segu-
retat SMS amb data igual o ante-
rior al 12 de desembre de 2008.

- Estar al corrent de les obliga-
cions fiscals, socials i laborals.

- Formular la sol-licitud de sub-
vencié corresponent.

- Aportar el certificat de I'adequa-
ci6 del sistema de seguretat
basat en l'aplicatiu SMS d'una
sola targeta a dues targetes i la
copia de la sol-licitud de conne-
xi6 al mateix sistema 112 de la
Generalitat de Catalunya.

- No tenir deutes pendents amb
I'IMT derivats de taxes liquida-
des o multes consequéncia de
sancions fermes en via adminis-
trativa.

- No haver estat subvencionat
anteriorment per I'IMT pel ma-
teix concepte.

La subvencio s'atorgara en el mo-
ment que l'interessat demostri que
ha suportat la despesa correspo-

nent. U'IMT atorgara aquesta ajuda
en ordre cronologic de peticio i fins
a acabar la partida disponible.

Documentacié que s’ha d'aportar

Els interessats han de dirigir-se a les
oficines de I'lMT de la Zona Franca
i hauran d’aportar:

- Fotocopia de les dades bancaries
(nom i codi de I'entitat bancaria,
numero d'oficina, digit control i
nuimero de compte).

- Sol-licitud de subvenci6 (2 origi-
nals).

- Sol-licitud d’alta al Sistema d’E-
mergencies de Catalunya 112 (2
originals).

- Factura d’adequacio6 de I'equip i
justificant de pagament (original
i fotocopia).

- Certificat d'instal-lacié del siste-
ma (original i 1 fotocopia).

- Certificats de la Seguretat Social
conforme no té cap deute pen-
dent amb aquesta administracio
(1 original).

nes de novembre.

Desconvocades les jornades d’atur convocades per I'STAC i la UTAM
per a octubre i novembre mentre s’encarrega un estudi juridic que
determini la viabilitat de les seves demandes

El Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC) i la Union de Taxistas Autonomos Metropolitanos (UTAM) van decidir ajor-
nar sine die els dies de les jornades d’atur convocades per al 20 i 28 d’octubre i 5, 15 i 23 de novembre. Aquesta
decisi6 va ser adoptada després d'arribar a un acord amb I'IMT per encarregar un estudi juridic que determini la
viabilitat de les reivindicacions plantejades pels membres de les dues organitzacions del sector.

Uestudi el realitza en aquests moments un advocat expert en temes relacionats amb el transport en taxi designat
per les associacions del taxi i un catedratic de la UB escollit per I'lMT. Es preveu tenir-lo per a les primeres setma-

Ambdues organitzacions demanaven la limitacio del nombre de taxis a doble torn i la regulacié horaria del sector.
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Vuelve en febrero a Barcelona el GSMA

Mobile World Congress

>Un afo més se celebrard el GSMA  Del 14 al 17 de febrero de 2011 FIRA de Montjuic
Mobile World Congress en Barce-

lona, del 14 al 17 de febrero de

2011, en Fira de Barcelona (recinto - |'T|DE|LE f?
Montjuic). La edicion 2010 del Sa- WORLDC

; Barcelona | 14 - 17Febmn'y2011 &
lon de Telefonia Mévil fue un gran o"? it oy
éxito de asistencia; congregd a mas -
de 49.000 personas durante los ‘oo g X
cuatro dias de duracion del evento, & W, <, LT &
con una incidencia importante en o 7y A del Margus
los diversos sectores econémicos de e y. ¢d"° 4
la ciudad, especialmente en el trans- f* v .
porte publico y en el taxi, en particu- 8 p #
lar. E1 54% del total de los asistentes @ ' .
fueron altos cargos ejecutivos de em- E .
presas, nacionales e internacionales. - “?:‘“;,""‘ e
Para la edicion 2011, la logistica de $ 3
funcionamiento del servicio de taxi & %
sera la misma que en la anterior edi- Y, o &'&
cion. Los taxistas tendran a su dis- = Fira Barcelona
posicion una parada principal en la
Placa d’Espanya y otra secundaria
en la avenida de Rius i Taulet. Parada principal de taxi Parada secundaria de taxi
en Placa d’Espanya en Avenida de Rius i Taulet
Horario: Con capacidad aproximada
De lunes 14 a miércoles 16 de fe- de hasta 30 coches.

brero de 2011: de 08:00 a 22:00 h. Horario:
Jueves 17 de febrero de 2011: de Del lunes 14 al miércoles 16 de fe-
08:00 a 20:00 h. brero de 2011: de 08:00 a 22:00 h.

Jueves 17 de febrero de 2011: de
08:00 a 20:00 h.

Para més informacion sobre el Salon, consultar Ia pagina web: http://www.mobileworldcongress.com

TSR

Auténomos de Barcelona
* Transferencia de licencias y - Asesoramiento juridico: Recursos
matriculaciones y denuncias
- Asesoramiento fiscal: Médulos y * Néminas y Seguros Sociales
Contabilidad " Seguros Generales mnmm
Profesionales desde hace mas de 30 afios. PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Calle Juan de Garay, 21 local 4 - 08041 Barcelona Teléfono: 933 402 790
Fax: 933 403 862 e-mail: info@sintab.es PH’IMERA CONBULTA. GRATUITA.
www.sintab.es C. Aragdn, N° 363. Bjs. 1°. 08009 Barcelona
Tel.: 932 080 679 - 932 080 739 y 607 818 485
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CREDENCIAL DE TAXISTA
Els estrangers que no tinguin el catala

o castella com a llengua materna hauran
de passar una prova a partir de 2011

» A partir del la primera convocatoria d'examens per obtenir la Credencial de Taxista del proper any, I'/MT exigira, a les
persones que no tinguin el catala o el castella com a llengua materna, el coneixement d'alguna d'aquestes dues llen-
glies per poder accedir al sector del taxi de 'AMB.

Els interessats hauran d’obtenir un certificat que avali el seu coneixement als centres amb els quals I'IMT ha signat un
conveni de col-laboracié, centres amb experiéncia en aquest tipus de capacitacio.

En el proper numero d’aquesta publicacio es donara mes informacio sobre aquest darrer aspecte.

Parades de taxi, novetats i modificacions

» Esplugues de Llobregat

Per poder destinar dues places a
reserves d'estacionament per a per-
sones amb mobilitat reduida, que
amb les obres s’havien eliminat, la
parada situada al carrer de Fines-
trelles, davant de I'Hospital de Sant
Joan de Déu a Esplugues de Llo-
bregat, passa a tenir dues places
menys.

Barcelona-Districte de Ciutat Vella
Per poder donar servei al Centre
d’Atenci6 Primaria (CAP) situat a I'a-
vinguda de Joan Borbg, 20, El Dis-
tricte de Ciutat Vella ha senyalitzat
una parada.

Desencotxament
a I'Hospital de Sant Pau
L'Hospital de Sant Pau, en I'entrada

situada al carrer de Sant Quinti, dis-
posa d'un espai que permet el des-
encotxament dels usuaris que Vis-
iten les seves dependeéncies. Es
recomana a tots els taxistes utilitzar-
lo només per desencotxar, especial-
ment en els casos de problemes de
mobilitat o per evitar incidencies en
la circulacié del carrer.

L’ Aeroport de Barcelona creix un 13%

en volum de passatgers durant el setembre

» | 'Aeroport de Barcelona va regis-
trar, durant el mes de setembre,
2.837.287 passatgers, una xifra que
suposa un creixement del 12,9%
respecte al mateix mes de I'any pas-
sat. En I'acumulat del 2010, les ins-
tal-lacions del Prat han rebut
22.014.257 viatgers, i han arribat a
un augment del 4,3% respecte al
mateix periode de l'any anterior i

reafirmant aixi la tendencia a l'alca
de l'aerddrom. L'Aeroport de Barce-
lona ja acumula onze mesos conse-
cutius de creixement, exceptuant el
mes d'abril quan es va produir I'a-
fectaci6 del ntvol de cendra provo-
cat pel volca islandés.

En l'apartat d'operacions, durant
I'Gltim mes es van realitzar 25.159

enlairaments i aterratges, xifra que
suposa un creixement del 5,6%. En
relaci6 amb l'acumulat de l'any,
s'han assolit un total de 207.553
operacions d'aeronaus, un 2,8%
menys que durant els mateixos
mesos de I'any passat.

Font: Aeroport del Prat




Tauler

El 10 de desembre, Avismon-Catalunya
organitza la tradicional recollida

d’aliments per Nadal a la Rambla

de Catalunya

Fa una crida al taxi i a la ciutadania per la seva col-laboracio

»Com cada any, Avismon-Cata-
lunya, en col-laboracié de la Guardia
Urbana, organitza per Nadal la
recollida d'aliments per poder portar
una panera als avis que assisteixen
durant tot I'any.

La recollida es fara el dia 10 de des-
embre a la Rambla de Catalunya,
encara que la gent que aquell dia no
pugui passar per aquest punt té
l'opcié de portar la seva col-labora-
ci6 a la seu d'Avismén-Catalunya.

L'organitzaci¢ sol-licita especialment
aliments de primera necessitat
(arros, llet, oli, pasta de sopa, ma-
carrons, sucre, cafe soluble desca-
feinat...); aliments en conserva (lle-
gums cuits de 1/2 kg, fruita en almi-
var de 1/2 kg, tonyina, patés, sardi-
nes, olives, tomaquet fregit, conser-
ves de verdura (esparrecs, pésols,
mongetes tendres, carxofes...), ali-
ments dolgos (tingueu present que
hi ha molts avis que son diabétics):
galetes, xocolata, cola-cao, sucs, llet
condensada (pots petits), torrons,
neules... i productes d'higiene per-
sonal: colonia, gel de dutxa.

Avismon Catalunya és una ONG que
col-labora i déna suport a les perso-
nes grans sense recursos de Bar-
celona i des de fa molts anys porta
una campanya d'apadrinament d'a-
vis. Gracies a I'ajuda poden oferir-los

CHIPAYASOLDARI

5 '

®5§ Guirdia Urbans
amb

Avismon - catalunva

petits arranjaments, i serveis de
podologia, fisioterapia, suport psico-
logic, neteja de la llar i perrugueria.
També compta amb un equip de
voluntaris que visiten 0 acompanyen
els avis al metge i els assisteixen i
col-laboren quan ho necessiten.

Més informacio:

Avismén Catalunya

C/ Jocs Florals, 59 baixos, 08014 Barcelona
info@avismon.org - www.avismon.org

Tel.: 93 332 58 58

Esta permes esperar passatge en el Pont Aeri de la T2, antiga terminal C

Es comunica que a la parada del Pont Aeri de la T2 (antiga Terminal C) de I'Aeroport de
Barcelona, els taxistes, al seu criteri, poden agafar passatge i, per tant, no hi ha cap nor-
mativa que ho impedeixi. Ara bé, s'ha de respectar sempre el sistema de torns del servei
vigent aplicable a tot I'aeroport referent als dies parells i senars.

(Aquesta informacid rectifica I'apareguda en la revista Taxi 190, pag. 26)

CONCERTS | ACTES
QUE SE CELEBRARAN
A L'ESTADI OLiMPIC

| EL PALAU SANT JORDI
AQUESTA TARDOR

REGAL FCB VS LAKERS

DISNEY LIVE - Mickey's Music Festival

Palau Sant Jordi

Dies: 3,41 5 de novembre, a les 18:30 h, i 6-7 de
novembre, a les 12:00, 16:00 i 19:00 h

MIGUEL Ri0S “Rock hasta el final”
Sant Jordi Club
Dia: 4 de novembre. Hora: 21:30 h

BLIND GUARDIAN
Sant Jordi Club
Dia: 6 de novembre. Hora per confirmar

CHK+FOUR TET+CHINESE CHRISTMAS CARDS 2
Sant Jordi Club

12 de novembre Hora: 20:30 h

Chinese Christmas Cards 21:15 h

FourTet 22:30 h CHK

YANN TIERSEN

Sant Jordi Club

Dia: 13 de novembre. Hora: 21:00 h. Artista
Convidat, 22:00 h Yann Tiersen

FREESTYLE MX MASTERS BCN
Palau Sant Jordi
Dia: 14 de novembre. Hora: 18:00 h

INTERPOL
Sant Jordi Club
Dia: 14 de novembre. Hora: 21:30 h

EL BARRIO “Duermevela”
Palau Sant Jordi
Dia: 20 de novembre. Hora: 21:30 h

ARCADE FIRE
Palau Sant Jordi
Dia: 21 de novembre. Hora: 21:30 h

ALICE COOPER
Sant Jordi Club
Dia: 23 de novembre (hora per confirmar)

SHAKIRA
Palau Sant Jordi
Dia: 24 de novembre. Hora: 21:30 h

MIGUEL Ri0S “Rock hasta el final”
Sant Jordi Club
Dia: 25 de novembre. Hora: 21:30 h

FESTIVAL PICNIC EXTRATERRESTRE
IVAN FERREIRO + STANDSTILL + NAJWA
Sant Jordi Club

Dia: 26 de novembre. Hora: 21:30 h

MALDITA NEREA
Sant Jordi Club
Dia: 1 de desembre. Hora: 21:00 h

LADY GAGA “The monster ball tour”
Palau Sant Jordi
Dia: 7 de desembre. Hora: a les 22:00 h

MOTGRHEAD
Sant Jordi Club 3
Dia: 17 de desembre (hora per confirmar)

THIRTY SECONDS TO MARS
Sant Jordi Club (hora i dia per confirmar)
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El C. E Taxi Barcelona jugo en Castellon

para poner fin a la temporada 2009-2010

» Los jugadores y la directiva del
Club Futbol Taxi Barcelona presidi-
da por el taxista Enrique Guibernau,
organizaron el viaje anual fin de
temporada que se organiza siempre
durante algin fin de semana de
verano. En esta ocasion, el punto
elegido por el equipo fue Castellon,
donde quisieron conjugar deporte
con ocio enfrentdndose en un parti-
do amistoso con los veteranos del
Castellon Futbol Club.

Aunque el equipo de taxistas de
Barcelona perdi6 por 3-2, el partido
fue muy disputado, pero al mismo
tiempo emocionante y divertido ya
que una vez mas los pases y la ten-
sién logica de un partido dieron
paso al companferismo y al fair play
entre jugadores.

El equipo, que viajo a Castellon
acompanado de familiares y ami-
gos, programé también una visita

Equipo Club Fatbol Taxi Barcelona.

especial a las cuevas de Vall d’'Uixd
antes de su regreso a Barcelona.

El Club Futbol Taxi Barcelona se ha
consolidado a lo largo de los ultimos
afios y ha forjado un equipo cada

vez mas solido gracias al esfuerzo
personal y deportivo de un grupo de
taxistas que semana tras semana se
entrena en el Club Meiland del dis-
trito de Sant Andreu.

de I'IMT

El certificat digital IDCAT es pot
encara sol-licitar a les oficines

Els taxistes ja poden fer diversos tramits en linia a través del portal web de
I'IMT: www.taxibarcelona.cat (sol-licitud d'hora per a la ITV, posar un
anunci per comunicar la venda o compra d'una llicéncia, la demanda
o oferta d'assalariats, etc.). Proximament es posaran en linia altres pos-
sibilitats de consultes i gestions que necessitaran una identificacié
segura a través del certificat digital.

Per aixd recordem que des de I'estiu de 2008, els taxistes interessats
poden sol-licitar en les oficines d'atencio de I''MT el certificat digital
IDCAT que els identificara per fer aquests tramits. L'IMT des del 2008
estd autoritzada per I'Agéncia Catalana de Certificacio CATCert per
actuar com a entitat de registre col-laboradora idCAT.

Mor Pedro Martinez
Martinez, actiu
defensor de les
demandes del sector

El 25 d'agost passat va morir el
taxista Pedro Martinez Martinez,
als 82 anys. Pedro va ser presi-
dent de la Gremial del Taxi i va
participar sempre activament en
diverses iniciatives que es van
dur a terme en el sector. Va ser
un dels primers membres fun-
dadors de la Banda de Musica
del Taxi.

Des d'aqui fem arribar als seus
familiars i amics taxistes el con-
dol per la seva perdua.




Revisions

123 taxistes tenen la revisi6 metropolitana pendent

»Fins al 30 de setembre de 2010, els taxistes relacionats en vegada, té en vigor I'asseguranca i la documentaci6 que I'acredita per
aquesta pagina no havien complert amb I'obligacié de passar la treballar en el sector del taxi de I'area metropolitana de Barcelona. Les
revisio metropolitana. En consequéncia, I'IMT ha iniciat I'expe- persones que son transportades en un vehicle taxi tenen el dret de ser
dient sancionador corresponent. La revisié metropolitana és una de ateses pel conductor de la millor manera, amb un vehicle en les millors
les obligacions de tot taxista (Art. 32 del Reglament Metropolita del condicions tecniques i amb totes les garanties de seguretat i cobertu-
Taxi, de juliol de 2004). Amb aquesta, el client té la garantia que el ra en cas de produir-se un accident (Art. 9 del Reglament Metropolita
vehicle demanat per prestar el servei és apte per fer-ho, i que, a la del Taxi).

Llicéncies pendents de la revisié metropolitana

1 609 1465 1925 2844 4184 4728 6184 7561 8295 9486 9937 10763
12 888 1510 2036 2928 4282 4991 6185 7590 8314 9514 10060 10832
23 902 1581 2118 3020 4332 5076 6388 7590 8643 9585 10067 10971
67 1060 1592 2142 3104 4372 3222 6406 7680 8769 9634 10216

160 1084 1609 2234 3298 4399 5348 6542 7682 8938 9665 10241
316 1126 1673 2280 3422 4441 9407 6559 7743 9038 9708 10414
421 1131 1678 2398 3642 4489 5471 6806 7866 9051 9741 10456
433 1298 1 2523 3803 4543 3550 7037 7893 9388 9771 10627
537 1320 1787 2519 4104 4567 9652 7055 7975 9421 9854 10725
540 1330 1847 2635 4115 4662 6043 7549 7979 9451 9869 10732
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Dentincies 1 sancions

Edictes de notificacié d’iniciacié d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacié Sanci6 proposada Article i motiu

2009/1033 C: 51642 26 Juliol 2010 60,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.

2010/48 L: 5457 26 juliol 2010 100,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2010/52 L: 340 26 juliol 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.

2010/305 C: 26507 26 juliol 2010 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir 0 negar-se a |'actuaci dels serveis d'inspeccio.
2010/324 C: 52340 26 juliol 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/340 C: 26507 26 juliol 2010 100,00 54 4 del RMT No complir les normes de policia.

2010/312 L: 1261 06 agost 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.

2010/378 C: 51186 06 agost 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/380 C: 51280 06 agost 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/398 C: 41913 06 agost 2010 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2010/364 L: 5589 22 setembre 2010 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/393 L: 5589 22 setembre 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.

20107394 C: 47480 22 setembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/399 L: 6366 22 setembre 2010 60,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2010/416 L: 9543 22 setembre 2010 251,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

2010/417 L: 9543 22 setembre 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/418 C: 41641 22 setembre 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/437 C: 48637 30 setembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

Edictes de notificacié de proposta de resolucio

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancio proposada Article i motiu

2009/615 C: 46021 26 juliol 2010 50,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2010/33 C: 50473 26 juliol 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/148 L: 56 26 juliol 2010 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/62 L: 10672 09 agost 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/76 C: 33386 09 agost 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/86 C: 45645 09 agost 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
20107213 L: 8386 09 agost 2010 750,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2009/635 C: 42369 10 agost 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.

2010/80 C: 45664 10 agost 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2009/693 L: 3420 22 setembre 2010 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2009/977 C: 46908 22 setembre 2010 125,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/997 C: 50657 22 setembre 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/74 C: 47760 22 setembre 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/88 L: 8039 22 setembre 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/104 C: 44008 22 setembre 2010 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2010/111 C: 33386 22 setembre 2010 150,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/123 L: 6407 22 setembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/128 L: 1673 22 setembre 2010 2.500,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a |'actuacio dels serveis d'inspeccio.
2010/135 L: 1084 22 setembre 2010 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2010/137 L: 2928 22 setembre 2010 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2010/139 L: 4489 22 setembre 2010 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
20107140 L: 5222 22 setembre 2010 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2010/143 L: 9388 22 setembre 2010 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
20107157 L: 1637 22 setembre 2010 60,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/144 L: 10172 27 setembre 2010 251,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de |a llicéncia.

Edictes de notificacié de resolucio

Niim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacid Sancio proposada Article i motiu

2009/2 C: 45650 26 juliol 2010 30,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2009/281 C: 47680 26 juliol 2010 251,00 53 2 | del RMT No respectar el torn a les parades.

2009/406 C: 40574 26 juliol 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2009/448 C: 45650 26 juliol 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infracci6 de I'article 53.

2009/453 C: 45650 26 juliol 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infracci de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/518 L: 9634 26 juliol 2010 251,00 53 2 | del RMT No respectar el torn a les parades.

2009/520 C: 45809 26 juliol 2010 30,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2009/537 C: 43600 26 juliol 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/593 L: 2586 26 juliol 2010 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de policia.

2009/660 L: 8386 26 juliol 2010 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2009/796 C: 30343 26 juliol 2010 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

2010/82 L: 1364 26 juliol 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/852 L: 9543 28 juliol 2010 251,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2009/452 C: 46772 10 agost 2010 30,00 54 10 a del RMT No admetre el nimero de viatgers autoritzats o admetre'n més.
2009/551 C: 49983 10 agost 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/599 C: 43585 10 agost 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/601 C: 49998 10 agost 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/602 C: 47780 10 agost 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/733 C: 50627 10 agost 2010 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de policia.

2009/777 C: 45310 10 agost 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/848 L: 8583 10 agost 2010 251,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2009/853 L: 9738 10 agost 2010 75,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 53.

2009/891 L: 1889 10 agost 2010 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/927 L: 7750 10 agost 2010 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/1008 C: 47572 10 agost 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2009/111 L: 5555 22 setembre 2010 150,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2009/596 L: 4379 22 setembre 2010 2.500,00 52 4 del RMT Incomplir les obligacions de prestacié continuada.
2009/604 C: 33386 22 setembre 2010 1.250,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/708 C: 49998 22 setembre 2010 150,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/715 C: 50936 22 setembre 2010 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2009/762 L: 7726 22 setembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2009/1051 C: 43638 22 setembre 2010 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

2010/21 C: 43638 22 setembre 2010 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.




Taxi-motor

El V()lkswagen C araveu e 1 el segons marca i model en data 30-09-2010

Quantitat Percentatge

Chevrolet Epica s'incorporen

Lal parc de taxis de ’AMB

SEAT ALTEA XL

TOYOTA PRIUS 09

e

SKODA OCTAVIA

l

SKODA OCTAVIA 05

l
i
-
o

SEAT ALHAMBRA

oo

SKODA SUPERB

MERCEDES 212

~

OPEL ZAFIRA

i
PEUGEOT 407 BREAK
4

CHEVROLET EPICA
4

FIAT LINEA

3
SKODA SUPERB 08
3
CITROEN C8
B ?
VOLKSWAGEN PASSAT B6
m ?

PEUGEOT 407

VOLKSWAGEN CARAVELLE
m 7

MERCEDES 211 BREAK
2

RENAULT MEGANE SCENIC
E

VOLKSWAGEN JETTA 07

76

62

Vehicles nous aplicats

a llicéncia de taxi des de
I'1 de juliol fins al 30 de setembre

En aquest periode els taxistes renoven el seu vehicle
al mateix ritme que en 2009

Marca i model

SEAT ALTEA XL 76
TOYOTA PRIUS 09 62
SKODA OCTAVIA 53
SKODA OCTAVIA 05 46
SEAT ALHAMBRA

SKODA SUPERB
MERCEDES 212

OPEL ZAFIRA

PEUGEQT 407 BREAK
CHEVROLET EPICA

FIAT LINEA

SKODA SUPERB 08
CITROEN C8
VOLKSWAGEN PASSAT B6
PEUGEQT 407
VOLKSWAGEN CARAVELLE
MERCEDES 212 BREAK
RENAULT MEGAN SCENIC
VOLKSWAGEN JETTA 07
TOTAL
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N
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Combustibles utilitzats al parc de taxis de 'AMB

Octubre de 2010

GAS NATURAL  BIODIESEL

0,26%

0,62% GLP
L 5,46%

Gasoil 9414
GLP 569
Hibrid 347
Biodiesel 65

Gas Natural 27

GASOIL 1 /ﬂk

90,33%

HiBRID
3,33%

— il

Marca i model

SKODA OCTAVIA
SEAT ALTEA XL
SKODA OCTAVIA
SEAT TOLEDO 09
SEAT ALHAMBRA
SEAT TOLEDO 04
PEUGEQT 406
CITROEN C5
OPEL VECTRA C
SKODA SUPERB
TOYOTA PRIUS 09
MERCEDES 211
TOYOTA PRIUS
NISSAN ALMERA
PEUGEOT 407
MERCEDES 210
VOLKSWAGEN PASSAT B6
VOLKSWAGEN PASSAT 99
OPEL ZAFIRA

FIAT CROMA 05
PEUGEOT 407
VOLKSWAGEN JETTA 07
MERCEDES 203
CITROEN C8

SKODA SUPERB 08

FIAT ULYSSE

SEAT TOLEDO

NISSAN PRIMERA 02
PEUGEOT 806

OPEL VECTRA B
MERCEDES 212
CITROEN XANTIA
CHEVROLET EPICA
PEUGEOT 307 BREAK
MERCEDES 211 BREACK
MERCEDES 202

FIAT LINEA

FORD MONDEO 02
RENAULT 21

MERCEDES 124
MERCEDES 201
MERCEDES 212 BREACK
FIAT MAREA

FORD MONDEO

CITROEN EVASION
NISSAN PRIMERA 97
OPEL VECTRA

RENAULT LAGUNA
VOLKSWAGEN GOLF VAR.
VOLKSWAGEN GOLF VAR.
LTI CARBODIES

NISSAN PRIMERA
PEUGEOT 405

RENAULT MEGAN SCENIC
VOLKSWAGEN PASSAT
VOLKSWAGEN CARAVELLE
NISSAN SERENA
LTI TXIl BRONZ
FORD SIERRA
OPEL OMEGA
TOTAL

10.42

1825
1607
1098
920
806
806
628
338
309
256
202
166
133
117
113
97
90
89
76
69
67
59
58
56
53
52
38
31
26
24
23
22
20
19
17
16
15
11
10
6

6
5
5
4
4
3
3
3
3
3
2
2
2
2
2
2
1
1
1
1
8

17,50
15,41
10,53
8,82
1,73
773
6,02
3,24
2,96
2,45
1,94
1,59
1,28
1,12
1,08
0,93
0,86
0,85
0,73
0,66
0,64
0,57
0,56
0,54
0,51
0,50
0,36
0,30
0,25
0,23
0,22
0,21
0,19
0,18
0,16
0,15
0,14
0,11
0,10
0,06
0,06
0,05
0,05
0,04
0,04
0,03
0,03
0,03
0,03
0,03
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,01
0,01
0,01
0,01




Taxi-motor

Seat Ibe.

[ .
SALON DE PARIS

Renault DeZir.

=

LEnchufados 1 la corrienteJ

Maria Angels Pujol
mapujol@arrakis.es

;El futuro de la automocién serd el coche eléctrico? Eso
es lo que parece si nos atenemos a lo que se pudo ver
en el pasado Salén del Automovil de Paris que se cele-
bré en la primera quincena de octubre. Las marcas
constructoras van ampliando su oferta de coches eléc-
tricos, algunos de ellos con fecha de comercializacion
muy inmediata y otros a un plazo que no va mas alla de
uno o dos afos. Bien es cierto que el principal proble-
ma que el tiene coche eléctrico en la actualidad son las
baterfas, de ion-litio la mayorfa, que hacen que su pre-
cio sea bastante elevado. Pero como en toda tecnologia
nueva, el tiempo y un incremento en la produccion se
encargaran de bajar costes y hacerlo mas asequible.

Este afio o a primeros del 2011

se empezaran a comercializar en Espana

Mientras llega ese momento, ya hay coches que hemos
visto en Paris que a finales de este afio 0 en los prime-
ros meses de 2011 se empezaran a vender en nuestro
mercado. Es el caso del Peugeot iOn, el Citroén C-Zero
y el Mitsubishi i-Miev. Tres modelos surgidos del mismo
proyecto de colaboracion entre el grupo francés PSA 'y

Mitsubishi. Cada marca ha hecho su modelo, pero la
base técnica es la misma. Tomemos como ejemplo el
Citroén C-Zero que hemos tenido ocasion de conducir.
Es un pequeno coche de 3,46 metros con una carroce-
ria de cinco puertas y cuatro plazas, con un maletero
de 166 litros de capacidad. EI motor eléctrico ofrece
una potencia de 64 CV que le permiten circular a velo-
cidad media de 80-90 km/h aungue puede alcanzar los
130 km/h de velocidad maxima. Tiene una autonomia
de 150 kilémetros en funcién del tipo de conduccion
que se adopte y es absolutamente limpio en emisiones
de cualquier tipo. Sus baterias se recargan enchufado
a la red doméstica durante seis horas o bien en un
puesto de carga réapida donde en tan solo media hora
se obtiene ya el 80 por ciento de la carga total. El pre-
cio ronda los 30.000 euros sin impuestos y a falta de
aplicarle la ayuda gubernamental que puede estar en
torno a los 5.000 euros.

Otro modelo que llegara en julio de 2011 a nuestras
carreteras y que se pudo ver en Paris es el Nissan Leaf.
Con 4,45 metros de longitud, estd homologado para
cinco plazas y el maletero tiene una capacidad de 330
litros. Es, pues, un coche familiar con un disefio muy
llamativo, con una carroceria de formas suaves y redon-
das, un morro corto y una trasera muy personal por el




diseno de los pilotos y la ausencia de tubo de escape.
Levantando la trampilla de la calandra se accede a las
tomas para la recarga de las baterias, una lenta que
precisa ocho horas y se realiza conectando a la red
doméstica, y otra rapida que en 30 minutos recarga el
80% y que debe hacerse en los postes establecidos a
tal fin. Las baterias de ion-litio van ubicadas bajo el piso.
El motor eléctrico ofrece 108 CV de potencia, puede lle-
gar a los 140 km/h, tiene una autonomia que puede
llegar a los 160 km/h y al igual que todos los eléctricos,
lo que més sorprende conduciéndolo, es el silencio
que reina en el interior del coche. El precio rondara los
30.000 euros.

Renault es otra de las marcas que apuestan decidida-
mente por el coche eléctrico y en el certamen parisino
lo demostré ampliamente con varios modelos. Si busca-
mos un coche deportivo, aunque su produccién en
serie no se realizaré tal cual, est4 el DeZir, un cupé
biplaza con un motor de 150 CV y que es capaz de ace-
lerar de O a 100 km/h en 5 segundos. Si lo que nos inte-
resa es un utilitario convencional, esta el Zoe, un mode-
lo muy parecido en tamafio al Clio y que saldra a la
venta en 2012 con una produccion que estaré en torno
a las 150.000 unidades anuales; va provisto de un
motor de 80 CV y tendréa una triple posibilidad de carga:
enchufado a la red doméstica, carga répida, o por rapi-
do intercambio de baterias en puntos especializados.
La dltima propuesta de Renault se fabricara en Va-
lladolid y, se llama Twizy. Es un urbano de tres ruedas
de 2,32 metros, un motor de 20 CV y una autonomia de
100 kilémetros.

Seat también se interesa por los coches eléctricos y en
Paris presento el IBE, el maximo exponente de la tecno-
logia eléctrica espariola que vera la produccion en serie

Nissan Townpod.

en dos afios. Es un cupé de tamafio contenido, cien por
cien eléctrico y que, de momento, ya vislumbra las
lineas de disefio de los proximos modelos de la marca.
El' motor eléctrico es capaz de rendir en un momento
puntual 120 CV pero se limita de forma constante a 68
CV; su autonomia es de 130 kilémetros y se necesitan
cinco horas enchufado a la red normal para recargar
las baterias.

El deportivo eléctrico Jaguar C-X75

Para concluir con las novedades eléctricas vamos a
hablar de tres modelos a cual mas diferente. El expo-
nente mas deportivo es el Jaguar C-X75 realizado para
conmemorar el 75 aniversario de la marca britanica.
hoy en manos de la india Tata. Totalmente en aluminio
y con cuatro motores eléctricos, uno para cada rueda,
dispone nada menos que de 780 CV. con lo que puede
alcanzar una velocidad méxima de 330 km/h y pasar de
0 a 100 km/h en tan solo 3,4 segundos. Los otros dos
modelos son prototipos que raramente veran la luz
como vehiculos en serie, pero si acumulan mucha tec-
nologia. Uno es el Nissan Townpod, un estudio de lo
que podria ser un coche comercial que sorprende tanto
por su disefio como por sus seis puertas, ya que el por-
ton trasero esta dividido en dos y que monta el mismo
motor que el Leaf. El otro modelo es el Kia Pod, un
urbano de tres plazas con un disefio muy atrevido y
cuyo motor eléctrico de 68 CV le autoriza a disponer de
una autonomia maxima de 190 kilémetros.

Como se puede ver, queda todavia mucho camino por
recorrer para que los eléctricos sean una realidad al
alcance de todos, pero su presencia es cada vez més
numerosa en los salones y eso es una muestra de la
voluntad de los fabricantes de seguir avanzando en este
terreno.



Taxi-motor
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Es presenta als Estats Units un

model de vehicle dissenyat per a

persones amb mobilitat reduida

revista-taxi@amb.cat

L'empresa nord-americana The Vehicle Production
Group LLC (VGPC), amb seu a Florida, acaba d'intro-
duir en el mercat automobilistic d’aquell pais un mo-
del de cotxe pensat especificament per a persones
amb mobilitat reduida, perd també amb vocaci6 poli-
valent.

Es tracta del vehicle model MV-1 que ha estat avalat i
té el suport de la institucié Americans with disabilities
Act (ADA), que s'encarrega d’evitar la discriminacio
de les persones, en aquest cas, amb disminucions fi-
siques i psiquiques.

E| vehicle MV-1 es presenta amb una carrosseria
resistent i una rampa lateral desplegable, antilliscant,
que es plega sota el vehicle sense restar espai al seu
I'interior i amb garanties de seguretat per al passatger.
Es d'accés facil i comode per a I'extensa gamma de
cadires de rodes. Disposa d'un interior molt ampli
amb capacitat per a sis persones. El passatger que hi
accedeix amb la cadira de rodes té un espai generos
per accionar-la sense esforg i es pot situar al costat
del conductor.

Una altra particularitat del model MV-1 és que ha
estat dissenyat i equipat des de fabrica amb el siste-
ma de gas natural comprimit (GNC), que s'emmagat-
zema en tres diposits molt ben integrats en el vehicle
i que estan situats en la part posterior, sota el maleter,
de manera que no li resten capacitat. Per garantir la
seguretat de tots els ocupants, els equips de segure-
tat estan integrats en tot el vehicle.

Els fabricants d’aquest model consideren que €s un
vehicle ideal per a flotes de taxi i no dubten que es
generalitzara en els diferents estats nord-americans.
De fet, va ser presentat en diferents ciutats nord-ame-
ricanes en el periode d’avaluacié del model. Es co-
mercialitzara a partir del mes d’octubre amb un cost
aproximat de 40.000 $.

MV-1, el primer vehicle nord-america pensat per a les persones
amb problemes de mobilitat.

Una rampa antilliscant déna seguretat al passatger | li permet
situar-se comodament i sense un esforg addicional al costat del
conductor.

El model MV-1 ha estat presentat també els premis
anuals The da Vinci Awards, que reconeix les innova-
cions tecnologiques que afavoreixen la igualtat d'ac-
cés i I'oportunitat de tothom i ajuden a superar les
limitacions fisiques de les persones. Els beneficis que
es deriven d’aquest premi es destinen a la Societat
Nacional d’Esclerosi Multiple de Michigan, que comp-
ta amb 18.000 beneficiaris.




Seient posterior confortable,
comode per a tots els ocupants.

Sol antilliscant i
superficie de la rampa

o

La rampa compleix les directrius - passatg una alcada de pis al
normatives d’ADA (Llei nord- , sostre de gairebé 1,52 m amb esglad
americana sobre discapacitats). baix.

BBVA

Manu esta d’enhorabona
perque ja té llicencia. | tu?

Vina al BBVA i financa
la teva llicéncia de taxi
sense hipotecar la

teva casa.

Si ets taxista de I'area metropolitana de Barcelona,
pregunta com aprofitar aquesta i altres avantatges exclusius
a qualsevol Oficina BBVA.

Aprofita el teu banc. adelante.

Finangament consistent en la formalitzacié del préstec amb garantia pignorativa de la
llicéncia per a la prestacié dels serveis urbans de taxi, subjecte a les condicions habituals
d'aprovacié del BBVA. Oferta valida des de 1'01/09/2010 fins al 31/12/2010.
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Inspecci6 15.000 Kms. Oli + Filtre Oli + Revisi6 amb Maquina Diagnosi 62,80 € 62,80 €
Inspeccié 30.000 Kms. Oli + F. Oli + F. Aire + F. Polen + Revisié amb Maquina Diagnosi 125,00 € 127,30€
Substituci6 Pastilles Frens Davanters 71,10 € 86,60 €
52,20 € 67,50 €

Substitucio Pastilles Frens del Darrera

Aquests preus no inclouen I'LV.A

A MES... L’OLI GRATUIT AL TERCER CANVI



Auto Fuber

LA MILLOR SOLUCIO
PER A UN BON MANTENIMENT

DEL SEU TAXI 1ores s maroves

Servei Integral de ’Automobil Mecanica

Area d’Atencié al Client Electronica

Area de Vendes Planxa i Pintura

Recanvis i Accessoris Alineat, Equilibrat i Neumatics

Més de cinquanta anys

Horari: de Dilluns a Divendres
de7a20h.
| també els Dissabtes
de7ai15h.




El perfil

. .
El juramento

| Oscar Gonzalez, taxista y deportista

Antes de salir al campo, se juramentaron. Quizd quedaran inutilizados como los navios del
almirante Antonio de Oquendo, varados en la Batalla de las Dunas, pero las jarcias y la compostura
de los hombres breados por las inclemencias empujaria la empresa hacia adelante. En el
banquillo del vestuario, Oscar Gonzalez (Barcelona, 1982) se ataba los cordones del calzado,
disefiado para descongestionar el medio campo y frenar las embestidas de carnero del rival. Su
posicion habitual, central. Oscar es el benjamin del equipo Radio Taxi Central, un grupo de taxistas
aficionados al deporte (o al revés) que juega a fiitbol siete en la Liga de Meiland, en los terrenos
de la avenida de I'Estatut de Catalunya, en Barcelona.

Jesiis Martinez
revista-taxi@amb.cat

Fue en casa de “la Caixa”. Cuartos
de final de la Copa Catalunya de
empresas. Tenian que disputar
aquel partido como si abrieran con
él la espita para rociarse con la llu-

Oscar es hijo, sobrino, cuiado y primo de taxistas.

via de oro de sus triunfos. Orgullo.
Pasion. Nobleza.

Antes de salir al campo, se jura-
mentaron. El capitan Fernando
Hierro hizo lo mismo antes de salir
contra la escuadra italiana en los
cuartos de final del Mundial de
Estados Unidos, en 1994, en el

aciago encuentro en el que Tassotti
le dio un codazo a Luis Enrique, con
el que le rompio el tabique.

Oscar Gonzélez, de corvina mirada,
recia musculatura y acompasados
ademanes de director de orquesta,
sentado en el vestuario, con el resto
de los gladiadores, apoyaba las
manos en el arcén de sus rodillas, y
ofa tras las cortinas de damasco del
silencio el vacuo runrun de la espe-
ranza que sobresale en los dias fina-
les.

A su lado, las herramientas con las
que labrar la victoria tenian nom-
bres y apellidos. Rafael, lateral dere-
cho, taxista de costumbres regula-
res y piernas elasticas de arlequin
con las que encarrilar las bandas
sin ser visto —el Robinho blanco
como el ampo de la nieve—, inda-
gaba en lo més profundo de sus
pensamientos las causas que les
habian llevado al sitio que ahora
ocupaban, lejos del tréfico de las
horas punta y de los cancerberos de
la Guardia Urbana.

A su lado, Matias, lateral izquierdo,
taxista de formacion béasica y de
concurrentes dictdmenes en las
protuberancias de sus mas profun-
dos soliloquios. Hablaba cuanto
queria con quien queria, fuera o no



participe de sus convicciones, y
hablaba y hablaba hasta morderse
sus propias palabras, con las que
entablaba una partida de damas.

A su lado, Enrique, mediocentro,
taxista de apatias insufribles, el pa-
lafrenero mayor para llevar el balén
sobre su montura, autista en apa-
riencia, activo en sus lineas, que
blasona de valiente.

Enfrente, Folch, el portero, taxista
prudente y vigoroso, de invariables
palpitos cuya lectura incumbia mas
a las adivinanzas del ciego Tiresias
que a las quinielas del Carrusel
Deportivo.

A su lado, descansado, José, me-
diapunta, taxista de quisquillosas
manias, porfiado en ganar, obstina-
do, el esperon del Santo Cristo de
Maracaibo.

Por ultimo, el mascarén de proa,
Rafa, taxista delantero, el canal por
el que discurria el agua de la imagi-
neria, con las tacticas de consuma-
da belleza encaminadas a convertir-
se en goles de una factura iniguala-
ble.

Con las camisetas de sus patrocina-
dores (Mastertaxi, Avenida de Roma
122 y Gestoria Bé i Bo), Rafael,
Matias, Enrique, Folch, José, Rafa y
Oscar, el Ultimo en entrar y el mas
despierto no por ser el menor de
edad, se apifiaron para prometerse
la invencibilidad.

Oscar Gonzalez, hijo de taxista, so-

Taxista desde 2008.

“Bscar es el benjamin del equipo Radio Taxi Central, un grupo
de taxistas aficionados al deporte (o al revés) que juega a fiithol

siete en la Liga de Meiland”

brino de taxistas, cufiado de taxistas
y primo de taxistas, cogi6 el taxi
Peugeot 407 SW de su padre, José
Maria, y se eché a las rondas, suel-
to como un pufado de arena en el
mar de Aral. Salido de la escuela
técnico-profesional Xavier, en la que
estudio un modulo de enfermeria,
dejo las gasas y las venopunciones
por el bien de la ciencia. “Me hubie-
ra gustado hacer Medicina, pero vi
que no era lo mio”, se escurre, y se
pide un agua sin gas en la cervece-
ria Sants Bier de plaza de Sants.
“Trabajé de camarero, en la obra,

de repostador en una gasolinera,
hasta que mi padre me aconsejo
que me sacara el carné de autocar

y luego el de taxi.”

En el 2008 dio el primer paso.
“Durante mi primera carrera, conti-
nuamente llamaba a mi padre para
preguntarle las dudas que me aco-
saban. Cogi a una chica en la aveni-
da de Vallcarca, en direccion a la
calle de Sardenya con Rossello. Le
expliqué que era mi primera carrera
y se mostro muy comprensiva. No
hubo ningtin problema. Fueron mis
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MAMPARAS  /SEGumrax
DE SEGURIDAD PARA TAXI

= MAMPARAS DE SEGURIDAD CON VENTANA CORREDERA Y AGUJEROS

= FABRICADA EN POLICARBONATO LEXAN TRANSP. DE 6 mm. ANTI-RAYA
= TOTALMENTE EXTRAIBLE - SIN DESTAPIZAR NI PERFORAR EL COCHE
= NO OCUPA ESPACIO - SE ADAPTA A LA POSICION DE SU ASIENTO

ATENCION AL CLIENTE: TEL.: 937 859 207 - www.segurtax.com



El perfil

Oscar con sus compaiieros del Club de Futbol Taxi Barcelona

primeros siete euros del taxi”, ateso-
ra, y recuerda entonces cual fue el
motivo por el que el taxi le impulsé a
jugar al futbol (o a la inversa): “Mi
padre, que hace el turno de tarde
(yo trabajo de cuatro y media de la
madrugada hasta las tres y media
de la tarde), siempre me llevaba a
los partidos que se organizaban
entre taxistas vinculados a Radio
Taxi Barcelona, en la cual estamos
inscritos. Me llevaba a verlos jugar.
En el 2004, me ficharon”.

Acaban de fichar, sin saberlo y gra-
tis, a un jugador formado en las dar-
senas del deporte rey. Oscar, hincha
del Real Madrid, ha querido emular
a Michael Laudrup, y el caudal de
sus regates ha ido corroborandolo
(“claro que el Madrid, hoy, esta de
capa caida, en construccion”). Su
ficha: desde los ocho hasta los 14
afos, en el Sant Lluis de Nou Barris,
con el que quedo tercero en la Copa
Catalunya de fatbol sala, en la cate-

“Trabajé de camarero, en la obra, de repostador en una gasoli-
nera, hasta que mi padre me aconsejo que me sacara el carné

de autocar y luego el de taxi”

goria de cadetes; desde los 14 hasta
los 16 arios, en el club de futbol de
la Fundaci6 Brafa; desde los 16
hasta los 20 afios, ya amateur, en la
Unié Esportiva Cerro, de Trinitat
Vella, integrada en la Federacio
Catalana de Futbol, en primera
regional; desde los 21 afos, ade-
més de en Radio Taxi Central —“en
el que no somos tan malos; tene-
mos temporadas buenas”, y en el
que se entrena los martes—, juega
con sus amigos de barrio en el
Helas. En este Gltimo equipo, el 24
de septiembre pasado, se alz6 con
la Copa Merce, primero de una
liguilla “méas o menos como la Super
Bowl”. En el Helas se entrena los
lunes. Siempre, con el nimero seis
en el dorsal, “mi numero de la suer-
te”.

Hace medio afio, Oscar se rompi6 el
ligamento lateral interno de la rodi-
lla. Durante tres meses, ha estado
de baja, con la pierna inmovilizada.
“Fue una torcedura tonta, aun hoy
voy al fisioterapeuta.”

Fue en casa de “la Caixa”. Cuartos
de final de la Copa Catalunya de
empresas. Antes de salir al campo,
se conjuraron, en un sanedrin pro-
pio del Partido Comunista de los
Pueblos de Espafia. Los Siete:
Rafael, Matias, Enrique, Folch,
José, Rafa y Oscar. El poeta William
Morris se referia al destino en Una
cancion de muerte: “Aqui se
encuentra la sefial de que vamos a
romper nuestra prision”.

Saldrian a ganar. Y ganaron.




Llibres

—

Inés y la alegria,

Lde Almudena Grandes

Salvador Reddn
revista-taxi@amb.cat

He arrencat les lectures de la tardor
amb una novel-la que s'ajusta com
un guant a l'ambient d'aquesta
estacio. Ho fa perqué parla de deca-
dencia i de derrota, pero també
d'esperanca i de dignitat. Fulles que
cauen, cels de plom i llums obli-
ques: vida i miracles de les perso-
nes que lluitaren per una causa
noble, la d'una Espanya avencada
que el franquisme estronca; vida i
miracles també, i en particular,
d’'una dona en temps de guerra i en
temps d’una eterna postguerra. | ho
fa, aixo d'ajustar-se a l'estacio,
també per una coincidencia crono-
logica: el principal nucli de I'accio va
esdevenir-se, a més realment, a
finals d’octubre de 1944.

El llibre en questi6 és obra d’Al-
mudena Grandes, escriptora madri-
lenya nascuda l'any 1960 i con-
firmada com una de les grans veus
femenines de la literatura espanyola
contemporania. Em permetré recor-
dar que és l'autora de Las edades
de Lulu, Te llamaré Viernes o El
corazon helado, entre d'altres mol-
tes obres beneides pel public i la
critica, a més d’haver inspirat diver-
ses pel-licules. Almudena Grandes
també col-labora amb la premsa,
per exemple amb una columna set-
manal a El Pals.

La Inés del titol és filla d’una familia
falangista, pero durant la Guerra Ci-
vil descobreix que el seu bandol és
el republica, fet que li reportara la
presso i la humiliacié per part dels

EP1SODIOS DE UNA GUERRA INTERMINABLE

Almudena Grandes
INES Y LA ALEGRIA

]

Tusquets, Barcelona, 2010. 736 pagines. 24 euros

vencedors. Inés s'escapa quan s'as-
sabenta de l'ocupacié de la Vall
d’Aran per part dels guerrillers de la
Unié Nacional Espanyola, impulsa-
da pel Partit Comunista, en un in-
tent desesperat per cridar I'atencio
d’'uns paisos aliats que, si bé ja
estan arraconant Hitler, semblen
haver-se oblidat del feixisme impe-
rant a Espanya. Alla hi trobara I'a-
mor, de la ma del capita Galan, i el
rostre agre d’'una nova derrota i de
l'exili. Inés no defallira en el seu
compromis, ni en el goig de viure
—l'alegria— malgrat I'oblit i la indife-
réencia generalitzada que anegaran
tant la gesta d’Aran com els gestos
vitals d’'uns lluitadors que mai més
no trobaran el caliu d’una patria que
havien estat a punt d’assolir, per la
qual s’havien deixat la pell i el millor
de si mateixos.

Alhora, Aimudena Grandes aprofita
per desgranar la Historia. La veu
d’una narradora que no pot ser altra
que ella mateixa, analitza les fonts |

especula sobre la veritat de tot ple-
gat: la bondat de la lluita antifran-
quista. Un compromis individual i
col-lectiu exemplar, pero esquitxat
per les miseries de I'ésser huma; els
interessos personals i el pes de les
passions enfrontats a la generositat i
el sacrifici abnegat i heroic d’uns
personatges atrapats pel moment.
Franco, els seus germans i germa-
na, Carrillo o Pasionaria esdevenen,
ells també, entre d’altres noms co-
neguts, personatges de la novel-la,
homes i dones sotmesos al judici
dels seus contemporanis i de la His-
toria. | I'escriptora sentencia: con-
demna els primers i indulta els se-
gons, pero, sobretot, reivindica les
dones i els homes anonims, aquells
que no han passat a les pagines
dels manuals, fidel a un compromis
personal del qual ha fet bandera
publicament.

Amb Inés y la alegria, Almudena
Grandes ha emprés un repte desco-
munal. Vol publicar sis volums agru-
pats sota I'epigraf “Episodios de una
guerra interminable”, sis novel-les
independents que haurien d'esde-
venir sis grans frescos de la Historia
recent d'Espanya, la de la resisten-
cia antifranquista. Ja n’ha escrit els
dos primers, i té clars els titols i
els continguts dels quatre restants.
El model que I'ha inspirat ha estat
Benito Pérez Galdds i els seus
Episodios Nacionales, pero les simi-
lituds acaben aqui. Grandes opta
per les petites gestes, i escriu amb
una soltura gens decimononica,
dominant les técniques contempo-
ranies. El resultat, malgrat alguns
petits detalls —tan menors que els
obviaré—, és superb hores d'ara.



La cronica

El Paral‘lel que volem

Lluis Permanyer, cronista de Barcelona

L

El Paral-lel ha derivat en els ultims
decennis en una carretera vorejada
per un ambient anonim, gris i entris-
tit. Sembla mentida que aquesta
mateixa avinguda fos des de co-
mencaments del segle XX I'eix de
I'espectacle més important i viu de la
ciutat.

El nom li va atorgar l'urbanista
lldefons Cerda, creador de [I'Ei-
xample, en seguir la mateixa orien-
tacio del paral-lel 41. Li va donar
una amplada que va ser considera-
da exagerada pels propietaris, que
haurien de patir unes expropiacions
molt mal pagades. L'Ajuntament els
va proposar guanyar cinc metres
per banda amb la creacié de por-
xos. Alguns ho van acceptar, i per
aixo en veiem uns comptats exem-
ples; altres van optar per interposar
un plet. Davant la incertesa de
quina opcié guanyaria, la majoria va
esperar a construir. Entretant, van
posar els solars en lloguer a baix
preu. Per aixo s'hi van instal-lar bar-
raques provisionals de fusta, amb
tota mena d'ofertes; cafes, tavernes,

teatres, music-halls i atraccions im-
provisades.

El primer escenari va ser inaugurat el
1892: Circo Espafiol Modelo, trans-
format des de fa uns dies en Arteria
Paral-lel. L'exit de la proposta va ser
molt imitada, fins a I'extrem que el
1912 ja hi havia deu teatres, cinc
cafés concert (music-hall) i bastants
cafés. Les voreres del Paral-lel eren el

—

doble d'amples que les de [I'Ei-
xample, la qual cosa va ser aprofitada
pel cafeter Carabén (avi del gerent
del Barca que va fitxar Cruyff: Armand
Carabén) per instal-lar-hi la terrassa
més gran de Barcelona i segurament
d’Europa, la del cafe Espafiol.

El Paral-lel va gaudir inesperadament
d’'una época daurada, gracies a la
neutralitat espanyola durant la
Primera Guerra Mundial. Les fortu-
nes enormes guanyades amb rapi-
desa eren malbaratades en nits
orgiastiques: joc, dones, xampany i
amb la “deessa blanca” (cocaina)
circulant sense ocultacié per damunt
de les taules dels cafes. Va ser llavors
que no solament es va consolidar
aquest eix de l'espectacle, artistic i
ciutada, sind que va impulsar tot I'en-
torn. El carrer Nou de la Rambla no
tancava mai, i per aixo en esclatar la
Guerra Civil alguns establiments van
descobrir que no tenien portes.

Era un mén més agosarat que el
que s'exhibia a Berlin, Hamburg,
Paris o Marsella.




Malgrat la brutal censura imposada
pels militars i els rosegaaltars, el
Paral-lel va sobreviure les dictadu-
res de Primo de Rivera i de Franco:
segurament perque la intuici6 dels
ciutadans els va permetre adonar-se
aviat que aquell era I'tnic espai de
llibertat col-lectiva que resistia i se la
jugava. Va sucumbir, en canvi, a
I'especulacié immobiliaria. | la regi-
dora Maria Aurélia Capmany, en
comptes d’injectar vida en els llocs
on hi havia hagut escenaris , va por-
tar el Mercat de les Flors a Montjuic;
després van seguir I'Institut del
Teatre i el Teatre Lliure. Tot aixo alla
dalt no fa ciutat. El solar del
Talia/Martinez Soria (xamfra Comte
Borrell) és I'evidéncia silenciosa d’a-
questa politica erronia.

Les recents inauguracions d’Arte-
ria Paral-lel i del mitic EI Molino
(segurament el café concert més
antic d'Europa), amb la probable

recuperacio de [I'historic Arnau,
haurien de poder ajudar a animar
de nou el Paral-lel, junt amb una
politica municipal destinada a

aconseguir que aquesta avinguda
sigui cada vegada menys carretera
i molt més un intens nucli de I'es-
pectacle i de vida ciutadana.
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Facebook empez6 el 4 de febrero de 2004, y desde
entonces ha conseguido que unos 500 millones de per-
sonas tengan su perfil colgado en ella. Empiezo asi por-
que imagino que saben qué es Facebook, ni que sea
por sus hijos, nietos o hermanos jovenes. Yo personal-
mente no estoy en Facebook y no soy amigo de nadie
que esté en Facebook, pero no cabe duda de que esta
red social ha ejercido una enorme influencia. La red
social, dirigida por David Fincher (Seven, Zodiac, The
game, Alien 3) cuenta la historia de Mark Zuckerberg,
un chaval de Harvard loco por la informatica que no se
comia una rosca y que decidié colgar las fotos de sus

R obin Hood

» La critica s’ha acarnissat amb
la darrera pel-licula del tandem
Russell Crowe/Ridley Scott (ja
havien treballat plegats a la
celebérrima Gladiator i a la fra-
cassada Un buen afio) que si
no aporta res de nou, que si el
Robin Hood d’Errol Flynn és insuperable, que si ja teniem els de Kevin
Costner i Patrick Bergin, que abusa dels efectes especials, etcetera
etcetera. Jo us diré que si una historia em té 140 minuts enganxat a
la pantalla sense que m'entrin ganes de polsar I'avang rapid, benvin-
guda sigui. La trama, a més, tampoc és la tipica del bandoler que roba
als rics i dona als pobres; aquest Robin Hood és sobretot un desertor,
un oportunista i un impostor. Les escenes d’accio tenen el pols i el
nervi que només Hollywood sap servir. Certament no és una obra
mestra i les referéncies finals a la llibertat, xisclades davant d'un exer-
cit, sén calcades a les de Gladiator o Braveheart, pero en conjunt és
un producte molt distret.

compafieros de facultad para que todo el mundo supie-
ra quiénes eran y qué cara tenian. Primero se extendio
por el campus, luego por otras universidades, y de ahi
al mundo mundial. La red social es una buena pelicula,
pero deben tener en cuenta que esta basada en el dia-
logo y los planos cortos en interiores; piensen que el
invento se pario, y se lanzo, desde un dormitorio. No es
la tipica historia americana de superacion personal por-
que el muchacho y sus coleguillas ni empufian hachas
ni montan a caballo ni pasan hambre, pero si que hay
algo de rollo judicial, con millones de dolares en juego,
cuando unos ex amigos de Zuckerberg le denuncian
por supuesto plagio. En fin, a dia de hoy este tipo de 26
afos puede permitirse el lujo de donar 100 millones a la
escuela publica. Ni que sea por curiosidad, es recomen-
dable.

Green Zone

» Matt Damon es troba en estat
de gracia; després de la fantas-
tica trilogia De Bourne, una
auténtica fita del cinema d'ac-
ci6, protagonitza Green Zone
que és el nom que rep el distric-
te de Bagdad on viuen els es-
trangers i que es considera I'inica zona segura de tota la ciutat.
Damon interpreta un sergent que busca les famoses armes de des-
truccié massiva i com que no les troba (detall que a I'anterior govern
espanyol li hauria de sonar) comenca a fer preguntes incomodes i els
qui manen intenten fer-lo callar. Ultimament s’han rodat forga titols
sobre la guerra d'lrak; recordeu Jarhead o En tierra hostil, perd aques-
ta és de les poques que, a part de proporcionar estupendes dosis
d'accié, es demana quins son els auténtics motius d’haver iniciat el
conflicte. Molt i molt recomanable.




Robbie Williams:
In and out of consciousness

»Siempre he dicho que cuando un artista lanza un recopila-
torio es que algo esté fallando en su carrera. Este disco reco-
ge los grandes éxitos de Williams, desde sus tiempos con Take
That hasta ahora. Cuenta con colaboraciones de Iujo (Kylie
Minogue, Nicole Kidman, su ex compafiero Gary Barlow) Y,
como suele ser habitual, el disco se lanza en un triple forma-
to; cuanto mas quiera gastarse usted, mas mezclas inéditas
tendra, y si se gasta el maximo tendra ademas todos sus
videos y un concierto grabado en Berlin en 2005. En defini-
tiva, solo para incondicionales.

Shakira:
Sale el sol

»La colombiana con las caderas mas enloquecidas fue noti-
cia este verano por la cancioncilla del mundial de futbol (la
famosa Waka Waka) y aqui mismo en Barcelona por una
multa que le pusieron mientras grababa el video de Loca. Hay
un par de temas en inglés, que el mercado gringo tira mucho,
y mucho merengue mezclado con arreglos tecno y hip-hop.
En los textos promocionales nos cuentan que Shakira ha
hecho su disco més personal, tocando incluso temas como la
angustia, pero si el primer sencillo fue la tonada de las vuvu-
zuelas, me parece que tenemos otro disco igualito al anterior.

SIMPLY CLEVER

ESTA VEZ,

DE LUZ VERDE
A SU NEGOCIO.

AHORA

1 dto.
%%

en piezas y 10%

en mano de obra.

En MOGADEALER le espera el SkodaOctavia siempre
a punto para iniciar la carrera:

= Ofrecemos descuentos especiales para taxis y tasacion de vehiculos usados.

MOGADEALER C/ ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA
C/ CIUDAD DE ASUNCION, 55-61 (LA MAQUINISTA) - TEL. 993 243 91 03 - BARCELON



Menjar de tres forquilles

| RESTAURANT EMBAT

Un Embat

Lde modestia

patricia.serrano@nhotmail.com

Un embat és un cop d'aire o el nom que rep l'escome-
sa de les ones contra la riba, pero també és un tipus de
vent molt habitual a les Balears. D’aqui és precisament
d’'on van agafar la idea Santi Rebés i Fidel Puig, xefs
fundadors del restaurant Embat. En els tres anys que
porta el local en funcionament no els ha faltat pas
embat: els mitjans s’han fet resso de les meravelles de
la seva cuina i el boca-orella ha atret clientela dia rere
dia. Els dos cuiners es van coneixer quan treballaven a
I'Espai Sucre i van decidir establir-se pel seu compte
per tal de guanyar en creativitat. Se'ls va sumar la som-
melier Cristina Torras. Puig explica que aquest pas de
xefs a empresaris els ha dut a encarar-se amb respon-

sabilitats diferents, pero tots dos en fan una valoracio
bona: “Estem personalment més satisfets.”

’Embat és un petit restaurant situat en uns baixos de
I'Eixample, i en accedir-hi, és ben bé com si s’entrés al
menjador de casa: mobles de fusta fosca, cadires blan-
ques, parets despullades i només una senzilla tira de
rajoles pintades de daurat al voltant del local. Sovint la
gent escull un lloc per la seva decoracio, perd sembla
que la cuina de 'Embat no necessita decoracio. “No és
un lloc ostentds, I'nem anat arreglant nosaltres matei-
xos”, diu Rebés. Els seu soci explica que la intencio és
“apropar al public una cuina cuidada, amb moltes
hores i dedicaci6 perd que no escatima en res”. | tot
aixo, a un preu just.

Un menu al gust de cadascu

Els menus del dia tenen I'avantatge que s6n mes eco-
nomics que la carta pero I'inconvenient que sempre es
paguen dos plats i postres. La férmula de carta de mig-
dia que han ideat a I'Embat és més assequible que la
de nit, tot i que igual d’elaborada i, a diferencia dels
menus, permet escollir un sol plat. Cada migdia a la
mintscula cuina s’hi preparen tallarines amb sipia;
alberginia confitada amb tomaquet i formatge de cabra;
arrds d'anec amb ceba i bolets; bacalla amb carxofes,
ous de guatlla i vinagreta d’anxoves i alls tendres; espat-
lla de xai farcida, tofona i puré de xirivia; i postres com
ara taronges amb sorbet de llimona i gingebre o escu-
ma de crema catalana amb pinya. Aquesta carta -amb
un preu mitja de 25 euros— canvia setmanalment.

Per a la carta de nit, que ronda els 40 euros, es reser-
ven exquisideses com I'amanida de pop amb olives,
tomaquet confitat i llorer o la coca de tonyina marinada
amb verdures i cansalada; d'entre els peixos destaca
I'arrds de llamantol amb sipia i carxofes o la lluerna amb
sobrassada de Mallorca, ceba tendra, patata i mel. Pel
que fa a les carns, Puig recomana el pit de caneto
(anec jove) amb blat, panses i crudités i el rostit de
pollastre de gra pota negra amb murgoles i calamarsets.
Els postres també entren per 'enunciat: sopa de roma-
ni amb meld i llimona, melos de xocolata amb cumquat,
ametlles i alfabrega o pastis de cereals amb iogurt, te i
albercoc, entre d’altres.



Per als més gurmets, I'Embat reserva dos menus
degustacio, un amb quatre plats i postres (42 euros) i
un altre, amb tres plats i postres (34 euros) que és, jus-
tament, la recomanacio dels xefs.

Embat

C/ Mallorca, 304
08037 Barcelona
Telefon: 934 580 855
Horari: de dimarts a dissabte

de 13 a 15:30 h i de dijous a dissabte
de2la23h.
www.restaurantembat.com
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Llocs per comprar

COOKED

Cooked, pantalones

1 la carta

Patricia Serrano
;patriciia.§errzﬂ107@hqtrinrﬂcomi 7

Al contrario de lo que su nombre sugiere, Cooked in
Barcelona no es una tienda de alimentacion, sino que
esta especializada en pantalones y complementos para
la mujer. De las mentes de dos jévenes emprendedores
vinculados a los sectores del textil (Aninoto, Nike...) y Ia
alimentacion, Jordi Armengol y Xavier Subirats, ha naci-
do una nueva manera de comercializar ropa. “El sector
de la alimentacion va por delante del textil en muchas
cosas, por ejemplo en el servicio o el packaging”, ase-
gura Armengol, y afirma que la suya “no es una asocia-
cién gratuita”. Asi, mas alla de la impactante imagen
que ofrecen las tiendas Cooked con neveras en lugar de
estanterias, productos envasados en tupperwares o
pantalones que cuelgan del techo, la tecnologia juega
un papel importante. La firma barcelonesa ha implanta-
do un sistema de radiofrecuencia en sus tiendas —fun-
ciona via GPS y se conoce como Rfid—- que, mediante
un chip incorporado en las etiquetas de cada pantalon
y pantallas inteligentes, permite obtener todo tipo de
informacién sobre las prendas: controlar el stock, saber

si un modelo entra mucho en el probador y no se
vende, conocer las areas de la tienda con mayor tréfico,
sugerir a la clienta otros colores o modelos similares. ..

Ademés de llevar la ciudad de Barcelona ligada al nom-
bre de la marca, Cooked fabrica sus prendas aqui ya
que, segun explica Armengol, asi pueden llevar un
mayor control de la produccién que deriva en mayor
calidad: mejores acabados, patrones autoctonos y
homogéneos —“la talla 27 siempre es la 27", asegura
Armengol—, méas rapidez y capacidad de servicio, etc.

Moda que se cocina

Por el momento Cooked in Barcelona, ademas de estar
a la venta en tiendas multimarca, cuenta con dos esta-
blecimientos: uno recién estrenado en Granollers (C/
Anselm Clavé, 30) y otro en el centro comercial llla
Diagonal.

En este establecimiento, decorado como si fuera una
bombonera y atendido por Marian, la clienta recibe un
asesoramiento personalizado: segun su fisonomia la
dependienta recomienda una prenda u otra de entre las
tres lineas de la firma: la transgresora Dead Chicken;




1972, de corte mas clésico; y Cooked, més sofisticada.
Una vez en el probador, mediante las pantallas tactiles
del interior, la compradora puede consultar si hay en la
tienda algin modelo de patrén parecido —y que, por
tanto, también se ajuste bien a su cuerpo-, si existen
mas colores, si hay una talla mas, etc. Marian explica
que si la clienta encuentra otras opciones de su agra-
do, puede transmitir su peticién a la dependienta para
que le facilite la prenda sin la incomodidad de volver a
vestirse y salir a buscar otra talla sin saber si estg en
stock. Este sistema deja de lado al tradicional y, ade-
mas de ahorrar tiempo, hace que la prueba sea mas
efectiva y las clientas sean fieles a la marca. “Cui-
damos hasta el minimo detalle y las clientas lo notan”,
concluye el empresario.

Cooked in Barcelona

Centro comercial llla Diagonal
(tienda 0-7)

Avenida de la Diagonal, 557
08029 Barcelona
www.cookedinbarcelona.com
Tel.: 934 951 129

Horario de lunes a sabado de 10 a 21
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Taxi-salut

" LI 4 /
Prevencion del cancer

de prostata
L

_|

“Entre los factores preventivos esta la dieta; se recomienda una alimentacion salu-
dable y variada, disminuir el consumo de carnes rojas y grasas, tomar pan, cereales,
legumbres y elevar el consumo de frutas y verduras hasta cinco raciones al dia”

El cancer de prostata es el tumor
urolégico maligno mas frecuente
entre la poblacién masculina y
supone la segunda causa de muer-
te por este motivo tras el de pulmon.
Su incidencia ha aumentado duran-
te los Ultimos afos por la prolonga-
cion de la esperanza de vida de la
poblacién, pues es sabido que el
riesgo de padecer esta enfermedad
aumenta con la edad de una mane-
ra progresiva, en especial a partir de
los 50 afos. Se ha demostrado tam-
bién que la existencia de antece-
dentes de céncer de prostata en
una familia aumenta el riesgo de
que otro miembro la padezca,
hecho que sugiere una base genéti-
ca de dicha enfermedad. Otros fac-
tores asociados son alimentarios
(sobre todo el consumo de grasas
animales) o étnicos. Su causa exac-
ta es desconocida, y ello dificulta la
prevencion de la enfermedad.

Ademas algunos factores de riesgo
relacionados no son posibles de
controlar, como la edad, raza e his-
torial familiar. Entre los factores pre-
ventivos esta la dieta; se recomien-
da una alimentacion saludable y
variada, disminuir el consumo de
carnes rojas y grasas, tomar pan,
cereales, legumbres y elevar el con-
sumo de frutas y verduras hasta
cinco raciones al dia.

La prostata es un 6rgano glandular,
que solo tiene el hombre. Esta situa-
do debajo de la vejiga urinaria y
delante del recto. Pertenece a las

Vejiga urinaria

Hueso pubico

Conducto
deferente

Vesicula
seminal

Prostata

Testiculo
Escroto

Epididmo

llamadas glandulas sexuales acce-
sorias del hombre cuya secrecion
contribuye a la formacién del liquido
seminal o eyaculado, y sus secre-
ciones mejoran las condiciones
para la movilidad, supervivencia y
transporte de los espermatozoides
de cara a la fecundacién y ademas
poseen una funcion protectora con-
tra agentes patégenos y otros facto-
res externos nocivos que puedan
penetrar a través de la uretra.

El cancer de prostata es un tumor
directamente relacionado con las
hormonas masculinas, al igual que
el cancer de mama en la mujer; los
androgenos producidos fundamen-
talmente en los testiculos estimulan
el crecimiento y la progresion tumo-
ral, si bien se trata de un tumor que,
en general, progresa de manera
lenta y no produce molestias hasta
fases avanzadas de su evolucion.

Los sintomas mas caracteristicos
son dificultad para orinar 0 aumen-
to en la frecuencia en el deseo de

orinar. Ante la sospecha clinica de
un cancer de prostata, estara indi-
cado realizar una exploracion me-
diante tacto rectal y un analisis san-
guineo para determinar los niveles
del antigeno prostatico especifico
(PSA), que es una proteina que pro-
ducen y liberan a la sangre las célu-
las prostéticas, lo cual se recomien-
da a los varones con mas de 50
afnos (o con mas de 40, en caso de
antecedentes familiares de la enfer-
medad).

Prevencion del cancer de mama

El cancer de mama es uno de los
tumores més frecuentes en la mujer.
Existen una serie de factores de ries-
go para el desarrollo de un cancer
de mama, y entre los mas importan-
tes estan la edad avanzada, la histo-
ria personal o familiar de cancer de
mama el estado hormonal en rela-
cion con la menopausia y la presen-
cia de tratamientos hormonales con
estrégenos o progesterona.

En las Ultimas décadas ha aumenta-
do el nimero de nuevos casos
anuales gracias a los programas de
deteccion precoz por mamografia
en mujeres sanas, pero la mortali-
dad especifica por cancer de mama
ha comenzado a descender, todo lo
cual se relaciona por los casos diag-
nosticados en fases iniciales y a la
ayuda eficaz de los tratamientos
(cirugia, radioterapia, quimiotera-
pia, tratamiento hormonal), con lo
que se logra una mayor superviven-
cia y calidad de vida.



Por todo ello, se recomienda a cada
mujer hacer una autoexploracion
mamaria mensual, en los dias poste-
riores a la menstruacion y en caso de
mujeres menopausicas, un dia fijo
cada mes, ademas de una mamo-
grafia anual a partir de los cincuenta
anos. Habitualmente, el cancer de
mama se diagnostica en fases preco-
ces porque la mujer nota un bulto
anoémalo en el seno o se detectan
anomalias en una mamografia de
control, por eso, tiene tanta importan-
Cia conocer la correcta técnica de la
autoexploracién mamaria.

Desde el Area de Prevencion y
Campanas de la AECC - Junta de Bar-
celona, se ofrece la posibilidad de
informarse sobre las dudas que pue-
dan surgir acerca de la enfermedad o
cualesquiera de sus aspectos, bien sea
desde el punto de vista de la persona
sana, del paciente o de la familia en el
teléfono 900 100 036, por correo elec-
trénico a Barcelona@aecc.es, 0 en la
pagina web: https:/Mww.aecc.es, don-
de se encontrara informacion amplia,
actual y comprensible acerca de la
enfermedad, su prevencion y trata-
miento.

U'Album del taxi

CORRECTA TECNICA DE LA AUTOEXPLORACION MAMARIA:

1. Frente al espejo 2. Tumbada 3. Bajo la ducha

\) = (/ \ : ‘-

e\

1. De pie frente al espejo, observe cualquier cambio en el aspecto y el tacto del pecho, como
bultos, diferencia de tamafio o secrecion por el pezon. Realice cuatro pruebas: con los bra-
zos colgando a cada lado, con los brazos en alto encima de la cabeza, con los brazos en
jarras e inclinandose hacia delante.

2. Tumbese hoca arriba y cologue una almohada dehajo del hombro derecho. Ponga la mano
derecha detrés de la nuca, y con la yema de los tres dedos centrales de la mano izquierda,
palpe firmemente la mama derecha realizando pequefios movimientos circulares ascenden-
tes y descendientes. Asegiirese de cubrir toda la superficie de la mama. Cambie de lado
siguiendo las mismas instrucciones.

3. Levante el brazo derecho. Con la mano izquierda enjabonada y los dedos planos, palpe tu
mama derecha siguiendo los movimientos que se describen en el apartado “tumbada’.
Cuando haya terminado, realice los mismos movimientos en la otra mama.

Articulo reeditado, publicadoenlar

Si vas de viatge amb el teu taxi i fas una fotografia, fes-nos-la arribar a I'adreca electronica revista-taxi@amb.cat
i a publicarem en aquesta seccid. També pots enviar-nos una foto singular amb el taxi com a motiu!




PER UN MILLOR SERVEI: Tingueu precaucio de mirar sempre el seient de darrere del vostre vehicle per comprovar si el seu
client/a no s’hi hagi deixat cap objecte personal

Les perdues d’'objectes en el taxi / Llicencies
S B

Agenda Bossa Camera Carpeta Cartera

Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia
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380 OBRES,
380 PREGUNTES.

| ARA,
PER ON
VAIG?

Les respostes a
bcn.cat/obres o al 010

El Pla Fent Barcelona té€ en marxa 380 obres per millorar la ciutat.
Tantes obres ens afecten a tots, especialment als taxistes, plantejant
preguntes com per qué? per on vaig ara? o quant duraran les obres?
A I'’Ajuntament volem respondre-les, per aixé posem a disposicio

de tots un servei d'informacié sobre les obres.

~ Barcelona té un pla.

PLA FENT
Barcelona!

Programa d’Actuacié Municipal 2008 - 2011

Ajuntément
de Barcelona

Establiment trucada 010: 0.45€. Cost/min: 0.06€. Tarificat per seaons. IVA inclos. Horari: de dilluns a diumenae de 8 a 24h



corritorauris J»

Su asesor de Seguros

Avila 15 08005 Barcelona
Tel.93 322 37 04 Fax 93 225 93 92

seguros(@corritorauris.com
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