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L'interiordelaciutat, tret de’Eixample, és dedificil intercomunicacié, especialment entre els barris periferics

arcelona és una ciutat

mal interconnectada. Les

seves cinc vies d’accés:
la Gran Via Sud —que connec-
ta amb el litoral sud gracies a
la C-246—, la Diagonal —punt
d'unié6 amb la resta d’Espanya
gracies a I’A-2 1 a la N-II-, la
Meridiana —sortida a la meitat
sepcentrional de Catalunya i a
Franca—, la Gran Via Nord
—que per I'’A-10 arriba fins al
Maresme—, 1 el Cintur6é Lito-
ral, que representa l'enlla¢ del
port i de la Zona Franca amb
I’A-2, no tenen cap de tipus de
connexid entre elles.

LLa  Interrelaci6  entre
aquestes vies és molt escassa.
Practicament es redueix al
Tercer Cinturd, que només
absorbeix el transit de llarga
distancia que vol evitar la ciu-
tat, sense connectar de forma
efectiva els municipis —Rubf,
Cerdanyola, Sant Cugat del
Vallés...— que conformen la
zona més concentrada urba-
nisticament de la conurbacié
barcelonina. L'interior de la
ciutat, a excepcié de la trama
de I'Eixample, és de difieil
intercomunicacio, especial-
ment entre els barris perife-
rics.

Infrastructura viaria _
Aquesta problematica

ha creat la necessitat urgent
de plantejar una profunda
remodelaci6 de [l'oferta
d’infrastructura viaria que
la ciutat ha de posseir de
cara al futur, un futur que
t¢ nom propr: 1992, Nou
grans projectes han de pro-
tagonitzar el canvi: Cinturé

Litoral, Segon cinturd, Pri-

1.a necessaria remodelacio
de la xarxa viaria

mer Cinturé (ronda del
Mig), tinel de Vallvidrera,
tunel d’Horta, connexi6 nord
del tunel de la Rovira, auto-
via de la Roca, desdobla-
ment de la N-II al Llobregat,
1 ampliacio a quatre carrils
de ’A-2 a partir de Molins
de Rel.

[La construccio dels cin-
turons 1 de la resta de les
vies ha de permetre diversi-
ficar el transit 1 disminuir la
pressio que actualment han

[esviesd’accésa
Barcelonano
tenencap
connexio comuna

Elscinturons han
de diversificar
el transit dels

municipis afectats

de suportar les trames urba-
nes dels municipis afectats,
des de Montgat fins a Sant
Vicen¢ dels Horts, 1 espe-
cialment Barcelona. Es per
aquesta rad que aquest seguit
de projectes constiutueix el
gran repte que en aquests
moments té plantejada la
xarxa vidaria basica de la ciu-
tat de Barcelona 1 el seu
entorn natural.

El col'lector de la ciutat

El Segon Cinturé s’ha de
convertir en la via transver-
sal metropolitana, en el
col-lector-distribuidor  del
transit regional, intermunici-
pal 1 municipal, que s’estén
des de Montgat fins al Prat
de Llobregat. S’ha de trans-
formar en la gran via d’unié
entre les diferents autopistes.
autovies 1 carreteres d’accés
a l'drea metropolitana de
Barcelona.

El Cinturd Litoral és una
via amb forma d’U, amb els
seus dos trams extrems
paral-lels als dos rius, Llo-
bregat 1 Besos, 1 el central
paral'lel al front maritim
barceloni. Aquesta via ha de
servir d’interconnexid entre
les zones i1ndustnals del
Poblenou 1 la Zona Franca, 1

a mésta meés ha de ser la
%ran via de descon_gesné de
azona hitoral de la ciutat.

Tanels a Collserola

Per assegurar un Optim
rendiment dels cinturons cal
complementar-los amb una
série d’elements d’intercon-
nexi6 amb la xarxa viarnia
basica metropolitana, espe-
cialment a les zones de Coll-
serola, Llobregat 1 Besos. La
connexi0 amb I'altra banda
de la serra de Collserola es
fara amb els tunels que I’han
de travessar d’aqui a poc
temps (Vallvidrerai1 Horta).

A la zona del Llobregat,
la connexi6 del Cinturé
Litoral amb la Gran Via 1
I’A-2 ja esta resolta 1 no s’hi
faran canvis substancials. El
nus Segon Cinturdo-Diagonal
demana una disseny capac
d’assegurar la possibilitat de
connexi6 dels municipis del
Baix Llobregat més proxims
a I'’A-2. L’actuacidé més
important que s’ha de portar
a terme en aquesta zona és
la construccid del tram del
Segon Cinturé entre la Dia-
gonal 1 el Cinturé Litoral,
que permetra tancar ’anell 1
millorar ['accessibilitat de
I'aeroport.

L'ultima gran zona d’in-
tegracio entre els cinturons 1
la xarxa viaria basica és la
que es troba al llarg dels
marges del riu Besos. Aqui,
el problema més urgent que
cal resoldre és la intercomu-
nicacio entre una gran quan-
titat de barris amb gran den-
sitat de poblacié perd escas-
sament interrelacionats des
del punt de vista infrastruc-
tural. El nus basic d’aquesta
zona és la Trinitat.

El Segon Cinturé
hadeserel
distribuidor del
transit regional

La Trinitat sera
el nus basic del
nou ordenament
circulatori

A la Trinitat, hi conflui-
ran I'autopista de Franca i la
de Sabadell-Terrassa —que
s'ajunten a I'entrada de Bar-
celona amb la N-152-, el
Segon Cinturo 1 el Cinturd
Litoral. A més, de forma
secundaria, estan intima-
ment lligats al nus, atesa la
seva proximitat, 'avinguda
de la Mernidiana, el passeig
Valldaura, I'avinguda Rio de
Janeiro 1 l'autovia de la
Roca.

Actuacions interiors

~ Tota la millora urbanis-
tica que suposara la cons-
truccio dels cinturons no
tindria cap utilitat si no es
fessin també altres actua-
cions a I'interior de la ciutat
de Barcelona. De totes elles,
cal destacar els nusos de
connexio del Cinturd Litoral
amb el Moll de la Fusta.
D’una banda, hi ha I’enllac
del Parallel, que ha de
resoldre la unié dels cotxes
procedents del Port, de
Montjuic, de Ciutat Vella, de
la placa Catalunya i de l'es-
querrade I’Eixample.

D’altra banda, I’enllac
del pla del Palau ha d’inter-
comunicar la circulacié pro-
vinent de la Barceloneta, el
Poblenou 1 la Vila Olimpica,
la dreta de I'Eixample, la
Ciutat Vella, la placa Urqui-
naona, la Via Laietana, i del
mateix Cinturé Litoral. Tot
alx0 converteix aquest dos
enllacos en els auténtics
nusos del front maritim de
la ciutat, una ciutat que veu-
ra notablement afectada tota
lasevatrama viaria.
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| Lancia Delta Inte-
grale €s el cotxe més

E sofisticat 1 esportiu de

la gamma Lancia. Es un
model sorgit 1 pensat per la
competicio. Sense conces-
sions. Malgrat la seva apa-
renca de berlina turistica, les
Sseves prestacions tenen una
sola finalitat. Fer-lo el més
rapid 1 efectiu en les més
dures condicions més dures
de terreny. La traccid a les
caatre rodes, heretada dels
rallys, permet conduir en
condicions limit per pistes
amb neu, tang o pols on els
cotxes convencionals s’han
de conformaramb circular.

La traccio integral per-
met conservar l’adheréncia 1
la traccio de les quatre rodes
en situacions limit. El siste-
ma que equipa l’'Integrale és
dels més sofisticats del mer-
cat. Dona forca a totes les ro-
des gracies a un diferencial
central que transmet un 56
per cent de la poténcia del
motor a les rodes davanteres
1un 44 ales posteriors.

Sistem.a “overboost™

El motor esta a I’altura
de les circumstancies. Amb
una cilindrada de 1.995 cen-
timetres cubics, rendeix 20
cavalls més que la versio
antiga: 185 a 5.300 revolu-
cions. Amb tota aquesta
cavalleria el Delta arriba als
210 quilometres per hora 1 si
no els pot superar €s a causa
de la seva deficient penetra-

Un esportiu sense concessions

c10 aerodinamica, cosa que,
d’altra banda, no té massa
importancia en el mon dels
rallys, on les velocitats mit-
janes no son moltelevades.

QUIN AMBIENT AQUESTS
DIES AMB LA FESTA DE
LA MERCE ... A TOTES
LES PLACES HI HAN CON-
CERTS | ACTUACIONS

LA TAXISTA
MES EIXERIDA
DE LEXAMPLE N

MuueL
©) RatrA.

LABUSTIA DEL TAXI

Lescartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superar les trenta linies mecanografiades. Han
d’estar firmadesihihadeconstarla poblaciodel
remitent, aixicomeldomiciliiel DNI. Podran ser

Elstaxisde
['aeroport

Ho havia sentit pero no
m’havia i1maginat mai que
fos veritat. Sé, d’altra banda,
que nomeés son una petita
minoria dins aquest col-lec-
tiu de persones que diana-
ment ens fan més facil el fet
de desplagar-nos per una ciu-
tat de circulacio tan dificil
com Barcelona. El cas es
que, no fa ni una setmana,
vaig tornar de Madrnd amb
el pont aeri 1, en agafar un
taxi, el conductor em va
preguntar on anava, jJo h
vaig dir que al Guinardo, 1
em va contestar que no em
portaria perqué estava espe-
rant un servei cap a les
Rambles per anar-se’n direc-
tamentdesprésacasa. |

Em vaig quedar alluci-
nat, perd ¢! pitjor és que el
seguent taxista nomeés va fer
que augmentar el meu estat
d’estupefaccio. Tot 1 que em
va portar fins al Guinardo,
va ser a I’hora de pagar quan
va comencar el suplici. Va
posar a zero el taximetre, em
va dir una quantitat mes de

dues-centes pessetes supe-
rior al que marcava el
taximetre 1 em va dir que
ho feila per no s€ quina
tarifa. Li vaig dir que no h
pensava pagar aquella
quantitat 1 em va contestar

ELMOTOR: LANCIA DELTA INTEGRALE

Les acceleracions 1 recu-
peracions del motor des de
baixes revolucions son de pri-
mera fila. Fa els 1.000 me-
tres en 27°8 segons 1 es posa

a 100 per hora en 6’7 segons.
El motor esta turbocom-
primit gracies a un sistema
que els técnics de la casa 1ta-
liana han batejat com a

TOT EL DIA PORTO GENT
AMUNT | AVALL ... | JO

TAMBE M'HI APRUNTO /

resumides o extractades quan lallargada sigui
superioral’establerta. Noestornaranels originals
delescartes nies mantindra ¢orrespondéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

que tenia les meves maletes
al darrera 1 que no me les

tornaria. Vaig haver de
pagar, naturalment,
Sens dubte ¢és molt

mala sort trobar dos taxis-
tes d'aquesta mena seguits,

pero, amb tot, encara con-
tinuo confiant en la seva
imprescindible tasca. Joan
Vergeés / Barcelona.

Targetes, si;
diners, no

Soc una defensora total
de la utilitzacio de targetes,
tant de crédit com d’'entitats
bancarnes. L’aparicio de la
taxi-card €s ideal per la gent
que, com Jo, estem acostu-
mats a pagar sempre amb
targetes, cosa que ens evita
I'inconvenient de dur sempre
a sobre importants quanti-
tatsde diners.

Crec, perdo, que el servel
de la taxi-card encara no esta
massa desenvolupat a Barce-
lona. M'han dit que s’ha de
demanar taxi a un radiotaxi,
que sha d’esperar trenta
minuts 1 que nomeés un petit
nombre de vehicles va equi-
pat amb els dispositius
necessaris. Potser seria con-
venient introduir la resta de
targetes, amb la incorporacié

d'un datafon, per poder
pagar el server de taxi,
Maria Capilla /Gava.

overboost. Es tracta d’un sis-
tema molt senzill que elimi-
na el limitador de pressio del
turbo 1 que augmenta la po-
téncia del motor fins a fer-lo
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arribara 7.000 revolucions.

Els consums son com per
espantar els propietaris de
qualsevol utilitari. Gasta
16’96 litres en recorregut
urba 1 no esta quasi mai per
sota dels deu. Els frens es
basen en un sofisticat siste-
ma de doble circuit en forma
de X que mai mostra can-
sament. Els discs davanters
son de 284 millimetres de
diametre ventilats, mentre
queal darrerasénde 227.

A linterior, el lloc de
comandament és molt bo.
La instrumentacio €s molt
completa 1 no s’hi troba a
faltar cap detall. Dins del
que és un cotxe d'aquestes
caracteristiques no es pot dir
que sigui incomode ni que L1
falti confort. Perd el seu
punt fort no és viatjar. Les
places posteriors son una
mica justes 1 no permeten
moure’s massa bé. I el male-
ter és de dimensions bastant

justes. La roda de recanvi

pren moltllocal’equipatge.
Amb el Delta Integrale,
Lancia ha volgut mostrar la
seva experiéncia assolida
després d’uns anys de victo-
ries al campionat del mon de
rallys. Al mateix temps, trac-
ta d’acontentar un tipus de
conductor que no en té prou
amb conduir 1 que cada
vegada demana vehicles mes
sofisticats 1 potents. Malgrat
les creixents limitacions en
mateéria de circulacio a la
majoria de paisos del mon.

Renault 21 1Citroén
BX, al capdavant

L a marca Renault va ser
laque vatenir meésaccepta-
C10 per part dels taxistes du-
rant el 1987. L’any passat es
van matricular un total de
|.778 nous taxis que, majori-
tarirament, van ser de la fir-
ma francesa, concretament
473 vehicles. En segona posi-
c10 hi1 havia la firma ale-
manya Opel amb 323, segui-
da de Seat amb 260, Citroén
amb 218, Ford amb 178.
Volskwagen amb 140, Fiat
amn 881 Talbotamb 35.

Per models, la primacia
tamb¢ correspon a Renault,
amb el R-21 (377 vehicles),
seguida de lluny pel Citroén
BX, el segon cotxe preferit
pels taxistes que se'n van
comprar un de nou l'any
1987. L'esfor¢ de renovacié
dels taxistes es tradueix en
fortes inversions per adquirir
els cotxes amb més presta-
cions del mercat, com son
aquestdos models.

D’altra banda, hi ha taxis-
tes que volen fer del seu ve-
hicle un cotxe de tot luxe al
servel del ciutada. L'any pas-
sal €S van posar en servel un
total de 215 taxis de luxe.

D’aquestes unitats, 119 son
la millor versio del Renault
21, 59 el més gran de la gam-
ma del Citroén BX, 36 son
de Volkswagen (6 cotxes son
del model Golf, 27 del Pas-
sat, 1 13 del Santana), 3
Mercedesi | Fiat Croma.

Els fabricants d’automo-
bils troben en el sector del ta-
X1 un bon banc de proves
per avaluar I'acceptacio, la fi-
abilitat 1 el rendiment dels
seus models, 1 a més, com
que els taxistes circulen conti-
nuament per la ciutat, es con-
verteixen en un bon suport
publicitari de la comoditat i
les prestacions dels models.
Uns models que, gracies als
aires de renovacié que bufen
dins el sector del taxi, estan
situats dins el ranking dels
cotxes venutsatot I’Estat.

Els més de 1.700 vehicles
nous que van entrar a fer el
server del taxi contrasten
amb els 650 cotxes que es
van incorporar, nous de trin-
ca, a la flota de taxis de Bar-
celona el 1978. Una xifra
quasi triplicada que és el mi-

llor exponent del moment en
queéestrobael sector
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Is soterranis del metro

de qualsevol gran ciu-

lat son tot un mon
amb vida propia. S’hi pot
comprar un diari o un llibre
dinar, sopar o pendre sim-
plement un cafe. Hi ha qui
fins 1 tot, deixa el rellotge A
arreglar 1 tots els que hi
comercien coincideixen que
noels falten de clients.

“Es ven, pero haig de
tenir obert gairebé totes les
hores que funciona el metro,
que en son moltes?”. Joan és
un jove de mirada simpatica
que aten un dels quioscos de
premsa d'una de les arees de
les estacions de Diagonal, on
€S concentren les parades de
la linia 3, la linia S i la linia
dels Ferrocarrils de la Gene-
ralitat.

Molta pressa

L’establiment de Joan
ofereix, acuradament orde-
nades en prestatges, tots els
diaris, revistes, llibres i fas-
cicles que es poden trobar a
qualsevol altre local de la
superficie. “El que passa és
que aqui la gent gairebé no
€s para, circula amb molta
pressa 1 sap el que vol, fins i
tot es posen impertinents
quan trigues gaire a tornar el
canvi”, afirma Joan amb
molta contundéncia.

De fet, els soterranis del
metropolita de Barcelona no
tenen tantes botigues ni
locals com altres ciutats
europees pero aquest feno-
men es dona també arreu.

Els soterranis del
metro de Barcelona
son tot un moén
amb vida propia
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Unmon de botigues soterrades

“Les botigues als soterranis
No i€nen mai gaire éxit si no
€s dediquen als serveis que
POl necessitar I'usuari, com
la premsa o els dinars”, con-
ﬁm:na el cambrer d’un atrafe-
gadissim bar de I’estacié de
Catalunya. “Aqui la gent

comenca a venir quan obren
el metro 1 no parem ja fins
que tanquem”. Un altre
cambrer, carregat amb una
safata plena de cafes amb

Llet, ho confirma: “Fem
dinars 1 sopars, i sempre
tenim pleel local™.

Detall de l'església de Sant Marti segons un gravat del 1889 de . Barxas

La TAXI CARD es unatargeta perpagar
el taxi, que constitueix unaautentica

innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significala ppssibih’tat
de pagamentnel, comodeisemprea
punt. Permel dotard’un instrument
de treball més a qui es desplaga
continuament per motius

professionals. Ajudaa controlar de
espeses de transport

formaeficaclesd

al’empresa. | és moltadequada per
viatges imprevistos.

laTAXICARD te unamodalitat —la

targeta temporal—-queatotsels
avantatges descrits uneixelsdel
prestigiilacomodidat:amb la TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistentsa firesiconvencions, |

estalviartemps idiners.

~ A Barcelona, només I’a-
vinguda de la Llum pot con-
siderar-se com una galeria
comercial soterrada i, mal-
grat les critiques, manté una
clientela fidel. “Miri, hi ha
gent que aprofita els enllagos
per deixar-me el rellotge per
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arreglar al mati 1 el recullen
al vespre. Passen tot el dia
fora_ 1, $1 no fos aixi, no tro-
barien el moment per
fer-ho”, explica I’encarregat
d'un establiment de rellotge-
ra 1 aparells mecanics. L’a-
vinguda de la Llum sembla
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que té, segons els propietaris
consultats, un futur molt
digne sempre que “s’arreglin
bé els accessos 1 es restauri i
enllumeni com cal el corre-
dor”.

Els venedors ambulants
han desaparegut practica-
ment dels passadissos de
connexid entre les diferents
linies de metro de la ciutat, i
sembla que tothom esta d’a-
cord que la mesura era del
tot necessaria. “Una ciutat
com Barcelona no pot pre-
sentar una imatge tan ter-
cermundista 1, a més, la
majoria venien articles de
molt poca qualitat. En el cas
dels artesans no hi ha pro-
blemes perqué han pogut
anar als llocs reservats per
ells al final de la Rambla”,
comenta satisfet un dels caps

d’estacio consultats.
Mala imatge
“Donaven molt mala

imatge, hi havia dies que la
gent no podia ni passar i, és
clar, no pagaven cap
impost”, assenyala I’'encarre-
gat d'una oficina de segella-
ment de travesses 1 loteria
primitiva  estratégicament
situada a I'entrada d’una
estacio de la linia 3. “Si, els
usuaris m’arriben en massa
el dimecres a ultima hora,
pero sempre tinc parroquia”,
afirma. Una parroquia que
continua fidel als seus
comercos de sota terra, a les
botigues que s’amaguen als
passadissos del metro.

L’avingudadela
Llumés!’tinica
galeria comercial
soterrada

Sant Marti de Provencals, una

| temple parroquial de

un dels més antics que hi ha
a Barcelona. Construit
durant el segle XV -la faca-
na, obra de Joan Aymerich,
és de l'any 1432—, el temple
té elements barrocs, com ara
el campanari, bastit durant
els segles XVII 1 XVIII.
Aguest petit temple, ara
arraconat pels blocs d’edifi-
cis de la Verneda, és una 1lla
d’historia dins uns dels bar-
ris més moderns de la ciutat,
a nomes un quart d’hora de
taxide la plaga Catalunya.
Visitant-lo es pot fer
volar una mica la imaginacié
per dibuixar com era la vida
d’aquest petit nuch de
poblacio, molt abans que

Sant Martide Provencalsés

I’engolis Barcelona. Els vol-
tants de les esglésies eren
camps de conreu que, durant
molts anys, havien acollit les
tropes que assetjaven la ciu-
tat. Aquesta zona era el lloc
escollit per donar descans a
la tropa abans d’'iniciar l'as-
salt a les muralles de la ciu-
tat. |

Aquest caracter rural es
va mantenir fins fa ben poc,
1a que el 1947 encara fun-
cionava I’Associacio de
Devots Agricultors 1 Carre-
ters de Sant Antoni Abat,
que tenia la seva seu al petit
temple de Sant Marti de
Provencals. Gravats d'época
mostren una església total-
ment rodejada d’arbres 1 ter-
res de conreu, una imatge

LA FORMA MES EFICAC
DE CIRCULAR

illa enmig de ’ocea urbanistic

insolita s1 es té en compte
que Sant Marti de Proven-
cals s’havia de convertir en
la Manchester catalana, el
centre industnal per
excel-léenciade la ciutat.

El creixement de la ciu-
tat, pero, el va anar envol-

tant de blocs d’edificis,
mentre les seves parets,
oblidades per gairebé

tothom, comeng¢aven a res-
sentir-se de la seva avancada
edat. Ara, cinc segles despreés
d’haver estat construit, el
temple parroquial de Sant
Marti de Provencals és com
una petita illa que mira de
sobreviure dins el gran ocea
urbanistic de la ciutat. Visi-
tar aquest temple és obliga-
tor1 pelsamantsde I'art.

Permesinformacio 336-00-00

e

o g L . Bl B ok | ol . o R

X
®

sestionalaC alxa

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT




24 / Publireportatge

Diaride Barcelona. Any 197

+ 1l
LR
v -

Dijous, 6 d’octubre de 1988

LA CARRERA

Cicerons

C om una dona rode-
de bellesa, Barcelona sem-
bla realment involucrada
€n una campanya de se-
duccio, amb nocturnitat 1
traidona, al turista futur.
I qui diu turista futur diu
turista model 92. el més
cotitzat del mercat actual.
S1 és veritat el que diuen,
la vida del turista futur a
la nostra ciutat sera ex-
traordinariament( satisfac-
toria; vagi on vagi, l’en-
voltaran tota mena de fa-
cilitats 1 amabilitats. Pen-
sem, per exemple, en el
seu primer contacte amb
la ciutat 1 els seus habi-
tants: €s versemblant supo-
sar que una de les prime-
res persones amb que es
trobara el turista és el
taxista que I’ha de con-
duir cap a la seva residén-
cia. Quina agradable sor-
presa en descobrir que, en
aquesta ciutat, els taxistes
no es limiten a ser conduc-
tors més o menys eficacos
SIn0 que tenen, a meés a
mes, coneixements que els
converteixen en perfectes
cicerons. Tampoc tindran
amb el taxista un dels pro-
blemes més habituals
d’un turista: la incapacitat
de comunicar-te perque
no saps la llengua del
pais. Per evitar aquest ter-
rible sentiment de desem-
par, I’Entitat Metropolita-
na del Transport ha orga-
nitzat cursos d’angles 1 tu-
risme pels taxistes. A par-
tir d’ara, crec que quan
no tingul res meés a fer

viatjaré en taxi per reci-
clar el meu angles.

Blassa d’Abadies

jadade totsels seus estris

JULIA OTERO

Julia Otero és una de les presentadores més populars de TVE. La
seva naturalitat 1 simpatia han contribuit a I’éxit de 3 x4, que s’e-
met diariament al migdia. Va néixer al poble gallec de Monforte
de Lemos, pero es declara profundament barcelonina. La lectura,

uan va comeng¢ar a
fer periodisme?
—Vaig comencar a
al periodisme com a
redactora als serveis infor-
matius de Radio Miramar, el
1980, quan tenia 20 anys.
Després d’acabar filologia
hispanica vaig continuar a la
mateixa emissora fent tot
tipus de programes. Abans
de demanar ’excedéncia per
presentar 3x4 dirigia un
informatiu. Per mi, un bon
periodista €s aquell que es fa
amb el temps.

—Radiootelevisio

—Mai faig una eleccio.
Davant d’aquesta pregunta
sempre soc molt contundent,
em quedo amb les dues coses
i també amb la premsa escri-
ta. Dins del meu ofici m’a-
grada tot el ventall de possi-
bilitats. Cada moment de la
vida té una sortida diferent;
en aquest moment és la tele-
visio, abans va ser la radio i
no refuso que en el futur hi
torni. Mai es poden cremar
les naus, no pots anar obli-
dant el passat perqueée tot
forma part de la teva histo-
ria, tot és ciclic 1 es pot anar
recuperant.

—A que atribueix I’eéxit de
3x4?
~ —Al fet que és un pro-
grama en queé passen moltes
coses durant una hora i dife-
rents cada dia. Es un pro-
grama popular i1 senzill que
potagradar a molta gent.

—Que suposa personalment

fer cada dia un progra-
ma-concurs?

—Una dedicacio exclusiva
i no tenir temps per fer res

el tennis 1 la informatica son €
tada de Barcelona, es mostra
per la qual cosa pensa que el

que ha fet finsara per mill

“Socmolt bona clienta

més. Requereix una dedicacio
absoluta, I’hora d’emissio
només és la punta de I'ice-
berg de moltes hores de tre-
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ball de tot un equip.

—Ha tractat mai el tema de

la circulacid vial o del taxi
en particular?

dels taxis de Barcelona”

~No, fins ara no. Be, no
sé si a I’arxiu pot haver-hi
una consulta respecte a aixo,

no n’estic

Julia Oteroamb les dues hostesses del programa concurs, Arantxa i Maria

RADIOTAXI
BARCELONA

EL MILLOR TAXI AL SEU SERVEI
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3003811

segura perque

Is seus hobbies. Com qualsevol ciu-
sensible als problemes circulatoris,
sector del taxi no pot fer més del

orarla qualitat del servei

rebem milers de consultes
cada dia i no totes es poden
contestar. En qualsevol cas,
fins ara mai hem parlat del

tema. _ :
—~Que opines del servel del

taxia Barcelona?

—Barcelona té problemes
de transit molt preocupants,
amb situacions tipiques d’ho-
res punta durant tot el dia,
simplement per un problema
d’estructura. El servei de taxi
de la ciutat no pot fer mes
del que fa. A vegades agafar
un taxi no és meés rapid que
anar amb autobus.

—~Normalment, utilitza cotxe
particular o taxi?

~Em moc pel centire de
Barcelona durant tot el dia i
logicament no agafo el meu
cotxe per tots els inconve-
nients de la circulacio. Per
mi és molt més facil agafar
un taxi. Durant el dia n’aga-
fo una mitjana de 4 o 5, o
sigui que soc una bona clien-
ta d’aquest mitja de locomo-
Ccio0.

Quins projectes té pel
futur?

—Cap, només continuar al
programa, que és prou ampli
com perquée de moment no hi
hagi res meés. Si la vida del
programa estigués limitada a
una data concreta de finalit-
zacio, potser seria questio de
plantejar-s’ho. He rebut
alguna suggerencia per part
de certs mitjans de comuni-
cacio, pero no m’és compati-
ble en aquest moment. En un
futur potser que si que m’in-

teressara, 1 si a ells els con-
tinua interessant...

Rocio Teran
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