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Editorial

SE NECESITA
UNA LEY DE

FUTURO Y NO
DEL PASADO

En ocasiones, algunas iniciativas legislativas, la
necesidad de las cuales es unanime y no cuestio-
nada, son postergadas repetidamente por razones
imprevisibles propias del dinamismo de la socie-
dad. En este sentido, debido a que la normativa
existente en el sector condiciona su progreso de
futuro y hay una sensacién de inseguridad juridica
que afecta a todos los operadores, hemos de con-
gratularnos por la redaccién de un borrador del
anteproyecto de Ley del Taxi de Catalunya.

Hemos asistido durante el pasado mes de marzo al
anuncio del mencionado borrador, anuncio que,
posteriormente, después de su lectura, ha provoca-
do una cierta polémica en el sector, recogida por
diferentes medios de comunicacion. Ciertamente, la
polémica, bien entendida, no tiene por qué ser
negativa. Es natural que aquello que se esta deba-
tiendo tenga una incidencia en el presente del sec-
tor, pero, sobre todo, puede condicionar su futuro.

A pesar de que los taxistas del area metropolitana
de Barcelona representan mas del setenta por cien-
to de los taxis de Catalunya, debemos ser cons-
cientes de que esta iniciativa legislativa sera de
aplicacion a todo el ambito territorial de Catalunya.
No tiene por qué pensarse que aquello que es
bueno para el taxi del area también lo es para el
resto de municipios; tampoco lo contrario. Pero
existen muchos elementos que, correctamente
recogidos en la Ley, podran dar instrumentos de
mejora del sector en funcion de la realidad de cada
uno de los ambitos territoriales, municipales o
metropolitanos en el que se desarrolle.

La polémica fundamental ha venido provocada por
uno de los aspectos que mas puede generarla: se
trata de la posibilidad, ya recogida en el Reglamen-
to Nacional de 1979, de la existencia de personas
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juridicas, empresas, como titulares de licencia. La
realidad de esta posibilidad ha sido histéricamente
uno de los motivos de divergencia entre los partida-
rios de diferentes modelos para el sector.

En el area metropolitana de Barcelona, esta diver-
gencia se resolvidé con la firma, el afo 1999, de
unos acuerdos con el consenso de la mayoria de
representantes del sector. Unicamente falta la Ley
que permita materializarlos. Este punto de partida
ha sido ignorado en el borrador y, ademas, cuando
se ha recogido la presencia de empresas como titu-
lares de licencias se ha hecho dando la posibilidad
de que, en el futuro, en lugar de mas de 10.000
autonomos puedan existir 200 0 menos empresas
que sean titulares de todas las licencias que hay en
el area.

El punto de ruptura que el hecho anterior pueda
introducir en la estructura histérica del sector repre-
senta un modelo potencial en que los mas perjudi-
cados seran los taxistas auténomos de toda Cata-
lunya, los usuarios e, incluso, las pequehas empre-
sas que actualmente existen. Por tanto, debemos
pedir que se contemplen medidas correctoras que
permitan la existencia de personas juridicas en los
ambitos territoriales donde sea necesario, lo cual
no supone ninguna distorsién del modelo del area'y
del conjunto de Catalunya basado en empresarios
individuales, auténomos.

Retomando la necesidad que justifica esta iniciativa
legislativa, si se trata de dotar al sector de instru-
mentos que permitan su progreso de futuro, su
redactado tiene importantes deficiencias que tam-
bién esperamos sean subsanadas. Por ultimo, si se
trata de resolver la inseguridad juridica que afecta a
todos los actores, el actual redactado no lo consigue
y, ademas, con su ambigliedad puede provocar el
efecto contrario creando una mayor inseguridad.

Al menos, todos estos aspectos comentados pue-
den y deben ser corregidos con el fin de dotar al
sector de una normativa que se le adecue, que
posibilite que cada una de las entidades locales,
en su desarrollo posterior, pueda llegar al consenso
necesario para el disefio del modelo apropiado a la
realidad de su territorio. Desde el Institut lo solicita-
mos y lo esperamos y, en este camino, ofrecemos
la colaboracion necesaria para conseguirlo.

Sea cual sea el resultado, continuaremos trabajan-
do junto al sector para el taxi del area metropolitana
de Barcelona, pero reclamamos una ley con vision
de futuro y no una ley que nos lleve a tiempos pre-
téritos.



Editorial

En ocasions, algunes iniciatives legislatives, la
necessitat de les quals és unanime i no questiona-
da, sén repetidament postergades per raons impre-
visibles propies del dinamisme de la societat. En
aquest sentit, ateés que la normativa existent en el
sector condiciona el progrés de futur i que existeix
una important sensacié d’inseguretat juridica que
afecta tots els operadors, hem de congratular-nos
sobre la redaccié d’un esborrany d’avantprojecte
de Llei del Taxi de Catalunya.

Vam assistir durant el mes de marg passat a I'anun-
ci de I'esborrany mencionat, anunci que posterior-
ment, després de la seva lectura, ha provocat una
certa polémica en el sector que ha estat recollida
per diferents mitjans de comunicacié. Certament, la
polémica, ben entesa, no té per que ser negativa;
és natural quan alldo que s’esta debatent té una
incidéncia en el present del sector, pero, sobretot,
pot condicionar-ne el futur.

Malgrat que els taxis de I’area metropolitana de
Barcelona representen més del setanta per cent
dels taxis de Catalunya, hem de ser conscients que
aquesta iniciativa legislativa sera d’aplicacié a tot
I’ambit territorial de Catalunya. No té per que pen-
sar-se que allo que és bo per al taxi de I'area tambe
ha de ser-ho per a la resta de municipis; ni a 'inre-
vés no té per qué ser aixi. Pero existeixen molts
elements que, recollits correctament per la Llei,
podran donar eines de millora del sector en funcié
de la realitat de cadascun dels ambits territorials,
municipals o metropolitans, on es desenvolupi.

La polemica fonamental ha estat provocada per un
dels aspectes que més pot generar-la: es tracta de
la possibilitat, ja recollida en el Reglament Nacional
de 1979, d’existencia de persones juridiques,
empreses, com a titulars de les llicéncies. La realitat
d’aquesta possibilitat ha estat historicament un dels
motius de divergéncia entre els partidaris de dife-
rents models per al sector.

A I’area metropolitana de Barcelona, aquesta
divergencia es va ser resoldre amb la signatura, I'any
1999, d’uns acords amb consens de la majoria dels
representants del sector. Unicament cal la Llei que
permeti materialitzar-los. Aquest punt de partida ha
estat ignorat en la redaccio de I'esborrany i, a més,
quan s’ha recollit la preséncia d’empreses com a titu-
lars de llicencies, s’ha fet donant la possibilitat per-
que, en el futur, en lloc dels més de 10.000 auto-
noms, puguin existir 200 o menys empreses que
siguin titulars de totes les llicencies que hi ha a I’area.

CAL UNA LLEI
DE FUTUR I NO

DEL PASSAT

El punt de ruptura que el fet anterior pot introduir en
|’estructura historica del sector, representa un
model potencial en el qual els més perjudicats
seran els taxistes autonoms de tota Catalunya, els
usuaris i, fins i tot, les petites empreses que actual-
ment existeixen. Per tant, hem de demanar que es
contemplin mesures correctores que, permetent 'e-
xistencia de les persones juridiques en els ambits
territorials on sigui necessari, no suposin cap dis-
torsié del model de I'area i del conjunt de Catalunya
basat en els empresaris individuals, autonoms.

Tornant a la necessitat que justifica aquesta iniciati-
va legislativa, si es tracta de dotar el sector d’eines
que permetin el seu progrés de futur, el seu redac-
tat t¢ mancances importants que també esperem
que siguin recollides. Per ultim, si es tracta de
resoldre la inseguretat juridica que afecta tots els
actors, el redactat actual no I'aconsegueix i, a mes,
amb la seva ambiguitat, pot provocar I’efecte con-
trari creant més inseguretat.

Almenys, tots aquests aspectes comentats poden i
haurien de ser corregits per tal de dotar el sector
d’una normativa adequada, que possibiliti que
cadascuna de les entitats locals, en el seu desen-
volupament posterior, pugui arribar al consens
necessari per al disseny del model apropiat a la
realitat del seu territori. Des de I'Institut ho dema-
nem i ho esperem i, en aquest cami, oferint la
col-laboracié necessaria per a aconseguir-ho.

Sigui quin sigui el resultat, continuarem treballant al
costat del sector per al taxi de I’area metropolitana
de Barcelona, pero ens cal una llei amb visi6 de
futur i no una llei que ens porti a temps preterits.
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Avantprojecte de la Llei del Taxi de Catalunya

Una proposta ambigua,
amb importants llacunes
juridiques

L’avantprojecte de la Llei del Taxi donat a coneixer recentment pel
Departament de Ports i Transports de la Generalitat de Catalunya
ha aixecat polémica en el sector. La decisi6é d’iniciar un seguit de
reunions entre la Generalitat i les diferents associacions i sindicats
del taxi per analitzar-lo ha estat encertada en el cami d’elaborar
una Llei del Taxi que s’ajusti a la realitat del sector, llei que, per
cert, és una demanda historica de molts taxistes de I'area metro-
politana de Barcelona, sempre i quan surti a la llum amb la partici-
pacio i el consens de tots el operadors implicats.

Porta oberta a grans estructures empresarials

El contingut de I'avantprojecte de la Llei del Taxi que es va conei-
xer el marg passat és ambigu i conté, a més d’importants llacunes
des del punt de vista juridic, alguns aspectes que si s’apliquessin
a la realitat del taxi de I’area metropolitana de Barcelona, significa-
rien un retrocés veritable de tot alld que ha anat conseguint al llarg
de la seva historia i, molt particularment, des de la constitucié i
consolidacio de les institucions democratiques.

Es tracta d’una proposta que promou un model diferent d’explota-
cio del taxi on perd forca la figura del taxista autonom per donar
pas a la formacio d’unitats empresarials més grans que incidirien
logicament en I'estructura del sector.

L’avantprojecte planteja que la titularitat de la llicencia de taxi
podra ostentar-la una persona fisica i també una persona juridica,
ja sigui en forma de societat andnima, societat laboral o coopera-
tiva de treball associat. Les persones juridiques podrien ser titu-
lars d’un minim de cinc i un maxim de cinquanta llicéncies. La
proposta de Llei del Taxi deixa moltes més portes obertes en
aquest sentit ja que, a més, faculta el Govern de la Generalitat, a
proposta del conseller competent, a actualitzar el nombre de
llicencies que podria tenir una persona juridica, és a dir, una
empresa.

Aquest plantejament és, sens dubte, un element de gran risc per
al taxi de Catalunya, pero especialment per al que s’ha estructurat
a I’area metropolitana de Barcelona, ja que trencaria amb un
model basat en la figura del treballador autonom (actualment el
97% del col-lectiu) i donaria pas que grans empreses, probable-
ment de capital estranger, s’instal-lessin en el sector, amb el risc
que es formessin oligopolis i fins i tot monopolis com ja ha succeit

a d’altres grans ciutats europees.
Segueix a la pagina 9 »
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Avantprojecte de la Llei del Taxi de Catalunya

nte la aparicion de una nueva

propuesta de Ley del Taxi para

Catalunya, nadie cuestiona la
necesidad de disponer de una norma-
tiva que regule el sector, se trata de
una necesidad que viene de lejos. Esta
normativa deberia dotar de seguridad
a los operadores presentes en el sec-
tor y recoger las herramientas necesa-
rias para su desarrollo de futuro.

La estructura social del sector en
Catalunya esta fundamentada en la
existencia de mas de 14.000 auténo-
mos, de los cuales mas de 10.000 se
concentran en el area metropolitana de
Barcelona. Esta es la realidad del sec-
tor, realidad construida de forma histo-
rica que no deberia menospreciarse en
el redactado de la futura ley. Este es el
modelo fundamental del sector que no
puede ponerse en cuestion por mas
que, en determinados ambitos territo-
riales, pueda ser necesaria la existen-
cia de personas juridicas, empresas,
que permitan cubrir unas necesidades
de servicio.

Desde el PSC abogamos por una ley
que garantice como modelo del sector
el basado en autbnomos, con presen-
cia de empresas alla donde sean
necesarias, pero una presencia que
sea respetuosa con el modelo actual y
que permita el desarrollo de la estruc-
tura del sector en armonia entre
ambas formas de gestion. Para el PSC
no es aceptable un redactado de la ley
que posibilite, aunque sea de forma
potencial, pasar de una estructura de
14.000 auténomos titulares de licen-
cias de taxi a una estructura de menos
de 300 empresas titulares de todas las
licencias de Catalunya. Este es el
hecho fundamental que permitiria el
actual redactado del borrador de la ley,
con el cual no podemos estar de
acuerdo. De como se modifique y
corrija este apartado, dependera el
futuro de los auténomos en el sector,
dependera la calidad de vida laboral

El taxi,
¢un futuro para quién?

de los conductores, dependera la via-
bilidad de las actuales empresas y, en
definitiva, dependera la calidad del
servicio de taxi para los usuarios.

La mayoria de los taxistas de Catalun-
ya Unicamente conoceran del actual
borrador aquello que ha aparecido en
los medios de comunicacion. Habran
oido cantos de sirena anunciando la
libre venta de licencias, la posibilidad
de que el taxista pueda tener otro tra-
bajo, la posibilidad de que en todas las
licencias se puedan contratar conduc-
tores asalariados, la panacea del taxi
compartido, etc. Estos cantos pueden
esconder serios problemas para el
sector.

El libre mercado de las licencias
esconde en realidad la aparicion de un
mercado ficticio de comisiones y
especulacion con el valor de las mis-
mas, mercado que, controlado por
intermediarios, repercutira negativa-
mente tanto en el antiguo como en el
nuevo titular de la licencia. Si a esta
posibilidad se anade una potencial e
incontrolada entrada de empresas
como titulares de las licencias, es mas
que dudoso el futuro valor de las mis-
mas. Estos futuros titulares ;querran
pagar las licencias o forzaran para un
incremento de las mismas? o, por

Conseller pel grup del PSC a 'EMT

qué no, ¢forzaran por una futura elimi-
nacion de la contingentacion? Esta es
la liberalizacion.

Mientras la tendencia de la sociedad
en los paises desarrollados es incre-
mentar la calidad de vida laboral, se
nos presenta un modelo del pasado
predemocratico con la existencia de
pluriempleo. Desde luego han sido
coherentes en su propuesta, ésta es
la salida que les quedara a los auto-
nomos para poder buscarse el sus-
tento, éste es el paso previo a la
expulsiéon de los auténomos del mer-
cado del taxi. El auténomo como titu-
lar de una licencia ha de tener liber-
tad para contratar asalariados, si asi
lo desea, pero esta posibilidad no
debe poner en peligro el fragil equili-
brio econémico del sector. ¢ Qué futu-
ro le espera si todas las licencias
duplican la oferta? Tendra que bus-
carse otro trabajo.

No podemos estar de acuerdo con
estos y otros despropdsitos, como
obligar a tener taximetro pero permitir
que no se ponga en funcionamiento.
Ademas, queremos que las propues-
tas de promocién de la formacion
continuada, de taxi adaptado, de
incorporacién de nuevas tecnologias
tengan medidas de acompanamiento
presupuestario, de lo contrario, como
siempre, se tratara de prometer para,
finalmente, no dar ni un euro al sector.

Desde el PSC trabajaremos ofrecien-
do el consenso necesario para poner
remedio a lo que vaticinan. Queremos
asegurar el futuro del sector respe-
tando y garantizando su modelo fun-
damental de auténomos, la no exis-
tencia de especulacién con las licen-
cias, la calidad de vida laboral. Esta-
mos seguros que, con todo ello, se
garantizara la calidad del servicio
para los usuarios. Sin ellos no habra
futuro para el taxi.




Opinions dels membres de 'IMET i de PEMT

Tot sembla indicar que d’aqui a
pocs mesos entrara en vigor la
Llei del Taxi de Catalunya.
D’entrada, aix0 nomeés és una noti-
cia. Que la nova llei servira per a
millorar el sector, servira per a millo-
rar el servei, i servira per a equiparar
els drets dels taxistes als de la resta
de treballadors ho converteix en una
molt bona noticia.

Des de fa molts anys, diferents ques-
tions han envoltat el mén del taxi
metropolita. Una d’elles ha estat la
consequeéncia de la “legalitzaci¢”
d’empreses realitzada de la pitjor
manera possible ara fa uns anys,
cosa que ha plantejat un debat
intens sobre quin havia de ser el
model de taxi que volem. La llei
resoldra aquest conflicte i el resoldra
amb respecte per a tothom. Sense
excloure ningu, sense anar en contra
de cap dels models actuals de gestio,
sense perjudicar uns en benefici
d’uns altres, sin6 a favor de tothom.
Perqué tots hi son necessaris.

Ens trobem ara en un procés de dia-
leg. Crec que aquesta sera una de les
virtuts d’aquesta llei. Probablement
sera impossible recollir totes les
aportacions realitzades per les dife-
rents parts, entre d’altres coses per-
queé algunes son contradictories, pero
en cap cas es podra argumentar que
des del govern de la Generalitat no
s’haura escoltat totes les parts impli-
cades. Hores d’ara —i encara no s’han
tancat les negociacions— han estat
moltes les reunions realitzades i mol-
tes les al-legacions i suggeriments
acceptats.

En aquest sentit, voldria destacar
també el paper que estan realitzant
els representants del sector. Lluny de
tancar-se en postures maximalistes i
dificilment assumibles, s’esta buscant

Eduard Ramia Gallén

Una llei per a tots

I’acord. Esperem i desitgem que
altres interessos no acabin trencant
aquest bon clima.

Perd aquesta llei haura de ser apro-
vada al Parlament de Catalunya. Per
tant, caldra buscar I'acord també
amb la resta de forces politiques.
Amb la informacié de que es disposa
tot sembla indicar que en aquest
moment ja es pot comptar amb una
majoria suficient per aprovar-la. Tot i
aixo, seria convenient que fos amb el
maxim suport possible i en aquest
sentit vull demanar als partits que
governen I'IMET, especialment al
PSC, que se sumin a aquest projecte.
Potser el moment i la consigna politi-
ca els impedeixen de fer-ho, pero
seria bo per al futur del sector que
acabessin donant-hi suport.

Aquesta nova normativa posara fi a
un reguitzell historic de demandes del
sector. La lliure transmissio de la
llicéncia; una nova regulacio de la
dedicacio exclusiva i sobretot la pos-
sibilitat de prosperar. La possibilitat
de créixer, de poder triar individual-
ment cap a on es vol enfocar la vida
laboral: si es vol tenir una sola llicen-
cia i explotar-la —com fan la majoria
de taxistes— o si es vol poder ampliar

I'activitat. Perque si aixd no fos aixi
ens hauriem de tornar a fer aquella
vella pregunta de: Per qué allo que
esta permes i acceptat en qualsevol
professio ha d’estar negat al taxista?

Pero els beneficis no acaben aqui. La
millora de les condicions de treball; la
incorporacio de noves tecnologies;
les llicéncies estacionals per donar
servei en moments puntuals a canvi
d’evitar la sobredimensié de la flota i
la implicacié del taxi en la prestacio
de serveis relacionats amb el moén
sanitari son altres aspectes que reper-
cutiran en positiu en cada taxista.

Ens trobem al final d’una etapa.
Aquesta llei haura de marcar el cami
del taxi del segle XXl i, per tant, entre
tots hem de ser capacgos de fer la
millor llei del taxi del mén. En aquest
sentit demano també que des de
I’Institut Metropolita del Taxi es faci
tot I’esfor¢ que calgui per tirar-la
endavant. No hem d’oblidar que pos-
teriorment a la llei caldra redactar un
nou reglament per a I'ambit metropo-
lita i que del regust que deixi el procés
d’aprovacio d’aquesta, el reglament
en sera victima o beneficiari.

Des del grup metropolita de CiU a
I’EMT estem convencuts que ens tro-
bem davant d’un projecte d’una bona
llei que dia a dia s’enriqueix amb
noves aportacions. | al final de tot
aquest procés el que ens agradaria
constatar és que totes les parts hi
veiessin reflectida la seva aportacié
més que no pas allo que no ha estat
acceptat. Siguem capacos de veure el
got mig ple en un sector en que tradi-
cionalment hem volgut veure nomeés
la part mig buida. Que aquesta sigui
la llei de tots. Perqué només d’aques-
ta manera podrem comencar a assen-
tar amb garanties les bases del taxi
del futur.
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Amb la porta oberta a la formacié d’aquestes estructures empre-
sarials no es poden descartar els classics problemes derivats de
la competéncia, amb el consequient perill d’expulsio progressiva
de la figura de I'autonom del sector. Els inspiradors de 'avantpro-
jecte no s’han parat a pensar que moltes de les persones que avui
accedeixen a la titularitat de la llicencia ho fan després d’haver
estat expulsats d’altres sectors professionals, ja sigui per I’edat o
per la impossibilitat de trobar un altre treball en el precari mercat
laboral. L'experiéncia de I’'area metropolitana de Barcelona posa
en evidéncia que les persones que s’apropen avui al sector del
taxi ho fan perque hi veuen una possibilitat real de gaudir d’una
feina estable que, a més, poden administrar i regular de forma
autonoma.

En el marc de I'actual model de taxi de Barcelona no tan sols peri-
llaria pero la figura de I'autonom sino fins i tot les poques empre-
ses que hi funcionen (el 3% de les llicencies), ja que es veurien
arrambades a I’hora de competir en la contractacio d’assalariats
amb altres empreses amb més recursos, més capacitat d’inversio,
proclius a I'especulacio i a la formacié d’altres models empresa-
rials.

L’avantprojecte de la nova Llei del Taxi planteja també pero que
“les persones fisiques poden ser titulars d’un minim de tres llicen-
cies, una explotada directament pel titular de la llicencia i la resta
per conductors contractats en régim laboral”. L’aprovacio d’a-
quest extrem significaria novament un trencament de I’equilibri del
sector del taxi de I’'area metropolitana de Barcelona que ha estat
assolit progressivament després de molts anys de treball i de con-
sens. Ara bé, dit aixo, I'autonom té el dret d’ampliar les expectati-
ves economiques de la seva activitat, pero amb totes les garanties
i obligacions que una alternativa d’aquestes caracteristiques
reclama tant des del punt de vista econdomic com des del punt de
vista social o laboral, aspectes que I'avantprojecte sembla no tenir
en compte, com tampoc que s’esta davant d’una autoritzacié
administrativa de caracter local.

Potenciacio de la pluriocupacio

Des de fa també molts anys, i després de no poques negocia-
cions, els taxistes de I'area metropolitana de Barcelona van acon-
seguir la dedicacio exclusiva al taxi com l'alternativa més eficac
per combatre I'intrusisme, la degradacio del servei i aixi millorar la
rendibilitat de la seva activitat. El contingut de I'article 17 que pro-
posa l'avantprojecte ens traslladaria al model de taxi de la decada
dels seixanta ja que determina que el taxi podra ser compatible
amb I’exercici d’una altra activitat. Tots sabem que la manca de
dedicacié exclusiva incidiria en I'oferta de taxis, en la rendibilitat
diaria del taxista i també en la inseguretat del servei. En tots els
forums europeus de taxi s’ha defensat la dedicacié exclusiva, per-
qué a més de ser una garantia de la rendibilitat de I'activitat ho és
per salvaguardar la qualitat de vida del treballador taxista.

El taxi compartit, un model molt superat a Barcelona

El taxi de I'area metropolitana de Barcelona ha treballat constant-
ment per tal que I'usuari se senti satisfet del servei. Poques ciu-
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| Reglament del Taxi que actual-
Ement s’aplica a Catalunya és de

I’any 1979. Amb tots aquests
anys, tant el pais com la societat han
canviat molt en tots els ambits: el
social, el laboral, I’economic i també
el relacionat amb el naixement del
fenomen de la multimotoritzacié o
I’'ampliacié i millora de la xarxa de
transport public col-lectiu. Aquest
nou escenari que entre tots hem dis-
senyat fa que les administracions
publiques, formacions politiques i
associacions civiques i professionals
hagin de treballar plegats per tal de
dotar el sector del taxi d’'un nou marc
juridic que serveixi per crear les con-
dicions de treball optimes perqueée
I’explotacioé individual i/o col-lectiva
es pugui desenvolupar de la millor
manera possible.

En relacié a I’explotacio col-lectiva,
és del tot necessari motivar el taxista
perque comparteixi objectius amb la
resta de professionals. Cada vegada
més, el futur del sector depen d’a-
questa entesa. El fet de prosperar és
inherent a la suma d’esforcos. En
aquest sentit, la nova Llei del Taxi
de Catalunya ha de ser un instru-
ment valid per impulsar projectes
aglutinadors, tot potenciant la crea-
ci6 de cooperatives de treball asso-
ciat, societats anonimes laborals aixi
com també per optimitzar la compe-
titivitat de les emissores de radio taxi
per fer-les més operatives i dotar-les,
amb I’ajut de I’Administracid, dels
avencos tecnologics necessaris per
assumir nous reptes de gestio, segu-
retat i serveis.

Cal, doncs, un nou marc juridic que a
més de reforgar 'actual poder d’in-

Jordi Portabella

El consens, un bon
aliat de la Llei del Taxi

fluencia del sector, serveixi per esta-
blir les formules més adients per fer
que el taxi de Barcelona assoleixi
nivells més alts de rendibilitat, que els
professionals del sector puguin
desenvolupar la seva feina en les
millors condicions, i que I'oferta s’a-
dapti progressivament a la demanda i
a les necessitats reals de la mobilitat.
Aquesta és una Llei que ha de servir
per integrar plenament el taxi en els
diferents plans de millora del trans-
port public de la ciutat i possibilitar
aixi el desenvolupament de politiques
socials: assegurances, compres
col-lectives, préstecs, mutues, plans
de jubilacio... La Llei del Taxi per-
metra equiparar el taxi de Barcelona
amb el de la resta de capitals d’Euro-
pa: Berlin, Viena, Zuric, Copenha-
guen... Barcelona necessita un servei
de taxi d’alta qualitat, competitiu i
rendible perqué aquesta és I’Unica
soluci6 viable per tal que els taxistes
puguin fer front a I'augment dels cos-
tos d’explotacio: fiscalitat, seguretat
social, assegurances, combustible,
compra del vehicle, reparacions, etc.

Quant a I'avantprojecte de Llei pre-
sentat pel Govern Catala el 26 de
mar¢ passat, considero que recull
bona part de les reivindicacions
historiques dels taxistes: lliure trans-
ferencia; regularitzacié de les perso-
nes juridiques, legalitzacio del servei
sanitari en taxi, creacié d’un carnet
de taxista comu per a tota Catalu-
nya, i la creacio del Consell Catala del
Taxi. Perd també és cert que la nova
llei pot concretar més alguns aspec-
tes per evitar interpretacions lliures o
erronies d’alguns punts de l'articulat
i, al meu entendre, ha de regular
millor I'activitat de les empreses per
tal de salvaguardar els drets historics
del col-lectiu. En aquest sentit, seria
bo limitar el nombre de llicéncies en
mans de les persones juridiques;
modificar a la baixa la xifra maxima
de llicencies d’una empresa per
impedir, entre d’altres coses, els oli-
gopolis i garantir que el regim d’ex-
plotacié d’una llicencia mitjancant
assalariats es faci d’acord amb les
més estrictes garanties laborals.

Finalment, segons el meu parer,
s’hauria de fer un esfor¢ per consen-
suar al maxim el document final amb
tot el sector. El fet que la immensa
majoria de les organitzacions de
taxistes tinguin una posicio ferma i
Unica entorn aquest debat facilita les
coses. Des del grup d’ERC a l'area
metropolitana de Barcelona treballa-
rem perque tot plegat arribi a bon
port i tant el sector com el ciutada se
sentin degudament escoltats.
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hores d’ara ningu no discuteix
Ala necessitat de regular el ser-
vei de taxi a Catalunya mit-
jancant una llei que a banda de con-
tribuir a una millor organitzacié del

sector permeti superar alguns buits
legals avui existents.

Aquesta llei ha de servir perque 'u-
suari en surti beneficiat mitjangant un
servei de qualitat i perque els profes-
sionals gaudeixin d’unes condicions
de treball dignes (siguin autonoms o
assalariats). | tot aixd, en un marc
normatiu que respecti escrupolosa-
ment la capacitat normativa que la llei
dona als ajuntaments en materia de
transport urba i en la concessio de
llicencies d’activitats (en aquest cas
les llicéncies de taxi).

No tindra sentit una llei que no reco-
negui la contundent realitat que més
del 95% dels professionals del taxi
soén autonoms i concentrats a la coro-
na metropolitana de Barcelona. Per
tant, una llei que penalitzi I'autonom
seria un error greu. Amb aixo no estic
negant I’existéncia d’empreses del
sector. Avui existeixen, encara que no
tenen ni el 5% de les llicencies de
taxi.

El perill de I'avantprojecte de llei és
que possibilita la formacié de mono-

Compte amb el
projecte de Llei
del Taxi

polis i oligopolis que, a banda dels
impactes no necessariament benefi-
ciosos en el mercat del taxi, es tra-
duira en un empitjorament de les
condicions de treball als professio-
nals i, per tant, en una péerdua de
qualitat en el servei.

Com s’evitaran els arrendaments
encoberts? Com s’evitara que una
persona o un grup constitueixin dife-
rents empreses per controlar més
llicencies que les que permet la Llei?
Quin sentit té la no-dedicacié exclusi-
va del conductor o deixar al lliure
mercat les transferéncies de llicen-
cies, que a part de la repercussié en

Josep Pérez Moya

els costos d’explotacio, obre la porta
a I’especulacié amb llicencies que
son autoritzacions administratives
locals? No s’estaran invadint com-
peténcies dels ajuntaments? Aquests
interrogants em sorgeixen de la lectu-
ra de I'avantprojecte de Llei del Taxi.

Sigui com sigui, la llei ha de sorgir
d’un debat previ sobre quin és el
model del taxi a Catalunya que per
forca ha de ser un servei complemen-
tari de I'estructuracié del transport
public col-lectiu al nostre pais, tenint
en compte les realitats territorials,
urbanes i rurals, metropolitanes i
turistiques.

Es evident que aquesta Llei no és pot
imposar, cal consensuar-la amb el
sector tenint en compte la realitat que
I’autonom és majoritari i que les
empreses i les emissores de radiotaxi
i de serveis auxiliars han d’estar ben
regulades per donar un servei de
qualitat a I'usuari. Despres del debat i
el consens amb el sector, I'avantpro-
jecte de Llei del Taxi hauria de ser
portat al Parlament per al seu debat i
aprovacié com a Llei del Taxi de
Catalunya.
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anto la mayor parte de los
I taxistas como la mayor parte
de los usuarios habituales del
taxi coinciden en la necesidad que
tiene el sector de solucionar una
larga lista de problemas que le afec-
tan. La conveniencia de regular el
sector del Taxi en Catalunya esta,
pues, fuera de toda duda. Y es por
ello por lo que debemos felicitarnos
de tener en estos momentos sobre
la mesa un anteproyecto de ley.

Ahora bien, otra cuestién es el grado
de satisfaccién que ese anteproyec-
to pueda darle al mundo del taxi. La
ley, que tanto necesitamos, no
puede hacerse tal y como se ha
hecho, uUnica y exclusivamente
desde los despachos de dos grupos
politicos —los de CiU y ERC- vy
huyendo deliberadamente tanto del
consenso entre el resto de fuerzas
como de la imprescindible colabora-
cion del sector. Esta ley tiene que
nacer de una reflexion profunda
entre los responsables politicos y los
profesionales del sector.

La profesién de taxista es una profe-
sion a la que es dificil acceder y que
ha ido perdiendo parte de su atracti-
vo, hasta el punto de que hoy en dia
muy pocos jovenes se sienten atrai-
dos por ella. Buena parte de la culpa
la tienen las limitaciones que sufre el
taxista en su faceta de empresario,
asi como la incomprensible falta de
apoyo por parte de la Administra-
cion. Precisamente cuando ésta,
como representante de los derechos
del usuario, deberia ser la principal

Ramon Riera Macia

Una Ley
que sirva

interesada en el mantenimiento de
un servicio que cumpliera con unos
niveles minimos de calidad.

Desde el Partit Popular de Catalunya
seguimos convencidos de que
desde las administraciones deberia
darse al taxi un estatus de empresa
que le permitiera acogerse a ayudas
del Estado en aquellos momentos
concretos en los que el sector lo
necesitara. Y de que asimismo tam-
bién deberian promoverse otras ven-
tajas de tipo social y econdmico,
como seguros colectivos y mayores
descargas fiscales —en régimen de
igualdad con lo que sucede en otras
profesiones.

Por otro lado, el PPC también
defiende la necesidad urgente de
que el usuario reciba mayores cotas
de calidad en el servicio: taxis pul-
cros y agradables, trato respetuoso
y afable, consulta sobre el recorrido,
posibilidad de escoger el vehiculo y

solucion a los problemas de la oferta
nocturna. Todos ellos son aspectos
de los que depende inevitablemente
hacer que el taxi sea un servicio
atractivo. Y, a la vez, un servicio
atractivo es el unico que puede fide-
lizar al cliente; hacerle un usuario
habitual y satisfecho, que coja el taxi
porque da gusto usarlo, en lugar de
hacerlo cuando no queda mas reme-
dio. Crear ese tipo de usuario es el
unico modo de conseguir asegurar
tanto la rentabilidad como el futuro
del servicio.

De todos estos aspectos, el antepro-
yecto de ley de la Generalitat Unica-
mente aborda unos pocos. Otros
quedan regulados de forma tan
ambigua y general que practicamen-
te es como si quedaran sin regular.
La ley, segun nuestro modo de verla,
deberia ser suficientemente clara en
los aspectos generales como para
que no haya posibilidad de confu-
sion. Y, por otro lado, deberia dejar
abierta la posibilidad de que en
zonas especificas, como es el caso
del area metropolitana, se desarro-
llaran reglamentos adaptados a las
necesidades concretas de ese terri-
torio.

El esfuerzo de redactar una nueva
normativa no es desdenable, como
no son desdenables las esperanzas
que se ponen en ella. Precisamente
por eso seria inutil hacer una ley
cualquiera. Hay que hacer una ley
que solucione. Una ley que sirva.
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tats, ja no tan sols d’Espanya sin6 d’arreu d’Europa, gaudeixen
d’un model de servei tan acurat com el de Barcelona. L’avantpro-
jecte, amb les propostes d’impulsar el taxi compartit o que I'usuari
pugui pactar un preu més enlla de les tarifes comportara una
degradacio paulatina del servei, menys clients o una disminucié
del percentatge de demanda que pugui correspondre a cada
taxista. A més, el model de servei del taxi de Barcelona no esta
per “un model de taxi compartit” perque aquesta etapa ja esta
superada i sobretot no s’ajusta al perfil de la demanda de taxi,
avui cada cop mes exigent.

Es, d’altra banda, inacceptable que I'avantprojecte de Llei promo-
gui que, en determinats casos, s’utilitzi el pacte del preu d’un
recorregut entre el client i el taxista per sobre de la rigorositat i la
seguretat que déna la utilitzacié de I'aparell taximetre.

Qualificacié professional

Les propostes de I'avantprojecte de Llei respecte a la formacio del
professional es mantenen en la linia que s’ha impulsat des d’a-
quest Institut des de sempre i es congratula que la proposta de llei
hagi inclos un articulat que promogui la qualificacié professional
del taxi de Catalunya, un aspecte demanat per molts represen-
tants del taxi els darrers anys.

Es també positiva la iniciativa de constituir un consell de consulta i
assessorament sobre el taxi per a tota Catalunya. L’area metropo-
litana de Barcelona va ser també pionera en aquest sentit, ja que
en els primers anys de la constitucio dels ajuntaments democra-
tics es va crear el Consell Metropolita del Taxi, amb la participacio
dels diferents actors socials, que ha tingut un paper important en
el desenvolupament del model de taxi que ara tenim.

El sector requereix una llei amb garanties juridiques

Un dels aspectes del taxi a I’area metropolitana de Barcelona que
més s’ha destacat arreu és el seu nivell de qualitat i competéncia,
molt distant al que gaudeix el sector d’altres ciutats europees, i on
paradoxalment hi ha un model de taxi com el que defensa I'avant-
projecte de la Generalitat. Aquest nivell s’ha pogut assolir basica-
ment perqué el treballador autonom és conscient que la qualitat
de seu vehicle i el tracte personal sén els elements basics que
asseguren la fidelitat del client i la rendibilitat del treball que
desenvolupa. L'elaboracié de una bona Llei del Taxi €és fonamental
per al sector, perdo sempre i quan doni les garanties juridiques sufi-
cients i sigui el marc adequat perquée els ens locals modernitzin
els seus reglaments i ordenances per a benefici de totes les per-
sones que ara per ara treballen en aquest sector.T
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| anteproyecto de Ley del Taxi es un bodrio pactado
en los despachos entre CiU y ERC, que liquida el
actual modelo del taxi explotado por los auténo-
mos y pretende sustituirlo por empresa.

El STAC se vio en la necesidad de convocar el paro del dia
1 de abril para obligar a la Generalitat a retirar el antepro-
yecto (objetivo que se ha conseguido) y abrir un proceso
de negociacion en el que participen todas las organizacio-
nes, que se estan ejecutando.

Nuestra posicion en lo que se refiere a la Ley queda sinteti-
zada en los siguientes puntos negativos para el auténomo
del taxi:

Articulo 1°, apdo. 2: Se da cobertura a los taxis de nueve
plazas. Articulo 3°, capitulo II: La licencia pasa a ser un
mero titulo habilitante para la prestacion del servicio de
taxi. Articulo 4°, apdo. 2°: Las licencias se otorgan por con-
curso. Articulo 5°, apdo. 3°: se contingentan 2,5 licencias
por 100 habitantes (El area metropolitana de Barcelona
supera esa ratio; fuera significa doblar el nimero de licen-
cias actuales). Articulo 6°: Se crean licencias temporales
(es decir, que pueden darse licencias por un tiempo limita-
do, éstas no entrarian dentro de la contingentacion). Arti-
culo 7°, apdo. 1°: Personas fisicas hasta tres licencias. Per-
sonas juridicas, minimo 5, maximo 50. (Disposicion final
tercera, el gobierno de la Generalitat podra modificar el
numero de licencias de las personas juridicas; es decir,
empiezan de 5 a 50 y acaban sin limite). Articulo 8°, apdo.
1°: Las licencias pierden el caracter de indefinidas, se pue-
den otorgar con caréacter definido. Articulo 10°, apdo. 1° D:
Rescate; los ayuntamientos podran rescatar las licencias
(pero no dice si las tendran que pagar) hasta 2,5 por 1.000,
pero Barcelona esta al 3,6 por 1.000. (Quién nos dice que
el valor de estas licencias no sera cero hasta llegar a esa
ratio? Articulo 20°: Los taxistas podran cobrar individual-
mente por plaza (se legaliza el pirateo). Articulo 22°, apdo.
1°: La Generalitat podra establecer las areas de prestacion

Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

conjunta (es decir, manana puede autorizar que los taxis
encochen donde a ellos les parezca). Articulo 25° Se da
gratuidad al usuario en lo que se refiere a equipajes.

No exigencia de la dedicacion exclusiva: la nueva situacion
permite compatibilizar la actividad con otra profesion y
permite contratar asalariados a tiempo parcial (es decir,
policias, bomberos, guardias urbanos, autobuses), volve-
mos al pasado, a doblar la flota por dos. Legalizar el plu-
riempleo en el taxi. Actualmente somos 10.500, después
seremos 10.500 taxis con 21.000 conductores). Los clien-
tes podran elegir en la parada incluido aeropuerto, puertos
y estaciones y el taxista no podra negarse a este servicio.
Sobre el arrendamiento de licencias, la Ley no lo prohibe,
no hace referencia a los radiotaxis, excedencias, etc. El
STAC estéa por la liberalizacion de la Bolsa y es el unico
que tiene en el Contencioso las tasas por transferencias.
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| anteproyecto de la Llei del Taxi de Catalunya es muy

amplio, como su nombre indica, pero algunos se nie-

gan a verlo y se dedican a sembrar la confusion entre

todos los profesionales, y ésos son los que hablan y
escriben como si sélo fuese un proyecto para el &rea metropo-
litana, pudiendo ser que aquello que es positivo para los taxis-
tas de cualquier poblacién o pueblo de provincia, es negativo
para los del area metropolitana de Barcelona.

El articulo 5° de la Ley se compone de cuatro puntos y seis
apartados y, para nosotros, es positivo fijar 2,5 licencias por
cada 1.000 habitantes reales del area. Sabemos que el culpa-
ble de rebasar esa cifra es el Institut Metropolita del Taxi, que
es la administracion que las concedio6 en fechas pasadas y no
los taxistas. Por cierto, cuando se puso el Plan de Viabilidad en
marcha y nos obligaban a pagar por retirar licencias, esa cifra
era la que valia. Ahora resulta que desde que no pagamos, la
Administracion (o sea, el IMET) dice que faltan taxis. ;Como
puede ser este cambio tan rapido en tan poco tiempo?

Articulo 6°, impugnamos las licencias estacionales en toda el
area metropolitana del taxi en Barcelona, estando totalmente
en contra de ellas.

Articulo 7°, estamos a favor de que las personas fisicas, o sea
los auténomos, podamos prosperar comprando o teniendo
titularidad de tres licencias y que se puedan constituir en
sociedad laboral o cooperativa de trabajo asociado y también
en persona juridica. No estamos de acuerdo en el apartado 2°
del articulo en el cual se exige a la persona fisica explotar per-
sonalmente una de las licencias. Si a las personas juridicas no
se les exige este requisito, ¢por qué a los auténomos si? Exigi-
mos los mismos derechos y obligaciones para los auténomos
y las personas juridicas.

Ariculo 9°, transferencias de licencias: exigimos el fin de la
bolsa actual de licencias, total libertad para la transferencia
con la unica condicion que el que la adquiera disponga, entre
otros requisitos, del carné de taxista.

Bernardo Rodriguez Cancio
President del Gremi Unié de Taxistes (GUT)

Estamos totalmente en contra del cobro abusivo del IMET de
cuatrocientas cuarenta mil pesetas por transferencia de una
licencia y a favor de que se cobre una tasa debidamente justi-
ficada, mas razonable, que podria ser como lo que cobra Trafi-
co por el cambio de nombre de un vehiculo o la Generalitat de
Catalunya, o sea unas tres mil seiscientas pesetas.

Nos manifestamos e impugnamos que el taxi de fuera del area
metropolitana de Barcelona pueda encochar dentro del territo-
rio ni siquiera en puertos y aeropuertos.

Manifestamos nuestro apoyo més rotundo al planteamiento
firmado por el GUT y otras veinte asociaciones segun el cual
las personas juridicas del area deberian tener un minimo de
cinco licencias y no sobrepasar las 25.

Horarios:
8.30a13.00 hy de
15.00 a 20.00 h

Si tiene sus lunas
aseguradas,
le gestionamos
el cobro

De la Sagrera, 166
(Esq. c. Portugal, 3)

Portugal, 2y 4 08027
Barcelona

INSTALACION RAPIDA
DE TODO TIPO DE LUNAS
(Nacionales - Importacién)

Cristales Originales
Grabacion Matriculas
Laminas Solares

TALLER CONCERTADO
POR COMPANIAS

DE SEGURO

PRECIO ESPECIAL
PARA PROFESIONALES
DEL TAXI
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a Ley debe ser el vehiculo que permita que el

sector del taxi, tradicionalmente enfrentado, atne

criterios, respete los derechos legitimos de todas

las partes y mejore el servicio dotandolo de la
calidad y la modernidad que Catalunya exige.

En este sentido, todos debemos renunciar a postulados
intransigentes, olvidarnos de enfrentamientos sindicalis-
tas, defender el didlogo entre todos sin excepcion y, a
partir de éste, configurar el modelo de taxi que todos
deseamos.

El actual anteproyecto no parece satisfacer a nadie ni
tan siquiera a quienes lo defienden, dado el alto nimero
de alegaciones presentadas. Por ello, desde nuestra
asociacién reiteramos nuestra predisposicion a debatir

£

todos y cada uno de los puntos de discrepancia con un Carmén de Tienda

espiritu abierto y constructivo, olvidandonos de situacio- Presidenta de I’Associaci6é Empresarial
nes nefastas del pasado y pensando sé6lo en un futuro del Taxi (AET)

que debe ser, sin duda, mejor para todos. Coalisié AET-ABEAT

Nos gustaria resaltar que una ley no consensuada corre
el peligro de ser una herramienta inatil y que terminen
siendo los tribunales, como ya es desgraciadamente
habitual, quienes definitivamente nos regulen.

53 TALLERS A. GALOFRE

SERVEI OFICIAL PEUGEQT
PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94 CONSULTE PRECIOS
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n una primera lectura y en espera del desarrollo

de la misma a través del Reglamento, nuestra

opinién es bastante favorable, el STAB lo tiene

bastante claro, todo lo que sean pasos hacia
delante son bienvenidos; no obstante, nos mantendre-
mos alerta como hasta ahora para que se siga respetan-
do en esta ley el articulo 40 de la CE y el Estado de
Derecho.

Hemos asistido a varias reuniones para configurar esta
nueva ley y hemos presentado dos veces alegaciones a
la misma, alegaciones que, en su mayor parte, han sido
recogidas; por ello, apoyamos dicho proyecto, porque
entendemos que no perjudica a nadie, por el contrario,
nos parece ecuanime en su totalidad.

;Se puede mejorar? Es evidente que si, todo en esta
vida es mejorable y, por tanto, nuestra funcién en este
momento es la de vigilar para que el proceso que lleve a
la ley hasta el Parlamento sea lo méas beneficiosa posi-
ble para nuestro sector.

Deben respetarse los derechos adquiridos y el derecho
a prosperar como ocurre en cualquier profesion; debe
llegarse a un equilibrio entre empresas y auténomos que
satisfaga a todos y creemos francamente que es muy
posible que con esta nueva ley se alcance.

Por ultimo, de esta nueva ley dependera el nuevo
Reglamento, que es el que en realidad define el dia a
dia; esta claro pues que debemos tirar adelante con el
proyecto y revocar de una vez el que nos regula que
data del ano 1979.

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas Auténomos
de Barcelona (STAB)

GRAN ViA DE LES CORTS CATALANES, 164
08038 BARCELONA TEL. 93 4216137

CERTIFICADOS MEDICOS PARA PERMISOS
DE CONDLUCIR, ARMAS Y OTROS

10% DESCUENTO PARA TAXISTAS
Y FAMILIARES

FOTOS GRATIS
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El taxi de Barcelona participa
en el projecte europeu

quualu

Acte de signatura de la constitucié de I’Agrupacié de Desenvolupament Barcelona Equal el 8 de maig passat. Maravillas Rojo, regidora de Promo-
ci6 Economica, Ocupacié, Turisme i Comerc de I’Ajuntament de Barcelona va ser I'encarregada de presidir I'acte juntament amb els representants

de les catorze entitats i institucions que prenen part de la iniciativa.

L'Institut Metropolita del Taxi forma part des del
mes de maig de I'Agrupacié de Desenvolupament
Barcelona Equal, juntament amb I'Ajuntament de
Barcelona i unes altres tretze institucions i entitats
de la ciutat.

L'Agrupacié Desenvolupament (AD) acaba de nei-
xer per impulsar el projecte anomenat "Passarel-les
cap a l'ocupacid”, una iniciativa presentada per I'A-
juntament de Barcelona al programa Equal de la
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Unié Europea i que promou un nou concepte de
promocié del treball amb una implicacié molt més
directa d'aquells sectors estrategics i economics
que es troben relacionats amb |'ocupacié com ara
empreses, sindicats, entitats, institucions, entre
d'altres.

El projecte "Passarel-les cap a |'ocupaci¢” parteix
de la constatacio i de la premissa que, tot i tenir un
nombre important d'aturats a la ciutat de Barcelo-
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C al | d a d P rOfe sSIon al Radio Taxi 033 pone su seriedad. prestigio v garantia de éxito al
servicio de profesionales como usted. El liderazgo de Radio Taxi 033 se fundamenta en combinar la calidad profesional

de su equipo humano, con la tecnologia mas.avanzada. Siéntase valorado. Venga usted también a Radio Taxi 033.

0 Calle Peru 104 08018 Barcelona. De lunes a viernes de 16:00 a 19:00 horas. RédIOTaX| 033




eQual

na, molts sectors productius no estacionals es tro-
ben, de forma quasi permanent, amb greus dificul-
tats per trobar treballadors. A Barcelona s'han iden-
tificat sis sectors amb aquest déficit: el comerg, la
recollida i tractament de residus, |'hostaleria, la res-
tauracio, la neteja i el transport, en el qual es troba
el transport de viatgers i el taxi, aixi com quinze
perfils professionals, el taxista entre ells.

Davant d’aquesta realitat, amb el projecte "Passa-
rel-les cap a l'ocupacié” es vol analitzar i identificar
els obstacles que fan que aquests llocs de treball
no es cobreixin. Aquesta analisi, aquesta identifica-
ci6 de barreres es portara a terme considerant tots
els actors implicats: les persones, les empreses i
els serveis d'ocupacio encarregats de la incorpora-
ci6 als llocs de treball vacants. Els catorze mem-
bres de I'Agrupacié de Desenvolupament participa-
ran i s'implicaran en aquest Pla de Treball per, un
cop identificades les barreres, definir les
passarel-les o les estrategies concretes d'accio que
s'haurien de desenvolupar per solucionar el proble-
ma detectat, tot considerant les caracteristiques i
peculiaritats de cada sector economic i la tipologia
de treballador que pot necessitar.

Feta la diagnosi i definides les estratégies d'accio,
després d'una préevia seleccio de 2.000 persones
dels serveis d'ocupacié de la ciutat, amb especial
incidéncia en aquells sectors amb dificultats per
accedir a un lloc de treball, se’n seleccionaran 500.
Aquestes rebran la formacié adient per a cada lloc
de treball, fent emfasi en la millora de les com-
peténcies professionals individuals. Tots els partici-
pants disposaran d'un “guia” cap a |'ocupacio, una
mena de tutor, que en seguira I’evolucio des de I'i-
nici del seu itinerari. El projecte contempla fins i tot
posar a disposicio de les persones que ho necessi-
tin serveis complementaris per fer-los molt més
facil el seguiment de la seva formacio i la seva
incorporacio posterior al mercat de treball. El pro-
jecte contempla aixi mateix actuar amb les empre-
ses propies de cada un dels sectors per tal de con-
tribuir en la millora dels sistemes de captacié de
candidats.
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L'Agrupacio de Desenvolupament Barcelona Equal
pretén que aquest projecte sigui una veritable prova
pilot que, en funcid dels resultats, podria generalit-
zar-se en el futur, per millorar la manca d'oferta de
treballadors que tenen empreses de determinats
sectors productius i per solucionar el problema d'a-
tur de molts col-lectius de la ciutat. Cal subratllar
que, per primera vegada, el sector del taxi es troba
en el marc d'una iniciativa d'aquestes caracteriti-
ques que pot solucionar el deficit de treballadors
taxistes amb el qual es troben les empreses que
avui actuen a |I'ambit de |'area metropolitana de
Barcelona.

Forum Equal

Les institucions que formen part de |'Agrupacio
estan representades al maxim nivell pel Forum
Equal del qual formen part també un ventall d'asso-
ciacions i fundacions de I'entorn de Barcelona i area
metropolitana. El Forum es reuneix dues vegades
I'any per aprovar les diverses linies d'actuacio.T

Membres de I'Agrupacié de Desenvolupament
Barcelona Equal

Associacié intersectorial de recuperadors i
empreses socials (AIRES)

ACSAR

Ajuntament de Barcelona

Associacio Catalana d'Empresaris de la Nete-
ja (ASCEL)

Caritas Diocesana
CC.00.
Creu Roja

Departament de Justicia de la Generalitat de
Catalunya (Subdireccié General d’Insercio
Laboral)

Federacio de Societats Anonimes Laborals de
Catalunya (FESALC)

Fundaci6é M. Aurélia Capmany
Institut Metropolita del Taxi
Pimes-Sefes (Comerc)

Transports Metropolitans de Barcelona (TMB)
UGT

Barcelona Activa lidera el projecte per part de I'A-
juntament de Barcelona, amb la implicacié de
quatre arees: Sector de Serveis Personals, I'I|MPD
(Institut Municipal de Persones amb Disminucid),
I'MEB (Institut Municipal d’Educacid) i el Consell
de la Formacié de Barcelona.




SKODA OCTAVIA

Tu nueva herramienta de trabajo

El Skoda Octavia es un automavil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilometro la avanzada tecnologia
del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.
Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,
por su maletero amplio y accesible y por su disefo.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kilometros por delante.

CAR-FORMULA D MISTRAL EUROMOTOR MOGADEALER

: C/ Guipuzcoa, 91-93 BARCELONA Tel. 93-498 78 00
K -Sta. | i ¢
Viladomat, 149 Ctra. Barcelona-Sta. Creu Calafell, Km. 10,3 C/ Cerdefia, 254 BARCELONA Tel. 93-265 33 99

BARCELONA Tel. 93-423 22 11 SANT BOI Tel. 93-661 36 48 C/ Via Augusta, 10-12 BADALONA Tel. 93-464 46 00

C/ Aragon, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00

NAVAMOTOR

C/ Ventura Gassol, 7-9 'HOSPITALET DE LLOBREGAT Tel. 93-337 55 37
Ctra. d'Esplugues, 44 CORNELLA DE LLOBREGAT Tel. 93-474 05 61




El Taxi a prop dels avis

de Catalunya

El proper 28 de maig, Avismoén-Catalunya organitza
una caravana dirigida a la gent gran que viu a Bar-
celona tot coincidint amb la celebracio del tercer
any de la seva constitucio. L'objectiu d’aquesta ini-
ciativa és que la gent gran que no té possibilitats de
desplacar-se pugui passar un bon mati coneixent la
ciutat. En aquesta jornada, el taxi tindra un paper
molt decisiu ja que molts taxistes que pertanyen a
Taxi Radio Verd, a la Cooperativa Radio Taxi i a les
organitzacions solidaries Groc i Negre i Taxi-Coope-
raccio s’encarregaran de recollir els avis que hi par-
ticiparan des dels seus domicilis fins al punt on s’ini-
ciara la referida caravana. Un cop aquesta finalitzi,
els traslladaran novament als seus domicilis. Es
tracta d’una accié solidaria que Avismén organitza
amb el suport de I’Ajuntament de Barcelona, la
Guardia Urbana i I'Institut Metropolita de Barcelona.

Els avis iniciaran el seu recorregut per la ciutat a I'a-
vinguda de Reina Maria Cristina, passaran per I'anella
olimpica, visitaran el Palau Sant Jordi, la Torre de
Calatrava, baixaran per Miramar, i faran una petita
parada al Maremagnum, on es preveu un esmorzar.
Posteriorment, continuaran cap a la Vila Olimpica i
acabaran el recorregut a Diagonal Mar. D’alli es dirigi-
ran a I’Ajuntament de Barcelona on seran rebuts per
I’alcalde de Barcelona, Joan Clos, al Sal6é de Cent.

No és la primera vegada que els taxistes de Barcelo-
na col-laboren amb Avismoén-Catalunya; des de fa
dos anys les ONG Groc i Negre i Taxi-Cooperaccio
han anat donant el seu suport a diverses iniciatives
organitzades per aquesta associacié d’ajuda a la
gent gran i sempre oferint els seus vehicles per tal
que els avis puguin desplacgar-se i aixi poder gaudir
d’un dia o un moment d’oci i esbarjo.

i o 0 DY
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Queé és Avismon-Catalunya?

Avismon Catalunya va néixer I'any 1999, al voltant
d’una sobretaula, a la casa de Mercée Ferré, 'actual
presidenta. Coneixent la seva empenta, la idea va
prendre forma, i, partint de la seva proposta, es va
constituir una associacio sense anim de lucre dedi-
cada a la gent gran del Districte de Sants. Amb el
pas del temps, s’ha anat consolidant en el cada
cop més important moén de la gent gran i avui és
una referéncia per a moltes altres iniciatives d’altres
districtes de Barcelona i d’arreu. Avismon es finan-
cia amb les quotes dels seus socis i la seva activitat
es desenvolupa en diferents fronts, pero especial-
ment en I'assistencia domiciliaria a les persones
grans que viuen en situacié de precarietat economi-
ca i afectiva. Després d’avaluar la situacié en que
es troben, I'associacio els apadrina i els assigna un
voluntari o voluntaria que s’encarregara de mantenir
una relacié constant amb tots ells. També els seus
voluntaris donen suport a les families que conviuen
amb un avi o una avia i que, en un moment puntual,
necessiten col-laboracié per substituir-los en la
seva atencio.

Els socis d’Avismoén-Catalunya reben, a més, un
conjunt de serveis aixi com la seva familia i es posa
a la seva disposicié una borsa de treball de cuida-
dors que son formats per I’'associacio; dona suport
psicologic, assessorament juridic, recerca de
residéncies geriatriques i tot allo que pugui tenir
relaci6 amb el benestar i les necessitats de la gent
gran. Pero tampoc obliden I'organitzacié de tot
tipus d’activitats durant I’any per a I’esbarjo i la
diversio de tots els avis i avies de Barcelona que
puguin estar-hi interessats.

Una de les figures més importants d’Avismon és el
voluntari, la figura que fa possible que I’'associacio
compleixi la seva funciod, avanci i es consolidi.

Avismoén-Catalunya fa una crida a totes les perso-
nes interessades a participar-hi, tots son ben rebuts
i tots necessaris. Les persones que vulguin formar
part d’aquesta iniciativa com a socis han de pagar
una quota mensual de 6 euros.

Rebra tota la informacié addicional que necessiti en
el telefon: 93 332 58 58.




Del servei

Horario de trabajo de los nuevos adjudica-

tarios de licencia

El horario de trabajo de los nuevos adjudicatarios de
licencia, de acuerdo con la Norma Complementaria |
y VIl del Reglamento Metropolitano del Taxi aprobada
el 17 de julio de 2001 por el Consell Metropolita de
I’EMT, comienza a las 20 horas vy finaliza a las 06.00
horas. En este horario se encuentran incluidas las
dos horas de descanso.

Los taxistas que trabajan bajo este horario llevan un
distintivo que luce en la parte lateral y en la parte
posterior del vehiculo, junto con el logotipo del area
metropolitana de Barcelona. Los titulares sujetos a
esta obligacién que trabajen fuera del horario ya refe-
rido incumplen la normativa vigente lo cual conlleva a
la revocacion de licencia.

Los profesionales con este tipo de vehiculos disfru-
tan de un dia de descanso semanal bajo el siguiente
régimen:

m Descansan la noche del domingo las licencias
que finalizan con los numeros 1, 2 y 3.

m  Descansan la noche del lunes las licencias que
acabanen4,5y6.

= Descansan la noche del martes, las licencias que
finalizan en los numeros 7 y 8.

m  Descansan la noche del miércoles, las licencias
acabadas en 9y 10.

Los taxistas trabajan con esta obligacion durante
seis meses una vez adquirida la licencia; finalizado
este periodo el interesado debe pasar por el IMET
para adaptar su autorizacion y su vehiculo a las con-
diciones generales que regulan la actividad del taxi
del area metropolitana de Barcelona.
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Professio

113 persones reben la Credencial
de Taxista en el primer trimestre de I'any

El marc passat un total de 113 persones van
rebre la Credencial d'Aptitud de Taxista. Aques-
tes persones que ara s'incorporen al sector es
van preparar per accedir a la professio en la pri-
mera convocatoria de I'any.

L'acte de lliurament de credencials va ser presi-
dida per Francesc Narvaez, president de I'|MET,
pel representant en el Consell d'Administracié
de I'IMET per IC-Els Verds, Josep Pérez Moya, i
per Daniel Fernandez, gerent d'aquesta mateixa
institucio.

Legislacio S
Aceptada a tramite en el Senado una
enmienda a la Ley de Trafico

El grupo parlamentario socialista del Senado ha logrado la aprobacién de una enmienda con el fin de que
el Gobierno conceda una moratoria de seis meses en la aplicaciéon de la nueva Ley de Trafico y seguridad
vial tanto a taxistas como a camioneros con el objeto de que puedan adaptar las emisoras de radio a la
nueva legislacion.

La Ley de Trafico y Seguridad Vial esta en vigencia desde el 21 de enero pasado.
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Dins la xarxa

La web del taxi de Brussel.les, un exemple

d’organitzacio

Poques pagines oficials dedicades al moén del taxi son tan
completes com la que dedica el Ministére de la Region de
Bruxelles, a través de la Direction de Taxi. Aquest organis-
me que regula el sector a la capital de 'OTAN i la Unid
Europea déna una visié general pero suficient del seu de
funcionament. Esta pensada tant per a la persona que rea-
litza aquesta activitat com per a l'usuari que podra trobar,
sense imatges ni arxius complicats, les tarifes que s’hi apli-
quen totalment actualitzades, les normes per agafar un taxi
i una consulta molt ben pensada per trobar-ne la parada
més propera. Entre d’altres documents i enllagos d’interés
es pot llegir un cataleg de bones intencions assumit per
tots els taxistes de Brussel-les que, entre d’altres coses,
diu: “Jo..., taxista de Brussel-les, em comprometo a: oferir
als meus clients un acolliment de qualitat i un comporta-
ment convivencial; acceptar les carreres sense protestar...;
anar fins a la destinaci6 demanada pel meu client fent el
trajecte més rapid...; a circular amb un vehicle confortable,
amb aire condicionat, net tant a I'interior com a I'exterior
(-..). En fi, tot un exemple que podria ser emulat pels taxis-
tes de qualsevol ciutat del moén.

A Brussel-les hi ha 900 titulars de llicencies i 4.500 xofers

per a una flota formada per 1.300 taxis. També esta autorit-
zat un nombre petit de limusines perd amb un control rigo-

Dﬁel servei

rés i amb unes normes d’accés tan estrictes com les dels
conductors d'un taxi tradicional.

Qui coneix el funcionament del taxi de Barcelona, mirant
aquesta pagina se sorprendra dels paral-lelismes que hi ha
entre |'organitzacié del taxi d’aquesta ciutat i el que avui
defineix el de la capital belga.

www.taxiirisnet.be

Estem en periode de fer els comptes anuals amb I’Agéncia
Tributaria i aquest any les possibilitats de presentar la
declaracio de renda a través de la xarxa sén molt més cla-
res que les de I'any passat. Tot progressa! Si s’anima,
seguint les pautes de I'adreca electronica www.aeat.es
rebra amb més agilitat la devolucié corresponent —sempre
que li toqui...

Atencio: noves parades a I’Hospital
Creu Roja de ’Hospitalet

El servei de taxi té dues noves parades a

I’'Hospital Creu Roja de L'Hospitalet de Llo-

bregat. ®

Prengui nota:

= |’accés a les consultes externes d’a-
quest centre hospitalari disposa d’una
parada per a quatre taxis en cordo. Es

troba en el carrer del Doctor Ramon
Solanich i Riera.

Per als usuaris de I’accés a Urgencies
s’ha habilitat una parada per a tres
taxis en bateria, situada a I'avinguda
de Josep Molins, cantonada c. de
I’Emporda.

RADIADORES AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacién. Limpieza circuitos.
Sistema automdtico con la maquina LAV,
RA; MON que garantiza limpieza del circuito
al 100% en un tiempo record

Nuevos 18 meses de garantia.

PRECIOS ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 93 420 66 29

ABOGADOS
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

Preguntar por Pilar Pérez

C. Rosello, 233, 3°1°
(junto Rambla Catalunya) Barcelona
Teléfono: 932 183 861

TALLERES ADA, S.A
Diesel y gasolina

Mecanica - Electricidad -
Plancheria - Neumaticos
Pintura - Aire acondicionado -
Alineacion de direcciones

Constantemente adaptados
a las necesidades del taxi

c. Rafael Campalans, 164

Tel. 93- 421 87 77 -

Tel./Fax: 93 421 8978

08903 L'Hospitalet de LI.(Barcelona)
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Seguros

Serveis

Poliza de Se'guro‘s
Grandes Riesgos

jAun tiene tiempo de participar!

Si aun no participa en la Pdliza de Seguro Colectiva
Grandes Riesgos, aun tiene tiempo de suscribirla. Se
trata de una pdliza de seguro complementario del
vehiculo, que tiene una validez de un ano y se renue-
va anualmente (este afo es valida desde el 1 de
marzo de 2002 hasta el 28 de febrero de 2003). Para
adherirse a esta poliza sélo tiene que pagar 27 euros.

¢ Qué cubre la pdliza?

Desaparicion del vehiculo por robo

Desperfecto por robo e intento de robo

Incendio

Explosion

Gastos de desescombro

Gastos de extincién y tasa de bomberos
Riesgos extraordinarios a cargo del Consorcio
de Compensacion de Seguros

= Franquicia de 300,51 euros.

Si tiene en perspectiva cambiar su vehiculo en los
proximos meses, también puede apuntarse a la poli-
za porque le valdra tanto para el coche viejo como
para el nuevo.

¢Doénde suscribirse?

Para suscribirse a la Pdéliza Grandes Riesgos debe
pasar por Ciutat Groga, SA, c. Roc Boronat (antigua
calle Lutxana), 115, 12 planta.

Horario: de lunes a jueves, de 9 a 14 horas y de
15.30 a 18. Viernes, de 9 a 14 horas.
Teléfono de informacion: 934 850 426

Nuevo acuerdo con
Telefonica Movistar

El Institut Metropolita del Taxi (IMET) ha firmado un
nuevo acuerdo de colaboracién con Telefénica
Movistar por el que se aplicara a los taxistas del
area metropolitana de Barcelona unas condiciones
especiales a la hora de contratar los servicios de
telefonia movil.

Para poder beneficiarse de este acuerdo, los taxis-
tas interesados deberan pasar por Ciutat Groga, c.
Roc Boronat, 115 (antigua calle Lutxana), primer
piso, con el fin de firmar el boletin de adhesién al
referido acuerdo y asi poder beneficiarse de sus
condiciones favorables.

El acuerdo contempla, entre otros aspectos, con-
diciones especiales en la facturacion mensual del
servicio MOVISTAR PLUS, ventajas adicionales en
la contratacién de servicios Movistar en funcién
del volumen de facturacion y garantiza una aten-
cién personalizada en los distribuidores MOVIS-
TAR Empresa, situados en los distintos municipios
del area metropolitana de Barcelona.

Recibira toda la informaciéon complementaria
llamando al teléfono: 934 850 426

Horario: de lunes a jueves, de 9 a 14 yde 15 a 16
horas; viernes, de 9 a 14 horas.

Descuento:
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Provenca, 117 (Urgell) 08029 Barcelona

&> OPTICA Castillo

409

En gafas graduadas, Sol y Lentillas
Para Taxistas y familiares
Servicio control vision gratuito.

Tel.: 931 635 968

Parking gratuito clientes
C. Urgell, 145 (Auto Industria)



Cultura

Barcelona acull del 21 al 26
de juny la convencié anual
del Rotary Club Internacional

Del 21 al 26 de juny se celebrara
a Barcelona la Convencio anual
del Rotary Internacional. Els orga-
nitzadors preveuen |'arribada de
30.000 compromissaris proce-
dents d’almenys 150 paisos, amb
una estada en la ciutat i el seu
entorn de 5 o 6 dies. Els actes
principals es desenvoluparan en
els palaus Victoria Eugénia i
Alfonso Xlll de la Fira de Montjuic
i en el Palau Sant Jordi.

Rotary Internacional va néixer a
Chicago i actualment esta format
per 29.000 clubs rotary distribuits
per tot el mén. A Espanya esta
establert des del 1921. El primer

activitat va cessar per reprendre’s
I'any 1976. Actualment hi ha 160
clubs a tota Espanya, amb 4.000
socis.

S’espera que aquest esdeveni-
ment generi molta activitat a la
ciutat i que sigui especialment
significatiu per al sector del taxi
ateses les caracteristiques dels
compromissaris que hi assistiran.

ACTES PREVISTOS

Cultura

Exposicion de
republicanos
espanoles presos en
Mauthausen

A partir del 4 de junio y hasta el dia 14 del
mismo mes se podra visitar en la sala de
actos de Ciutat Groga una exposicion de
fotografias realizadas en el campo de con-
centracion de Mauthausen al que fueron
deportados por los nazis 6.000 presos repu-
blicanos espanoles durante la Il Guerra
Mundial. La coleccion de fotografias es un
documento histérico desgarrador sobre las
penalidades que aquellas personas pasaron
durante su cautiverio y donde muchas deja-
ron su vida.

El mismo 14 de junio, a las 17 horas, tendra
lugar una charla coloquio en la misma sala
de actos y se contara con la presencia de
un ex-deportado que presentara el docu-
mental “Noche y niebla”, y respondera todas

centre es va crear a Madrid,
també va ser el primer club d’Eu-
ropa Occidental. Com a conse-
quéncia de la Guerra Civil, la seva

las preguntas que formulen los asistentes.

qumﬁmmima
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Cultura

El Cirque du Soleil cautiva al publico de Barcelona
con el espectaculo “Saltimbanco”

La compaifia canadiense Cirque du
Soleil esta representando en Barcelo-
na con gran éxito el espectaculo Sal-
timbanco, el tercero que se puede ver
en Espana.

La joven compania, que se aleja de
los canones tradicionales del especta-
culo circense, hace en Saltimbanco
un homenaje a los artistas que se dan
cita en las grandes urbes. Renée
Dupere ha sido el inspirador de la
musica de este espectaculo en el que,
segun el propio compositor, se explo-
ra las imagenes que evocan las ciuda-
des, sus entornos, sus gentes que
viven en ellas, sus senales, sus ras-
tros, sus lugares de encuentro... Ade-
mas, todas las canciones que acom-
panan a la obra son secuencias foné-
ticas extraidas de varios idiomas
como el arabe, el sueco o el aleman.

Saltimbanco se presenta con siete

numeros circenses de acrobacia,
musica y color con una extraordinaria
coreografia a cargo de Debra Brown,
unida a Cirque du Soleil desde 1986,
que la cautivé después de una impor-
tante carrera profesional en las mejo-
res companias del mundo. Pierre Pari-
sien es el director artistico y el que
asegura que el espectaculo no se
aleje de la idea original que hizo posi-
ble el nacimiento de la compafia y
que es su sello de identidad en el
mundo. Guy Laliberté es el presidente
fundador de la compafia y el primero
que tuvo la genialidad de encontrar la
simbiosis perfecta entre todas las
expresiones artisticas y las culturas
que transmite cualquier espectaculo
representado bajo la carpa de Cirque
du Soleil. jNo se lo pierda!

Horarios:
Noche: De martes a jueves, a las

21.00 horas; viernes y sabado, a las
22 horas. Domingo a las 20.00

Tarde: Miércoles, a las 17.00 horas;
viernes y sabado a las 18.00 horas y
domingo a las 16.00 horas.

Parada de taxis: Se ha habilitado una
parada de taxis en la calle Ciutat d’A-
suncion, 51 de 4-5 plazas (La Maqui-
nista).
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Del servei

249 taxistes tenen encara pendent
la revisiéo metropolitana

Fins al 15 d’abril, no havien complert amb I'obliga-
ci6 de passar la revisi6 metropolitana els titulars
de les llicencies que aqui es relacionen. En cas
que la situacié persisteixi, I'lMET actuara d’acord
amb la normativa vigent.

La revisié metropolitana és una de les obligacions de
tot professional taxista. Amb aquesta es preveu
garantir al client del taxi que‘el vehicle que condueix
el taxista és apte per prestar el servei i, que a la

46 773 1351 2311 3448 4222

67 792 1408 2390 3509 4232
146 805 1422 2455 3537 4313
172 820 1462 2508 3568 4379
233 837 1480 2528 3586 4530
240 897 1494 2596 3623 4540
276 902 1507 2621 3677 4543
295 975 1515 2629 3691 4568
335 1015 1548 2631 3729 4593
446 1052 1673 2784 3734 4641
450 1056 1784 2879 3955 4730
463 1060 1844 2956 3961 4734
500 1150 1855 2982 3966 4800
543 177 1865 3027 3980 4846
545 1183 2142 3092 4094 4943
577 1233 2194 3309 4137 4962
609 1242 2203 3326 4188 4964
610 1288 2210 3346 4206 4996
639 1292 2242 3391 4207 4997
670 1295 2248 3423 4213 5072

5161
5299

5425
5523

5759
5779
5793

5964

6177
6194
6213
6254
6394

vegada, té en vigor tant I'asseguranca com la docu-
mentacié que I'acredita i li permet treballar en el sec-
tor del taxi de I'area metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades per cada taxis-
ta tenen el dret de ser ateses de la millor manera,
amb un vehicle en les millors condicions técniques i
totes les garanties de seguretat i cobertura en cas de
produir-se un accident.

6395 7125 7865 8649 9962 10749
6431 7194 7907 8794 9979 10796
6509 7204 7927 8816 10069 10824
6511 7384 7982 8817 10071 10826
6522 7428 8026 8940 10160 10887
6523 7451 8087 9007 10165 10930
6572 7457 8092 9101 10217 10958
6577 7483 8119 9225 10223 10985
6580 7521 8207 9301 10298 10995
6604 7546 8379 9319 10317
6728 7550 8413 9388 10340
6771 7554 8430 9671 10349
6860 7564 8434 9733 10471
6933 7581 8499 9743 10540
6959 7593 8504 9754 10563
6964 7678 8514 9816 10606
6973 7680 8551 9835 10607
6983 7786 8559 9892 10617
7039 7854 8609 9900 10714
7077 7858 8622 9910 10748

Tots aquells titulars de llicéncia i els administradors d’empreses del sector que no hagin passat la revisié metropolitana, entre el 15 de
maig de 2001 i el 15 de maig de 2002, i hagin de passar-la amb posterioritat a aquesta data, hauran de presentar el Certificat de Vida

Laboral en ’esmentada revisio.

Radiadores para el automovil

Reparacidn y venta
Los mejores precios

¢. Provenca, 18
Telefono: 934 300 232

(Davant presé model)

DAVID BRU GALIANA
A bogados

Sl TIENE USTED UN ACCIDENTE
DE NO SE CONFORME
CON LA INDEMNIZACION PACTADA ;
ENTRE LAS COMPANIAS ASEGURADORAS.

SOMOS ESPECIALISTAS EN DERECHO DE
CIRCULACION. OBTENGA CON NOSOTROS
UNA MAXIMA INDEMNIZACION.|
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

Y FAMILIARES. ;
PRIMERA CONSULTA GRATUITA.| |

C/ Santal6, n°14, Entres. 1°.
Tel/ Fax. 93414 1301. Movil 607 81 84 85. (LAS 24 H)

TALLERES
NILO

AL SERVICIO DEL TAXISTA
‘ SINIESTROS EN GENERAL

C. Nilo, 20 -Tel. 93 276 14 21
08016 Barcelona

08321 Barcelona.
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Del servei

Edictes

Havent estat impossible la notificacid en el
domicili dels interessats que se citen, pel
present se’ls comunica que s’han iniciat els
expedients informatius relacionats a conti-
nuacio:

Denunciat: M. G. A.
Llicéncia: 1134
Exp. Informatiu: 2002/151

Denunciat: A. P. P. A.
Llicéncia: 7951
Exp. Informatiu: 2002/62

Dins d’aquest marc d’actuacions li agrairem
que en el termini de 15 dies comptats a partir
de la publicacié del present edicte, passi per
aquestes dependéncies per tenir una entre-
vista personal en el Departament de San-
cions.

Se li fa saber que la compareixenca és obli-
gatoria, de conformitat amb el que estableix
I'art. 40 de la Llei 30/92, de 26 de novembre,
del Procediment Administratiu Comu, amb
relacio a I'art. 50 de la Llei 12/87, de 28 de
maig, de la Generalitat de Catalunya, de
Regulacié del Transport de Viatgers per
Carretera en Vehicles de Motor, i Iart. 30 del
Reglament Regulador del Servei Metropolita
d’Autotaxis, i que no compareixer sense
causa justificada suposaria una obstaculitza-
cio de I'activitat inspectora, tipificada com a
falta molt greu en I'art. 43 3 e) de la Llei
12/87 abans esmentada, i que té prevista
una sancié de 1.382,33 a 2.764,66 euros.

Barcelona, 26 d’abril de 2002
Dep. de Sancions
M2 José Laborda

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

whoe oo
ACCESORIOS

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Al ser imposilbe la entrega de las notificacio-
nes en el domicilio de los interesados que se
citan, por el presente se les comunica que se
han iniciado los expedientes informativos que
a continuacion se relacionan:

Denunciado: F. L. M.
Licencia: 3053
Exp. Informativo: 2002/93

Denunciado: D. L. C.
Licencia: 1957
Exp. Informativo: 2002/433

Denunciado: S. G. N.
Licencia: 5878
Exp. Informativo: 2002/192

Denunciado: P. 0. P.
Licencia: 9433
Exp. Informativo: 2002/259

Denunciado: J. R. C.
Licencia: 3862
Exp. Informativo: 2002/243

Denunciado: V. G. M.
Licencia: 9015
Exp. Informativo: 2002/281

Denunciado: L. M. G. H.
Licencia: 914
Exp. Informativo: 2002/284

Como primera medida se les requiere para
que en un plazo de 15 dias subsanen el defi-
ciente funcionamiento del mddulo en la ITV
de Badalona o Sant Just.

Asimismo, se les hace saber que el Instructor
del mencionado expediente, a la vista del
resultado de la inspeccion realizada, podra
solicitar otras actuaciones o proponer iniciar

el correspondiente procedimiento sanciona-
dor por infraccion del articulo 54 €) de la Llei
12/87 de 28 de maig de Regulacio del Trans-
port de Viatgers, sancionable con una multa
de hasta de 1.382,33 euros.

Barcelona, 26 de abril de 2002
Dep. de Sanciones
Marc Sanchis

Al ser imposible la entrega de las notificacio-
nes en el domicilio de los interesados que se
citan, por el presente se les comunica que se
han iniciado los expedientes informativos que
a continuacion se relacionan:

Denunciado: B. M. P.
Licencia: 10328
Exp. Informativo: 2002/351

Como primera medida se les requiere para
que en un plazo de 15 dias contados a partir
de la publicacion del presente edicto, pase
por estas dependencias con el vehiculo auto-
taxi de su propiedad a fin de pasar una revi-
sion extraordinaria, significandole que de no
hacerlo asi en el mencionado plazo, incurriria
en una falta tipificada como muy grave en el
art. 53 e) de la Ley 12/87, de 28 de mayo, de
la Generalitat de Catalunya, de regulacion del
transporte de viajeros por carretera mediante
vehiculo de motor, y que tiene prevista una
sancion de 1.382,33 a 2.764,66 euros.

Barcelona, 26 de abril de 2002
Dep. de Sanciones
M? Teresa Garcia Millan

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos
HORARIO: DE 8 A 20 HORAS

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

TALLERES

DITRANS s..

ANTES RECICLAJES TRADER
Reparacion y sustitucion de:

Transmisiéon Direcciones
-Reparada -Asistidas
-Semi-nueva 25% dto. -Mecanicas

Esferas suspension
CITROEN

Servicio especial al
amigo taxista

(mano de obra gratis)

SERVICIO RAPIDO
Pasaje Milans, 20

Tel. 93 261 20 55
08907 L'HOSPITALET
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Mesa Tecnica del Taxi

Acta

A Barcelona, a la seu de I'Institut Metropolita del
Taxi, a les 12:00 hores del dia 18 de gener de
2002, i com a conseqiiéncia de la convocatoria
corresponent, es reuneix la Mesa Tecnica del Taxi.

Hi assisteixen els membres segiients:

En representacio de I'MET, el senyor Daniel Fer-
nandez Ponce, gerent; la Sra. Pilar Molina Mesa,
directora de serveis i el Sr. Jordi Ventayol Lazaro,
secretari delegat.

En representaci6 de I'STAC, els senyors Luis Berbel
Salcedo, Alejandro Dena Abiol, Alfonso Orihuela
Ferrer, José M? Sanchez Baena i José Lopez Cas-
tro.

En representacid del GUT, els senyors Bernardo
Rodriguez Cancio, Jorge Quero Manrique, Jesls
Reyes Morales i José Antonio Alonso Siman.

En representacio de la coalicid AET-ABEAT, la Sra.
Carmen de Tienda Garcia y el senyor Miguel Angel
Cazcarra Palacio.

En representacid de I’'STAB, els senyors Dionisio
Gracia Fajardo i Antonio Ruiz Sanz.

Hi assisteix el Sr. Ramon Pesqué, en representacio
de CCOO, en qualitat d’observador.

Hi assisteixen en qualitat d'observadors el senyor
Xavier Sabaté i la senyora Rocio Teran de I'lMET.

Un cop constituida la Mesa, s'inicia la reunidé con-
forme als punts de I'ordre del dia:

1.- S'aprova I'acta de la sessi6 anterior amb les
esmenes segiients:

Al punt niim. 2 s’ha d'aclarir que es va dir que
hi havia taximetres que només podien treba-
llar amb una moneda Unica.

Al punt 6 ha de quedar clar que tots els grups
estan d’acord amb la desaparicié de la borsa
d'aspirants.

Al punt nimero 9 s’ha d'afegir que es demana
coneixer el vot que emeten els diferents grups
politics a les reunions del Consell d’Adminis-
tracio.

2.- El gerent informa que hi ha hagut 200 sol-lici-
tuds de llicéncies i que hi ha unes 140 llicen-
cies per transferir. La Sra. de Tienda demana
que se la informi de quants assalariats hi ha
entre els aspirants.

El GUT critica la resposta que s’ha donat des de
I'Institut a la peticio formulada per escrit sobre la
desaparicio de la borsa. Segons el seu parer, no es
respecta la normativa ja que la llista provisional
s’hauria de publicar al BOP.

El gerent manifesta que aquest tramit no es realitza
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perque tots els interessats tenen notificacio de la
publicacié de la llista, i que enviar-ho al BOP
només retardaria el procés d'adjudicacio de llicen-
cies.

El GUT i I’AET-ABEAT exigeixen que es compleixi el
punt 3 de I'article 12 del Reglament. L'STAC no
creu necessari complir aquest tramit que no és
essencial, ja que tots els afectats n’estan informats
i que només servira per retardar el procés.

El gerent informa que es publicara al BOP.

Per peticio expressa de totes les organitzacions
integrants de la Mesa i perqué quedi ben clara la
seva postura amb relacio a la borsa, es fa constar
L’EXPRESSA DISCONFORMITAT AMB L’EXIS-
TENCIA DE LA BORSA DE LLICENCIES | LA PETI-
C10 DE LA SEVA DESAPARICIO.

3.- S'informa de la peticio rebuda per part d’una
dona taxista que, per circumstancies perso-
nals, ha demanat de ser dispensada de I'obli-
gacio de prestacid exclusiva nocturna del ser-
vei durant el maxim de temps possible.

La representant d’AET manifesta que ells ja han
posat un contenciés contra la Norma i que, per
tant, hi estan en contra i també en contra de les
excepcions.

Per part de CCOO es manifesta que aquest sindicat
ja havia proposat el seu dia d’alliberar i excepcio-
nar les dones de I'obligacio de treball nocturn i que
introduir una excepci6 ara donara lloc a moltes
peticions per casos similars o també justificables.

4.- El gerent informa sobre I'impacte mediatic del
canvi de tarifa i moneda durant el mes de
gener. Per tal de donar resposta a les noticies i
afirmacions divulgades s’ha incoat un expe-
dient informatiu.

El Sr. Pesqué diu que és molt greu que certs poli-
tics parlin irresponsablement sense recordar el que
han votat favorablement. Es que no sén al Consell
d’Administraci¢ de I'IMET i al Consell Metropolita?

El Sr. Berbel diu que el sorpren I'actitud de CiU que
frivolitza amb els diners dels altres. Igualment el
sorprén que no es queixin de la mateixa manera
amb relacio al preu de les assegurances, del
gasoil, etc. i que no diguin res sobre el 7% d’aug-
ment als Ferrocarrils de la Generalitat. Aprofita per
manifestar novament la reivindicacio d’un suple-
ment especial per a les nits especials de I'any.

El Sr. Gracia diu que s’ha queixat a La Vanguardia i
als partits politics. Els titulars de premsa i determi-
nades actituds han provocat un dany irreparable
que generara una baixada de feina molt superior a
la normal del mes de gener.

El Sr. Rodriguez diu que el comportament de CiU és
totalment reprovable. Que el mal ja I'han fet i que
no accepta les proves fetes per La Vanguardia, ja
que probablement no es van tenir en compte qies-
tions tal com haver fet “rodillos”.

5.- El gerent informa que el proper dia 22 a les 12
hores al Salé de Croniques de I'Ajuntament de
Barcelona hi haura I'acte final de la campanya
de Comparte. | que el dia 25 a les 13 hores es
fara un acte per celebrar els 20 anys de la
revista del taxi.

Davant de la queixa dels membres de la Mesa
sobre la desconeixenca de la programacié de les
reunions de la Mesa, el gerent informa que es faci-
litara a tothom el calendari anual de reunions del
Consell d’Administracié de I'IMET, ja que les reu-
nions de la Mesa es fan el divendres immediata-
ment anterior a aquelles.

S'acorda autoritzar la titular de la llicéncia 5319
perque pugui contractar i donar d'alta un conductor
assalariat que haura de reunir els requisits exigits
reglamentariament, per jubilacié de I'actual assala-
riat.

El gerent informa de les gestions i informes realit-
zats per la Direccié General de Seguretat i Consum
amb relacio al taximetre Halle 04. S’ha comprovat
que alguns permeten la seva alteracio a causa d’un
desajustament en la carcassa. El fabricant solucio-
nara el defecte i s’haura d’anar a arreglar-lo.

El representat del GUT informa que la caixa d'im-
pulsos també presenta problemes i que I'lMET ha
de defensar els taxistes que no poden treballar per
aquest problema. Cal trobar una solucié urgent. El
gerent es compromet a reunir-se i fer gestions
davant la Generalitat, tot i recordant que és a
aquesta a qui correspon la competéncia sobre la
materia.

El gerent informa que en el concurs de publicitat
s'ha presentat una unica oferta per part de I'em-
presa INTERFACOM. En compliment del que dispo-
sa el Plec de Condicions del Concurs es trametra la
documentaci6 a les diferents organitzacions inte-
grants de la Mesa per congixer les seves al-lega-
cions 0 opinions.

El gerent informa, amb relacié al tema de parades,
que s’esta pendent de la signatura d’un conveni
amb I’Ajuntament de Barcelona per establir un pro-
tocol de funcionament administratiu sobre aquesta
qliestid.

Els membres de la Mesa diuen que cal solucionar
la preséncia de vehicles particulars en les parades
de taxi. L'STAC proposa constituir una comissio
técnica de parades.

Finalment, el GUT demana informacié sobre I'ho-
mologaci6 del C5. El gerent informa que ho ha de
demanar el fabricant acompanyant la documenta-
cio que calgui.

| sense més assumptes a tractar, s'aixeca la reunid
i se n'estén aquesta acta.

Nota

Les esmenes que els representants de la Mesa
Tecnica del Taxi puguin fer a I'acta present queda-
ran reflectides en I'acta de la reunid segiient.



"' DESMONTABLE
EN 3 MINUTOS !!!

ASIENTOS BLINDADOS

www.ceima.net Sistema Patentado y Homologado




Taxi

A la salut de les taxistes

Lucia Artazcoz

Parlem de salut, de salut laboral de les taxistes, pero també vull aplaudir,
en primer lloc, el creixent increment de dones en el sector del taxi, un
sector en el qual fins ara només hi havia homes, i que com d’altres obre
les portes a I’entrada de les dones en un pas més en el cami cap a la
igualtat d’oportunitats en el mercat laboral.

Per qué parlar de les
dones en concret?
Alguns lectors i lectores,
probablement la majoria,
en un article d’aquesta
naturalesa esperarien lle-
gir sobre els problemes
relacionats amb la repro-
duccid, sobre I'embaras
0 sobre la menopausa,
probablement sobre els
problemes hormonals o
I’osteoporosi. | és que
fins ara quan s’ha tractat
de forma especifica la
salut laboral de les
dones, les arees de
debat han estat aquestes, sense que elles tingues-
sin res a dir sobre el que realment els preocupa. En
aquest sentit, hi ha una experiencia que m’agrada
explicar perque il-lustra molt bé com de lluny de
vegades es troben els experts, els especialistes, de
la realitat de la gent, en concret de la de les dones.

Fa un parell d’anys es va publicar en una famosa
revista cientifica un estudi titulat “Simplement mira
el nostre treball i digue’ns si existeix llibertat a la
Terra. Les dones de Ghana parlen del seu treball i la
seva salut”. Les autores pretenien coneixer quins
eren els problemes de salut de les dones i les seves
causes escoltant-les a elles. A Ghana, un pais africa
en vies de desenvolupament, els “experts” han
determinat que els principals problemes de les
dones soén els reproductius, els relacionats amb
I’embaras, el part o el post-part. Per a les dones,
pero, els trastorns de salut reproductiva no eren un
problema important, practicament no els van men-
cionar. Al voltant del 75% de les entrevistades van
identificar com a trastorns més importants els de
caracter psicosocial, “pensar massa” o “preocupar-
se massa”. A més a més, els relacionaven amb la
seva fatiga cronica o les seves dificultats per dormir.
Els mals de cap i els dolors en general van ser men-
cionats repetidament. Les dones atribuien aquests
trastorns als seus rols en el treball, parlaven del tre-

34 REVISTA TAXI 150 ¢ ABRIL-MAIG 2002

ball de casa, de la seva
alta carrega de treball, la
inseguretat economica i
la seva responsabilitat
en la cura de les criatu-
res.

Queée contestarien les
dones taxistes?

Si féssim aquesta pre-
gunta a les dones taxis-
tes, que contestarien?
Probablement parlarien
dels horaris tan llargs, de
la precarietat laboral,
dels salaris baixos, de la
dificultat de combinar la vida laboral i la familiar, del
mal d’esquena, dels clients dificils i potser de les
situacions de violéncia al treball. Molts d’aquests
problemes sén comuns als homes i les dones, pero
alguns no ho soén.

Dones taxistes any 1987

També els homes taxistes parlarien de les llargues
jornades de treball, perdo no s’haurien d’enfrontar a
la segona llarga i, sovint poc reconeguda, jornada
de treball a casa. Estudis portats a terme a I'Institut
Municipal de la Salut posen en evidéncia I'impacte
en salut de la sobrecarrega de treball derivada de la
injusta distribucioé de les responsabilitats de casa.
En les dones ocupades, tenir fills, cosa que hauria
de ser motiu de satisfaccio i d’enriquiment, o viure
en llars nombroses, s’associa a pitjor estat de salut
general, a més trastorns cronics de tipus muscular i
reumatic, a ansietat, a dormir poc i malament i a no
fer exercici fisic. De ben segur, aquesta és la situa-
ci6 de moltes dones taxistes. A més a més, per a
algunes el taxi ha estat la sortida a una situacio
social dificil, s’han separat, han quedat vidues o
tenien altres problemes en la familia de la qual sén
responsables, i han comencgat a treballar al taxi.

En un article sobre la salut dels treballadors del taxi
publicat fa uns mesos en aquesta revista jo mateixa
afirmava “I’exercici fisic, aconsellable per a prevenir
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els problemes d’esquena, és també una de les
mesures meés efectives per sentir-se bé i prevenir
I'estrés”. Per a moltes dones, tot i tenir problemes
d’esquena relacionats amb les postures i els
esforcos al taxi i amb els esforgos a casa, fer exerci-
ci fisic és senzillament impossible perqué no tenen
temps. Els especialistes en medicina preventiva i
salut publica recomanem també dormir el temps
suficient perque ens fa sentir-nos millor, tindrem
menys estres, i a més a més, a les dones ens diuen
que permet prevenir les arrugues. Dormir més,
també depeén de tenir temps suficient per fer-ho.

Sentir-se millor, tenir uns habits més saludables,
depen de les condicions de treball, perdo també de
les possibilitats de combinar la vida laboral amb les
exigéncies familiars. Avui aixd no es facil per a la
majoria de les dones. Tampoc ho és la solucio ja
que passa per canvis en I'esfera privada dificils
d’assumir i requereix d’un esforc en I'esfera publica
per facilitar la cura de les persones dependents a
casa. La situacio, encara que molt lentament, esta
millorant. Esperem que s’acceleri el ritme d’aquest
canvi.

Institut Municipal de Salut Publica
www.imsb.bcn.es
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Vehicles aplicats a llicéncies
d’autotaxi actives

MARCA | MODEL QUANTITAT  PERCENTATGE

SEAT TOLEDO 1.694 16,70
PEUGEOT 406 1.454 14,33
SEAT TOLEDO 99 959 9,45
CITROEN XANTIA 845 9,33
SKODA OCTAVIA 791 7,80
RENAULT 21 686 6,76
OPEL VECTRA B 597 5,88
OPEL VECTRA 270 2,66
NISSAN PRIMERA 267 2,63
NISSAN ALMERA 265 2,61
RENAULT LAGUNA 249 2,44
MERCEDES 210 223 2,20
PEUGEOT 405 185 1,80
FIAT TEMPRA 173 1,70
VOLKS. PASSAT 99 162 1,60
VOLKSWAGEN PASSAT 142 1,40
MERCEDES 202 122 1,20
FIAT MAREA 108 1,06
NISSAN PRIMERA 97 107 1,05
FORD MONDEO 97 0,96
FORD ORION 81 0,80
CITROEN BX 79 0,78
VOLKSWAGEN JETTA 0,77
FIAT ULYSSE 67 0,66
ALTRES 444 4,37

10.145 100,00

Vehicles aplicats a
llicéncies d’autotaxis
entre I'1 de margi el

31 de marc de 2002
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SEAT Toledo, el preferit en el
primer trimestre de 2002

g\\ Nissan Primera 97 _ —
A . 087% \
A Seat Alhambra \
261% |

Citron Evasion__
261%

7 Mercedes 203 _
5,22%

Volkswagen Passat 99

fj\\ )

N

Mercedes 210 __
522% N

Nissan Almera
13,91%

Vehicles aplicats a
llicéncies d’autotaxis
entre I'1 de generiel

31 de marg de 2002

MARCA | MODEL
QUANTITAT

SEAT TOLEDO 99
PEUGEQT 406

NISSAN ALMERA

SKODA OCTAVIA
MERCEDES 210
VOLKSWAGEN PASSAT 99
MERCEDES 203

EH =

PEUGEOT
Peugeot 806
0,87% __ Opel VectraB
0,87%

-

e

Seat Toledo 99
26,96%

Ed

PEUGEOT

Peugeot 406
20,87%

MARCA | MODEL QUANTITAT
SEAT TOLEDO 99 119
PEUGEOT 406 68
NISSAN ALMERA

SKODA OCTAVIA

MERCEDES 210

VOLKSWAGEN PASSAT 99

OPEL VECTRA B

MERCEDES 203

SEAT ALHAMBRA

CITROEN EVASION

FIAT MAREA

PEUGEOT 806

NISSAN PRIMERA 97

TOTAL

CITROEN EVASION
SEAT ALHAMBRA
NISSAN PRIMERA 97
PEUGEOT 806

OPEL VECTRA B

TOTAL




EL MEU FAVORIT

Con el Nissan Almera

me Canso Menos

m; Por qué se incliné por el Nissan Almera?
Porque mi Renault no estaba bien y necesitaba un
cambio. Me decidi por un vehiculo como el Nissan
porque, ademas de ser mas economico, de aqui a
cinco anos me jubilo y me gustaria disfrutarlo como
coche particular cuando me vaya del taxi.

mMarque diferencias con su antiguo vehiculo.

El Nissan Almera tiene mas potencia y va bien a los
taxistas porque en Barcelona se encuentran algu-
nas zonas con pendientes que, con un coche de
potencia inferior, es mas pesado afrontarlas.

m; Algun otro aspecto util que deba ser tomado
en cuenta?

Observo que es algo incomodo para cuatro perso-
nas, aungue ello no es problema para nosotros (al
menos para mi) porque el 90 por ciento de las
carreras se realizan con uno o dos usuarios. La
suspensién es mucho mejor, y la conduccion, mas
blanda. Es silencioso, el Renault era muy ruidoso.
Me gusta el frontal porque es muy amplio y te ofre-
ce una mayor visibilidad.

®; Qué nos dice del consumo?
Gasta mucho menos porque trabaja con gasoleo y
también porque pesa mucho menos que el Renault.

mLos taxistas se inclinan por tres o cuatro
modelos muy determinados...

Si, pero si yo tuviese menos anos y me quedara
mas anos de actividad laboral me hubiese inclinado
por un coche de gama alta, un Mercedes, por ejem-
plo. Hay otros como el Seat Toledo o el Peugeot
406 o el Skoda-Octavia. Este ultimo ha sido muy
bien recibido por los taxistas aunque ultimamente
esta dando algun que otro problema con el embra-
gue.

m; Asequible desde el punto de vista econémico?
El precio del Nissan Almera es muy asequible, al
menos para mi que como ya le dije estoy a punto
de jubilarme.

Francisco Garcia Hera (licencia 7923)

mHablemos del asiento del conductor.

Es muy comodo; es ortopédico y estoy notando
este mes que me canso mucho menos que con mi
anterior vehiculo; supongo que en ello incide la
suspension y la direccion asistida.

m; El maletero cumple con sus expectativas?
Para mi gusto es un pelin pequefo aunque esta
preparado para situar dos maletas con holgura.

®; Reaccion de los clientes?

De momento nadie se ha quejado. Nunca he tenido
problema con los clientes porque procuro tener
siempre el vehiculo muy limpio. Tampoco he oido
comentarios respecto a la amplitud del habitaculo.

mPocos anos para dejar el sector... ;jcomo le ha
tratado?

He trabajado muy bien con mi taxi. Siempre he sido
una persona voluntariosa y el taxi me ha permitido
vivir correctamente. También fui transportista pero
el taxi es mucho mejor siempre y cuando pongas
esperanza e interés en el trabajo y seas exigente
contigo mismo, porque para trabajar bien hay que
moverse.T
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L'Oficina d’Atencié al Taxista rep diariament truca- Fins al 15 d’abril, els titulars de llicencia que a con-
des i notes d’agraiment d’usuaris i clients dirigits a tinuacio es relacionen van donar solucié als casos
tots aquells professionals del taxi que fan tot el de perdua reclamats pels clients dels taxi trucant al
possible perque els objectes oblidats als seus vehi- telefon: 93 223 40 12 (*).

cles tornin al seus propietaris.

Agenda

Nom del titular Llicéncia
Jesus Ramirez B. 00280
Antonio Marquez S. 00750
Dionisio Arévalo O. 01281
José Rodriguez P. 05196
Manuel Romero G. 05440
Ignacio Cristébal de P. 06524
Antonio Torrején G. 09125
Manuel Lépez O. 09961
José M. Gonzélez P. 10307
Diego Cuevas G. 10361
Bossa

Nom del titular Llicencia
Francisco Diez M. 00205
Angel R. Vela G. 00313
Jobroco, SL 00812
Remedios Espana V. 01265
Sebastian Cosculluela C. 01756
Sebastian Cosculluela C 02093
Juana Losa C. 02626
José N. Nadal C. 02750
Isaac Delgado M. 04511
M. Ignacia Hernandez C. 05219
Francisco Diaz R. 05459
Pablo Mazén M. 08512
Canvi

Nom del titular Llicencia
Aurelio Martinez T. 01230
Jaime Diez V. 02949
Marcelino Duran B. 04345
Ramoén Dominguez B. 04664
Julian Gonzalez M. 06722
Carpeta

Nom del titular Llicencia
Jesus Garcia M. 00960
Adolfo Sesa S. 01563
M. Dolores Jurjo R. 02087
Juan Carlos Isern A. 05324
Xavier Gancedo C. 08753
Antonio Ramirez V. 10496

Cartera Diners
Nom del titular Llicencia Nom del titular Llicencia
Eugenio Lopez L. 00043 Gerardo Santos A. 03529
José Amigo R. 00151
Rosendo Gonzélez G. 00230 1M
Daniel Lopez L. 00731 DocumentaCIO
Carlos Corral R. 00858 Nom del titular Llicéncia
Jose M. Colomina P. 01684 José M. Colomina P. 01684
Julio Perez P 02190 José L. Maderuelo S. 04882
Francisco Gatnau A. 02724
Isidro Espigares C. 03780 .
Benjamin Gémez G. 03641 Llibres
e Oooss  Nom del titular Llicéncia
Enrique Garcia D. 05049 Antonio Linan C. 01397
Josb Gonde ¥ 05358 Gas_,par Mazuelas N. 03721
Jorge Rico B. 05450 Enrique Lépez F. 04112
Juan A. Rodriguez H. 07124
Manuel Alvarez L. 07656 M a Ieta
Tomas Ramiro S. 08510 g e
José M. Ortega Ch. 08908 Nom del titular Llicencia
Carlos Molina S. 09596 Angel Fernandez G. 02276
Juan José Pérez M. 10544 Jorge Lop P. 04107
Miguel Cinca C. 11021 José Antonio Martin G. 04499
Francisco Diaz R. 05459
Carlos Jiménez B. 07881
Claus Luis Riera C. 08272
Nom del titular Llicéncia Femando Naranjo M. 08662
Manuel Rodriguez G. 00401 " .
Vicente Blasco M. 00415 Mobil
Antonio Sola C. 01873 2 Sl .
Jua?]nt?)za%i c. 04159 Nom del titular Llicencia
Constantino Garcia G. 06512 Ramon Ricart S. 00627
Eduardo Vicente T. 07430 Jose L. Segura N. 01059
Eduardo Canaliz A. 07438 José M. Brenlla C. 01606
Daniel Ntep Lissock 09057 Miguel Lombarte P 01851
Miguel Rancario Alvarez 09996 José Lopez G. 01874
Miguel A. Montes de Ocana Pérez 10478 José M. Alberola V. 02706
Juan Martinez C. 03176
~ Manuel Hernandez R. 03624
Camera Julian Campos S. 03707
: Llicéncia José L. Alvarez M. 04205
S‘lomsdrrel ’\tﬂltUIar 03173 Eladio Gomez D. 04222
Joar) Re. aH ’ 05908 Constantino Vazquez N. 04755
R‘.’se G “'6 sl L2 e José Aragén D. 04913
KRR co T Walid Houso Al Karout 05447
José Fuentes H. 05527
Juan Alberto Moreno V. 06640

(*) Aquest és el niimero que correspon a I'oficina d’Objectes Perduts i rectifica el que es va anunciar, per una equivocacio, en les revistes 147 i 148 en

aquesta mateixa seccio.
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fOLO PARA T1 Y TUs PAMILIARES
&% POR. PERTENECER AL

GREMIO DEL TAXI

TU NVEVO MOVIL AMENA POR $OLO
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TaxiLleure

Javier Saviola

Javier Saviola es un tipo timido.
Demasiado quiza. Pero es 16gi-
co. Tras esa distancia inicial que
guarda con los que no conoce,
se esconde un chico maduro
que tiene las cosas muy claras y
que se abre en cuanto ve que el
interlocutor es de fiar. Es un
usuario esporadico del taxi de
Barcelona, aunque ya tiene
alguna opinién sobre su funcio-
namiento.

“Cojo muy poco taxi en Barcelona, solo cuando vengo del
aeropuerto y no tengo auto”

mTu llegada al aeropuerto de Barcelona fue apo-
tedsica. ¢Te esperabas aquel recibimiento?

mNo, no, para nada. Fue una de las cosas que
mas me sorprendieron en la vida. Uno no sabia la
clase de gente que se iba a encontrar. Y al ver en
el aeropuerto a tantisimas personas y luego a la
gente que dia a dia me dice que tiene muchas
ganas de que esté en Catalunya, me llena de orgu-
llo y me hace seguir tirando para arriba. El carifio
de la gente me hace sentir muy bien.

mDijiste una vez que quieres devolver ese carifo
en el campo.

mSeguro. Eso esta claro. Cuando te brindan tanto
afecto, después te encarifias con la gente y tratas
de demostrarlo en el campo de juego.

m; Como llevas eso de no jugar siempre?
mYo siempre quiero jugar, esta claro. Pero me lo
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tomo con tranquilidad, sin amargarme. Uno debe
seguir trabajando para poder estar en el lugar
donde uno quiere estar. No hay quejas para nada.
Siempre trabajar para poder estar ahi.

m;Con quién te llevas mejor en el vestuario?
mCon Xavi. Es la persona con la que paso mas
tiempo: compartimos la concentracion, salimos jun-
tos a veces a tomar algo, al cine, a hacer cosas.

m;Como es un dia de cada dia?

mCasi siempre entrenamos por la manana y la
mayoria de las veces me queda la tarde libre. Enton-
ces salgo por Barcelona o por Sant Cugat, que es
donde estoy viviendo. Me gusta mucho el cine.

m; Algun director o actor en especial?
mDe todo un poco. Me gustan mucho las peliculas
en general.




“El trato de los taxistas es bueno. La gente aca es muy tranqui-
la. En Buenos Aires se insultan y se llegan a pegar”

m;Y ya te dejan ver las peliculas en los cines?
mJe, je. Bueno, tengo algunos trucos, como tratar
de entrar en la sala justo en el momento en que
empieza la pelicula.

®; Cual es la ultima que has visto?
mE/ dilema. La vi en DVD. En cine, Nueve reinas,
hace muy poco. Me gusté mucho. Es muy buena.

®Una de tus pasiones es la moda, ¢no?

mEs uno de mis vicios. Me gusta mucho la ropa, ir
de tiendas. Pero no tengo un disefador preferido.
Soy de los que compra mucha ropa, de los que se
compran algo un dia y luego lo abandona en el
armario.

u; Te gusta la literatura?
mNo me gusta leer.

m;Y la musica?

mSi. Me gustan la mayoria de grupos argentinos.
Me traje muchos discos de alla que no se escuchan
aca. De los que se conocen aca, me gusta mucho
Andrés Calamaro. Alla en Argentina se escucha
mucho. Pero, sobre todo, me encanta Freddy Mer-
cury, que es mi idolo. Me encanta la musica de
Queen pero él era un fenomeno.

®; A qué otro deporte eres aficionado?

mE| tenis me gusta mucho. Pero para jugarlo. Verlo
no, porque hay sets muy largos y solo es interesan-
te el final.

®; Qué otras aficiones tienes?
®|r a comer fuera me gusta mucho.

®; Hay algun plato que te haga la boca agua?
®| a milanesa con papas fritas. Lo hace mi madre.

" SAVIOLA

mLa crisis argentina te
ha pillado lejos, pero
supongo que te afec-
' tara. (Como la ves?
mMuy complicada. Es
una situacion que
Argentina esta viviendo
muy a pecho. La gente esta pasando hambre, hay
muchisima pobreza, no hay trabajo, no hay solucio-
nes... Cuando uno ve las imagenes desde aqui, se
entristece mucho. Es un pais que lo tiene todo. Si
dijeras que ya venia desde antes, que éramos
pobres... Pero el pais siempre fue muy rico y verlo
ahora asi nos hace sentir muy mal a todos.

mCambiemos de tema. ;Eres usuario habitual de
los taxis?

m| 0s cojo muy poco, sélo cuando vengo del aero-
puerto, cuando no tengo auto. Normalmente con-
duzco yo, aunque sea por necesidad. No es algo
que me apasione.

®; Qué tal, el trato de los taxistas?

mBien. El trato es bueno. La gente aca es muy tran-
quila. En Buenos Aires se insultan y se llegan a
pegar. Si vas al centro, al obelisco, por la mafana,
todos van apurados por el trabajo. Y corren mucho.
Aqui no. Aqui son amables.

®Pues aqui tienen mala fama los taxistas.
m,; Si? Pues no entiendo por qué.

®;Y qué te parecen los coches que tienen los
taxistas?
mSon muy distintos a los de Argentina. Alla son vie-
jos, son autos que no tienen tanto nivel como aca.
Eso me sorprendié muchisimo desde el primer
momento.
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Will Smith encontrd, a los 33 afnos, el papel de
su vida haciendo (por fin) de Hombre con
mayusculas y no de crio tonto-rapero enrollao-
poli colega. Para esta biografia de Muhammad
Ali (antiguo Cassius Clay) tuvo que engordar
cuarenta quilos y aceptar algunos mamporros
reales en las escenas de boxeo; tanto sacrificio
no le ha valido el Oscar al mejor actor, pero es
3 que este afo ya no daban abasto con tantos
candidatos afroamericanos.

En fin, a lo que vamos. Los americanos inventaron hacia
los anos 40 un género llamado biopic (contraccion de
“biografia” y “épico”) cuya intencion era mostrar las vidas
de grandes personajes enmarcadas en su contexto histo-
rico. Los biopics subrayan los aspectos de tenacidad,
superacion, lucha contra la adversidad, etc. tipicas (se
supone) del “homo americanus”. Un ejemplo reciente lo
tenemos en Una mente maravillosa sobre el matematico y
premio Nobel John Nash; como pelicula es infumable
pero contiene todos los elementos antes resefados. Si
en el caso de Nash el camino al éxito se vio dificultado
por la enfermedad, en el de Muhammad Ali lo fue por su
condicién de negro pobre del suburbio, aderezado ade-
mas por los condicionantes propios del mundo del
boxeo: dureza del deporte, chanchullos, éxito que se
sube a la cabeza, etc.

La historia comienza con el combate que le enfrenté a
Sonny Liston en 1964 por el campeonato mundial de los
pesos pesados, y después prosigue con su negativa a
enrolarse en el ejército para luchar en Vietham. Es una
buena pelicula, aunque se entretiene demasiado en expli-
car los acontecimientos de los afios 60 en Estados Uni-
dos; es una intencién pedagdégica muy loable, pero a
veces frena el ritmo de la accion. No obstante, Al es un
buen espectaculo, muy recomendable para los que bus-
guen entretenimiento, pero con “cara i ulls”.
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per Marc Sanchis

Los Otros

Poques coses noves podem dir sobre
aquest titol: el gran éxit de taquilla de
I’any 2000, la confirmacio definitiva del
talent d’Alejandro Amenabar, la fascina-
cio que exerceix Nicole Kidman, i una
trama solida, envolvent, amb un sorpre-
nent final. Tot i que Los Otros es pre-
senta com un film de terror, és més una
historia gotica i atmosférica que no pas d’ensurts;
per descomptat que els amants de la “sang i
fetge” no la disfrutaran. Los Otros no és una
pel-licula rodona, de vegades I'accio decau i té
influencies massa evidents de films anteriors,
pero si sén dels —pocs— que no van acudir en
massa a les sales ja tenen una bona opcié per al
dissabte a la nit.

La mandolina
del capitan Corelli

Si abans parlavem d’éxit, aqui ens hem
de referir a un sonor fracas; en efecte,
aguesta pel-licula, pensada per llancar
d’una vegada per totes la carrera de
Penélope Cruz als Estats Units, no va
respondre a les expectatives generades
per varies raons. La primera és I'absolu-
ta falta de quimica entre la parella protagonista,
tot i que es diu que Pe i Nicholas Cage van man-
tenir un idil-li durant el rodatge. La segona és que
la historia (i tot el projecte en general) t&¢ massa
reminiscencies de El paciente inglés o Un res-
plandor en la oscuridad amb la Melanie Griffith i el
Michael Douglas. Es tractava, en suma, d’una
aposta molt calculada i, a priori, guanyadora.
Pero els espectadors no som tan enzes com els
de Hollywood es pensen, i amb un roman¢ durant
la Segona Guerra Mundial per temporada ja en
tenim be bé prou.




e
Herjmano (,a la tercera va la venmda?

Los periddicos lo comentan y los indices de audiencia lo confirman: la tercera entrega de Gran Hermano no
esta consiguiendo, ni de lejos, igualar los resultados de sus predecesoras. La culpa se achaca alternativa-
mente a la resaca de Operacion Triunfo, al cansancio del publico, al escaso acierto en la eleccion de los
concursantes... Pero lo cierto es que los lunes incluso esa sandez de Ana y los 7 logra superar a los chicos
de la casita de mufecos.

Cunde el desanimo en Tele 5, maxime si tenemos en cuenta que su otra gran apuesta para esta tempora-
da, Javier ya no vive solo, tampoco ha conseguido cuajar. Quien esto escribe confiesa que le alegra mucho
la caida de los idolillos catodicos con pies de barro (fijense en el ostracismo que sufre el pesado de Ramon
Garcia, cuyo El Gladiador apenas aguant6 dos meses en pantalla). Si fuera optimista me sentiria tentado de
afirmar que el publico esta practicando una politica de higiene audiovisual, pero lo cierto, amigos, es que
nos aburrimos sin mas. Por ejemplo, si hacemos cuenta de los espacios dedicados total o parcialmente al
corazon, nos salen diez (si no me creen, repasen: Corazon de primavera, Corazon corazon, Ahora, Historias
de hoy, Abierto al anochecer, Crdnicas Marcianas, A tu lado, Pasa la vida, De buena marnana y Sabor a ti).
Es logico, pues, que en este paramo de tontos, el espectador reaccione con indiferencia, su ultimo reducto.

Acabo con una perla que solté uno de los comentaristas de A tu lado a proposito de Gran Hermano. Pre-

guntado sobre si le interesaba el programa, el hombre exclamo con todo el desparpajo: “Yo no tengo cere-
bro, o sea que me gusta todo!” Y encima le pagan.

93 225 00 00
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Vicent Lamata

VICENTE LAMATA

Es vecino del Poblenou y taxista desde hace mas
de treinta anos. La relacion con el taxi le viene de
lejos; de pequefno vivié con su padre los avatares
de la profesion, y hoy su joven hijo esta dando los
primeros pasos como asalariado. Vicente Lamata
es un taxista activo; en su tiempo libre participa en
algunas actividades de su distrito, practica el
buceo, colabora en una emisora de radio del sec-
tor, pero su hobby preferido es la fotografia artisti-
ca. A lo largo de estos anos, ha ido fotografiando
desde su taxi el dia a dia de la ciudad, primero car-
gado con una pesada reflex, y ahora, con una
moderna y diminuta camara digital. El album digita-
lizado que le sirve de presentacion es extraordina-
rio y muchas de sus fotos podrian figurar en el
book de las mejores empresas fotograficas.

Un amanecer, el mar en plena tormenta, un taxi
fotografiado desde una perspectiva extraordinaria y P
en el momento oportuno, una instantanea del sol Vicente Lamata (licencia 5829)
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perdiéndose en el horizon-
te... son algunas de las
muchas fotografias que
hablan por si solas de la
sensibilidad y de la vena
artistica de Vicente. “El
otro dia”, cuenta, “llevaba
a un senor en mi taxiy
pasé por un sitio en el que
vi la posibilidad de hacer
clic con mi camara; cuan-
do dejé al cliente en su
destino, regresé por el
mismo camino por el que
habia pasado e hice la
fotografia con el encuadre
que minutos antes me
habia traspuesto”. Asi es
la aficion de este taxista-
fotografo que ha ido
ganando profesionalidad a
fuerza de hacer una y otra
instantanea desde su taxi,
incluso con los cristales cerrados. Ha presentado
sus trabajos a alguin que otro concurso, y siempre
sus fotografias han figurado entre las tres mejores.
Tiene pendiente una exposicion de toda su obra
que seguramente tendra un gran éxito por la belle-
za de muchas de sus propuestas.

Vicente Lamata se interesa también por el diseno
grafico que le sirve como complemento para su tra-
bajo fotogréafico. No ha realizado ningun curso ni ha
tenido un profesor que pudiera darle las primeras
pautas, pero si tiene una gran vocacion autodidac-
ta. La biblioteca Xavier Berguerel de Poblenou es
testigo de las horas y horas que ha pasado en ella
para dar sus primeros pasos, para leer la letra
pesada de los programas informaticos y aprender-
los para poder trabajar con sus fotografias y sus
disefios. Hoy, después de un periodo de estudio,
esta a punto de colgar su pagina web en la red,
donde se podra apreciar su extraordinaria colec-

cion fotografica. Los compafieros que saben de sus
aficiones le piden alguna que otra colaboracion. Ha
sido, por ejemplo, el creador del logo de Fono Taxi,
del GUT (anterior etapa) y de la Federacion Catala-
na del Taxi. Los que estos ultimos afios han visitado
el stand del taxi en la Feria de Abril conocen sus
dotes artisticas.

Desde hace muy poco ha tenido la genial idea de
coleccionar e incorporar en un CD sus mejores
fotografias que regala a los clientes que suben a su
taxi, pero no sin antes haber comprobado que tie-
nen el mismo feeling por la fotografia que él. En su
correo electronico se acumulan hoy las notas de
agradecimiento que le llegan de diversas partes del
mundo con efusivas felicitaciones por la calidad de
la muestra. “Esto”, dice, “me llena de alegria y
satisfaccion”.

PRTH

Restaurante

2. @Tres Hilas

CARNES A LA BRASA'Y PESCADOS FRESCOS
TAPAS Y BOCADILLOS
ESPECIALIDADES GALLEGAS
Bodas-Bautizos-Comuniones-Convenciones
de Lunes a Viernes Ment Especial de la Casa
Abierto 7:30 a 2 Noche
Felices fiestas y prospero 2000

Berlin, 22
08014 Barcelona

Tels: 9341038 01
934395120

PURIFICADOR AMBIENTAL
ELECTRONICO DE OZONO
PARA VEHICULOS

~ ambient mini

Eliminacion de olores y
desinfeccion ambiental

OZOGAS, SL. @ 934 070 054
C/. Francesc Bolés, 27 08031 - BARCELONA
ozogas@infonegocio.com

Auato_,
uadon

MECANICA Y ELECTRICIDAD
DEL AUTOMOVIL

Trinxant, 93 (esq. ¢/ Inddstria)
Teléfono 93 347 13 59
08026 BARCELONA
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Pescadors a la Placa

de les Olles

En Joan Calico va obrir la seva botiga d’estris per a pes-
cadors a la plaga de les Olles cantonada carrer de Rere
Palau I’any 1850.

En aquells temps la seva clientela no eren els afeccionats
a la pesca esportiva. Subministrava xarxes, cordes,
hams, palangres i d’altres estris per a la pesca als nom-
brosos vaixells de la veina Barceloneta. Fabricava la
majoria dels productes que venia i de seguit va fer que
dos o tres viatjants representessin la marca Calicé a d’al-
tres ports de Catalunya, de les Balears i d’altres punts de
I’Estat.

Amb tot aixo no és estrany que la botiga de que parlem
avui sigui una de les deu més antigues de Barcelona, de
les que estan actualment en actiu.

Finalitzada la Guerra Civil, els Calicé van interessar-se
per la pesca esportiva i van introduir canyes, fils i acces-
soris en el seu cataleg, al costat del material per a pro-
fessionals. Lentament el vessant dedicat als afeccionats
va superar el professional, encara que I’empresa va
seguir subministrant xarxes per als “bous” fins a la déca-
da dels 90 pel que fa al mercat local.

Més que una botiga, Calicé ja era, en aquesta epoca, el
principal majorista i importador nacional de material per a
la pesca esportiva, a més de la marca més important del
sector, amb oficines i un gran magatzem a Poble Nou,
diposits de material a Madrid, Palma de Mallorca i Las
Palmas de Gran Canaria i com a punt de referéncia, la
botiga on es va originar tot, a cent metres escassos del
mar.

Amb el temps, marca i botiga s’han convertit en un refe-
rent per als afeccionats de nivell.

La familia Calicé, amb la incorporacio recent de la terce-
ra generacié al negoci, gestiona, amb els ulls posats en
el futur, un cataleg de més de vint-mil referéncies que
cobreixen les expectatives dels més exigents, amb les
marques més prestigioses del mercat internacional. Els
famosos carrets Mitchell —el Rolls dels carrets de canya
de pescar-, classiques canyes de “canya americana” i
d’altres de grafit o carboni, construides amb les darreres
tecnologies, lleugerissimes i de preu elevat, accessoris
de tota mena per a qualsevol eventualitat... Tot.

El personal de la botiga coneix el ram, aconsella, comen-

ta i proposa als clients de tota la vida les novetats. Per-
sonatges com l'urodleg Gil-Vernet, els pastissers Escriba,

46 REVISTA TAXI 150 « ABRIL-MAIG 2002

| AmsosEvEsA

- =T

I’actriu Pepa Lopez o el Magic Andreu freglienten habi-
tualment I’establiment abans de les seves excursions de
pesca. Comenten la jugada, recorden excepcionals pes-
queres i captures de mides insospitades i de passada
compren el que necessiten per seguir practicant la seva
afeccio.

El servei al pescador de canya inclou la venda d’esquer
viu. Cucs amb noms tan suggeridors com “nord”, “llom-
briu”, “llobarrer”, “tita”, “electric”, “funda” i “coreano”
conviuen a les cameres frigorifiques de I'establiment per
mantenir-se frescos, tal com agraden als peixos, que per
a aquestes coses sén molt exigents i fins i tot llepafils.

Per a I’'afeccionat encuriosit la botiga és una meravella
que propicia sorpreses i descobriments: canyes espe-
cials per pescar en pantans que poden costar 3.000 €,
rodets amb dispositius electronics que avisen del que
passa a I’ham per uns modics 1200 €, confortables
seients plegables d’importacio, especials per a llargues
esperes, hams de gairebé un metre per a la pesca del
tauro, cistells i caixes de disseny molt sofisticat i fins i tot
xarxes per a decorar casetes de la costa, com les que
encara fan servir de cortina els pescadors que practiquen
I’encesa, el palangre o el bou a la nostra costa.

Tant si pertanyeu al col-lectiu dels que passen hores i
hores pendents del moviment de la canya, per després
explicar als amics la intensa lluita mantinguda amb un llo-
barro de pes excepcional, com si no hi pertanyeu, la visi-
ta a I’establiment Calicé us interessara, encara que
nomeés sigui per contemplar des de dins un negoci que ja
va pels seus 152 anys, sense pretensions i en un estat de
forma envejable.

Pierre Roca

Casa Calico
Placa de les Olles, 9 08003 Barcelona

Tel. 933 191 818 / 933 100 504




Taxitronic

VENTA. INSTALACION EL PRIMER FABRICAN-
MANTENIMIENTO TE EUROPEO DE EQUIPOS ELECTRO-

Taximetros NICOS Y SISTEMAS INFORMATICOS
CAMBIOS TARIFA PARA EL SECTOR DEL TAXI PONE

CALIBRAJE CON RODILLOS 4 sy pisposICION SU PROPIO TA-

REINSTALACIONES LLER, EL TALLER TAXITRONIC.

; PRECINTOS PORQUE SU NEGOCIO
Mpdulos NO PUEDE PARARSE, PORQUE QUE-
Iummosos REMOS QUE SU NEGOCIO VAYA,

VENTA E INSTALACION MAS QUE NUNCA, SOBRE RUEDAS.

l:l llll -

CLIMALLER
TAXiTRONiC

Laborables 8.00h -20.00h Sabados 9.00h -12.00h
Festivos 9.30h -11.30h

Pero 104 08018 Barcelona Tel. 933 034 141
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Mirant Horta des del

Carmel

El bar que porta el nom evocador d’El
Balcén de Horta va ser fundat fa uns
trenta-cinc anys, vivint els primers divuit
sense cap fet digne de ser esmentat.

El 1985, perd, se’n va enamorar en
Francisco Escobar, un home originari
de la Manxa que s’havia cansat de sol-
dar ferro i que volia eixamplar els seus
horitzons professionals, provant sort
dins de I'hostaleria. En Francisco va
pensar que aquell local s’acostava molt al que ell i la
seva dona, que provenia de les peculiars terres d’El
Bierzo, buscaven des de temps enrere, i no ho va
dubtar.

Els Escobar son gent treballadora, més partidaria de
la constancia i de la feina diaria que dels exits efi-
mers. Amb aquest plantejament senzill perd essen-
cial converteixen dia a dia el seu local en el punt de
trobada de bon nombre de professionals del taxi que
hi esmorzen, dinen o sopen, degustant els plats d’a-
rrels inequivocament gallegues que elabora a la cuina
la cunyada del patr6, amb un parell d’ajudants.

El pop regna aqui de forma indiscutible, encapcalant
un seguit de plats tradicionals: el lacdn, el contun-
dent i arcaic caldo gallego, uns callos que es fonen a
la boca, melosos fins a I’emocio i unes sorprenents
truites de verdures que recorden la famosa de Betan-
zos, un dels requisits d’aquelles terres del nord.

“Fins i tot I'orujo que servim als clients més fidels”,
em confia en Francisco, “s’elabora segons els méto-
des ancestrals a UAlavBiIC d’un cosi de la senyora.
Com s’ha fet tota la vida”, afegeix somrient.

L’especial olfacte dels taxistes pels llocs on el contin-
gut del plat es relaciona de forma comprensible amb
el preu que es paga fa que el nombre de vehicles
grocs i negres aparcats davant de I'establiment aug-
menti de forma lenta perd segura. Els moments
algids son les hores d’esmorzar i molt especialment
els matins dels diumenges, quan les taules s’ajunten i
les improvisades tertulies duren fins al migdia.

La casa proposa per dinar un menu de 6 € forca
digne.
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Els esmorzars de forquilla o d’entrepa s’estructuren
en funcié de la fam, de la companyia i fins i tot del
taranna de la parroquia, composta fonamentalment
per homes acostumats a passar un munt d’hores al
volant, coneixedors de les virtuts nutritives i estimu-
lants d’un esmorzar contundent que els permeti
endarrerir I’hora del dinar fins a mitja tarda, per poder
aprofitar al maxim les hores de feina.

Les safates curulles de genere acabat de coure sur-
ten de la cuina i provoquen sovint exclamacions
d’admiracio i mirades de desig. A vegades, i de
forma excepcional, el patré obsequia un client que
s’ho mereix amb uns encenalls de I'aromatica cecina
que arriba de la terra de la mestressa, El Bierzo, un
pais poc conegut, de costums i gastronomia singu-
lars, encaixat entre les antigues terres gallegues i les
estribacions de Castella.

El Balcon de Horta és, doncs, un mosaic de diferents
cultures, estils, formes de ser i habits alimentaris, tot
plegat presidit per la qualitat humana de patrons i
clients; gent que practica I'art de la convivencia, el
gust de I'amistat i la tradicio del plaer de menjar.

Bona gent que menja bé.

El Balcon de Horta
¢/ Josep Sangenis,104-106

08032 Barcelona Tel. 934 293 102




Vins amb personalitat
- -
propia
Vilafranca del Penedés ha estat un dels punts de Catalunya de
més gran tradicio vinicola i és en aquesta zona on també es pot visi-

tar el millor Museu del Vi del Mediterrani, fidel testimoni d’una activitat
mil-lenaria.

L’activitat vinicola del Penedés ha anat adquirint personalitat propia i avui és tan reconeguda que
fins i tot molts estrangers s’apropen als cellers per coneixer millor les técniques d’elaboracié de
la seva variada i rica produccio. La raé de I'éxit rau en el fet que s’ha respectat d’'una manera
rigorosa la técnica i la tradicié heretada de la civilitzacié romana i classica, en qué la transmissio
familiar dels métodes i les técniques de pares a fills va tenir i t&€ un paper fonamental, que avui
permet que la produccié de la zona gaudeixi de la denominacié d’origen “Penedées”. Estem par-
lant de tot un territori que s’estén al llarg de 80 quildometres entre dues ciutats amb un gran llegat i
tradicié de les civilitzacions classiques: Barcelona i Tarragona. Es en aquestes terres on les
“BopEGAS PINORD”. van desenvolupar la seva produccié de vins i caves i van ser els creadors i ins-
piradors a mitjan segle passat del primer vi d’agulla embotellat, una de les propostes més inte-
ressants de la zona que s’ha fet famosa arreu d’Espanya i del mon. El nom Pinord esta unit a la
familia Tetas que des de fa tres generacions, és a dir, des de fa 150 anys, elaboren productes
amb aromes propis, amb aromes del sempre historic Penedeés.

Apicia

Seat Toledo Taxi. La mejor carrera.

Seat Toledo Taxi, un coche lleno de grandes detalles para hacerlo de verdad un

taxi: Aire acondicionado, direccion asistida, radio, airbag conductor de serie,

Seat Toledo Taxi.
Porque sabemos
lo que necesita.

toma de alimentacién para taximetro y radio emisora y mas detalles que hacen

del Seat Toledo un coche perfecto para usted y sus clientes.

Asiento del conductor reforzado, con regulaciéon en altura

CONSUMO DE COMBUSTIBLE (NORMA MVEG)

y zona lumbar, tapiceria en polipiel / textil, aumento de la

m potencia de la bateria, espejos exteriores mayorados, en

fin un taxi para realizar la mejor carrera.

rmate en:
o o C/ Pi i Margall, 46 C/ Alfonso Xlll, 43-47
Servicio Prades, S SAN ADRIAN DEL BESOS - Telf. 93 462 08 77 A - Telf. 93 387 88 o4
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Mundial de pasiones

Vuelve el Mundial. Cuatro afos des-
pués de que Francia demostrara ser
la mejor seleccion en la mejor com-
peticion, 32 paises se dan cita en
Japon y Corea del Sur entre el 31 de
mayo y el 30 de junio para arrebatar
la corona a Zidane y sus ‘mosquete-
ros’. No lo tendran féacil, pues el com-
binado francés ha demostrado una
solidez y una calidad casi imbatibles,
como demostré hace dos afnos en el
Europeo (lo gano) y en cada partido
en que se lo propone.

¢Quiénes pueden hacer sombra a los
‘bleus’? Pues los nombres de siem-
pre. Ya saben, Argentina, Inglaterra,
quiza Brasil, quién sabe si ltalia... En
la lista de eternos aspirantes que

2002% FIFA 9% 27499 74 98

"
o

suelen quedarse en nada aparecen
Espafa y Portugal. A lo mejor éste
sera su afo. Por lo menos tendran
la oportunidad de intentarlo, algo
que no podra hacer la Holanda de
Van Gaal, eliminada en la fase de
clasificacion.

Argentina es, posiblemente, la gran
favorita junto a Francia. Lo tiene
todo. Una generacion de grandes
jugadores (Veron, Ayala, ‘Piojo’
Lopez, Aimar...) con una ambicion
ingobernable y un entrenador con
las cosas claras (el extécnico del
Espanyol Marcelo Bielsa). Los resul-
tados de la fase de clasificacion, en
la que arrasaron, avalan las apues-
tas a su favor.




Inglaterra, encuadrada en el mismo grupo que la
albiceleste (se prevé otro duelo historico), sufrira la
ausencia de su gran estrella, David Beckham,
durante los primeros partidos porque todavia no
estara recuperado de su lesidén en el pie. Pero el
equipo que dirige el sueco Sven Goran Eriksson
cuenta con otro as en la manga, el pequefio, rapido
y listisimo Michael Owen, delantero del Liverpool
capaz de cambiar la dindmica de un partido con
una de sus fulgurantes jugadas. Le acompafia un
blogue sélido y curtido que deberia llegar a los par-
tidos finales sin demasiada dificultad.

Brasil esta de capa caida. Sélo la magia que des-
prenden sus jugadores podra salvar un campeona-
to que se prevé triste. Con Rivaldo tocado fisica-
mente, Ronaldo aparece de nuevo como el salva-
dor de los cariocas. El delantero del Inter ha

demostrado en las Ultimas semanas que ha recupe-
rado el olfato y la fuerza que exhibié en Barcelona.
Otro ilustre como ltalia, con Totti como figura desta-
cada y Vieri como artillero infalible, apostara el fut-
bol que tan racano y que tanto rédito le ha dado.

.Y Espana? La

pregunta de siem-

pre. Y la respuesta

de siempre: ni

idea. Lleva unas

cuantas fases fina-

les en las que no

acaba de cuajar (el

peor caso fue la

eliminacion en la

primera ronda del Mundial de Francia-98). No pare-
ce un hito muy complicado, sobre todo teniendo en
cuenta que en la primera fase (grupo B) juega con-
tra selecciones de tercera fila como Paraguay, Eslo-
venia y Surafrica. Si el cruce en octavos es bueno
(se enfrentara con Alemania, Camerun, Eire o Ara-
bia Saudi, todos ellos encuadrados en el grupo E),
podria plantarse en cuartos. Y a partir de ahi, otra
vez la loteria del futbol. Si Raul, como le ha pedido
Camacho, tira del carro, la selecciéon podria ser un
serio aspirante a entrar en semifinales.

Ferran Imedio

Leadership through Technology




A pesar de que en nuestros dias podemos encontrar
flores en cualquier época del afo gracias a los inver-
naderos y a los cultivos intensivos, toda la vida se ha
asociado las flores con la llegada de la primavera, y
en especial con el mes de mayo, el mes de las flores.

Pero éstas, ademas de su belleza, textura y multi-
ples colores un misterio: el lenguaje.

Desde los mas remotos tiempos las flores tuvieron
un sentido elocuente, claro y preciso para los inicia-
dos. Con ellas se expresaban los mas intimos anhe-
los en el juego eterno del amor.

Fue en Oriente donde surgieron las claves ocultas
del lenguaje de las flores y a través de los siglos
pasando por los egipcios, Edad Media, Renacimien-
to, llego hasta la época del mas puro y fino romanti-
cismo, entonces surgié con todo su esplendor el
antiguo recurso de hacer hablar a las flores, recurso
que pasaba de madres a hijas como un delicioso
secreto familiar.

Se cree que el lenguaje de las flores comenzo en
Constantinopla en el afio 1600 y fue llevado a Ingla-
terra en 1716 por la sefiora Maria Wortley Montagu
que habia vivido un tiempo en Turquia con su marido.

Desde ahi el interés se propagé a Francia donde se
escribi6 el libro Le Langage des Fleurs, que se consi-
deraba un libro bastante atrevido. Fue impreso con
800 muestras florales, muchas de las descripciones
eran bastante fuertes y tuvieron que ser atenuadas
en la traduccion inglesa —dicen por ahi que por res-
peto a la reina, la cual habia comentado a sus cerca-
nos su inmenso deseo de leerlo ya que le habian
contado lo escandaloso que era.

Aqui estan algunos de los significados que tradicio-
nalmente se han dado a las flores:

Acacia: Elegancia
Adelfa Seduccioén
Albahaca: Aborrecimiento
Almendro: Indiscrecion
Amapola roja: Consuelo

Boca de dragén: Presuncion
Clavel rojo: Corazon que suspira
Crisantemo blanco: Sinceridad
Dalia: Inestabilidad
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Flor de azahar: Castidad

Flor de manzano: Preferencia
Geranio rosa: Preferencia

Girasol: Adoracién

Hinojo: Fuerza

Hortensia: Capricho

Lirio: Saludos

Magnolia: Amor a la naturaleza, simpatia
Margarita: ; Me amas?

Menta: Virtud

Mimosa: Alegria juvenil

Narciso: Egoismo

Nenufar: Pureza de corazoén

Olivo: Paz

Orquidea: Una belleza

Ortiga: Eres cruel

Pensamiento: Recuerdo

Romero: Recuerdo

Rosa: Amor

Rosa amarilla: Debilitamiento del amor, celos
Rosa blanca: Soy digno de ti

Rosa roja: Belleza

Tomillo: Constancia

Trébol de cuatro hojas: Sé mio
Tulipan amarillo: Amor sin esperanza
Tulipan rojo: Declaracion de amor
Violeta azul: Confianza
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Auto Fuber

SERVEI OFICIAL SEFIT DEL POBLENQU

SIN ENTRADA
desde 272,48 € al mes.

Toledo Selec, TDI 90 CV iGar?ntla
Operacién a 60 meses 2 anos!

Auto Fuber le
ofrece el Servicio
Post-Venta que
Ud. necesita.

MANTENIMIENTOS:

¢ Sin cita previa

L ‘
Pintura Chapa Mecanica y Electricidad
e Tiempo 30 minutos

Grandes detalles que hacen e Asiento conductor reforzado con  * Aumento de la potencia de la bateria.

% regulacion en altura y zona lumbar.
grande un taxi: i . « Tres motores: el 1.6y 100 CV gasolina

e Tapiceria confeccionada en y dos motores TDi, el 90 CVy el 110
polipiel/textil. CV diesel.

¢ Precio econémico

» Aire acondicionado, direccion
asistida, radio y airbag conductor,

de serie. *Parte posterior con alfombrillas de ~ ®Consumo de combustible (Norma
e Toma de alimentacion para PROMBGGION. wrﬁg)ohﬁmﬁgbugcv Consumo

taximetro y radio emisora. o lluminacion interior reforzada.

Badaioz. 52 (entre Ramén Turré v Liull) tel.: 93 485 00 49*



Taxi

Maribel Silva

Malentendido

¢ No les ha ocurrido nunca lo del chiste de Eugenio,
el del eclipse...? Ese que demuestra que si dices
una frase determinada, después de pasar por
varias personas, cuando la frase llega a la ultima de
ellas, no se parece en nada a lo que se dijo inicial-
mente.

Pues eso es lo que me paso a mi un dia que llevaba
en mi taxi a un pasajero que debia coger el tren.
Fue en La Rambla. Habia colapso, un embudo nor-
mal, de los que habitualmente te encuentras en esa
zona... Ya se sabe, los camiones que descargan en
el mercado de la Boqueria, los autocares de los
turistas, las camionetas de reparto, en fin... lo nor-
mal. Habia recogido a dicho cliente, que llevaba
mucha prisa, porque, como ya les he comentado,
perdia el tren (y dicho sea de paso, finalmente lo
perdio).

Al principio de La Rambla tuve que parar detras de
una cola de coches. Salgo y pregunto al de delante:
—¢Qué ha pasado?

—Hay un incendio en el mercado de la Boqueria.
—iJo! Ya me parecia a mi, tanto atasco...

Y ahora paso a explicarles por qué me referia al
principio a lo de “lo del chiste de Eugenio”.

Lo que a mi me llegé fue lo de “Hay un incendio en
el mercado de la Boqueria”, pero lo que ocurrio fue
lo siguiente:

Un coche paré delante del mercado, porque por el
paso cebra cruzaba un sefor con ocho o diez
perros que llevaba atados, que, ante un nervioso
claxon, unos retrocedieron, otros se pararon y el
resto cruzo hasta la acera de enfrente. Entonces, el
conductor del primer vehiculo exclamé:

—iJo con el tio de los perrillos!

El coche de detras entendio:

—Estan pegando a unos chiquillos.

El tercero en discordia dijo:

—Maltratan a unos chiquillos. jEsto me enciende!
iQué “sirvenglienceria”!

El siguiente ya terminé de afinar la frase con:

—Hay un incendio en el mercado de la Boqueria.
Que ya quedo valida, y lista para sentencia...

“Pues si llegan los bomberos, no sé por donde
pasaran”, penseé.

El pasajero me dijo:

—Oiga, ¢qué pasa? jVoy a perder el tren!
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—Hay un incendio —le dije—, no podemos hacer
nada. Paciencia y a esperar.

Pasaron cinco minutos que se me hicieron eternos.
De pronto, sin mas, empezaron a ponerse en mar-
cha los vehiculos con toda normalidad y a rodar.
“Vaya”, pensé, “si que lo han apagado rapido. Pero
¢por dénde habran pasado los bomberos? Yo, ni
los he oido.”

Cuando llegamos a la altura del mercado no habia
ni bomberos, ni humo, ni fuego, ni nada... lo de
siempre.

—~Qiga —me dijo el cliente—, ;qué excusas son
éstas? Ustedes con tal de que corra el taximetro
son capaces de inventarse lo que sea, jhasta un
incendio! jVaya cara mas dura! Ya tienen fama, ya.
Pues ¢sabe qué pienso hacer?, voy a escribir al
Servicio del Taxi y les voy a explicar todo este
cuento. Y espero que le llamen la atencion.

A mi esto me sento6 fatal, pero los largos anos de
profesion me han ensefiado a aguantarme y no
montar en célera, por aquello de que “el cliente
siempre tiene razén”. La Araceli no se cansa de
decirmelo: “Manolo, antes de saltar, cuenta hasta
diez”. Pero esta vez iba ya por los 28, y el hombre
no callaba.

—Senor —le dije—, yo no podia hacer otra cosa
que esperar. Ya vio usted el atasco que habia. Mire,
no se preocupe que ahora pongo la directa y llega-
remos rapido.

—iQué directa ni qué nada! Ahora ya no hace falta
que corra, pare aqui mismo porque como el tren ya
lo he perdido, me acercaré andando, tranquilamen-
te.

El “aqui mismo” no admitia réplica y paré “alli
mismo”, delante de la Guardia Urbana.

—Y, ¢sabe usted qué le digo?, que no le pienso
pagar ni un duro. ¢Ha quedado claro?

Clarisimo. Cualquiera se enredaba en una bronca
en la puerta de la Urbana para explicarle al que
hubiera de guardia en aquel momento que aquel
energimeno habia perdido el tren por un incendio
en la Boqueria. jDemasiado!

—Vale, que le aproveche, yo cenaré igual esta
noche.

A la Araceli no se lo cuento, que me va a poner
peor que éste...



a 20 ptas. (0.12€)

Y

tos indirectos no incluid Coste de

P

CoN LA TARIPA QUE TU ELI)AS!

P | A M/‘(f COMPETITIVA...

PARA LLAMAR DESCDE 0,03 €/MINUTO

llamadas a fijos nacionales y llamadas a
contrato 1 0 moviles Amena

resto de moviles

5 nameros amena,

a cualquier hora, 0,03 €/min. (s ptas./min.)
cualquier dia

laborables de 0,06 €/min. 0,15 €/min.
21:00-8:00 h. (10 ptas./min.)

5 h. en el horario elegido 0,06 €/min. 0,15 €/min.
de 8:00 a 21:00 h. (10 ptas./min.) (25 ptas./min.)

laborables fuera del

horario elegido de 0,45 €/min. (75 ptas./min.)
8:00 a 21:00 h.

fines de semana y 0,06 €/min. 0,15 €/min.

festivos nacionales (10 ptas./min.) (25 ptas./min.)

P [ A MmAc LIBRE...

PARA QUE NO TENGAS QUE PREOCUPARTE DE NADA

CIN CUOTA MENSUAL

CIN PRANJAS HORARIAS

NO IMPORTA A DONDE LLAMAS
NI DESDE DONDE LLAMAS

IEMPRE PAGAS LO mismo! 3¢ PTAc/min.(0,21+)

(1 QUIERES APROVECHAR LAS EXTRAORDINARIAS VENTA)AS
DE ESTA PROMOCION LLAMANOS!
93 66¢ 34 47
6¢7 93 93 99

~
COLO TIENES QUE TRAER!
DOCUMEf\fTO ACREDITATIVO EN VIGOR (D, PASAPORTE O TARJETA RECIDENCIA)
)urrmcm\rre NOMINATIVO DE TUS DATOSC BANCARIOS

Pr io alida hasta el 31-12-01
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¢{CUANTO VALE UN AYUDANTE
PARA COBRAR A LOS CLIENTES,
ESCRIBIR LOS RECIBOS
CON LETRA IMPECABLE
Y LLEVAR CON SEGURIDAD
LA RECAUDACION AL BANCO?

i | TAXiTRONIC

Ahora que tienes un taximetro en buena forma, adaptado al Euro y
con todas las prestaciones, es el mejor momento para ir pensando en
hacer tu trabajo mdas cémodo. Ven a visitarnos y descubre

lo poco que cuesta conseguirlo con la Ultima tecnologia.

ATALANA DEL TAXIMETRO S.L.
7 - 219 (Barcelona)

22 h. sabados de 8 a 19.30 h.

Jomin. y 9 a 13 h. Abierto al mediodia.

440 36 49. Teléfono 93 231 11 07. Fax 93 231 96 60.
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