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FIAT
TEMPRA

El dltimo gran éxito de FIAT tiene 3 volumenes: el coeficiente aerodinamico (0,28)
—el més bajo entre sus competidores—, un amplisimo espacio interior y el maletero mas
grande de Europa dentro de su segmento (500 dm?).

Incorporar los tltimos avances del mundo del automoévil e integrarlos en un sélo
vehiculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es el nuevo TEMPRA con motor transversal,
traccion delantera, suspension independiente y doble circuito de frenos en X.

En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir
en vivo.

TEMPRA 1,4 (78 CV) Precio Final 1.275.000,-
TEMPRA 1,9 (Diesel) Precio Final 1.510.000,-
TEMPRA T.D. (Aire Climatizado) Precio Final 1.915.000,-

Ven a conocerlos a tu Concesionario.

AV. MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
Concesionario Ennﬂ NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA
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EN LA RECTA FINAL

Faltan tan s6lo 10 meses para la celebracion de los JJ.OO.
del 92 y para que Barcelona sea el centro de atencion
internacional.

Si en esta recta final se efectia. un balance del estado de las
grandes obras olimpicas, se puede afirmar con satisfaccion
que el 90% de las mismas estian ya terminadas y para finales
de ano se prevé la presentacion publica de la obra mas
emblematica de los Juegos: la Villa Olimpica.

A nivel de circulacion, la apertura al trafico de 19,4 km. del
Cinturon del Litoral el pasado mes de agosto deja pendiente
Unicamente el enlace con el Nudo de la Trinitat y, por
tanto, la conexion con ese otro gran eje viario que es el 11°
Cinturon.

Por otra parte, la reciente inauguracion del Tuanel de
Vallvidera consolida, como manifesto el Alcalde de

"

Barcelona, Pasqual Maragall, la " red arterial
metropolitana".

Asimismo se ha disenado un Plan Estratégico de Movilidad,
que se aplicard durante este evento internacional . El mismo
prevé, entre otras medidas, restringir al maximo la
circulacion en el centro de la ciudad y potenciar el
aparcamiento en los accesos a la ciudad, otorgando
preponderancia al transporte publico. En este sentido, el
taxi tendra un papel importante que cumplir.

La ciudad dispondra muy pronto de 22 aparcamientos de
nueva construccion, incrementando en 10.000 el nimero de
plazas de parking que ya funcionan en los puntos
neuralgicos de la ciudad. El aparcamiento subterraneo de la
Placa de la Catedral, abierto al publico este verano, es una
muestra mds de ese empeno de disenar una ciudad
organizada y con perspectivas de futuro.

En este contexto de cambio y renovacion tangibles, el
sector del taxi como elemento indiscutible del paisaje
urbano debe estar a la altura de las circunstancias, ya que a
pesar de algunas voces disonantes, los Juegos Olimpicos
son una auténtica prueba de civismo para toda la
ciudadania como lo fue en 1989 para los ciudadanos de
Seul .

Desde el punto de vista tarifario, el taxi tiene que hacer
también el esfuerzo de alcanzar acuerdos globales y con
una amplia perspectiva de futuro. Ello ahorrara energias
necesarias para abordar otros aspectos de indiscutible
interés para el sector, especialmente de cara al reto
europeo del 93.
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Mateu Tersol i Andols

Director Técnico Adjunto, Vila Olimpica, S.A.

Los Cinturones de Barcelona son tal vez una de
las mas viejas asignaturas pendientes de la
Ciudad y su area metropolitana. Son, por otra
parte, un caso particular de los cambios
profundos operados en la sociedad espafnola en
la segunda mitad del siglo XX y que han podido
manifestarse plenamente y potenciarse con la
democracia, configurando un panorama
esperanzador para el desarrollo del pais en las
dos ultimas décadas del siglo.

Ya en 1905, cuarenta y seis anos después
de la aprobacion del Plan del Ensanche de
Barcelona de lldefonso Cerda (1859), el
Ayuntamiento aprobaba el Plan Jaussely
de Enlaces del Ensanche con los pueblos
circundantes, precursor de los actuales
Cinturones. En aquel momento Barcelona
tenia poco mas de medio millén de
habitantes y menos de 20.000 vehiculos
(667 automoviles). En el mismo ano
Londres se planteaba por primera vez la
construccion de una via de circunvalacion.
En 1986, Londres inauguraba el tramo final
de su circunvalacion de 188 km, con una
inversion de mas de 150.000 millones de
ptas., desarrollada a lo largo de 11 anos,
mientras Barcelona solo tenia en servicio
14 km de los 55,8 km que configuran el
anillo viario y sus «patas». En el periodo
1988-1992, sin embargo, se habran
invertido en este anillo viario mas de
80.000 millones de ptas. No esta fuera de
lugar afirmar, por tanto, que algo esta
cambiando.

La concepcion de los cinturones ha
evolucionado, como es légico, con el
tiempo, paralelamente a la evolucion de la
ciudad, de su entorno y de la propia
sociedad. La necesidad de una vias
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especializadas de circunvalacion y enlace
se recoge en el Plan General de 1917 y en
el Plan Comarcal de 1953. De todos modos
en estos momentos el problema del trafico
no era acuciante para la ciudad. Es en los
anos 60 cuando el problema se manifiesta
en toda su magnitud (en 1961 circulaban ya
por la Av. Diagonal 67.000 vehiculos/dia
entre la Via Augusta y Rambla de
Catalunya). Por esta razon, la Diputacién
elabora en 1959 un Plan Provincial de
Carreteras y, en 1961 (siendo Alcalde
Porcioles), el Ayuntamiento aprueba un
Plan de Circulaciones Primarias que dan al
Cinturdn de la vertiente montana un
tratamiento de autopista. La configuracion
de estos planes se realizé en base a
previsiones de parques de vehiculos y
poblaciéon para 1980 que, a pesar de la
crisis, la realidad se encargo de superar.
Paralelamente, en 1974 se habia
completado una red basica de autopistas
de peaje en Catalunya (Gerona-Barcelona-
Salou, incluida la B-30 o tercer Cinturon,
Barcelona-Terrassa y Barcelona-Mataro),
que penetraban radialmente en el centro
de Barcelona sin ningun tipo de arteria
colectora-distribuidora que evitara la
congestion del Centro.







Esquema basico de la
red arterial

Cinturon del Litoral: lo forman 28,50
km en forma de U, que discurre
primero paralelamente al rio
Llobregat, después al mar (sectores
del frente portuario y maritimo) y
finalmente al rio Besos hasta enlazar
con el Segundo Cinturdn el ramal de
enlace con la Autopista A-7(a Francia
por la Junquera) y la llamada «pata
norte» en el Nudo de la Trinidad. Este
Cinturdn en el Plan de enlaces de 1962
era el denominado «Cinturon
Industrial» y unia, una vez superada la
mencionada autopista, con el tunel de
Horta y con Sabadell. Los convenios
de 1987 previeron la construccion de
los 12 km necesarios para completar el
anillo y el enlace con la A-17 y A-18.

A pesar del historico acuerdo sobre la
conveniencia de los Cinturones existio
en la segunda mitad de los 70 y
primeros anos de los 80 una polémica
urbanistica sobre la naturaleza que
debian tener los mismos: autopista o
via urbana.

La polémica surgio de la justa critica a
los modelos sectoriales de planificacion
de infraestructuras tipicos de los anos
60 e incluso de la experiencia de
desestructuracion urbana que habian
generado situaciones como el Primer
Cinturon y la Meridiana o el paso de las
autopistas porciudades como
Martorell, Sant Adria y Badalona.

En el diseno de los Cinturones de los
90, en Barcelona se ha tenido que
Ilegar a una sintesis que quiza no
contentara a los partidarios de las
posiciones extremas pero que, en el
peor de los casos, no seria mas que el
reflejo de nuestras propias
contradicciones como ciudadanos. En
todo su recorrido, los Cinturones
disponen de una vias especializadas,
calzadas segregadas sin semaforos (2 o
3 carriles por sentido segun los
tramos), y otras vias de conexion con la
trama urbana o calzadas laterales que
desaparecen cuando el entorno urbano
no las hace necesarias.

Podriamos preguntarnos: jdonde esta
la sintesis anunciada?. La sintesis
radica en el planteamiento no sectorial
de los cinturones y en la definicion
constructiva de los distintos tramos en
la que ha estado presente en todo
momento la voluntad de conseguir una
adecuada insercion urbana.
Ciertamente existe un amplio consenso
entre los expertos en traficoy
transporte sobre la imposibilidad de
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Segundo Cinturén: en el Plan de 1961
se denomind autopista Llobregat-
Besos. Tiene 17,90 km, que cierran el
anillo por la vertiente montana de la
ciudad, enlazando con el Cinturén
Litoral en el Nudo de la Trinidad y en
el nudo de El Prat. Ultimamente se ha
denominado «pata sur» al tramo
comprendido entre la Av. Diagonal y
El Prat (5,50km), por
haber quedado
pendiente de
financiacion en los
convenios de 1987.

La Pata Sur es el ramal
entre el Nudo de El Prat
y el Aeropuerto.

La Pata Norte esta
formada por los 9,40
km que enlazan el anillo
viario con la Autopista
de Mataro (A-19),

solucionar el problema
de la movilidad urbana
en las grandes ciudades
sin plantearse
urbanisticamente la
distribucion de usos y
actividades en el
territorio. A esta
premisa se ha
supeditado la
concepcion basica de
los nuevos Cinturones:
«éstos deben ser el
nexo de uniony el
elemento esencial de
accesibilidad a las areas
circundantes del centro
tradicional que se
pretenden potenciar
como nuevos centros
terciarios» La seleccion
de estas areas de nueva
centralidad, piedra
angular de la filosofia
urbanistica impulsada
por el Ayuntamiento,
huyo de la concepcion
metropolitana de
creacion de grandes
centros direccionales de
siempre dudoso éxito y
opto6 por actuaciones de
menor escalay mas
préximas al centro
tradicional (Port Vell,
Diagonal-Sarria, Vall
d’'Hebrén, Diagonal-
Prim,..) y, por tanto, con
mayores garantias de
éxito. Estas y otras
areas (c/ Tarragona,
Placa de les Glories,
RENFE-Meridiana...) son ademas
elementos de regeneracion urbana de
sectores cuyos usos habian cambiado,
quedando sumidos en importantes
procesos de degradacion.

conectando todo el Barcelonés norte
con la red de autopistas.

Tuneles: ademas de los corredores
naturales representados por los rios
Besos y Llobregat, los sucesivos
planes de enlaces previeron tres
tuneles a través de la cordillera litoral:
-el de Vallvidrera, el del Tibidabo y el
de Horta.




El caso particular del
frente maritimo

En este sector existian antecedentes de
intentos de regeneracion urbana a
cargo de la iniciativa privada: el Plan de
la Ribera de 1967, tan criticado en su
momento. Posteriormente, en 1978, el
Ayuntamiento aprobd el Plan de
Ordenacion de la Costa de Levante, que
planted la regeneracion y defensa de la
costa como paso previo a la
recuperacion urbana. A partir de estos
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CINTURON LITORAL

El pasado 6 de agosto se abrieron al
trafico los tramos del Cinturén del
Litoral situados en el frente maritimo de
la ciudad. Los dos accesos principales
estan situados en el Morrot y en la Villa
Olimpica. Ello hace posible circular sin
interrupcion desde la autopista A-2
(Baix Llobregat) a la A-19 de la zona del
Maresme. En los tramos de Coldn y de
Pla de Palau (895 metros), el Cinturén
esta totalmente soterrado. Con esta
actuacion, tan solo faltan 4,6 km. para
completar los 24,5 km. que tendra el
futuro Cinturdn del Litoral.

antecedentes se elabora el Plan
especial del sector Vila Olimpica, a
cargo de los arquitectos Martorell-
Bohigas-Mackay-Puigdomeénech,
aprobado en 1986 por el Ayuntamiento.
Una de las dificultades que presenté la
ordenacion del sector fue la
compatibilizacion de dos objetivos que
facilmente podian entrar en
contradiccidon: crear una via
especializada con capacidad para mas
de 100.000 vehiculos dia y evitar que se
generase una barrera entre la ciudad y
el mar una vez suprimido el ramal
ferrioviario de la Marina (Barcelona-
Mataro).

Los proyectos del tramo Vila Olimpica
del Cinturodn, dirigidos por Vila
Olimpica S.A., solucionan el problema
de permeabilidad urbana con la

Otro caso
particular

Una pequena parte del Cinturdon del
Litoral en construccién, 2,5 km,
discurre por el sector urbanistico mas
conflictivo del término municipal de
Sant Adria del Besos. Se trata del
margen derecho del rio Besos,
dividido a su vez por el ramal
ferroviario del Besos: los barrios de la
Mina y La Catalana.

La conexion con la
Autopista de Mataro

La puesta en servicio de los tramos
6 (Subtramo J. Pla-Sant Raimon de
Penyafort) y 7 (Sant Adria: Sant
Raimon de Penyafort-Autopista de
Matard) del Cinturéon supuso un
paso decisivo para la consecucion
de este amado-odiado anillo viario,
no solo porque abrid al trafico casi
2,5 km. de vias especializadas, sino
porque es la primera conexion
definitiva, aunque parcial, con la
red de autopistas que dan una
salida/entrada de calidad a los
tramos gestionados por Vila
Olimpica, S.Ay cuya puesta en

U

TUNEL DE VA /IDRIERA

Con la reciente inauguracion del Tunel
de Vallvidrera, Barcelona y el entorno
metropolitano cuenta con una nueva
via que permite a los conductores
acceder desde la Via Augusta de
Barcelona a la autopista A-7, en Sant
Cugat, en tan sélo 7 mintuos. Esta
nueva infraestructura viaria de 12,4
km. tendra, en 1992, conexién directa
con el Il Cinturon.

Para circular por el Tunel, la velocidad
maxima desde la boca sur hasta el
peaje es de 90 km/h, y de 100 km/h. en
el resto de la autovia, excepto las cate

creacion de dos tuneles artificiales
alrededor de los futuros ejes prioritarios
de relacion ciudad-mar: Paseo Carlos | y
Rambla del Poblenou. En el tramo
Poblenou se garantiza también la
adecuada permeabilidad peatonal para
el acceso a las playas regeneradas
mediante cuatro pasos superiores.

En este sector la solucion adoptada
para el Cinturdn crea una oferta de 5
km de nuevas playas, casi 48 Ha. de
nuevos pargues urbanos y un conjunto
de equipamientos deportivos y de
ocio.Esta oferta se vera completada con
la ubicacion futura de la Universidad
Pompeu Fabra en terrenos anexos a la
Vila Olimpica, el posible traslado del
zoo y el eminente desarrollo terciario
del sector Diagonal-Prim por parte de
la inciativa privada.

En este sector, los proyectos también
han sido dirigidos por Vila Olimpica
S.A. coordinadamente con los planes
urbanisticos para el barrio de La
Catalana que el Ayuntamiento de Sant
Adria del Besos esta elaborando.
También aqui cabe resaltar la
permeabilidad urbana del Cinturéon y
su papel estructurador del futuro
desarrollo y regeneracion de uno de
los sectores mas degradados del area
metropolitana.

servicio se produjo en febrero (tramo 5)
y diciembre (tramo 6, parcial) de 1990 y
que totalizan sumados los tramos que se
abrieron al trafico recientemente mas de
6 km de vias especializadas. Por otra
parte, los acabados superficiales
avanzan inexorablemente desde el
tramo Vila Olimpica mostrandose ya la
nueva imagen del frente maritimo de
Barcelona, constituida por espacios
colectivos, parques urbanos blandos y
paseos maritimos. Es como si un
cinturén verde de parques persiguiera el
cinturén negro de las vias especializadas
cubriéndolo y humanizandolo. Los
ciudadanos ya pueden juzgar si se estan
consiguiendo los objetivos de sintesis
perseguidos.

gorias de vehiculos que tengan una
limitacion inferior. En todo momento
los vehiculos deberan circular con las
luces encendidas en el interior del
tunel. También esta prohibido variar
de sentido y estacionar o parar el
vehiculo en el tunel. Todos los
turismos, hasta nueve plazas, deben
pagar 325 ptas. para poder utilizar el
eje de Vallvidrera.



Transferencia de
licencias
con vehiculo

Desde el pasado 1 de septiembre, la
EMT no admite transferencia de
licencias con vehiculo cuando éste
tenga una antigiedad superior a 5
anos.

Con la adopcidn de esta medida se
trata de proteger al comprador, ya que
se ha venido observando que muchos
de los que han adquirido una
transferencia en esas condiciones se
ven obligados, al poco tiempo, a dar
de baja el vehiculo.

Cabe decir al respecto que «la
transferencia de licencia mas vehiculo»
es a menudo utilizada como condicién
para materializarla, incrementando el
importe global de la misma.

Demanda de
taxis

La Estacion de Sants es un punto de la
ciudad en el que existe una continua
demanda de taxis, especialmente a
partir de las 19:00 p.m. Tome nota de
los horarios de llegada de los trenes
de largo recorrido.

Bolsa de Licencias

Sra. Edicta Gay Rodriguez
Lic. n® 5546
Teléfono: 410.71.06
Asalariados con mas de un ano de
antigliedad.

Sr. Manuel Fernandez Cano
Lic. n® 2876
Teléfono: 336.61.61. (ext. 2159)
Urgente

Sr. José Cabezas March
Lic. n2589
Teléfono: 441.52.21.
Asalariados con mas de un afio de
antigliedad.

Sr. Ernesto Rouco Garcia
Lic. 5775
Teléfono: 331.18.63.
Jubilacién

SR. Joaquin Aparicio Rebollo
Lic. 428.40.44
Teléfono: 428.40.44.
Jubilacién

Sr. Joaquin Ferri Manjén
Lic. 6770
Teléfono:301.36.21.
Jubilacion

Para mayor informacion, los interesados
pueden llamar al teléfono: 336.61.61 (2157)

Seccion Transferencias.

Como actuar
ante un accidente
imprevisto

Si, mientras esta en servicio, el taxista
tiene algun problema por causa de un
accidente imprevisto, de una averia,
de la falta de combustible o de la
detencion de un agente de la
autoridad, se le aconseja:

colocar el taximetro en punto muerto
y cobrar al cliente el importe del
servicio descontando la bajada de
bandera.

Si el usuario desea continuar el viaje,
vuelva a poner el taximetro en marcha
y cobre al usuario el total, incluyendo
la nueva subida de bandera.
Recuerde que el Art. 44 del
Reglamento Regulador del Servicio, y
el Art. 39.3 en relacion con el anterior,
especifican estas circunstancias.

Nombre del Tren Hora de llegada a Sants Frecuencia Procedencia
Valencia Express 19:41 diario Alicante

Sierra de Gredos 20:05 diario Caceres

Gijon 21:10 dias alternos

Vigo 21:10 dias alternos

Torre del Oro 21:30 diario Cadiz, Badajoz y Sevilla
Garcia Lorca 22:30 diario Malaga-Almeria
Regional de Zaragoza 23:08 diario Zaragoza

Talgo 22:00 diario Madrid
Electrotren de Vigo 22:54 M., J.yS. Vigo
Internacionales:

Catalan Talgo 21:18 diario Ginebra

Costa Brava (Estrella de Madrid) 21:15 diario

A la hora de cerrar esta publicacion, RENFE no disponia de los nuevos horarios de invierno que se aplican a
partir del 28 de septiembre, por tanto, la relacion que ofrecemos es simplemente orientativa. Obtendra mayor
informacion en el teléfono: 490.02.02.

(Los trenes «Torre del Oro y Garcia Lorca» suelen tener algun retraso)
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Carburante sin
plomo de alto
octanaje

i 98

W0 REPOSTEL uusmusnusgsnunmaml

Desde el pasado mes de junio, el
grupo energético TOTAL ha puesto a
disposicion de los conductores de
este pais el primer carburante sin
plomo de alto octanaje, la Super
Premier 98. Este nuevo carburante se

puede usar en la mayoria de
vehiculos, tanto si disponen de
catalizador como si no. Los
representantes de TOTAL afirman
que la nueva gasolina mejora el
rendimiento del motor porque
aprovecha al maximo toda su
potencia y poder de recuperacion
gracias a su 98 i. octano. Ademas,
senalan que asegura la limpieza del
sistema de admision y previene la
corrosion.

Este carburante se comercializa ya en
otros paises europeos, como Francia,
Gran Bretana, Alemania, Bélgica,
Holanda y Luxemburgo. En Espana,
la red de Estaciones de Servicios
(EESS) de TOTAL esta compuesta de
16 estaciones dentro de la llamada
red paralela, que el conductor las
puede encontrar en Barcelona,
Gerona, Tarragona, Castellon,
Valencia, Alicante y Murcia.

Un espai
excepcional per a
la IV edicio de la
NIT del TAXI

El nou Parc de I'Estacié del Nord de
Barcelona va ser I'escenari on es va
desenvolupar la IV? edicié de
I'estiuenca NIT del TAXI. En aquesta
oportunitat, taxistes, familiars i
amics van gaudir d'una agradable
vetllada, animada per |'Amparo
Moreno i I’Enric Pous, I'Orquestra
Miramar i el ritme antilla de
I’espectacle «Brasilien Maravillao».
La Nit del Taxi 91 va ser especial per
al taxista Ramon Giménez, ja que
va tenir la sort de ser el guanyador
del sorteig d'un viatge per a dues
persones a l'llla de Madeira, que es
va realitzar entre tots els taxistes
presents a la festa.

Banda de Ciutat
Groga

Senor - Senora taxista: Si su hijo o
hija toca algun instrumento y esta
interesado (o da) en saber musica, la
Banda de Ciutat Groga le ofrece esa
oportunidad.

Las inscripciones estan abiertas en
Clutat Groga, carrer Lutxana, 115.
Mayor informacion al teléfono:
485.04.26.

Tome nota

Los usuarios del servicio de auto-taxi
no tienen que proporcionar al taxista
el numero de DNI para que conste en
el recibo que se les emite como
justificante de una carrera realizada. A
efectos fiscales, este dato no es
necesario para la contabilidad del
profesional taxista.

Voluntaris per
als Jocs
Paralimpics

LOS VOLUNTARIOS DE LOS JUEGOS PARALIMPICOS

El Comite Olimpic Internacional i el
COOB’92 organitzen, per primera
vegada, els Jocs Olimpics i el Jocs
Paralimpics; aquests ultims tindran
lloc la primera quinzena de
setembre del 92 i sén el maxim
exponent de |'esport per a persones
amb disminucio fisica o sensorial;
sera una competicié en la que
prendran part esportistes d’elite.

Els Paralimpics requereixen la
participacio de 7.000 voluntaris, que
realitzaran tasques similars a les
que desenvoluparan els voluntaris
durant els Jocs Olimpics.

Si  vol participar en aquest
esdeveniment que recolza, sobretot,
la integracio plena de les persones
amb disminucio, truqui al telefon:
432.00.92.
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Alumnos de la
Escuela de
taxistas Solano
visitan

la ciudad

Alumnos de la Escuela de Formacion
de Taxistas Solano, de Barcelona,
visitaron la ciudad y area metro-
politana en diversas opor-tunidades
para conocer “in situ” sus monu-
mentos, centros oficiales y otros
recorridos que habitualmente realiza
el taxista profesional.

Estas salidas tienen por finalidad
completar la formacion tedrica que la
mencionada Escuela viene impar-
tiendo desde hace treinta anos.
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Nou aparcament
ala Placa de la
Catedral

Des del el dimecres 28 d'agost esta
obert al public I'aparcament de 555
places de la Placa de la Catedral,
explotat per SABA (Societat
d’Aparcaments de Barcelona, S.A.).
Tant per accedir-hi com per sortir-
ne, els automobilistes han de dirigir-
se a la Placa d’Antoni Maura. Per la
seva banda, la nova Placa de la
Catedral ha quedat inaugurada

durant la Festa de la Merce

Abans dels Jocs Olimpics del 92,
Barcelona comptara amb 22 nous
aparcaments, dels quals 6 seran
municipals i 16 privats. Aquests
futurs equipaments urbans estan
avui en procés de construccio.

Telefon dels

VOLS SAI
QUINS RE
SOCIA

BER
CURSOS
EXISTEIXEN
ER SOLVENTAR ALGUNS
JELS TEUS PROBLEMES?

La «Confederacion de Asociaciones
de Vecinos de Espana» va posar a
disposicié dels ciutadans, des del
mes de febrer de 1990, el dit
«Telefon del Veins», que ofereix un
servei d’'informacio, orientacio i
seguiment sobre recursos de Serveis
Socials i de Benestar Social de la
Ciutat, atencié en I'emergéncia amb
criteri de “bon vei” en problemes
individuals i col.lectius, deteccio de
necessitats socials i deficits de
recursos | serveis, aixi com
dinamitzacio del moviment veinal.

A Barcelona aquest Telefon és el
310.22.11

Una Sala
d'Actes per a
Ciutat Groga

Ciutat Groga disposa ja en els seus
locals del carrer Lutxana d’una Sala
d’Actes per a 200 persones. La
inauguracio, realitzada abans de les
vacances d’estiu, va reunir autoritats
de I'EMT i socis de Ciutat Groga.



Pere Fabregues i Garcia, llicenciat en Educacio Fisica;
Corinne Vancells Guerin, professora de gimnastica i aerobic.

La tonificacio és I'adquisicio de to muscular, és a dir, de cert
grau de forca. La forca dona al miscul una capacitat optima

per realitzar un treball. Sense ella moltes tasques
esdevenen realment penoses: transportar un pes, canviar

la roda del cotxe, pujar una escala ... Uns misculs débils
no poden mantenir correctament subjectes les diferents
parts del cos, no poden donar el suport necessari a
I’estructura esquelética i provoquen canvis problematics en
la postura i el funcionament corporals.

El programa d’exercicis que
plantegem a continuacio constitueix
la primera part d'un total més ampli.

En aquest naumero parlarem dels
grups musculars de la part superior
del cos i proposarem, en la revista del
mes segiient, els exercicis per als
musculs de la part inferior.

S’han tingut en compte principalment
els problemes de falta de to muscular
derivats de la posicio sedent. Una
persona que passa moltes hores
asseguda al cotxe o a I'oficina pateix
les consegqiiéncies inevitables
d’aquesta postura. Hi ha musculs que
es troben excessivament relaxats i
distendits i que practicament no
realitzen cap treball durant la
conduccio (els abdominals, per
exemple, o la musculatura de la part
alta de I'esquena), motiu pel qual han
de ser enfortits. El que intentarem
amb tots aquests exercicis és
aconseguir una compensacio de totes
les tensions i debilitacions causades
per la postura sedent.

Si esta preparat, comenci

amb el primer exercici

1. Enfortiment dels musculs
del coll.

a) Part posterior del coll

Posi’s dret, d’esquena a la paret,

amb els peus situats a pocs
centimetres d’aquesta.
Flexioni una mica els
genolls i col.loqui la part
baixa de I"esquena
(ronyons) contra la paret
fins que quedi totalment
recolzada. En aquesta
posicio, i mantenint el
coll ben estirat sense
modificar el nivell de la
barbeta, tiri el cap
enrera fent pressio
contra la paret.

Aguanti la tensio
durant cinc segons i
relaxi’s. Repeteixi
I’exercici cinc vegades.

b) Part frontal del coll

Col.loqui ambdues mans sobre el
front. Empenyi cap endavant amb
el cap i faci pressio amb les mans
en direccio contra-
ria, és a dir, contra
el cap.
Mantingui la
posicio men-
tre compta
fins a cinc
i després
relaxi’s.
Repeteixi I'exer-
cici cinc vegades.

c) Parts laterals del coll

Col.loqui la ma
® dreta al costat
dret del front i
faci pressio con-
tra el cap, al
mateix temps

que intenta
empeéen-
yer el cap
de costat vers
la dreta.
Mantingui la posicio
durant cinc segons i a
continuacio relaxi’s.
Repeteixi |'exercici cinc vegades.
Seguidament, realitzi I'exercici cap
a |'altre costat, col.locant la ma
esquerra al costat esquerre del
front.

2. Enfortiment de la part alta
de I'esquena.

Estiri’s de panxa a terra i col.loqui
les mans entrellacades darrera el
clatell. No aixequi el cap: dirigeixi
la mirada cap a terra mantenint el

nas a una distancia aproximada de
deu centimetres de terra. En
aquesta posicio, intenti elevar els
colzes tan amunt com pugui sense
desenganxar en cap moment el pit
de terra. Per tant, només es mouen
els bracos.
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TAKISTA PONTE EN LINEA
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DIRECTAMENTE 5!
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o
-Aparato homologado por Telefonica. \\0,900 A 6@@\%?5
-Modalidad "Manos Libres". Nppie \101';23\5%%?\\“
-femporizador (control tiempo llamada). o JEERO0 R 9550
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-Entrega de tarjeta de precios a cobrar

a sus clientes.
TELEFONO + MANQS LIBRES = 79.900 PTS. + [VA
TELEFONO + MANOS LIBRES + INSTALACION + SEGURO A TODO RIESGO = 112.900 PTS. + [VA

OPCIONES: SISTEMAS DE FINANCIACION

-Seguro de mantenimiento anual. A G MBSES .. ocis 22.226,-pts. Targetas de crédito
A 12 Meses ......... 11.623,-pts. Financiacion VISA MASTER
-Conversion de telefono A 24 Meses ........ 6.343,pts. por LEASING
A 36 Meses ......... 4.603,-pts. ACCES A

movil a telefono portatil.

-INSTALACION EN TALLERES PROPIOS, AUTORIZADOS

Consiga su . : g
Y ADHERIDOS A LA CAMPANA "TAXI POSA'T GUAPO
TELEFONO
EMPRESA ADHERIDA

POR SOLO A LA CAMPARNA "Taxi Posa't Guapo”

Provenza, 111 - 113, Entlo.(Urgel)
e II Tel: 323 67 61 - 323 67 02
E [ | 454 46 02 - 454 46 03

Fax: 323 04 26

Pts- al mes ShU//S Sa 08029 Barcelona



Aquest exercici també el pot
realitzar assegut en una cadira amb
I'esquena recolzada al respatller.

Mantingui la tensié durant cinc
segons i retorni a la posicio inicial.
Repeteixi |’exercici deu vegades.

3. Enfortiment de la part posterior
dels bracos i la part mitja

m de I'esquena.

Posi’s dret, d’esquena a una
taula, i subjecti-la amb
les dues mans. Flexioni
les cames i els bragos
abaixant el cos tan avall
com pugui i,
des d’aquesta
posicio, torni a

la posici6 dreta
inicial, empenyent fort
amb els bracos contra la
taula. Es tracta de
realitzar I'exercici a un
ritme normal i continuat.

Faci I'exercici
deu vegades.

4. Enfortiment de la musculatura
abdominal.

a) Part superior i inferior dels
abdominals (estomac i ventre).

Amb els dits de les mans entre-
llacats darrera el cap a |'alcada de
les orelles i les cames flexionades
amb els peus aixecats del terra,
mantingui la part superior del cos
elevada en un angle d’uns 30 graus
amb el terra. La zona lumbar ha

412 00 00

INFORMA(}IO SOBRE TRANSPORTS

PUBLICS

INFORMACIO PER A L'USUARI
DEL TAXI :
Perdua d'objectes - Tarifes

d’estar totalment recolzada al terra
durant tot I'exercici.

Des d’aquesta posicio de partida,
procuri acostar els genolls i els
colzes fins a tocar-se i retorni a la
posicio inicial.

~—=

@t NN

Realitzi I'exercici deu vegades a una
velocitat mitjana que li permeti
d’anar respirant regularment.

b) Abdominals oblics o creuats

Adopti, en primer lloc, la posicié de
partida de I'exercici anterior. Partint
d’aquesta, toqui el genoll esquerre
amb el colze dret, aixecant 'omo-
plat (espatlla) dret del terra i a conti-
nuacio realitzi I'exercici a I'altre cos-
tat tocant el genoll dret amb el colze
esque-

rre. La part superior del cos ha de
girar una mica d’un costat a l'altre.

Realitzi I'exercici deu vegades a una
velocitat que li permeti d"anar
respirant regularment.

5. Enfortiment dels bracos i del pit.

Sostingui’s damunt les mans i els
genolls amb les mans paral.leles i
separades per una distancia una
mica més gran que la compresa
entre les espatlles. Com més
separades es trobin les mans, més
treballa el muscul pectoral.
ot

Abaixi el cos
flexionant els
f\\//‘/k
-
bracos, com si volgués
tocar amb el pit a terra ( o fins que
realment hi toqui), i

o~

retorni a la posicio inicial.

Realitzi I'exercici sis vegades a una
velocitat que |li permeti d"anar
respirant regularment.

RECAMBIOS
TAXI-AUTO%

e ot
ACCE/ORIO/S

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05

Cartella, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 357 44 54

Romabell, s.a.

Taller de reparacion de automoviles
siempre al servicio del

TAXI

Pe. Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54
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Asignaturas pendientes

A pesar de esa progresiva modernizacion
de la flota, el sector en esta ciudad tiene
algunas asignaturas pendientes. Una de
ellas es llegar a establecer un dia de
descanso semanal y, en definitiva, adaptar
la oferta a la demanda del servicio, pues
hoy el tiempo de espera en las paradas es
significativo y son cada vez mas los
minuto que el taxista circula de vacio por
la ciudad.

Las posturas al respecto son dispares en
el conjunto del colectivo. Mientras la
Federacion Sindical del Taxi se muestra
partidaria de establecer ese periodo de
descanso, la Asociaciéon Gremial
Provincial de Autopatronos del Taxi
muestra sus reticencias y sostiene que
dara su opinién definitiva después de
conocer los resultados de una encuesta
que se esta llevando a cabo entre sus
afiliados.

Sin animo de influir entre los taxistas,
Jesus Lopez Llorens, Presidente de la
Asociacion Gremial, manifiesta que es
partidario de realizar un estudio
macroeconomico antes de adoptar una u
otra medida. Considera que seria mucho
mas adecuado iniciar un proceso
paulatino de reconversion del sector hasta
que la oferta se adapte a la demanda.”Lo
ideal -dice- seria reconvertir unas licencias
y volverlas a sacar a la calle cuando se
produzca un incremento de trabajo, tal
como lo hacen hoy en Estocolmo”.

Félix Canego, Secretario General de la
Federacion Valenciana del Taxi, se
muestra mas categorico y opina que en
Valencia no esta regulado ni el trabajo ni
el descanso de los taxistas y que la
reestructuracion del sector es una
necesidad. «El dia de fiesta- argumenta-,
ademas de constituir una mejora social de
la que ya disfrutan nuestros companeros
de Barcelona o Madrid, nos sera
beneficioso porque permitira al taxista
hacer menos km. de vacio y , por tanto,
ahorrar dinero». La Federacion esta
dispuesta a someter la medida a un
periodo de prueba.

Al margen de esta problematica concreta,
el sector del taxi valenciano espera que la
Direccion General de Transportes de la
Comunidad Autonoma amplie en un plazo
breve de tiempo el nimero de paradas y
las zonas dedicadas a carril-taxi. En este
sentido, tanto la Federacion como la
Asociacion Gremial se muestran
optimistas, ya que opinan que la linea de
dialogo con la Generalitat Valenciana ha
estado siempre muy abierta. Gracias a
ello se ha logrado que la modificacion
tarifaria se implante el uno de enero de
cada ano.
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Circulan hoy por el Area
metropolitana de Valencia tres
mil taxis para satisfacer la
demanda de 31 municipios, con
una poblacion de 1.232.281
habitantes (censo de 1989).
Como en cualquier otra ciudad
espanola, el conjunto de la flota
se adapta paulatinamente a las
exigencias de un modelo de
usuario que solicita calidad en el
servicio. Esta es la razén por la
que los profesionales se
esmeran, de forma individual y
sin ningun tipo de ayuda
institucional, a modernizar su
herramienta de trabajo; casi el
50% de los taxis de esta ciudad
lleva radio-emisoras, muchos
tienen aire acondicionado y, a
corto plazo, circulara por la
ciudad un modelo de taxi
adaptado para uso de
minusvalidos. Asimismo se
experimenta una importante
incorporacion de la mujer al
sector, actualmente el 3% del
colectivo esta formado por
taxistas mujeres y una de ellas
forma parte de la directiva de
una radio-emisora. Una
preocupacion latente en las dos
fuerzas sindicales que aglutinan
la representacion del colectivo
es la profesionalidad. En este
sentido, y también por iniciativa
propia, han organizado escuelas
especiales donde se imparten
clases para la obtencion del
carnet de taxista.

Cayetano Roca, Director General de
Transportes de la Generalitat Valenciana

Entidades unificadoras

Lo que sorprende al observador de la
estructuracion y funcionamiento del taxi
en Valencia es el apoyo que todos los
profesionales taxistas dan a la Mutua del
Taxiy a la Cooperativa Valenciana del
Taxi, al margen de estar afiliados o no a
alguna de las dos fuerzas sindicales con
mayor presencia en el sector. Ese
sentimiento unitario lo expresa el
Secretario General de la Federacion del
Taxi: «La Mutua -dice- es la entidad
madre del sector, alli estamos todos los
taxistas, es nuestra compania de
seguros». Y anade: « Nosotros
tendremos discrepancias a la hora de
afiliarnos a una u otra agrupacion
sindical, pero eso no ocurre cuando se
trata de la Mutua. Todos los taxistas -
concluye- entendemos que la Mutua da
respuesta a nuestras necesidades porque,
dado el alto indice de siniestralidad que
padecen nuestros vehiculos, las
Companias de Seguros privadas nos
plantean una serie de problemas».

En la Mutua, que es toda una institucion
para cualquier taxista y también para un
buen nimero de ciudadanos valencianos,
el profesional de este medio de
transporte encuentra una gama amplia de
seguros para su coche, ademas de una
importante infraestructura de talleres,
adecuadamente equipados, en los que
puede reparar su vehiculo en caso de
siniestro. (Ver entrevista).

La Cooperativa, en funcionamiento desde
1954, ofrece en un espacio de 8000 m2
otro tipo de servicios imprescindibles
para la actividad diaria del profesional
taxista: servicio de lavado, taller de
recambios, surtidor de gasolina y gas-oil,
engrase, etc. Para poder beneficiarse de
estos servicios el taxista paga una cuota
anual de 1.400 ptas. José Vicente, nuevo
Presidente desde el pasado mes de julio y
sustituto del veterano Eduardo Vivo,
senala que el objetivo prioritario de la
Cooperativa y de la gestion que acaba de
iniciar es rentabilizar al maximo los
servicios, y sobre todo conseguir abaratar
los costes para incidir de forma mas
efectiva en el colectivo.

La mujer valenciana se incorpora
progresivamente al sector




Reunion

Presidente de la EMT, Joan Torres

Asociaciones del Taxz

«La EMT necesita representantes fuertes del taxiy

El Presidente de la EMT, Joan Torres, mantuvo un primer encuentro, el pasado 25 de
septiembre, con los representantes de las Asociaciones Profesionales representativas del Taxi.
Estuvieron presentes D.Francisco Galvan Marti, del Gremio Union de Taxistes (GUT) ;

D. Josep Santacreu Amat, Secretario general de la Unid Intercomarcal del STATC de Barcelona; D.
Dionisio Gracia Fajardo del Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona (STAB) y D. Joan Fuentes
Bergada de la Associacié Empresarial del Taxi. Asimismo
asistieron a la reunién D. Joan Laporta, Director de Division de la EMT; D. Andreu Nebot, Director

de Servicios del Taxi y D7ia. M* Paz Molinas, Jefa del Gabinete de la Presidencia.
Acttia como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres que certifica:

L3

Joan Torres, Presidente de la EMT, analizo con las Asociaciones Profesionales de Taxi

las necesidades inmediatas y de futuro del sector.

En este primer encuentro se plantearon un conjunto
de temas de interés para el sector. Los representantes de
las Asociaciones Profesionales del Taxi solicitaron al
Presidente de la EMT gue se potencie-su
representatividad, que se aborde el tema de la gratuidad
del Tanel de Vallvidrera para los taxistas, que se estudie
los precios del Seguro del Automévil y, finalmente, que
se establezcan unas lineas de actuacion para iniciar una
Campana de Promocion del Taxi.

Por su parte, Joan Torres manifestd que la EMT
necesita representantes fuertes del sector y unos
sindicatos organizados. Es necesaria -puntualiz6- una
«carta de naturaleza de vuestra representacions.
Asimismo senalo estar de acuerdo con una campana de

imagen del taxi, pero que ésta incida en ciertos medios
influyentes de la ciudad, como la prensa o sectores
econdmicos e industriales.

Ante la proximidad de los JJ.OO., el Presidente de la
EMT dijo que se debe resaltar el papel del taxi en este
importante acontecimiento internacional. En relacion
con el tema tarifario argumentd que se deberia analizar la
posibilidad de un cambio de la estructura tarifaria actual.
Concluy6 abordando el tema del Tanel de Vallvidrera, y
al respecto senalé que era necesario elaborar un informe
para presentarlo a la Empresa TABASA, ya que la EMT
tiene una minima participacion en la misma. Por tanto, la
decision de la gratuidad o no del Tanel para el sector del
taxi debe ser adoptada por el Consejo de Administracion
de la citada empresa.

Reunion
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REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

En Barcelona, a 26 de septiembre de 1991 y en la sede de la Entitat Metropolitana del
Transport se resinen D. Joan Laporta i Argel}z/'c/a, Director de Division de dicha Entidad,
D. Andreu Nebot i Mula, Director de Servicios del Taxi, D. Francisco Galvdn Martin
D. Angel Martinez Alonso, en representacion del Gremio Union de Taxistas (GUT), D. José
Santacreu i Amat , en representacion del «Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi de
Catalunya» (STATC), D. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del «Sindicato de
Taxistas Autonomos de Barcelona (STAB) y D. Joan Fuentes Bergada, en representacion
de la «Asociacion Empresarial del Taxi».

Actua como Secretaria delegada Dria. Amparo Gomez Alvarez de Luna, que certifica:

A las 12:30 horas se abre la sesion con la presencia que en agosto de 1990 examiné personalmente la
de todos los convocados, pasando a examinar los publicidad que se realizaba en la ciudad de Zaragoza vy,
asuntos de la Orden del Dia. a pesar de la buena impresién que obtuvo, la empresa

que la canaliza en Barcelona todavia no le ha

1.' PUBLIcIDAD EN Los VEHICULOS AUTO'TAXI. prescntzldo un proyecto concreto.

El Sr. Galvian, en nombre de todos los sindicatos, El Sr. Laporta insiste en que no ve la dificultad que
plantea la necesidad de estudiar de nuevo el tema ante pueda existir en dar publicidad a las empresas mas
la multitud de contactos que ha tenido su Gremio con fuertes y propone valorar si trae mas cuenta dar la
empresas y donde se apunta la posibilidad de exclusiva a una sola empresa para todos los taxis.

establecer contratos importantes. En este sentido
solicita que se pueda hacer publicidad en las puertas, y El Sr. Nebot informa que, si puede contratarse con
que para el afo 92, la tasa de la EMT sea gratuita. una empresa por mil millones o mas y la publicidad va

dirigida a un gran nimero de taxistas, podria estudiarse

Todos estin de acuerdo en valorar la posibilidad de la posibilidad de eximirlos de la tasa por autorizacion de
que se lleve publicidad exterior, sin menoscabo de la publicidad exterior; pero si, por el contrario, lo que se
imagen del taxi. ofrece so6lo va a beneficiar a 200 o 400 taxistas, el

sistema actual con pago de tasa ya estd bien. Anade que

El Sr. Laporta indica que deberia tratarse con cuando lo que se esta vendiendo es da imagen del taxi»
empresas fuertes y dignas, con las que se realizase un hay que conseguir ventajas suficientes para que
contrato por mucho dinero y de una sola vez, aprovechen a todo el colectivo, tales como un fondo de
sometiendo la contratacién a las normas de un pensiones, seguro a todo riesgo, bonos de gasolina
concurso publico. El tema s6lo seria planteable en caso gratis, etc.

de un contrato de mucha envergadura econémica para

todos los taxistas, al igual que la reduccion a 0 de la El Sr. Laporta cree que lo ideal es que se involucre a

tasa, y que solo seria posible si el beneficiado fuera el la totalidad de los taxistas.

propio taxista y no la empresa de publicidad. Senala

que no tendria sentido romper la imagen del taxi por Segun el Sr. Fuentes, la pancarta es molesta, ruidosa y

unos cuantos contratos. antiestética, por lo que durante los seis meses que las
llevaron sus vehiculos resulté ser un fracaso total y

En nombre de la Comision, el Sr. Gracia manifiesta desacredito la publicidad en el taxi.




Todos acuerdan que lo mejor es esperar a conseguir
buenos contratos, aunque, de realizarse esto supondria
para la EMT un extraordinario trabajo en expedientes
de autorizacion y control de publicidad.

2.- EMPRESAS

El Sr. Fuentes plantea, tal como se acordd en la
reunion anterior, el tema de la legalizacion de las
empresas.

El Sr. Nebot informa que, mientras los grupos
empresariales no declaren formalmente los vehiculos
que tienen a su disposicion, la Administracion no podra
valorar adecuadamente el problema, toda vez que los
poderes administrativos bastanteados por la EMT
obedecen a distintas motivaciones.

El Sr. Laporta afirma que no todos los que manejan
varias licencias son empresarios y algunos quieren
permanecer ocultos. Por ello, para conseguir que
afloren todos, lo que se podria hacer es publicar unas
condiciones previas de regularizacion (lo cual se haria
por una sola vez) y los que no se acogieran a ellas se
quedarian fuera de la legalidad, por lo que, en
adelante, serian perseguidos con todo el rigor que no
se estd usando en este momento. El Gnico problema
que se observa es que hay algunos empresarios que
desean regularizarse y otros no, por lo que habria que
ir contra estos Gltimos y caducarles las licencias.

El Sr. Fuentes manifiesta su conformidad con la
solucion apuntada.

El Sr. Gracia advierte que detras de los poderes
puede haber muchas cosas, la prueba esta en que
cuando alguien necesita una solucion, la EMT le provee
de autorizacion, en cambio otros son «de trampa» y
tampoco interesa conocer el nimero de los que hay. Lo
que esta muy claro es que si uno no puede vender y
otro no puede comprar, no tienen por qué hacerlo.
Con lo que no esta de acuerdo es que en esta medida
se aplique solo a unas empresas determinadas, sino
que debe quedar abierto el sistema y que se arregle
para todos por igual. A continuacion lee un informe
que traia preparado y, manifestando su respeto por la
flota del Sr. Fuentes, afirma que con regulacion o sin
ella, las empresas honestas seguirin funcionando igual,

y que lo que se tiene que hacer es permitir que «€l que

tenga una licencia pueda tener dos.

El Sr. Laporta excepciona que una organizacion
empresarial puede dar un servicio distinto del que
puede prestar un empresario individual y que la
experiencia constatada con las empresas de ambulancias

es que su funcionamiento estd muy degradado.

El Sr. Nebot afirma que introducir la polémica de <l
que tiene una que tenga dos» estd desfasado, porque
hoy estan prestando el servicio de taxis en Barcelona
9.300 taxistas que son conductores y titulares de licencia
y 1000 de los que la titular es la esposa y los conduce
exclusivamente el marido. Por lo que hay 10.300
autébnomos que estan prestando servicio por si mismos.
También hay que tener en cuenta el efecto del doble
turno en un mercado, donde sobran licencias, porque la
oferta es excesiva. Si ahora se estan ganando 4.000
millones de pesetas mas cada ano, es porque la EMT ha
conseguido que haya 2.300 conductores menos desde
septiembre de 1986.

El Sr. Gracia opina que, aunque esto se aprobase, la
mayoria de los que tienen una licencia no quieren tener
dos; que si s6lo hay una docena que tiene esa ilusion y
no se les da oportunidad, no seria justo.

El Sr. Nebot pone de manifiesto que en la actualidad
el servicio de taxi estd mas preparado para controlar la

situacion por la via de los conductores.

El Sr. Galvan asegura que hay muchas situaciones
irregulares; habria que poner sobre la mesa todos los
casos para separar los que han obrado de buena fe, de
los que no lo han hecho. Senala que seria gratificante
para los autbnomos permitirles que tuviesen otra
licencia las familias que deseen dedicarse al taxi, con lo

que se llegara a tener una clase profesionalizada.

El Sr. Laporta interviene para aclarar que una cosa es
el planteamiento de los intereses familiares de personas
particulares y otra muy distinta la profesionalidad del
sector, y que no puede primarse -por razones familiares-

a un ciudadano sobre los demas.

Concluyendo el Sr. Galvan que, en su opinion, la

legalizacion de las empresas supondria un agravio al




colectivo de autéonomos, que deberia ser compensado
de alguna forma.

El Sr. Fuentes afirma que no formaria parte de la
Comision si su intencion fuera arreglar el problema de
3 0 4 personas o para arreglar un problema personal.
Que él desearia hacer un sondeo entre las personas
que quieran ser empresarios: que lo pongan de
manifiesto en las ventanillas de los sindicatos y éstos lo
canalizarian hacia la administracion. Una vez cerrado el
plazo previsto para el sondeo, se contaria con datos
mas reales sobre las expectativas de los taxistas.

El Sr. Laporta propone otra féormula: que se hiciese
una oferta oficial no cerrada y , a la vista de como se
responde a la misma, se tomard una decision sobre las

condiciones en que se podria llegar a una solucion.

El Sr. Nebot indica que los que desean que «el que
tiene una pueda tener dos» tienen el gran problema,
que suele desembocar en arrendamiento de licencias y
esto altimo si que es un peligro, tanto para el servicio
como para las empresas, que se quedan sin

conductores.

El Sr. Gracia dice que lo mismo que se ha rebajado la
tasa entre padres e hijos, que se permita poner a
nombre de uno sélo de los conyuges, cuando marido y

mujer tienen una licencia cada uno.

El Sr. Santacreu afirma que todo el mal existente en
la actualidad se ha creado tanto por parte dealgunos
taxistas floteros como de la propia administracion, y
que todas las soluciones que se estan proponiendo son
antirreglamentarias, que todo lo que se esta
defendiendo en este momento es meter mas taxis en la
calle y cargarse el reglamento a favor de las mismas

personas que nunca han querido cumplirlo.

El Sr. Nebot afirma que el taxi se va a arreglar: si
sobran 3000 licencias es que sobran 3000 personas. Si
sigue la tendencia actual van a faltar dependientes y, en
el futuro, no habria conductores que trabajasen. La
solucion para el auténomo -senala- no pasa
exclusivamente por la venta de la licencia, sino por
preocuparse para conseguir un buen fondo de
pensiones. Concluye diciendo que la licencia podria

valer cada vez menos, y que dentro de quince anos, la

.
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situacion del taxi sera distinta.

El Sr. Gracia se compromete a decir publicamente que
nunca sera un obsticulo para que se arregle el tema de
las empresas y que cree que esto sera asi, salvo lo que
pueda hacer otra organizaciéon de caricter
desestabilizador como la que acaba de aparecer en el
Aeropuerto.

El Sr. Laporta asegura que en un estado de derecho
mandan los representantes elegidos democraticamente y
que, el resto, lo arregla la Guardia Civil. Que enestos
momentos hay que tratar Gnicamente con los que
componen la Comision, por ser los que representan a

las organizaciones mayoritarias.

El Sr. Nebot hace el siguiente resumen:

1° La idea de que «l que tiene una licencia pueda
tener dos» queda descartada.

2° Seguir la misma pauta que la marcada por el
Ministerio de Transportes en relacion con las licencias
de Clase C, ahora denominada «arrendamiento con
conductor.

3° Reconocimiento de la situacion real para plantearse

la creacion de empresas.

Ante la pregunta del Sr. Galvan puntualiza que esto es
sobre la base de no otorgarbajo ningin concepto
ninguna licencia nueva, sino trabajando Gnicamente por

via de transferencia.

El Sr. Laporta aclara que, en el caso de que se optase
por la segunda solucion, se harian bloques de licencias,
cuya transmision solo podria hacerse por empresa
completa y no transfiriéndose las licencias una a una.

Después de preguntar todos por el nimero de
«personas interpuestas» que todavia existen y al
informarseles que hay seis, los Sres. Gracia y Galvan
proponen que se permita a los herederos que carezcan
de aptitud profesional que sigan explotando las licencias
mediante la contratacion de taxistas dependientes.

El Sr. Laporta pregunta cuanto paga un arrendador de
licencia a una viuda en la actualidad, contestindosele
que «unas 30.000 o 40.000 ptas.», a lo que le responde el
Sr. Laporta que con una buena inversion de la cantidad
obtenida por la transferencia de la licencia se obtendria




en una entidad bancaria mas dinero y con mayor
tranquilidad.

El Sr. Nebot interviene para afirmar que es indignante
el modo como ha estado llevandose el tema de las
viudas y los herederos en Barcelona. Hace referencia a
como les han tratado algunas gestorias o sindicatos y
como se han aprovechado de estas situaciones algunas
personas.

El Sr. Galvan ve que el Sr. Nebot tiene un concepto
de la empresa de taxis distinto del que tienen los
representantes que integran esta comision y cree

necesario que se pongan todos de acuerdo.

El Sr. Martinez Alonso quiere insistir en que el tema
principal es evitar el arrendamiento de licencias, que es
lo que mis desprestigia a la profesion, porque lo Gnico
que preocupa al arrendatario es sacar mas dinero para
pagar al arrendador. Esta es la historia que motivo el
que se dieran las 1.700 en el 76 y luego las licencias P,
intransmisibles. Lo que hay que hacer es moderar la
situacion actual y pensar que no se puede prohibir que
una viuda siga con la licencia. Si lo hace y se equivoca,
es cosa suya.

3° TARIFAS 1992

El Sr. Martinez Alonso del GUT toma la palabra en
nombre de los cuatro sindicatos y expone que las
subidas de tarifas se han hecho rigurosamente por el
incremento del IPC, sin tener en cuenta que los gastos
de explotacion se han disparado.

El Sr. Laporta manifiesta conocer muy bien los
importes del IPC y de los costes, porque lo ha
estudiado cada ano y, por ello, sabe que no es cierto.
El taxi no estd dentro de la economia laboral, es un
sistema intervenido donde el nimero de licencias esta
limitado. No puede venir cualquier persona de la calle
a hacer el taxi, arruinando a los taxistas. Ademas, el
Estado ha intervenido todo el campo del transporte. Lo
que se tiene que intentar es averiguar el incremento de
las subidas de los costes, para hacer una propuesta a la
Comunidad Auténoma sobre la subida que se ha de
aplicar a los taxistas. Como cada ano, los taxistas
tendran una subida en relacion al incremento del coste;
se trata de clarificar esa falsa apariencia de que esta

Administracion estda intentando rebajar las tarifas,
cuando lo Gnico que se pretende es que los
representantes presenten un estudio de costes, sin el
cual la Comision de precios no va a aprobar las tarifas
para 1.992, y lo que no se puede esperar de la EMT es
que apoye mentiras. Este ano también se llegara a un
acuerdo sobre la base del incremento experimentado

por la estructura de costes.

El Sr. Martinez Alonso afirma que los incrementos
publicados y admitidos por la administracion son muy
bajos.

El Sr. Laporta hace ver que cuando se retnen para
discutir las tarifas tienen enfrente lo que parece un
colectivo sindical que desea una subida de salarios,
pero esto no es real, toda vez que la EMT no es la
entidad que aprueba las tarifas, sino que su posicion es
la de informar cuales son los incrementos de cada una
de las partidas que componen la estructura de costes
para que la Comunidad Auténoma apruebe la subida de
las tarifas. Por ejemplo, cuanto costaban las polizas de
seguro el ano pasado y lo que cuestan ahora; cuanto
costaba el combustible el pasado ano y lo que cuesta
este ano, etc., y nada mas, porque la EMT no es la que
aprueba las tarifas. Lo que pide la Comision de Precios
es: «digame lo que costaba el ano pasado y lo que
cuesta este ano». Tampoco se puede perder prestigio
ante la Comision de Precios. Hasta ahora no han podido
sorprender a la EMT en ningin error y si los datos no
fuesen ciertos se quedaria en mal lugar y se perderia
credibilidad de cara al futuro.

Continta el Sr. Laporta aclarando al Sr. Martinez
Alonso sobre cudl es la competencia de esta Entidad y
la importancia de llegar a un acuerdo sobre la veracidad
de los datos aportados a la Comision de Precios,
porque lo que no puede hacerse es comprometer a esta
Administracion con datos falseados y si se esta
afirmando que cada ano se han aprobado las subidas de
las tarifas por debajo del incremento de los costos de
explotacion. Para evitarlo, formula la siguiente
propuesta: realizar un pacto que en tres anos sucesivos
se presente a la Comision de Precios unos incrementos
iguales a la subida experimentada por los costes de
explotacion, unos dos puntos por encima del IPC
respecto a los salarios de los taxistas. Este pacto podria

firmarse ahora mismo.




El Sr. Nebot aclara que, de aprobarse una tarifa
superior, no quiere decir que el taxista ganard mas,
sino que esto depende ademis de la oferta y la
demanda, porque hay que recordar lo que se ha
perdido de recaudacion en momentos de recesion de la
demanda, debido a las consecuencias de la huelga y

mala publicidad sobre la subida de las tarifas.

El Sr. Gracia reconoce que en los ultimos seis afnos
no ha habido malas tarifas, teniendo en cuenta todos
los factores. Como ya han tenido un desengafio con la
Comision de Precios, cree que es mejor tener una idea
clara de antemano, una vez comprobado que no ha
sido bueno que fueran por separado la Comision de
Sindicatos del Taxi y la Administracion. Por todo ello
espera que, tras el estudio de las tarifas que ha
presentado la citada Comision, se pase a ésta el estudio
efectuado por la EMT para llegar a un acuerdo.

El Sr. Laporta hace hincapié en la necesidad de llegar
a un acuerdo porque la Comision de Precios aceptara
los costes mas bajos que se le presenten y nunca los va
a subir. Por ello vuelve a proponerque seria deseable

llegar a un pacto para tres o cuatro anos.

El Sr. Gracia indica que éste es un ano muy
apropiado para que se mejoren sustancialmente las
tarifas y que ante la Administracion Local se puede
hablar de una forma distinta que con la Comision de
Precios, con la que cambia el lenguaje.

El Sr. Laporta asegura que no puede creeerse que
los costes de produccion hayan subido un 23%.

El Sr. Nebot indica que las ultimas tarifas entraron en
vigor el 23-12-90, que se revisan anualmente y, por
ello, que hay tiempo suficiente para estudiar el tema.
Notifica que D. Juan José Casamor Lacasa, D. Benjamin
Pinol Satorra y D. Manuel Castro Calvo, en calidad de
delegado de la Asociacion Sindical de Transportistas
Autonomos de las Comunidades de Espana, han
solicitado ya la subida de tarifas, de cuyos estudios la
Generalitat ha pedido informe a esta Entidad. Por otra
parte, la OCUC parece que quiere hacer suprimir algin
suplemento. La Organizaciéon de Consumidores de
Castelldefels ha presentado otro escrito y sobre todo

estos escritos que componen el expediente se iniciard

la negociacion de acuerdo con el documento
presentado por la Comision de Sindicatos mayoritarios
del Taxi.

El Sr. Gracia pregunta la fecha en que les sera
presentada una propuesta concreta. A lo que responde
el Sr. Laporta que ya se les ha ofrecido « el promedio
del incremento que hayan experimentado los costes de
explotacion y dos puntos de porcentaje sobre el IPC
sobre los salarios».

RUEGOS Y PREGUNTAS

Los Sres. Fuentes, Galvan y Gracia ruegan que, para
evitar protagonismos, las propuestas efectuadas en estas
reuniones aparezcan en las actas a nombre de la

Comision de Sindicatos del Taxi.

Se acuerda celebrar , el proximo jueves 3 de octubre,
otra reunion monogrifica sobre estudio de costes de las
tarifas.

Siendo las 16:30 horas y, al no haber mas asuntos
que tratar, se levanta la sesion de la que se extiende la

presente acta.




El pasado 1 de octubre, el diario «El Observador» publicaba en su
pagina 30 el articulo «Taxistas contra el COOB», firmado por el
periodista Xavier Domingo. El minucioso relato del incidente
rovomdzfor un grupo de taxistas contra una alta autoridad del
Ol en el Aeropuerto de El Prat refleja, como bien sefiala el citado
periodista, el comportamiento de unos «cuantos taxistas» que parecen
empeniados en desprestigiar al taxiy, en definitiva, perjudicar
intencionadamente a Bgarcelona en un momento especial de su
historia, asi como a un colectivo compuesto por 11.000 personas que,
ademds de ganarse la vida honestamente, muchos de ellos hacen el
esfuerzo a’% reciclarse con el fin de ofrecer un servicio de calidad

a una ciudad con vocacion internacional.

Una alta personalidad del COI fue agredida en el aeropuerto de El Prat

Taxistas contra el COOB

axistas del aeropuertoe de El
Prat han declarado la guerra a
los autos oficiales del COOB
que van a buscar a personali-
dades invitadas.

Recientemente fue agredida por
un piquete de estos taxistas una alta
personalidad del Comité Olimpico In-
ternacional, concretamente, el direc-
tor de deportes del mas alto organis-
mo mundial, el suizo Walter Troguer.

Un auto oficial del COOB con los
debidos distintivos acreditativos fue a
buscarlo a El Prat. En este auto fueron
cargadas las maletas y subi6 el alto
funcionario. Cuando el coche arranco,
un piquete de taxistas mafiosos se pu-
so delante, le obligé a parar, con ma-
los modos, desplantes e insultos, for-
z6 al viajero a apearse, descargo las
meletas y mas o menos dijo al chofer
del coche oficial: “Ni COOB, ni
lessshhhes, aqui este sefior se sube a
un tasssts o no sale del aeropuerto”.
El talante y los modos de estos ener-
gumenos eran tales, que el caballero
suizo opt6 por la resignacion y subié
al tasssts.

El tema de los tasssis del aeropuer-
to de El Prat, es una de las lacras de la
Barcelona olimpica sin que nadie pa-
rezca dispuesto a ponerle coto. Pero
lo que acabo de contar pasa de la raya.
La imagen que se lleva de la ciudad
olimpica el director de deportes del
COI es imborrable.

Si se atreven a secuestrar —ésta es
la palabra y no otra- a un auto oficial,
sacar de él y a sus maletas a un pasa-
jero oficial olimpico para meterlo en
uno de sus tasssis y hacerle pagar, qué
no pasara ahora y durante los Juegos
con los miles de visitantes que llega-
ran al aeropuerto.

Esto, y otras chorizadas por el esti-
lo, representan un tema de seguridad
cotidiana, mucho mas elemental y co-
tidiano que el terrorismo. Y, para Bar-
celona, un desprestigio impondera-
ble.

Un grupo

Hay que destacar que no se traté
de un taxista aislado, si no de un gru-
Po que actu6 organizadamente y con
premeditacion, es decir, que hay con-
jura, acto de mafia con fines coerciti-
vos en contra de lo mas importante
que ha de ocurrir en Barcelona desde
la instauracion de la democracia: los
Juegos Olimpicos.

El Prat, aeropuerto olimpico, en
materia de taxis, parece tierra de na-

Un grupo de taxistas en el aeropuerto de El Prat

JOMENEC FEHNANDE .

die. ¢(De quién es competencia aquello
¢De qué ayuntamiento? ¢del de El Prat
o del de Barcelona? Alguien ha de po-
ner orden alli y acabar con el ignomi-
nioso espectaculo, indigno de una ciu-
dad europea, de centenares de taxis y
taxistas tomando el sol y jugando a
las cartas e imponiendo por la fuerza
la ley de la mafia a la hora de coger
clientes sin que, como en los aero-
puertos de las naciones civilizadas,
haya el menor policia para evitar los
abusos.

El buen servicio en estos aspectos
es en definitiva lo que da imagen a
una ciudad y mas, a una ciudad olim-
pica. Afortunadamente, la inmensa
mayoria de taxistas barceloneses esta
compuesta por excelentes y correctos
profesionales. Pero basta una minoria
de cacos para desprestigiar a toda la
profesion. Y, repito, esto pertenece a
la competencia de la seguridad, aun-
que parezca nimio al lado del terroris-
mo. Repetidas veces se ha dicho que

“Alguien ha de poner
orden y acabar

con el ingnominioso
espectdculo”

los Juegos son un gran atractivo para
el terrorismo, nacional e internacio-
nal. Pero también lo son para toda la
pegre y todos los hampones del mun-
do.

Un nimero nada desdeiable de los
visitantes de los Juegos, en todas la
ciudades, esta compuesto por la flor y
la mata de los rateros, carterista, tiro-
netros, estafadores, rufianes y tahu-
res de toda calana, asi como troteras,
colipoterras, peripatéticas, fruta de le-
nocinio y flor de burdel.

Un multitudinario vuelo de urracas
avidas de lo que haya en el bolsillo
ajeno e ingenuo del aficionado al de-
porte. Esa ralea de tassistas mafiosos

de El Prat, pertenece a esa categoria
de personal. Todo esto es trabajo para
la seguridad. Que ya lo sabe, por su-
puesto.

Preocupacion

Este es uno de los aspectos negros
de los Juegos que, en el caso de Bar-
celona, preocupan mas al Comité
Olimpico Internacional. La ciudad no
tiene una fama internacional de lago
de paz y honestidad y lo que le acaba
de ocurrir a su director de deportes,
lo avala.

Es seguro, jy tanto!, que cuando el
estimable ejecutivo del COI regreso6 a
su patria Suiza, no se encontré con
nada parecido. Es hombre que, por
su cargo, viaja mucho. “Lo que me ha
pasado en Barcelona, no me habia
ocurrido en ninguna parte del mun-
do”, pudo decir al llegar a su casa. A
mi si, a mi me ocurri6 algo similar en
el aeropuerto de Kinshasa, Zaire, Afri-
ca negra.

ACTA
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Una alta personalidad del COI fue agredida
en el Aeropuerto de El Prat

Taxistas contra el COOB

Taxistas del aeropuerto de El Prat han declarado
guerra a los autos oficiales del COOB que van a bus
a personalidades invitadas.

Recientemente fue agredida por un piquete de estos

taxistas una alta personalidad del Comité Olimpico

Internacional, concretamente el director de deportes

del mas alto organismo mundial, el suizo Walter
Troguer.

Un auto oficial del COOB, con los debidos distintivos

acreditativos, fue a buscarlo a El Prat. En este auto

enorme cargado fueron cargadas las maletas y subi6 el
alto funcionario. Cuando el coche arranco, un piquete

de taxistas mafiosos se puso delante, le obligd a parar
con malos modos, desplantes e insultos, forzo al
viajero a apearse, descargé las maletas y mds o menos
dijo al chofer del coche oficial: «Ni COOB, ni
lessshhhes, aqui este sefor se sube a un tasssis 0 no
sale del aeropuerto». El talante y los modos de estos
energimenos eran tales que el caballero suizo opt6d
por la resignacion y subio6 al tasssis.
El tema de los tassis del aeropuerto de El Prat es una
de las lacras de la Barcelona Olimpica, sin que nadie
parezca ponerle coto. pero lo que acabo de contar
pasa de la raya. La imagen que se lleva de la ciudad
olimpica el director de deportes del COI es imborrable.
Si se atreven a secuestrar -€sta es la palabra y no
otra- a un auto oficial, sacar de él y a sus maletas a un
pasajero oficial olimpico para meterlo en uno de sus
tasssis y hacerle pagar, qué no pasara ahora y durante
los Juegos con miles de visitantes que llegaran al
aeropuerto.

Esto y otras chorizadas por el estilo representan un
tema de seguridad cotidiana, mucho mas elemental y
cotidiano que el terrorismo. Y, para Barcelona, un

desprestigio imponderable.

UN GRUPO

Hay que destacar que no se tratd de un taxista
aislado, si no de un grupo que actud organizadamente
y con premeditacion, es decir que hay conjura, acto de

mafia con fines coercitivos en contra de lo mas

importante que ha de ocurrir en Barcelona desde la
instauracion de la democracia: los Juegos Olimpicos.
El Prat, aeropuerto olimpico, en materia de taxis,
parece tierra de nadie. ;De quién es competencia
aquello ? ;De qué Ayuntamiento? ;Del de El Prat o del

la de Barcelona? Alguien ha de poner orden alli y acabar
car con el ignominioso especticulo, indigno de una ciudad
europea, de centenares de taxis y taxistas tomando el
sol y jugando a las cartas e imponiendo por la fuerza la
ley de la mafia a la hora de coger clientes sin que,
como en los aeropuertos de las naciones civilizadas,
haya el menor policia para evitar los abusos.
El buen servicio en estos aspectos es, en definitiva,
lo que da imagen a una ciudad y, mas, a una ciudad
olimpica. Afortunadamente, la inmensa mayoria de
taxistas barceloneses estd compuesta por excelentes y
correctos profesionales. pero basta una minoria de
cacos para desprestigiar a toda la profesion. Y repito,
esto pertenece a la competencia de la seguridad,
aunque parezca nimio al lado del terrorismo. Repetidas
veces se ha dicho que los Juegos son un gran atractivo
para el terrorismo, nacional e internacional. pero
también lo son para toda la pegre y todos los
hampones del mundo.
Un nGmero no desdenable de los visitantes de los
Juegos, en todas las ciudades, estd por la flor y la nata
de los rateros, carteristas, tironetros, estafadores,
rufianes y tahures de toda calana, asi como troteras,
colipoterras, peripatéticas, fruta de lenocinio y flor de
burdel.
Un multitudinario vuelo de urracas avidas de lo que
haya en el bolsillo ajeno e ingenuo del aficionado al
deporte. Esa ralea de tassistas mafiosos de El Prat
pertenece a esa categoria de personal. Todo esto es
trabajo para la seguridad. Que ya lo sabe, por supuesto

PREOCUPACION

Este es uno de los aspectos negros de los Juegos
que, en el caso de Barcelona, preocupan mas al
Comité Olimpico Internacional. La ciudad no tiene una
fama internacional de lago de paz y honestidad y lo
que le acaba de ocurrir a su director de deportes, lo
avala.
Es seguro, j y tanto!, que cuando el estimable
ejecutivo del COI regres6 a su patria, Suiza, no se
encontro con nada parecido. Es hombre que, por su
cargo, viaja mucho. Lo que me ha pasado en
Barcelona, no me habia ocurrido en ninguna parte del
mundo», pudo decir al llegar a su casa. A mi si, a mi
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me ocurri6 algo similar en el aeropuerto de Kinshasa,
Zaire, Africa Negra.




Dos radio-emisoras aglu-
tinan al 30% de la flota

No se puede hablar del taxi de Valencia
sin mencionar la labor que realizan Radio
Taxi y Tele-taxi, dos radio-emisoras que
aglutinan practicamente al 30% de la
flota.

Con una experiencia de 20 anos, Radio
Taxi es la mas arraigada en el sector y la
primera que se fundoé en Espana (11 de
marzo de 1971). Cuenta con 600 moviles y
realiza diariamente 2.500 servicios.
Trabaja estrechamente con Proteccion
Civil, tuvo un papel protagoénico en la
ayuda a las victimas del incendio del
Hospital Clinico Universitario y de las
ultimas riadas.

Tele-taxi nacio hace cuatro anos y ya son
410 los taxistas que forman parte de ella.
La particularidad de esta radio-emisora
radica en estar totalmente informatizada y
en ser un Centro especial de empleo en el
que todos los trabajadores padecen algun
tipo de minusvalia fisica. Por esta razén
la Consejeria de Trabajo de la Comunidad
Auténoma subvenciona el 50% del salario
de cada uno de estos trabajadores, el
100% de la Seguridad Social y financia el
60% de la infraestructura. Tele-taxi
funciona con 2 canales de emisiéony 12
lineas que le permiten realizar 1800
servicios diarios.

Félix Canego, Secretario General de |
a Federacion sindical del Taxi

La Conselleria de
Transportes opina

La Conselleria de Obras Publicas
y Transportes de la Generalitat
Valenciana es la entidad publica
responsable de regular el
servicio del Taxi en el Area de
Valencia. Cayetano Roca Giner,
como Director General de
Transportes, expone la opinion
de esta institucion sobre algunos
aspectos puntuales que hoy
preocupan al colectivo del taxi
valenciano.

Descanso semanal: La
Conselleria considera que en
esta cuestion deben ser los
propios profesionales del sector
los que deben fijar su postura,
respetando en todo momento lo
que la legislacion laboral exija.
Por parte de la Conselleria,
cualquier solucion puede servir
Si ademas la acepta
mayoritariamente el sectory
garantiza la prestacion del
servicio en condiciones
aceptables, tanto por los
usuarios como para las propias
condiciones econdmicas del taxi.
Incremento de Paradas de taxi:
Este punto es una clara cuestion
de competencia municipal de
cada uno de los municipios
afectados. La Conselleria
aceptara, por tanto, las politicas
que los Ayuntamientos adopten,
preferentemente de acuerdo con
el sector y con las necesidades
de los usuarios.
Independientemente de ello,
esta entidad podria colaborar en
lo que fuera necesario para
definir esta politica de paradas si
los afectados lo consideran
interesante.

Carriles bus-taxi: La
Conselleria opina que el
Taxi cumple objetivos de
transporte colectivo,
colaborando tanto en la
resolucion de problemas
individuales de movilidad
comoen mejorar las
condiciones de trafico, al
permitir utilizarlo como
alternativa de transporte

La Cooperativa del Taxi ofrece
varios servicios para el taxista

privado, totalmente ineficaz en
ambitos urbanos y metropolitanos.
Considera, por ello, que se debe
adoptar la politica de trafico que
priorice todos los medios colectivos
sobre los privados, incluyendo los
carriles bus-taxi. En este sentido
cree conveniente la correcta
planificacion y ejecucion del mayor
numero posible de carriles bus-taxi,
con posibilidad de beneficiar
incluso las calles con circunvalacion
restringida, prioridad en los
semaforos, etc. Al tiempo de llevar
la politica disuasoria necesaria con
la enegia que hiciera falta, es de
maximo interés la mentalizacion de
los vehiculos privados para que
respeten estos carriles.
Colaboracion de la
Administracion con el sector:
Independientemente de las
competencias de ordenaciony
control que le corresponde a la
Conselleria en materia del taxi,
cabe recordar que este sector esta
formado por empresarios que
actuan con la maxima libertad
posible, dentro de una actividad
necesariamente tutelada por la
Administracion para garantizar
cuestiones tan importantes como:
tarifas adecuadas, vehiculos aptos,
lucha contra el intrusismo
profesional o la pirateria.
Consecuentemente con esta
situacion, la intervencion de la
administracion debe ser la minima
posible para garantizar el
funcionamiento normal del sector.
No obstante, en este momento se
considera que podria ser
interesante la realizacion de
actuaciones
destinadas al
reciclaje y
formacion de los
profesionales del
taxi, en las que la
Administracion
p o d r i a
perfectamente
colaborar

Jesus Lopez Llorens,
Presidente de la
Asociacion Gremial de
Autopatronos del Taxi




;Como y cuando surgio la iniciativa de
crear la Mutua Valenciana del Taxi?
Surgio por iniciativa de un pequeno
grupo de taxistas de esta ciudad, que en
1935 acordaron formar una especie de
agrupacion, a la que llamaron « Mutua
de Propietarios de Automoviles de
Alquiler de Valencia». A partir de aquel
momento organizaron unos talleres en
los que reparaban sus propios vehiculos.
Mas tarde implantaron una especie de
seguro para cubrir los riesgos del taxi:
danos propios, la responsabilidad civil,
etc., naciendo asi la« Mutua de Prevision
Social de la Industria de Automoviles de
Alquiler de Valencia», a la que luego se
fueron asegurando familiares de taxistas.
Posteriormente se hizo una ampliacion
de talleres, primero en unos locales de la
calle Lepanto y mas tarde en otros de la
calle Caravaca. En 1982, todas estas
instalaciones se trasladaron
definitivamente al Poligono Vara de
Quart. En 1969, y por imperativo legal, la
seccion de seguros del automovil fue
separada de la Mutua de Prevision
Social, constituyéndose la Mutua de
Seguros Valenciana de Taxis. Ese gran
paso, adoptado por acuerdo de
asamblea, permitio ampliar objetivos y
abrir los servicios de seguro a vehiculos
particulares, independientemente de si
eran o no taxistas, de esa manera
hemos ido ampliando la gama de
seguros.

;(Tienen taxistas y particulares los
mismos derechos y obligaciones?

No todos los asegurados en la Mutua
son tomadores del seguro; son
mutualistas y, por tanto, tienen la misma
participacion, los mismos derechos y

En estos talleres el taxista tiene su
vehiculo reparado en 48 horas
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obligaciones. Inicialmente los taxistas
tenian una cuota mas elevada, ya que
fueron los inspiradores del proyecto.
Pero cuando se incorporaron a personas
particulares, se devolvio a cada taxista
14.000 ptas. por acuerdo de la Asamblea
plenaria. Hoy, los beneficios y la derrama
son iguales para todos. El patrimonio de
la Mutua pertenece a todos los
mutualistas

;Cuales son los servicios que ofrece la
Mutua Valenciana del Taxi?

Ofrece los mismos servicios que
cualquier compania de seguros: seguro
de responsabilidad civil, seguro de
ocupantes, de danos propios o
voluntarios, retirada de carnet, seguro
multiriesgo hogar,etc. Paralelamente, el
taxista tiene los talleres de la Mutua de
Prevision Social que estan, como senalé
anteriormente, en el Poligono Vara de
Quart. Si un taxista tiene un siniestro con
el coche, éste pasa automaticamente al
taller para su reparacion, procurando un
servicio rapido y eficaz. De esta forma se
evita que el taxi se encuentre muchos
dias parado.

;Cudl es indice de participacion del
taxista en la actual estructura de la
Mutua?

Se podria decir que el 90 por cien de
taxistas pertenecen a la Mutua
Valenciana del Taxi. Concretamente
tenemos 2700 taxistas afiliados.

Para beneficiarse de los servicios de los
talleres, jcuanto paga el taxista?

Los taxistas pagan a la Mutua de
Prevision Social una cuota de 1.005 ptas
al ano, que cubre una especie de pdliza.
Por ejemplo, en caso de accidente con el
taxi, por cada dia de baja reciben 200
ptas. y, encaso de defuncion o
incapacidad permanente, se les paga
150.000 ptas. Debo senalar, que para
abaratar el seguro al taxista, que es mas
caro ya que obviamente tiene mayor
riesgo, se ha conseguido que de los
beneficios de los talleres se pase un
rappel a la Mutua de Seguros en la
cartera del taxi.

;Qué servicios ofrecen los talleres de la
Mutua de Prevision Social?

Los que ofrece cualquier taller: servicios
de plancha, pintura, electricidad,
mecanica, instalaciones de taximetro y
de modulo, cambios de material para un
vehiculo nuevo, peritaje, etc., pero
siempre si las reparaciones son
producidas por un siniestro de
circulacion.

¢;Cuantas personas trabajan en estas
instalaciones y qué promedio de
vehiculos se repara diariamente ?
Trabajan alrededor de 49 personas y se
repara un promedio de 40 - 45 vehiculos
diarios. Puedo anadir, ademas, que en
toda la Comunidad Valenciana no existe
otro taller similar.



Un equipo de profesionales garantiza la
calidad de la Mutua

;Quiénes son las personas que
actualmente estan al frente de la Mutua
Valenciana del Taxi?

Hay un Consejo de Administracion de
nueve personas, formado por un
presidente, un secretario y siete vocales,
todos ellos taxistas. Asi ha sido desde
siempre. Ademas, anualmente se hace
una Asamblea General ordinaria, en la
que se evalua la Gestion y se presentan
a los candidatos, porque también cada
ano se renueva la tercera parte del
Consejo de Administracion.
Posteriormente los taxistas, que son
naturalmente mutualistas, los ratifican o
no a través de las urnas.

;Cual es el sindicato o agrupacion que
tiene mayor presencia en el Consejo de
Administracion?

Hoy, el 100 % del Consejo esta formado
por la Federacion del Taxi de Valencia.

;Qué tipo de formacion han recibido los
taxistas que hoy estan al frente de esta
peculiar iniciativa?

Ninguna en particular. Nosotros
tenemos muy claro lo que tiene que ser
la Mutua. No entramos en las cuestiones
técnicas, porque para ello tenemos los
asesores necesarios.Nosotros vigilamos
que el dinero no se derroche, que se
gestione bien. «No es dificil llevarla».

¢iNo existe el temor de que la
participacion de mutualistas particulares
desvirtie los objetivos iniciales para los
que fue creada la Mutua?

Si, pero nosotros procuramos captar
clientes individuales y no grandes
colectivos, porque evidentemente ello
perjudicaria a los taxistas, inspiradores
de la Mutua.

P.R. Teran
Fotos: Rafael Gil

Valencia,
color local

Miquel Alberola
Periodista

La Mutua Valenciana del Taxi ocupa un
historico edificio en el centro de la ciudad
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La edad de jubilacion

de los trabajadores autonomos

Edad de jubilacion para los
trabajadores autonomos

Ningun trabajador autonomo puede jubilarse antes de los 65
anos, a no ser que también haya cotizado por cuenta ajena y en
aquel régimen hubiera adquirido el derecho a jubilarse antes
de los 65 anos. Esta afirmaciéon un tanto contundente es
consecuencia de lo que, hoy por hoy, dispone la legislacion
positiva.

La edad de jubilacion en el Régimen General de acuerdo con el
articulo 154 de la Ley de Seguridad Social es de 65 anos, salvo
algunas excepciones que no detallaremos por ser poco
relevantes a los efectos del presente articulo.

Y la misma edad de 65 anos viene establecida en el articulo 43
del Decreto de 20 de Agosto de 1970, que regula la edad de
jubilacion en el Régimen Especial de Trabajadores Auténomos
sin que haya excepciones a esta norma.

Cuantia de la Pension de Jubilacion

La edad de jubilacion, sin embargo, puede afectar a la cuantia
de la pension de jubilacion.
En efecto, en el Régimen general es posible jubilarse antes de
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Jordi Pujol i Moix
Abogado del Col.lectiu Ronda

En primer lugar, cabe empezar senalando que
no todos los trabajadores por cuenta ajena
pueden jubilarse antes de los 65 anos. Soélo lo
pueden hacer aquellos trabajadores que
hayan cotizado al Régimen del Mutualismo
Laboral antes del 1 de enero de 1967.

Y esto se explica porque, al entrar en vigor la
Ley de Seguridad Social del ano 1966, ésta
respecto el derecho de los antiguos
trabajadores que habian cotizado al
Mutualismo Laboral para jubilarse a partir de
los 60 anos y que, por tanto, tenian derecho a
jubilarse a los 60 anos.

Ademas de este grupo de trabajadores
existen dos colectivos muy concretos, que
son el de los trabajadores del Mar y el de los
Trabajadores de la Mineria que, por sus
condiciones de trabajo mas penosas, tienen
reconocida de antiguo la posibilidad de
jubilarse a partir de los 55 anos.



los 65 anos, pero siempre con una reduccion del 8% por cada
ano menos de los 65. En consecuencia, un trabajador por
cuenta ajena, con un porcentaje de anos cotizados del 100% y
con 60 anos de edad, solamente cobrara el 60% de la base
reguladora y a los 61 anos el 68%, a los 72 anos el 76%, a los 63
anos el 84%, etc.

En cambio, en los Regimenes de la Mineria de Carbon y el
Régimen Especial del Mar, si se tienen todos los anos de
bonificacion necesarios, es posible jubilarse a partir de los 55
anos con el 100% de la pension de jubilacion.

Si del estudio econdmico que aparecié en el mes de junio del
91 (Revista Taxi n® 62) se desprende que la base de cotizacion
media de un trabajador auténomo no llega a las 70.000 ptas.
mensuales y la pension a cobrar a los 60 anos es del 60% de las
70.000 ptas., se esta frente a unas pensiones inferiores al
minimo indispensable para satisfacer unas necesidades
estandar en una sociedad moderna.

Debe recordarse que, para determinar el importe de la pension
de jubilacion, se tiene en cuenta unos porcentajes a calcular
sobre la base reguladora. Uno de ellos es, como ya se ha
senalado, el de la edad. pero otro, y no menos importante, el
relativo a los anos cotizados.

Asi pues, para llegar a cobrar el 60% de la base
reguladora, por ejemplo a los 60 anos, es
necesario tener 35 anos cotizados. Con ello se
observa que, paralelamente a la edad, hay que

tener muy en cuenta los anos en que se ha
cotizado efectivamente. Por tanto, no se trata -
s6lo de la edad, sino de la cuantia a percibir en
caso de jubilacion.

Europa y la Organizacion =
Internacional del Trabajo

La situacion en Europa no ofrece una solucion uniforme a la
cuestion de la edad de jubilacion y al importe a percibir.

Por otra parte, la Oficina Internacional del Trabajo, en su informe
relativo a la Seguridad Social en la perspectiva del ano 2000,
mantiene la conveniencia de unificar la edad de jubilacion entre
hombres y mujeres, aunque no haya acuerdo sobre si

debe unificarse adelantando la edad de jubilacion de
los hombres o retrasando la de las mujeres.

Entre las recomendaciones que se hacen en

el citado informe, esta la de
que los asalariados y
trabajadores independientes
pueden reducir su jornada de
trabajo a medida que
alcancen una determinada
edad madura.

La pérdida de ingresos que esto
significa viene compensada por el

inicio de una pension de jubilacion que iria aumentando
progresivamente en la medida que disminuyera la jornada de
trabajo.

Por otra parte, cada vez se abre paso con mas insistencia una
serie de criterios que, sobre la base de reconocimiento
generalizado a percibir pension de jubilacion, se puede resumir
de la siguiente forma:

Mayor libertad de eleccion en cuanto a la edad de jubilacion por
parte del trabajador.

Paso progresivo y flexible de la situacion de actividad a la de
reposo o jubilacion.

Tendencia a la igualdad de trato entre hombres y mujeres (en
Espana es sustancialmente igual, salvo casos esporadicos).
Establecimiento del régimen de pre-pensiones como existen en
Francia, Paises Bajos e Italia.

Todo ello nos permitiria acceder a un sistema de jubilacion “ a la
carta”.

Modificaciones legales

Pero, volviendo al nucleo de este tema,
para ello seria necesaria una reforma
de la Ley de Seguridad Social y de
las Disposiciones que la
complementan, a fin de que
quedara netamente reconocido
el derecho a jubilaciéon antes de
los 65 anos y también,
paralelamente, deberian
regularse las cuantias de los
importes a percibir como
consecuencia de este derecho al
reconocimiento de la pension.
Esta reforma podria aplicarse genéricamente
a todos los trabajadores o, por cuenta ajena, en la
medida en que se rebajasen y flexibilizaran los
requisitos para jubilarse y seguramente seria
proporcional el derecho a jubilarse y la cuantia final de la
pension en funcion de los anos cotizados.
La forma mas especifica para los taxistas podria venir por
un reconocimiento legislativo mediante el
abono de bonificaciones por periodos
trabajados en condiciones de toxicidad,
dificultad, peligrosidad mayor,
stress, etc. Con ello se
podria llegar aun sistema
de abono de cuotas y
bonificaciones en funcion
de los periodos de trabajo,
lo que daria lugar, caso de
aprobarse, a pensiones de
jubilacion anticipadas ya sin
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Art. 1: Els serveis publics discrecionals de transport de viatgers,
de caracter interurba, realitzats amb vehicle fins a nou places i
amb un recorregut integrament compres dins el territori de
Catalunya s’han d’efectuar d’acord amb les tarifes maximes
seglients (impostos inclosos):

Preu per quilometre recorregut o fraccio: 46 ptes.
Preu per hora d’espera: 1261 ptes.
Minim de percepcio: 265 ptes.

Durant la primera hora d’espera, |'usuari té dret a disposar
gratuitament d'un temps d’espera de 15 minuts i, un cop hagi
transcorregut aquest, es computara per fraccions de 15 minuts
a rao de 315 ptes. cada fraccio.

Els minims de percepcié no son acumulables a recorreguts als
quals s’hagi aplicat la tarifa ordinaria per quilometre recorregut.

Art. 2: No son aplicables les tarifes maximes esmentades a
I'activitat de lloguer de vehicles amb conductor que preveu la
legislacio vigent, i tampoc s’han d’aplicar als que regula el
Decret 306/1982 de 23 de juliol.

Art. 3: Els serveis s’han de contractar en régim de lloguer amb
cotxe complet. Els recorreguts son en circuit tancat fins al punt
de partida pel recorregut més curt, si no s'acorda expressament
el contrari.

Art. 4: Els vehicles afectats per aquesta Ordre han d’anar
proveits d'un imprés, segons el model de I'annex, on s’indiquin
les tarifes maximes aprovades i que ha de ser exposat en un
lloc visible a I'interior del vehicle.

Art. 5: En qualsevol cas, 'usuari té dret al transport gratuit del
seu equipatge, que, un cop cobert el nombre de places, no
podra excedir els 50 kg. per als vehicles fins a 5 places i els 60
kg. per als de capacitat superior, sempre que el volum
d’equipatges permeti introduir-los en el maleter o col.locar-los
a la baca del vehicle sense contravenir les normes i els
reglaments de transit i de circulacio.

En cas que no s’utilitzi el nombre total de places, aquestes
quantitats podran augmentar-se a ra¢ de 30 kg. per seient buit,
sempre que la forma, les dimensions i la naturalesa de
|’equipatge facilitin que sigui transportat dins el vehicle.

Els excessos d’equipatge sobre aquestes quantitats s"han
d’abonar a rad¢ de 0,61 ptes. per quilogram/quilometre, i el
transportista és lliure d’admetre’ls o no quan I'excés sigui
superior al 50% de les quantitats esmentades.

TARIFAS MAXIMAS OFICIALES

reseras)

Precio Kilometro,
o froccion, ncuidos los |, e
45 Precio por hora de esper, |

resoas incluidos los impuestos

Minimo de percepcidn |55

Art. 6: En contratar el servei, cal fixar els recorreguts, les places
i el pes de I'equipatge.

Tarifes maximes oficials aplicades a tota Espanya segons Ordre del
«Ministerio de Obras Publicas y Transportes»
(BOE num. 193 del 13 de agosto de 1991)

Art. 7: La Direccio General de Transports podra dictar les

e
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instruccions que calguin per a I'execucié i el desplegament Extracte de les condicions d’aplicacié

d’aquesta Ordre, que entrara en vigor I'endema de la seva
publicaci¢ al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.

Queda derogada |I'Ordre de 7 d ‘agost de 1990, per la qual
s’extableixen les tarifes maximes aplicables als serveis
discrecionals de transport de viatgers realitzats amb vehicles
que tinguin una capacitat inferior a deu places.

Annex

Generalitat de Catalunya
Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques

Direccio General de Transports

- SIN RECARGO

FACILIDADES
O W DE PAGO;
y 6 MESES
Fabricadas con policarbonato, el mismo material de las pantallas de la policia antidisturbios.

® Proporciona total aislamiento fisico. * No roba espacio Util.
® Gran resistencia a impactos. ® |ncombustible.
® Totalmente transparente permite e Comunicacion oral.

visibilidad total del interior del vehiculo

sin marco, ni angulos muertos. ® Cajetin intercambio monedas.

Desmontable

Mampara desmontable: 90.000,— pts. Tel. 692 10 45 - 785 92 07

Entera

Mampara una pieza: 80.000,— pts. DIESRO, S.L. Sevilla, 122 - 08226 TARRASA
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-Féorem 98 persones que
prenguérem |l’avié des de la nova
terminal internacional de El Prat. Era
un dia assolellat i molt adient per
gaudir de bones vistes aeries:
sobrevolarem la mar i entrarem al
scola continent per les costes franceses a
[Zé I"alcada del port de Toulon i, molt
aviat, ja ens trobarem sobre els Alps
permanentment nevats, que no
deixarem fins poc abans d’aterrar a
I’Aeroport de Viena.
Un cop arribats, sense dilacio,
pujarem a dos autocars i en tres
hores i mitja ens plantarem a la
bucolica ciutat de Salzbburg. Ens
instal.larem en un precids hotelet de
colz muntanyaiuncop canviats i
] descansats ens prepararem per fer
la nostra nit de la ciutat que va
veure néixer el gran compositor

- i
by 5 i 5 % 1 e
- T
R 5 0 0 2 AR
o
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Mozart. Ens estrenarem passejant i
sopant en una poblacié on tot el seu
centre historic és illa de vianants,
amb accés exclusiu als microbusos i
als taxis. Una vintena de persones
anarem a escoltar un concert de
cambra a la sala de recepcions del
castell Princep-Arquebisbe, la
mateixa en qué Mozart interpreta
per primera vegada en public als 6
anys. Al castell, que presideix des
d’un turd la ciutat, s"hi accedeix
amb funiculariles vistes que
proporciona serviren de decorat
natural a una musica
impecablement interpretada per un
piano i un quartet de vent.

L’endema hi hagué visita guiada als
monuments de la ciutat i a la tarde
la gent disposa de temps lliure per
passejar, prendre café o cervesa en




ombrejades terrasses, o fer compres
dels variats objectes tipics del pais.
Al vespre s’ana a sopar al restaurant
del casino de la ciutat, local tot
acristallat que, juntament amb el
castell, és un dels millors miradors
de Salzburg.

El tercer dia deixarem, no sense
recanca, la ciutat arquebisbal i ens
encamarem cap a la capital de I'Estat
Federal d’Austria: Viena. Hi
arribarem a mig dia i, amb temps
just per instal.lar-nos a |'hotel i
menjar un rapid i delicids entrepa de
salsitxes fumades, ens portaren en
autocar a fer una primera visita
guiada als principals palaus, jardins,
edificis i monuments de la ciutat.
Vam veure tant i tant de bonic que ja
sabiem d’antuvi que Viena no ens la
podriem acabar. Ens quedaven 5

dies que aprofitarem al minut,
sigui visitant la capital o anant a
les nombroses sortides
optatives que estaven
programades.

De Viena, qui més qui
menys, pogué gaudir
dels imponents
palaus Imperial, de
Schombrumm i
del Belvedere;
d e
I"exposicio
de les
joies i

vestits
de la

corona; del
Museu de
Belles Arts; del
Prater, el parc
d’Atraccions on
es conserva la
noria més
antiga del mon;
de la torre de
comunicacions,

coronada per un restaurant giratori,
des d’on es veu tota la capital
vorejada de I'ample i solemne riu
Danubi; de la Catedral romanico-
gotica de Sant Esteve; dels acollidors
cafés; les llamineres pastisseries i les
ambientades cerveseries; de les
tavernes de vi blanc del Grinzig; de
I'interior del colossal Teatre de
I'Opera; de la musica a I'aire lliure als
jardins de I’Ajuntament i del

ball nocturn als jardins
imperials...i de moltes
iinnombrables

b o n e s

sensacions.

L e s

visites
optatives
ajudaren a
coneixer
millor Austria
i, fins i tot,

Hongria. Es féu un
creuer pel Danubi
finsal’abadia de

Melk, una visita d'un dia
a Budapest i una altra a la
tercera ciutat austriaca:
Gratz. També es participa en
concerts, soparsi un llarg
etcetera.

Cansats i contents tornarem a
Barcelona la matinada del dia 9 de
juliol. Havia estat curt, pero
intensament gratificant.

Fins al proper viatge de Ciutat
Grogal!

Gaspar Coll
Director de I'Escola del Taxi
Curs 1990-91
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NISSAN PRIMERA,
el japones mas europeo

M2 Angels Pujol

No resulta nada frecuente que un constructor japonés, a la
hora de disenar y pensar en su futuro modelo, tenga en
cuenta los gustos de compradores de otros continentes y se
adapte a los mismos con absoluta fidelidad. Sin embargo,
esto es lo que ocurre con el Nissan Primera, un modelo que
viene a sustituir al vetusto Bluebird, que ya ha pasado a

mejor vida.

El Nissan Primera es un modelo
construido pensando en los gustos
europeos y ello se nota en muchos
detalles. Por otra parte, no hay que
olvidar que el hecho de que se
fabrique en la planta que Nissan
posee en Inglaterra hace que llegue
a nuestro pais como producto
comunitario y que, por tanto, no
haya cupo de unidades, razon por la
cual se ha podido homologar sin el
menor problema de abastecimiento
para el servicio publico.

Quizas puede ser ese pensamiento
puesto en los gustos europeos lo
que ha hecho que el coche resulte
atractivo, aunque no deja de

== =" = = = ]
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parecerse a lo que ya existe. En
cualquier caso, la linea resulta
bonita, con un frontal en cuna,
destacando los grupos Opticos
rectangulares y una trasera resuelta
de forma muy satisfactoria.

Con sus 4’40 metros de longitud, la
distribucion de espacio para cada
cosa resulta mas que racional.
Empecemos por el maletero, detalle
siempre importante cuando hay que
meter un buen montén de equipaje o
es de formas voluminosas. Al abrir el
cap6, uno se encuentra ante un

maletero de formas cuadradas y
sobre todo limpias. La profundidad
del mismo es de 94 centimetros, su
altura de 51 centimetros y la anchura
maxima de 1’30 metros. En conjunto,
la capacidad volumétrica se eleva a
480 dm3, lo que no esta nada mal. En
cuanto a la rueda de repuesto, de
tipo normal, se esconde debajo del
maletero y por tanto no resta
espacio.

El interior responde a las
expectativas:habitaculo amplio y
muy comodo, con unos acabados
impecables y materiales de buena
calidad, como suele ser habitual en
los coches japoneses, que en este
aspecto no escatiman nada.

Los ocupantes del Primera no se
sentiran agobiados. Tanto delante
como detras, la anchura de que se
dispone a la altura de los codos es
muy aceptable, ya que varia tan solo
dos centimetros: 145 metros delante
y 1’43 detrds. En lo que concierne al
conductor, dispone desde los
pedales hasta el respaldo del asiento
de 105 metros y hasta el techo de
otros 93 centimetros. Tampoco es
nada desdenable la profundidad de
banqueta que tiene el asiento que,
con sus 52 centimetros ofrece un
excelente acomodo a cualquier tipo
de anatomia.

En cuanto a las plazas traseras, se
accede a ellas sin problemas, gracias
al amplio grado de apertura de las
puertas. El espacio disponible para
las piernas es mas que suficiente, ya
que desde el respaldo del asiento
delantero hasta el fondo del trasero
hay 78 centimetros, mientras que
hasta el techo se dispone de 90
centimetros. Mucho mas criticable es
la poca profundidad de la banqueta,
puesto que tan solo tiene 40
centimetros, insuficientes para que
uno pueda sentarse comodamente,
al menos en trayectos un poco
largos.



Principales caracteristicas técnicas

2.0i 2.0 Diesel
Motor Cuatro cilindros en linea
Cilindrada 1.998 c.c. 1.974 c.c.
Potencia 121 CV/6000 r.p.m 75 CV/4.800 r.p.m.
Velocidad maxima 200 km./h. 155 km./h.
Suspension Delantera: independiente de paralelogramo deformable

con triangulo inferior y brazo superior de oscilacion oblicuo,
resortes helicoidales, amortiguadores telescopicos y barra
estabilizadora.
Trasera: Independiente tipo McPherson con dos bieletas
transversales y brazo longitudinal, resortes helicoidales,
amortiguadores telescopicos y barra estabilizadora.
Manual de cinco velocidades
Discos delante ventilados, tambor detras

Caja de cambios
Frenos

Peso en vacio 1160 kilos 1.120 kilos
Volumen maletero 480 dm3

Capacidad depdosito 60 litros

Longitud 4,40 metros

Anchura 1,70 metros

Altura 1,39 metros

Consumo a 90 km./h 5,9 litros 5,3 litros
Consumo a 120 km./h 7,6 litros 7,3 litros
Consumo urbano 11,4 litros 7.9 litros

De cara al servicio de transporte
publico, se han homologado dos
versiones diferentes. Una con motor
diesel y otra con motor de gasolina.
En el caso del primero, se trata de
un dos litros atmosférico de 75 CV
de potencia, cuya principal virtud
radica en un comportamiento sano
y unos consumos muy ajustados,

aunque ciertamente no pueden
esperarse de él grandes presta-
ciones, como ocurre con otros
motores diesel de la misma
cilindrada, que tienen mas empuje.

En cuanto a la version de gasolina,
aqui también se trata de un dos
litros de inyeccion electronica, cuya
potencia se eleva a 121 CV. El
comportamiento de este motor es
realmente muy bueno, con una gran
elasticidad y capacidad de recu-

peracion excepcionales. Todo ello
va acompanado de una caja de
cambios de cinco marchas, de
funcionamiento muy suave vy
preciso, como suele ser habitual de
todos los coches japoneses. Puesto
en la carretera, el Primera ofrece
una excelente estabilidad, producto
de la buena suspension, que reduce
incluso el balanceo de la carroceria.
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El passat mes de juliol, I'EMT va
sol.licitar a la Sala del Contencios-
Administratiu del Tribunal Superior
de Justicia de Catalunya I'ampliacio
del Recurs interposat a la Resolucio
de la Comissio de Preus de
Catalunya, que desestima el Recurs
de Reposicio presentat per I'EMT el
19 de novembre de 1990 contra una
altra Resolucio d’aquesta mateixa
Comissio i per la qual va autoritzar
I'estructura tarifaria del servei d’auto-
taxi de I'any 1991. El contingut de la
resolucio del maxim organisme
autonomic en materia de preus i
tarifes es resumeix en el document
que ara us oferim.

Vist el recurs de reposicié interposat
per la Sra. Merce Sala i
Schnorkowski, com a Presidenta de
I"Entitat Metropolitana del Transport
de Barcelona, contra la resolucio de la
Comissio de Preus de Catalunya, de
data 19 de novembre de 1990,
recaiguda en I"expedient B-88/90, per
la qual s’autoritzaren les tarifes dels
taxis de I’Area Metropolitana de
Barcelona.

Resultant que la Comissio va aprovar
unes tarifes practicament iguals a les
informades per I"Entitat
Metropolitana del Transport, llevat de
I"hora d’espera, que es va rebaixar a
1.400 ptes. en front de les 1.450 ptes.
que proposava l'informe metropolita,
no es va acceptar I'aplicacié de la
tarifa T1, en lloc de la T2, les nits del
diumenge al dilluns, i tampoc es va
acceptar I'implantacié d'un
suplement de 100 ptes. per a l'accés a
Montjuic en periodes nocturns i dies
festius.

Resultant que el recurs es fonamenta
basicament en I'informe técnic que
acompanya, el qual, en resum,
argumenta el segtient:

- Passar d’una tarifa horaria de 1.450
ptes. a una de 1.400 ptes. representa
que l'increment tarifari ponderat es
redueix de 6,84, forga inferior a
I'increment dels costos d'explotacio
en el darrer any, que va ser del
10,36% , i que existeix actualment
incertesa quant a I'evolucio dels
preus dels carburants a curt termini.

-L"aplicaci6 de la Tarifa T1, la nit del
diumenge al dilluns suposava un
increment tarifari addicional del 0,17%, i
era motivada per la necessitat
d’incentivar la prestacio del servei en
aquest periode horari del diumenge,
amb la finalitat de donar una adequada
cobertura a la demanda del servei,
actualment desatesa.

-L’establiment del suplement per a
I"accés a Montjuic representa un
increment tarifari insignificant, i ve
motivat per la necessitat d'incentivar
aquest tipus de servei, molt poc
atractiu per al professional taxista els
dies de més demanda, donats els alts
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nivells de congestié del transit. La no
incentivacié d'aquest tipus de servei
pot portar, en el limit, a que els
taxistes deixin d’atendre la demanda
relacionada amb Montjuic els dies de
més demanda.

Considerant que els percentatges
d’increment adduits pel recurrent
son, si més no, gliestionables, ja que
en el calcul de lI'increment mig
ponderat de la tarifa utilitza dades de
comportament de la demanda
corresponents a 1989, quan és
evident que aquesta ha augmentat, a
més, no s"ha tingut en compte la
repercussio que representa la
disminucio de la franquicia horaria en
la baixada de bandera, aixi com
tampoc la situacio actual del transit
en queé l'incidéncia del component
hora d'espera, en el qual s"ha
autoritzat un augment del 16,66%, té
un pes cada cop més important.

Considerant que I'increment de la tarifa i
|’'establiment de suplements extres no
sén ni l"4nic ni el millor sistema
d'incentivar la prestacio d'un servei que,
no ho oblidem, és un servei public,
I'Entitat Metropolitana del Transport
disposa, o hauria de disposar, d’algun
altre instrument per garantir la prestacio
dels serveis de queé és responsable, per
tal que no vagin en detriment
unicament de |'usuari.

Ates el contingut de l'article 1er. del
Decret 113/86 del 20 de marg, el qual
atribuex competéencia de la Comissio de
Preus de Catalunya en matéria de preus
i tarifes de bens i serveis subjectes al
regim d’autoritzacio prévia.

La Comissié de Preus de Catalunya,
en reunié de data 13 de juny de 1991
ha resolt:

Desestimar el recurs presentat per la
Sra. Merce Sala i Schnorkowski, com
a presidenta de |'Entitat
Metropolitana del Transport de
Barcelona, contra la resolucio de la
Comissié de Preus de Catalunya, de
data 19 de desembre de 1990,
recaiguda en |I" expedient b-88/90,
confirmant-la en tots els seus punts.

Contra aquesta resolucié, que
exhaureix la via administrativa, podra
interposar-se recurs contencios
administratiu davant el Tribunal
Superior de Justicia de Catalunya en
el termini de dos mesos a comptar
des de I'endema de la seva
notificacio, d’acord amb allo que
disposa |'article 58 de la Llei
Reguladora de la Jurisdiccio
Contenciosa Administrativa.

Barcelona, catorze de juny de mil
nou-cents noranta-u.

Lluis Alegre i Selga

Conseller de Comerg, Consum i
Turisme

President de la Comissié de
Preus de Catalunya.

UNA REALITAT IRREVERSIBLE
Balang del Curs 90-91 a I'Escola
del Taxi de Ciutat Groga

Visita historica a [Exposicio Universal de 1988

El passat mes de juliol va finalitzar un curs més de I'Escola
del Taxi amb la participaciéo de més de 600 alumnes,
comptant els taxistes que es reciclen en diverses matéries,
aquells que van fer el curs d’Informador Olimpic, els familiars
de taxistes i els aspirants a professionals que van realitzar els
cursos per a l'obtencié de I’acreditacio de conductor de
vehicles auto-taxi.

Enguany, precisament, s’ha celebrat el quart aniversari de la
fundacid de I'Escola, i en aquesta ocasio més de 1000
taxistes es reuniren a les cotxeres de Sants per estrenar una
iniciativa que I'EMT volia posar en practica i que els anys han
confirmat com a una realitat irreversible i amb una vitalitat
superior a les expectatives inicialment previstes.

Durant el curs 1990-91 es van impartir les assignatures
habituals que formen els estudis de reciclatge: Historia i
coneixements turistics de I’Area Metropolitana, Mecanica de
I"automobil, Angles i Catala. En totes elles, els professors van
procurar avancgar en els coneixements per no repetir materia
als alumnes ja veterans i, a la vegada, van procurar adaptar-
se al nivell inicial de les persones que assistien a I’'Escola per
primera vegada. A més a més, en el curs 90-91 es van iniciar
nous cursos de francés i d’anglés per a escolars, fills de
taxistes. Tota aquesta tasca s’ha completat amb nous
esforgos d’infrastructrura. Cal destacar el laboratori
d’idiomes construit expressament amb un disseny especial
per a les nostres necessitats.

Com és habitual, la tasca docent de I'Escola es va completar
amb nombroses activitats de tipus ludic i cultural, com
diverses visites a museus, exposicions, monuments, hotels i
llocs d’interés turistic de la ciutat; també es va visitar la
fabrica Seat i el Saldé de I"Automobil. Es van realitzar
excursions a Vilafranca del Conflent, a Tarragona-Salou i a la
Seu d’'Urgell-Andorra. Es va organitzar un curset intensiu de
balls de sal9, torneigs esportius, sopars de ﬁnal‘de curs al
restaurant Mediévolo i un viatge d'una setmana a Austria.
Tot ha resultat formatiu i estimulant, i no unicament per als
alumnes, sin6 també per a I'equip docent i administratiu que
vam treballar en aquesta realitat tant viva que és I'Escola. Per
al curs 1991-92, ja tenim preparades noves activitats i
previstes millores materials i humanes en les activitats de
sempre. Tornarem a obrir I'Escola a I'octubre per als cursos
de reciclatge i ja esta en foncionament des del setembre per
als aspirants a la professio de taxista. Seguirem dipositant
tota la nostra il.lusio en aquesta “gran familia” que és
I'Escola del Taxi de Barcelona.

Des d’aquestes linies us invito a participar! L'Escola del Taxi
és vostra!

Gaspar Coll i Rosell
Director de I'Escola del Taxi
Curs 90-91
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19 de junio de 1991
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20 de junio de 1991
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El Servei del Taxi de la EMT ha
venido realizando en los ultimos
meses un estudio estadistico para
evaluar el nimero de taxis que se
quedan en el Aeropuerto de El Prat
y, concretamente, en el «area de
espera de taxis» , asi como el
numero de entradas y salidas que
se efectian en la misma en las
diferentes horas del dia. Los datos
obtenidos permiten aconsejar a
todos los profesionales taxistas
«no regresar de vacio a
Barcelona», ya que la actividad del
aeropuerto va progresivamente en
aumento y, por otra parte, su
nueva configuracion ha puesto a
disposicion del sector una parrilla
de 400 plazas que cubre con
comodidad las necesidades del
actual trafico aéreo.

20:00 21:00  22:00

Dia: 18 /6/91

Hora del recuento: de 9:00 a 11:00
de la manana

Taxis que entran en la parrilla: 623
Taxis que salen de la parrilla: 735

Dia: 19/6/91

Hora del recuento: de las 9 a las
11:00 a.m.

Taxis en parrilla a las 9:00 h.: 360
Taxis que entran en la parrilla: 523
Taxis que salen de parrilla: 571

Dia 20/6/91

Hora del recuento: de 9 a 11:00
a.m.

Taxis en parrilla a las 9:00 h.: 370
Taxis que entran en la parrilla : 459
Taxis que salen de la parrilla: 505

Hora 17:

axis en parrilla

24 de junio de 1991

360 . N¢ de taxis en parrilla

Hora

Dia 21/6/91

Hora del recuento: de 9 a 11:00
a.m.

Taxis en parrilla a las 9:00 : 390
Taxis que entran en la parrilla: 644
Taxis que salen de la parrilla: 506

Dia: 24/6/91

Hora del recuento: de 9 a 11:00
a.m.

Taxis en parrilla a las 9:00: 147
Taxis que entran en la parrilla: 187
Taxis que salen de la parrilla: 143

Dia: 25/6/91

Hora del recuento: de 9a 11 a.m.
Taxis en parrilla a las 9:00: 240
Taxis que entran en la parrilla: 470
Taxis que salen de la parrilla: 432

Dia 26/6/91

Hora del recuento: de 9 a 11:00 h.
Taxis en parrilla a las 9:00: 370
Taxis que entran en la parrilla: 940
Taxis que salen de la parrilla: 1110

25 de junio de 1991
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Per René Ledn

ADORARON
AJESUS - T

lcaroum DEBE (A TRisA. (o) j\ Memon'metrO’ NQ 28
§

1.- ;Qué ano se inaugurd el

BRAZO (1nG )

Parque de atracciones del

S DIRECTOR.
§§§A EERee v Tibidabo?
LSEQQ 2.- La escultura aldambrica que
APARECER corona la Fundacion Tapies
[Eoussis . [ recibe el nombrede________
3.- ;{Qué arquitecto hizo el
E\" %' proyecto del futuro «Auditori
N de Barcelona» ?
Al %:‘x‘%‘u“az"%z‘ 4.- ;Cual sera la futura

51.(FRANCES ) NOMBRE, . it £
oE LETRE ubicacion del Teatre Lliure?

5.- ;En qué zona de la ciudad
encontraréa la escultura de
Eduardo Chillida «Elogio al

BOSAL ( ING.)
A/ -ooreie
=

EMPEAS
(SIGLAS) 1

agua»?
] 5 6.- ;A qué Distrito Municipal
ﬂ E.E ) pertecene el «Jardin de la
(GErDA W o P b Industria»?

7.- ;A quién pertenece la
escultura «David y Goliat» y
en qué parte de la ciudad de
Barcelona se la puede
observar?

8.- Para llevar a un cliente al
Restaurante «L’'Indret» se
dirigiraalacalle_______

9.- ;Como dice en inglés: « La
Villa Olimpica tiene 2.000
viviendas y los dos edificios
mas altos de Espana»?

10.- ;En qué calle esta situado
el Museo Odontoldgico de
Barcelona?

Las respuestas se pueden
enviar a la direccidn siguiente:
Revista del Taxi, ¢/ 62, num.
420. Zona Franca. 08040
Barcelona.

El ganador recibird 10.000
ptas. de premio. Plazo de
entrega: 25 de octubre
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Agradecimientos:

Con referencia a la denuncia
efectuada por la pérdida de una
cartera a nombre del Sr. lan
Wright (Ref. 530/91, de fecha
28.5.91), les comunicamos que el
dia 6 de junio, nos fue reintegrada
totalmente intacta por el taxista
Sr. Antonio Navarrete, n° de
licencia 7678.

El Sr. Navarrete tuvo la
amabilidad de traernos la cartera
a la direccion facilitada por
nosotros sin ningun tipo de cargo.
Permitan que les felicite por el
excelente servicio prestado por la
EMT. y la honradez del Sr.
Navarrete.

Agradeciendo su colaboracién, les
saluda atentamente:

Pedro Catena Pou

Terrassa

La Sra. Durafour, de
nacionalidad francesa, da las
gracias al taxista con Licencia
3502, quien le hizo entrega de la
cartera que dejo olvidada en el
interior del taxi cuando efectu¢ el
trayecto «Aeropuerto de

Barcelona- Facultad de Fisica y
Quimica» el pasado 3 de julio. La
denuncia de la pérdida y los
tramites para su recuperacion se
efectuaron a través del teléfono de
«Objectes perduts» que la EMT
tiene a disposicion de usuarios y
taxistas.

Quiero manifestar mi sincero y
profundo agradecimiento , no
s6lo por la ayuda prestada por la
EMT, sino por el talante afable y
honesto percibido en todos los
profesionales del taxi con que he
tenido contacto estos dias. Deseo
manifestar publicamente y de
manera muy especial mi
reconocimiento al Sr. D. Juan
Rodriguez, quien llevé a cabo
varias gestiones para que pudiera
recuperar la estilografica
extraviada en un taxi y que
felizmente pude recuperar.
Atentamente:

Antonio Molero Ayala
¢/ Mira del Rio Bajo, 16
Madrid (16/6/91)

Desitjo agrair d’alguna manera
el gest amable d'un professional

taxista que, havent-me deixat
oblidat un talonari en el seu
automobil, va tenir la gentilesa de
portar-lo personalment a la meva
oficina de la Caixa.

Molt agraida:

Adela Pujades

DNI: 37753899

Extravios
importantes

Como profesora de “Reflexol-
ogia Podal”, utilizo una estructura
O6sea del pie para impartir la
anatomia del pie en |la
mencionada docencia.

El dia 26 de abril, pasadas ya las
10 de la noche, y para trasladarme
desde la calle Independencia
(donde doy las clases) hasta
Badal-Sants (donde vivo), utilicé el
servicio de un taxi. Alli extravié
dicha pieza.

Si bien no me cabe duda de su
falta de utilidad para cualquiera,
para mi tiene un gran valor.

Les expongo lo anteriormente
dicho a la espera de que Uds.
puedan utilizar algin medio para

Soluciones
Memorimetro,
n? 26

1.- ¢/ Consell de Cent, n°® 362-364.
2.- Consell de Cent, 341.

3.- Mercat del Porvenir o del
Ninot.

4.- Norman Foster (2,60 m.);

5.- Beisbol.

6.- Banys Nous, Call, Sant
Honorat, ¢/ Santa Eulalia .

1.- Pca. Sant Felip Neri.

8.- Excuse me, | haven't got
change of 10.000 ptas.

9.- 1848.

10.- Palau March, Rambla Santa
Monica, 8.

El premio de 10.000 ptas.
ha correspondido al Sra.
Ana Isabel Banzo, Licencia
n® 2578. Esta a su
disposicion a partir del 5 de
octubre en el Servei del taxi
de la EMT, ¢/ 62. Num. 420.
08040 Barcelona. Teléfono
336.61.61 (ext. 2154)

saber si fue encontrado y si puedo
recuperarlo.

Agradezco su atencion vy
aprovecho la ocasion para
saludarles cordialmente.

M2 Remedios Rubio

Teléf.: 422.66.16.

El pasado 23 de junio, el Sr.
David Martin Rabanal, acom-
panado de su esposa, solicito el
servicio de un taxi en la terminal
de internacional del Aeropuerto
de Barcelona con direccion a
Castelldefels (frente a la Guardia
Civil). En el maletero, el taxista
coloc6 dos maletas y un bolso
de bandolera con el rétulo de
INTER PAX.

B EEEE————,—— e o e —
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No obstante, al llegar a destino,
el mencionado taxista ayudo a
los usuarios a descargar las
maletas, olvidando el bolso de

bandolera. A pesar de muchos Si encara no rep la Revista Taxi Metropolita de Barcelona i esta interessat o

intentos, todos ellos infructuosos, o jnteressada a rebre-la, ompli si li plau la butlleta segiient:
el Sr. David Martin no ha podido ¢

recuperar el bolso, que para él
contenia objetos de mucha
utilidad por ser una persona casi  _
invidente (gafas especiales con Cognoms
cristal de aumento y micro lupa, ¢

especiales para poder moverse Adrega
por su condiciéon de invidente

con un pequeno resto visual, :
ademas de diversos Codi Postal
documentos). /

Segun el Sr. David Martin, el _ Municipi
dano causado por no devolver la
bolsa es muy superior al
beneficio que de ella se pueda
obtener.

El profesional taxista que realizo
esa carrera debe ponerse en Trameti aquesta butlleta a 'adreca segiient: ¢/ 62, nim 420. Zona Franca.
contacto con el Sr. David Martin 08040 Barcelona. Especifiqui en el sobre: «Revista del Taxi».

Rabanal a través del teléfono:

(94) 469.45.26.

e 0 00090

. Nom

. Si es tracta d’'una empresa, especifiqui’'n el nom:

— |

Seguimos ampliando servicios al socio

OFERTA ESPECIAL ACEITE

POR LA COMPRA DE 5 LATAS DE 5 LITROS LE
REGALAMOS OTRA.
PRECIO POR UNIDAD:
X D-3 GAS OIL 1825 - 5 LITROS
SUPER OIL GASOLINA 1825 - 5 LITROS

EXTRA GASOLINA 1600 -5 LITROS
IVA APARTE
SORTEAMOS 6 PRECIOSAS BATERIAS DE COCINA

J= OFERTAESPECALFILTROS |-

- ACEITE - AIRE - GAS OIL -
POR EL PRECIO DE 1 LLEVESE 3
PRECIO EJEMPLO:

FILTRO ACEITE CITROEN- PEUGEOT-TALBOT
3 FILTROS POR 1480 + IVA

AMBAS OFERTAS VALIDAS HASTA EL 30-XI-91
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TELEFONO MOVIL-TAXI

NUEVA LINEA SISTEMA 3900
PRECIO MUY ESPECIAL, SOLO Sres. TAXISTAS
Consulte sin compromiso.

ENTRE LOS 100 PRIMEROS SE SORTEARA UN VIAJE A
CANARIAS CON ESTANCIA DE 7 DIAS PARA DOS PERSONAS

CENTRALES TELEFONICAS - TELEFONOS SIN HILOS
CONTESTADORES - INTERCOMUNICACION
ESTUDIOS TELEFONIA

@é COMPANIA TELEFONICA CATALANA .S A.

Rda. Gral. Mitre, 110 - Tels. 201 83 92 - 201 98 52 - 08021 BARCELONA

O tic a LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS
p (servicio de limpieza y reparacion)
Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.

°
Rulz Urrea Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

Diplomado A. Ruiz Beckers RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Talleres propios. Fundada en 1924 Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS vy le daremos la solucion.
TOmE Do A SUS GAFAS EN DOS HORAS

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona .
20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afos como profesionales épticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.

Ay Una Empresa Actual
W11 g servicio del

Industrial del Taxi

Descuentos especiales para Sres.Taxistas

Pasaje Nogués, 7-9 Provenza, 378-380 Dante, 37-39 Violante de Pons y Gallarza, 41
Tel. 258 98 09 Tel. 207 61 63 Tel. 358 83 00 Hungria, 125 Tel. 345 64 64
Fax (93) 258 27 00 Fax (93) 258 30 33 Fax (93) 358 82 87 Tel. 33040 08 Fax (93) 345 99 84

08025 BARCELONA 08037 BARCELONA 08014 BARCELONA 08028 BARCELONA 08030 BARCELONA

ASESORIA TECNICA DE SEGUROS

TERCEROSB.C. T.RIESGOBC. TARIFAS DE TAXIS CONDUCIDOS POR PROPIETARIOS
33571 80.072

&:1% 33571 107.130 Grupo 5 >0.768

BX 16 TS 5v. 38.463 112,021 . SHIpors gl

OPEL (Retirada de Carnet de 8.040 en caso de interesarles)
CORSA RESPETAMOS SU BONIFICACION ANUAL POR BUEN CONDUCTOR.
KN)ETTSL“SJ'?:? » g;g;? {ggg; SI NO ENCUENTRA SU MODELO, LLAMENOS.

VECTRA 1.6 ' 38433 120'347 HORARIO DE OFICINA: de Lunes a Viernes de 9 a 13 h. y de 16 a 20 h.
m’ . ‘ GARANTIZAMOS LOS PAGOS DE SUS SINIESTROS

5FIVE 31.019 77.520 Cerdena, 311 Tda. 32 ( Sagrada Familia )
B g e 08025 BARCELONA

21 TS5v 38463 118265 Tel. (93) 258 38 95-207 74 64 Fax. 207 78 03




OPEL VECTRA

PARAUSO

PROFESIONAL.

El Opel Vectra GL 1.7 Diesel
es un trabajador infatigable.
Consume muy poco: 4,4 1.
a 90 Km/h.y dispone de un
amplio maletero con una
capacidad de hasta 530 litros
VDA.

En versiones de 4 6 5 puertas,
y con el confort y la seguridad
de su ingenieria alemana Opel.

Descubra el Vectra mas
profesional en su Concesionario

Oficial Opel. m -

Le esperamos

AUTO BAIX

Ctra. Sta. Cruz de Calafell, km 9,2
Tels. 654 05 12 / 654 15 12 - SANT BOI DE LLOBREGAT (Barcelona)

BENEDITO, S.A.

Exposicién: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11
Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99 - BARCELONA

FANAUTO, S.A.

Gran Via de Carlos III, 70-74
Europa, 18. Tel. 321 92 00 - BARCELONA

IBERTRACCION, S.A

Avda. dels Paisos Catalans, s/n. Tel. 371 30 50
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

Concesionarios Oficiales

OPEL & ==

Mejores por experiencia

MASTERDIESEL

Avda. Guipuzcoa, 83. Tel. 313 59 12
Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 - BARCELONA

MOTOR REPRIS, S.A.

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)
Tels. 424 93 04 / 423 85 74 - BARCELONA

ROMAGOSA

Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66
BARCELONA

SANTAUTO, S.A.

P?. Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 /386 10 00
SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)
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