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a celebracion de las prime-
1s Jornadas Nacionales so-
re el taxi, en diciembre del
asado afo, constituyeron un
1arco de reflexion y trabajo,
n el que, tras contrastar las
istintas experiencias munici-
ales, se disefaron las lineas
e actuacion para un futuro
imediato.

hora hay que llevar a la
réactica lo que fueron las
onclusiones de estas jorna-
as. Por ello esta Direccion
e Servicios de Transportes
a iniciado ya un plan de ac-
1acion que se desarrolla en
arios frentes conjuntamente.

e ha abordado, en primer
\gar, el tema de la oferta ex-
esiva del servicio con dos
ecisiones fundamentales: la
reacion de un fondo espe-
al para la retirada de licen-
as'y la adopcién de una se-
2 de medidas que favorecen
 realizacion del dia de fies-
1 entre lunes y viernes. Pa-
ilelamente, en la linea de
romocion del sector se es-
in proyectando diversas
ampanas para favorecer la
tilizacion del servicio del taxi.

n relacion a la organizacion
funcionamiento del servicio,
> estan realizando estudios

sobre la seguridad del sector
del taxi conjuntamente con
Gobernacion Civil y la Comi-
sidon Técnica de Seguridad
Ciudadana. Asimismo, la ins-
talacion de butaneras es otro
gran tema que ocupa nues-
tra atencion.

Estdn en marcha, también,
las primeras medidas hacia

.uniculo tipo, entre ellas

la elaboracién de una norma-
tiva para homologacion de
vehiculos, la tipificacion de
dispositivos internos de segu-
ridad y confort, y pequefas
modificaciones para mejorar
la imagen exterior del taxi.

En fin, para abordar la nece-
saria reforma del actual Re-
glamento, en linea con lo
acordado en las jornadas, se
ha decidido participar activa-
mente con propuestas a la
Comisién Interministerial que
radica en Madrid, para lo cual
se ha creado una Comision
de seguimiento de los traba-
jos de aquella.

Muchas de las tareas inicia-
das requieren tiempo para su
plasmacion definitiva, pero lo
importante es haberlas co-
menzado, y es poner los me-
dios para llevarlos a la
realidad.

La celebracié de les primeres
Jornades Nacionals sobre el
taxi, el desembre de I'any
passat, constituiren un marc
de reflexio i treball en el qual,
després de contrastar les di-
Verses experiencies munici-
pals, foren dissenyades les li-
nies d'actuacié de cara a un
futur immediat.

Ara cal dur a la practica allo
que foren les conclusions
d'aquestes jornades. Per
aixo, aquesta Direccid de
Serveis de Transports ha ini-
ciat ja un pla d'actuacio que
es desenvolupa en diversos
fronts conjuntament.

Hom ha abordat, en primer
lloc, el tema de |'oferta exce-
siva del servei amb dues de-
cisions fonamentals: la crea-
ci6 d'un fons especial per a
la retirada de llicéncies i
I"adopcid d'una série de me-
sures que afavoreixin la rea-
litzacio del dia de festa entre
dilluns i divendres. Paral-lela-
ment, en la linia de promocid
del sector, hom projecta di-
verses campanyes per tal
d’afavorir la utilitzacié del ser-
vei del taxi.

Quant a I'organitzacio i fun-
cionament del servei, hom
treballa, en estudis sobre la
seguretat del sector del taxi

conjuntament amb Governa-
ci6 Civil i la Comissié Técni-
ca de Seguretat Ciutadana.
Aixi mateix, la instal-laci6 de
butaneres és un altre gran te-
ma que ocupa la nostra aten-
cio.

Estan en marxa, també, les
primeres mesures cap a un
vehicle tipus, entre elles |'ela-
boracié d'una normativa per
a I’homologacio de vehicles,
la tipificacid de dispositius in-
terns de seguretat i confort,
petites modificacions per a
millorar la imatge exterior del
taxi.

Finalment, per a abordar la
necessaria reforma de |'ac-
tual Reglament, en linea amb
els acords adoptats durant les
jornades, hom ha decidit de
participar activament amb
propostes a presentar a la
Comissié Interministerial que
radica a Madrid, per a la qual
cosa s'ha creat una Comis-
si6 de seguiment dels seus
treballs.

Moltes de les tasques inicia-
des reclamen temps per a llur
plasmacio definitiva, pero el
que compta és el fet d"haver-
les comencat, és posar els
mitjans perque no siguin un
foc d'encenalls.

oan LAPORTA ARGELICH

Director de Serveis de Transports
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ueva senalizacion

de los pasos de peatones

El Ayuntamiento de Barcelo-
nan va a cambiar la sefaliza-
cion de los pasos de peato-
nes adaptandolos al codigo
que prevee un Unico tipo de
paso sefalizado para peato-
nes a base de lineas blancas.
La nueva sefalizacion signi-
ficard una mayor seguridad
en la circulacion por el impac-
to visual de la pintura tanto
para los peatones como pa-
ra los conductores.

La preferencia en estos nue-
vOs pasos de peatones viene
determinada por:

Existencia de un semaforo
Lineas blancas reguladas
Los conductores y los peato-

nes deben atender y respetar
las senales del semaforo.

Paso de peatones sin
semaforo

Lineas blancas compartidas
Los conductores y peatones
deben tomar las precaucio-
nes bdsicas de seguridad
contempladas en el Cdédigo
de la Circulacion.

Paso con preferencia para
los peatones

Lineas blancas preferentes
Los peatones tendran prefe-
rencia cuando exista la sefal
que indica esta circunstancia.
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nformacion

estadistica

Transferencies de llicéncies .
autoritzades pel gerent metropolita
durant I'any 1983

TrARSHOTA AR L e s cilon o s s me 5 o v e o 3§ RS 3156
VIETE (17 s S EE . o U A PR 27
PO NI e o B s s a5 8 S a s e 268
14-B) ....... T IR Lt B o p s m e e e e 66
N TOr IS S . s i r i S i § B % & B8 s B s 1
N OIS AU A s i e i § & S8 § B8 a N w ke i 5b
JUBIABIO o, ol e S e s s § B e s e wm s g e 75
Ll s vinasiome " Seaam i adot o e - xio 35
TOTaE - oo e s B o e e B s 842

Compareixences realitzades durant
l'any 1983

Denuncias resueltas durante
el arfio 1983... 521

De estas 521 denuncias resueltas, diez son suspendidas
de camet o licencia y el resto son multas.

Transitoria 42 . . . . . . e 293
MBI iy s s 5 s i e TR § e B s 25
FOrGa NIGIOR | & o u s s iios aor mndh s id ms ot o i 270
VB = o i s s+ 5 i T e it ek e i 2 56
V. TS ™ 5 52 & s s sons onig o mt o s 15 e o 4
MOMHS CalSa: . o o s o e b s s 3b
Jubilaeis:s Tt sis s Sasas e e 67
ClayeBG2 . . . L e e e e 37

LE INTERESA SABER QUE...

El porcentaje de asistencia durante el afio 1983 a la revisior
metropolitana de autotaxis alcanzo el 96,30% del total dt
la flota. Sélo 408 vehiculos no cumplieron con su obligacion
Se investigaron los que no eran reincidentes y los reinciden
tes. A estos Ultimos se les abrird expediente de caducidac
de licencia.
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ooperativa

ué és una cooperativa:

\ssociacié de personas que
s proposen millorar la situa-
16 economica i social dels
eus components i de |I'en-
orn social en que es mouen.

-Aracteristiques:

— Plena autonomia.

Lliure adhesié i baixa vo-
luntaria dels socis.
Igualtat de dret de vot a
tots els socis.

Distribucié dels excedents
proporcionals a la partici-
pacio.

Interes limitat a les apor-
tacions socials.

La formacid i la promocid
cooperativa son sempre
un objectiu basic.

I

|

"ets dels socis:

Participacio en la realitza-
ci6 de I'objecte social.
Elegir i ésser elegits per els
carrecs.

Participacio amb veu i vot

en |'adopcié de tot els

acords de I'assemblea ge-
neral.

Exigir informacié d'acord

amb el que estableix la llei.

— Participar en els exce-
dents.

— Percebre la liquidacié de la
seva aportacio actualitza-
da en cas de baixa o dis-
solucié de I'ens.

— Els altres que resultin de

les normes legals i esta-

tutaries, aixi com dels
acords adoptats.

" gans de la Societat :
— Assemblea General.

— Conseller Rector.

— Interventor de comptes.

égim Economic:

— La responsabilitat dels so-
cis és limitada a les apor-

tacions del capital social.

— El capital social esta com-
posat per les aportacions
obligatories i voluntaries
dels socis.

— L'import total de les apor-
tacions de cada soci a les
cooperatives de primer
grau no pot excedir del
vint-i-cinc per cent.

Regim Fiscal de
les Cooperatives:

Les cooperatives com socie-
tats d’intereés social tenen
unes deduccions i execcions
en els impostos, aixi tenim:

— Dins de I'lmpost de Socie-
tats, les cooperatives fis-
calment protegides tenen
una bonificacié del 50%
de la quota de I'impost.

— Estan exentes de I'impost
sobre transmisions patri-
monials i actes juridics do-
cumentats.

— Enl'impost de trafic d'em-
preses les cooperatives
protegides estan exentes.

— Enla quota de licencia fis-
cal de I'impost industrial
les cooperatives tenen un
dret de bonificacié del
95%.

Financament Especial :

— Les cooperatives es po-
den acollir als programes
del Fons Nacional de Pro-
teccid6 del Treball:
800.000. Ptes./treballa-
dor amb un interés del
9% i un periode de vuit
anys.

— Es poden acollir als prés-
tecs amb interessos sub-
vencionats per I’Adminis-
tracié, que concedeixen
les Caixes d’Estalivs.

Xavier Guitart Domenech

Diputat del Parlament
de Catalunya

Tribuna

reacion

de la Comision

Tecnica de

Seguridad Urbana

Representantes de la CMB y
del Consell del Taxi se entre-
vistaron el pasado dia 24 de
enero con la Comision Téc-
nica de Seguridad Ciudada-
na, presidida por el Sr. So-
cias, para tratar sobre la pro-
blematica de la seguridad en
el sector del taxi.

Las causas que han determi-
nado la creacion de esta Co-
mision son la creciente sen-
sacion de inseguridad en la
ciudadania, particularmente
intensa en sectores como el
del taxi. Detras del posible
aumento de la delincuencia
hay, sin duda, una serie de
causas profundas, no exclu-
sivas de nuestro pais, como
son la agudizacion de la cri-
sis econdmica, social y de va-
lores, que se manifiesta en la
creciente subida del paro, la
falta de incentivos para la ju-
ventud, etc.

Por primera vez, ante esta si-
tuacion, el Ayuntamiento de
Barcelona y el Gobierno Civil,
han impulsado la creacion de
una Comision de Investiga-
cion.

En concreto los objetivos de
esta Comision son llegar a
elaborar un catalogo de me-
didas inmediatas, para hacer
frente a los problemas de se-
guridad mas candentes. Pe-
ro se propone también abor-
dar los problemas de fondo
con alternativas a largo plazo.
Para llegar a este objetivo es-
ta Comision realizara tres ti-
pos de actuaciones:

— La indagacion de las preo-
cupaciones del ciudadano a
través de la realizacion de una
encuesta a la poblacion.

— La prospeccion de proble-
maticas sectoriales median-
te entrevistas y encuestas.
— La realizacion de un traba-
jo documental a través de re-
copilacion de los datos exis-
tentes dispersos en distintas
instituciones.

La necesidad de todo este
trabajo se puso de manifies-
to en la entrevista mantenida
con representantes del sec-
tor del taxi, donde resalto el
hecho de la falta de datos es-
tadisticos sobre el aumento
de robos y agresiones diver-
sas que sufre el sector. Esta
falta de datos es debido a la
renuncia de los profesionales
del sector a denunciarlos en
la Comisaria de Policia por la
pérdida de tiempo que esta
gestidon comporta y la sensa-
cion de ineficacia de la
misma.

Todos los presentes coinci-
dieron en la necesidad de
promover la denuncia de los
hechos delictivos, pues su
conocimiento es imprescindi-
ble a la hora de adoptar las
medidas concretas para ha-
cer frente al crecimiento de la
delincuencia.

En fin, una de las ideas direc-
trices de los trabajos de esta
Comision es la constatacion
de la insuficiencia de la acti-
vidad represora de la policia
para afrontar todas las parce-
las de la inseguridad ciudada-
na, apuntandose como alter-
nativa el dar vida a nuevos
agentes de control social.




UNITAT TAXI

nformacion
tecnlca I.T.V. DE SANT JUST DESVERN
Sant Just Desvern. . .. ... ... ... 18
5 . s . Sta. Coloma de Cervelld ... ... .. 1
Relacion de titulares de licencias L 2
residentes en los municipios y en WEIRE - ot W o mm e~ o L
. . Vallvidrera . . ... .............. 1
los distritos postales de Barcelona e A 55
que se citan, que han de pasar por Viafranca del Penedes. .. .. ... .. 1
la IT.V. de Sant Just Desvern.

BARCELONA N° DE TITULARES
I.T.V. DE SANT JUST DESVERN fIE g BLETNE o W m T i ae e 133
o e R o W S 42
MUNICIPIO N° DE TITULARES S P S i SR 148
e b e SR i s i 354
ADRERAE i i 6 o A b FE 1 O s RS L B L L e 36
Caswielldetels=r . o .o 5 T 5 44 A i I SN e S 16
CastellwrderRoys - missis s 1 Sl et e AR N g 12
Cemalle: . .05 o ibmst s o) G, o ke, e SO0 LUk 18
Combera oo i ; oroiin L vhes T, 1 ORI o = JUfe e ey oot 5=, 2 18
Compella: . ool - 2 o dn s 2 LSt 188 1 SR - A S SV 65
El Bratsc: s mearfel A apamts ianay 169 f 2B IS T i s . (o TR o 147
Esparreguera.. .. . . St i, 1 1Bt oain W A ottt S s s s m S 5 B 221
Esplugues .. « S wea T L owe 162 i fem g b ket st el < o § o i 258
GaAVY A e i e 5 TR e | 33 1D s smtibee ABE con 2 wm s 3 6 55 203
L'Hospitalet de Llobregat . . . ... .. 1290 7S Rt e s s e s e m 35
LafRloresta < @ it Sl Tels, 1 i = omnRE  e mss w s 23
Les Planes: i, an ol e ot 1 5 N et RSl S o 31
MolinsdeRei ................ 18 23 REL Iy s s = o5 oL L. e 162
Palau Plegamans . . . .. ... ... .. 1 27 e Ot A L 248
Pallgjarns, . ... ppniat Jeilie  Bon i 6 L L A 366
Sant Andreu de la Barca . ... .. .. 4 1 N C S 347
Sant Esteve de Sesrovires . .. .. .. 1 B el L e e e 125
Sant QUIrZe . . oo e e 2 B . e s 29
Sant Vicenc dels Horts . ... ... .. 19 L R P L R R T 54
Sant Boi de Llobregat ... ... .. .. 112 BT .« e o e me e iR e RE E B 39

Sant Feliu de Llobregat .. ... .... 58
Sant-Joan Despl- .. . .« . . #ii s . sde 43 N?° total de titulares: 5.387

SS

I.T.V. DE SANT JUST DESVERN
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L.T.V. DE BADALONA

.elacion de titulares de licencias  MUNICIPIOS LRl il
=sidentes en los mun101p105 yen Santa Coloma de Gramanet . . . . . . 497
’s distritos postales de Barcelona  Santa Perpetua de Mogoda . i
Santa Eulalia de Ronsana . . . .. . . 1
ue se citan, que han de pasar por Tomss e . 4
] I T V de Bada]ona Tiana . ... ... . ... ... 2
BARCELONA N° DE TITULARES
I.T.V. DE BADALONA D & 5 € B EE E D e e e e e e 101
- - N A 500
UNICIPIO N? DE TITULARES 18 .. ... .. .. . .. . .. . 133
2 T ¢ 134
2lla o I =T U 00 1 2 R 423
gentona . ....... ... . .. .. 2 71 5 426
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R e g M 25 30 . . e 230
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e e 113 32 ... 546
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sade Munt . ... 2
graeYall . ool 3 N?° total de titulares: 5201l
artorelles . ... .. 2
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ntrevistamos a...

Joan Laporta, Director de
Serveis de Transports.

Hasta la fecha, las revisiones
metropolitana de la C.M.B. y
periodica del Servicio de In-
dustria de la Generalitat se
pasaban conjuntamente en
Zona Franca, para evitar que
el taxista tuviera que despla-
zarse a varios centros oficia-
les a pasar dichas revisiones,
centralizando ademas el
cambio de material y la pin-
tura de calcas.

¢{Por qué se ha cambiado
este sistema en las revisio-
nes de los vehiculos de au-
totaxis?

No ha cambiado la idea de
realizar conjuntamente las re-
visiones periddica y metropo-
litana, lo que sucede es que
se amplian las revisiones.
En la mayoria de paises euro-
peos los vehiculos en gene-
ral pasan una revision técni-
ca que comporta la compro-
baciéon de frenos, luces, di-
reccion, holguras, gases... de
los coches. Ahora se introdu-
ce en Espafa, empezando
por los vehiculos que realizan
un servicio publico, como los
taxis, para luego extenderla
progresivamente a los de-
mas.

LLa CMB habia comenzado ya
a introducir este tipo de revi-
sion en Zona Franca, pero la
Conselleria de Industria de la

Generalitat, que tiene la com-
petencia en la revision técni-
ca, ha considerado conve-
niente conceder la concesion
de la ITV a empresas priva-
das.

¢(Donde tendran que ir, a
partir de ahora, los indus-
triales del taxi a pasar la re-
vision de su vehiculo?
Tendran que acudir a los cen-
tros de ITV que estan en
BADALONA y SANT JUST
DESVERN.

¢{Quiere decir esto que la re-
vision de Industria se pasa-
ra en Badalona y Sant Just
y la metropolitana en Zona
Franca?

No. Para evitar molestias a
los profesionales del taxi, esta
Direccion de Servicios de
Transportes ha tomado la de-
cision de cerrar las instalacio-
nes de Zona Franca y formar
dos equipos de funcionarios
de la C.M.B. responsables de
la revision metropolitana que
se instalaran en Sant Justy
Badalona, mateniéndose asi
la realizacion conjunta de la
revision del taximetro, la ins-
peccion técnica y la revision
metropolitana.

¢Entonces, no quedara nin-
guin servicio en Zona Fran-
ca?

Provisionalmente quedara el

servicio de pintura de calcas
y cambios de material en es-
pera de que estén terminadas
las instalaciones adecuadas
en las ITV de Badalona y Sant
Just.

Sr. Laporta, un taxista que
tenga que pasar la revision
periédica de Industria y la
Metropolitana, ;qué tendra
que hacer, a partir de ahora?
Recibiran, al igual que hasta
la fecha una citacién para pa-
sar la revision, segun un ca-
lendario preestablecido.

La C.M.B. se encargara de
hacer las convocatorias de
acuerdo con la Conselleria
de Industria.

Se han repartido territorial-
mente las revisiones de los
autotaxis en las dos ITV: por
una parte los municipios per-
tenecientes al area del Llobre-
gat pasaran la revision en
Sant Just Desvern, y los per-
tenecientes al drea del Besos,
lo hardn en Badalona. En
cuanto a los residentes en
Barcelona, se ha seguido el
mismo criterio: se ha trazado
una linea divisoria en P° de
Gracia, de manera que l0s
distritos que se encuentren a
la derecha del mismo pasa-
ran la revision en Badalona y
los de la izquierda del paseo
lo hardn en Sant Just Des-
vern. Debido al desequilibrio
que este reparto representa-

ba, se han introducido algt
nos distritos de la parte dere
cha del P° de Gracia en Ic
de la izquierda.

;Desea aiadir algo mas?

Deseo y espero que el nu
VO servicio continue funcit
nando como lo ha hecho
partir de la experiencia de Zt
na Franca y que suponga ur
mejora en el nivel de calide
de prestacion del mismo.

Creo que si las revisiones
servicios prestados en Zor
Franca supusieron un ava.
ce para los profesionales d
taxi respecto a la situacic
anterior, fue debido a la pr
ximidad de la Administracic
responsable con el admini
trado, que le permitié a aqu
lla conocer de cerca y p
tanto atender los problem:
que existian.

Espero, en este sentido, qt
la nueva Ley de Régimen L
cal delimite perfectamente |

competencias de las instit
ciones de gobierno, pote
ciando la autonomia a tod
los niveles, y por tanto tar
bién la autonomia de las E
tidades Locales.
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odificaciones

en el régimen

special de

os trabajadores

utonomos

3l como se manifiesta en el
‘eambulo del Real Decreto
5/1984 de 4 de enero, las
ariaciones introducidas en el
égimen Especial de los Tra-
ajadores Autbnomos, se re-
Jcen a tres aspectos:
| Aplicar al citado Régimen
special el mismo tipo de co-
zacion que en el Régimen
eneral, el 29,1%.
) Extender la cobertura obli-
atoria a las prestaciones de
sistencia sanitaria.
'Y también, a la incapaci-
ad laboral transitoria.
on estas medidas se tiende,
> una parte a aplicar los mis-
10s principios de solidaridad
de no discriminacion en las
dtizaciones a igualdad de
‘estaciones y de otra parte,
una redistribucion de las
rgas entre todo €l colecti-
) afectado.
si, con estos planteamien-
)S, se Inicia el camino que
vard a equiparar el Régi-
ien Especial de los Trabaja-
ores Autonomos, al Régi-
ien General de la Seguridad
ocial.
1 esta linea de actuacion la
imera nota destacable es la
acion, por esa norma que
> estudia, de un tipo de co-
racion Unico, el 29,1%, que
lemas, es igual al fijado pa-
el Régimen General, el cual
> aplicara sobre unas bases
oncretas que son de cuan-
3 de 39.540,- ptas. men-
lales base minima y de
14.260,- ptas. también
iensuales la base maxima,
dincidiendo este tope maxi-
10 con el establecido para el

Régimen General.

A los trabajadores Auténo-
mos que el dia 1-1-84, sean
menores de b5 afos, se les
da la facultad y el derecho de
elegir por qué base quieren
cotizar, siempre dentro de los
topes minimo y maximos
indicados.

Sin embargo, aquellos que en
la misma fecha sean mayo-
res de bb anos, solo podran
elegir entre la citada base mi-
nima de las 39.540,- ptas.
mensuales, y la maxima se
reduce a 111.750,- ptas. al
mes.

Esta modificacion en el tipo
y en la base de cotizacion su-
pone una diferencia de cos-
tos respecto al afio pasado,
la cual queda reflejada en el
cuadro que a continuacion se
desarrolla en el que se parte
del supuesto de que se elija
cotizar sobre la base minima
de 39.540,- ptas. al mes.

que para ellos supone la nue-
va normativa serd de 5.216, -
ptas. al mes. Mientras que
para los que ya tuvieran cu-
biertas las contingencias, ve-
ran reducida su cotizacion de
13.033,- ptas. -mensuales
que pagaban en 1983, a
11.506 ptas. al mes en
1984, o sea que ahorraran
1.532,- ptas. mensualmente.
La contrapartida a estos
aumentos de costos, para los
que van a cotizar mas este
ano, es la mayor cobertura de
riesgos del trabajador autono-
mo, acercandolo a los traba-
jadores del Régimen General
de la Seguridad Social.

No obstante, es necesario
dejar constancia de que toda-
via existen notorias diferen-
cias entre las prestaciones
para los trabajadores de uno
y otro Régimen, a saber:
En primer lugar, dichas pres-
taciones, por lo general, son
mas bajas para los Auténo-
mos. La razon estriba en que
el nimero de cotizaciones
que se toman en cuenta pa-
ra el calculo de la Base regu-
ladora suele ser mas elevada
para el Régimen Especial de
los Autéonomos. El ejemplo
mas claro es el de la jubila-
cion, en la que para calcular
la base reguladora se toman
en consideracion 120 meses,
mientras que en el Régimen
General solamente se consi-
deran 24 meses.

General son catorce.

En cuanto a la Ayuda Fami-
liar el Régimen Especial de
Auténomos sélo da derecho
a prestaciones de pago uni-
co por nupcialidad y natali-
dad, en el Régimen General,
ademas de dichas prestacio-
nes, se abonan las de pago
periddico mensual, conoci-
das popularmente como
Puntos Familiares.

Otra diferencia importante se
da en el caso de la baja por
incapacidad Laboral Transito-
ria, (Baja por enfermedad), en
las que el Régimen Especial
de Auténomos da derecho al
disfrute de prestaciones a
partir de los quince dias de
enfermedad, en el Régimen
General se empiezan a per-
cibir a partir del cuarto dia de
baja.

Tampoco se tiene derecho a
la Invalidez Provisional, co-
munmente conocida como
larga enfermedad, que en el
Régimen General puede tener
una duracion de hasta 6
anos.

Y finalmente, el Régimen Es-
pecial de Autbnomos no cu-
bre la contingencia de de-
sempleo, aunque ésto tiene
cierta l6gica si se considera
que el Autébnomo, ademas de
trabajador, es su propio
empresario.

No obstante las diferencias
de prestaciones que se aca-
ban de dejar expuestas, vol-

COMPARACION DE CUOTAS A PAGAR EN EL RETA EN 1983 y 1984

ANO 1983 ANO 1984
Contingencias | Tipo de | Cuota: |Contingencias| Tipo de | Cuota: Diferencia
cubiertas Cotizacion| pts./mes |cubiertas Cotizacion| pts./mes [(1984-1983)
Contingencias 18’5 6.290 291 11.506 9. 216
Obligatorias
Asistencia 36,1 12.290 [Modalidad 29,1 11.506 —784
Sanitaria Unica:
Incapacidad
Laboral 38,3 13,038 29,1 11.506 —1.5632
Transitoria

Queda claro que el aumento

. de costos sera para aquellos

gue nada mas tuvieran cu-
biertas las contingencias obli-
gatorias, pues el incremento

También es diferente el nu-
mero de pagas de las pensio-
nes, pues mientras en el Ré-
gimen Especial se abonan
doce al afio, en el Régimen

vamos a insistir que se deben
a que, con la modificacion
que para el Régimen Especial
de los Autdbnomos supone el
Real Decreto 46/1984, solo

.}



UNITAT TAXI

Modificaciones...
se empieza a poner en prac-
tica el propdsito de equipara-
cion con el Régimen General,
ya que llegar de golpe y de
una sola vez a una igualdad
total de prestaciones, hubie-
ra supuesto un cambio tan
profundo que hubiese sido
muy dificil de soportar por el
coste financiero que conlle-
varia, tanto para el Estado,
como para los trabajadores
afiliados.

Se ha pretendido, en la mo-
dificacion de este ano, empe-
zar por corregir desigualda-

des insolidarias que se venian
observando en este Régimen
Especial, y que, de otra par-
te, todos los afiliados coticen
por el mismo tipo. Es decir,
que como primera medida,
en esta tendencia de equipa-
racion con el Régimen Gene-
ral, se han establecido los
principios de generalidad e
igualdad, o sea, una misma
cobertura obligatoria de pres-
taciones para todos, y un
mismo tipo de cotizacion.

Asi se corrige una de las mas
relevantes disfuncionalidades
que tenia el Régimen Especial

de Auténomos, derivada de
la posibilidad de elegir a la
carta los riesgos cuya cober-
tura se contrataban con la
Seguridad Social, eleccion
que suponia cargar sobre
aquellos que tenian cubiertas
todas las contingencias el
mayor coste econémico pa-
ra cooperar al mantenimien-
to de este Régimen Especial.
En efecto, con la facultad que
se tenia de optar a la utiliza-
cion de la asistencia sanita-
ria como mejora voluntaria,
se posibilitaba que el asegu-
rado "‘Insolidario”’ se diera de

alta en esa contingencia so-
lo cuando preveia la necesi
dad de recurrir a ella, y pa:
sada esa coyuntura, se dabe
de baja. i
Para terminar, diremos dfie
nos parece que existen razo:
nes tanto econdmico-finan:
cieras, como estructurales
asi como de justicia distribu:
tiva y no discriminatoria, que
avalan las modificaciones
que, para este Régimen Es
pecial, ha supuesto el Rea
Decreto 46/1984, de 4 de
Enero.

azteeco y ¢

el teu taxi’

La limpieza de!
vehiculo dig-
nifica la imagen del taxi an-
te el usuario beneficiando al
sector.

Pero hemos de considerar
que los aspectos de limpieza
tanto interior como exterior
del vehiculo suponen tam-
bién una imagen homogénea
del colectivo de la flota. Por
tanto deben ir desaparecien-
do de los cristales todas
aquellas pegatinas que no
sean las contrasefias del ser-
vicio —dia de descanso, ho-
rario, tarifas, etc.—

Es preciso que cada conduc-
tor de autotaxi se conciencie
de que un coche limpio y sin
pegatinas mejora su propia
imagen y la de todo el colec-
tivo.

Por tanto «Hazte eco y juega
limpio con tu taxi».

‘Juga net amb

o, N

ESTUYA
ESTA LA

JUEGA LIMPIO CONTU CIUDAD |&
Feneracion Espan

A

P

lmportante disminucion de los

precios en la adaptacion del

taximetro a las nuevas tarifas

Las gestiones realizadas por
la Direccion de Servicios de
Transportes de la C.M.B. ante
los concesionarios oficiales
de taximetros y talleres oficia-
les han dado fruto, obtenién-
dose para este afno unos pre-

cios de adaptacion del taxi-
metro a las nuevas tarifas,
sensiblemente inferiores a las
habidas en la anterior oca-
sién, aun a pesar de que han
transcurrido dieciséis meses.
La Corporacién mantuvo una

enérgica postura en este te-
ma consiguiendo con ello
que los costes de adaptacion
para cada uno de los taxistas
y para el colectivo se estable-
ciera en el minimo posible.

noticias:

El dia 23 de gener de 19¢
a les 16’09 una senyora
agafar un taxi en el car
Corsega 657, per anar a S
badell al carrer Via Amel
25. Li va caure el monede
al terra, en el seient de c
vant, portava documentac
i 45.000,- pts.

Les seves dades son:
Angeles Giménez Ibanez
Via Amelia, 25 - Sabadel
Tels.: 716 1016-717 76 .
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