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El taxi menos visto
en los talleres.

» Sélo las cosas que se hacen
bien desde un principio pueden
responder a todas las expectativas.
Asi es como Mercedes-Benz cons-
truye los coches con menor fre-
cuencia de servicio postventa del
mercado. Y por si esto fuera poco ,

Autolica ha creado “Servei Taxi”:

un servicio exclusivo para los pro-
pietarios de Taxis Mercedes-Benz,
que pone a su disposicién la tecno-
logia y la experiencia necesarias
para mantener su taxi en 6ptimas
condiciones, en el menor tiempo
posible y con el menor coste para

usted. Y ademas le ofrecemos una

campafa de financiacién con las
mejores condiciones, para hacer

mas fdacil su decision.

!
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Mercedes-Benz

"Servei Taxi"
Autolica

Concesionario Oficial Mercedes-Benz

Ventas: C/ Lauria, 115. Tel.: 215 21 70. 08037 BARCELONA.
Servicio: P2. Zona Franca, 10. Tel.: 223 07 58. 08038 BARCELONA.




Edita
Institut Metropolita del Taxi
¢/ 62, num. 18

Zona Franca,
08040 Barcelona

Gestio i Publicitat:
CETRAMSA
Avinyé, 7 - bis
08002 Barcelona
Direccio i coordinacio

P. Rocio Teran

Publicitat

Elvira Cerda
Telef.: 412 44 66

Col.laboren en aquest niimero

Ramoén Rodriguez
Associacio d’Amics de Ciutat Groga
Fira de Barcelona

Correccié

Roser Berdagué

Grafisme

Orriol Alcaraz i Francesc Igual

Fotografia

Grup Muntaner
Arxiu Revista del Taxi

Tiratge:

15.000 exemplars de difusio gratuita i
domiciliada a tots els professionals
taxistes, empreses, institucions i
personalitats vinculades al sector del
taxi.

Impressio

Gramagraf
¢/ Sant Joan, 22 - 23
Santa Coloma de Gramenet
Diposit Legal:
B. 27.521 - 1983

Coberta

Jardins del Laberint d'Horta
Barcelona

Fotografia:

Marius Brossa

Editorial

Per bon cami

Pagina: 4

Reestructuracion
del servicio del taxi, 1995
Pagina: 5

Noticies
Pagina: 8

Entrevista a Adolfo Cabruja

Director General de “Fira de Barcelona”

Pagina: 11

Com acasa
Pagina: 13

Guanyem Mercat
Pagina: 18

San Marti de Provencals

i el barri d'El Clot
Pagina: 19

Agenda
Pagina: 23

La bustia del taxi
Pagina: 25

Actas nums. 27, 28,29i 30

Amortizacion de licencias periodo 86-90

‘Pagines centrals

La Revista Taxi Metropolita de Barcelona no és responsable

de I'opinié expressada en els articles signats.
La responsabilitat és iinicament dels seus autors.
Els textos no signats son atribuibles a la redaccio.




Per bon cami

esde la ultima consulta, las Asociaciones
Profesionales y la Administracién han realizado
J un esfuerzo importante para consensuar un pro-
grama de actuacion acorde con los programas votados por
los taxistas.
Durante las conversaciones ha habido generosidad por par-
te de todo el mundo, con el fin de llegar a un acuerdo posi-
tivo. Finalmente se ha consensuado una politica de reestruc-
turacion del sector del taxi basada en los siguientes puntos:
1.- necesidad de abordar de nuevo la politica de
Amortizacion de Licencias.
2.- nueva regulacion del numero de conductores por vehi-
culo, con el objetivo de lograr que el taxi sea explotado (con-
ducido) de forma exclusiva unipersonalmente.
3.- regulacion de las licencias en la linea del expediente en
curso.
4.- proseguir la eliminacién del intrusismo.
5.- incrementar la demanda del sector.
6.- regulacion del sector empresarial en el marco del nuevo
Reglamento Nacional.
Lastima que la concrecion de estos puntos no haya conse-
guido el mismo consenso en el programa marco, pues a
pesar de la aceptacion de los Presidentes de las
Asociaciones Profesionales la mayoria de Juntas han acor-
dado no dar un apoyo explicito al programa.
El sector del taxi de Barcelona es el tinico gremio que se
constituye como declarado adversario de la Administracion.
Este planteamiento es un error, pues si bien permite galva-
nizar el colectivo de taxistas, impide aplicar soluciones.
En cualquier caso, el documento marco consensuado con los
Presidentes de las Asociaciones Profesionales mas represen-
tativas recoge, entendemos, el sentir del colectivo y, para el
Institut Metropolita del Taxi es la politica de reestructura-
cion que impulsara (el apoyo de las Asociaciones ya llegara
en su momento).
Hemos adoptado ya una primera medida de reestructura-
cion: la suspension indefinida de examenes de acreditacion
de nuevos taxistas, excepto para los casos de defuncion y
larga enfermedad del titular, que comportara el derecho de
su esposa o hijo a examinarse.
Estamos preparando un paquete de medidas para implan-
tar este mismo mes, mientras vamos elaborando el progra-
ma de detalle de la reestructuracion.
Un solo punto negativo vemos en todo el proceso actual: el
intento de algunos de politizar el sector del taxi. En concre-
to, la Associacio Catalana del Taxi (ACT) impulsa una cam-
pana de desprestigio del actual Alcalde de Barcelona. Ellos
saben que si el sefior Maragall perdiese las elecciones muni-
cipales, pasaria a ser con toda probabilidad el presidente de
la EMT y del Institut Metropolita del Taxi. Queda, por tanto,
al descubierto el caracter estrictamente politico de la posi-
cién de la ACT, accion en la que predomina la mentira y,
ademas del insulto, el intento de desprestigio, etc., lo mas
sucio de la politica.
Queremos creer, sin embargo, que después de las elecciones
municipales de mayo del 95, las aguas volveran a su cauce y
podremos continuar con mayor eficacia el esfuerzo de rees-
tructuracion del sector con el apoyo decidido de las
Asociaciones Profesionales l

es de la darrera consulta, les Associacions
Professionals i I’ Administracio han realitzat un
esfor¢ important per consensuar un programa
d’actuacio d’acord amb els programes votats pels taxistes.
Al llarg de les converses va haver-hi generositat per part de
tothom, amb el fi d’arribar a un acord positiu. Finalment
s’ha consensuat una politica de reestructuracio del sector
del taxi en els segiients punts:
1.- necessitat d’abordar una nova politica d’Amortitzacio de
Llicencies.
2.- nova regulacié del nombre de conductors per vehicle,
amb l'objectiu d’aconseguir que el taxi sigui explotat (con-
duit) de forma exclusiva unipersonalment.
3.- regulacio de les llicencies en la linia de I'expedient en
curs.
4.- prosseguir 'eliminacio de 'intrusisme.
5.- incrementar la demanda del sector.
6.- reqularitzacio del sector empresarial en el marc del nou
Reglament Nacional.
Llastima que la concrecid d’aquests punts no hagi aconse-
quit el mateix consens en el programa marc ja que, malgrat
"acceptacio dels Presidents de les Associacions
Professionals, la major part de Juntes van acordar no donar
un recolzament explicit al programa.
El sector del taxi de Barcelona és I'tinic gremi que es consti-
tueix com declarat adversari de I'administracio. Aquest
plantejament és un error, ja que encara que permet “galva-
nitzar” el col-lectiu de taxistes, no permet aplicar solu-
cions.
En qualsevol cas, el document marc consensuat amb els
Presidents de les Associacions Professionals més representa-
tives recull, entenem, el sentir del col-lectiu i, per a
U'Institut Metropolita del Taxi és la politica de reestructura-
cié que vol impulsar (el recolzament de les Associacions ja
arribara en el seu moment).
Ja hem adoptat una primera mesura de reestructuracio: la
suspensio indefinida d’examens d’acreditacié de nous taxis-
tes, excepte per als casos de defuncio i llarga malaltia del
titular, que comptara amb el dret de la dona i fill a exami-
nar-se.
Estem preparant un paquet de mesures per implantar
aquest mateix mes, mentre anem elaborant el programa de
detall de la reestructuracio.
Veiem un tinic punt negatiu en tot el procés actual: l'intent
d’alguns de polititzar el sector del taxi. En concret,
I’ Associacié Catalana del Taxi (ACT) impulsa una campan-
va de desprestigi de I'actual Alcalde de Barcelona. Ells
saben que si el senyor Maragall perdés les eleccions munici-
pals, passaria a ser, amb tota probabilitat , el President de
I'EMT i de I'Institut Metropolita del Taxi. Queda, per tant,
al descobert el caracter estrictament politic de la posicié de
I"ACT, accié en la qual predomina la mentida i a més
l'insult, l'intent de desprestigi, etc., el més brut
de la politica.
Malgrat aixo, volem creure que després de les eleccions
municipals de maig del 95, les aigiies tornaran al seu curs i
podrem continuar amb major eficacia l'esforg de reestructu-
racio del sector, amb el recolzament decidit de les
Associacions Professionals B



Plan de trabajo para la
Reestructuracion del Servicio del Taxi, 1995

Documento marco presentado en el “Consell d' Administracid
de I'Institut Metropolita del Taxi" del 24 de octubre de 1994.

En 1983 y 1984 se firmaron unos acuerdos con los sindi-
catos del taxi S.T.A.B.,, S.T.A.C, AB.EA.T, U.LT.B, AP.T,
US.P.T.I, C.C.O.O0.y AT. M.B. y, en su representacion,
los sefiores Dionisio Gracia, José Deltoro, Carlos Brillas,
Antonio Penin, Mario Fernandez, Julio Silva, Josep
Santacreu y Rafael Millan, acordaron una serie de medi-
das tendentes a disminuir la oferta de taxis en circulacion,
entre las cuales figuraba el seguimiento de una politica de
amortizacion de licencias, sobre la base reglamentaria de
la disposicion adicional 1* del Reglamento de 1981, que
establecia una ratio de 2,5 licencias por 1000 habitantes.
Por una parte se introdujo la formulacion juridica en el
Reglamento, con la finalidad de poder amortizar las licen-
cias voluntariamente o bien a través de las figuras juridi-
cas de tanteo o retracto. Por otra se produjo un incre-
mento importante de las tasas de transferencia de licen-
cias, con el objeto, que una parte de las mismas repercu-
tiese en la partida presupuestaria que la Corporacion
Metropolitana de Barcelona incluiria en sus presupuestos
anuales. El referido proceso culminé en 1990, legal y
correctamente, con el acuerdo por parte de la Comision
representativa y la Entitat Metropolitana del Transport,
de igualacion a la baja de las tasas para las transferencias
de los jubilados y la eliminacion definitiva de la aplicacion
de la Disposicion Transitoria 4* del Reglamento Nacional .
Asimismo se eliminé definitivamente la tasa de 3.000
ptas. Durante estos siete afios (de 1984 a 1990, ambos
inclusive) de aplicacion de la politica de amortizacion se
han destinado por parte de la Corporacion Metropolitana
de Barcelona, primero, y de la Entitat Metropolitana del
Transport, después, 303.950.000 ptas. para el rescate
definitivo de 111 licencias de taxis.

En la dltima Consulta para establecer la representatividad
de las diferentes asociaciones profesionales del taxi del
Area Metropolitana de Barcelona surgi6 con fuerza en los
diversos programas electorales la necesidad de abordar
una politica de Reestructuracion del Sector. Las
Asociaciones, abajo firmantes, acuerdan para 1995 los
siguientes puntos:

1 Necesidad de abordar de nuevo una politica de
AMORTIZACION DE LICENCIAS.

2 Nueva regulacion del nimero de conductores por
vehiculo con el objetivo de conseguir que el Taxi sea
explotado (conducido) de forma exclusiva uniperso-
nalmente.

3 Regulacion de las licencias en la linea del expediente
en curso.

4 Proseguir en la ELIMINACION DEL INTRUSISMO.
5 Incremento de la demanda del sector.

6 Regulacion del sector empresarial en el marco del
nuevo Reglamento Nacional.

1.- En relacion con la AMORTIZACION de licencias es
necesario establecer un fondo econémico con el que
hacer frente al pago de las licencias que se rescaten.
Convienen las partes firmantes la conveniencia de crear
un organismo con la participacion del Institut Metropolita
del Taxi y las Asociaciones Profesionales, con la finalidad
de gestionar esos fondos.

Este Fondo se nutrird de:

A) APORTACIONES DEL TAXISTA

— posibilidad de establecer aportaciones directas de cada
titular de licencia.

— ingreso que provenga de la publicidad.

— en relacion con los nuevos adquirentes, se estudiara la
férmula juridica que permita obtener aportaciones desti-
nadas a la amortizacion.

B) APORTACIONES POR PARTE DE “L'INSTITUT
METROPOLITA DEL TAXI“

— las tasas de publicidad que cobre el Institut revertiran
en los Fondos de Amortizacion en proporcion a las apor-
taciones de los taxistas.

— el Institut establecera una sobretasa para la homologa-
cion de vehiculos. El importe de este incremento se desti-
naré a la amortizacion de licencias (Estas medidas se
adoptan en el sentido de que todos los estamentos rela-
cionados con el taxi efectien aportaciones para la mejora
del sector).

— el valor neto de las multas se aplicara a este fondo.

C) INGRESOS ATIPICOS

— donaciones al Fondo de Amortizacion por parte de
particulares relacionados comercialmente con el sector del
taxi.

— cualquier otro que ahora no se contemple.

D) APORTACIONES POR PARTE DE OTRAS
ADMINISTRACIONES

— se propiciara la declaracion oficial de sector en crisis
para el Taxi ante los organismos competentes. En conse-
cuencia, se solicitara a todas las Administraciones relacio-
nadas con el sector las aportaciones econémicas que
correspondan.



2.- En relacién a la nueva regulaciéon del numero de con-
ductores por vehiculo, se procederd a la congelacion del
numero de asalariados en el marco legal y reglamentarios
necesarios.

Para la puesta en marcha del proceso anterior se proce-
derd a la elaboracién de unos indicadores, a fin de ver las
mejoras del sistema. No obstante, la fluctuacion del mer-
cado determinara la flexibilidad necesaria de la medida.
3.- En cuanto al tema de la regulacion de las licencias, se
procederd durante el afio 1995 a su regulacion definitiva.
4.- Se evitara el intrusismo en base al analisis objetivo de
la regulacion del Transporte realizado por automoviles
ligeros entre 5 y 9 plazas, promoviendo los acuerdos
inter-institucionales precisos y especialmente buscar una
férmula con la Generalitat de Catalunya, con el fin de

que las licencias de la Clase C no se incrementen en per-
juicio del sector del taxi.

Redactar un Plan de Trabajo para potenciar la deteccién y
erradicacion del intrusismo, fomentando la participacion
de las asociaciones representativas del sector.

5.- Continuar y ampliar las experiencias de captacion de
nuevos mercados: Barcelona-Pass, Montjuic, Barca, etc.

Comisién de Seguimiento
Constituir una Comisién de Seguimiento.

Calendario

Estos acuerdos se valoraran el 1 de enero de 1995 para
proceder a su aplicacion en funcién del calendario elabo-
rado por la Comision de Seguimiento.

Los partidos politicos ante el Plan de Actuacion’95

La posicion de los grupos politicos referente al Plan de Actuacion del Institut Metropolita del Taxi
para 1995, seglin se manifesto en la reunién del Consejo de Administracion del Institut,
celebrado el 24 de octubre de 1994, es la siguiente:

Grupos Socialista e Iniciativa per Catalunya

Votamos favorablemente, como un documento marco,
que permitira poner en marcha un programa de trabajo,
que se encargara a la Gerencia del Institut con el fin de
lograr completar la auditoria del sector y poder elaborar
el programa de reestructuracion , en el cual participaran
las asociaciones representativas, a través de la “Mesa téc-
nica del taxi", que serd la Comision de seguimiento del
acuerdo.

Damos apoyo a la enmienda presentada por el STAC al
plan de actuacion de 1995

Grupo Popular

Exponen que, dado que desafortunadamente no se ha

llegado a un consenso con las asociaciones representati-
vas, se deberia elaborar una auditoria del sector y los
informes juridicos y econémicos complementarios anun-
ciados desde el pasado mes de septiembre para , en fun-
cion de los mismos, definirse en el préoximo Consejo de
Administracion.

En base a lo que se ha expuesto, votamos a favor de la
linea de trabajo, sin pronunciarse en cuanto a su conteni-
do hasta no disponer de la auditoria e informes.

Grupo Convergencia i Unio.

Rechazan el documento, ya que no estan de acuerdo
con la politica de reestructuracion reflejada en el mismo.

Posicion de las Asociaciones representativas del sector

La posicion de las asociaciones representativas del sector manifestada en la reunion que tuvo lugar
el dia 2 de noviembre de 1994 con la Genrencia del Institut es la siguiente:

Associacié Catalana del Taxi

Rechaza el contenido del documento marco por dos
motivos:

a) porque es una propuesta poco elaborada y deliberada-
mente ambigua, que no obliga a la EMT a aportar recur-
sos para hacer la reconversion del sector.

b) Porque en ninguna parte del documento se constata la
voluntad del Institut Metropolita del Taxi de devolver el
dinero que entre 1984 y 1990 recaudd para amortizar
licencias y que finalmente parece que estuviera destinado
a otros fines. Traicionando de esta manera el espiritu del
Acuerdo Global para la promocion del taxi, firmado por la
CMB y los sindicatos del sector.

Sindicato'de Taxistas de Catalunya

Estaria de acuerdo con el documento marco si la congela-
cion de asalariados, mientras no se modifique el regla-
mento, se entendiese de forma que, a partir del 1 de
enero de 1995, no se puedan sustituir los conductores
asalariados cuando dejen de prestar el servicio.

Asociacion Empresarial del Taxi.

No acepta el documento marco si no se incorporan las
enmiendas que presenta, las cuales entre otros aspectos
propugnan la agilizacion para obtener el Carnet de taxis-
ta, para potenciar la transferencia de licencias y su mayor
precio, la creacion de empresas familiares mediante la



libre transferencia de licencias y vehiculos, la lucha contra
el intrusismo, la participacion de asalariados y familiares
en la mesa de negociacion y la captacién de nuevos mer-
cados con un tratamiento publicitario del taxi similar al
del autobus.

Sindicato de Taxistas Autobnomos de
Barcelona

Manifiesta que aceptaria el documento marco en benefi-
cio del sector si se hubiese llegado a un acuerdo con las
cinco asociaciones representativas. Al no ser posible, ofre-
ce trabajar con el Institut en todo aquello que considere
de interés para el taxi, poniendo de manifiesto todas las
cuestiones en las cuales esté en desacuerdo.

Presenta un documento en el que manifiesta estar a favor
de la reconversion, ya que participo en la primera recon-
version hecha en el sector del taxi, y se ha dirigido a
diversos organismos solicitando colaboracién econémica
para la actual reconversion, pero considera que algunos
acuerdos reflejados en el documento marco son muy difi-
ciles de alcanzar, y otros son inconstitucionales, al ser
contrarios al principio de la libre empresa y la libertad de
trabajo que postula la constitucion.

Gremio Union de Taxistas
Estaria de acuerdo con el documento marco si se concre-

tara en una actuacion practica, y a principio de 1995 ya
se amortizara la primera licencia.

Medidas urgentes de reestructuracion

“L'Institut Metropolita del Taxi" ha decidido suspender
de forma indefinida los exdmenes para nuevos taxistas,
con excepcion de los herederos (esposa o hijos) por
muerte o larga enfermedad del titular de la licencia.

A partir del 30 de noviembre

Modificacién reglamentaria

Se exigird un afo de practica de conduccion de taxi
para poder acceder a la titularidad de una licencia.

Deshomologacion de taximetros no aptos para el con-
trol del trabajo, en vistas a la implantacion posible de un
régimen horario en la linea de que cada licencia, mayori-
tariamente, sea explotada por un solo taxista. Esto es
importante, pues hoy los taxistas mds fuertes tienen ven-
tajas desproporcionadas respecto a los mds débiles, ya
que los primeros pueden trabajar mas horas, incluso por
encima de lo que es conveniente para la seguridad del
servicio.

Modificacion reglamentaria para definir la tarifa de
taxi como tarifa maxima, con el fin de dinamizar el sector.

Admitir como titular de varias licencias a los taxistas
que lo demuestren que lo son de hecho (mujer, hijo,
etc.), siempre que quieran explotarlas en régimen empre-
sarial y en las condiciones que se determine.

Dirigirse a la Generalitat de Catalunya
para solicitar:

a) declarar el taxi de Barcelona como sector en crisis.

b) en consecuencia, solicitar las ayudas econémicas
correspondientes de cara a la reestructuracion del sector.

c) solicitar que la titularidad o gestion de la clase C vuelva
a manos de la EMT, para evitar que el esfuerzo de elimi-
nar las licencias de la clase A sea anulado por el creci-
miento de la clase C.

A partir de este documento presentado el dia 3 de
noviembre, avanzar en la elaboracién de un programa de
trabajo efectivo que serd vigente a partir del 1 de enero
de 1995.

CORREDOR DE SEGUROS

ENRIQUE AVALO VENTURA

Inscrito con el n° F-1046 en el Registro
de la Direccién General de Seguros

Estamos a su servicio

Inférmese sin compromiso alguno

Hace 20 aflos que estamos al servicio del amigo taxista
asegurdndole su vehiculo, su vivienda, su jubilacion,
su asistencia médica, sus bajas por enfermedad,

y cuantas coberturas de seguro haya precisado.

Provenza, 173, 1.°2.%
Teléfono 453 24 72
Telefax 323 46 08
08036 BARCELONA
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Revision Metropolitana

Se comunica que, para evitar aglo-
meraciones, Unicamente podran
pasar la Revision Metropolitana
Reglamentaria durante la dltima
quincena de diciembre los profesio-
nales taxistas que hubieran recibido
la citacion correspondiente para ese
periodo. Por tanto, en los dias cita-
dos no se admitiran revisiones ante-
riores que no se realizaron en el
turno correspondiente.

El Cinturén de Seguridad

Los Taxistas estan exentos de utilizar
el Cinturén de Seguridad cuando
estan en plena actividad laboral,
tanto en ciudades como en poblados.
No obstante, estan obligados a utili-
zarlo en autopista, autovia, vias rapi-
das y carreteras convencionales. Asi
lo establece el Reglamento General
de Circulacién, aprobado en enero
de 1992 y vigente desde junio del
mismo afo. (BOE n° 27 - 31/1/92).
La multa por transgredir esta norma
asciende a 15.000 pesetas.

El peaje de autopista

El usuario del taxi solo esta obligado
a pagar el peaje de autopista por “la
ida" de un servicio, no por “la vuel-
ta". Esta dltima siempre corre a
cargo del taxista si regresa vacio.

Revocada la Licencia 10464

r—a

W

PROVES D'ACCES A LA PROFESSIO

’ °
neticies

(Percentatges d'aprovat per escoles)

Escola Presentats Aprovats Y%
w Cooperativa del Taxi 12 2 250
& Escola del Taxi Ciutat Groga 33 9 27,3
E Escola Solano 60 22 36,7
= Escola Miramar 8 1 12,5
wn Lliures 24 8 33,3
Total 137 43 314
Escola Presentats Aprovats %
Cooperativa del Taxi 22 12 54,5
6‘ Escola del Taxi Ciutat Groga 34 15 441
= Escola Solano 59 23 39,0
2 Escola Miramar 11 4 36,4
Lliures i A £ 41,2
Total 43 61 42,7

RESUM ESTADISTIC DELS EXAMENS REALITZATS ENTRE L'1/1/1994 | EL 30/9/94

Vegades que es van presentar els 477 aptes Rehabilitats: 52

Es presentaven: Quantitat Mitjana d'edat
per 1% vegada 204 35 anys
per 2% vegada 149 35 anys
per 3* vegada 24 37 anys
per 4* vegada 34 37 anys
per 5% vegada 19 34 anys
per 6° vegada 5 37 anys
per 7% vegada 13 39 anys
per 8% vegada 5 38 anys
per 9% vegada 6 38 anys
per 10° vegada 6 28 anys
per 11% vegada 2 23 anys
per 13% vegada i 21 anys
per 14* vegada 2 49 anys
per 16 vegada 1 35 anys
per 18 vegada i 45 anys

Mitjana d'edat de les persones que van obtenir el Diploma d'Aptitud de Taxista: 35 anys.

'aparcament de |I'Hotel Barcelona Sants és gratuit

per als taxistes

El Consell d'Administracié del Taxi
acordé el pasado 1 de septiembre
revocar la licencia metropolitana de
autotaxi n° 10464, por haber cometi-
do una infraccion al articulo 36 de la
Norma Complementaria XVI del
Reglamento Regulador del Servicio.

De particular a particular

Borsa de Llicéncies

Angel Ribas Marti

Llicéncia: 8727

Per jubilacio

Telefon: 38501 49 (de 10 a 12 h.
del mati).

Des del mes d'agost, I'Hotel Barce-
lona Sants ha posat en funcionament
I'aparcament de pagament de I'esta-
bliment, que abans havia estat de
caracter gratuit. La direcci6 de I'esta-
bliment comunica a tots els taxistes
que I'esmentat aparcament atorga
les condicions de gratuitat als profes-

sionals taxistes, tant per a I'arribada
com per a la recollida de passatgers,
aixi com per a |'estacionament a la
zona que ja és habitual per a aquest
servei.

Amb aquesta nota, I'Hotel vol resol-
dre els dubtes que haguessin sorgit al
respecte.

Conferéncia d'autoritats reguladores

del transport per taxi

De I'11 al 14 d'octubre es va celebrar
la conferéncia anual de | ‘Associacié
Internacional de Reguladors del
Transport (IATR). Durant aquests
dies, els congressistes de diferents
paisos —tots en relacio directa amb la
regulacié del transport— van tractar
diversos aspectes relacionats amb la
industria del taxi. Amparo Gémez, en
representacié de I'Institut
Metropolita del Taxi, va participar en
la ponéncia “Professionalitat a la

industria del Taxi”, juntament amb
M. Trudel, de Montreal; Heinz Peter,
de Berlin i Gary Mac Donald,
d'Ottawa, Canada. Dins la jornada es
va debatre també: “els sistemes de
regulacié del taxi a Asia i al Carib”,
“el transport de persones amb
minusvalues”, “taxis i limousines,
les dues parts de la historia”, “la
regulacié del taxi a Europa i a Nord-
américa” i “les noves tecnologies
aplicades al sector”.
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Estudi sobre la mobilitat a |I'area metropolitana

neticies

L'Institut d'Estudis Metropolitans de
Barcelona va presentar el 7 d'octubre
passat “I'Enquesta de transit a
I'AMB". Del conjunt de dades es po-
den extreure alguns punts d'interes
per al sector del taxi. La referida en-
questa ha estat aplicada a un total de
4.267 entrevistats i I'objectiu es va
centrar en analitzar cinc aspectes: la
tipologia subjectiva respecte a I'tis del
territori metropolita, els desplaga-
ments per motiu de treball i per com-
pres no quotidianes, fent especial
emfasi en els desplacaments al centre
de I'area metropolitana que coinci-
deix amb Barcelona, I'utilitzacio del
transport public per aquests despla-
caments; I'Us i I'opinié de les Rondes
i, finalment, I'opinio6 sobre les mesu-
res i actuacions de la millora de la dis-
ciplina i seguretat viaria. Per |'operati-
vitat de I'estudi es va dividir I'entorn
metropolita en cinc zones: Barcelona,
Besos, el Vallés, Llobregat Nord i
Llobregat Sud. Del conjunt de pro-
postes estudiades es desprén que el
46,7 % dels enquestats es consideren
vianants i només un 1,5% conductors
habituals. Aquesta darrera dada es
manté estable durant els tres anys de
I'estudi, la qual cosa fa suposar que
existeix ja una sensibilitzacio del ciu-
tada metropolita que l'indueix a pen-
sar que “la ciutat no esta a disposicid
dels vehicles, sind dels vianants”. La
gent que es declara vianant també
utilitza mitjans de transport publics i
privats.

La integracié de tots els ciutadans al
nucli central de I'area metropolitana,
és a dir, a Barcelona és practicament
absoluta. Unicament els ciutadans del

Novedades tributarias

Besos —possiblement per |'atraccio
de Badalona— realitzen tan sols entre
4 i 5 viatges al mes al centre de
Barcelona. Precisament, cada dia del
mes passen pel centre d'aquesta ciu-
tat aproximadament 500.000 perso-
nes per motius diversos —treball,
lleure, compres, visites a familiars. Per
desplacar-se a aquest nucli central
s'observa també un increment de I'Gs
del transport public i una estabilitza-
ci¢ de la utilitzacio del cotxe privat.
Barcelona és, amb molta diferéncia, la

zona que més poblacié ocupada ab-
sorbeix, seguida per les zones del Be-
sos i del Llobregat Nord. Hi ha una
mobilitat dintre la globalitat de I'area
metropolitana molt important, llevat
de la zona del Vallés. La gent de
I'area metropolitana que es dirigeix a
Barcelona diariament per treballar se
situa en 300.000 persones. Tanma-
teix, I'estudi comprova que I'AMB és
una zona molt homogenia, els ciuta-
dans metropolitans fan les seves acti-
vitats dins I'area.

la Ronda de Dalt, avinguda central de 'AMB

Respecte al tema que fa referéncia a
la utilitzacié de les Rondes s'observa
que en el darrer mes, el 63,4% dels
enquestats van utilitzar en un o altre
moment la Ronda de Daltiel 57,7%
la del Litoral. Es comprova també
que la Ronda de Dalt ha esdevingut
I'avinguda central de I'Area metropo-
litana. Els ciutadans de Barcelona i
del Valles la utilitzen més, mentre
que la gent del Besos o del Llobregat
Nord fan servir més aviat la Ronda

del Litoral. Els 6,71% dels entrevis-
tats opinen que s'hauria de limitar el
transit a les zones céntriques de la
ciutat, sobretot a Barcelona; aquesta
opinié no és tan elevada a la resta de
municipis. Els entrevistats consideren
que s'hauria de castigar més dura-
ment la conducci6 temeraria, |'excés
de velocitat i la conduccié amb excés
d'alcohol i, amb menys rigor, les
infraccions per no fer cas dels senyals
0 aparcar en els passos de vianants.
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El Consejo de Ministros del pasado

31 de septiembre aprob6 una serie de
medidas en el marco de la denomina-
da Ley Financiera, que acompana a
los Presupuestos Generales del Estado
previstos para 1995. Estas medidas se
aplicaran a partir del 1 de enero del
préximo afio y algunas inciden en la
actividad profesional taxista.

Impuesto sobre la renta

Reduccién del 8% sobre el rendi-
miento neto para empresarios y pro-
fesionales que declaren por el sistema

de signos, médulos e indices.

No tributaran los planes de ahorro
popular y los incrementos del patri-
monio inferiores a 500.000 pesetas
derivados de fondos de inversion.

Impuesto de patrimonio

Estaran exentos de tributar los socios
de empresas familiares cuya partici-
pacion exceda del 15%.

Impuesto de sucesiones

El fraccionamiento de pago se eleva a
10 plazos semestrales.

Seguridad Social

Nueva Incapacidad temporal por un
maximo de dos afos y medio.

La prestacién por maternidad aumen-
tara al 100%. Para acceder a ella sera
suficiente tener 180 dias cotizados
durante los 5 anos anteriores.
Comunicacion de datos entre la teso-
reria de la Seguridad Social y las
Administraciones tributarias.
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75é Aniversari del Salo Internacional de I’Automobil

El 17 de novembre, Fira de
Barcelona celebrara el 75¢& Aniversari
del Sal6 Internacional de
I'Automobil, amb un acte comme-
moratiu al Palau de Congressos pre-
sidit pels Reis d'Espanya i recolzat
per totes les institucions estatals,
autonomiques i locals. Posteriorment
es descobrira una placa com-
memorativa i quedara inaugurada al
Palau 6 una exposici6 sobre la tra-
jectoria historica del salé i de la in-
dustria de I'automobil a Barcelona.

1919, la primera baula

La primera Exposicio Internacional
d'Automobils de Barcelona va ser
inaugurada el 2 de maig de 1919,
ocupant el Palau de les Belles Arts, al
recint del Parc de la Ciutadella.
Abans de la guerra civil espanyola es
van realitzar sis edicions de la mos-

tra, primer al Parc de la Ciutadel-la i
després als diferents Palaus de

Montjuic. L'abril de 1966 es va inau-

gurar per primer cop el Sal6
Internacional de I'’Automobil com a
sector independent de la Fira Oficial
i Internacional de Mostres de
Barcelona. Dos anys més tard va ser
reconegut per I'Organitzacio
Internacional de Constructors
d'Automobils (O.1.C.A), amb seu a
Paris. Posteriorment, els amants dels
automobils van gaudir cada any de
les novetats presentades al Salo fins
a 1977, any en qué va passar a ser
de caracter bienal. Al llarg de la seva
historia, la relacio del Salé amb la
familia reial espanyola ha estat una
constant.

Auto Fuber

Grupo Volkswagen

SERVICIO OFICIAL S=s~T DEL POBLE NOU

El maig del 95, un nova edicié

El Salé Internacional de I'Automobil
continuara la seva trajectoria amb una
nova edicié que se celebrara entre el
13121 de maig de I'any vinent. A la
mostra hi seran presents, com ja és
habitual, tots els sectors relacionats
amb aquesta important industria.

Llibre commemoratiu

Coincidint amb el referit aniversari,
la Fira de Barcelona ha editat un lli-
bre que recull material grafic i docu-
ments de gran valor historic, com
per exemple el “Manifest Groc”,
signat-el1928 per Salvador Sali, Lluis
Muntanya i Sebastia Gasch, i que va
donar una visié de futur en relacio
amb els avencos tecnologics, referits
especialment al sector de
I'automocio.

SR. TAXISTA: AUTO FUBER TIENE BUENAS NOTICIAS PARA UD.

"CAMPANA TAXIMETRO"
S EAT T OLEDO TA X1 DESDE...

1.500.000 kras.
GASOLINA -equipo Butano GRais-

1.650.000 pras.
DIESEL

Oferta valida hasta 31-12-94

Y ADEMAS PARA USTED...

GRATIS

A PAGAR PTAS

...UN TAXITRONIC-TX28 iGRATIS!

TALLER DE GUARDIA SABADO Y DOMINGO TODO EL ANO EXCLUSIVO PARA CLIENTES DE AUTO FUBER.
SABEMOS LO QUE NECESITA.
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Adolfo Cabruja

Director de la Fira de Barcelona

La Fira de Barcelona ha recuperado en lo que va de afio
su actividad caracteristica, después de la grave crisis
econémica del 93, y se consolida como el recinto ferial
mas importante del conjunto de ciudades mediterraneas.
Sobre estos temas y la inauguracion el préximo ano de
Montjuic-2 hablamos con Adolfo Cabruja,
el director-general, quien ademas evalua el papel que
realiza el taxi en esta importante actividad,

motor de la economia local.

A pocos meses de que finalice el aho, ;qué balance
puede hacer de la actividad ferial de 1994?
La Fira de Barcelona, como observatorio privilegiado del
comportamiento de las empresas de diferentes sectores,
constata que se estd produciendo una recuperacién eco-
noémica en el pais, segtin pronostican todos los indicado-
res y, en consecuencia, las ferias estan recuperando tam-
bién la alegria que falté el pasado afio. 1993 fue dificil,
aunque importante para la Fira —se celebraron alrededor
de 43 salones, algunos tan relevantes como Construmat,
Graphispag, Expoquimia, el propio Salén del Automovil,
etc.—, pero con dificultades en la medida que, lo que es
consustancial a las ferias, hacer negocios y operaciones,
no se materializaron debido a la crisis econdmica del pais.
Los primeros indicios de mejoria se observaron ya en
marzo de 1994 con el espectacular éxito de Alimentaria.
A partir de este salon, todos han ido recuperando anima-
cion: expositores, visitantes, se incrementan espacios,
incluso mas de los previstos, etc. Esta tendencia se ha
confirmado recientemente con el éxito sin precedentes de
Expotronica, Sonimag e Informat, tanto desde el punto
de vista de la actividad ferial como en la consolidacion de
Barcelona como plaza hegemonica a nivel —me atreveria
a decir— de Europa en el sector de las nuevas tecnologi-
as. Hoy estos tres salones estan al mismo nivel que
Construmat, Alimentaria o el Salon Internacional del
Automovil. Mis amigos taxistas lo pueden corroborar. La
fase de preparacion de otros salones —Hostelco,
Expofric, Salén Ndutico Internacional, etc.— confirma esa
tendencia de mejora. Mi prevision es que 1994 sera muy
bueno para Fira de Barcelona, por tanto, para la ciudad,
entre cuyos servicios estd, sin duda, el taxi.

¢Cudl es la incidencia en términos econémicos de la
Fira en la ciudad?
Los datos de que dispongo no son actuales, por lo que ni
siquiera me atrevo a citarlos. Creo, sin embargo, que no
se deberia hablar de porcentajes ni de las pesetas cons-
tantes que genera el gasto de un expositor o visitante

a a

profesional en una feria y en el aprovechamiento que de
éste tienen los servicios de la ciudad. Su incidencia es, sin
duda, importantisima; si la feria no existiera habria que
inventarla, porque actiia como motor para la dinamiza-
cion de la economia local. Cuando hay una feria buena
—todas lo son, pero sobre todo aquellas que son impor-
tantes por el nimero de visitantes—, los hoteles, la res-
tauracion, el transporte publico, los taxis, en fin, todos los
servicios de ciudad reciben directamente los beneficios de
la presencia de representantes de las empresas que acu-
den a las mismas. Ello nos lleva a una cierta complicidad
con estos servicios: la Fira de Barcelona es la punta de
lanza en la venta de la ciudad y el resto de servicios son
nuestro soporte fundamental, ya que la feria se acaba
valorando no sélo por los negocios que se hacen en la
misma —Ila parte mas importante— sino por la forma en
que la propia ciudad atendio al visitante —la calidad del
hotel, del restaurante, del transporte publico, el nivel de
precios, etc—. Ahora tenemos una ciudad magnifica,
muy bien posicionada; a través de los encuentros periédi-
cos con las organizaciones empresariales constato que el
espiritu de acogida que siempre ha tenido Barcelona
—Ilos Juegos Olimpicos fueron un ejemplo— se pone de
manifiesto en los salones; la gente lo pasa bien, se
encuentra entre amigos, las cosas se hacen seriamente y,
en definitiva, todo se acaba valorando positivamente.

¢Y, cudl es la imagen que tiene del servicio de taxi el
profesional que visita un salon?
Por lo general, el taxista barcelonés expresa hoy un poco
lo que es la ciudad: es acogedor, tiene un buen trato con
sus clientes, explica las tltimas noticias de la ciudad, etc.
Aqui, si me permite, daré también mi opiniébn como usua-
rio del taxi: el hecho de que exista el trato personal esta
muy bien, porque es una condiciéon importante para la
calidad de vida, pero ello tiene un pequefio problema que
lo vamos corrigiendo: “las criticas debemos hacerlas hacia
adentro y tener la precaucion de no hacerlas hacia afue-
ra". Todos, la ciudad en su conjunto, estamos en perma-



nente competencia —nosotros como Feria con otras. Por
ello pienso que todos deberiamos hacer un esfuerzo de
marketing. El visitante debe saber que Barcelona es una
ciudad que ha podido solventar con muy buena nota
determinados temas que en otras ciudades no hay posibi-
lidad de arreglar, que es comoda para vivir, con una
dimensiéon humana destacable. Los taxistas deben ser los
primeros en valorar estos aspectos, porque son los porta-
voces de la ciudad. El mal humor hay que saber guardar-
lo, como lo hacemos todos, porque, insisto, la buena ima-
gen que se puede llevar un cliente de
la ciudad es porque ha conocido un
taxista que ha sido simpatico o porque
le ha manifestado algo asi como:
“claro que tenemos problemas, pero
también soluciones"” . En cambio, el
que lo hace negativamente —que los
hay en todos los colectivos— desvalo-
riza la ciudad, acaba transmitiendo una
imagen que no es buena para nadie.
Tengo la sensacion, sin embargo, de
que esta postura catastrofista esta
cambiando y en relacién con la Feria
de manera importante.

¢Como observa el papel del taxi en
el recinto ferial?
Al poder aparcar en la Av. M? Cristina

nuevo recinto. Las caracteristicas de este espacio y el
compromiso de las instituciones de que estara listo en
marzo de 1995 nos hace afrontar el nuevo ano con una
mayor capacidad y con mas oportunidades. Al disponer
de Montjuic-2, Fira de Barcelona podra desarrollar salo-
nes perfectamente ajustados al calendario que necesitan
los expositores y visitantes profesionales. Actualmente, en
un recinto tan saturado como el de Montjuic-1, muchos
salones se sitian en el calendario en funcién de la dispo-
nibilidad del mismo, no en funcién de las necesidades del
sector. Con Montjuic-2 sucedera todo
lo contrario y ello dard como resultado
un mayor nimero de expositores y
visitantes y, por tanto, mayor benefi-
cio para los servicios de la ciudad.
También desarrollaremos nuevos pro-
ductos, de hecho este afio ya hemos
iniciado Firastock, el Salon de la
Piscina y Divermania.

¢Y las perspectivas generales de la
Fira para 1995?
Por una cuestion historica, los afios
impares son los mejores para la activi-
dad ferial. El aflo 95 se celebraran 38
salones, entre los que se destacan
Informat, Hispack, Sonimagfoto,
ExpoAviga, Construmat y el Salén

y hacer las colas correspondientes, el
taxi se ha acabado integrando muy bien
como servicio dentro de la propia manifestacion ferial.
Esto lo hemos experimentado en Alimentaria y, reciente-
mente, en Expotronica, Informat y Sonimag.

El bonotaxi se ha introducido en algunas ciudades
espanoles, ;es factible aplicarlo en Barcelona?
Fira de Barcelona esté abierta y de hecho nos gustaria lle-
gar a un tipo de acuerdo en el futuro que facilitara a los
clientes de ferias un trato especial en relaciéon con este
servicio. El problema fundamental a resolver es la forma
de transmitir a este cliente un beneficio adicional cuando
utiliza un taxi. Hay que precisar: ¢quién paga?, ;como se
compensa?, ;qué tipo de instrumentos se utilizan (tarjeta
de feria o un bono que previamente se distribuye desde
el Institut)? La voluntad de ponerlo en practica existe,
pero la operatividad no es facil. Hay que analizarla muy
bien. En Valencia, por ejemplo, esta experiencia no dio
resultado ni para el sector ni para el recinto ferial.

¢En qué estado se encuentran las obras de
Montjuic-2?
Avanzan a ritmo acelerado, nuestra prevision es que el
edificio — la inversion mds importante—, estard acabado
el primer trimestre de 1995. Nos quedan por resolver
algunos temas menores, como los accesos, desde la Gran
Via y carrer del Foc. Una de las naves de este edificio sera
espectacular, la mas grande y unica de Espafa, totalmen-
te transparente y sin una sola columna. Desde la autovia
que une el aeropuerto con Barcelona, el edificio sera visi-
ble a través de una linea de luz de nedn con el color de
Fira de Barcelona, que lo convertird en un edificio singular
y ademas plano, con una torre de reclamo donde se
anunciaran constantemente los eventos que acoja el

Montjuic - 2

Internacional del Automovil, que coin-
cidird con la plena recuperacion de
este ultimo sector, hecho que no fue asi en 1993.
Recuperard el buen clima, tendrd muchos mas exposito-
res y presentard mas novedades. Respecto a Construmat,
puedo decir que a seis meses vista de su realizacion, el
90% del espacio esta contratado. El afo que viene, insis-
to, vamos a desarrollar otros productos con otras caracte-
risticas como el nuevo salén “Totnens”, una feria dedica-
da a la moda y complementos para ninos hasta 14 afos.

¢El Salén del Automoévil ird a Montjuic-2?
En principio no vamos a realizar en Montjuic-2 ninguna
actividad que no haya sido resultado de una previa expe-
rimentacion del espacio. Todo debera funcionar muy
bien. Construmat, por ejemplo, se celebrara el mes de
marzo de 1995, pero no podremos emplazarlo alli porque
no llegaremos. A lo mejor organizamos alguna actividad
puntual, muy relacionada con el nuevo recinto.

Entonces, ¢no se puede saber de antemano con qué
salon se estrenara el nuevo recinto ferial?
No. Este es un tema estratégico que se debe abordar con
mucha prudencia, porque todas las cosas deben estar
bien organizadas. No puede ser, por ejemplo, que se
celebre una feria y los accesos no se encuentren en per-
fecto estado.

Ultimamente esta en discusion el tema de los medios
de transporte a Montjuic-2. En este sentido, ;qué papel
jugara el taxi ?

Fundamental. En el primero de los salones que celebre-
mos, si se trata de una feria global que ocupe todo el
recinto de Montjuic 1y 2, invitaremos a los participantes
a que se empiece la visita por Montjuic-2. En este caso,

(Continda en la pdgina 17)



Coma Casa

Obert el Jardi-museu
de Barcelona

Des del passat mes de setembre ja estan
oberts novament al public els Jardins del
Laberint d"Horta, després de romandre
tancats durant un temps per procedir a
la recuperacio de les seves estructures
vegetals i ornamentals, greument degra-
dades pel mal us que es va fer del parc.
Els esfor¢os de restauracio es van cen-
trar especialment a recuperar el circuit
hidraulic alimentat per tres mines sub-
terranies del terreny, la qual cosa fa pos-
sible que 'aigua sigui un element orna-
mental important en el conjunt del parc.
Amb aquesta actuaci6 de 1'Institut Mu-
nicipal de Parcs i Jardins, financada amb
ajut de la Uni6 Europea, Barcelona recu-
pera per als ciutadans el jardi-museu

mes important de I’entorn motmpo]ith,

immortalitzat, fins i tot, pel pintor San-

tiago Rusinol a pincipis d’aquest segle.
Per aprofitar millor la visita, I'esmentat
Institut ha establert un itinerari, deguda-
ment senyalitzat, que enllaca els punts
d’interes del parc i que dona peu a fer
recorreguts alternatius. També ha editat
un fullet informatiu que es lliura a cada
visitant a I’entrada i ha organitzat visites
guiades que es realitzen dos cops al dia.
Ateses les caracteristiques del Parc i per
garantir la seva conservacio, I'Institut ha
establert un preu d’entrada de 250 ptes.
Els jubilats, persones en atur, estudiants
menors de 25 anys i posseidors del car-
net jove reben descomptes especials. L’
accés gratuit esta establert per als jubi-
lats amb targeta rosa i per als menors de
10 anys. Per concertar visites guiades en

grups es pot trucar al telefon: 428 25 00.

Practice your english

Juego de
Palabras

que sigue se encuentran los
nombres de los dias de la R
semana v ocho de los meses

del ano. Encuéntrelos y Y
relacione los meses M
que faltan
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De 10 en 10

Les deu joies del barri d'El Clot

1) Torre del Fang
del S. XV, reconstruida el S. XVIII
¢/ Clot 228

2) Can Miralletes
Origen medieval
C/ Conca, entre Industria i Pare
Claret.
L"tnica masia que resta al barri.

3) Escoles Cases
Origen Medieval.
¢/ Sant Joan de Malta
Antiga Torre de Sant Joan o
Hospital S.Joan de Malta.
Antiga mansio dels cavallers hos-
pitalaris, transformada el 1903.
Conjunt barroc en forma d'U,
amb zona esportiva annexa.
El conjunt format per aquest edifi-
ci, la Placa Valenti Almirall i la
Casa de la Vila, és un dels de
major bellesa del barri.

4) Conjunt Can Robacols (1865)
Passatge Robacols (accessible per
Rossend Nobas, 37)

5) Casade la Vila (1865)
Plaga Valenti Almirall
Seu del Consell de Districte i de
I'’Ateneu del Clot.

6) Mercat del Clot (1889)
Placa Font i Sagué
La millor mostra d'arquitectura
modernista del barri.

7) Escola Zafra
¢/ Rogent, 51
Antiga Escola Municipal d'Arts i
Oficis.

8) Casa Sabadell (1914)
Av. Meridiana, 101

9) La Farinera (1911)
¢/ Clot 4-6
Antiga Farinera Sant Jaume, S.A.
L'Associacio de veins la demana
per a servir d'Ateneu.
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Parroquia Sant Marti del Clot
(1940)
Placa Canonge Rodé

Autor: Ramén Rodriguez



Novetats a I'espai urba de
Barcelona
Districte de Ciutat Vella

La Rambla del Mar
Port de Barcelona
Arquitectes: Albert Viaplana i Helio
Pifidn

Poliesportiu “Fronté Colom”
La Rambla

Placa de Sant Galderic
També coneguda com de “Les page-
ses"
Darrera el Mercat de la Boqueria

Nova sala de lectura de la
Biblioteca de Catalunya
c/ Carme
Districte de Sant Andreu
Placa Massades

Districte de Gracia

Salé Vieneés (antic Café Vienés)

El sal6 forma part de la Casa Fuster
¢/ Gran de Gracia

Districte de Les Corts

Parc public
llla Diagonal.

Escultures noves als
carrers de Barcelona

"“El llibre roig" (Homenatge al llibre)
de Joan Brossa
Lloc: Passeig de Gracia-Gran Via
Medeix tres metres d'alcada i 2000
quilos de pes.

En fase de restauracio

Fossar de les Moreres
Reforma del seu entorn, els propietaris
dels edificis propers rehabilitaran les
facanes.

Nou “mercadillo” a la Plaga
Massades

Mercat Hobby, el mercadillo de les
miniatures
(cotxes, trens, vaixells, etc.)
Es un mercat de compra i venda.
Districte: Sant Andreu de Barcelona.
Dia: el primer diumenge de cada mes.
Organitza: Agrupament Ferroviari de
Barcelona

A I'llla un complex de la
restauracio

Restaurante Robinson, amb menus
de 1000 ptes. i

Bistrot de I'llla, amb carta de cuina
catalana.
L'llla Diagonal

Coma Casa

Visita al Barri Gotic amb
guia especialitzat

Si esta interessat a conéixer bé el Barri
Gotic de Barcelona, I'Ajuntament li
ofereix la possibilitat de visitar-lo

acompanyat d'un guia especialitzat en
historia de la ciutat. Rebra més infor-
macio trucant al telefon 265 57 57. Per
la visita haura de pagar 250 ptes.

Itineraris botanics per
Montjuic

Entre moltes altres activitats, el Jardi
Botanic de Barcelona organitza tots els
dissabtes itineraris botanics per
Montjuic. L'excursi6 esta guiada per
voluntaris del mateix Jardi i es realitza
de de 10:30 a 13 hores

Si esteu interessats a participar, tru-
queu al telefon: 325 81 04.
Unicament fins al 17 de desembre.
Preu: 200 ptes.

Amics del Jardi Botanic: 150 ptes.
Preu per grup: 3.000 ptes.

OFERTA ESPECIAL TAXISTAS

Teléfono portatil Executive

ﬁ Moviline

HIlELEC

Mallorca, 308 ¢ Tel. 457 03 53 - Fax 457 11 61
08037 BARCELONA

de Motorola + KIT manos libres

desde 4, 5 , ptas. mes (VA incluido)

(Oferta hasta agotar las existencias)
llamenos a:

@ MOTOROLA

Distribuidor Autorizado



ACTA na 7

REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI
ENCOCHAR EN EL AEROPUERTO DEL PRAT

En Barcelona a catorce de julio de 1994, en el despacho de la Gerencia del Instituto Metropolitano
del Taxi, se retinen el Sr. Joan Laporta Argelich, Ingeniero Director del Instituto, el Sr. Andreu Nebot
Mula, Director de Servicios Técnicos del Taxi, el Sr. Manuel Ciceres y el Sr. Jesiis Prego, en represen-
tacion de 1""Associacio Catalana del Taxi (ACT)”, el Sr. José Alonso, en representacion del
“Sindicato del Taxi de Cataluiia (STAC)”, el Sr. Miguel Cazcarra, en representacion de la
“Asociacion Empresarial del Taxi (AET)”, el Sr. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del
“Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB)” y el Sr. Domingo Mesas Mesas, en repre-

sentacion del “Gremio Union de Taxistas (GUT)”.

Se abre la sesion a las doce horas, pasando a tratarse el tnico punto
del Orden del Dia.

El Sr. Laporta toma la palabra para exponer los incidentes acaecidos
en el Aeropuerto en los Gltimos dias, cuando unos quince vehiculos
de Clase C, cuyos servicios habian sido previamente contratados,
fueron al Aeropuerto a recoger a unos congresistas. Se refiere a la
Orden de la Generalitat que permite encochar en el Aeropuerto a
taxistas fuera del Area. Expone que el Instituto urgié a la Generalitat
y al Aeropuerto para que destinaran un espacio para el estaciona-
miento de estos vehiculos. Manifiesta que en el Aeropuerto se estan
produciendo situaciones contradictorias, ya que los vehiculos de
fuera del Area pueden encochar pasajeros, mientras que, reglamen-
tariamente, parece confuso si los radiotaxis del Area pueden hacerlo
fuera de la parada. Concluye declarando que deben buscarse solu-
ciones razonables, clarificando que si los radiotaxis pueden o no
coger pasajeros en el Aeropuerto previa contratacion del servicio por
la emisora.

Fundamenta esta interpretacion en la Disposicion complementaria
XV del Reglamento, que declara reservado el vehiculo desde que el
autotaxi recibe de la emisora la solicitud del usuario. Una posicién
contraria a ésta provocaria que estos servicios, que puede realizar el
taxi, se desviaran hacia otros medios de transporte, como pueden
ser las furgonetas, coches de fuera del Area, etc.

El Sr. Cazcarra manifiesta que se esta capitalizando el tema del
Aeropuerto para unas determinadas personas. El descrédito que han
ocasionado los incidentes es muy lamentable, y todo el sector pagara
las consecuencias. Denuncia que los taxistas que van al Aeropuerto
ejerzan un monopolio de esta forma. Los pasajeros llegaron a pensar
que los taxistas eran policias de paisano. Estas situaciones son peli-
grosas, puesto que estas personas optaron por utilizar los servicios
de RENFE.

El Sr. Alonso expone que la situacion del Aeropuerto ya no se puede
aguantar mas, manifiesta que se recurri¢ a las autoridades, que
algunos coches de Clase C iban ilegales y que la Guardia Urbana del
Prat no controlaba. Por esta razon tuvieron que ir los taxistas a con-
trolarlo, y posteriormente intervino la Guardia Urbana.

El Sr. Laporta expone que los taxistas no pueden ejercer de policias.
El Sr. Nebot informa que se ha recibido una denuncia contra los
taxistas por esta actuacion.

El Sr. Prego interviene para decir que hay vehiculos de clase C que
estan en el Aeropuerto para captar viajes, a lo cual responde el Sr.
Nebot, en el sentido de que el Sr. Prego no denuncié a nadie por ese
motivo.

Contintia diciendo, el Sr. Nebot que ha leido el informe de la
Guardia Urbana y en él no se refleja que se estuviera ante una situa-
cién de generalizado incumplimiento por parte de los vehiculos de
clase C, sélo constataban dos casos concretos. Insta al Sr. Prego a
que presente un listado de los vehiculos que encochan ilegalmente.
El Sr. Nebot manifiesta también que la empresa Viajes Iberia le ha
dado muchos servicios al taxi de forma organizada. En esta ocasion
en la organizacion del Congreso de Eurociudades, convino con el
Ayuntamiento que necesitaban los servicios de vehiculos de Clase C.
Se realizaron unos 60 viajes a raiz de ese congreso, algo nada signi-
ficativo para el gran numero de servicios que presta el taxi. Por el
contrario, la actitud que adoptaron los taxistas del Aeropuerto, si
que ocasioné una pérdida muy importante de viajes para el taxi.

En cuanto a los radiotaxis, expone que reglamentariamente pueden
coger viajeros en el Aeropuerto, si han sido solicitados sus servicios
porque ya van encochados.

El Sr. Prego solicita que se incremente la vigilancia en el Aeropuerto.
El Sr. Laporta le responde que la Guardia Urbana se ocupa de ello.

El Sr. Cazcarra comenta que los conductores de clase C'deben cum-
plimentar unos contratos con los clientes similares a los de taxis de
fuera del Area, y que a tal efecto se han editado unos impresos.

El Sr. Gracia inicia su intervencién declarando que los pasajeros no
tienen por qué ser interrogados por los taxistas, ya que es algo que
da mala imagen. Lo que debe hacerse es intentar evitar problemas.
Continua diciendo que en las reuniones mantenidas con la
Generalitat, el Director General, Sr. Serra indicé que se denunciaran
las situaciones ilegales.

Informa a los asistentes que ha mantenido conversaciones con las
emisoras de radiotaxis de la C/Berlin, Teletaxi, BarnaTaxi, Miramar,
Servitaxi, Taulat, FonoTaxi y Radio Taxi Movil, manifestandose una-
nimemente, en el sentido de que se les debe permitir ir a encochar
pasajeros en el Aeropuerto del Prat. Es imprescindible ampliar el
mercado para el sector, y nunca perder mercado.

El Sr. Laporta expone que Turismo de Barcelona esta promoviendo
una campana con dos Tours Operators Alemanes, concretamente,




para que los visitantes extranjeros contraten, desde la Agencia, los
viajes de turismo y de negocios, junto con el transporte en taxi por
Barcelona. Esto implica una contrataciéon de vehiculos determinados
con conductores que sepan inglés, etc.

El Sr. Prego considera que, en este caso, igualmente, los pasajeros
deberan dirigirse a la parada,ya que debe defenderse a los taxistas
que estan alli esperando para coger pasaje.

El Sr. Caceres coincide con el Sr. Prego en que no es bueno crear
situaciones, que él entiende, de privilegio.

El Sr. Laporta manifiesta que con esta actitud defienden a unos 500
taxistas, pero perjudican al resto del sector, ya que se perderan
muchas carreras. Se pregunta si lo que consideran privilegio, es
tener vehiculos con aire acondicionado, Mercedes, conductores que
hablen inglés, etc. Manifiesta que no puede aceptarse que el cliente
esté obligado a coger siempre el primer coche de la cola, aunque sea
el que tenga peores condiciones.

El Sr. Nebot expone que desde las Olimpiadas se ha producido un
cambio en el mercado del taxi. Los usuarios estan de acuerdo en
pagar lo que vale el taxi, pero exigen calidad. Determinadas concep-
ciones deben cambiar, ya no caben las criticas contra los radiotaxis,
por romper la prioridad de las paradas, ya que son estas emisoras las
que estan abriendo mercado. Asimismo, el excesivo igualitarismo de
las paradas representa un desprecio a aquellos taxistas que se han
esforzado para prestar servicio con un buen coche.

El Sr. Laporta afade que, mientras la Generalitat no ha creido que el
taxi de Barcelona puede mejorar y ha estado dando autorizaciones
de vehiculos de lujo, el Instituto del Taxi ha apostado por el taxi,
como el transporte publico

en vehiculos por Barcelona. Si hacemos caso a una politica sindical
proteccionista no podra conseguirse, ya que se trata de proteger a
los taxistas que presten un servicio mejor.

El Sr. Mesas toma la palabra para manifestar que no se est4 hablando
del Aeropuerto, y que se le habia comunicado que a esta reunién
asistirfan los presidentes de los sindicatos, lo cual no ha sucedido.
Considera que el problema del Aeropuerto es que no hay vigilancia,
ni control. Seguin su opinién, muchos vehiculos vienen con unos
papeles que les amparan para hacer lo que quieren, también van a
Bellvitge, a la Clinica Platon, etc. Manifiesta, seguidamente, que no
esta de acuerdo con la Orden de la Generalitat, que autoriza a taxis
de fuera del Area a encochar pasajeros en el Aeropuerto del Prat, y
que deberia pedirse a la Generalitat que la derogara, pero que,
mientras siga vigente, es correcto que exista una parada de reserva.
Las autoridades han de saber a quién va a recoger el taxista. No es
aceptable que escondan los coches, y siempre deben llevar la docu-
mentacion que fija la normativa.

El Sr. Laporta recuerda que dicha parada de reserva se puso a peti-
cién del Instituto.

El Sr. Prego manifiesta que no se trata de una parada, sino de una
reserva de estacionamiento.

El Sr. Gracia opina que ha de buscarse un acuerdo para legalizar la
situacién, porque no puede permitirse perder mercado. Considera,
que ha de respetarse la opinién de los presidentes de las emisoras, y
no ponerles problemas en el Aeropuerto. Concluye exponiendo que,
si no se les permite coger a los pasajeros, a los taxis que envia la
emisora, estas personas tampoco se dirigiran a la cola de taxis, con
lo cual el sector perdera viajes.

El Sr. Laporta interviene para asegurar que el servicio de inspeccion
sera riguroso, y que la policia municipal pedira la documentacion
que deben llevar, para evitar situaciones ilegales.

El Sr. Prego comenta que no hay suficiente Guardia Urbana y solicita
que se vuelva a cubrir el servicio de “chaquetas amarillas” los saba-
dos y domingos, porque la Guardia Urbana no efectua el servicio de
control. Con ello se evitarian problemas, a su juicio.

El Sr. Nebot pide a los asistentes que acttien con valor sindical, para

conseguir la autogestion en el Aeropuerto. Esto se conseguiria
cobrando un suplemento de 100.- Pts. a los usuarios.

El Sr. Laporta manifiesta que la responsabilidad del Instituto, respec-
to a la parada del Aeropuerto, es igual a la de cualquier otra parada
del Area. No obstante, este Instituto ha colaborado al maximo con
el Aeropuerto montando el centro de control, un servicio de vigilan-
cia, etc. Considera que los Sindicatos deberian pedir al Ayun-
tamiento del Prat que ponga mas vigilancia.

Con ello los taxistas que esperan en “la parrilla” recuperarian la con-
fianza de que ninguin coche esta cogiendo pasajeros de forma ilegal.
Los organismos que han de desempefiar esta funcion de control han
de ser la Guardia Urbana del Prat, los Mossos d'Esquadra y la Policia
Nacional.

El Sr. Nebot comenta que es la Generalitat la que ha de controlar la
parada de estacionamiento de coches fuera del Area.

El Sr. Mesas reitera su postura, de que esta en contra de que coches
de fuera del Area puedan venir a coger pasaje en el Aeropuerto, y
que deberia pedirse que derogaran esa norma.

El Sr. Nebot le contesta que lo soliciten a la Generalitat. Afiade que
la Entitat Metropolitana del Transport, ya interpuso un recurso en
contra de la orden y se perdi6.

El Sr. Alonso sefala que las emisoras de radiotaxis se han preocupado
de ganar mercado. Si nos oponemos a que puedan ir al Aeropuerto,
esto derivara de forma que los pasajeros los llevaran otros medios de
transporte. Continua manifestando, que si los organizadores de un
congreso piden determinados tipos de coche, prefiere que presten el
servicio ellos a que los transporte una furgoneta. Se muestra contra-
rio al proteccionismo, porque lo que debe potenciar es que los taxis-
tas pongan coches mejores.

El Sr. Laporta les indica que si estdn en contra de la Orden de la
Generalitat, que se dirijan a esta Institucion. Por su parte el Instituto
Metropolitano del Taxi pedira a la Generalitat y al Ayuntamiento del
Prat que ponga mas vigilancia.

El Sr. Prego desea que conste en acta su postura de que “nadie
puede recoger viajeros en el aeropuerto sin seguir el orden de para-
da".

El Sr. Nebot quiere destacar que actualmente la parrilla del
Aeropuerto la utilizan un 70% de los taxistas, lo cual no sucedia
anteriormente, y ademas no hay problemas entre los taxistas.

El Sr. Cazcarra manifiesta su protesta contra la nota de prensa en
contra del Sr.Cabezas.

El Sr. Prego expone que seria conveniente que los Sindicatos pudie-
ran dar sugerencias para fijar criterios de inspeccion.

El Sr. Laporta se compromete a tratar el tema en una sesion, de
forma especifica.

Concluye manifestando que la interpretacion, que realiza el Instituto
sobre la normativa referente al encochamiento de los radiotaxis, es
entender que los radiotaxis, dado que se encuentran ya reservados
desde que el usuario solicita el servicio y la emisora le identifica el
vehiculo que va a prestarlo, al llegar al Aeropuerto ya estan prestan-
do servicio, y, en consecuencia, es perfectamente licito que cojan
pasaje fuera de las paradas.

El Sr. Caceres aceptando esta interpretacién, declara que seria con-
veniente que recogieran a los pasajeros en la misma parada que los
vehiculos fuera del Area.

El Sr. Prego manifiesta que se somete a lo que decida la mayoria.

El Sr. Gracia insiste en que no debe perderse mercado.

En el apartado de ruegos y preguntas se comentan los problemas
circulatorios en la parada de taxis del Hotel Arts.

Se acuerda solicitar una reunién con la Guardia Urbana del
Ayuntamiento de Barcelona.

Y no habiendo mas asuntos a tratar se levanta la sesion a las quince
horas y quince minutos.




REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL
REESTRUCTURACIO DEL SECTOR DEL TAXI

En Barcelona a veintinueve de septiembre de 1994, en el despacho de la Gerencia del Instituto
Metropolitano del Taxi, se retinen el Sr. Joan Laporta Argelich, Ingeniero Director del Instituto, el Sr.
Andreu Nebot Mula, Director de Servicios Técnicos del Taxi, el Sr. Juan Zamora y el Sr. José Botana
en representacion de 1"”Associacio Catalana del Taxi (ACT)”, el Sr. José Alonso y el Sr. Luis Berbel en
representacion del “Sindicato del Taxi de Cataluiia (STAC)”, el Sr. Juan Fuentes Bergadd en
representacion de la “Asociacion Empresarial del Taxi”, el Sr. Dionisio Gracia Fajardo, en
representacion del “Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona (STAB)” y el Sr. Domingo Mesas
Mesas, en representacion del “Gremio Union de Taxistas (GUT)”

Se abre la sesién a las doce horas, con la intervencion del Sr.
Laporta, el cual manifiesta que todas las asociaciones del taxi aqui
representadas ya sabian que a estas reuniones debfan acudir los
Presidentes respectivos. Agrega, que no es una cuestion de
descortesia, sino que se estd utilizando este método de forma
intolerable, ya que los Presidentes envian a miembros de la Junta,
los cuales llegan a determinados acuerdos en las reuniones, que
después son descalificados por sus respectivos presidentes y
desautorizados. Esto ha ocurrido concretamente con la Asociacion
Catalana del Taxi, respecto a la actuacion del Sr. Céceres. Continua
su intervencion reafirmando que sélo se reunira con los presidentes
de las Asociaciones, y que por esta vez hard una excepcion, para
que no se le acuse de dilatar los asuntos. Esta ultima acusacién
carece de fundamento puesto que en la primera reunién, después
de la ultima consulta, reunién a la que asistieron todos los
presidentes, qued6 en manos de las asociaciones hacer ciertas
propuestas sobre los temas que se trataron. En la reunién siguiente
algunos Presidentes ya no comparecieron y ninguna asociacion ha
formulado ninguna proposicién concreta a la Administracién. Por
todo ello, empieza a dudar de si las asociaciones estan realmente
interesadas en llevar adelante la reconversion. Manifiesta que el
Instituto si estd dispuesto a ello, y para desbloquear este tema
concluye que los acuerdos que se alcancen en esta reunion, seran
suscritos, si lo creen conveniente por los Presidentes hoy presentes,
y los miembros de las juntas que han asistido los trasmitirdn a sus
respectivos presidentes para que los estudien y, en su caso, los
aprueben.

El Sr. Alonso celebra que el Sr. Laporta esté dispuesto a liderar la
reconversion del sector, ya que el STAC estd peleando por ella
desde hace tiempo.

El Sr. Botana también manifiesta que la ACT apoyara al Sr. Laporta,
si lleva a cabo la reconversion. Pide una reunion de trabajo para
tratar del tema, ya que es una medida necesaria para el taxi.

El Sr. Nebot le responde al Sr. Botana, que no puede aceptarse el
doble juego que esta haciendo la Asociaciéon Catalana. Lee a los
asistentes parte de un escrito redactado por la Asociacion en el cual
se insulta y se calumnia al Instituto de Taxi. Opina el Sr. Nebot que
no se puede difundir estos panfletos entre los taxistas y, después
acudir al Instituto diciendo que se le apoyara en la reconversion.

El Sr. Botana manifiesta que desconoce el escrito al que se refiere el

Sr. Nebot.

El Sr. Laporta declara que por ese documento y por otros similares
redactados por la Asociacion Catalana, el Instituto denunciard ante
los Tribunales a la Asociacién Catalana del Taxi por difamacion.

El Sr. Berbel se lamenta de que desde el 30 de junio, fecha de la
primera reunién, no se haya hecho nada.

A esta cuestion le contesta el Sr. Laporta en el sentido de que desde
esa fecha ya se ha celebrado otra reunién a la cual no asistié su
Presidente, y que, por otra parte, en la primera reunién los
sindicatos se comprometieron a formular propuestas.

El Sr. Zamora hace saber que es el vice-presidente de la Asociacion
Catalana, ya que el Sr. Caceres dimitié.

El Sr. Nebot le responde que lo tenia que haber comunicado ya al
Instituto, y aprovecha para preguntarle si sabe del compromiso que
adquirié su presidente para traer documentos sobre un consorcio a
constituir, para llevar a cabo la reconversion.

El Sr. Zamora le responde afirmativamente.

El Sr. Mesas estd de acuerdo en que deben personarse los
Presidentes de las Asociaciones, tal como ya habia dicho el Sr.
Laporta. Pide al Sr. Laporta que corte discusiones inttiles y que evite
que se divague. A estas reuniones, a su entender, deben aportarse
temas concretos. También solicita que se le remita el orden del dia
concreto de cada reunién, para poder discutir los temas previamente
en las Juntas de las Asociaciones, y traer respuestas concretas a cada
tema, sabiendo lo que opina la Junta.

Respecto a la reconversion, informa que el GUT ha hecho un
borrador de como quieren hacerla, comprometiéndose a presentarlo
al dia siguiente en el Instituto. Finaliza manifestando su pesar ante la
postura del Instituto, de no aportar dinero a la reconversion.

El Sr. Laporta manifiesta que se ha visto obligado a aclarar ciertos
puntos, porque se estaba tratando de confundir a la opinién publica.
En cuanto al planteamiento respecto a la reconversion, les informa
que el Instituto esta dispuesto a aportar el 30% del coste de la
reconversion, junto con la Generalitat. Los taxistas, por tanto,
deberian aportar el 70%.

El Sr. Zamora pide que esa aportacion del taxista pueda realizarla
gracias a los ingresos que obtenga por llevar publicidad en el taxi.

El Sr. Laporta recuerda al Sr. Zamora que ya se habia acordado que
el Instituto no cobraria tasas por publicidad, y que todos los ingresos
podrian utilizarlos los taxistas para minorar el coste de la recon-




version. Continda su intervencion, explicando a los asistentes que en
la reunién que mantuvieron los sindicatos representativos con el
Consejo de Administracion del Instituto el pasado dia 22 de
septiembre se llegaron a unos acuerdos, a los cuales ningin
representante de las asociaciones se opuso. En la presente reunién
se trata de formalizar y concretar dichos acuerdos.

El Sr. Gracia toma la palabra para manifestar en primer lugar, que en
la comision formada después de la primera consulta al sector, todas
las asociaciones iban unidas, superando asi los problemas que se
iban planteando, y manteniendo de esta forma la cordialidad. En
esta nueva etapa, sin embargo, cada grupo quiere mantener su
programa, y formula reservas ante la reconversién, de manera que
no la acepta si no se les concede lo que ellos piden. No considera
conveniente esta desunion.

Recuerda a los asistentes que, en el Area Metropolitana, es quiza el
lugar de Espana donde, las autoridades han recibido en mas
ocasiones a los taxistas.

Después de hacer un breve repaso de las reuniones que han
mantenido los sindicatos con el Instituto desde la Gltima consulta,
concluye pidiendo a los representantes sindicales que no rompan la
unidad del sector a través de una asamblea. Considera que no es el
momento de hacerla, puesto que no hay datos concretos. También
critica el hecho de que determinados Presidentes envien a estas
reuniones a miembros de la Junta, para asi no quedar ellos
comprometidos personalmente en los acuerdos, y después
desautorizar a estas personas que ellos han mandado.

El Sr. Botana considera que con esta intervencién se estaba
aludiendo a su Presidente, y muestra su disconformidad.

El Sr. Mesas expone que a éstas reuniones deben irse a discutir
temas importantes, y que los sindicatos han de haberlos hablado
antes para llegar a acuerdos.

El Sr. Gracia opina, que también es licito que cada asociacion
exponga sus planteamientos, si no esta de acuerdo con las demas,
demostrando asi la identidad de cada una.

El Sr. Laporta reconduce el debate a la reconversion del sector.
Concreta que la financiacion sera del 70% a cargo de los taxistas y
el 30% restante lo aportard el Instituto y la Generalitat. Debe
comunicarse a los taxistas lo que comporta la reconversién, con un
planteamiento sencillo y que no lleve a ambigiiedades. Un tema que
debe concretarse es el del ritmo de la reconversion.

El Sr. Botana explica que no se le va a quitar la licencia a nadie, sino
que a los que transfieran las licencias se le adquirirdn para
amortizarlas, excepto si se trata de transferencias de padres a hijos.
El Sr. Laporta explica que esto supone que el taxista debera realizar
una aportacién de dinero cada afio.

El Sr. Botana le responde que esto no lo considera apropiado.
Propone crear una comisién que se encargue de conseguir dinero,
por ejemplo, a través de publicidad. Asi se determinaria lo que
puede ingresarse, y lo que debera pagar el taxista.

El Sr. Laporta opina que esta es la manera de no hacer la
reconversion. A su juicio, debe explicarse a los taxistas que la
reconversion les costara algo. Si ademads se encuentra una férmula
para aminorar el importe que deberan pagar serd un beneficio para
ellos. No obstante, le consta que es dificil encontrar empresarios,
que estén dispuestos a anunciarse en el taxi, porque aunque es un
soporte publicitario excelente, la complejidad de contactar con
1.000, 2000 o mas titulares de licencia, en vez de con un sélo
empresario, hace que todos los intentos que se han hecho desde el
Instituto y desde las asociaciones profesionales como el STAC y el
GUT hayan fracasado.

El Sr. Fuentes expone que se estan hablando de hipétesis, porque
nadie ha formulado una propuesta concreta sobre publicidad. No
debe enganarse al taxista y se han de traer propuestas concretas de
cada cosa.

El Sr. Alonso propone que estos temas se trabajen en una comision.
El Sr. Laporta estd en contra de formar una comisién, porque
considera que es la forma de no hacer nada. La ACT, continta, en
sus propios documentos ya da una solucién, consistente en que los
taxistas aporten un 70% del costo de la reconversion y la EMT y la
Generalitat el 30% restante.

El Sr. Zamora pide que se adquiera un compromiso, en el sentido de
que el préximo primero de enero los taxistas comiencen a pagar una
tasa para la amortizacién de licencias, y que a partir de entonces se
establezca la norma de 1 coche 1 conductor.

Tratando el tema de la cifra a pagar por los taxistas, el Sr. Laporta
calcula que al margen de las posibles fuentes de financiacion, que
puedan encontrarse, y contando que las licencias que pueden
transferirse en un afo, restando las de padres a hijos son unas 250,
con un precio medio de 6 millones, y una aportacion de los taxistas
del 70% del coste, la cantidad a aportar por cada taxista seria de
100.000.- pesetas anuales.

El Sr. Nebot interviene para comentar que esta cantidad deberd
matizarse segun los afios de vida laboral que le queden a cada
taxista.

El Sr. Botana considera que la cifra de 100.000.- pesetas no es
exagerada, ya que se debe considerar que es una inversién, que
después rentabilizardn ampliamente.

El Sr. Gracia expone que el tema de la publicidad es dificil, pero que
esta dispuesto a colaborar al igual, que mantiene su ofrecimiento de
colaboracién, aportando el dossier que el STAB elaboré, para pedir
subvenciones para la reconversion a diversos organismos oficiales.
En cuanto al tema un taxi-un conductor, personalmente es un tema
que no le afectaria como titular de licencia, pero entiende que no
puede defenderse juridicamente, ya que estd en contra de los
principios constitucionales sobre el derecho al trabajo y a la libertad
de empresa. Estd de acuerdo en retirar las licencias que vayan
transfiriendo, excepto en las transferencias de padres a hijos, y en
cuanto al intrusismo, manifiesta que siempre ha luchado por su
erradicacion.

El Sr. Mesas pregunta cuanto aportaran las instituciones.

El Sr. Laporta responde, que segun los calculos efectuados
corresponderian unos 500 millones entre la Generalitat y la EMT.

El Sr. Berbel interviene para manifestar que, mientras se admita el
doble turno no puede hablarse de reconversion. Y en cuanto a la
contingentacion de asalariados que propone la Administracion, no la
admite porque no admite la renovacién de contratos de los
conductores de autotaxi, y propugna que a medida que vayan
finalizando, no se contraten mas asalariados.

El Sr. Laporta le replica que el Reglamento Nacional de autotaxi, no
le permite acceder a esta propuesta. No obstante, manifiesta que la
politica que estd llevando a cabo el Instituto ha provocado una
disminucién de asalariados.

El Sr. Berbel insiste en que la Administracion tiene que tomar
medidas sobre el 85% del sector, que son los auténomos.

El Sr. Nebot manifiesta que si la politica fundamental es retirar
licencias, y se garantiza que se estdn disminuyendo los asalariados,
el STAC no deberia abortar este acuerdo.

El Sr. Laporta formula la propuesta de acuerdo siguiente:

1/ Eliminacién de 250 licencias de autotaxi por afo, la cual se
financiard con una aportacién por parte de los taxistas del
70%, siguiendo las propuestas de la Asociacion Catalana del
Taxi, aportacion que se calcula en unas 100.000.- pesetas/afio
por cada taxista.

2/ Si se consigue publicidad en los taxis, se destinara
integramente para disminuir la aportacion del taxista.

3/ El 30% del financiamiento restante debera ser aportado por
las administraciones locales y autonémicas.

4/ El compromiso de todas las partes serd antes de la aprobacion




de los presupuestos del afio 1995.

5/ El proximo mes de noviembre se convocara un referéndum a
los taxistas, con resultado vinculante, para conocer si més del
50% estan conforme con la reconversion.

6/ Encargar una auditoria para precisar la situacion actual y las
consecuencias que la alteracion del modelo de explotacion
podria generar en el sector.

7/ Proceder a la congelacion provisional del numero de
asalariados hasta que no se determine, via auditoria, la mejor
solucién.

8/ Realizar dos convocatorias anuales de exdmenes de nuevos
taxistas, los meses de junio y diciembre, respetando los
derechos vigentes y en espera de los resultados de la auditoria.

9/ Ofrecer la colaboracion, tanto del Instituto como de la Entidad
Metropolitana del Transporte, ante organismos competentes,
en los temas de fiscalidad y seguros.

Seguidamente, se procede a consultar la opinién de cada
representante.
El Sr. Botana, de la Asociacion Catalana del Taxi, pide una copia de

la propuesta para pasarlo a la Junta, y que en su caso lo firme su
presidente.

Los representantes del STAC se muestran en desacuerdo, pero
también se les entregard el documento, para que lo pasen a su
presidente.

El Sr. Fuentes, Presidente de la Asociacién Empresarial del Taxi, esta
conforme.

El Sr. Gracia, Presidente del Sindicato de Taxistas de Barcelona
también estd de acuerdo.

El Sr. Mesas manifiesta que al no ser una reunién formal de
presidentes no puede firmar. Solicita que se le envie copia del
documento que firmen los presidentes, con el Gerente del Instituto
para estudiarlo, ya que debe ausentarse de la reunion.

Una vez transcrito el acuerdo anterior, el Sr.Laporta, el Sr. Fuentes y
el Sr. Gracia lo suscriben, entregandose originales de este
documento a todos los asistentes, reservandose otro original para el
Sr. Mesas.

Siendo las quince horas treinta minutos, se levanta la sesion de la
cual se extiende la presente acta.
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En reuni6 celebrada el dia d'avui a la seu de |'Institut Metropolita del Taxi,
sota la presidéncia del Gerent sr. Joan Laporta i Argelich, amb els sindicats
representatius del sector del taxi, els sotasignants acorden:

1.- Eliminaci6 de 250 llicéncies d'autotaxi per any, la qual es financiara amb
una aportaci6 per part dels taxistes del 70%, seguint les propostes de I'ACT,
aportacié que es calcula en unes 100.000 ptes./any per cada taxista.

2.- Si s'aconsegueix publicitat en els taxis, es destinara integrament per

disminuir I'aportacié del taxista.

3.- El 30% de finangament restant haura de ser aportat per lés

administracions local i autondmica.

4.- El compromis de totes les parts sera abans de l'aprovaci6 dels

pressupostos de l'any 1995.

5.~ El proper mes de novembre es convocara un referéndum als taxistes, anib

resultat vinculant, per a congixer si
reconversio.

més del 50% estan conformes amb la

6.~ Encarregar una auditoria per tal de precisar la situacié actual i les
conseqgiiéncies que l'alteraci6 del model d'explotacig, podria generar en el sector.

7.- Procedir a la congelaci6 provisional del nombre d'assalariats fins que no
es determini, via auditoria, la millor solucié.

8.— Realitzar dues convocatories anuals d'examens de nous taxistes, els mesos
de juny i desembre, respectant cls drets vigents i en espera dels resultats de

l'auditoria.

9.- Oferir la col.laboraci6, tant de I'Institut com de I'EMT, davant dels
organismes competents, en els temes de la fiscalitat i les assegurances.

Barcelona, 29 de setembre de 1994

Per 'AET

Joan Fuente; Bergada

Area metropolitana de Barcelona
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REESTRUCTURACIO DEL SECTOR DEL TAXI

(CONTINUACION)

En Barcelona, a catorce de octubre de 1994, en la sede del Instituto Metropolitano del Taxi, se retinen
el Sr. Joan Laporta Argelich, Ingeniero Director del Instituto, el Sr. Andreu Nebot Mula, Director de
Servicios Técnicos del Taxi, los Sres. Jordi Rubio Sants y Josep M" Goiii Goiii, en representacion de
“I’Associacié Catalana del Taxi (ACT)”; el Sr Miguel Tomads y el Sr. José Alonso, en representacion
del “Sindicato del Taxi de Catalunya (STAC)”; el Sr. Joan Fuentes Bergada y el Sr. Miguel Cazcarra,
en representacion de la “Asociacion Empresarial del Taxi; el Sr. Dionisio Gracia Fajardo y el Sr.
Antonio Ruiz, en representacion del “Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona (STAB)”; el Sr.
Domingo Mesas Mesas y el Sr. Antonio Munuera, en representacion del “Gremio Union de Taxistas

(Gurm”.

Actiia como secretaria la Sra. Irene Mestres Bouzo. Se abre la sesion tratando el tinico punto del

orden del dia, la reestructuracion del sector.

El Sr. Laporta toma la palabra para manifestar que la reunién de hoy
es un intento de llegar a un acuerdo con todas las asociaciones repre-
sentativas del sector, lo cual serfa formidable para el taxi. El objetivo
es conseguir un acuerdo unitario, ya que, de cara a la ciudadania y al
propio colectivo, daria una imagen muy favorable del sector. En rela-
cién al documento del 29 de setiembre, faltaba conocer la posicion de
las organizaciones que no lo suscribieron. El STAC ya ha manifestado
su posicién, enviando un documento y el GUT ha enviado una pro-
puesta de reestructuracion del sector.

Considera el Sr. Laporta que para conseguir una efectiva reestructura-
cién, debe abordarse el tema de la clase C, ya que si se amortizan
licencias y la Generalitat otorga autorizaciones de clase C, no se con-
seguirda nada.Se han mantenido mudiltiples conversaciones con la
Generalitat, puesto que es un tema legalmente complejo y susceptible
de dos interpretaciones validas, ya que la legislacién espafiola de
transportes, a través de un Decreto del Ministerio de Transportes,
traspasa las competencias para dar autorizaciones de alquiler de vehi-
culos con conductor, a las Comunidades Auténomas mientras que la
ley catalana mantiene la titularidad municipal para dar las licencias en
vehiculos hasta cinco plazas.

La Generalitat, ha dado autorizaciones para este tipo de servicios en el
Area y municipios adyacentes. El Sr. Laporta comprende que lo han
hecho porque legalmente es correcto, y porque se necesitaban tales
servicios, pero considera que deberia solicitarse junto con las asocia-
ciones profesionales del taxi, que este tema lo siguiera llevando el
Institut, o bien que lo asumieran ellos, pero con el compromiso politi-
co de no dar mas autorizaciones de este tipo, ni en el Area, ni en la
periferia.

El Sr. Rubio manifiesta que la ACT se ha dirigido a la Generalitat para
preguntar cuantas autorizaciones de clase C habia otorgado, a lo cual
le respondieron en abril de 1994, que habian otorgado 28.

El Sr. Tomas expone que el STAC ha estado luchando para que no se
den este tipo de autorizaciones en Catalufia, ya que estos vehiculos

estan prestando servicio en el Area Metropolitana. Fruto de las accio-
nes emprendidas por su Sindicato, es el cierre de una empresa de este
tipo, en Terrassa.

El Sr. Tomas continta, manifestando que se ha de pedir la interven-
cién de las Administraciones implicadas en el taxi, para actuar contra
la crisis.

El Sr. Laporta, retomando su propuesta de acuerdo, inicia el tema de
la constitucion de un fondo para la compra de licencias y su amortiza-
cién, concretando los siguientes puntos:

— Los taxistas deberan aportar fondos.

— Las tasas de publicidad que recaude el Instituto revertiran también
en el fondo de amortizacion.

— Se solicitara una aportacién econémica de la Generalitat.

— El importe que se recaude en concepto de sanciones, pasard inte-
gramente al fondo.

— A peticién de las asociaciones también se incluye el establecimiento
de una sobretasa por homologacion de vehiculos.

El Sr. Rubio introduce la conveniencia de una sobretasa en la transfe-
rencia de licencias.

El Sr. Laporta manifiesta al respecto que esta sobretasa, aunque él la
defendié anteriormente, cuando se amortizaron las primeras licencias,
tiene dos inconvenientes, ya que representa hacer pagar un sobrecoste
a la gente nueva que entra en el sector y ello puede repercutir negati-
vamente para jubilados taxistas, que han de transferir sus licencias.

El Sr. Tomés manifiesta que considera procedente esta sobretasa por
transferencias, porque la persona que entra en el sector, lo encuentra
en mejores condiciones. Tampoco esta en contra de que el colectivo
también pague algo, pero ha de buscarse un precio justo e informar
de ello a los taxistas. Concluye diciendo que, antes de fin de afio, seria
conveniente saber si el colectivo esta dispuesto a aportar este dinero.
Se acuerda, por unanimidad de los asistentes constituir una comision
de seguimiento de estos acuerdos.

El Sr. Goni propone que dicha comisién se encargue de buscar mas




fuentes de financiacion para el fondo.

Asimismo el Sr. Rubio manifiesta que esta comision asumira la ges-
tién del dinero recaudado para la amortizacién.

El Sr. Nebot insiste en la necesidad de que los taxistas sepan que
este fondo se ha administrado bien. Sembrar dudas al respecto es
perjudicial porque a él le consta que los taxistas quieren aportar
dinero al fondo.

El Sr. Gracia toma la palabra para afirmar que no se retira del docu-
mento firmado el 29 de septiembre, aunque no esta en contra de
mejorarlo. Debe trabajarse, afiade, para evitar que se pasen los pla-
zos. Desea hacer una reflexion sobre el pasado para evitar errores
futuros. Explica que cuando se retiraron las 109 licencias, se firmé
también un acuerdo de congelacion de asalariados, el cual no llegoé.
No obstante, la retirada de licencias fue positiva. Afiade el Sr. Gracia
que dispone de los listados de licencias retiradas y el dinero que se
gasto y las cuentas estaban claras. Cree conveniente, solicitar que en
el acuerdo conste que los taxistas puedan colocar a sus hijos, para
no violentar al sector.

Asimismo considera que es interesante hacer un referéndum entre
los taxistas para saber si desean aportar el dinero, y qué opinan
acerca de la sobretasa en la transferencia de licencias. Hace una
reflexion sobre este aumento de tasa en las transferencias, el cual no
deberia ser muy elevado, ya que, de lo contrario, bajaria el precio
que los jubilados obtendrian por las licencias.

En cuanto a dirigirse a las Administraciones Publicas para obtener
dinero para el taxi, recuerda que él ya ha ofrecido el dossier que ela-
boré en nombre del STAB.

Solicita que se introduzca otro punto en el acuerdo, de forma que se
permitan los coches de mas de cinco afios en las transferencias de
licencias previa revision del vehiculo. Esto aunque no supone recau-
dar més fondos, evita que el adquirente de licencia realice mas gas-
tos.

El Sr. Laporta se compromete a introducir este acuerdo.

El Sr. Tomas expone que el objetivo a alcanzar es llegar a un acuer-
do. Posteriormente los juristas buscaran la formulacién legal mas
adecuada.

Propone también que dejen a la Comisién de Seguimiento libertad
para buscar mas férmulas de financiacion.

El Sr. Mesas esta de acuerdo en que se debe centrar la negociacion
en buscar la amortizacién de licencias, y desde este punto buscar las
formas de financiacion. Comenta que el 25 % de bonificacién que
tenian los taxistas hace unos afos en el Impuesto de Circulacién, lo
podrian aportar los Ayuntamientos para la reestructuracion del sec-
tor.

El Sr. Laporta le responde que es un tema dificil, y que este afio se
ha conseguido que los taxistas paguen un méaximo de 12 caballos
fiscales en el Ayuntamiento de Barcelona. Es un abono para el taxis-
ta, pero no una aportacién al fondo de amortizacion.

El “STAC" también responde al Sr. Mesas en el sentido que el
impuesto de circulacion viene regulado por una Ley estatal, y debe
plantearse el tema al Estado. El “STAC" ya esta intentando que se
equipare, a efectos del impuesto, al taxi con el resto del transporte
publico urbano, que esta exento del mismo por Ley.

El Sr. Rubio propone que se reconduzca este tema hacia una sub-
vencion de los ayuntamientos.

El Sr. Laporta no lo ve viable, porque los ayuntamientos ya efecttian
aportaciones para mantener el Institut del Taxi, el cual ya colabora
en la reestructuracion del sector.

El Sr. Tomas declara que deberia solicitarse la declaracion del sector
del taxi en crisis, para poder acceder a la ayudas econémicas que
esto conlleva, por ejemplo créditos sin intereses, etc.

El Sr. Rubio estd de acuerdo en pedir aportaciones de todas las
administraciones.

El Sr. Gracia pregunta si no sera conveniente, antes de adoptar

acuerdos, pedir los correspondientes informes juridicos para saber si
pueden llevarse a cabo.

También plantea la cuestion de si esta peticion la hacen los taxistas
o el Institut ofrece el dossier que ya tiene elaborado y expone la
experiencia que ha tenido en las peticiones que formulé. En un pri-
mer momento, se dirigié al “Departament de Benestar Social”, de
donde lo remitieron a “Comerg i Treball". Informa que no ha recibi-
do respuestas favorables ya que finalmente le contestaron que los
taxistas son autopatronos y también que se dirigieran a la Entidad
Metropolitana del Transporte.

El Sr. Rubio le responde que las gestiones deberian realizarlas la
Comision de Seguimiento.

El Sr. Gracia explica la experiencia de la cooperativa de Zaragoza
para recaudar fondos.

El Sr. Nebot felicita a I'"Associacié Catalana del Taxi" por haber
planteado a los taxistas la necesidad de que aporten dinero.

El Sr. Laporta comenta que debe advertirse al colectivo de los ries-
gos de la reestructuracion, para evitar que las licencias bajen de pre-
cio en exceso.

El Sr. Gracia comenta que no se trata de declarar el sector en crisis,
sino que debe hacerse una auditoria para saber la situacion real.

Se acuerda que la Comision propicie que las Autoridades competen-
tes estudien la declaracién del sector del taxi en crisis.

El Sr. Laporta toma la palabra para tratar del tema “un hombre un
taxi". Explica que, recientemente, en el expediente que se esta tra-
mitando para la legalizacion de las Empresas, se propicié que toda
aquella persona que tuviera irregularmente mas de una licencia, lo
declarara. Entre todos eran unas 300 licencias. Considera que, éste
es un sector empresarial al que no se le puede negar tener dos con-
ductores. En consecuencia, al final del proceso de reestructuracion
pasarian a haber 300 conductores, de los 1.100 actuales.

El Sr. Cazcarra entiende que aunque la campafia “un hombre un
conductor” se vende muy bien al colectivo, su incidencia es minima,
ya que si hay 1.100 conductores, esta cifra dividida por los dias de la
semana y por los turnos, significa quitar 100 coches de la circula-
cion. Lo califica de “gota en el océano”. Debe tenerse en cuenta,
agrega, que un conductor significa de 9 a 10 horas de trabajo efecti-
vas, mientras que los auténomos trabajan muchas mas horas.

El Sr. Fuentes también manifiesta que el nimero de taxis a doble
turno son minimos, y hay dias del afio en que gracias a los taxis a
doble turno se cubre el servicio.

El Sr. Tomas mantiene que no se pueden quitar licencias y seguir
contratando asalariados. Se trata de una medida de intervencion,
pero, una vez superada, esta de acuerdo en que los primeros vehi-
culos que puedan circular a doble turno sean los de los empresarios.
El Sr. Gracia insiste en aclarar que si se quitan licencias, no por ello
se van a incrementar los dependientes.

Se incorpora a la reunién el Sr. Daniel Iglesias Montero, en represen-
tacién de la “Asociacion Empresarial del Taxi".

El Sr. Laporta concluye que sélo los que han demostrado su volun-
tad de legalizar su empresa, podran tener dos conductores, y al
mismo tiempo debe adquirirse el compromiso de clarificar su situa-
cién empresarial.

El Sr. Cazcarra muestra su disconformidad en este punto.

Ante esta propuesta se suspende la reunién unos minutos para que
cada asociacion pueda comentarla y estudiarla.

Seguidamente el Sr. Rubio manifiesta que las asociaciones preci-
sarian que el Sr. Laporta concretara la propuesta global por escrito,
para poderla presentar a sus respectivas Juntas y determinar si la
aceptaran o no.

Se acuerda que el Ingeniero Director plasme la propuesta por escrito
y se remita a las asociaciones. Queda convocada una reunién el pro-
ximo martes 18 de octubre a las 9.15 h, para definir el acuerdo.

El Sr. Gofii pide que en el acuerdo se haga referencia a la lucha con-




tra el intrusismo.

El Sr. Nebot manifiesta que el Instituto siempre ha luchado para
erradicarlo, pero que un foco muy importante de intrusismo lo pro-
picia la propia legislacion catalana, al limitar la competencia munici-
pal a vehiculos de menos de cinco plazas. El sector de vehiculos de
cinco a diez plazas, cuyas autorizaciones no puede dar el Instituto es

un factor grave que fomenta la pérdida de mercado para el taxi.
Para concluir, el Sr. Laporta informa a los asistentes de que los
acuerdos que se adopten el martes deberan ser ratificados por los
organos de Gobierno del Institut.

Y no habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la sesion a las 13
h. 30 min., levantandose la presente acta.

ACTA w 30

REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL
REESTRUCTURACIO DEL SECTOR DEL TAXI

(CONTINUACION)

En Barcelona a dieciocho de octubre de mil novecientos noventa y cuatro en la sede del Institut Metropolita del
Taxi se retinen D. Joan Laporta Argelich, Ingeniero Director, D. Andreu Nebot Mula, Director de Servicios
Técnico del Taxi, D. Jordi Rubio Sants y D. José Botana, en representacion de la “Associacio Catalana del Taxi”
(ACT); D. Miguel Tomds Romero y D. Luis Berbel, en representacion del “Sindicato del Taxi de Catalufia”
(STAC); D. Juan Fuentes Bergadd, D. Miguel Cazcarra, D. Ramoén Arreba y D. Daniel Iglesias, en
representacion de la “Asociacion Empresarial del Taxi” (AET); D. Dionisio Gracia Fajardo y D. Antonio Ruiz,
en representacion del “Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona” (STAB); D. Domingo Mesas Mesas y
D. Antonio Munuera, en representacion del “Gremio Union de Taxistas”(GUT).
Actiia como secretaria Da. Irene Mestres Bouzo.

Se abre la sesién a les 9.15 h con intervencion del Sr. Laporta, que
expone que después de haber recogido las opiniones de las distintas
asociaciones, en relacion al documento elaborado el 14 de octubre
Gltimo, se ha redactado un nuevo documento, enviado también a
las asociaciones representativas del sector, con el fin de conseguir el
maximo consenso. Este nuevo documento contiene los mismos
puntos que el primero pero de forma més sistematica.

El Sr. Tomas expone las modificaciones que proponen su sindicato
junto con la “ACT" y el “GUT":

-El punto relativo a la regulacion de las empresas no desean que
conste en el documento.

-El fondo que se constituirda para la amortizacién de licencias
consideran que no debe ser un fondo publico, sino crear un
organismo con participacion de las asociaciones y del Institut del
Taxi.

-Los ingresos de publicidad de los taxistas no se destinaran en su
totalidad al fondo de amortizacién, sino tan sélo en parte.

El Sr. Laporta considera que, en ese caso, las tasas de publicidad que
cobre el Institut no revertirdn integramente en el fondo de
amortizacién, sino en proporcion a las aportaciones de los taxistas.
La “ACT" muestra su disconformidad acerca de la aportacién parcial
de las tasas. Ademas desean introducir en el documento que una
vez aclaradas las cuentas de las tasas recaudadas para las anteriores
amortizaciones y comprobado el destino de esas tasas, si sobra
dinero, el Institut debera aportarlo al fondo.

El Sr. Laporta no est4 de acuerdo en que conste esa referencia a las
cuentas en el documento. Manifiesta que son cuentas intervenidas y

aprobadas por el Pleno de la Entidad Metropolitana del Transporte,
de las cuales han tenido conocimiento los grupos politicos y que han
sido examinadas también por los sindicatos del taxi. Se compromete
a tocar este tema en una proxima reunion, para clarificar las dudas
de la “"ACT".

El Sr. Nebot interviene para manifestar que se esta elaborando un
documento al respecto, que se hara publico, ante la alarma social
que se ha causado.

El Sr. Laporta manifiesta que el Instituto no tiene por qué dar
ninguna explicacion al respecto, porque es un tema cerrado. Como
hay quien propaga que tienen una cierta intuicién de que, quizas los
recursos no han sido bien aplicados, esta Casa dara todos los
documentos para demostrar que se ha gestionado bien. Si hubo
algtn error involuntario, se ingresard al fondo como un ingreso
atipico.

Entiende que la forma de crear primero esta alarma social en el
colectivo, es inadecuado, y que la ACT pagara gravemente, como
sindicato, este error.

El Sr. Rubio le responde que se han levantado sospechas debido al
ocultismo del Instituto, y que no esta dispuesto a tolerar ninguna
amenaza. Afade el Sr. Rubio, que no esta diciendo que la
contabilidad del Instituto sea irregular, sino que burlaron el espiritu
del acuerdo y aplicaron el dinero de las tasas a otros fines.

El Sr. Laporta le recuerda que las cuentas fueron seguidas por una
comisién integrada por sindicatos del taxi.

El Sr. Tomas, continda con su exposicion de propuestas de
modificaciéon al documento:




-En relacién a los ingresos atipicos, desean que se introduzca la
peticion a los Ayuntamientos del Area de reversion del IAE y del
Impuesto de Traccion Mecanica.

El Sr. Rubio interviene para matizar que esta peticién debe hacerse
via subvencion.

El Sr. Laporta manifiesta que no puede aceptar este acuerdo y
propone que si lo consideran oportuno lo planteen directamente al
Presidente del Instituto.

La siguiente modificacién que introduce el Sr. Tomas es referente a
la regulacién del numero de conductores por vehiculo. Propone
incluir también, la congelacion de los familiares de taxistas que
trabajen, y que no se admita la substitucion de ningtin chéfer que
deje de conducir. Finalmente, manifiesta que el tema empresas no
debe tratarse en este documento.

El Sr. Laporta manifiesta que no est4 de acuerdo en no tratar el tema
empresas. Es una aportacién que ya se ha hecho, para conseguir la
unanimidad en el sector. Considera que la prohibicion taxativa que
contiene el Reglamento Nacional de las Empresas, ha provocado
que determinadas personas hayan buscado la forma de eludirla.
Ante esta situacion se debe encontrar una manera de regularizarlas,
puesto que es mejor que los problemas afloren. Por otra parte, la
Ley del Transporte permite las empresas.

El Sr. Nebot expone que es evidente que hay un clima en la calle
que da mucha fuerza a la ACT, al STAC y al GUT, pero el Instituto
quiere llegar a un acuerdo con las cinco asociaciones. Entiende que
todos deben ceder algo, y advierte que el Instituto no tiene la
voluntad de enfrentarse con el sector empresarial, ya que hay un
expediente abierto y un compromiso que debe cumplirse.

El Sr. Rubio no se siente ligado con ese compromiso porque no
firmo tal acuerdo.

El Sr. Botana considera que no hay voluntad por parte del Instituto
de negociar, sino de imponer. Opina que hay una situaciéon de
irregularidad que muchos taxistas no han creado. Dirigiéndose al Sr.
Laporta, le recuerda que en un principio él no queria la
reconversion, y que ahora acttia para conseguirla, por tanto todo se
tiene que negociar.

El Sr. Laporta, expone que la primera pequefia reconversion fue idea
suya, teniendo que luchar por ella. Después, con el transcurso de los
anos, se dej6. Actualmente cuando dice que no quiere otra
reconversion, es porque tiene el convencimiento interno, quizés
equivocado, de que los sindicatos no quieren de verdad la
reconversion porque es muy dura. El ya propuso un primer modelo
de reconversién, concretando que los taxistas deberian aportar
100.000 pesetas al afio, pero los sindicatos ya le advirtieron que era
muy duro. Manifiesta que lo que estdn discutiendo ahora forma
parte de una gran comedia. Las formas de ingreso propuestas, no
aportan la cantidad necesaria.

Continda su intervencién manifestando que estamos en una
situacién de crisis, y que es consciente que seria erréneo proponer
medidas muy duras.

El Sr. Botana, manifiesta que la ACT no esté participando en ningtn
teatro, y que él cree en la reconversion.

El Sr. Laporta le pregunta el nimero de licencias que quiere retirar y
cuando.

El Sr. Botana manifiesta que eso dependera de la fuente de ingresos
que tengan.

El Sr. Rubio manifiesta que la Administracién no aporta nada para la
reconversion, y que todo el sacrificio recae en el taxista. Desea que
la Adminsitracién aporte como minimo la mitad de lo que ponga el
taxista, y cree que desgraciadamente no ser4 asi.

El Sr. Laporta manifiesta que la Administracion ya se ha
comprometido a aportar el 30% si los taxistas aportan el 70%. Lo
que ocurre es que las asociaciones no se han atrevido a pedirles
nada a los taxistas.

El Sr. Tomas declara que el primer aspecto que se veré es el de “un
taxi un conductor”, que es la intervencion mas rapida. En cuanto a
la posibilidad de que los taxistas aporten dinero, hay que conocer lo
que quieren aportar los taxistas, aunque esta de acuerdo que sin ello
no habré reconversion. Considera que el elemento fundamental es
que se declare el sector del taxi en crisis.

Continda con las propuestas de modificacion del documento,
refiriéndose al tema del intrusismo, propone que se solicite que el
taxi pueda llevar hasta 9 plazas, dentro de la politica de ampliar
mercados.

El Sr. Laporta les recuerda que eso supone una variacién de la Ley
catalana, y que si desean que conste en el documento, debera
recogerse como voto particular.

El Sr. Gracia, hace una reflexion en el sentido de que observa que
tres asociaciones, estan formulando las enmiendas conjuntamente, y
que han dejado al margen las otras dos asociaciones. Aunque haya
mayorias que el respeta, cree que todas las asociaciones pueden
opinar. Opina que se pueden estar creando ciertas ilusiones que
luego pueden pasar factura.

El Sr. Rubio, considera que esto no es asf, que en todo el documento
se estd hablado de la reconversion, que es algo aceptado por todos.
No obstante, esta reconversion es una medida a medio y largo
plazo, y se necesitan medidas a corto plazo, como es la de “un
hombre un coche”. Expone que cuando él habla de reconversion se
refiere a tres puntos: Amortizacién de licencias, “un taxi un
conductor"”, batalla contra el intrusismo.

El Sr. Nebot manifiesta su impresién como técnico que es, que
aunque se quiten mil licencias, los taxistas seguirdan ganando lo
mismo, porque el Sr. Rubio se olvida de un punto fundamental, que
es la falta de trabajo para el taxi, la falta de mercado. La
reconversion tal como se esta planteando significa buscar el
mantenimiento del valor adquisitivo de la licencia. Se est4
planteando que la persona que se vaya del taxi siga cobrando el
mismo dinero que hasta ahora. De lo contrario, la reconversién se
podria hacer inmediatamente suspendiendo los exdmenes de
taxista.

Le responde el Sr. Tomas en el sentido de que la ACT, el STAC y el
GUT, en su propuesta inicial ya contemplaban la suspensién de los
examenes, y lo que se acept6 por el Instituto fue convocar sélo dos
examenes para 1995. Afade que se estan creando los cimientos de
la reconversién. Conoce que este documento no es la solucion
definitiva, es un acuerdo global, que se aplicara en 1995 con una
comision de seguimiento, que, sobre la marcha, ird creando la
reconversion en profundidad si los taxistas quieren.

El Sr. Rubio dice que ya se traté el tema de ganar nuevas cuotas de
mercado con el Sr. Torres.

El Sr. Fuentes manifiesta que esta reunién era para pactar. Observa,
sin embargo, que tres asociaciones desean imponer sus opiniones. El
considera que todas las partes deben ceder, y no intentar crucificar a
los empresarios. Quiere que conste en el documento que hay 1100
conductores asalariados, y que no hay que crear falsas expectativas
en el sector, porque dichos conductores representan a unos 500
taxis, lo cual significaria eliminar 100 taxis diarios. Le comenta al Sr.
Rubio, que si se siente liberado acerca del tema empresas, como es
que no lo esta para pedirle cuentas a la Administracién. Considera
que los asalariados también deberian expresarse, y que no estamos
ante una guerra sino ante una negociacion.

El Sr. Mesas expone que él viene a negociar lo que le piden en la
calle, pero que no estd sacando nada en claro.

El Sr. Gracia manifiesta que trae el trabajo preparado para firmar un
documento si se llega a un acuerdo, si no esta conforme en todo
formular votos particulares, o bien manifestar su posicion si no esta
conforme con nada.

Hace un llamamiento a las demds asociaciones para empezar a




trabajar. En cuanto a la posibilidad de las aportaciones de los
taxistas, cree que las cinco asociaciones deberian ya preparar un
documento y saber el dinero que han de pedir.

En cuanto a la publicidad ya deberian haber empezado a buscarla,
puesto que las empresas ya estdn cerrando los presupuestos
publicitarios para el afio que viene a estas alturas del afio.

Cree que la publicidad debe ser total. Comenta que no se ha
recogido el tema de los vehiculos de més de cinco afios en las
transferencias. Referente a la declaracién del sector del taxi en crisis,
antes de sumarse a esta peticion, considera que debe haber estudios
y documentos oficiales.

En cuanto a un hombre un coche, desde la neutralidad considera
que se esta creando una alarma social. Se puede tratar este tema,
pero cuidando de no herir los sentimientos y la economia de un
pequefio sector, lo cual levantaria ampollas en la industria del taxi.

Se debe permitir a su entender que los hijos de los taxistas puedan
entrar a trabajar con sus padres, y que los auténomos afectados de
una enfermedad que no les permite conducir todo el dia, puedan
contratar conductores asalariados. Segun su experiencia, cada dia
hay menos conductores asalariados, porque no resultan rentables.

El Sr. Laporta pide a las dos partes que hagan un esfuerzo para
llegar a la firma de un documento unitario, y formula una nueva
propuesta respecto al tema “un hombre un conductor”.

El Sr. Tomas, le responde que no pueden negociar nada sobre ese
punto porque representa un punto central de su programa electoral.
No llegandose a acuerdo en este punto el Sr. Laporta da por
concluida la reunién siendo las 12,30 horas, convocando a los
presidentes de las asociaciones representativas, a la reunion del
Consejo de Administracion del Instituto Metropolitano del Taxi, que
se celebrara mafana, dia 19 a las 09,30 horas.

19 de Octubre de 1994
Consell d'Administracié de I'Institut Metropolita del Taxi

REESTRUCTURACIO DEL SECTOR DEL TAXI

En la sede del “Institut Metropolita del Taxi" se reunio el pasado 19
de octubre el “Consell d’Administraci6” de esta institucion, bajo la
presidencia de Joan Torres i Carol, Presidente del Institut
Metropolita del Taxi, y la participacién de los sefiores Carles Nieto,
Jaume Monfort y Rafael Duarte, asi como de Joan Laporta, Gerente
del Institut, de Andreu Nebot, Director de Servicios Técnicos y de los
representantes del sector: Jordi Rubio Sanz (Associacié Catalana del
Taxi), Miguel Tomas (Sindicat del Taxi de Catalunya), Joan Fuentes
(Associacié Empresarial del Taxi), Dionisio Gracia (Sindicato de
Taxistas Auténomos de Barcelona) y Domingo Mesas (Gremio
Unidn de Taxistas).

En esta oportunidad, el Presidente formulé una propuesta de seis

puntos a las asociaciones representativas del sector, con el fin de
que éstas se pronuncien al respecto para proponer al “Consell de
Administracié de I'Institut” la aprobacién de reestructuracién del
sector.

Después de un debate se acuerda por unanimidad la propuesta del
Presidente, con enmiendas. Algunos sindicatos la aceptan
provisionalmente hasta someterla a sus respectivas juntas.

El 24 de octubre, con las correspondientes enmiendas de las
asociaciones y sindicatos, la propuesta fue sometida al “Consell
d'Administraci6 de I'Institut Metropolita del Taxi".

(Mds informacién en las paginas 5, 6 y 7)

Optica
Ruiz Urrea

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion)

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 61

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la soluci6n.

SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales Gpticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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Amortizacion de Licencias

durante el periodo 1986-1990

Este documento se ha elaborado con el objeto de dar a conocer la realidad de lo que fue la
“Amortizacion de Licencias en el periodo 1986 - 90, pues si bien tanto los Grupos Politicos como las
Asociaciones Profesionales dieron en un momento su conformidad tdcita o expresa al consensuar
este proceso, han surgido tiltimamente nuevas Asociaciones que desconocen los hechos y se
muestran interesados en estar informados.

En el caso de la “Associacié Catalana del Taxi” (ACT), es claro: lo que pretenden es crear alarma
social y, para ello, no dudan —como es su estilo— en mentir y difamar.

La Contingentacion de Licencias

La “Contingentacién de las licencias metropolitanas”,
en una proporciéon de 2,5 por mil habitantes de la
poblacién existente en el Area metropolitana, fue
aprobada por el Consell Metropolita en la sesién del
dia 18 de octubre de 1979. El Reglamento Regulador
del Servei Metropolita del Taxi de 1981 recoge la
contingentacion de licencias en su Disposicion
Adicional 12.

Acuerdo Global 1984

El 3 de diciembre de 1984 se firmé el ACUERDO

GLOBAL PARA LA PROMOCION DEL TAXI, por parte
de los Sindicatos del Taxi “ABEAT - APT - ATMB -
CC.OO0. STATC - IUTB y USPTI y un representante de
la Corporacion metropolitana de Barcelona.

Entre las medidas adoptadas en dicho Acuerdo
figuraba la siguiente: “1.- Establecer a partir de 1986,
la tasa por transferencia de licencia en el 10% del
precio-promedio de mercado. Con ello se conseguira,
por una parte, cubrir los costes del servicio y, por
otra, proveer un fondo econémico suficiente para que
la Corporacién metropolitana de Barcelona efectue el
derecho de tanteo y retracto en las transferencias de
licencias, con el fin de amortizar el mayor nidmero de
ellas, a los efectos de rentabilizar el sector”.

Tasas por transferencia de licencias

Afo Tasa a aplicar
1985 155.000 ptas.
1986 275.000 ptas.
155.000 ptas.*()
1987 300.000 ptas.
167.000 ptas.*
1988 400.000 ptas.
225.000 ptas.*.
1989 450.000 ptas.
235.000 ptas.*
1990 495.000 ptas.
249.000 ptas. *

* (a favor de profesionales taxistas asalariados).

() se mantuvo una tasa menor para los adquirentes asalariados con 1 afio
de antigliedad, en cumplimiento del anexo de los Acuerdos Globales,
firmados también por todos los Sindicatos, en el que se decia: “Quedan
exentos de esta medida los profesionales taxistas asalariados con mas de un
ano de antigiiedad, y la transmision intervivos a los familiares de primer
grado que satisfaran la tasa vigente".
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Aumento en pesetas de la Tasa por
Transferencia de Licencia

Ano  Tasa Basica Tasa increment Diferencia

1986  155.000 (1) 275.000 120.000 ptas.
1987 167.000 (2) 300.000 133.000 ptas.
1988 177.000 (3) 400.000 223.000 ptas.
1989  189.000 4) 450.000 261.000 ptas.
1990 202.000 (6) 495.000 293.000 ptas.

1) Tasa Anterior

2) Tasa correspondiente al afio 1987 a favor de asalariado.
3) Cifra calculada con el incremento del 6% IPC.

4) Cifra calculada con el incremento del 7% IPC.

5) Cifra calculada con el incremento del 7% del IPC.




Ingresos por sobretasas transferencias

Ingresos por transferencias a favor de

asalariados
Ano N° de Tasa Tasa afio
transf. anterior (*)

1986 84

1987 150 167.000 155.000
1988 184 225.000 177.000
1989 256 235.000 189.000
1990 193 249.000 202.000
Total

(*) con incremento IPC afio anterior.

Ano 1985

6 licencias a 2.300.000
1 licencia a 2.400.000
20 licencias a 2.500.000

Ano 1986

34 licencias a 2.500.000
3 licencias a 2.000.000
2 licencias a 1.000.000
1 licencia a 3.000.000

Ano 1987

2 licencias a 2.500.000
13 licencias a 3.000.000

Afio 1988
12 licencias a 4.000.000

A) por transferencias (no asalariados) = 221.105.000
B) por transferencias (asalariados) = 31.479.000

Diferencia Total
0 0
12.000 1.800.000
48.000  8.832.000
46.000 11.776.000
47.000 9.071.000
31.479.000

Cantidades recaudadas por Transferencia de
Licencias (no asalariados) teniendo en cuenta el

incremento de la tasa correspondiente

Ano N° de
transf.
1986 276
1987 283
1988 169
1989 206
1990 201

Ingresos recaudados:

Total = 252.584.000

Diferencia tasa

Total

(en ptas. en relacion afio

anterior)

120.000 ptas.
133.000 ptas.
223.000 ptas.
261.000 ptas.
293.000 ptas.
TOTAL

Gastos por amortizacion licencias

13.800.000

2.400.000
50.000.000
66.200.000

97.500.000
6.000.000
2.000.000
3.000.000

108.500.000

5.000.000
39.000.000
44.000.000

48.000.000
48.000.000

Afo 1989

4 licencias a 4.000.000
1 licencia a 1.250.000

Afno 1990
5 licencias a 4.000.000

Afo 1991
1 licencia a 1.000.000

Total gastos

33.120.000
37.639.000
37.687.000
53.766.000
58.893.000
221.105.000

16.000.000
1.250.000
17.250.000

20.000.000
20.000.000

1.000.000
1.000.000

304.950.000

Las licencias adquiridas en el afio 1985 lo fueron con una
dotacion econémica que avanzo la
CORPORACION METROPOLITANA DE BARCELONA.
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Coma Casa

Cursos de inglés

Banda de MI]S'Ca de C|Utat Groga Desde el mes de octubre funcionan

las clases de inglés en “I'Escola del
Taxi de Ciutat Groga". Las personas

Si t'interessa la musica interesadas pueden pasar por Lutxa-
Si te interesa la musica... na, 115 para formalizar la inscripcion.
“Fem un Tomb"
Si vols aprendre a tocar un instrument.. El premi de 10.000 ptes és per a Ramon
Si quieres aprender a tocar un instrumento... Ros Sgstampte <Lliechuln nm. 578

Aquest import estara a la seva disposicio a
I"Institut Metropolita del Taxi, ¢/ 62 nim.

Si‘busques un ambient agradable i divertit... 420. Zona Franca.

: : . . Solucié “Fem un Tomb"”, Rev. Taxi n° 88:
Si buscas un ambiente agradable y divertido.... G R W o ol

ment de Cultura de la Generalitat de Cata-

iVine a Conéixer'nOS! lunya; 3. Poliesportiu Fronté Colom; 4.
: / Teatre Principal; 5. Hostal “Cuatro Nacio-
/Ven a conocernos! nes"; 6. Hotel Oriente; 7. Bonet germans;

8. Café de I'Opera; 9. Casa Bethoven; 10.
¢/ Lutxana, 115 e Teléfon d'informacio: 485 04 26 SSEn ISR B IR VAT

Per problemes d'espai ens hem vist obligats

a suspendre la publicacié de la seccié “Fem

un tomb" d'aquest numero.

ATENCION
SRres. TAxisTAs

OferTA En A Tienda de Recambios Hasta €l 31 de Diciembre

Precio final
Articulo P.V.P. Dto. IVA aparte

Bombas agua LAI R-21D. 9.745,- 50% 4.873,-
Filtros FRAM aceite R-21 1.805,- 75% 451 -
Pastillas Freno R-H R-21 5.416,- 65% 1.896,-
Pastillas Freno NECTO R-21 6.410,- 55% 2.885,-
Aceite ESSO XD3 i super oil 4.020,- 55% 1.809,-
Aceite ELF 3.850,- 45% 2.118,-

175/70 R13 7.700,- 30% 5.390,- o
185/60 R14  10.800,- 30% 7.560,- ’

Estos son algunos de los muchos articulos que tenemos en oferta,
consulte con nuestra tienda de recambios.

Neumaticos PNEUMANT

ICIUTAT

/ Lutxana, 112 - Tel. 487 04 26
08018 BARCELONA




ASSOCIACIO CULTURAL | DE LLEURE

L' Associacio cultural i de lleure “Amics de Ciutat Groga" es va crear
per iniciativa d'un grup de professionals del taxi de Barcelona i
municipis metropolitans i esta oberta a la participaci6 de tot el
col-lectiu de taxistes, familiars, aixi com de persones i entitats

relacionades amb el sector.
Els nostres objectius son:

¢ Potenciar la formacio realizant cursos d’idiomes,
turisme, mecanica, servei de biblioteca, visites a centres
d’interes, conferéncies, etc.

* Promocionar la practica de I'esport en els nostres locals
i altres centres.

e Fomentar la participacio en activitats culturals i d’oci
creatiu, tals com viatges, excursions, teatre, musica, etc.

* Relacionar-se amb altres associacions o ens que
persegueixin els nostres objectius, tant a nivell nacional

com transnacional.

Us esperem en el ¢/ Lutxana, 115 Barcelona.

Ja tenim biblioteca

Des del mes d'octubre, els Amics de
Ciutat Groga tenen a la seva disposi-
ci6 una biblioteca, on podran consul-
tar un ventall de llibres sobre Barce-
lona i area metropolitana (monogra-
fies de barris, historia de la ciutat,
personatges historics, infrastructura
urbana, etc.). Aquest nou espai es
troba a la mateixa seu de I'Asso-

ciacio, carrer Lutxana 115, i esta
oberta des de las 10 a les 20 hores.

El teatre t'espera

L'Associacio esta organizant un grup
de teatre; per aquest motiu, crida a
participar a totes les persones que
estiguin interessades en aquesta ini-
ciativa .

El “Marbella del Poblenou”
a disposicion de los taxistas

El polideportivo “La Marbella del
Poblenou" ofrece condiciones venta-
josas a los ‘Amigos de la Ciutat
Groga" ala hora de hacerse socios y
poder utilizar sus instalaciones. Entre
las ofertas que pone a disposicion de
nuestro colectivo, se incluyen cursos
de gimnasia correctiva especificos
para el taxista.

Formamos un equipo de
ciclismo, apuntate

El ciclismo y el mountain- bike son
actividades que tienen cada dia mas
adeptos. La Associacio invita a las
personas interesadas a participar en
la formacion de un equipo.

Eleccio de la Junta Directiva

En Assemblea General de Socis, cele-
brada el passat 9 de setembre, va ser
elegida i aprovada per unanimitat la
Junta Directiva dels Amics de Ciutat
Groga,

Associacié Cultural i de Lleure, la
qual va quedar composta de la
seguent manera:

President.- Ignasi Cuevas i Martinez
Vice-president: Josep Pujol i Tarragd
Secretari: Antonio Altabas i Bono
Tresorera: M* Rosa Delgado

i Martinez

Ter. Vocal: Luis Hurtado del Barco
2on. Vocal Bartomeu Serra Macipe
3er. Vocal: Lloren¢ Fontanals i Bonet
En aquesta mateixa reunio van ser
nomenats Rafael Arnal i Miquel
Angel Garcia delegats per les activi-
tats esportives i musicals, respectiva-
ment.

Tus conocimientos y
experiencia son una ayuda

El proyecto de hacer un libro de
texto sobre Barcelona y Area metro-
politana esta en pleno proceso de
elaboracién. Como se informé en
otras oportunidades se tratara de un
manual compuesto por un conjunto
de fichas que describiran los puntos
mas significativos de la ciudad
metropolitana. Para que estas fichas
y los temas tratados respondan a las
necesidades profesionales del con-
ductor taxista, necesitamos la cola-
boracién de todos. Si tienes tiempo
y quieres participar en este proyecto
aportando tus conocimientos, la
Associacio te espera.

Campeonato FUTBOL SALA
Temporada 94-95

Dirigido a todo el
colectivo de taxistas

Organiza:
Velodrom d'Horta

Colabora:
Taximetros Barcino



(Viene de la pdgina 12)

por primera vez, el visitante podra tomar un coche para
desplazarse a Montjuic-2 , realizar la visita a la exposicion
para continuar luego en Montjuic-1. Para ello, si no va en
coche particular, debera tomar un medio de transporte —
autobus, metro ligero (una solucion que se esta estudian-
do) y, por supuesto, un taxi. Estamos hablando de una
carrera de 2 » Km., muy fécil, que el buen profesional
taxista podra realizar sin dificultad. Si, por ejemplo, la
Gran Via esta congestionada, tiene la alternativa de ir por
la calle del Foc y llegar en dos o tres minutos al recinto de
Montjuic-1 por el mismo Parc.

¢Estan ya determinadas las paradas de taxi en
Montjuic-2?
Si. En una de las entradas del nuevo edificio, la parte mas
importante, estara destinada a encochar y desencochar a
los pasajeros de transporte publico. El nimero de plazas
no puedo determinarlo ahora, pero esta previsto. El edifi-
cio ocupa 230 metros de largo y esta construido de forma
transversal; por tanto, el calculo puede ser relativamente

tria automovilistica, la celebracion de competiciones
deportivos relacionados con el mundo de la automocié —
el Parc de Montjuic y la Av. de la Diagonall han sido testi-
gos del paso de campeones histéricos— vy, finalmente, la
existencia de un Salén Internacional del Automévil muy
bien posicionado en el calendario de salones internacio-
nales. Estos tres factores nos han hecho recoger la res-
ponsabilidad de organizar este 75 aniversario con la
maxima brillantez. Estaran presentes los Reyes, se cele-
brara un acto académico de gran envergadura por las
intervenciones que se van a producir, ademas hemos
ornamentado esta celebracion con todo un conjunto de
actos que pondran especial énfasis en la ciudad de
Barcelona, en el sector de la industria del automévil y en
el propio Salén Internacional del Automovil.

* P. Rocio Teran

facil. Pero, repito, esta previsto: los taxis
podran encochar o desencochar cémo-
damente, no se podra aparcar y unica-
mente sera factible en los horarios de
salida del publico, a las horas que finali-
ce la feria.

En noviembre se celebra el 75
Aniversario del Salon del Automovil,
¢qué significa para Fira de Barcelona
esta celebracion?

Fira de Barcelona ha asumido con
mucho carifio y dedicacion especial,
porque el Salon Internacional del
Automovil es emblematico para la Fira 'y

sin duda, para la ciudad y sus institucio-
nes publicas, tanto para el
Ayuntamiento como para la Generalitat
de Catalunya, el Gobierno central, y
muy especialmente para la Casa Real,
que ha estado presente en muchisimas
inauguraciones de este Salon a lo largo
de su historia. Catalunya, concretamen-
te Barcelona, ha sido escenario del tres
hechos histéricos importantes: la indus-

Montjuic -2 esta situado en el Poligono Pedrosa de I'Hospitalet de Llobregat , al otro lado de
la montana donde de encuentra instalado actualmente el recinto ferial; les separa una
distancia de 2,5 km. Ocupa una extensién de 111.500 m2 .
— A través de la Ronda del Litoral conecta directamente con el puerto, la Ronda de Dalt
y las principales vias de acceso de Barcelona.
— la Gran Via permite un rapido acceso al aeropuerto de Barcelona y al centro de la
ciudad, asi como a Sants Estacié.
Montjuic -2 tendra dos entradas principales, un acceso ligado a un parking para los
visitantes que lleguen en coche y otro pensado para el visitante o expositor que llegue en
taxi u otro medio de transporte.

‘ SERVICIO

J M C© HIDRAULICO

' AUTOMOCION

REPARACION

e Servo direcciones
* Bombas direccion
e Tuberia Hidraulica

Trato Especial a Taxistas

Gran Via, 867
08018 Barcelona

injurias.

Tel. 485 56 71

Taximetros Barcino ®

Purovi, S.L. titular de la marca registrada taximetros Barcino ®
notifica a sus clientes y asociados que ante la nota publicada
en la Revista de la A.C.T. n° 2 emprende acciones legales por

Asimismo les recordamos los nuevos horarios:
Laborables de 7 a 22 horas.

Sabados de 8 a 19'30 horas.

Domingos y Festivos de 9 a 13 horas.

El Administrador




Barcelona Pass
El taxi mas cerca del turista

Desde el 13 de octubre y hasta el 9 de junio del proximo afo,
“Turisme de Barcelona” ha puesto en circulacion el “Barcelona
Pass”, un carnet de descuentos que va dirigido a los operadores
turisticos profesionales de nacionalidad alemana para enriquecer
los programas de visita a la ciudad. En la segunda pagina de
este Carnet se hace publicidad del “Taxi Pass Barcelona”, un
servicio ofrecido por ocho Radio-Emisoras de Taxi con profesio-
nales taxistas que prestan el servicio en el idioma del turista

Los turistas que tengan el “Barcelona Pass” disfrutaran también
de descuentos especiales para visitar la Sagrada Familia, la
Fundacié Miro, el Zoo, la Galeria Olimpica, el Poble Espanyol, el
Museu de la Ciéncia, navegar en Las Golondrinas del puerto de
Barcelona, pasar una jornada en el Tibidabo u observar la ciu-
dad desde la Torre de Collserola.

T AXI P ASS BARCELUONA

Un servicio de taxi rapido, comodo y A quick, comfortable and modern

moderno. Llamenos a cualquier hora taxi service. Call us any time of the

del dia o de la noche y pidanos un day or night and ask us for a taxi

driver who speaks your

idioma. language.

Teléfonos 3001100 330 03 00 485 33 33 39222 22
Telephones 3581111 433 10 20 490 22 22 357 77 55
INSTITUT
DEL TAXI

Tel. 412 44 44

I'd like a taxi, please

Con el fin de mejorar el nivel de idiomas de las telefonistas que
estan al frente de las centralitas de los referidas emisoras, Ciutat
Groga viene organizando cursos de inglés adaptados a las nece-
sidades especificas de ese puesto de trabajo. Las clases, que
duraran 20 dias, son intensivas y absolutamente précticas. El
primer curso acaba de finalizar con una valoracion muy positiva

Novembre al Parc de Montjuic

Estadi Olimpic
— del 5 al 13 “XI? edici6 del Salé Auto-retro”.

Palau Sant Jordi

— 5i6de novembre, “Ve Supercross de Barcelona”

— dissabte 12 de novembre, “1l6n. Ski show de
Barcelona”

— dies 18-20, “Fira Mi Boda'94".

— dijous 24, 3° Jornada Campionat d'Europa de
Basquet.

— diumenge 27, LLiga ACB, F.C. Barcelona Taugrés.

— dies 28 - 30, Master Nacional de Tenis, amb la parti-
cipacié dels millors jugadors espanyols.

Sala Barcelona’92, Palau Sant Jordi

— dies 11 13, Fira Nivalia
— dies 18 20 Fira Mi Boda'94

Palau d’Esports

— dies 2-5, Festival de la familia

— dies 10-20, “Carmen Robin Hood", nou espectacle
Holiday on ice.

— dies 26 i 27, Campionat Internacional Ciutat de
Barcelona
i XIV Femeni de Taekwondo.

Primera quinzena de desembre

Palau Sant Jordi

— dijous 1, Concert Roxette

— dies 2 i 3, Master de Tenis. Semifinals i final.

— dies 9i 10, Concert Victor Manuel i Ana Belén. “Mucho
mas que dos".

— diumenge 11, Liga ACB. F.B. Barcelona - Elosta Ledn.

Palau d’Esports

— dies 15 - 30, Dracula “El Musical”.

Organitza: Barcelona Promocio

L'Avinguda Reina Maria Cristina romandra tancada
del 28 al 30 de novembre i de I'1 al 4 de desembre
per la celebracié del Salé Nautic.

El Parc de Montjuic i el Port de Barcelona, punts
de major demanda de taxis el mes de setembre

Les activitats ladiques i esportives del Parc de Montjuic van
generar un moviment de 105.000 espectadors, amb una
demanda de 5265 taxis.

Els creuers turistics que arriben al Moll Adossat del Port van
aportar un total de 32.650 passatgers a Barcelona, produint una
demanda de 1367 taxis.



Ramon Rodriguez Garcia
Article preparat per a les proves d'accés

a la professié - Escola Miramar

El territori conegut com a Sant Marti
de Provencals, que s'estenia des de
les muralles de Barcelona fins les
voreres del riu Besos i des de la
muntanya d'El Carme fins al mar, va
ser fins al segle X una zona gairebé
deshabitada, que es va desenvolupar
progressivament gracies a I'agricul-
tura.

El nom de Sant Marti de Provencals
prové de la primera capella dedicada
en aquest territori a Sant Marti de
Tours (Segle V) i que és I'origen de
I'actual església de Sant Marti situa-
da ala Verneda.

Gracies a I'aprofitament de I'aigua
del Rec Comtal, durant els segles X -
Xll es conrea la terra i hi havia con-
reu de vinyes, horts i arbres fruiters i
cereals, pero cap als segles XIV i XV,
una davallada de la poblacio que es
perllonga fins al segle XVII va fer
que Sant Marti es convertis predo-
minantment en una terra ramadera i
de pescadors, aixi com de cacera per
als nobles de la cort barcelonina.

Els canvis arriben al llarg del segle
XVIII produits per les millores de les
tecniques agricoles i I'arribada de les
primeres manufactures téxtils de
cot6 estampat, que sentaren els
fonaments de tot el procés industria-
litzador del segle XIX, procés que
convertira Sant Marti en un dels
pobles més industrialitzats de tot
I'Estat espanyol.

A les portes del segle XX, aquest
municipi independent del Pla que
havia viscut un gran creixement
demografic, continuava, pero, enca-
ra sense la infrastructura urbana
necessaria, amb una xarxa precaria,
amb unes condicions d'higiene defi-
cients i amb un Ajuntament i uns
recursos economics molt reduits.

A partir de I'annexio a Barcelona

(1897), Sant Marti sofreix un
procés de despersonalitzacio

i de fragmentacio dels diver-
sos barris que havien nascut
el segle passat. L'annexi6 va
suposar en principi per a
Sant Marti I'agreujament de
la condicié de suburbi.

Els darrers anys, recuperat el
nom de Sant Marti per la
divisié territorial de Barcelona
(1984), el districte ha viscut unes
transformacions urbanistiques
importants, com la recuperacié de
les platges fins a la urbanitzacié de la
Rambla de Prim, del parc de Sant
Marti, del parc del Clot, etc.
Actualment, és el segon districte de
Barcelona amb més habitants
(212.252 habitants).

El Clot, l'ullada d’un barri

Aquest barri té com a limits naturals
els carrers de Sant Antoni M2 Claret,
el carrer Dos de Maig a I'oest, la
Gran Via de les Corts Catalanes i la
Placa de les Glories, al sud, i els
carrers Navas de Tolosa, Mallorca,
Espronceda a I'est.

Eixos viaris

La Gran Via de Les Corts Catalanes
0 A-19, que ens porta a Mataro per
la part nord i a Tarragona per la sor-
tida sud travessant els tinels del
Garraf, és una de les vies basiques
d'entrada i sortida de la ciutat, jun-
tament amb I'Av. Meridiana o A-17,
coneguda com I'autopista de Girona,
que es bifurca préviament formant
I'A-18 direccio Manresa.

Una altra via important de sortida i
accés a Barcelona és el carrer Arago,
que es converteix en ¢/ Guipuscoa a

I'alcada del carrer Lope de Vega i
que posa en contacte amb la pobla-
ci6 de Sant Adria del Besds, per con-
vertir-se més endavant en la carrete-
ra de la costa o N-2, direccié Girona.
Un altre punt important és la Placa
de les Glories Catalanes, un impor-
tant nus de comunicacié on con-
flueixen la gran majoria de vies
d'accés i sortida més importants de
la ciutat —Gran Via, Av. Meridiana i
Av. Diagonal.

El districte de Sant Marti és, per la
seva situacio, un districte molt ben
comunicat i amb una amplia xarxa
viaria d'importants carrers i avingu-
des que posen el barri en contacte
amb la resta de la ciutat i zones
d'influéncia. A tot aixo ha contribuit,
sense dubte, el pas del cinturé del
litoral per la seva vessant sud.

Elements urbans destacables

— La Plaga de les Glories, per ser un
important nexe de comunicacions
viaries a la ciutat;

— la Placa del Dr. Serrat, situada a
I'encreuament de I'Av. Meridiana i el
carrer Mallorca,

— la Plaga Can Robacols, amb sols
vuit anys d'historia, situada entre els
carrers Ripollés i Besalu;

— la Placa de les Heroines de
Girona, a I" inici del carrer Freser; la



Placa de Sant Josep de Calassang,
enclavada en el triangle format pels
carrers Xifré, Corsega i Freser.

Totes disposen de parcs infantils i
alguna, com la de Can Robacols, és
sovint escenari d'entusiastes partides
de petanca.

— No es pot oblidar la plaga del
Districte;

— La Placa Valenti Almirall, situada
entre els carrers Sant Joan de Malta i
el fi del carrer Rambla Poblenou.

— 1, a 50 metros escasos, el parc
del Clot, lloc d'oci i esbarjo del barri,
de recent creacio després d'aprofitar
per a la seva construccio els antics
terrenys de la Renfe.

Quant als carrers més importants,
s'hauria de fer logic esment de les
dues grans avingudes existents al
barri: la Meridiana i la Gran Via de
Les Corts Catalanes, que conflueixen
a la Placa de les Glories i es bifur-
quen formant I'A-17 iI'A-19 o
Autopista de Mataro.

Carrers notables per la seva
historia i arrelament dins del barri

Barcelona pel districte de Sant Marti.
Va ser president del Foment
Martinenc, entitat benefica recreati-
va.

— Dr. Josep Xifré i Casas (1777 -
1856), important comerciant i home
de negocis, propietari d'una gran
extensio de terrenys situats entre els
actuals carrers Corsega i Arago. Son
coneguts els Porxos d'en Xifré, nota-
ble construccio residencial situada
davant la Llotja de Barcelona.

Son del barri les actrius Silvia Munt,
Carme Elies i Merce Sampietro, el
cantant de rock Loquillo i la també
cantant Salomé.

El comerg tipic

No es pot pasar per alt en el barri
d'El Clot, el Mercat de Bellcaire, més

conegut com “Els encants”, al costat
de la Placa de les Glories i que té
entrada pel carrer Dos de Maig.

Als Encants hi ha 313 comercos de
parada coberta i 413 venedors
ambulants que li donen un toc ine-
quivoc de mercat africa. Es obert els
dilluns, dimecres, divendres i dissab-
tes de 9 del mati fins a les 9 del ves-
pre, i la major part de comerciants
sén brocanters i intermediaris pro-
fessionals.

Com en altres temps, un oficial
municipal dirigeix la subhasta i
s'encarrega de |'adjudicaci¢ de lots.
Amb el aixo es pretén que la subhas-
ta no ultrapassi la cotitzaci6 de cada
objecte a I'exterior.

Remarcable també el mercat del
Clot, a la Placa Font i Sagué, o Placa
del Mercat.

— Carrers Freser; Muntanya; Nacio;
Joan de Paguera, on es troba la
Parroquia de Sant Josep de
Calassang;

— el carrer Rogent;

— els carrers Xifré, Dega, Bahi

— els carrerons que conformen
especialment la part més antiga del
barri del Clot: Clot, La Sequia
Comtal, Verneda, Cabanyal, amb la
seva placa del mercat, el carrer del
municipi i els de Sant Joan de Malta,
Rossendo Bas o Hernan Cortés, per
citar-ne uns quants.

Personatges importants

Cal fer esment dels personatges que
encara que hagin nascut fora del
barri, van viure-hi i desenvolupar-hi
seva tasca.

— Dr. Joaquin Bassols de
Maranyosa (1797-1977), va ser un
militar liberal i membre d'una familia
propietaria dels terrenys d'aquest
carrer.

— Dr. Francesc Rod6 i Sala (1816-
1903) va ser Canonge de Sant Marti
i va fer construir el 1882 una esglé-
sia al centre del municipi. Va roman-
dre al Clot fins la seva mort.

— Dr. Serrat (1864-1916) va ser un
metge carismatic al barri, que arriba
a ser regidor de I'’Ajuntament de

Els noms antics dels carrers

Nom antic

Passatge Marti

¢/ Vista Alegre

c/ St. Esteve

¢/ Coldn

Nom antic

Pca. Església

¢/ Sant Miguel

¢/ Luchana

¢/ Ebre

Av. J.A. Primo de Rivera
¢/ Foment

¢/ Movimiento Nacional
¢/ Andén

¢/ Mitgdia

¢/ Sant Joaquim

¢/ Cervello

¢/ Fortuny

¢/ Sol

¢/ Catalunya (1925)

i ¢/ Gomez i Baquero (1941)

¢/ Cervelld

Carretera antiga d'Horta
Avinguda URSS

¢/ Concordia (1909)

i ¢/ Internacional
Passatge Muntanya

¢/ Ladrilleros

¢/ Bogatell

c/ Tallers

c/ Progrés

¢/ Coello i ¢/ Mutualitat
¢/ Bilbao

Pca. de la Constitucio
¢/ Josep Anton Clavé

Nom actual data del canvi
Passatge Ardrevi 1913

¢/ Besalu 1909

¢/ Bofarull 1909

¢/ Cabanyal 1909

Nom actual data del canvi
Pca Canonge Rodo 1925

¢/ Coll i Vehi 1913

¢/ Conca 1941

¢/ Coronel Sanfeliu 2% Republica
Av. Gran Via de les Corts Catalanes 1941 - 1976
¢/ Dega Bahi 22 Republica
¢/ Democracia fins a 1976
¢/ Escultors Claperos 1941

¢/ Flandes 1909

¢/ Gabriel i Galan 1925

¢/ Historiador Moians 1941

¢/ Joan Ter 1913

¢/ Josepa Massanés 1913

¢/ Corunya 1941

¢/ Llagostero 1913
Passeig Maragall 1925

Av. Meridiana Guerra Civil
¢/ Nacio Guerra Civil
Passatge Puigmadrona 1925

¢/ Ripollés 1913

¢/ Rogent 1913

¢/ Rossend Nabas 1913

¢/ Ruiz de Padron 1913

¢/ sant Antoni M? Claret Guerra Civil
c/ Ter 1925

Pca Valenti Almirall 1913

¢/ Vidiella 1925

Carrers desapareguts durant aquests anys

¢/ Anglesola, ¢/ Bonavista, ¢/ Geli, ¢/ Ingasi Luzan, ¢/ Infant, ¢/ Lluis Rigoalt, ¢/
Mataplana, ¢/ Montplet, ¢/ Palafrugell, ¢/ Princep, ¢/ Pujol i Camps, ¢/ Serraclara i

Passatge Vinyeta.



La formacion es imprescindible,

pero la vida del taxista no se estudia

Ramon Rodriguez es el autor del articulo que reproducimos en
estas paginas. Con él hemos querido conversar para saber su

opinion sobre la profesion, después de haber superado con un
notable el examen de aptitud de taxista.

B ;Con qué edad accedes al sector del
taxi?
— 34 anos.

B ;A qué te dedicabas antes?
— Trabajé siempre como administrativo
en el sector de las artes graficas.

B ;Con qué nivel de formacion acce-
des al sector del taxi?

— Educacion General Basica y BUP
(aunque no lo terminé). Estudié 4 afos
de inglés y tengo conocimientos de ita-
liano.

B ;Por qué elegiste el taxi como alter-
nativa laboral?
— Porque me quedé en paro.

M ;Qué valoracion haces de la forma-
cion que recibiste para poder obtener el

4

Diploma de Aptitud de Taxista?
— Buena.

B ;Qué opinas del sistema de exa-
men?

— Modificaria el sistema de puntuacion.

Creo que tendria que ser mas flexible.

B Ahora, ;trabajas ya como taxista?
— Si, en calidad de asalariado.

B ;Como ves la profesion desde den-
tro?

— Muy dura. Para poder tener un sala-
rio digno hay que trabajar 15 0 16
horas.

B ;Te ha servido la formacion previa
que recibiste?

— Si mucho, pero la vida del taxista no
se estudia.

B ;Qué elementos incorporarias en el
plan de estudios?

— Deberia darse a conocer mas los
puntos de demanda de taxis. Por ejem-
plo, yo descubri este verano que los
night clubs, discotecas, clubs privados,
saunas, etc. generan una demanda
importante de taxis.

B ;Practicas tus conocimientos de
idiomas en la profesion?
— Si, el inglés me ayuda bastante.

B ;Por qué elegiste el distrito de San
Marti para tu trabajo de fin de curso?
— Porque naci y vivi alli hasta hace
poco. Una vez casado tuve que susti-
tuirlo por I'Hospitalet.
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MAD

No regrese de vacio a Barcelona |

Ocupacién del taxi en las terminales del Aeropuerto de El Prat
Semana del 19 al 23 de octubre

Puente Aéreo Lunes 19 Martes 20  Miércoles 21
N° de pasajeros 2.657 2.728 3.018
N° de taxis 994 1.145 1.130
N° de vuelos 24 26 27
Ratios de ocupacion 2,6 2,3 257
Nacional

N° de pasajeros 7.476 6.459 7.076
N° de Taxis 1.108 1.189 1.356
N° de vuelos 76 78 80
Ratio de ocupacion 6,7 5.4 5,2

Internacional

N° de pasajeros 7.790 6.194 6.980
N° taxis 1.558 15289 1:396
N° de vuelos 101 89 96
Ratio de ocupaclén 5,0 5,0 5,0

X

4% %® BCN

Jueves 22

31251
1.267
26
25

6.795
1.394
76
4,8

8.196
1.639
102
5,0

Coche de carreras.

Viernes 23

3.010
12118
26
26

7.479
1.474
76
SH|

7.823
1.564
101
50

Total

14.664
5.624
129
2,6

35.285
6.621
386
5,4

36.983
7.396
489
5:0

AHORA Primera.

Le presentamos el primer coche de

carreras con capacidad para piloto

y tres acompaiiantes, con aire

acondicionado opcional y asientos

multifuncionales.

Un coche preparado para realizar

cualquier carrera, por larga o com-

plicada que sea. El Nissan Primera.

Con 1600 cc 0 2000 cc, 16 V, zonas

de absorcion de choque y una

version diesel o butano.
En definitiva, un coche
preparado para la gente

que vive de las carreras.

AHORA

Nissan

TEL. 668 28 38

OTTO DIESEL




Agenda

Centre de Cultura
Contemporania de
Barcelona

Exposicio

Les ciutats il-lustrades

Aquest és el nom de la mostra
que es pot visitar des del 24
d'octubre al Centre de Cultura
Contemporania de Barcelona.
Amb la ciutat com element prota-
gonista, vuit il-lustradors vinculats

PROMOCION
ESPECIAL

TAXI

a la creacio artistica: George
Hardie (Londres), Jacques de
Loustad (Paris), Xavier Mariscal
(Barcelona), Lorenzo Mattotti
(Mila), Ever Meules (Brussel-les),
Peret (Barcelona), Kiki Picasso
(Paris), Joost Swarte (Amsterdam)
presenten un recull de treballs ori-
ginals de diferentes periodes i
estils.

Una visita obligada per a aquelles
persones que apreciin la particula-
ritat i la professionalitat de tot un
conjunt d'artistes relacionats amb
la pintura, el comic, els llenguat-
ges audiovisuals i el disseny i que
en els seus respectius paisos han
creat escola.

Lloc: Centre de Cultura
Contemporania de Barcelona
Casa de la Caritat

Carrer: Montalegre, 5

dies del 24 d'octubre fins al 8 de
gener

Molt recomanable.

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL

(Negro de fabrica) Solo en Meridiana Motors, S.A.

FIAT CROMA 2.0
TURBODIESEL i.d.

Paisatges de Picasso

Una mostra dels paisatges realit-
zats per Picasso des de la seva
infantesa fins a 1913

Lloc: Museu Picasso

¢/ Montcada,

dies: a partir del 8 de novembre
Molt recomanable

Giotto i el seu Temps

Lloc: Salo del Tinell - Museo
d'Historia de la Ciutat de
Barcelona

Placa del Rei s/n

Horari: feiners: de 10 a 14 hores
ide16a20h.

festius: de 10 a 14 hores.
(dilluns: tancat)

Organitza: Ajuntament de
Barcelona

Institut Italia de Cultura

Museu d'Historia de la Ciutat de
Barcelona.

Fins al 30 d'octubre

CLIMATIZADOR,
SERVODIRECCION
y

PINTADO DE TAXI

CLIMATIZADOR
AUTOMATICO

Y

PINTADO DE TAXI

ANTES DE COMPRAR CONSULTE

Av. Meridiana, 326 08027 Barcelona Tel. 349 30 58
Navas de Tolosa, 268 08027 Barcelona Tel. 340 60 16

[F/1/A/T]

Tecnologia lider.



Teatre Victoria

El Médico de su Honra

de Calderon de la Barca

Con esta obra, la Compania
Nacional de Teatro Clasico inici6
sus actividades en 1986. Ahora, el
Teatre Victoria la presenta por pri-
mera vez en Barcelona, después
de haberse representado en dife-
rentes escenarios de Espafa y el
extranjero.

Adolfo Marsillach, a cargo de la
direccion escénica, subraya que
con este montaje la Compania
pretende “hacer oir un texto tra-
gico maravilloso que, lejos de
contribuir a asentar los funda-
mentos de nuestra Espafia negra,
invita a estudiarla y a criticarla. Y,
por su puesto, a no repetirla”.
Lloc: Teatre Victoria

Avda. del Paral-lel, 67

del 10 de novembre al 4 de
desembre

duracio de I'obra: 2 hores 1/2
(amb intermedi).

horaris: dimarts i dimecres,

ales 17 h.

dijous, divendres i dissabte,

ales 22 h.

diumenge, a les 19 h.

Don Gil de Las Calzas Verdes
Compania Nacional de Teatro
Clasico

Recuerde también que hasta el 6
de noviembre esta en cartelera en
el mismo Teatro esta magnifica
comedia de Tirso de Molina, con
un reparto excepcional, y también
bajo la direccion escénica de
Adolfo Marsillach.

Fins al 6 de novembre.

Paradas de taxi proximas:
Av. del Paral-lel (delante del
Teatro)

SAT-Centre Urba de
les Arts i I'Espectacle

La Gavina

d'Anton Txejov

Teatre Capvespre

Sala 1

“La Gavina" és una proposta
molt interessant d'una Companyia
que vol fer teatre, parlar de teatre
i viure del teatre posant en escena
en aquesta ocasio |'obra
emblematica de I'escriptor rus,
Txejov (versio catalana Joan
Oliver), sota la direcci6 de Jaume
Mallofré. Maria Jesus Llopart— la
popular Emilia de la serie de TV3
“Poble Nou"—, Jaume Figueres,
Joan Mallofré, Merceé Moliné,
Manel Solas, Gloria Roig, Maria
Luchetti, Oscar Molina formen
part d'un elenc d'actors marcats
per una auténtica i perllongada
professionalitat.

Lloc: ¢/ de les Monges 2-6
Horari:

dies: del 19 al 6 de novembre

L' Espai

José de Udaeta amb Arsis, Ballet
de Cambra

Castanyola Viva

dies: del 17 al 20 de novembre.
durada: 1 hora i 15 minuts

Toti Soler

El pas del temps

dies: del 24 al 27 de novembre.
durada: 1 hora

Lloc: Travessera de Gracia, 63

Li recomanem especialment:

Exposicions:

“Mostra Cerda, Urbs i Territori”
Una magna exposicié en home-
natge a lldefons Cerda.
S'exhibeix, per primera vegada a
Barcelona el primer planell original
de I'Eixample, trobat a la “Reial
Académia de San Fernando de
Madrid" .

fins al 8 de gener de 1995.

Lloc: antigues casernes de Jaume |.
¢/ Wellington

“Cent anys de paisatgisme.
Centenari de la mort de Lluis
Rigalt, Ramén Marti Alsina i
Joaquim Vayreda”

Lloc: Museu d'Art Modern de
Catalunya

Parc de la Ciutadella

Dies: tots els dies de la setmana,
excepte dimarts.

Horari: de 10 a 19 hores.

Del rebost a la taula. Cuina i men-
jar a la Barcelona Gotica

fins al 15 de gener

Sala de les Voltes Romaniques
Museu d'Historia de la Ciutat

Pl. del Rei, 11

Festival de Jazz de Barcelona

El Festival de Jazz de Barcelona, el
més important de |'Estat espanyol
es desenvolupa enguany des del
26 d'octubre al 3 de desembre al
Palau de la MUsica, a la Sala
Apolo, a La Cova del Draciala
Sala Estandard.

Per a més informacio truqui als
telefons: 268 10 00 (Palau de la
Mdsica)

Senyor taxista,
no ho oblidi:

Sén molts els ciutadans que
demanen el servei d'un taxi
després d'un espectacle. Consulti
el mapa de Barcelona, amb les
parades de taxi corresponents,
que va editar fa alguns mesos
I'Institut Metropolita del Taxi. Si
encara no el té, en trobara un a
Ciutat Groga, a les radio
—emissores o a la seu de la seva
organitzacio, gremi o sindicat.



La Secci6 d'Objectes Perduts de I'Institut
Metropolita del Taxi rep diariament notes
o trucades d'agraiment de diferents usua-
ris dirigides a diversos professionals del
taxi que fan tot el possible perqué aquells
puguin recuperar els objectes que es dei-
xen o obliden per distraccié a I" interior
dels vehicles. Us detallem seguidament la
relacié de taxistes que van rebre |'agrai-
ment del client:

Nom del taxista Num de Llicéncia

José Fortuny 4756
Antonio Mufioz 4900
Manuel Gomez 9202
Luis Vergés 5771
Alberto Casaramona 3170
Horacio Garcia 4321
Manuel Penela 3741
Juan M. Risco 2833
Félix Finestra 6805
José Miguel 6647
José Artero 4833
Alejandro Martinez 6815
Isidro Hernando 3726
Manuel Gémez 9205
M? José Vazquez 7280
Francisco Venteo 194
Alfonso Pérez 4135
Manuel del Campo 187
Angel Allue 489
José Manrique 1994
Jesus Buira 4205
Virgilio Bueno 7241
Juan Rodriguez 1801
Manuel Lépez 6622

Mencio especial al titular de la llicencia
2643, Enrique Rus, per haver retornat el
23 de setembre al client una cartera
amb una considerable quantitat de di-
ners, documentacio i moltes targetes de
credit.

M El taxista Ernesto Ferrer -Licencia n°
3312- expresa su agradecimiento a los
companeros taxistas Luis Dolal y Antonio
Garcia por haber localizado su vehiculo,
que habia sido robado.

B Un piloto de avion se dejo olvidado en
el taxi que lo llevé de la P¢a. Universitat a
la ¢/ Paris (Urgell) el pasado 23 de octubre,
a las 5 de la madrugada, una mochila con
objetos personales y una agenda, de espe-
cial importancia para el referido usuario por
contener direcciones de todo el mundo. El
taxista que realizo este servicio puede lla-
mar al teléfono: 436 82 09 preguntar por el
sr. Roberto de Angeles.

I El sefior Antonio Rueda Rosello tiene
interés en ponerse en contacto con algun
taxista que hubiese presenciado un acci-
dente de circulacion en el que colisioné una
moto —Yamaha— contra un automovil
—Opel Corsa— en la confluencia de las
calles Capitan Arenas y P° Manuel Girona.
El accidente se produjo sobre las 5:45 horas
de la madrugada del pasado 26 de junio.
Teléfono: 245 99 38.

M El 23 de septiembre, a las 19:30 horas,
la sefiora Roser Badosa dejo olvidadas en
un taxi unas gafas graduadas de sol, de
concha, marca Christien Lacroix, cuando
realizé el recorrido de Capitan Arenas,
esquina ¢/ Manila, direccion Gran Via —
¢/ Entenca—. La clienta ofrece gratificacion
de 10.000 ptas. Teléfono: 302 35 48.

B El 21 de agosto, en el recorrido iniciado
en el aeropuerto de El Prat con direccion a
la ¢/ Vilamari (entre Aragon y Valéncia), el
sefor Josep Arqué Blanch olvidé en un taxi,

marca Citroén BX con aire acondicionado,
una camara de video Handycam Sony - TR
105 con funda de color gris/verde —habia
también en su interior otros objetos de
caracter personal—; se gratificara su devo-
lucion. Teléfono: 226 19 33.

M Un taxillevé el pasado 30 de mayo a
un cliente de la empresa Controling-S.A.
desde el Hotel Majestic al Aeropuerto de
Barcelona. El mencionado sefor, de nacio-
nalidad brasilena, se dejo olvidadas en el
interior del taxi una camara video JVC, una
camara de fotos Yashica, otra de la marca
Canon y un carrete de pelicula JVC nuevo.
A pesar de las multiples iniciativas que se
emprendieron para recuperar estos objetos,
todas han sido infructuosas, ya que el taxis-
ta rellend de forma incorrecta el recibo que
extendio al usuario.

Controling, S.A. considera que este hecho
incidira negativamente en la evolucion de
sus negocios y opina que es inadmisible la
mala imagen que de Barcelona ha ofrecido
el taxista aludido.

Teléfono: 796 34 11

Sefores taxistas:

El recibo de taxi serd valido si hace constar
todos los datos correspondientes:

1.fecha y hora del servicio.

2.namero de licencia

3.matricula del vehiculo.

4.N.I.F. (nimero de identificacion fiscal).
5.0rigen y destino del recorrido.
6.Importe de la carrera.

7.Importe de los suplementos si los hubiese.
8.la firma.

“Cuide la imagen del taxi en beneficio de
todos".

RENT A CAR

ALQUILER DE COCHES, MOTOS
MINI/BUS 9 P. Y FURGONETAS.

Condiciones especiales
Sres. Taxistas

C/ Londres, 31 Tel. 439 38 80

COLOCACION
INMEDIATA

DE CRISTALES
NACIONAL
IMPORTACION
TAXISTAS 20% DTO.

=

MONTAJE DE CRISTALES
GRABADO MATRICULAS
TECHOS SOLARES

0 AYNIO )

—

N 7

Telf: 231 45 08 » 232 20 76

!

Aragon 489, esq. Castillejos — 08013 BARCELONA




CERMASA " =]

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas

Este centro situado a 300 m. de la Jefatura Provincial de Trafico es el primer paso
para renovar su permiso de conducir
No se confunda, CERMASA en el n? 162

Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 41 40 - Fax 431 05 89
Horario: de 8 a 13 horas de lunes a viernes

-i SSEGURANCES

Agencia de seguros

* Bajas por enfermedad o accidente
* Hogar, comercio, autos, motos

* Pymes, planes de jubilacion

* Seguros para taxi, etc.

Valencia, 7 Parking Roma 2000 local 8
08015 BARCELONA Tel/Fax: 226 86 86

iPARKING GRATUITO!

RECICLAJES

TRADER, S. L.

Reparacion y sustitucion de

Reparada

Semi-nueva 25% dto.
Asistidas
Mecanicas

RECAMBIOS
TAXI-AUTO™

o T
ACCE/ORIO/

Transmision <

Direcciones <

Esferas suspension CITROEN
SERVICIO ESPECIAL AL AMIGO
TAXISTA (Mano de obra gratis)
C/Caballero, 61
Telf. 490 23 71

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
Tel. 436 04 00 - Fax 436 04 05
ERVICIO

RAPIDO

Cartella, 189 - 08031 Barcelona
Tel. 357 44 54

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

OFRECEMOS GRANDES

DESCUENTOS

HORARIO: de 8 a 20 horas

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

VASECTOMIAS

SIN BISTURI Y SIN PUNTOS
(Técnica nueva. Incorporacion inmediata a
la vida cotidiana.)

Fimosis, frenillo, infecciones genitales. Todo
tipo de problematica sexual: eyaculacion
precoz, impotencia, etc.

CENTRE
EMAI

Parking gratuito
SABA
Pau Claris/Mallorca

Av. Diagonal, 369 - 12 12 (esq. Pau Claris)
08037 Barcelona - @ 215 73 23 y 487 23 98

Y NEUMATICOS

W Hnos. ROJAS
'/'y kieber

ESPECIALIDAD EN:
FENOMETRO « EQUILIBRADO DE RUEDAS
(DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
C/Aragon, 138 Tel. 453 37 32
C/Hernan Cortés, 17 Tel.. 231 78 07

C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17

Talleres IDEAL - AUTO

» ™
):, A) C/ V; ia n° 25 Telf. 435 31 22

i i, .
DESCUENTO arsovia n B

EN EL CAMBIO DE:

ACEITE. Todas las marcas
FILTROS
AMORTIGUADORES. Marcas Monroe y Boge

Y... GRAN OFERTA DE BATERIAS
* Oferta valida hasta el 30 de marzo de 1995

Romabell, s.lI.

Taller de reparacion de automoviles
siempre al servicio del

TAXI

Pe. Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54




los

mejores

pueden hacer
una carrera

tan larga.

Solo los mejores coches
consiguen llegar tan lejos,
hacer tantos clientes, tantos
kilometros, pasar tantos
anos en carrera y seguir
estando en tan buena
forma como el Opel
Vectra.

Equipado con unos
motores del mds bajo
consumo, con los ultimos
avances en seguridad
y fiabilidad.

La ingenieria de mas
larga vida, ingenieria
libre... de gastos.

Descubra el Opel Vectra,
y sabra porque solo los

mejores pueden hacer una carrera tan larga.




l[aximelros Barcino®

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:
Qitax TAXITRONIC

GRAN OFER'I'A

Taximetro 7.7,itax-90
Soporte Policarbonato

Médulo
Iméan o Barra

Totlo Incluidlo.i 6 5. 000! * N

* Entregando material viejo. Oferta prorrogada hasta el 30-11-94

Oferta: Cambio Aceite: Filtro, Aceite y Mano de Obra 3.000 Pts.
Montajes:  Taximetros: Cambio Material — TAXITRONIC — ARGO

Radio Teléfonos — Teléfonos — Radiocassette — Alarmas
Electricidad Automévil — Instalacién Mamparas Seguridad

Nuevo Servicio: Aire Acondicionado

NO CERRAMOS AL MEDIODIA
Laborables de 7 a 22 horas

elf. 231 11 O7

Lepanto, 217-219 Horario:
(entre Aragon y Enamorados) Laborables de 7 a 22
Tel. 231 11 07 Sabados de 8 a 19:30

08013 BARCELONA Domingos y Festivos de 9 a 13



