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LEMT felicita al sector per
aquesta iniciativa ja que, si la
candidatura es concreta, la
nostra ciutat guanyara en
importancia, tant des del punt
de vista economic com en
mobilitat

El taxi apoya la
candidatura de Barcelona
como sede del Banco
Central Europeo

Las diferentes Asociaciones representativas
del Sector han decidido participar en la
Campana que, impulsada por el Ayunta-
miento de Barcelona, la Generalitat de
Catalunya y la Camara de Comercio, promo-
verd la candidatura de Barcelona como sede
del Banco Central Europeo.

La EMT felicita al sector por esta iniciativa
ya que, si la candidatura se concretara,
nuestra ciudad ganaria en importancia,
tanto desde el punto de vista economico
como en movilidad y, sin lugar a dudas,
abriria nuevas perspectivas a distintos
sectores de la vida
econdomica de
nuestra ciudad y
repercutiria en un in-
cremento de la de-
manda de transporte
publico, especial-
mente de taxis.

La contribucion de
las Asociaciones y
Sindicatos represen-
tativos del Taxi en
esta Campana es su-
mamente positiva y
se enmarca dentro
del papel dindmico
que hoy deben
desempenar, ya que
la defensa de los
intereses del colecti-
vo no solo pasa por
la reinvindicacion de unas tarifas mas o
menos justas, sino también por abrir y
buscar perspectivas nuevas, que a corto o
largo plazo contribuyen a incrementar la de-
manda del servicio.

No queremos terminar estas lineas sin antes
invitar a todos los profesionales del taxi a
que se inscriban a la Campana. Asimismo,
queremos recordar que este mes de mayo
se celebra el 10° Aniversario de la Revista
del Taxi. En las paginas centrales de este
numero nuestros lectores encontraran "a
modo de celebracion" el primer Boletin In-
formativo que en Mayo de 1981 se envio
gratuitamente a todos los profesionales del
sector, que posteriormente se publico con
formato diferente y mayor numero de
pdginas y que desde hace un ano llega a sus
manos en forma de revista.

El taxi recolza la
candidatura de Barcelona
com a seu del Banc
Central Europeu

Les diferents Associacions representatives
del Sector han decidit participar en la
Campanya que, impulsada per I'"Ajuntament
de Barcelona, la Generalitat de Catalunya y
la Camara de Comerg, promoura la candida-
tura de Barcelona com a seu del Banc
Central Europeu.

L'EMT felicita al sector per aquesta iniciativa
ja que, si la candidatura es concreta, la
nostra ciutat guanyara en importancia, tant
des del punt de vista economic com en mo-
bilitat i, sens dubte, obrira noves perpecti-
ves a diferents sectors de la vida economica
de la nostra ciutat i,
a més, repercutira en
un increment de la
demanda de trans-
port public, especial-
ment de taxis.

La contribucid de les
Associacions i Sindi-
cats representatius
del Taxi en aquesta
Campanya ées
sumament possitiva
i s'emmarca dins el
paper dinamic que
avui han de des-
empenyar, ja que la
defensa dels interes-
sos del col.lectiu no
tan sols passa per la
reinvindicacio d'unes
tarifes més o menys
justes, sind també per obrir i buscar noves
perspectives, que a curt o llarg termini con-
tribueixin a incrementar la demanda del
servei.

No volem finalitzar aquestes linies sense
abans convidar tots els professionals del
taxi a que s'inscriguin a la Campanya. Aixi
mateix, voliem recordar que aquest mes de
maig se celebra el 10e. Aniversari de la
Revista del Taxi. A les pagines centrals
d'aquest numero, els nostres lectors troba-
ran "a manera de celebracio" el primer
Butlleti Informatiu que el Maig de 1981 es va
enviar gratuitament als professionals del
sector, que posteriorment es va publicar
amb format diferent i amb major numero de
pagines i que, des de fa un any, arriba a les
seves mans en forma de revista.
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Manel de Forn

Cuando se empezaban a notar los
efectos de los Juegos Olimpicos en la
creacion de infraestructuras y servicios
para la ciudad de Barcelona; cuando se
habia cumplido el objetivo de "poner
Barcelona en el mapa", es decir, que
nuestra ciudad fuese conocida en el
mundo; cuando muchos ciudadanos
han recuperado el espiritu de ciudad y
la satisfaccion de vivir en Barcelona, el
Ayuntamiento convoca a todas las
entidades sociales, econdémicas, cultu-
rales, deportivas, etc. a desarrollar en
comun un proyecto llamado "Plan
Estratégico Economico y Social de Bar-
celona " (Barcelona 2000).

A fin de cuentas se trata de que todos
los que toman decisiones que afectan a
la ciudad -desde circular por tal o cual
calle, a abrir un comercio, a generar in-
dustria, a hacer un acto cultural o a
dirigir la Administracion - nos ponga-
mos de acuerdo en la definicion comun
y consensuada de un futuro con mas
calidad de vida y equilibrio social. Y lo
que es mas impor-

tante, nos ponga-
mos de acuerdo en
qué acciones son
las prioritarias a
realizar a partir de
1992 para seguir
aprovechando el
dinamismo actual
de la ciudad.

Ayuntamiento de
Barcelona, Camara
de Comercio,
Circulo de Econo-
mia, Comisiones
Obreras, Consor-
cio de la Zona
Franca, Feria de
Barcelona, Fomen-
to del Trabajo na-
cional, Puerto Au-
tonomo de Barce-
lona, Union Gene-
ral de Trabajado-
res y Universidad
de Barcelona cons-
tituyeron el Comité

Barcelona, ciudad europea

Ejecutivo que representaba a las mas
de 187 Asociaciones que han trabajado
en el Plan Barcelona 2000.

Hasta la fecha se han conseguido dos
tipos de resultados.El primero abarca la
aprobacion del Plan, en marzo de 1990,
con tres grandes estrategias: a) cone-
xion de Barcelona con Europa; b) mejo-
ra de la calidad de vida, la cultura vy la
formacion profesional de los habitan-
tes; ¢) incremento del desarrollo del
potencial econémico de la industria y
servicios de Barcelona. A su vez, estas
estrategias contienen diversos objeti-
vos y acciones hasta un total de 59 pro-
yectos consensuados y aprobados una-
nimemente.

El segundo resultado, muy importante,
es que se empiezan a desarrollar algu-
nos proyectos aprobados. Entre ellos
cabe destacar: la mejora del Aeropuer-
to, el tren de ancho europeo, el desdo-
blamiento de la Feria de Muestras, los
centros de difusion de nuevas tecnolo-
gias para las empresas, los nuevos poli-
gonos industriales, etc. Los agentes so-
ciales y econdémicos, sobre todo, nos
hemos dado cuenta de que es muy
importante el efecto multiplicador de
trabajar de acuerdo y en una direccion
comun.

Ello es fundamental en un momento en
que la economia, la politica, la calidad
de vida ya se discute y tiene efectos a
escala europea.

La economia y, por tanto, el nivel de
vida de Barcelona esté afectado por lo
que pasa en Amsterdam, en Londres o
en Estocolmo. Las inversiones y el tu-
rismo se dirigen a los lugares conoci-
dos y atractivos. Con la aplicacion del
Acta Unica Europea, en 1993, esta in-
fluencia crecera todavia mas. Por ello,
la estrategia de internacionalizacion de
Barcelona es clave, asi como la estrate-
gia en la mejora de los servicios publi-
cos de atencion a los visitantes.

El Ayuntamiento ha conectado la
ciudad con la red de Eurociudades, que
representan los intereses de las princi-

\
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pales ciudades europeas.

Como resultado del Plan Estratégico y
la cooperacion publico-privada que re-
presenta, se han iniciado grandes ope-
raciones como el nuevo Palacio de
Congresos en la Villa Olimpica, la can-
didatura de Barcelona al Banco Central
Europeo, el Plan de Turismo, etc. El
crecimiento de pasajeros en el Aero-
puerto del Prat es el doble que la
media europea. Son situaciones de
progresiva internacionalizacion y de
que Barcelona estd ya en los grandes
circuitos de personas, capitales, infor-
macion y cultura.

No hay que olvidar que Barcelona es
la 52 ciudad europea en numero de po-
blacion. Su crecimiento no sélo de-
pende de Catalunya sino de una
region mucho mas amplia que, con

sus 15 millones de habitantes, pasa por
Valencia, Mallorca, Zaragoza, Toulouse
y Montpellier.Sélo siendo el eje de refe-
rencia de esta gran area euroea podre-
mos mantener un papel de gran ciudad.
Por ello también se ha creado el grupo
C-6 (seis ciudades), que quiere coordi-
nar los intereses de todas ellas.

En los proximos anos este proceso
crecera porque,si no es asi, Barcelona
perdera importancia y nivel de vida. No
obstante, la internacionalizacion exige
el esfuerzo de todos en la mejora de la
calidad de trabajo y en la competitivi-
dad; de otra manera sélo se convertira
en propaganda. Este es el gran esfuerzo
colectivo que se precisa para que
nuestra ciudad sea europea y se cum-
plan las previsiones del Plan Barcelona
2000.

| ubans, 115 - Tel. 485 04 26 - 08015 BARCELONAL. _

Seguimos ampliando servicios al socio

TAXI NET LIMPIEZA INTERIOR

Tejadillo, tapicerias, tablier, maletero y demas.

Limpiamos el interior de su taxi a un precio
sin competencia.

6.000 ptas. IVA incluido
Nos encontraras en el mismo taller.
SEGURO COLECTIVO

A

—= LaEstrella

S.A. de Seguros
COBERTURA
DESPERFECTOS POR ROBO O INTENTO DE ROBO
INCENDIO ¢ EXPLOSION
DESAPARICION DEL VEHICULO POR ROBO
FRANQUICIA DE 50.000 ptas.

GRANDES RIESGOS

Sr. Taxista, es un seguro que le interesa

Solo 1.000,- Ptas. al Ano




Merce Sala Schnorkowski,

once aros

al servicio del transporte priblico

Tras ser nombrada
Presidenta de RENFE
por el Consejo de Minis-
tros el pasado 12 de
abril, Mercé Sala
Schnorkowski dejo la
Presidencia de la Entitat
Metropolitana del Trans-
port. y de las empresas
"Transport s de Barcelo-
na, S.A" y "F.C. Metropoli-
ta de Barcelona, S.A.", asi
como su cargo de Conce-
Jal del Ayuntamiento de
Barcelona.

En los diferentes dmbi-
tos de actuacion, Mercé
Sala se ha destacado
por ser una excelente-
gestora. Desde 1987, aiio
en que asumio la Presi-
dencia de la EMT, ha
sido la promotora de
una amplia politica de mejora
de la calidad del transporte
publico en los diferentes munici-
Dios que conforman el Area Me-
tropolitana de Barcelona, con el
Jin de ofrecer una mejor oferta
al ciudadano y poder competir
mejor con el coche privado.

En sintonia con los cambios
experimentados los iiltimos
anos en la ciudad y como Presi-

A tots els taxistes de
Barcelona

Mitjancant aquestes linies
voldria dir-vos adeu.
Per a mi ha estat una sa-
tisfaccio treballar per
millorar el transport pii-
blic de la nostra ciutat i,
especialment, contribuir a
que la imaige del taxi esti-
gui a lalcada dels homes i
dones que treballen al
sector i que el servei res-
pongui a les necessitats
actuals de Barcelona i el
seu entorn.

Moltes gracies per la vos-
tra collaboracio

denta de "F.C. Metropolita
de Barcelona, S.A.", impul-
$6 la modernizacion y
expansion de la red de
metro en casi 24 Km., y
el proyecto de la implan-
tacion en el futuro de
otros sistemas comple-
mentarios, como los me-
tros ligeros, que permiti-
ran unir Barcelona con el
resto de municipios
metropolitanos.

Mercé Sala nacio en
Barcelona hace 47 anos,
es Licenciada en Econo-
mia por la Universidad
de Bilbao y cuenta con
una amplia experiencia
profesional en el ambito
economico y financiero.
Es militante del PSC des-
de los inicios de Conver-
géncia Socialista de Catalunya,
en 1975, y miembro del Consejo
Nacional del Partit dels Socialis-
tes de Catalunya (PSC-PSOE).

Antes de su nombramiento
ocupo también, entre otros im-
portantes cargos, la Presiden-
cia del Consejo Municipal del
Distrito de Sants-Montjuic,
donde realiz6 una importante
labor.



Los taxistas de Barcelona
disponen ya de un aparcamiento digno
en el nuevo Aeropuerto de El Prat

Desde el 18 de marzo ultimo,
los taxis de Barcelona
disponen de una parrilla con
374 plazas en el Aeropuerto
de El Prat, lo que anula el
viejo aparcamiento que
estaba situado al lado de la
Estacion de RENFE.

Con esta realizacion se ha
dado un paso importante
para la dignificacion de las
condiciones de espera de los
taxistas, que hasta ahora
soportaron con paciencia las
deficiencias y limitaciones de
la vieja explanada.

No obstante, atn quedan
algunos aspectos pendientes
que se concretardn paulatina-
mente a lo largo de los
proximos meses: uno de
ellos es conseguir sombra en
el nuevo aparcamiento para
evitar el sol del verano. La
EMT informard oportuna-
mente a los Sindicatos del
momento y forma de concre-
tar ésta y otras realizaciones.

Por otra parte, a finales de
ano se pondrd en funciona-
miento un "Sistema  Informa-
tizado de Recogida de
Pasaje", lo que permitird
regular con exactitud la
demanda de taxis en cada
una de las terminales del

Desde el pasado marzo, el laxi ofrece una nuervad
imagen en el Aevopuerto de El Pral

Aeropuerto e informard
sobre el namero de moviles
que estan a la espera de
pasaje en la parrilla.

Entra en
funcionamiento
la nueva
terminal de
Internacional

Veinte mil metros cuadrados
ocupa la nueva terminal
internacional del Aeropuerto
de El Prat que entrd en
funcionamiento parcial el
pasado 10 de abril y que sera
inaugurada oficialmente por
el nuevo Ministro de Obras
Pablicas y Transporte, Josep
Borrell, en los primeros dias
de mayo.

De esta manera, el nuevo
Aeropuerto disenado por
Ricardo Bofill, va completan-
do paulatinamente su
estructura. Para finales de
1991 se prevé la finalizacion
de las obras de la terminal
nacional.

La terminal de internacional,
con una estructura muy
semejante a la del Puente
\éreo, dispone también de
un aparcamiento para
automoviles  privados

Estas interminables colas pertenecen ya al pasado

Desde la inauguracion de la nueva parrvilla, la

entrada a El Prat ofrece otra fisonomia

’
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Barcelona recibe diaria-

mente veintiseis vuelos del

Puente Aereo

PUENTE AEREO o maprip-BARCELONA

HORAS M

P )

0645

07.00

0245

1) Algunos de los

o e vuelos indicados de

lunes a viernes

° L4

-t pueden cancelarse
en fechas relaciona-

e das con festividades

@ L

nacionales y/o

° | o locales.

2) Sujeto a modifica-
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cion sin previo aviso.

*-e 3) Ademas de estos
e e servicios Vd. cuenta
° e con los vuelos

L]
2 B regulares.

0 Consulte con IBERIA.
o L]

18
Intervior de la

Vuelos diarios de 9 a 10 de la maiiana que ge-
neran un movimiento de 400 taxis en 1 bora

nueva tevminal intevnacional de El Prat

Nacionales

8,50
8,55
8,565
9,00
9,05
9,25
9,30
9,30
9,40
9,40

Internacionales
8,55
9,05
9,20
9,20
9,50
10,00

Puente Aéreo
8,50
9,35

Procedencia
Malaga
Palma
Valencia
Ibiza
Alicante
Sevilla
Bilbao
Santiago
Menorca
Palma

Internacional via Madrid

Nueva York
Nantes

R et S —— Y

El taxi de Barcelona dona
l'enborabona al nou Vice-

president del Govern i als

Ministres catalans d'Obres
Publiques i Cultura.

L'actual Vice-president del
Govern, Narcis Serra, eco-
nomista de professio, va
néixer a Barcelona fa 48
anys. Des de 1979 la seva ca-
rrera politica s'inicia en el
Govern d'unitat de la Gene-
ralitat de Catalunya, presidit
per Josep Tarradelles. Més
endavant va ser Alcalde de
Barcelona i promotor de la
candidatura de Barcelona
com a seu dels JJ.0O. del
92. Com a batlle de la ciutat
va impulsar importants
transformacions, com és ara
el projecte de construccié dels Cinturons. Durant els seus
vuit anys de Ministre de Defensa va ser |'artifex de la
reconversio de l'exércit espanyol.

Josep Borrell,enginyer
aeronautic i economista,
nascut a La Pobla de Segur,
Lleida, fa 44 anys, va ser
Secretari de Pressupost i
Despesa Publica durant el
primer govern de Felipe
Gonzalez. Des de 1984 ocu-
pa la Secretaria d'Estat
d'Hisenda.

La seva fama de bon ges-
tor I'ha portat ara al nou
Ministeri d'Obres Publiques
i Transport.

Natural de Mollet del
Valles, el nou Ministre de
Cultura, Jordi Solé Tura té
61 anys. Es doctor en Dret i
reconegut Catedratic de
Dret Constitucional. Es
també un dels pares de I'ac-
tual Constitucid Espanyola.

Ex-membre del PSUC.
L'any 1988, amb les elec-
cions autonomiques, s'in-
corpora al projecte socialis-
ta.




Els taxistes
visiten la Barcelona del 93

Els proppassats dies 13 |
14 d'abril, cinc-cents taxis-
tes van realitzar una visita
a les principals zones
Olimpigues, aixi com a
altres indrets de la Barce-
lona nova, en el marc del
Programa "Barcelona 93" ,
impulsat pel Forum Civic i
gue durant els darrers
mesos va apropar els
diferents col.lectius pro-
fessionals de la ciutat a les
obres que configuraran la
Barcelona del futur.

Durant la visita, I'esposa
de I'Alcalde de la Ciutat
Diana Garrigosa, va voler
compartir alguns moments
amb els professionals
taxistes i, posteriorment,
els oferi un aperitiu a la
Casa Elizalde.

Romabell, s.a.

Taller de reparacion de automoviles
siempre al servicio del

TAXI
[ ]
] P2, Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA
i Tel. 427 13 54
I
E
!
7 RECAMBIOS

TAXI-AUTO®

o st
ACCE/ORI0O/S

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona

Deu (llll()t’ll.l‘s. amb 500 laxisles, {'(m gaudir de la visila (.nxmul:ml(.l pel Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05
Forum Civic de Barcelona especificament per al collectiu professional

i d = - Tel. 357 44 54
del taxi Cartelld, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 35 5

’
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Evite problemas

innecesarios

B Cada vez son mas
numMerosos los casos en
los que algunos Titulares
de Licencia, cuando
tienen un taxista en
regimen de asalariado, se
ven sorprendidos con la
desaparicion del vehiculo
durante un tiempo
dilatado sin que, poste-
riormente, se les rindan
cuentas de la recauda-
cion diaria.

Para evitar estos perjui-
cios, al establecer un
contrato de trabajo, el
Titular de la Licencia
debe hacer constar en él
algunas clausulas adicio-
nales por las que el
asalariado se comprome-
te a entregar el vehiculo
cada dia a una hora
determinada y en un
lugar concreto, donde
ademas dard cuenta de la
recaudacion.

B Si Ud. es Titular de
una Licencia no debe
confiar el cumplimiento
de las responsabilidades
laborales del vehiculo o
de otra indole en otra
persona, pues en el caso
de que ésta no pagase a
la Seguridad Social o a
Hacienda, por
ejemplo,Ud., como
titular, se encontrara con
unas sanciones y/o unas
deudas imprevistas.

7 GRAN

=
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Modificacio del
transit per obres
a la ciutat

Recordi que, a causa
de les obres a la Placa de
les Glories, esta tallat al
transit el carrer Claperos,
entre el c/Badajoz i el
lateral muntanya de la
Gran Via.

Tots els desviaments
cap al Poble Nou s'han
de realitzar pels Ponts de
Bac de Roda i Bilbao, en-
creuament amb Gran Via.
Per dirigi-se del Poble

Nou al Clot s'ha d'utilitzar
també el Pont del ¢/
Bilbao.

Atencio. Es preveu que
les obres es perllongaran
un any.

A consequiencia de la
construccid d'una sortida
d'emergencia per a la
Linia Il de metro, la
circulacié al carrer
Casanova, entre Ronda
Sant Antoni i Floridablan-
ca, esta restringida a un
carril.

Prengui nota: Les obres
seran de sis mesos.

Fallece en acciden-
te de trafico un
destacado miembro
del STATC

El pasado 2 de abril
fallecié en un accidente
de trafico, mientras se
encontraba de servicio, el
taxista Carlos Ruiz Ruiz.
Fue un destacado miem-
bro del Sindicat de
Treballadors Autonoms
del Taxi de Catalunya
(STATC) desde la época
de la clandestinidad;
formd parte de la Junta
que dio origen al mencio-
nado Sindicato y fue su
ler. Secretario-adminis-
trativo. Mas tarde impul-
SO el cooperativismo y
ocupo la primera presi-
dencia de la Cooperativa
de Trabajadores Auténo-
mos del Taxi.

En la Ultima Asamblea
de la Union Intercomarcal
de Barcelona del STATC
fue elegido miembro del
Secretariado como dele-
gado del Baix Llobregat,
donde tenia fijada su
residencia.

Desde estas paginas
hacemos llegar a sus
familiares y amigos
nuestro sentido pésame.

N
pC0

EQUIP MULTIDISCIPLINARI D’ATENCIO | INFORMACIO

VASECTOMIAS

EMAI

W ot
METODO SENCILLO COMODO Y SEGURO

Av. Diagonal, 369 - 1° 12 (esq. Pau Claris)
08037 Barcelona — Tel. 215 73 23 y 487 23 98

Enfermedades de transmision sexual. Fimosis.
Dr. Cirujano especialista en Urologia

PRECIO ESPECIAL PARA NUESTROS AMIGOS TAXISTAS

e Parking Gratuito:
VISA SABA
M— | Pay Claris/Mallorca
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Concurs de fotogra-
fia "Viatge a Gre-
cia”

Joan Parada va ser el
guanyador del Concurs
de fotografia que Ciutat
Groga va organitzar entre
els professionals del
sector que l'any passat
van fer el viatge de fi de
curs a Grecia.

B

Para los amantes
del tenis

Los socios de Ciutat
Groga que deseen utilizar
las instalaciones de la Fe-
deraci6 Catalana de Tenis
en L'Hospitalet se bene-
ficiardn de un descuento
del 50% sobre los
precios normales.

Socios Taxistas residentes
en L'Hospitalet 7.500
ptas.

No residentes 15.000
ptas.

Cuota de mantenimiento:
9.750 + 900 el trimestre.

Ciutat Groga tiene a
disposiciéon de los socios
deportistas otras ofertas
especiales para la practi-
ca del Squash vy para
Frontones

|

Autor: Joan Parada. Eslogan: "A Grécia fins els més ases cerquen l'ombra’.

Torneo de Futhol

El Campo de la Bascula
es el escenario donde,
desde el pasado mes de
abril, se lleva a cabo el
Torneo de Futbol amisto-
so entre Guardia Urbana,
Cuerpo de la Policia
Nacional, Mossos d'Es-
quadra, Bomberos vy
Taxistas.

Si Ud. esta interesado
en asistir a los diferentes
partidos recuerde que los
horarios son los siguien-
tes: Martes y Jueves de
16:00 a 18:00 h.
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Una vez mas, Jordi
Pujol i Moix insiste en
un aspecto del Sistema

Contributivo de la
Seguridad Social y,
dentro de él, en el
Régimen de
Autonomos,
centrandose
especialmente en las
cuestiones que hacen
referencia a la
cotizacion, que estén
intimamente
relacionadas con la
recaudacion, a efectos
de poder abonar
posteriormente las
prestaciones

La cotizacion de los
Trabajadores Autonomos

Jordi Pujol i Moix
Abogado del Col lectiu Ronda

El Régimen de Trabajadores Auténomos vy, en
general, el sistema contributivo de la Seguri-
dad Social, se nutre de las aportaciones que
hoy hacen los trabajadores en activo y con
estas aportaciones se abonan las prestacio-
nes a los actuales pensionistas. Es lo que lla-
mamos "Régimen de Reparto" frente al Régi-
men de Capitalizacion, que podria ser el siste-
ma de planes y fondos de pensiones a que se
hacia referencia en el n® 60 de esta publicacion
(pagina 4).

Asi pues, es imprescindible que, para poder
hacer frente a las prestaciones de la Seguri-
dad Social de los actuales pensionistas, los fu-
turos pensionistas, es decir los hoy trabajado-
res en activo, aporten sus cuotas a la Seguri-
dad Social.

Ademas de esta aportacion genérica al Régi-
men, debe tenerse en cuenta que todo lo que
hace referencia a afiliacion y cotizacion tiene
una indudable trascendencia en el momento
de cobrar una futura prestacion de cualquier
clase: jubilacion, invalidez, etc.

El Régimen Especial de Trabajadores Autdno-
mos se encuentra regulado fundamentalmen-
te por el Decreto de 20 de Agosto de 1970, que
funde las antiguas normas sobre trabajadores
auténomos y crea el Régimen Especial de la
Seguridad Social de los trabajadores por cuen-
ta propia o auténomos.

Esta disposicion fue desarrollada por Orden
de 24 de septiembre de 1970. Ambas disposi-
ciones han sido complementadas y revisadas
por otras que han regulado los distintos as-
pectos del Régimen Especial de la Seguridad
Social, especialmente la Ley 26/85 de reforma
de pensiones, que provoco, entre otras cosas,
una importante huelga.

Obligacion de Cotizar

Como es obvio, la obligacion de cotizar co-
rresponde al propio trabajador auténomo vy es
importante tener en cuenta que la obligacion
de cotizar nace desde el dia primero del mes
natural en que se inicia la actividad. En este
momento el trabajador auténomo debe pro-
ceder a su alta en la Seguridad Social.

Ha habido mucha discusiéon en los Tribunales
sobre los efectos de las cotizaciones sin el so-
porte de una alta previa en la Seguridad So-
cial. Después de un periodo de distintas inter-
pretaciones, el Tribunal Constitucional ha de-

clarado reiteradamente que las cotizaciones
sin un alta en la Seguridad Social que dé so-
porte a las cotizaciones carecen de validez.

Las bases de cotizacion por las que se debe
cotizar son de libre eleccion entre un importe
minimo y un importe maximo que fija periodi-
camente la administracion.En concreto para
el ano 1991, la base minima de cotizacion es
de 66.780 ptas. mensuales y la base maxima
es de 306.120 ptas. mensuales.

El tipo de cotizacion, es decir la cantidad que
debe ingresarse sobre esta base, es el 28,8%

La eleccion de base de cotizacion para los tra-
bajadores auténomos menores de 55 anos es
totalmente libre entre la minima y la maxima,
redondeada en multiplos de 3.000 ptas.

L Atencion los mavores de
55 anos!

Ahora bien, cuando se es mayor de 55 anos
existen una serie de restricciones para elegir
libremente la base, pudiéndose indicar como
norma general -aunque en cada caso deberia
examinarse la situacion concreta- que no es
posible designar libremente sobre la que se
quiere cotizar, sino que solamente se puede
ascender a la escala inmediata superior de la
que se esta cotizando.

Conceptos por los que se
cotiza

En el Régimen Especial de Auténomos son:
asistencia sanitaria; incapacidad laboral tran-
sitoria; jubilacion; invalidez y prestaciones de-
rivadas de muerte y supervivencia

Del mismo modo que en el momento en que
se inicia la actividad es obligatorio darse de
alta y cotizar puntualmente dentro de cada
mes las cuotas que se van adeudando, tam-
bién en el momento de cesar la actividad el
trabajador auténomo debe darse de baja en el
propio mes en que deja de efectuar la activi-
dad.

El hecho de no cumplir con este tramite origi-
na muchos conflictos, ya que al revisar los
descubiertos por el retraso que lleva cuando
reclama cuotas de trabajadores realmente no
activos, pero que formalmente aparecen da-
dos de alta, la Tesoreria de la Seguridad Social
reclama cantidades elevadas.

Continmiia en la pag. 24 &

\
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Sr./Sra. Taxista:

Lleve la Revista Taxi
en su vehiculo

Estos son los taxistas
beneficiados en la
Segunda Etapa

de la Campana

Cetramsa

"Centre d'Informacio i
Promocié del Transport
Metropolita, S.A.

14

USTED PUEDE GANAR 15.000 Pias.

Una persona de CETRAMSA (Centre d'Informacio i
Promocié del Transport Metropolita, S.A.),
debidamente documentada parard mensualmente
a 10 taxis al azar y entregara en efectivo

15.000,- ptas. al taxista que lleve el Gltimo namero
de la Revista Taxi Metropolita de Barcelona en su
vehiculo y a la vista de los clientes.

La Campana finaliza el mes de julio.

Leandro Delgado Delgado
Licencia n® 3636

Francisco Cardenas Carreno
Licencia n® 7286

Eduardo Rentero Batanero

Manuel Rubio Vargas

Licencia n°® 9170 Licencia n° 980
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INFORMATIU

UNITAT TAXI

" Un butlleti

per a tothom

mb aquest BUTLLETI pretenem crear un instrument
Ade relacié eficag entre la C.B.M., entitat democratica

reprgsentativa del Taxi, i els treballadors d'aquest
sector.

Volem també, que mitjancant aquests fulls, la proble-
matica del taxi arribi a tots els ciutadans de I'Area Metropo-
litana i especialment a les seves organitzacions socials,
com sén: els sindicats, Associacions de Veins, Organismes
de consumidors, etc....

S7hem que els legitims interessos dels treballadors del
taxii el aels seus usuaris no sempre coincideixen. Per aixo
és necessari que trobin una linia d'expressidiconcrecid, a fi
de poder trobar en tot moment les solucions més adients
per mitja dels instruments de treball i decisié de les
Institucions democratiques.

Aquest Butlleti vol contribuir des de I'especifica i con-
creta responsabilitat que correspon a la Corporacié Metro-
politana de Barcelona als seus dbrgans de governide manera
especial, el Consell Coordinador del Servei del Taxi i la
Unitat Operativa del Taxi. En les seves pagines recollirem
les decisions d'aquests organismes que afecten de manera
immediata els que treballen en el sector del taxi, aixi com a
la poblacié en general en I'Gs d'aquest mitja de transport
ciutada. Donarem a coneixer també la informacié relativa a
tarifes, preus de combustible, plantejament de la Guardia
Urbana en relacié6 amb la vialitat i sancions, revisions,
examens, etc. Aixi com les disposicions, normatives,
opinions i propostes que en relacié amb la problematica del
taxi emanen dels brgans legislatius i representatius dels
diferents sectors que hi sén interessats.

Conscient que la seva funcié és complementaria d altres
organs dexpressié, d opinid i proposta, interessats en la
tematica del taxi, aquest Butlleti vol, per tant, convertir-se
en una comunicacié entre I'’Administracid i els usuaris del
taxi. A tots sol.licitem opinions, propostes, i suggeriments.
De tots depén aconseguir els objectius fixats.

J

Un boletin
para todos

on este BOLETIN pretendemos crear un instrumento
de relacién eficaz entre la Corporacié Metropolita-
na, entidad democratica representativa del &rea
barcelonesa con responsabilidad en el Sector del Taxi, y los
trabajadores del mismo. Pretendemos también a través de
estas paginas que la probleméatica del Taxi llegue a los
ciudadanos del Area Metropolitana y en particular a sus
organizaciones sociales, como son los sindicatos, Asocia-
ciones de Vecinos, Organizaciones de Consumidores, etc.

Sabemos que los legitimos intereses de los trabajadores
del Taxiy los de sus usuarios no siempre coinciden. Es por
ello necesario que encuentren cauce de expresidon vy
concrecion, a fin de contribuir a encontrar en cada momen-
to las soluciznes mas adecuadas a través de los instrumen-
tos de trabajo y decision de las instituciones democraticas.

Este BOLETIN pretende contribuir a ello desde la especi-
fica y concreta responsabilidad que corresponde a la
Corporacié Metropolitana, a sus érganos de gobiernoy, de
manera especial, al Consell Coordinador del Servei del Taxi
'y a la Unidad Operativa del Taxi. En sus paginas recogere-
mos las decisiones de estos organismos que afecten de
forma inmediata a los que trabajan en el Sector del Taxi, asi
como a la poblacién en general en el uso de este medio de
transporte ciudadano. Daremos a conocer también infor-
macién relativa a tarifas, precios del combustible, plan-
teamientos de la Guardia Urbana en relacién con vialidady
sanciones, revisiones, examenes, etc., asi como las dispo-
siciones, normas, opiniones y propuestas que en relacidn
con la problemética del Taxi emanen de los oérganos
legislativos y representativos de los diversos sectores
interesados en la misma.

Consciente de que su funcién es complementariadelade
otros érganos de expresidn, de opinién y propuesta intere-
sados en la temética del Taxi, este BOLETIN pretende pues
convertirse en un canal de comunicacién entre la Adminis-
tracidny los taxistas, entre la Administracién y los usuarios
del Taxi. A todos solicitamos opinién, propuestas, sugeren-
cias. De todos depende que alcancemos los objetivos
trazados.

y

CMB

CORPORACIO METROPOLITANA
DE BARCELONA

AnyI- Nr-1

Maig del 1981 Exemplar gratuit




{Qué pasara
con el aumento
del combustible?

Desde el mes de julio de
1980, en que se aprobaron las
tarifas vigentes del Servicio
Metropolitano de Taxis, el
precio del combustible ha su-
bido dos veces consecutivas.
La Unidad de Transportes de
la Corporaci6 Metropolitana
de Barcelona ha valorado que
esta repercusién supone una
media de incremento de cos-
tes de 0,922 ptas/Km. lo que
equivale a unas 6,07 ptas/ca-
rrera.

Ante estas cifras el Consell
Coordinador del Servei del
Taxi crey6 conveniente no
proceder a modificar de modo
inmediato las tarifas vigentes,
ni imponer ningtn suplemento
provisional, por las repercu-
siones negativas que tendria
en la utilizacién del servicio
por parte del usuario y decidi6
esperar a la revision anual
de tarifas a realizar en junio
de 1981, enla que se tendra en
cuenta los aumentos generales
de los costes de explotacion
del Servicio del Taxi.

Mejoramos el reglamento...

Por ello se han tipificado faltas no
presentes en el Reglamento y se
han introducido multas de caracter

Ya esta en vigor el nuevo Regla-
mento Metropolitano del Taxi (1).
En realidad es una adaptacion del
Reglamento Nacional al Area Bar-
celonesa, debido a que la Corpora-
ci6 carece de competencias legisla-
tivas para elaborar un Reglamento
propio e independiente del Regla-
mento Nacional.

Sin embargo, aunque por lo ante-
rior no podiamos introducir modifi-
caciones sustanciales, hemos logra-
do, con la participacion del Consell
Coordinador del Servei del Taxi,
subsanar algunos de los principales
problemas del Reglamento Nacio-
nal e introducir ciertas mejoras.

La mas importante de todas ellas
es, a nuestro entender, que evita-
mos tener que aplicar sanciones de
tipo administrativo, como son la re-
tirada de la licencia o del carnet
metropolitano de conductor taxista
por periodos largos de tiempo, en
aquellos casos en que esta sancion
la consideramos desproporcionada
en relacién a la infraccion cometida.

#

econébmico —de 500 a 10.000
ptas.—. De este modo se consiguen
dos objetivos: se evitan situaciones
laborales personales infustas y se
agiliza la aplicacion y cumplimiento
de sanciones justificadas.

Otra mejora, ésta en la linea de!
Reglamento Nacional, es la acen-
tuacion de la tendencia a la profe-
sionalizacion del titular de la licen-
cia. En este sentido, se dan mayo-
res facilidades para la transfe-
rencia de licencias.

Para garantizar un mayor servicio
al usuario se introducen mejoras en
la atencién a minusvalidos, inviden-
tes, etc. y se regula la prioridad de
encochamiento en y fuera de las
paradas.

(1) En el B.O.P. num. 78, del 1
abril de 1981, ha sido publicado el
“Reglamento Regulador del Servicio
de Autobuses y Autorismos de la
Corporacié Metropolitana de Barce-
lona’.



...y también la
prestacion del servicio

Paralelamente, y también con la
colaboracion del Consell Coordina-
dor del Servei del Taxi, hemos ela-
borado unas Normas Complemen-
tarias a este Reglamento del Taxi.

Con novedades introducidas en
estas Normas, que afectan priorita-
riamente a la organizacién interna
del Servicio, se pueden destacar:

—No se podra encochar a menos
de 50 metros de las paradas, con el
fin de potenciar la utilizaciéon-de las
mismas por parte del usuario ya que
es un sistema mas racional y econo6-
mico para el taxista.

—Por el Servicio de Radio Telé-
fono o teléfono individual se debera
percibir un suplemento de 50
ptas., con la salvedad de que este
suplemento no podra exigirse cuan-
do el servicio se preste a un minus-
valido.

—Se establece que larevision de
tarifas sera anual, sin embargo,
cuando concurran circunstancias
que afecten a los costes, podra ini-
ciarse un expediente de revision de
las tarifas a solicitud del Consell
Coordinador del Servei del Taxi.

—De acuerdo con la exigencia de
plena dedicacién del Reglamento
Nacionaly a fin de evitar molestias a
los titulares de licencia, éstos al
controlar a prueba a un conduc-
tor, debera comunicarlo a la Corpo-
raci6 Metropolitana de Barcelona
antes de que el conductor empieze a
prestar el servicio.

—Finalmente, se han eliminado y
agilizado tramites administrativos
para la solucitud de permisos de
salida al exterior, vacaciones, etc.
con el fin de evitar pérdidas de
tiempo innecesarias.

Hasta aqui un breve resumen de
las modificaciones y mejoras intro-
ducidas en el nuevo Reglamento
Metropolitano del Taxi y en las
Normas Complementarias. Sabe-
mos que éste no es todavia el Re-
glamento que todos queremos para
el Servicio del Taxi.

Por ello, a peticién del Consell

e

Coordinador del Servei del Taxi,
hemos solicitado a la Generalitat
que estudie la posibilidad de elabo-

rar un Reglamento Nacional del | :

Taxide Cataluna, proyecto que de
llevarse a término necesitara las
aportaciones de todos, trabajadores
del taxi, usuarios y Administracion.

NOTA: La Corporacié Metropoli-
tana de Barcelona ha encargado la
edicion del Reglamento Metropolita-
no del Taxi y las Normas Comple-
mentarias.

“Consell del taxi’, un organismo
para el dialogo

Representantes de la Corporacié
Metropolitana de Barcelona, de las
organizaciones de Trabajadores
Auténomos e Industriales del Taxi,
de las Centrales Sindicales y de los
usuarios del servicio se reunian en
julio de 1980 para constituir el Con-
sell Coordinador del Servei del Taxi
con el fin de establecer un cauce
permanente de dialogo entre la
Administracién y los trabajadores
del taxi, necesario para abordar con
responsabilidad los dificiles pro-
blemas que afectan a este sector.

Desde entonces durante ocho
meses, el Consell se ha venido reu-
niendo y trabajando regularmente.
Se han presentado y discutido las
enmiendas al Reglamento Metropo-
litano y elaborado las Normas Com-
plementarias. Calendario de revi-
siones, sanciones, examenes para el
carnet metropolitano de conducir,
sehalizacién de paradas y vialidad,
tasas, horarios de trabajo (con la
realizacién de una encuesta)... han
sido objeto de decisiones por parte
del Consell. También se han encar-

gadoy discutido estudios en profun-
didad sobre la situacion del Sector
del Taxi y alternativas a la misma.

Aunque este Consell Coordina-
dor del Servei del Taxi ha actuado y
actlia como organismo consultivo de
la Direcciéon de Servicios de Trans-
portes y por tanto, sus acuerdos no
son vinculantes para los 6rganos de
direccién de la Corporacié Metro-
politana de Barcelona, sus opiniones
yresoluciones han sido decisivas a la
hora de tomar las decisiones que
afectan a los trabajadores del Taxi
por parte de la Administracién.

Hoy tras una valoracién de su
marcha durante estos meses, el
Consell se plantea reestructurarse
organizativamente para ampliar su
representatividad y a la vez aumen-
tar su efectividad, con el mismo fin
que presidi6 su constitucién: refor-
zar los lazos de didlogo entre Admi-
nistracion, trabajadores del Taxi, y
usuarios, y procurar resolver con
rapidez y eficacia los problemas mas
candentes de su sector.

‘



CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

Se ha creado
un servicio
de inspeccion

En una primera fase este
Servicio cumple una misién
informativa, es decir, realiza
una tarea de revisiéon de la
documentacién administrati-
va y de las condiciones técni-
cas exigidas por el Reglamen-
to del Servicio del Taxi, esta-
bleciendo los mecanismos pa-
ra su correccién en caso de
deficiencias en colaboracion
con la Unidad del Taxi de la
Corporacié Metropolitana de
Barcelona.

Sélo en el caso de que el
conductor taxista o titular de
licencia se negara aregularizar
una situacién anémala, la Cor-
poraci6 Metropolitana de
Barcelona adoptaria las medi-
das sancionadoras oportunas.

Sobre la base de los princi-
pales problemas detectados
por este Servicio, la Unidad
del Taxi elaborara un nomen-
clator que contemple las infrac-
ciones mas usuales. De este
modo en una segunda fase,
este Servicio de Inspeccién
pasara directamente a formu-
lar denuncia de los hechos que
constituyen una infraccién, en
colaboracién con los Guardias
Municipales del ambito de la
Corporaci6 Metropolitanade
Barcelona (CMB).

De un nimero aproximado
de 3.000 inspecciones realiza-
das en el plazo de tres meses,
el 5% son casos de irregulari-
dades graves, de las cuales un
50% las han subasanado. Res-
pecto al resto, la Corporacid
Metropolitana de Barcelona
adoptara las medidas oportu-
nas en cada caso.

NOTICIARIO

® Todos los taximetros electrénicos
EAKIN TX han sido ya adaptados a
las normas que en febrero acordd
una Comisién del Consell Coordi-
nador del Servei del Taxi.

En el caso de los Taximetros
Taxitronic TX 4 no se ha procedido
atn a las modificaciones exigidas.

® Arturo Soria Puig y Fernando
Menéndez Rexach han elaborado
un estudio “El Sector del Taxi en
Espana”. Dicho estudio se halla en
las oficinas de esta Corporacié a
disposicion del Sector del T'axi para
cualquier consulta que se desee
realizar.

® La Corporacié Metropolitana de
Barcelona ha encargado a la empre-
sa METRA SEIS una encuesta so-
bre la demanda del taxi (usuarios/
hora, clases sociales, sexo, edad...)

® Dentro de lalinea de avance en |
normalizacién del catalan, el R -
glamento Metropolitano del Tax
permite que el rotulo de indicacid
de LIBRE esté escrito en lengu
catalana: LLIURE.

® A partir de ahora todos los carne
metropolitanos de conducir ser’
de color verde.

CONFEDERACION SINDICAL DE TRABAJADORES AUTONOMOS DEL TAXI DE ESPAMA

TARIFAS MAXIMAS APLICABLES

PARA LOS SERVICIOS DE VIAJEROS SERIE VT (Ol)
Autorizadas por 00. MM. de 4 de abril de 1981

Numero maximo de asientos
del vehiculo

Precio por vehiculo kilometro,
incluidos los impuestos

Precio por hora del vehiculo parada,
incluidos los impuestos

(incluido el conductor) Pesetas Pesetas
Hasta 5 20,00 600,00
id. 7 25,00 600,00
Id. 9 30,00 600,00
OBSERVACIONES
A—Todo kilometro empezado a recorrer se abonara como re- Cuando el usuario no utilice el numero total de asientos auto-

corrido. El vehiculo se contara por carga compieta, aunque no
se utilice el total te los asientos, y los recorridos se entende-
ran en circuito cerrado, con origen y final en la misma pobla-
cion, de no convenirse lo contrario

B.—Por cada jornada de veinticuatro hcras no podrd exceder
de catorce el tiempo de utilizacion y abono del vehiculo, en
marcha o disponible. Las jornadas completas de coche parado
se computaran de ocho horas

C.—E| usuario tiene derecho al transporte gratuito del equi
paje, siempre que no exceda de 50 kilogramos para los vehicu-
los autorizados hasta cuatro plazas, y de 60 kilogramos para los
de mayor capacidad

® Tarifas de ambito estatal: C.S.

T.A.T. (Confederacién Sindical de
Trabajadores Auténomos del Taxi)
y UN.A.L.T. (Unién Nacional de
Asociaciones libres del Taxi) han
acordado, tras su liberalizacion, las
siguientes tarifas interurbanas de

rizado para el vehiculo, podra aumentar el peso del equipaje en
30 kilogramos por cada asiento en vacio, siempre que la forma
dimensién y naturaleza de la mercancia permita que ésta sea
transportada en el interior del vehiculo

Por los excesos del equipaje se percibira 0,05 pesetas por
kilogramo-kilémetro

D.—De todas las percepciones expresadas se facilitarda a
usuario un justificante con el debido detalle

E—Las irregularidades o infracciones observadas por lo:
usuarios deberan ser puestas en conocimiento de la Subdele
gacién de Transportes Terrestres correspondiente

ambito estatal, excepto Catalunya
Pais Vasco.

20 ptas/Km: 5 plazas
25 ptas/Km: 7 plazas
30 ptas/Km: 9 plazas
600 ptas/Hora de espera




REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

En Barcelona, a 19 de marzo de 1991, en el despacho de la gerencia de la

Entitat Metropolitana del Transport, se revinen el Sr. Joan Laporta Argelich,

Gerente de esta Entitat; el Sr. Andreu Nebot Mula, Director Técnico del Taxi:

el Sr. Francisco Galvan Martin y el Sr José Negre Palau, en representacion

del “Gremio Union de Taxistas’; el Sr Josep Sanmtacreu Amat y el Sr. Vicente
Zamora Pertursa, en representacion del Sindicat de Treballadors
Autonoms del Taxi de Catalunya; el Sr. Dionisio Gracia Fajardo, en

representacion del “Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona” y el Sr.

Miguel Cazcarra, en representacion de la “Asociacion Empresarial del
Taxi’.

A las nueve horas cuarenta y cinco minutos se
abre la sesion pasando a a tratar el Gnico punto
del Orden del Dia.

El Sr. Galvan toma la palabra para exponer la
necesidad de clarificar las relaciones entre la
Entitat y las cuatro Asociaciones representativas
del sector del Taxi tras la consulta efectuada el 30
de mayo de 1990. Esta es una peticion formaliza-
da conjuntamente por las cuatro agrupaciones
con la finalidad de poder trabajar en equipo, en
favor de todo el colectivo de taxistas.

El Sr. Santacreu pregunta qué papel desempeiian
las cuatro agrupaciones desde el punto de vista
de la administracion.

Entiende que contintia la misma situacion que
antes de la consulta del pasado mayo y considera
que tiene el mismo poder un taxista individual o
una agrupacion sin ninguna representatividad
en el sector que las cuatro Asociaciones aqui
presentes. Manifiesta asimismo que, desde el
punto de vista de la gestion, la Entitat del Trans-
port realiza muchos tramites que tendrian que
hacer los sindicatos directamente con los taxis-
tas.

Sostiene que, al informar la Entitat de todas las
cuestiones al taxista, elimina areas de actuacion
de los Sindicatos. Afiade que las gestiones de
“mostrador” pueden hacerlas los gestores, pero
no deberian tener acceso a hablar con el Gerente

AT A

Actiia_como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres Bouzo, que certifica

o con el Sr. Nebot ni las gestorias ni las agrupa-
ciones no representativas ni los taxistas; ello
contribuiria a reforzar la afiliacion a los Sindica-
tos.

El Sr. Laporta muestra su extrafieza ante esta
posicion. Diferencia dos cuestiones: la primera
es el tema de como reforzar los Sindicatos. A
todos interesa que sean agrupaciones fuertes. Sin
embargo, respecto al otro aspecto manifiesta su
desacuerdo. Resalta que una administracion
democratizada debe resolver los problemas de
los ciudadanos lo mas agilmente posible sin
ningun tipo de complicaciones ni trabas. El taxis-
ta puede acudir a los gestores, por cuestiones de
comodidad o bien por la complejidad de ciertos
temas, pero la Administracion Puablica debe ser
sencilla y transparente.

El refuerzo de los Sindicatos ha de pasar por otras
vias. Por otra parte, todo taxista tiene derecho a
ser recibido y a exponer sus problemas. La poli-
tica sindical no puede limitarse a hacer de gesto-
ria.

El Sr. Negre pide una comunicacion directa de las
cuatro asociaciones con la Entitat y que no se
adopte ningun acuerdo referente al sector sin
consultarle.

El Sr. Laporta manifiesta que todos los temas
importantes han pasado por esta mesa en las
reuniones que mensualmente se han ido convo-
cando.




El Sr. Galvan expone que la Entitat deberia cola-
borar con las cuatro asociaciones representati-
vas, presentandolas a otros organismos relacio-
nados con el sector del Taxi, como por ejemplo
las competentes en materia de inspeccion técni-
ca de vehiculos.

Insiste en que estas cuatro asociaciones repre-
sentan al taxi y lamenta que cualquier gestor
tenga las mismas libertades que los sindicatos e
incluso mas, porque son conocidos por los fun-
cionarios de la casa.

El Sr. Negre cuestiona el peso real de las asocia-
ciones ¢Son “encubridores” o verdaderos repre-
sentantes? Denuncia la falta de coordinacion que
a su juicio hubo al no haber aprobado la Comi-
sion de Precios las tarifas propuestas por la
Entitat y los sindicatos.

El Sr. Laporta agradece la iniciativa de haber
solicitado esta reunion, que servird para clarifi-
car la situacion. Expone que ha procurado con-
vocar todas las reuniones que ha creido necesa-
rias para tratar los temas de interés. Anade que
ademas, en la Revista del Taxi se va publicando
todo lo que ocurre en estas reuniones.

Asimismo sefiala la actitud poco sindicalista del
Taxi, al igual que los restantes colectivos del pais.

El Sr. Gracia resalta la necesidad de efectuar una
identificacion de todos y de la industria del Taxi.
No pretende con su intervencion contradecir a
nadie, sino clarificar posiciones. Cree que hasta
la huelga del afio pasado colaboréo de forma
fructifera con la Entitat ,solucionando los proble-
mas que se iban planteando, pero que desde la
huelga, la cual trato de evitar por todos los medios
a su alcance, las cosas han cambiado. Felicita al
Sr. Laporta por su actuacion en el tema del
aumento de tarifas para 1991, la cual es totalmen-
te diferente a la del afio 1990.

Seguidamente manifiesta que €l acogio las elec-
ciones sindicales de forma diferente a los demas.
No pide mas poder, porque legalmente no les
corresponde. Es consciente de que hay dieciocho
agrupaciones a las que no se puede obligar a la
disolucion y agrega que son las cuatro agrupacio-
nes representativas las que deben potenciarse
por si mismas aunque soliciten apoyo de la
Administracion.

En cuanto a las competencias, reconoce que,
segiin la Ley, no las tienen, pero lo que pueden es

buscar que la Administracion apoye a las cuatro
asociaciones representativas.

Considera asimismo que las asociaciones han de
reconducir al sector, para que los profesionales
taxistas camplan con la normativa.

Alude al tema de la no aceptacion de transferen-
cias de licencias al amparo de la Disposicion
Transitoria Cuarta, respecto al cual no obtuvo el
apoyo de las otras asociaciones, aunque entiende
que es un tema perfectamente recurrible.

Destaca el importante papel que pueden desem-
penar los sindicatos.

A titulo de ejemplo cita el asunto de las tarifas de
carretera, muy bajas a su juicio; el transporte
sanitario, cuya reglamentacion nacional lesiona
los intereses de los taxistas; el tema de los segu-
ros de los vehiculos. Concluye afirmando que se
puede trabajar mucho y junto con la Entitat Me-
tropolitana.

Toma la palabra el Sr. Galvin para distinguir dos
tipos de sindicatos: los “de mostrador” y los que
se dedican a reivindicar mejoras para todo el
colectivo. Agrega que los taxistas estin viendo
cOmMo agrupaciones con casi sin ninguna repre-
sentatividad o que ni siquiera participaron en la
consulta son atendidas por la Entitat. Se muestra
contrario a este hecho, porque la comision de las
cuatro asociaciones representativas tiene que
servir para algo.

El Sr. Santacreu pregunta quién esta autorizado a
hacer gestiones en la Entitat y a quién debe
recibir el Sr. Nebot y el Sr. Laporta. Expresa su
conformidad a que las gestiones las lleven a cabo
los gestores colegiados o los propios taxistas,
pero denuncian a los intermediarios que viven a
costa del taxista.

El Sr. laporta afirma que estin autorizados para
realizar gestiones ante la Entitat, ademas de los
taxistas, los gestores administrativos colegiados
y las asociaciones del sector del Taxi.

El Sr. Nebot dice que la voluntad politica de la
Entitat no ha sido precisamente potenciar agru-
paciones no representativas. Informa, ademas,
que se ha remitido a la fiscalia el expediente de
ciertas agrupaciones que han cometido irregula-
ridades en las gestiones realizadas ante la Entitat.
Con independencia, la propia EMT ha instruido
un expediente administrativo para inhabilitar si




procede, a dichas agrupaciones en sus actuacio-
nes en esta institucion.

El Sr. Cazcarra interviene para diferenciar dos
campos de relaciones entre la Administracion y
los Sindicatos. Para cuestiones de gestion pueden
actuar los propios taxistas, las cuatro asociacio-
nes mas representativas y las demas, pero procu-
rando adoptar la postura mas restrictiva. En el
aspecto sindical, las asociaciones representati-
vas desempeiian una funcion consultiva, mien-
tras que las demas, si son recibidas por la Entitat,
es simplemente por cortesia.

El Sr. Santacreu insiste en conocer si puede regla-
mentarse a quién puede recibir el Sr. Nebot.

El Sr. Laporta centra el tema especificando que
las gestorias legalmente constituidas pueden
actuar ante la EMT y que entre las asociaciones
deben distinguirse las cuatro representativas y
las demis. De ellas las que actiien correctamen-
te tienen derecho a hacerlo, pero aquéllas que
cometan irregularidades no podran continuar.
Se actuara como hasta ahora, pasando el expe-
diente al fiscal, dando cuenta al Colegio de Gesto-
res y tramitando la inhabilitacion para ejercer
ante la EMT.

El Sr. Nebot comenta, ademas, que en el Servicio
del Taxi existe un equipo de funcionarios muy
preparado para resolver los temas de gestion.

El Sr. Galvan reconoce que los funcionarios
cumplen bien con su labor, pero afiade que
cuando un representante de una de estas cuatro
asociaciones cree oportuno acompafar a uno de
sus afiliados, debe tratarsele con cierta conside-
racion, puesto que se esta ante un caso especial.

El Sr. Nebot responde que este trato se ha tenido
siempre tanto por €l como por todos los funcio-
narios.

El Sr. Gracia manifiesta que el taxista desea que
las Asociaciones los apoyen.

Solicita una visita a Ia ITV por las cuatro Asocia-

ciones, acompanadas por un representante de la
EMT.

También se refiere a los vehiculos que se ingre-
san en el Depdsito y denuncia que en ocasiones
ha observado que el ingreso es por razones sin
importancia, lo cual es especialmente grave si se
realiza un viernes.

El Sr. Cazcarra pide que se le dé cierta potestad al
jefe de sala para que deje salir los vehiculos
ingresados en el depdsito en estos supuestos,
cosa que ahora no sucede, puesto que los autota-
xis estan a disposicion de la EMT de forma estric-
ta. Termina solicitando que se diferencie tam-
bién de quién ha sido la infraccion: si es del con-
ductor o bien motivada por el vehiculo.

El Sr. Gracia, siguiendo con el tema sancionador,
declara que esta dando muy buen resultado la
posibilidad de ir a la ITV para subsanar ciertas
deficiencias, sin que se incoe expediente sancio-
nador.

Expone que hay casos en los que el Presidente de
la Asociacion no deberia estar ajeno al expedien-
te de sancion si conoce la trayectoria del taxista.

Introduce el tema de Tarifas para el afio 1992
pidiendo que vayan unidas las Asociaciones y la
Entitat y finaliza sefalando la conveniencia de
seguir una linea de actuacion conjunta.

El Sr. Laporta sefiala que en una encuesta realiza-
da hace unos dos aiios, los taxistas manifestaron
su descontento con las gestorias y asociaciones
en general y expresa su particular preocupacion
por el hecho de que los taxistas estuvieran nota-
blemente menos contentos con unas que con
otras.

Continua ofreciendo el apoyo de la EMT a las
cuatro Asociaciones representativas para dispo-
ner de gestorias de primer nivel. Esta ayuda
podria destinarse tanto a la mejora de locales
como a personal especializado, material infor-
matico, etc..

El Sr. Negre solicita que en temas legales se dé un
trato de especial consideracion a las consultas
que formulen las Asociaciones.

El Sr. Laporta lamenta que no haya una politica
de conjunto. Introduce el tema de la Comision de
Precios en materia de tarifas para 1991, que
rebajé las propuestas por la EMT, el cual ha sido
impugnado solo por el STAT.C. y por la propia
EMT.

De cara a la opinion publica, da a entender que
los demas Sindicatos estin conformes con la
resolucion de la Generalitat, adoptada sin con-
versaciones previas y, en consecuencia, sin
comprender la problematica de la falta de taxis
los domingos por la noche, o bien la incentiva-




cion para hacer viajes a Montjuic.

Al respecto, el Sr. Galvin manifiesta que deberia
haberse convocado una reunion urgente por la
Entitat al conocer la decision de la Comision de
Precios.

El Sr. Laporta responde que no convoco tal reu-
nién para no dar lugar a interpretaciones politi-
cas, pero que estaba convencido de que los Sindi-
catos, como perjudicados, impugnarian.

El Sr. Galvan plantea el tema de las Inspecciones
de Hacienda que estan pasando los taxistas.
Entiende que es un tema de trascendencia a tocar
por la Entitat y en el que se deben unificar
criterios.

El Sr. Laporta considera que es un caso diferente,
va que se esta dirimiendo un problema indivi-
dual del taxista con Hacienda en el que la Entitat
no puede intervenir.

El Sr. Nebot manifiesta que las cuatro Asociacio-
nes se estan enfrentando con una crisis de creci-
miento. Una parte del sector atin no ha compren-
dido la funcion que deben desempenar. Una
labor muy importante es el incremento de la
demanda, tratar el tema de las emisoras de radio
taxis y captar nuevos clientes. Al mismo tiempo
deben prestar buenos servicios de gestorias. De
esta forma consolidaran el sindicalismo.

El Sr. Gracia, siguiendo con el tema de tarifas
1991, destaca que la propuesta a la Comision de
Precios fue unitaria, EMT- Sindicatos. Manifiesta
también que desconocia hasta este momento que
el STATC hubiera impugnado las Tarifas aproba-
das por la Generalitat y que, si es posible legal-
mente, su Asociacion esta dispuesta a compare-
cer en el Recurso Contencioso - Administrativo
junto a la Entitat del Transport.

En relacion con las ayudas que ha ofrecido el Sr.
Laporta, entiende que su Sindicato no las
necesita,puesto que no ha recibido ninguna queja
de sus asociados y dispone de buenos especialis-
tas que asesoran a sus asociados.

El Sr. Santacreu explica las circunstancias que
llevaron al STATC a interponer el recurso contra
las tarifas en solitario y, en el dltimo momento,
expresa las gestiones que realizd su Sindicato
para presentar el recurso junto con los demas y

que finalmente pensaron que el motivo de la no
impugnacion por las restantes Asociaciones era
politico.

En relacion con el tema de Hacienda, considera
que es otro tema politico. Expone que la encuesta
aparecida en la “Revista del Taxi”, que publica la
EMT, respecto al porcentaje de km. ocupados en
los autotaxis, no refleja en absoluto la realidad y
solo se explica si la realizaron en el mes de
diciembre.

El Sr. Laporta responde que esta encuesta refleja
la situacion existente en el momento en que se
llevdo a cabo, con el margen de error de estos
estudios.

El Sr. Gracia responde respecto al tema tarifas,
que €l estaba dispuesto a acudir a una reunion
con las demas Asociaciones para tratar del recur-
so, pero que dicho encuentro no llegé a efectuar-
se.

El Sr. Laporta insiste en que las Asociaciones
intenten mejorar al maximo sus servicios de
gestorias, pero que al mismo tiempo lancen cam-
paias para el conjunto del sector. Apunta que
seria interesante que apoyaran la Candidatura de
Barcelona como sede del Banco Central Europeo,
lo cual incrementaria el mercado de posibles
clientes para el taxi al generarse por ese motivo
mas de 100.000 viajes de negocios al afio. Este
tipo de actuaciones mostraria al resto de profe-
sionales que tienen iniciativas para mejorar el
sector.

El Sr. Galvan toma la palabra antes de concluir la
sesion para anunciar a los presentes que esta
convocada una Asamblea General del Gremio
Union de Taxistas para el 10 de Abril. En el Orden
del Dia, la renovacion de cargos de la Junta Direc-
tiva. Expone que en este momento no tiene
pensado presentarse a la reeleccion.

Siendo las doce horas quince minutos y no ha-
biendo mas asuntos que tratar se levanta la se-
sion, extendiéndose la presente Acta.




CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

® El Consell Coordinador del Ser-
vei del Taxi ha propuesto a la Comi-
si6n Permanente de la Corporacié
Metropolitana de Barcelona que es-
tudie el tema de la publicidad exte-
rior en los Taxis.

® En los examenes para la obten-
cion de CARNET METROPOLI-
TANO DE CONDUCIR DE AUTO-
TAXI, iniciados en esta Corpora-
ci6 el 21 de octubre de 1980, se
han presentado, hasta el dia 21.4.81:
2.141 aspirantes, de los cuales han
aprobado 670 y suspendido 1.471.

® La Comisién Permanente de la
Corporacié6 Metropolitana de Bar-
celona ha decidido proponer a la
“Comisi6 de Preus de Catalunya”
de la Generalitat la implantacién de
as siguientes Tarifas de los autotu-
ismos (clase B).

Dias laborables: 33 ptas/KM

Horas nocturnas y dias festivos:

43 ptas/Km
Hora de espera: 643 ptas/hora
Salida de parada: 75 ptas.
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La revision anual
en la Zona Franca

Las revisiones anuales, el cambio de vehiculo, el pintado de
calcas y de dias festivos se han unificado desde marzo de este afio en
los nuevos locales que posee la Corporacié Metropolitana de Barce-
lona en Zona Franca.

Estan citados globalmente para pasar la revision las licencias del
nimero 1 al 1000 durante el mes de marzo; del 1001 al 2000 durante
el mes de abril; del 2001 al 3000 durante el mes de mayo.

No obstante, se realizara la revisién a cualquier nimero de licencia
no incluido en las citaciones anteriores, cuyo titular lo desee. El
horario de la revisién es de 10 h. a 13 horas, de lunes a viernes.

Estos locales y sus accesos presentan la posible unificacién de las
revisiones “periédica” y de “taximetro” que realizan los “Serveis de
Industria de la Generalitat” con la revisién anual que realiza esta
Corporacié. En este sentido, se han realizado diversos contactos con
técnicos de la Generalitat con resultados positivos. Ahora todo
depende de la decision que tome la Direcci6 del Servei de Industria de
la Generalitat de Catalunya.




Los taxistas
al cine

En el mes de septiembre de este
ano, y coincidiendo con la primera
reunion del Consell Coordinador
del Servei del Taxi, se inici6 una
campana publicitaria, para dar una
mejor y mas amplia informacion al
usuario de este servicio.

Esta campana ha tenido hasta hoy
la siguiente difusion:

— Presentacion de la pelicula
“TAXI’ enlos medios de comunica-
cion social, entidades oficiales y
organizaciones ciudadanas intere-
sadas en este servicio, en los locales
de la Corporacié Metropolitana de
Barcelona.

—Proyeccién de esta pelicula en
varias salas de cine de Barcelona y
localidades del Area Metropolitana.

— Distribucién de 20.000 carteles y
200.000 folletos tripticos en catalan
y castellano, para su difusion a tra-
vés de las siguientes entidades:
Ayuntamientos del Area Metropoli-
tana, Hoteles, Hospitales y Clinicas,
Entidades Bancarias y de Ahorro.

—Reproducciéon de los carteles y
tarifas actuales en diferentes revis-
tas, asi como aparicion de articulosy
entrevistas con los responsables del
Departamento de Transportes que
estan al frente de la Direccion
Administrativa del Servicio del Taxi.
Participacién en el programa de
TVE “Cronica’. También se ha
participado en algunos programas
de Radio de las siguientes emisoras:
Radio Barcelona, Radio Nacional,
Radio Quatre, Radio Peninsular y
Radio Miramar.

Cambio de fiesta

Los vehiculos que osten-
tan el dia de descanso se-
manal en Miércoles (Mi) se
les ira cambiando sucesiva-
mente por la letra X.

Aclaracion sobre el pago
de las tasas

Tenemos conocimiento de la exis-
tencia de opiniones que consideran
que no debe pagarse la TASA por
revision anual obligatoria, basando-
se en el art. 8.° del Reglamento Na-
cional.

Consideramos que estas opinio-
nes se deben a una mala interpreta-
cién del parrafo 3.° de dicho articu-
lo, ya que éste se refiere Gnica y ex-
clusivamente a revisiones extraor-
dinarias. Al hacer hincapié en que
estas revisiones no generaran cobre
de tasa alguna, refuerza la idea de
que en revisiones ordinarias si se
cobrara la tasa.

Aprovechamos para informar que
los periodos de cobro por la via
voluntaria de la Tasa de inspeccién
de la prestacion del Servicio y Revi-
sibn Anual ordinaria del vehiculo,
correspondiente al ejercicio de 1979,

tiene una prorroga especial hasta ¢
30 de junio de 1981, debiéndost
pagar a través de la Oficina dt
Recaudaciéon de esta Corporaci
(Menéndez Pelayo, 203 - bajos).

Una vez vencidos los plazos de
cobro por la via voluntaria se proce-
dera al cobro por la via ejecutiva cor
los recargos reglamentarios.

Recordamos también que el plazc
de pago de la Tasa correspondiente ¢
1980 es del 1 de abril al 15 de no
viembre de 1981. Las formas dt
pago de dicha tasa son dos: 1) #
través de Banco pagando ala cuent:
corriente n.° 4150 de la Agencia Ur
bana n.° 26 del Banco de Santande
(Avda. Reptblica Argentina, n.° 4)
2) Por pago directo en la Oficina d
Recaudacion de esta Corporacid
(C/. Menéndez Pelayo, 203 - bajos)
de lunes a viernes, de 9 a 14 horas
de 17 a 19 horas.

]
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Documentacion
necesaria

® Bajas de vehiculo

—Licencia metropolitana (la de bolsi-
llo).

—Licenciay tarjeta VT metropolitana.
—Permiso de circulacidén

—Ficha técnica.

—Carnet de taxista o D.N.I. del titular.
—Recibos de haber pagado la tasa de
revision del 78-79 y 80.

—Hacer comparecencia en locales de
Zona Franca.

® Altas de vehiculo

—Instancia presentada en Pza. Les-
seps.

—Tasa de cambio de material.
—Permiso de circulacién

—Ficha técnica

—N.° de motor

—Carnet de taxista (para el titular)
—~Carnet de taxista y dltimo recibo
S.S.(C 1 - C 2) para los dependientes.
—Si el dependiente es familiar, de-
mostracion de parentesco mediante
documentos que asi lo acrediten (sdlc
esposo, padre o hijo) y autorizacién
para tal efecto.

® Transferencia
con cambio
de vehiculo

—Baja vehiculo antiguo titular
—Tasa de transferencia y cambio de
material

—Toda la documentacidn referente al
alta del vehiculo.

® Cambios de fiesta

—Carnet de taxista (si el titular condu-
ce)

—Si no conduce el titular, él con el
dependiente acreditado.

—Si el dependiente es familiar (espo-
so, padre o hijo) demostracién de
parentesco mediante documento que
asi lo acredite y autorizacidn.

—Los cambios de fiesta sélo podran
realizarse una vez al afo.

® Pintura de puertas

—Idéntico a los cambios de diafestivo
excepto el ultimo punto.

® Vehiculos
de 2a. mano

—Instancia

—Presentacion del vehiculo en Zona
Franca

—Informe del servicio

—En caso afirmativo, la misma docu-
mentacidon que para un alta de vehicu-
lo.

NOTA.- Es imprescindible la presen-
cia del titular para los cambios de
material (bajas y altas), excepto en
caso de persona interpuesta.
Sdélo-se aceptarédn poderes notariales
cuando estén bastanteados por el Se-
cretario General de la Corporacién
Metropolitana.

Los esposos, padres e hijos de titula-
res de licencia podran actuar en nom-
bre de ellos, siempre que acrediten
dicho parentesco y presenten autori-
zacion.

La CMB
contra el

terrorisme

Els Membres del Con-
sell Metropolita de Bar-
celona, reunits en sessio
extraordinaria, davant
de latemptat d’aquest
mati a Madrid contra el
Tinent General Valen-
zuela, que ha costat la
vida al Tinent Coronel
Tebar i a dos membres
de la seva escorta, a
més de ferir greument el
propi Generalia 13 ciu-
tadans, fets que encara
suposen una major gra-
vetat per quan es sumen
als atemptats realitzats
el passat dilluns a Ma-
drid i a Barcelona, con-
demnende la forma més
energica possible aques-
tes accions dirigides
contra les Forces Arma-
des, a totes les altres
institucions democrati-
ques, i especialment a
la Corona, per tot aixo,
exigim el maxim rigor
en les mesures destina-
des a defensar la convi-
vencia ciutadana i Uor-
dre democratic consti-
tuit./El Consell Metropo-
lita.

Procedimiento
seguido en la
sustitucion

de vehiculos

Para el cambio de mate-
rial, el titular de licencia
debera presentar el justifi-
cante del pago de la tasa
correspondiente (mil Pese-
tas). En ejercicio de la fun-
cion inspectora se seguira
requiriendo la presentacién
de los justificantes del pago
de lastasas de revision efec-
tuadas y devengadas. En
caso de falta de justifica-
cion del pago en periodo
voluntario se seguira exi-
giendo por la via de apre-
mio./ La Direccié de Serveis
de Transports.




Mas carriles para el Taxi

En la reunion de la Comision de
Enlace del Consell Coordinador del
Servei del Taxi con la Guardia Ur-
bana con representantes de la Uni-
dad de Transportes y Circulacion
del Ayuntamiento de Barcelona se
acordo, respondiendo a las solicitu-
des de los taxistas, que:

—Se puede autorizar el paso de
taxis libres por los carriles bus-taxi,
situados en calles sin chaflan, o sea,
fuera del ensanche, para facilitar la
toma de pasaje. De los actuales ca-
rriles-bus pueden ser los siguientes:

Diagonal (Plaza M.* Cristina-Av.
Sarria).

Balmes (Plaza Molina-Diagonal).

P.°c Maragall.

Reina Elisenda.

Mayor de Gracia.

Pero sélo se puede parar en luga-
res concretos. Se propone que sea
inmediatamente después de las pa-
radas de autobis, no pudiendo ha-
cerlo en toda la recta del carril.

—Se autoriza por un periodo de
prueba de 3 meses el paso de los
taxis ocupados por el carril de Plaza
Universidad, con la condicion de
que los taxis no pararan en la esqui-
na Gran Via/Aribau, ya que dificulta
el paso del autobts por el carril
—Esta en estudiounaremodelacion
de la circulacion por Rambla de
Catalunya; en funcion de éste se
analizara la posibilidad de que los
taxis ocupados circulen por esta
calle entre Corcega y Diagonal
— Se esta estudiando la posibilidad
de establecer un carril reservado

s6lo para taxis durante un periodo
de prueba.

— Se autoriza el paso de taxis por el
carril de San Antonio M.® Claret,
entre Maragally Roger de Flor, pues
el Gltimo trabamo (Roger de Flor-
P.° de San Juan) tiene alguna difi-
cultad por el semaforo especial
—También se autoriza el carril del
Paralelo (Entenza-Av. Mistral),
pero seria necesario que los taxis
que paran en el Paralelo, antes de la
estacion del autobus, lo hicieran en
otro sitio que no produjera tantas
molestias.




PEUGEOT 405

SU MEJOR INSTRUMENTO

Di

Este automévil es su mejor
instrumento de trabajo.

Un fiel compafiero que le
sorprenderd con soluciones
de verdad para que su
trabajo diario le resulte mas
rentable y placentero.

Por espacio, para que usted
y sus pasajeros se sientan a
sus anchas en un interior con
el maximo nivel de confort y

= TRABAJO

hasta con aire acondicionado
de serie.

Por economia, para no tener
que pensar en la gasolinera
mas préxima y disfrutar el
placer de conducir los miticos
y rentables motores Diesel
Peugeot.

Por tecnologia, para que sélo se

acerque a los talleres cuando
quiera saludar a los amigos.

Y es que este automoévil es
todo un Peugeot 405, el mejor
socio para el profesional del
taxi. Con varias versiones
diesel ~-GLD, GRDT, SRDT-y
gasolina -GL, GR, SRI-

Peugeot 405. Su mejor negocio.

PEVGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

% PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

.“ﬁrzps;: Lubricantes recomendados
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Si no existe efectivamente la constancia de
baja en la Seguridad Social se hace muy dificil
exonerar de responsabilidad al trabajador que
ha permanecido formalmente de alta, aunque
realmente no haya ejercido la actividad el tra-
bajador autéonomo.

Como complemento de lo anteriormente
sefalado debe anadirse que la obligacion de
cotizar prescribe a los cinco anos y, en conse-
cuencia, no existe obligacion de cotizar las
cuotas no satisfechas en periodo superior a
cinco anos, siempre que no hayan sido previa-
mente reclamadas por la Seguridad Social.
Consecuentemente, las cuotas prescritas y no
abonadas no producen efectos en el momen-
to de reclamar la prestacion y, si se abonan
una vez ya prescritas, también es dudoso que
puedan surtir efecto cuando debe determinar-
se el derecho a la pension correspondiente.

Cotizacion v prestaciones

En las pensiones de jubilacion y de invalidez,
el calculo para obtener la base reguladora se
hace sobre los Ultimos ocho anos cotizados,
con unos indices de revalorizacion, en funcion
de la evolucion del coste de la vida, de 6 anos
dentro de los ultimos 8 anos. Es importante en
el momento de cotizar tener en cuenta que en
funcion de la cuantia sobre la que se cotice, la
pension resultante sera mayor o menor.

La Pension de viudedad es el promedio de los
5 ultimos anos cotizados.

Puntualidad en el pago de las cotizaciones:

Para tener derecho a cualquier prestacion de
las indicadas en el Régimen Especial de Auto-
nomos, es necesario hallarse al corriente de
pago de las prestaciones.

El abono de las cuotas se debe hacer mensual-
mente y el ingreso debe efectuarse antes del
ultimo dia del mes en que corresponda la
cotizacion.

Esta cuestion es importante, puesto que el
hecho de no hallarse al corriente de pago, en
primer lugar puede llegar a producir una de-
negacion de la pension y, en cualquier caso,
serd inexcusable abonar las cuotas para po-
der tener derecho a la prestacion de que se
trate.

Pluralidad en el Régimen
de Autonomos

La actual legislacion autoriza a prestar servi-
cios en el Régimen Especial de Trabajadores
Autonomos y cotizar en dicho Régimen vy, al
mismo tiempo, trabajar en otra actividad y
estar afiliado en dicha actividad (por ejemplo:
taxista como autdbnomo y mecanico por cuen-
ta ajena en una empresa).

Ahora bien, si se hacen dos actividades como
autonomo, la afiliacion y cotizacion en dicho
Régimen es unica y el interesado debe esco-
ger entre las distintas actividades por cuenta
propia, por cual desea cotizar.

El taxista, como cualquier otro trabajador auto-
nomo, debe tener en cuenta que, al estar fren-
te a un sistema contributivo, las prestaciones
que después percibird seran proporcionales a
lo que haya cotizado previamente, aunque
como también afirmé en alguna otra ocasion,
existen matizaciones a esta regla general.

Bolsa de Licencias
Borsa de Llicencies

Sr. Manuel Fernandez Cano
Licencia: 2876

A cualquier taxista, sin necesidad de
antigliedad.

Sr. Francisco Monteiro Massana
Licencia: 6247
Teléfono: 392.07.32

A favor del taxista con mas de un ano
de antigliedad.

Los interesados deberan:

a) encontrarse dados de alta en una
licencia.

b) presentar un informe de la tesoreria
de la Seg. Social relativo a su situacion
como trabajador asalariado

@ Para mayor informacion, los interesa-
dos pueden llamar al teléfono:
336.61.61 (2157) y preguntar por la Sra.
Elisabeth Nadal

’
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Esta circunstancia es la que
puede aplicarse perfecta-
mente al Ford Scorpio, el
buque insignia de la firma
que vio la luz hace seis anos
y que nacio con la finalidad
de sustituir al Granada. A lo
largo de todo este tiempo el
Scorpio ha ido retocando
ligeramente detalles de
carroceria, equipamiento y
acabados y también montan-
do motores de concepcion
mas moderna hasta llegar al
estado actual.

En realidad, desde su
aparicion, el Ford Scorpio
fue reconocido como el
modelo cumbre de la misma
y en esta condicion se sigue
manteniendo. La udltima
incorporacion al mismo ha
sido la adopcion del tercer
volumen, convirtiéndolo en
un sedin de tres cuerpos y
por tanto de cuatro puertas,
aunque sigue también la
version de cinco puertas.

Cuatro puertas y
mas maletero

Con la adopcion del tercer
volumen, el Scorpio ha visto

Ford Escorpio,

el buque insignia de la marca

Ma. Angels Pujol
Periodista especializada en motor
Actualmente la vida de un modelo de
automovil no puede cifrarse en mas
de ocho anos. La terrible
competencia que existe hace que los
constructores apenas hayan lanzado
un modelo ya estén trabajando en el
que debera sustituirlo, a la vez que
de cuando en cuando introducen
modificaciones en la carroceria,

efectuando lo que bien podriamos

denominar la "cirugia estética" del

mismo para seguir teniéndolo activo
en el mercado.

aumentada su longitud total
en 7'S centimetros, que
repercuten integramente en
la capacidad del maletero.
De este modo, el volumen
del portaequipajes que en la
version cinco puertas es algo
justo con sus 440 dm3, sobre
todo considerando la
categoria del coche y la
oferta de la competencia, en
el cuatro puertas esta
capacidad aumenta hasta 490
dm3. que ya es una medida

mds razonable, aunque como
contrapartida, la profundidad
de altura sigue siendo escasa
y criticable.

El acceso al habitaculo se
realiza sin la menor dificul-
tad, ya que el grado de
apertura de las puertas es
muy generoso y ademds
llega hasta el mismo techo, lo
que siempre concede unos
centimetros mds al pasajero,
que no deberd inclinarse
tanto para acceder al asiento.

El interior del Scorpio respira
amplitud y confort tanto para
los pasajeros como para el
conductor. Este dispone
desde la base de los pedales
hasta el apoyo de su asiento
de 107 metros y poco menos
de un metro (exactamente 97
cm.) de altura hasta el techo.
Son medidas generosas, por
lo que nadie, sea cual sea su
anatomia, debe tener
problemas para acomodarse.
Y lo mismo puede decirse
del espacio para las piernas
de que gozan los pasajeros
de las plazas traseras, ya que
las mediciones arrojan 98
centimetros desde la base del
respaldo delantero hasta el
respaldo del asiento trasero.
En cuanto a la altura hasta el
techo, en las plazas traseras
es de 96 centimetros.

La amplitud y confort del
habiticulo pueden apreciarse
con un simple ejemplo. Fl
Scorpio tiene una anchura
total de 176 metros, sin
contabilizar los retrovisores
externos. Pues bien, tanto los
pasajeros de las plazas
delanteras como los de las
traseras disponen de la
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misma anchura a la altura de
los hombros y ésta es nada
menos que de 1'43 metros,
de modo que tres personas
en el asiento trasero pueden
desplazarse sin grandes
apreturas.

Cuatro motores
diferentes

De cara al transporte publico
se han homologado cuatro
versiones diferentes de
motores, tres de gasolina y
una turbodiesel, todas con
carroceria de cuatro puertas,
y la mas alta en gasolina
también para la version cinco
puertas.

En lo que concieme a
motores de gasolina, la gama
que se ofrece abarca desde el
cuatro cilindros de 2 litros a
carburadores con 105 CV de
potencia, hasta el seis
cilindros en V de 29 litros e
inyeccion con 145 CV,
pasando por la version inter-
media que corresponde al
2.0 litros inyeccion con 120
CV de potencia. Para los que
prefieren los motores a
gasoil, se ha homologado
una version con el motor 2.5
litros provisto de turbocom-
presor, que ofrece una
potencia de 92 CV. Con este

Principales Caracteristicas Técnicas

2.0 200 25 TD 29 i
Motor: Cuatro cilindros en linea 6 cilindros en V
Cilindrada: 1.998 c.c. 1.998 c.c. 2.498 c.c. 2.993 c.c.
Potencia: 105 CV/5.500 rpm. 120 CV/5.500 rpm. 92 CV/4.150 rpm. 145 CV/5.500 rpm
Velocidad max.: 185 Km/h. 195 Km/h 173 Km/h 208 Km/h
Suspension: Delantera: tipo McPherson con muelles helicoidales, amortiguadores

de doble tubo y barra estabilizadora.
Trasera: independiente por brazos semitirados, muelles
helicoidales y amortiguadores de doble tubo.

Caja de cambios: Manual de cinco velocidades

Frenos: Discos a las cuatro ruedas, ventilados los delanteros

Peso en vacio: 1.240 Kg 1.245 Kg 1.355 Kg 1.315 Kg.
Volumen maletero: 490 dm? (440 dm?)*

Capacidad deposito: 70 litros

Longitud: 4,74 metros (4,67 metros)*

Anchura: 1,96 metros

Altura: 1,39 metros

Consumo a 90 Km/h: 5,5 litros 6,2 litros 6,0 litros 7,1 litros
Consumo a 120 Km/h: 7,2 litros 7,2 litros 8,3 litros 8,9 litros
Consumo urbano: 9,9 litros 9,8 litros 9,2 litros 14,2 litros

* Medidas que corresponden a la version 5 puertas del modelo.

obtener unas buenas
prestaciones aunque sea a

abanico de motores es
evidente que se satisfacen

blandas, lo cual no deja de
ser un contrasentido en un

las necesidades de cada pro-
fesional e incluso las propias
satisfacciones  personales.

En cuanto al comportamiento
del coche, el confort de
marcha y el silencio de los
motores es algo bien patente,
asi como la posibilidad de

costa de unos consumos algo
mas elevados de lo que se
anuncia como homologados.
Por contra, si bien el coche
tiene una excelente estabili-
dad, el balanceo de su
carroceria es mas acusado de
lo que seria deseable, asi
como las suspensiones algo

momento en que la mayoria
de fabricantes optan por
suspensiones mds bien duras
porque, a la larga, proporcio-
nan un mayor confort a sus
ocupantes.

TELEFONO MOVIL-TAXI

NUEVA LINEA SISTEMA 900
PRECIO MUY ESPECIAL, SOLO Sres. TAXISTAS
Consulte sin compromiso.

ENTRE LOS 100 PRIMEROS SE SORTEARA UN VIAJE A

CANARIAS CON ESTANCIA DE 7 DIAS PARA DOS PERSONAS

CENTRALES TELEFONICAS - TELEFONOS SIN HILOS
CONTESTADORES - INTERCOMUNICACION
ESTUDIOS TELEFONIA

@7;% COMPANIA TELEFONICA CATALANA.S.A.

Rda. Gral. Mitre, 110 - Tels. 201 83 92 - 201 98 52 - 08021 BARCELONA




MARQUE Y HABLE
TODO BAJO CONTROL DESDE SU TAXI

Teléfono Movil NEC de coche

iz
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SEGURO * INTELIGENTE * ACCESIBLE
Con Sistema MANOS LIBRES incluido

Y sélo por
ITLOOO P {8, o |

i CONSULTE NUESTRA
OFERTA!
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AUTO RADIO AUGUSTA ~ TOSECA, S, A
Carretera Sant Cugat, 59 - 08023 BARCELONA

Via Augusta, 118 - 08006 BARCELONA
Tels.: (93) 417 00 43 - 212 27 23 - Fax: 211 33 25

Tels.: (93) 217 71 16 - 417 00 43
T ————
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"Casa del Director"
a la colonia
d'babitatges. Edifici
atribuit a Joan

Rubio i Bellver

La Colonia Griell a Santa Coloma de Cervello,

Una fundacio centenaria

Teresa Navas, Historiadora

El passat 30 de mar¢ es van complir exacta-
ment cent anys de la posada en funcionament
de la gran maquina de vapor que havia de
moure la nova fabrica de I'empresa del ram
textil "Guell, Ramis i Cia,". Aquesta societat
empresarial tenia des de 1848 fabrica a Sants,
denominada popularment el "Vapor Vell", pero
al voltant de la década de 1890 iniciaren el seu
trasllat a Santa Coloma de Cervelld, tot apro-
fitant uns terrenys que el pare d'Eusebi Guell
havia adquirit anys abans en aquesta zona
propera a Barcelona. De tota manera, el pro-
posit original fou més ambicids, ja que no es
tractava només d'un nou establiment fabril
sind de construir una colonia industrial. No
era la primera que s'assentava a Catalunya i
que utilitzava per als seus fins les aiglies del
riu Llobregat, pero si és, sense cap dubte, un
dels exemples més reeixits i interessants de
colonia industrial que s'han conservat al nos-
tre pais.

Aixd és especialment notable a nivell arqui-
tectonic. L'envergadura i complexitat del
projecte que havia de portar-se a terme, €s a
dir, I'espai i edificis destinats a I'activitat fabril,
aixi com la colonia propiament dita que in-
cloia els habitatges per als obrers i edificis
d'us general -cooperativa, escola, ateneu,
església etc.-, va motivar que hi participessin
diversos arquitectes del moment, entre ells,
Antoni Gaudi. Atés que l'encarrec partia dels

Guell no era estranya la intervencié de Gaudi
en l'obra, tot i que en aquest cas actua més
com a assessor en les orientacions generals i
va ser un dels arquitectes proper a ell, Fran-
cesc Berenguer i Mestres, qui realitza el pro-
jecte d'ordenacio general del conjunt. Ara per
ara desconeixem els autors reals de cadascun
dels edificis del nucli de la fabrica, pero és
molt possible que el mateix Mestres, junta-
ment amb un altre arquitecte també molt lligat
a Gaudi, Joan Rubié i Bellver -autor d'algun
dels habitatges de la colonia-, s'encarregues-
sin de bona part de l'edificacio.

Una passejada per
l'estructura de la Colonia

Per comprendre I'estructura del conjunt de la
Colonia Guell cal separar clarament el sector
dedicat a l'activitat fabril del reservat als habi-
tatges dels obrers. Iniciarem el comentari pel
primer, ja que és el més immediat a la carrete-
ra i, per tant, el de més facil accés. Actualment
és un poligon industrial ocupat per industries
i empreses diverses pero, en origen, es tracta-
va d'un grup d'edificis que formaven part d'un
mateix procés de produccio adregat a |'obten-
cio de panes i velluts, productes tipics del ram
del textil de I'época. A grans trets, cada edifi-
cacio estava especialitzada en algun aspecte
d'aquest procés -filatura, teixit, tintura, asse-
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cat, emmagatzematge- i el que és més interes-
sant, el seu disseny arquitectonic quedava
condicionat a la seva funcionalitat concreta.
Aix0 queda perfectament il.lustrat amb el
seguit d'edificis que tenen les seves fagcanes
de gelosia, és a dir, que no s6n de murs mas-
sissos sind que es basen en una disposicio
alternada dels maons que permet la ventilacio
i, en consequliéncia, el perfecte assecat de les
peces. O per exemple, la gran quantitat de
naus amb coberta de dent de serra -coberta
d'una sola vessant combinada amb una su-
perficie vertical que permet el pas de la llum-
d'espais amplis i ben il.luminats, on
s'instal.laren els telers. Completen el conjunt
les construccions més reduides de la planta
baixa -amb funcié de magatzem-, perdo no
menys interessants, com la série de naus amb
facanes d'arcs apuntats.

Ara bé, l'edifici que destaca per damunt dels
altres és el que trobem tot just entrar al com-
plex industrial i que és, alhora, el de major
altura. Sabem la data de la seva construccid,
1888, gracies a una
rajola del seu pavi-

La
Cripta
d'Antoni
Gaudi
es un
projecte
inacabat
que havia
de formar
part de
l'esglesia
de la
Colonia
I que mai
sarriba a
construir

Qualitat arquitectOnica,
una constant

Darrere de la fabrica es troba el nucli de la
colonia amb els habitatges destinats als obrers
i operaris de la fabrica. Ocupa una extensio
aproximada de 30 hectaries i a nivell urbanis-
tic les cases estan agrupades en diverses illes
que determinen un tragat ortogonal de ca-
rrers. Totes elles van ser pensades, inicial-
ment, com a vivendes unifamiliars de planta
baixa i pis amb petit jardi a I'entrada, algunes
fins i tot de superficies grans, a I'entorn de 105
m2. De nou la qualitat arquitectonica del con-
junt és una de les caracteristiques a remarcar,
especialment en la casa coneguda com la del
director. No sense fonament I'obra s'ha atri-
buit a Joan Rubi¢ i Bellver, donada la savia uti-
litzacio del mad com a material lleuger i de
petites dimensions que permet obtenir les
més variades solucions en el disseny formal
dels edificis. Aixi doncs, qualsevol element de
la casa -finestres, xemeneia, tribuna, cisterna-
esdevé motiu d'un
tractament singular

ment, tot i que només
es construi la meitat
de la seva extensio
prevista -l'altra meitat
és avui ocupada per
les naus del seu cos-
tat. Podem imaginar-
nos les dimensions
monumentals  que
hauria tingut aquest
edifici, compost de
planta baixa i quatre
pisos, amb una faca-
na integrament de
mao, caracteritzada
per la regularitat de
les seves amplies fi-
nestres. A l'interior,
I'estructura és idénti-
ca per a totes les plan-
tes, grans sales d'es-
pais lliures, amb dues
fileres de columnes de
ferro com a suports
de llargues bigues de
fusta atirantades. El te-
rra és un entarimat de
fusta i el sostre té un
revestiment de pla-
ques  metal.liques.
Aquest edifici és un
dels bons exemples
d'arquitectura indus-
trial de finals del segle
XIX a Catalunya.

oy ———
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aconseguit amb |'obra
de maod vista que re-
corda, en alguns ca-
sos, les formes de ge-
losia d'alguns edificis
de la fabrica.

Completa el conjunt
de la Colonia Glell la
magnifica cripta d'An-
toni Gaudi. Iniciat el
1908, es tracta d'un
projecte inacabat, ja
que havia de formar
part de I'església de la
colonia que mai s'a-
rriba a construir. Les
obres es van interrom-
pre definitivament el
1917, quan encara fal-
taven alguns detalls
d'acabat de la cripta.
La importancia d'a-
questa obra, que
demana un article per
ella sola, demostra la
gran capacitat del geni
de Gaudi, alhora que
atorga a la Colonia
Guell un valor distin-
tiu.

Colonia Giiell (Zona de la fabrica), un dels antics edificis per a

lassecal de les peces amb les facanes de gelosia
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La flexibilidad (sinonimo
habitual de amplitud de mo-
vimiento articular) es una
capacidad fisica esencial
para mantener un cuerpo
saludable y joven. Es la
unica cualidad fisica de
caracter involutivo que tie-
ne el hombre: al nacer po-
seemos los maximos valo-
res y, con el paso del tiem-
po, éstos van disminuyen-
do progresivamente (al con-
trario de lo que ocurre con
la fuerza, la resistencia y la
velocidad).

Ademas de la edad, existen
otros factores que provo-
can su regresion, tales
como la inactividad y la
tension nerviosa.

Venimos al mundo con
unos mil millones de fibras
que forman el tejido huma-
no. Cuando alcanzamos los
treinta y cinco anos de edad
empezamos a perder millo-
nes al ano. Si no hacemos
nada, el problema se agra-
va. El tejido humano, que
actua como una esponja,
puede mantenerse blando
o volverse duro. Cuando
no se mueve, el tejido sim-
plemente se seca y se enco-
ge, igual que una esponja
sin agua. De ahi la probada

La flexibilidad y sus beneficios

Pere Fabregues i Garcia, licenciado en Educacion Fisica
Corinne Vancells Guerin, profesora de gimnasia y aerobic

importancia que tiene el
hecho de moverse y hacer
algo de ejercicio. No tene-
mos que esperar a descu-
brir que ya no podemos
movernos como antes para
intentar poner remedio a la
situacion.Ya se sabe:"mas
vale prevenir que curar".

Todos podemos aprender
a estirarnos, independien-
temente de la edad o la fle-
xibilidad natural de cada
uno. Para potenciar esta
cualidad fisica tan olvidada
no es preciso tener grandes
aptitudes deportivas. Bas-
tara con un poco de volun-
tad y constancia.

Beneficios de
la flexibilidad

A ser posible, hay que ha-
cer del estiramiento un
componente de la vida dia-
ria. Con una practica regu-
lar de los ejercicios conse-
guiremos:

WV disminuir el stress, la ten-
sion emocional y los dolo-
res de espalda;
Vincrementar la flexibilidad
y la elasticidad muscular y
tendinosa y aumentar la
movilidad en general;

Vmejorar sensiblemente la
postura del cuerpo;

Vprevenir posibles lesio-

nes, como torticolis, tiro-
nes, contracturas,

Vmejorar la circulacion y la
respiracion.
Ejercicios de
facil ejecucion
Aprender los distintos ejer-
cicios de flexibilidad no
supone ninguna dificultad,
pero hay que aprender

también a ejecutarlos co-
rrectamente.

Para que resulten benefi-
ciosos habra que tener en
cuenta las siguientes consi-
deraciones:

W el estiramiento no debe
ser excesivo ni producir
dolor. Si le duele, afloje o
deténgase; la forma inco-
rrecta (desgraciadamente
habitual en muchas perso-
nas) es la de efectuar rebo-
tes durante el estiramiento.
Este método no es eficaz y
ademas puede provocar
lesiones. El estiramiento
debe consistir en una ten-
sion relajada y mantenida;

W ponga atencion en los
musculos que esta estiran-
do y concéntrese en su
elongacion. Evite la ten-
sion innecesaria de otros
musculos no implicados en
el ejercicio;

M se ha de poder mantener

una respiracion regular y
profunda a lo largo del ejer-
cicio. Si lo consigue es que
esta usted realmente rela-
jado.

Cualquier momento del dia
es apropiado para realizar
un estiramiento: al levan-
tarse, en el coche, en el
trabajo, esperando el auto-
bus, cuando nos sintamos
tensos, ... siempre y cuan-
do siga los consejos ante-
riores.

Hay una serie de musculos
que pierden flexibilidad con
mayor rapidez que otros,
es decir, que se acortan y
adquieren rigidez mas fa-
cilmente.

Los ejercicios que propo-
nemos a continuacion bus-
can, concretamente, el alar-
gamiento de esos muscu-
los que mayor implicacion
tienen en su quehacer dia-
rio.

En el numero del mes de
marzo aparecieron ya algu-
nos ejercicios con este ob-
jetivo ("A", "E", "F", "G", "H").
Con el fin de proporcionar-
le un repertorio mas com-
pleto le proponemos los si-
guientes:

Cualquier momento del dia es apropiado para efectuar un
estiramiento

Ejercicio No. 1. Estiramiento del cuello

A) Coloque la mano a un lado de la cabeza y empuje muy
suave y lentamente esta ultima en direccion al hombro
opuesto asegurandose de que mantiene los hombros ali-

neados.

Mantenga la posicion durante cinco segundos.

Repitalo cinco veces a cada lado.

B) Gire la cabeza a un lado todo lo que pueda sin forzarse
excesivamente y luego bdjela lentamente. Mantenga la
posicion durante cinco segundos y vuelva a la posicion
inicial. Repitalo cinco veces a cada lado.
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Ejercicio No. 4. Estiramiento de la cadera.

Tiendase de espaldas, con la region lumbar (rinones)
apretada contra el suelo. Mantenga una pierna lo mas
extendida posible y lleve la otra hacia el pecho con la
rodilla flexionada sujetandola por debajo de ésta. Perma-
nezca en esta posicion durante diez segundos. Repitalo
cinco veces con cada pierna.

Ejercicio No. 2. Estiramiento de los hombros

Gire los hombros de la forma siguiente: primero hacia arri-
ba, luego hacia atras, después hacia abajo y finalmente ha-
cia delante. Mantenga la cabeza alta y la mirada al frente.
Repitalo diez veces lentamente.

Ejercicio No. 5. Estiramiento de la parte poste-
rior de la pierna.

Sentado en el suelo, flexione una pierna y estire la otra.
Inclinese y alargue las manos hacia el pie de la pierna
estirada. Mantenga la posicion diez segundos. Repitalo
cinco veces con cada pierna.

Ejercicio No. 3. Estiramiento de la espalda

Tumbado de espaldas en el suelo, lleve ambas rodillas ‘ /
sobre el pecho cogiéndose las piernas con las manos. e om0

Apriete suavemente e intente levantar la cabeza. Manten- " deb A‘ i . Fiod ¢
ga la posicion durante cinco segundos y vuelva a la merde que oonp reigjalse y: fespirar profuiiaamente

ity , ; mientras realiza el ejercicio.
posicion inicial. Repitalo cinco veces J

Miles de articulos utiles y de regalo.
Todos los productos que hacen referencia a Barcelona
y su transporte publico los encontrara en:

LA BOTIGA DEL METRO

Sants-Estacio (L-3 y L-5) junto a las taquillas del Metro.

Dto. especial del 10% a todos los taxistas.
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Senors:

El proppassat dia 5 de
mar¢ vaig agafar un taxi al
voltant de les 9 del vespre
per fer el trajecte Rambla de
Catalunya-Diagonal fins a
'Avinguda de la Catedral.

En arribar a desti, el con-
ductor no va poder oferir-me
canvi d'un billet de 1000
ptes. i jo no disposava de
l'import exacte del trajecte
que era de 300 ptes. Davant
d'aquesta dificultat el taxista
es va negar molt amablement
a cobrar-me res per la cursa
efectuada, la qual cosa vaig
lamentar, atés que no em va
semblar just per a ell.

El motiu d'aquest escrit €s
per manifestar-vos el meu
agraiment i reconeixement
per aquest servei, alhora que,
si fos pe ssible, li fessin
arribar al taxista en quiestio,
del qual vaig prendre el nam.

de llicencia, que és: 1890.

Cordialment,

Jordi Pericas Torguel
Diputacio de Barcelona

Senores:

Solicito ayuda de nuestra
Revista para poder localizar |
a través de ella, a un compa-
fero taxista que en el mes de
abril de 1990 presencid un
accidente que tuve con una
moto vespa en la ¢/ Balmes,
altura Francoli. Necesitaria
que el mencionado compa-
fero me sirviera como testigo
presencial del accidente, ya
que en el primer juicio
celebrado me consideraron
culpable alegando una serie
de mentiras increibles.

Atte.
Francisco Vallejos

Caballero
N¢ Calca 8420. Telefono.

313.96.79. Por favor, llamar

a partir de las 9 de la noche

En aquesta seccio, la Revista

Taxi metropolita de Barcelona

publica les cartes que li arriben

per correu i aborden qualsevol

aspecte que incideix en la millo-

ra global del Servei del Taxi

Senores:

El pasado domingo 17 de
marzo tomé un taxi en la Pca.
Rovira (Districte de Gracia) y
me ape¢ de ¢l en Castillejos
Mallorca, alrededor de las 20
h.

[levaba tres o cuatro cintas
de cassette que quedaron en

el asiento posterior del taxi.
Les ruego publiquen esta
nota, pues su colaboracion
serda de un gran interés para
mi.

Un cordial saludo:

Angel Dominguez.

a

Davant les nombroses trucades que es

rebien comunicant la pérdua d'objectes

als taxis, I'EMT va decidir assumir, des

de fa un any, el servei anomenat

"d'objectes Perduts" com a una funcio

més, tant en interés dels usuaris com

dels propis taxistes

El telefon on els passatgers poden

comunicar les perdues és el
412.00.00

>

Teléf. 213.47.42

Buzon del Taxi

Senores:

Ruego sean tan amables de
publicar la siguiente nota:

"El domingo 10 de marzo,
alrededor de mediodia, se
me extravid en el interior de
un taxi una camara de fotos
marca Minolta Riva AF 35 al
realizar el trayecto Ramblas-
Viladomat (Floridablanca).

Por favor, se ruega a quien la
encuentre se¢ ponga en
contacto con Juan Mas
Teféfonos: 301.51.59 o
301.51.09 de 8 a 16:00 h. y de
17:00 a 19:00 h. Se dara
gratificacion.

Atentamente:

Juan Mas

Senores:

Me dirfjo a Uds. para solici-
tarles incluyan, si es posible,
la siguiente nota en la Revista
del Taxi:

"Perdida cartera con toda la
documentacion  personal
(camets, agenda y 50.000
ptas.). Fue olvidada en un
taxi, modelo Talbot Solara el
pasado 1 de febrero a las
12:30 h. en el trayecto de Pau
Claris a Roger de Flor (Ali
Bey).

Fl taxista era un senor de
mediana edad, catalin y muy
correcto. Yo iba solo y con
muletas (pie derecho
escayolado). La documenta-
cion perdida y agenda son de
maxima importancia para mi,
por lo que ruego al Sr.
Taxista se ponga en contacto
conmigo al teléfono
231.69.68

En la esperanza de conseguir
algin resultado, reciban un
cordial saludo:

Alfonso Fuentes

Agradezco de antemano la
(’(;/(l/}u)'{/({t}”

/
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Buzon del Taxi

La Escuela

Hace cuatro anos nos citan
en las cocheras de Sants.

Se va a abrir una Escuela,
nos dice la Entitat.

Mientras esperamos al Alcalde
V demas autoridades

van formando corrillos.
Entre saludos, comentarios,
se va a mmaugurdar una Escue-
la.

Contesta otro asombrado:
-una escuela, si.

Contesta otro mdas calmado:
-A nuestra edad ir al cole.

Y que nos van a ensenar?
Unos comentan que inglés,
otros que mecanica y urismo.
Nos encontrabamos impecien-
tes

por conocer su contenido.
Nos entregan una canpeta

Vv también algunos libros.
Unos pasaron a Sants y

otros a Santa Coloma
Transcurrieron algunos me-
ses

Y nos dieron un diploma.
Cuando pasamos el verano,
algunos estabamos preocupa-
dos.

Si lo que file un experimento
habia quedado paralizado.
Nos comunican por carta
que empieza en Flor de Mayo.
Han transcurrido los meses
Y me encuentro entusiasma-
do.

Yo llegué a Barcelona

hace veinticuatro anos,

no conocia su cultura

ni quien hizo sus monumen-
tos.

Hoy, gracias a esta FEscuela,
conozco sus arquitectos y
también entiendo algo de in-
gles

V algunas cosillas en catalan.
Pero lo mads importante

es comprender y dialogar.

La mayoria de los companeros
lo tenemos también asumido:
ademas de venir a aprender
hemos hecho buenos amigos.
En esta noche solemne

les pido de corazon

al conjunto de profesores y
lambien a la Entitat,

que continte esta Escuela
pasado el noventa y dos.

Un alumno de la Escola
del Taxi de Ciutat Groga,
en conmemordacion

del 4° Aniversario del
mencionado centro.

: Memorimetro, n° 26

- ¢ En qué calle y en qué Distrito se encuentra la famosa
| Pasteleria Josep René ?

| 2- Tocs es estd en la c/.

| 3- En la ¢/ Mallorca 133-157, Ud. encontrar4

| 4- La Torre de Collserola tendra m. y es obra de

| 5- Durante los JJ.00. del 92, en los municipios metropoli-
tanos de L'Hospitalet i Viladecans se realizaran las compe-
ticiones de

| calles

| 8- ¢(Como se dice en inglés: 'disculpe. no tengo cambio de
| 10.000 ptas.?". ;

9- ¢Qué afo se decidi6 urbanizar la Placa Reial?

7- ¢Dénde estd el Museo del Calzado Antiguo?

10.-¢ Dénde se encuentra la Conselleria de Cultura de la
| Generalitat de Catalunya?

| ¥ Las respuestas se pueden enviar a la direccion siguiente: Re-

| vista taxi, ¢/ 62, nim. 420. Zona Franca, 08040 Barcelona.

| B Atencion: EI ganador recibira 10.000 ptas. de premio. Plazo de
'_entrega: 30 de mayo __I

I
I
I
I
I
I
I
I
|
I 6.- El antiguo "Barri del Call' estaba delimitado por las :
I
I
I
I
I
I
I
I
I

Solucion Memorimetro n° 24

I
1.- Please, can you tell me, where the nearest tube satation is 5 I
2- Placa del Teatre; 3.- Vidrigras de los arcos del salén central del
Palau Guell, Rosetén Tridimensional de la casa Bellesguard; Verja |
de entrada de la Casa Mila... 4.- Aiko Miyawaki: 5.- Josep. A.
Coderch, J. Sebastian Bach, n%7; 6.- Passeig de Fabra i Puig (c/ Vall I
d'Ordesa); 7.- Sant Viceng dels Horts; 8- Museo de Historia de la |
Medicina de Catalunya; 9.- Aimacén de articulos para la casa
Diagonal esq. Tuset; 10.- Sant Just Desvern. I
0 El premio de 10.000 ptas. ha correspondido al Sr. Angel Garces, |
Calca 1467 ; estard a su disposicion a partir del dia 7 de mayo en
el Servei del Taxi de la EMT, ¢/ 62, nim. 420, Zona franca, 08040 I
|_Barce|ona. Teléfono 336.61.61 (2154). J

Optica

Ronda San Antonio, 63
Teléfono 254 59 45
08011 Barcelona

Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

Especialistas en los multifocales invisibles., vision perfecta en todas las distancias,
con la garantia de medicion por medio del moderno aparato “PHOTOCENTRON™.

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

60 anos como profesionales Opticos, garantizan nuestros trabajos v servicios.

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tpos.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

Stle han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS v le daremos la solucion.

(servicio de limpieza y reparacion).

SUS GAFAS EN DOS HORAS

\
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PONGA UN BUEN TELEFONO EN SU TAXI

- Sistemas 450 y 900 [ S

« Manos libres incorporado
« Entrega inmediata
« Financiacion / Leassing

Y AHORA TAMBIEN TV COLOR/VIDEO PARA AUTOMOVIL

Quto radio service

Av. de Madrid, 38-40 - Tel. 249 88 93 - Fax 334 81 08 - 08028 Barcelona

1991 ¢ GUIA URBANA DE BARCELONA ¢ 1992 N
AREA METROPOLITANA Y OTROS MUNICIPIOS

GUIA JGUIA

GUIA 4

s URBANA "

TALLERES G-R

REPARACION DEL AUTOMOVIL

Al Servicio del Taxi

CAMPOAMOR, 43 TEL. 33522 14
Tomo | Tomo I Tomos lll y IV 08907-L’HOSPITALET DE LLOBREGAT
INFORMACION NOMENCLATURA AREA METROPOLITANA
GENERAL Y PLANOS Y OTROS MUNICIPIOS

FACILIDADES
DE PAGO;

y 6 MESES
74/“ SIN RECARGO

e Proporciona total aislamiento fisico. o No roba espacio Uutil.

e Gran resistencia a impactos. Incombustible.

e Totalmente transparente permite e Comunicacion oral.
visibilidad total del interior del vehiculo
sin marco, ni angulos muertos.

Cajetin intercambio monedas.

Entera

Desmontable

Mampara una pieza: 80.000,— pts. DIESRO, S.L. Sevilla, 122 - 08226 TARRASA
Mampara desmontable: 90.000,— pts. Tel. 692 10 45 - 785 92 07
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Siga a ese taxi.

una aja de ahorro
Un gran coche que nunca se le que-  Aire acond

Equipamiento opcional:
> A ndicionado. Tech¢
del automov dara p
interior la pal esionario.

) es elajado al empe- ' ' Nueva gama Jetta 91 desde
[ambién al terminarla. La

gonomia de todo su e . i e e et 1.111.579 pts P.F.F.
ergonomia C todo su equ ento VOIUCI( (SAY: 1S elect “.r lantero.
0 garantiza. pejo ores T interior

) e dos Volan ' Lty En su con onario Volkswagen.
vide que es un Volkswagen. ; ‘ ' ‘ A
endarios por su fiabilidad, r

, zado especial. Cinturones de seguridad reguiable Volkswagen
tiene que re rlo cada ‘ 's. Preir

cién de radic

recomienda 30.000 kms. Y en consumo, 4 altavoce ‘ ‘ Jefta

Volkswagen




OPEL VECTRA

El Opel Vectra GL 1.7 Diesel Enversiones de 4 6 5 puertas,

es un trabajador infatigable. y con el confort y la seguridad
Consume muy poco: 4,4 1. de su ingenieria alemana Opel.

a 90 Km/h.y dispone de un Descubra el Vectra mas

amplio maletero con una profesional en su Concesionario

: VDA. , oPEL
Le esperamos

" capacidad de hasta 530 litros Oficial Opel. =Y m

AUTO BAIX MASTERDIESEL

Ctra. Sta. Cruz de Calafell, km 9,2 Avda. Guipizcoa, 83. Tel. 313 59 12

Tels. 654 05 12 / 654 15 12 - SANT BOI DE LLOBREGAT (Barcelona) Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 - BARCELONA
BENEDITO, S.A. MOTOR REPRIS, S.A.
Exposicién: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11 Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)

Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99 - BARCELONA Tels. 424 93 04 / 423 85 74 - BARCELONA
FANAUTO, S.A. ROMAGOSA

Gran Via de Carlos III, 70-74 Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66

Europa, 18. Tel. 321 92 00 - BARCELONA BARCELONA
IBERTRACCION, S.A SANTAUTO, S.A.

Avda. dels Paisos Catalans, s/n. Tel. 371 30 50 P2. Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 /386 10 00

ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona) SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia




