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A 'AMB tenim un compromis amb la sostenibilitat ambiental.

Per aix0 treballem per la qualitat de l'aire i de 'aigua, gestionem
els residus per convertir-los en recursos, fomentem el transport
public, impulsen les energies renovables, lluitem contra el canvi
climatic i proporcionem eines educatives a la ciutadania per un
territori més sostenible.

Per a la sostenibilitat economica dels 3,2 milions de persones que
viuen a l'area metropolitana, impulsem la creacio d’ocupacié amb
retribucions adequades, la reindustrialitzacio, 'habitatge social,
l'ensenyament i la investidacio. Perqué volem fer una metropolis
sostenible en tots els sentits i per a tothom.
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Barcelona
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El 49% del parc de taxis circula avui
amb energies sostenibles
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Taxi al dia és la nova app de notificacions exclusiva per a tu, taxista,

que et permet disposar de molta més informacio sobre el servei, els llocs
i horaris d'esdeveniments publics, les afectacions del transit, els canvis de
la normativa o les reglamentacions... Tot el que necessites saber per ser
molt més a prop dels usuaris i d'allo que t'interessa.

Es una eina imprescindible per organitzar el teu treball!

Descarrega-te-la. Es gratuita!

Download on the DISPONIBLE A
. App Store ’ Google Play

www.taxi.amb.cat AMB INSTITUT
METROPOLITA
DEL TAXI



Ledicid d’aquest numero de la revista coincideix amb la fi i I'ini-
ci d’'un nou mandat. Des del mes d’agost, la presidéncia de
I'IMET és a carrec de Rosa Alarcén, que també ha estat no-
menada regidora de Mobilitat de I'’Ajuntament de Barcelona i
presidenta de TMB.

Iniciem, doncs, un nou mandat en qué I'lMET continuara treba-
llant en els principals projectes impulsats els darrers anys, pero
també a perfilar i aprofundir altres linies de treball que vagin
encaminades a enfortir el model de taxi que volem per a la
Metropolis Barcelona.

En un moment en que la contaminacié de les ciutats ha esde-
vingut un problema global, el taxi de ’AMB no ha d’observar
de relll aquest fet com si no I'afectés o no hi estigués implicat.
Des de 'lMET continuarem amb la politica d’autoritzacions de
vehicles responsables amb el medi ambient. Entre tots hem de
fer possible incrementar el percentatge de taxis que circulin
amb energies netes. Avui, ja hem arribat al 49%, perd aquest
percentatge ha de créixer els propers anys de forma exponen-
cial perquée és una questié de responsabilitat social. En aques-
ta conjuntura, la salut de tothom esta en risc i tots els sectors
hem d’estar compromesos i implicats a cercar solucions. En
aquest context també haurem d’analitzar i consensuar les me-
sures que comportin el replantejament del model de circulacié
del taxi per les ciutats. Ara tenim la tecnologia com a millor
aliada i I'nem de seguir utilitzant i aprofitant.

Un pas decisiu que els darrers mesos hem fet de la ma de les
noves tecnologies ha estat la implantacié de la Tarifa de preu
tancat (T5) en el sistema tarifari actual. Encara que és prematur
fer-ne una valoracié de la implantacio, els primers inputs que
ens arriben de les aplicacions (APP) de les empreses medi-
adores del servei de taxi que ja I'han implementat, aixi com
dels clients que ja la fan servir, ens fa veure el resultat de la
iniciativa amb especial optimisme i satisfaccié. Continuarem
treballant per perfilar els serrells que es deriven o es poden
derivar d’'un projecte d’aquestes caracteristiques. Des d’aqui
volem traslladar el nostre agraiment als gestors de les APP del
sector que van apostar per la iniciativa i van posar la seva infra-
estructura, la seva predisposicié i I'experiencia en I'adaptacio
de la nova tarifa. No estem davant d’un tema tancat, encara
tenim per davant un cami per recorrer perque el servei de taxi
ha de ser ferm en l'avan¢ de la seva competitivitat ligada al
sistema tarifari.

Amb P'aprovacié del Reglament dels VTC, TAMB va defensar i
demostrar les seves competéncies, i va posar sobre la taula les
normes que havien de regular el transport de persones pel ter-
ritori urba metropolita. Tot i la suspensid cautelar per part del
TSJC d’alguns articles d’aquest Reglament, ja s’estan aplicant
aquells altres que no han estat afectats. En aquest sentit, el
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servei d’inspeccié de I'lMET, amb la col-laboracié de la Guardia
Urbana, esta treballant en el seu compliment, i aquelles em-
preses dels VTC que han entés 'abast de la norma aprovada
i volen treballar d’acord amb la legalitat metropolitana ja estan
comunicant la seva activitat a les oficines de I'lMET.

Estem davant d’'un nou periode que estara marcat també per
nous reptes que necessitaran del consens i la col-laboracié
amb les organitzacions del sector i, en aquest sentit, ha arribat
el moment de renovar la representativitat de la Taula Tecnica
amb la convocatoria d'una nova consulta I'any 2020. Tenim
temes per afrontar: la millora de l'accés a la professio; la re-
gulacié d’assalariats, com fer front de forma equilibrada a la
demanda de taxis; com cobrir la demanda de taxis adaptats...
Tots mereixen un tractament especial i només podrem avangar
amb les aportacions generoses i raonables del sector per tal
d’assegurar un futur estable del taxi a I'entorn metropolita.
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El Consell d’Administracio de I'lMET es va reunir I'1 d’agost pas-  Consellers:
sat a la seu de 'AMB per nomenar el nou equip de govern que
Partit dels Socialis-

dirigira aquest organisme durant el mandat 2019-2023. Rosa Boladeras Serravifials PSC
tes de Catalunya

El Consell va designar Rosa Alarcon com a nova presidenta de ; T
- Partit dels Socialis

PIMET i Antoni Poveda com a vicepresident. Rosa Alarcén t¢  Francesc Povedano Hinojosa Catalunya PSC
una perllongada experiencia en la funcié publica. Va ser cap de
gabinet de Nuria Marin, alcaldessa de UHospitalet. La nova pre-  Jordi Marti Grau Comu Guanyem -
sidenta es periodista de professio. Francina Vila Valls Junts per Catalunya JxCAT
Bgnova en QI carrec delgerent, Ma. Teresa Carrillo i, en la direc- Jordi Coronas Martorell Esquerra Republi- ERC
Ci6 de serveis, Pilar Molina. cana de Catalunya

. N . . . BCN
Composicié de I'organ de govern de PIMET Carlos Rivadulla Oliva Barcelona pel Canvi Canvi
L'organ de govern de I'IMET ha quedat constituit de la forma Ma. Luz Guilarte Sanchez Ciutadans Cs
segulent:
Presidenta: Ma. Rosa Alarcon Montafiés (PSC) Gerent: Ma. Teresa Carrillo Palacin
Vicepresident: Antonio Poveda Zapata (PSC) Directora de serveis: Pilar Molina Mesa

-

D’esquerra a dreta: Pilar Molina, directora de serveis; Antonio Poveda, vicepresident; Rosa Alarcén, presidenta; i MA. Teresa Carrillo, gerent.



Vull, en primer lloc,
saludar el conjunt
d’homes i de dones
taxistes que formen
el sector del taxi de
’AMB. Per a mi és un
repte molt il-lusionant
ocupar la presidéencia
de 'IMET i comencgar a
treballar per a un dels
actors més actius de la
mobilitat metropolitana
com és el taxi.

El nou mandat que tenim per davant recull la tasca feta per
I’equip anterior que va estar presidit per Mercedes Vidal, a qui
desitjo tot el millor en la seva trajectoria professional i personal.

Els propers quatre anys la nostra tasca ha d’estar centrada a
seguir consolidant el sector del taxi com a transport urba im-
portant al servei dels ciutadans i les ciutadanes del conjunt de
municipis metropolitans. En aquest sentit, serem rigorosos en
el compliment del Reglament que regula els VTC a I'ambit me-
tropolita perque defensem, d’acord amb les competencies me-
tropolitanes, un model de mobilitat urba basat en la racionalitat
i en el respecte de les normes establertes.

El taxi metropolita ha d’avancar en la linia dels altres mitjans
de transport public per poder respondre als grans reptes que
tenim com a societat i que avui se centren especialment en la
millora urgent del medi ambient de les nostres ciutats. Ja son
moltes les mesures que s’estan adoptant, com ara la imple-
mentacio de la Zona de Baixes Emissions a la Gran Barcelona

i 'impuls de I's del vehicle amb energies netes, totes orienta-
des a millorar la qualitat de I'aire i garantir la salut de les per-
sones. Es tasca de tots, d’aquesta administracié i del sector,
aprofundir en I'analisi i en les politiques de mobilitat que poden
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afectar i afavorir el treball diari del taxi en el context del model
de ciutat que necessitem i que volem per al futur.

Les importants passes que es van engegar durant el darrer
mandat en relacié amb la incorporacié d’una nova tarifa en el
model de sistema tarifari actual es continuaran impulsant. Vo-
lem que els taxistes, en el seu conjunt, puguin oferir aquelles
millores que donen valor al seu treball i que garanteixin un ser-
vei de qualitat en el context d’una societat on la tecnologia ja
és part del dia a dia. Volem un model de taxi adequat al seu
temps i obert als canvis tecnologics possibles perque avui sén
Obviament un factor de desenvolupament de tots els sectors.

L’administracié del taxi no pot caminar sola per afrontar els
grans reptes de futur i de modernitzacié que continuarem im-
pulsant els propers quatre anys. Per aix0, volem escoltar els
objectius i les inquietuds del sector, per la qual cosa sera tam-
bé necessari convocar una nova consulta per a renovar la seva
representativitat en el marc de dialeg i consens que és la Taula
Tecnica del Taxi. Des d’ara faig una crida a la participacié per-
queé la representacio de la veu dels més de 13.000 taxistes que
avui treballen a I'area metropolitana és necessaria per engegar
i impulsar les politiques que importen, preocupen i convenen a
tots i a totes.

Continuarem també amb el dialeg professional amb el Depar-
tament de Territori i Sostenibilitat, especialment en el marc del
Consell Catala del Taxi per abordar tots els canvis que poden
configurar la nova Llei del Transport de vehicles amb conduc-
tor de fins a nou places.

LInstitut Metropolita del Taxi estara obert, sota la meva pre-
sidéencia, a qualsevol iniciativa que impulsi el dialeg i la millora
del sector.

Rosa Alarcéon Montanés
Presidenta de I'Institut Metropolita del Taxi (IMET)
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Durant el mandat 2015-2019, I'lMET va incorporar en la regla-
mentacidé un conjunt de normatives orientades a incidir en la
millora global del servei del taxi per tal de poder assolir uns
marges adequats de competitivitat envers altres models de
transport que avui s’ofereixen a I'entorn metropolita.

Es va fer una reforma profunda dels requisits per a l'autoritza-
ci6 de vehicles susceptibles de formar part del parc de taxis,
tot fent prevaler I'accessibilitat, la comoditat de l'usuari i del
taxista com a garantia per a la qualitat del servei i, sobretot,

Estand de I'IMET a Fira Taxi de I'any 2017

|

Consulta realitzada amb I'objectiu de renovar la representativitat de les associacions del sector.

I'Us de les energies netes i sostenibles. Alhora, es van renovar
les normes reglamentaries per a I'aplicacio dels vehicles a les
llicencies de taxi amb I'objectiu de mantenir i garantir un model
de flota de taxis que respongués a les exigéncies i les necessi-
tats de la ciutadania.

En un mandat marcat pel conflicte entre el taxi, els vehicles
VTC i I'Us de les aplicacions disruptives, es va treballar estreta-
ment amb I'AMB per perfilar una reglamentacié que definis els
limits d’actuaci¢ dels VTC en territori metropolita i respectés
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I'actual regulacio del servei de taxi. El treball conjunt amb les
organitzacions del sector va permetre avancar en I'aplicacié de
mesures reguladores del servei amb consens i amb participa-
ci6 activa de totes les parts implicades.

També es van establir durant aquests anys les sinergies ne-
cessaries per millorar els espais que el taxi necessita a I'entorn
dels municipis metropolitans i assegurar un servei proper als
usuaris i a les usuaries, sense oblidar el compromis de respec-
te al model de ciutats sostenibles que es perfilen.

CANVIS NORMATIUS PER AVANGAR EN QUALITAT
El periode 2015-2019, I'lMET va continuar incidint en la millora
de la qualitat global del servei, mitjang¢ant I'aplicacié d’un seguit

de canvis normatius:

- Establiment de I'obligatorietat de portar el lector de targetes
bancaries per al pagament d’un servei de taxi.

- Regulacié de la indumentaria dels conductors i de les con-
ductores per a millorar la imatge del sector.

- Harmonitzacié reglamentaria per a I'accés, la validesai la re-
novacié de la credencial de taxista amb les mesures que van

substituir el BTP pel carnet de conduir B.

- Promocié de la modificacio reglamentaria per tal que s’apli-

PARC DE TAXIS | FONTS D'ENERGIA

Hibrids
31,09%

Altres
11%

e E|&ctrics 0,24%
Benzina 0,05%

quin més vehicles adaptats per al transport de persones amb
mobilitat reduida (PMR) a les llicencies de taxi.

MODERNITZACIO DE LA FLOTA DE TAXIS

Un dels aspectes principals en la millora del servei és I'actua-
litzacié de la flota de vehicles, per a la qual es van dur a terme
les actuacions seguents:

- Establiment d’antiguitat maxima dels vehicles aplicats a una
llicencia de taxi en 10 anys des de la primera matriculacio, i en
14, per als vehicles adaptats per al transport de persones amb
mobilitat reduida i dels vehicles amb etiqueta O.

- Renovacio constant de la flota reflectida en les xifres de vehi-
cles donats d’alta durant el periode: 5.955 vehicles nous i 306
de segona ma.

- Prohibicié d’aplicar vehicles diesel a llicencies de taxi a partir
de gener de 2019.

- Es va continuar treballant per a la qualitat, el nivell d’exigen-
cia i el compliment de les revisions metropolitanes tot vigilant
l'estat de conservacio dels vehicles i fent un seguiment del
compliment dels requeriments interposats.

- Ampliacié del parc de taxis que circulen amb energies netes
fins al 42%.

Font d'energia Nre. vehicles
Gasoil 6.071
Hibrids 3.260
Gas Liquat de Petroli (GLP) 868

Gas Natural 258
Electrics 25
Benzina 5
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- El 2016, I'IMET va rebre el Distintiu de garantia de qualitat
per la flota de taxis de baixes emissions per part de la Genera-
litat de Catalunya.

ESTRETA RELACIO AMB LES ORGANITZACIONS DEL
SECTOR

Al llarg del periode 2015-2019, I'IMET va treballar de mane-
ra continuada amb les organitzacions del sector mitjancant el
consens de mesures i la millora d’aspectes concrets del treball
dels taxistes. Els acords van permetre:

- Convocar el maig del 2016 una consulta al sector amb 'ob-
jectiu de renovar la representativitat de les associacions del
sector a efectes de la seva relacio amb I'IMET.

- Liberalitzar el servei en moments clau de demanda de taxis
com ara caps de setmana i esdeveniments importants (Mobile
World Congress, Primavera Sound, Sénar, etc.) amb el con-
sens de les organitzacions representatives.

- Fer reunions periddiques per adequar els espais destinats
al servei de taxi a les ciutats amb participacié activa de les
organitzacions del sector i, en especial, amb la geréncia de
Mobilitat de I’Ajuntament de Barcelona.

- Treballar amb AENA i amb els representants del taxi per mi-
llorar les condicions i els sistemes d’espera dels taxis a les zo-
nes habilitades a les dues terminals de I’Aeroport de Barcelona.

- Aprovar una tarifa de preu tancat aplicable a través de les
aplicacions de mobil de les empreses intermediaries que ja
funcionen en el sector del taxi va ser la primera mesura sorgida
de l'estudi i I'analisi d’una futura estructura tarifaria simplificada.

-
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Totem tactil instal-lat a I'aeroport de Barcelona per informar dels preus aproximats per trajecte
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APP Taxi al dia

- Participar en les reunions periodiques del Consell del Taxi.
A més, es van instal-lar desfibril-ladors a la zona d’espera de
taxis de les terminals 1 i 2 de 'Aeroport de Barcelona.

TAXIS 1 VTC

LIMET va intervenir en la problematica del taxi i els VTC mitjan-
cant 'organitzacio i la participacié en reunions amb represen-
tants del sector i el Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya. En aquest context:

- Es van organitzar reunions especifiques amb els represen-
tants del sector per tractar la problematica del Taxi i els VTC
respecte a la proporcié 1/30.

- Va haver-hi una participacié activa en les reunions i iniciatives
impulsades des de '’AMB per a I'aprovacié d'una norma regla-
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Parada de taxis en I'accés a les instal-lacions del Mobile World Congress

mentaria que establis les condicions d'explotacié dels VTC a
I'ambit metropolita.

- Es va collaborar amb el Departament de Territori i Sosteni-
bilitat de la Generalitat de Catalunya amb I'objectiu de definir
els aspectes reglamentaris de la prestacio del servei dels VTC
a I'ambit metropolita a partir de I'aprovacio del RDL per part de
I'Estat que modifica la Llei d’ordenacio dels transports terres-
tres (BOE-A-1987-17803) en aquesta matéria.

INFORMACIO PER A L'USUARI | PER AL TAXISTA

Durant aquest periode, es va treballar amb les plataformes di-
gitals amb I'objectiu de donar una millor informacié als usua-

ris del servei. Per a aix0, es va promocionar la participacié de
'IMET en les xarxes socials mitjangcant I'obertura del compte
de twitter @AMBtaxi.

A més, es va crear 'APP de notificacions Taxi al dia dirigida als
taxistes i les taxistes en actiu, una eina obligatoria a través de
la qual 'IMET informa sobre les novetats normatives i els esde-
veniments diaris d'interes per fer efectiva la demanda de taxis.
Des de la seva implantaci6 el 2018, Taxi al dia va generar més
de 900 missatges.

També es van installar nous punts d’informacié tactil a les
terminals de I'aeroport que informen els passatgers sobre els
preus aproximats d’un trajecte amb taxi.

ETS LLIURE

d'aprofitar-te

de la tecnologialh

Mupis amb la campanya de promocié de Ius del taxi.

el teu taxi online
i pagar sense diners

1
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MES INSPECCIONS | RIGOR EN LA SANCIO

LIMET va intensificar els controls i les inspeccions en els prin-
cipals punts de demanda de taxis (Aeroport, Port, Estacié de
Sants). Al mateix temps va programar inspeccions nocturnes
conjuntament amb la Guardia Urbana de Barcelona per evitar
lintrusisme i les males praxis.

Pel que fa als procediments sancionadors, es van caducar
13 credencials professionals de taxista per infringir de forma
sistematica el Reglament metropolita del taxi i es va resoldre
la caducitat de 5 llicencies de taxi per 'incompliment de les
condicions essencials d’explotacié en aplicacié del Reglament
metropolita del taxi - https://taxi.amb.cat/taxista/normativa.

PROMOCIO DE LA MOBILITAT SOSTENIBLE

LIMET va treballar conjuntament amb els departaments de mo-
bilitat dels ajuntaments en el manteniment de la xarxa de para-
des i en I'impuls de projectes per apropar el taxi a la ciutadania
i racionalitzar-ne la mobilitat. En aquest marc va ser possible:

- La senyalitzaci¢ de 41 noves parades de taxi, 38 a Barcelo-
nai 3 a altres municipis.

- Linici d'un projecte d’'implantacié d’'un nou model de para-
des (microparades) a la superilla del Poblenou i a I'Esquerra
de I'Eixample, amb la voluntat d’estendre-les a altres punts de
'ambit metropolita.

- lladequacio de les parades de taxi per donar servei al recin-
te de Fira Gran Via.

Taxistes Voluntaris de I'Hospital Sant Joan de Déu
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Banderoles de la campanya de promocioé de I'Us del taxi




- La planificacié d’un carril exclusiu per a taxi per donar un
servei més rapid als usuaris dels grans esdeveniments com ara
el Mobile World Congress.

- La millora de la senyalitzacié de les arees d’encotxament i
desencotxament de la parada de taxis de I'Estacié de Sants
per atendre la demanda de taxis en condicions tot afavorint
'ordenament de la zona.

ACCES A LACTIVITAT DEL TAXI

Entre el 2015 i el 2019, un total de 10.170 persones es van
inscriure a les proves d’accés a la Credencial de taxista a les
quals 8.982 es van presentar a examen i 3.164 van resultar
aptes. També es van millorar les aplicacions informatiques per
al control i la realitzacié dels examens per obtenir la Credencial
de taxista.

ACCIONS DE FORMACIO

LIMET va programar cursos de formacio adrecats:

- Al cos dels Mossos d’Esquadra i de les policies locals de
diverses ciutats metropolitanes per tal de donar a conéixer la
normativa del taxi.

- Als professionals taxistes per tal d’introduir I'angles com a

eina de suport per al seu treball. Els cursos, tots en linia, es
van organitzar, amb la col-laboraci6é de Barcelona Activa i Tu-

www.ntaxiapp.com
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Estimado compariero

gueremos invitarte aformar
parte de un proyecto abierto a todos, sin exclusividades, s

Sin excepciones.
Por eso, te ofrecemos 2 meses de alta gratis

Contamos contigo para que difundas nuestro proyecto
conjunto entre los companeros del taxi y asi hagamos

crecer el proyecto entre todos.

Através de este link

puedes descargarte la

app, para proceder con
el registro

En el siguiente video,
puedes ver cémo
registrate

En este otro video
podras ver como atender
las solicitudes de
los clientes

IMET TAXI

risme de Barcelona. Van participar 2.000 taxistes en els tres
cursos programats.

COMUNICACIO, PROMOCIO | PUBLICITAT

L'IMET va treballar en diferents fronts per millorar la promocié
del servei de taxi i la comunicacié institucional als taxistes i als
usuaris del servei. Les actuacions dutes a terme van ser:

- Impuls d’'una campanya de promocié d’us del taxi en els mu-
nicipis metropolitans a través de mupis i banderoles.

- Organitzacié d’'unes jornades per promocionar el coneixement
i 'is del taxi a les escoles de primaria de I'area metropolitana.

- Participacié en les edicions de 2015 i 2017 de Fira Taxi, amb
estands propis i participant en les jornades divulgatives pro-
mogudes a 'entorn de I'esdeveniment.

D’altra banda, aquests darrers anys, es van autoritzar 54 cam-
panyes de publicitat a I'interior dels taxis, 120 a les portes i 69
als sostres.

SOLIDARITAT i TAXI

Des de I'IlMET es va donar suport a campanyes de solidaritat
impulsades pels Taxistes Voluntaris de I'Hospital Sant Joan de
Déu i per les dones taxistes de CrisTaxi, les quals col-laboren
amb la Fundacié d’Investigacié Cris Cancer.
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TAXI TARIFA

El 8 de juny, 'lMET va introduir la Tarifa 5 (Tarifa de Preu Tan-
cat) en el sistema tarifari del servei de taxi de TAMB, després
de superar tots els tramits normatius per a la seva implantacio
(aprovacié per part del Ple del Consell Metropolita de TAMB i
de la Comissid de Preus de la Generalitat de Catalunya).

La iniciativa es va posar en marxa amb I'objectiu que el servei
de taxi de 'AMB ofereixi I'opcié d’una nova tarifa amb ga-
rantia de preu tant per a l'usuari com per al taxista. La im-
plantacié de la T5 va suposar un treball previ d’estudi i de
desenvolupament per part del Departament d’Avaluacié Tec-
nica i Projectes i del Departament d’Informatica de I'lMET. Per
donar forma a la nova tarifa, el treball d’aquests dos depar-
taments es va centrar préviament en 'analisi d’'una mostra de
200.000 carreres reals fetes amb taximetre.

El resultat d’aquesta analisi va donar com a resultat la Tarifa de
Preu Tancat amb una caracteristica basica: no es tracta d’'una
tarifa de preus variables, siné d’una tarifa fixa en la qual els su-
plements estan incorporats tot garantint la transparencia d’un
servei del taxi, que també és public. Una altra caracteristica
diferencial de les altres tarifes del sistema tarifari actual és que
I'usuari pot contractar-la Unicament a través de les aplicacions
(APP) de les empreses de mediacié del servei del taxi. Per tant,
el preu que I'aplicacié marca és el que el client haura de pagar
i el que el taxista haura de cobrar.

Un altre fet remarcable és que 'lMET esta avaluant i compro-

vant que cadascuna de les aplicacions interessades a oferir la
Tarifa de Preu Tancat respongui als criteris tecnics, informatics
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i conceptuals establerts. Fins a I'nora de tancament d’aquesta
edici6 ja son cinc les aplicacions de les empreses d’intermedi-
aci6 del servei de taxi que compleixen els requisits establerts
pels serveis tecnics de I'IMET: Ntaxi, Taxiecologic, Taksee, Joi-
nup i Free Now.

Com puc oferir la Tarifa de Preu Tancat?

En primer lloc, el taxista interessat s’ha de donar d’alta en una
de les APP del sector. A I'hora de tancament d'aquesta edicié
son sis les APP que tenen incorporada la Tarifa de Preu Tan-
cat: Ntaxi, Taxiecologic, Taksee, Joinup, Freenow i Zolty). |, en
segon lloc, s’haura d’adaptar el taximetre a la tarifa nova; és a
dir, a la tarifa 5. Per a aquesta adaptacio, s’haura d’anar al taller
de confianga.

Com funciona la T5?

Una vegada el taxista s’ha donat d’alta en 'APP i actualitza el
taximetre, comencara a rebre serveis a través de I'’APP amb la
qual estigui adscrit voluntariament.

Amb aquesta tarifa, el servei esta definit per un origen i una
destinacio, aixi com per un import, que inclou tots els suple-
ments i els peatges.

Quan es fa un servei amb la Tarifa de Preu Tancat, el taximetre
haura de marcar la Tarifa 5.

Limport inclou el desplagcament fins al punt de recollida del cli-
ent i un temps d’espera de fins a 5 minuts. En el suposit que el
client vulgui modificar el recorregut o realitzar parades interme-
dies, el servei haura de realitzar-se amb taximetre.

Una questié important a tenir en compte és que I'usuari sem-
pre podra triar a I'aplicacio (APP) la tarifa de preu tancat o bé la
tarifa que surti del recorregut amb taximetre.

El rebut és diferent?

Lusuari té dret a obtenir un rebut igual al que el taxista emet
quan fa qualsevol altre servei. En determinades APP, aquest
rebut sera electronic i, en d’altres, es emes mitjangant la im-
pressora de rebuts. En cap cas es podra fer un rebut manual.

No es pot rebutjar un servei
Si el taxista accepta un servei amb la T5 no podra rebutjar-lo;

en cas contrari, s'entendra que no es va voler atendre el client
fet que és sancionable.



“La nova Tarifa de Preu Tancat
incrementa P’is del taxi i la confianca
dels seus usuaris”

OPINIO TAXI

“El preu tancat marca un abans
i un després en la modernitzacio
del sector”

)

joinup

LAPP Ntaxi és pionera en I'aplicacié de la nova Tarifa de Preu
Tancat a I'area metropolitana de Barcelona. Des d’NTaxi con-
tinuem fent palpable el nostre indubtable lideratge de mo-
dernitzacié i millora en el sector del transport de passatgers
adaptant-nos a les preferencies dels usuaris, sempre dins de
la vocacioé de servei universal, amb preus regulats per '’Admi-
nistracié. En aquest sentit, agraim a ’Administracio la rapidesa
demostrada a fer possible les demandes dels usuaris i dels
taxistes per dotar d’una major transparéncia el nostre servei.

Lacollida per part dels nostres companys ha estat fabulosa per
la confianga que transmet.

Des de I'entrada en vigor de la Tarifa de Preu Tancat el 8 de
juny passat, hem detectat un gran increment en el nombre de
serveis contractats a I'area metropolitana de Barcelona. |, pel
que fa referéncia als serveis de preu tancat, els mesos de juny
i juliol el preu mitja del servei ha estat superior a 17,50€, una
cosa molt positiva per al sector i el seu enfortiment.

Carlos Palén
President de ’Asociacion Smart Taxi

FREEN OWV “Una bona noticia per al taxi”

Barcelona és una de les ciutats on el taxi rep més suport
per part de '’Administracio. Llnstitut Metropolita del Taxi s’ha
mostrat sempre proactiu a I'hora de digitalitzar el sector. La
darrera iniciativa posada en marxa, la Tarifa de Preu Tancat,
és una solucié que, segons el nostre punt de vista, és basica
per continuar modernitzant-lo.

Lacollida per part de l'usuari ha estat extraordinaria, i per als
taxistes que l'estaven esperant des de fa temps la mesura
també ha resultat interessant. La determinacio de les tarifes
requereix d’'una analisi continua de dades i, en el darrer tri-
mestre de I'any, volem continuar treballant de la ma de 'IMET
per afinar el calcul al maxim.

Poder viatjar amb preu tancat marca un abans i un després en
la modernitzacié del sector i en la millora de la competitivitat.

Elena Peyré i Alberto Lopez
Socis cofundadors de Joinup

La tecnologia porta anys transformant com ens movem en les
ciutats i el resultat és una explosi¢ de les alternatives de mobili-
tat que els ciutadans tenen en cada moment. | també ha portat
un increment de la seva exigencia com a clients. Esperen el
mateix de la mobilitat que de la resta de la seva vida: que la
tecnologia els doni control i, si és possible, estalvi. Per aixo,
la Tarifa de preu tancat implantada recentment a Barcelona és,
indubtablement, una bona noticia per al taxi. Es, a més, un pas
endavant en la linia que des de Free Now hem defensat sem-
pre: la de dotar eines que li permetin competir en aquest mén
tan canviant.

Jaime Rodriguez de Santiago
General Manager de Free Now
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TAXI OPINIO

LY TAXI “Estem convencuts que el Taxi de

ECO Barcelona pot i ha de competir contra
ﬁ LOGIC qualsevol alternativa de mobilitat”

La Implementacié de la Tarifa T5 al taxi de 'AMB ha estat una
de les millors noticies de les Ultimes decades. L'accid de po-
der oferir I'import tancat d'un trasllat amb una desvinculacié
directa del sistema metrologic era una cosa impensable tan
sols un parell d'anys enrere, simptoma inequivoc que el sector
del taxi esta canviant i adaptant-se de manera agil i competi-
tiva a les necessitats dels nous usuaris, on aquests disposen
de multiples alternatives de mobilitat. Es per aquest motiu pel
qual Taxi Ecologic agraeix a 'IMET i a les associacions del taxi
la implicacio i 'esfor¢ per estudiar, desenvolupar i implemen-
tar aquesta eina de captaci¢ i fidelitzaci¢ d'usuaris habituals
del taxi, esporadics i sobretot usuaris d'alternatives de mobi-
litat com els VTC.

Sens dubte, estem convencguts que el Taxi de Barcelona pot i
ha de competir contra qualsevol alternativa de mobilitat. Dis-
posa de taxistes formats, solidaris amb les persones més
desfavorides, vehicles eficients i professionals que desitgen
oferir el millor servei cada dia.

A Taxi Ecologic hem aconseguit aglutinar tots aquests con-
ceptes:

- Flota eficient i ecologica, amb Odotip corporatiu i vehicles
impecables.

- Central de Reserves 24/7 amb professionals per a donar
suport al client i taxista.

- APP robusta, atractiva i agil perque I'experiencia de |'usuari
sigui excel-lent.

- Un Core d'assessors, Departament comercial, central, flotes
i serveis.

- Associats/des professionals, compromesos amb el millor
servei i millors persones.

Pedro Barrera
Taxi Ecologic
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e La tarifa oberta al futur del taxi”

raksee
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El llancament de la tarifa fixa aporta un gran valor a |'usuari
des de I'dptica de Taksee. Es més que el fet de la liibertat
d'elecci6 entre tarifa a preu tancat i taximetre. Eliminar la in-
certesa en el preu del trajecte permet a I'usuari despreocu-
par-se de la ruta per centrar-se a gaudir del viatge o, en el cas
d'usuari corporatiu, fer trucades telefoniques o contestar cor-
reus electronics. Mentre un vei de Barcelona pot saber quin
és el trajecte Optim i el seu preu aproximat, un visitant de fora
no sempre coneix la ciutat. Al voltant del 50% de les carreres
de taxi d'una empresa es realitzen en ciutats diferents d’on té
la seva seu social, segons la nostra experiencia com a aplica-
cié multiciutat, Taksee opera en més de 175 ciutats d'Espanya
i Europa.

Com bé saben els taxistes, diariament traslladen clients de
qualsevol lloc del mén que han vingut a Barcelona per motius
laborals o d'oci. A més, el preu tancat per carrera era una
demanda verbalitzada per algunes grans empreses a Taksee,
plataforma de mobilitat per a empreses i particulars, que va
néixer el 2011 i que contribueix a la mobilitat de les empreses
més grans del pais mitjangant un servei de taxi professional.

Com a empresa innovadora en constant evolucié vam rebre molt
positivament la Tarifa a Preu Tancat ja que modernitza el servei
de taxi, respon a les inquietuds dels clients i aprofita els avan-
tatges de la tecnologia. La introducci¢ d'aquesta tarifa, és una
mesura pionera a Espanya, per la qual cosa cal felicitar I'TMET.

Pot ser la certesa del cost la clau de I'éxit en la nova carrera
del taxi? Sens dubte és un pas i en la bona direcci¢ que ha de
ser complementat amb la millora constant dels vehicles i del
servei mitjangant la formacio dels taxistes de manera que es
posi indiscutiblement en valor la seva professionalitat i conei-
xement de la ciutat.

En un entorn regulador i competitiu cada vegada més com-
plex aquest tipus d'eines permeten al sector mirar cap al futur
amb optimisme.

Jorge Muriel
Taksee



Fiat Tipo Station Wagon

_ﬂ"l'axi hibrido GLP [1 6.800€]

— IVA incluido —

*Pintura, manguera y precinto incluido

S ) Fiat Doblo
d Taxi hibrido GNC

[1 6.450€]

— IVA incluide —

Fiat Talento 120cv
[27.000€]

— IVA incluide —

33.900€

— WA incluido —
reducido

Especialistas en taxi
Angel Panart 652 883 889 Joan Teixido 656 544 971

www.autftoss.com

Ven a conocerlo en la Feria del Taxi,
14 y 15 de septiembre de 2019.
Sant Jordi Club, Barcelona




TAXI MEDI AMBIENT

Els vehicles sense etiqueta de la DGT no podran circular en la ZBE
de ’ambit de les Rondes a partir de 2020

Avui hi ha l'evidéncia cientifica que la mala qualitat de I'aire en
les grans ciutats incideix de forma determinant en la salut dels
seus habitants. Esta comprovat que és el factor causal de la
mortalitat prematura de moltes persones, de malalties cardio-
vasculars i respiratories greus, a més d’actuar negativament en
el desenvolupament cognitiu de la poblaci¢ infantil.

Des de diferents ambits de I'’Administraci¢ son diverses les me-
sures que s’estan adoptant, sobretot ara que la Unié Europea
té establertes directives sobre la qualitat de l'aire des de I'any
2008 que obliguen els estats membres al seu compliment. Es
en aquest context que s’ha de situar la dendncia recent a Es-
panya per part de la Comissi¢ Europea davant del Tribunal de
Justicia Europea amb P'argument que en tres zones del pais
s’esta incomplint la normativa comunitaria sobre el control de
la qualitat de l'aire.

Segons els estudis i les analisis realitzades, el transport mo-
toritzat, la construccid¢ i alguns processos industrials son
els causants més determinants de la contaminacio de l'aire.
Aquesta contaminacié ocasiona al voltant 3.000 morts prema-
tures a I'any a I'area metropolitana, de les quals 750 es produ-
eixen a Barcelona.

Treball conjunt de les administracions

El passat mes de marg es va celebrar la Segona Cimera de la
Qualitat de l'Aire, on la Generalitat de Catalunya, I’Ajuntament
de Barcelona, I’Area Metropolitana de Barcelona i la Diputacio
de Barcelona, aixi com altres representants locals van renovar
acord per continuar treballant per fer possible la disminucié
de la contaminacio atmosférica.
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La trobada institucional va fer un balang de les mesures adopta-
des en la 1a Cimera de 2017, on es van determinar les bases per
posar en marxa la gestié dels episodis de contaminacio i perfilar
les linies d’actuacié per aplicar mesures estructurals per com-
batre la contaminacié atmosferica a la zona de baixes emissions
de les Rondes de Barcelona a partir de I'1 de gener de 2020.

Entre d’altres iniciatives, de la Cimera va sortir el compromis
de treballar per un projecte de Llei de Qualitat de l'aire amb
l'objectiu d’establir criteris comuns de la definicid de les Zo-
nes de Baixes Emissions (ZBE); determinar canvis en la gestid
de la velocitat en algunes vies; creacié de carrils bus com ara
el de 15 quilometres a la C-245, entre Castelldefels i Cornella
(Baix Llobregat), que podria estar enllestit el 2020. També es
va acordar la implantacié d’'un possible peatge de congestid
i la bonificacié a vehicles de baixes emissions per part de les
autoritats locals, compatible amb el model global plantejat per
a tot Catalunya.

Zones de haixes emissions (ZBE)

Una de les actuacions més importants per fer front a la situacio
que es viu a I'entorn metropolita va ser I'establiment de la Zona
de Baixes Emissions de I'ambit Rondes de Barcelona en la
qual, a partir de I'1 de desembre de 2017, es restringeix la cir-
culacié de vehicles contaminants en cas de la declaracié d’'un
episodi de contaminacio. En la ZBE estan inclosos els muni-
cipis de Barcelona (excepte la Zona Franca Industrial i el barri
de Vallvidrera, el Tibidabo i les Planes), Sant Adria de Besos,
’Hospitalet de Llobregat i part dels municipis d’Esplugues de
Llobregat i Cornella de Llobregat. Durant el periode de conta-
minacid no poden circular els turismes sense l'etiqueta de la
DGT ni les furgonetes anteriors a la classificacié Euro.

Aquesta és la primera zona de baixes emissions que es va
crear a I'Estat espanyol. Tan sols Madrid va establir una zo-
nificacié dins la ciutat per la qual no poden circular ni aparcar
vehicles en cas d’episodi de contaminacioé. A nivell europeu,
en més de dues-centes ciutats —Londres, Berlin, Paris...— ja
fa anys que es van implantar zones de baixes emissions amb
restriccions als vehicles més contaminants.

A partir de 'any 2020, la prohibicié de circular dins de la Zona
de Baixes Emissions de I'ambit de les Rondes sera permanent
per a tots els vehicles que no disposin de l'etiqueta de la DGT i
es fara efectiva de dilluns a divendres en horari laboral, de 7:00
a 20:00 hores. Les previsions apunten que la mesura afectara
125.000 vehicles que no disposin de I'etiqueta ambiental de la



DGT. La Zona de Baixes Emissions permanent té una superficie
de 95 quilometres quadrats, sera la primera gran zona de I'Estat
d’aquestes caracteristiques i s'hi inclouen Barcelona i les arees
dels municipis propers a les rondes de Sant Adria de Besos i
L’Hospitalet de Llobregat, Esplugues de Llobregat i Cornella de
Llobregat. La mesura no afectara els vehicles de persones amb
mobilitat reduida, serveis d’emergencia (policia, bombers i am-
bulancies) ni els serveis essencials (medics, funeraris).

MEDI AMBIENT TAXI

L’Ajuntament de Barcelona prepara I'ordenanca fiscal que la re-
gulara i que podria estar enllestida durant el mes de desembre.

Amb totes aquestes mesures i d’altres que s’inclouen també
en el Compromis de Barcelona pel Clima, presentat per ’TAMB
ja l'any 2015, s’esta fent cami per aconseguir emissions zero
'any 2050 en tot territori metropolita.

Trabaja todo el ano con las
empresas y hoteles mas
importantes de Barcelona.

Elevada facturacion y
carrera media superior a 20€.

Servicios y clientes de calidad. .
Alto % sin anulacion por parte del cliente.

Atencion personalizada por parte

de nuestro equipo 24/365.

iNo lo dudes y Unete al equipo! #SiempreEnTaxi

663538109 // joinupbcn@joinup.es Plazas limitadas / Lista de espera
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TAXI MEDI AMBIENT

L’1 de gener de 2020 es declarara 'emergéncia climatica a
Barcelona i, per fer-hi front, el Govern municipal activara aquesta
tardor un paquet de mesures urgents acordades a la primera Taula
per PEmergéncia Climatica, en qué participen més de dues-centes
entitats, experts i representants de les administracions. L’actuacié
inclou accions en I'ambit de la mobilitat, 'urbanisme, els entorns
escolars, ’energia i la gestio de residus.

El Pla d’accié municipal s’executara en paral-lel al treball de la
Taula per 'Emergéncia Climatica, que s’ha constituit avui amb
meés de dues-centes entitats, experts i representants de totes
les administracions.

La cimera treballara en I'elaboracié d’'un decret per declarar
’emergencia climatica a la ciutat I'1 de gener de 2020, coin-
cidint amb I'entrada en vigor de la zona de baixes emissions
permanent.

Impuls a la mobhilitat saludable

Per millorar la capacitat i I'eficiencia del transport public en su-
perficie s’habilitara un carril bus al carrer d’Arag¢ i al carrer de
Carmen Amaya amb el passeig de Calvet.

A més, es limitara a 30 km/h la velocitat en set carrers de la
ciutat, on les bicicletes tindran prioritat a la calgada: Rocafort,
Sicilia, Ausias Marc, Comte Borrell, Gran de Gracia, passeig de
Joan de Borbd i passeig de Sant Joan.

Els vehicles amb nivells d’emissions contaminants més baixos
tindran beneficis amb els nous mecanismes fiscals que com-
plementaran la zona de baixes emissions.

Carrers amb vida veinal

Per promoure i facilitar la mobilitat a peu en un espai public
més saludable, es continuaran implantant les superilles. D’'una
banda, continuaran els treballs a Sant Antoni i Horta i, de I'al-
tra, s’elaboraran els projectes per impulsar les superilles de
Sant Gervasi — la Bonanova, I'Esquerra de I'Eixample i la Dreta
de I'Eixample.

Els proxims mesos també s’obrira als ciutadans i les ciutada-

nes el nou eix verd del carrer de Cristdbal de Moura, a I'eix
Besos, i els jardins del Doctor Pla i Armengol, al Guinardd.
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Els entorns escolars, una prioritat

Per protegir la salut dels infants s’executaran diverses actuaci-
ons en 'ambit de les escoles:

e Millora de la qualitat de I'aire en 85 centres.

e Pacificacio, amb menys transit, als entorns de 27 escoles.
Un total de 9 ecoxamfrans nous.

Un total d’11 projectes nous de refugis climatics.

Auditories a una desena de centres.

¢ Ampliacié del programa “Escola respira“.

Menys residus i més reciclatge

Per impulsar la separacié de residus s'estudiara la implantacié
de la recollida selectiva porta a porta a més barris de la ciutat.
La prova pilot d’aquest sistema es va fer al nucli antic de Sar-
ria, on la recollida de residus es va triplicar.

A més, per eradicar I'Us de plastics a la ciutat, s’aplicaran di-
verses mesures, com la constitucid de la Taula Plastic Zero
amb els operadors publics i privats o I'Us de gots retornables
obligatori en totes les activitats que requereixin concessio mu-
nicipal.

Generacioé d’energia renovable

Amb 'objectiu de reduir les emissions de CO, i fomentar I'Us
d’energies renovables i 'autogeneracié d’energia, tots els equi-
paments municipals de construccié nova o en rehabilitacié dis-
posaran de plaques fotovoltaiques per generar energia. També
es licitaran trenta projectes de generacio fotovoltaica en edificis
de '’Ajuntament de Barcelona.

Font: Ajuntament de Barcelona - Mobilitat



VTC REGLAMENT TAXI

Compliment de la Interlocutoria de mesures cautelars del TSJC

En compliment del que disposa la Interlocutoria de 9 de juliol
de 2019 de la Secci¢ 3a, Sala del contencids-administratiu del
TSJC, en la Peca separada 151/2019 per la qual se suspenen
cautelarment alguns articles del Reglament sobre les condici-
ons d’explotacié de les autoritzacions de transports de viatgers
en vehicles VTC a 'ambit de 'area metropolitana de Barcelona,
els informem que properament es publicara al BOP, al DOGC
i al web de I'’AMB el contingut literal de la part dispositiva de la
Interlocutoria on es recullen els articles que queden suspesos
cautelarment i el seu abast.

Pel que fa a la resta, la resolucio del TSJC reconeix a TAMB
la cobertura legal per regular les condicions d’explotacio dels
VTC, sense perjudici del que resulti de la sentencia definitiva
que es dicti en el seu dia. En aplicacio de la resolucio judicial
esmentada, el Reglament dels VTC a 'area metropolitana de
Barcelona que entra en vigor el dia 15 de juliol de 2019, s’apli-
cara amb les especificacions seguents:

— En relacié amb larticle 3. apartats 1, 3 i 4 relatiu al regis-
tre metropolita de vehicles que han quedat suspesos caute-
larment —no aixi el seu apartat 2—, els titulars dels VTC que
vulguin desenvolupar la seva activitat en I'ambit territorial de
’AMB hauran de traslladar a I'lMET, mitjangant simple comuni-
cacio, les dades a les quals fa referéncia I'article 4.1 del Regla-
ment Metropolita, comunicacié que tindra caracter habilitant
immediat, sense perjudici del dret de 'Area Metropolitana de
Barcelona a aplicar, si es donés el cas, les mesures de com-
provacié i de reaccid previstes a I'ordenament juridic pels su-
posits de comunicacio o declaracio responsable.

— Els titulars de les autoritzacions de vehicles VTC podran, si
aixi ho desitgen, obtenir un document normalitzat per efectuar
aquesta declaracio al portal web de I'lMET.

— En relacié amb larticle 11, relatiu a la precontractacio, que
ha quedat suspes cautelarment en la seva integritat, els serveis
s’hauran de concertar amb una antelacié minima de 15 minuts
entre la contractacio i la prestacio efectiva del servei, de con-
formitat amb alldo que preveu el D.Llei 4/2019 de 29 de gener
de la Generalitat de Catalunya.

— La geolocalitzacié del vehicle no es podra fer publica abans
de la contractacio del servei.

— El vehicle, quan no estigui contractat préviament ni prestant
servei, haura de romandre estacionat fora de les vies publi-
ques, en aparcaments o garatges autoritzats.

— Queda prohibida la prestacioé del servei els dies de descans
setmanals establerts al Reglament.

— Caldra comunicar la realitzacié de cada servei al registre
electronic en la forma prevista en les disposicions aplicables
(Real Decreto-Ley 13/2018, desenvolupat a Catalunya pel De-
cret Llei 4/2019 de la Generalitat).

— A linterior dels vehicles hauran d’estar disponibles els qua-
dres de preus vigents.

— Abans d’iniciar un servei, s’haura de portar el full de ruta en
el vehicle.

| en general la resta de disposicions del Reglament no suspe-
ses cautelarment. El desconeixement del Reglament no eximi-
ra del seu compliment.

Area Metropolitana de Barcelona
12 de juliol del 2019
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TAXI ENTREVISTA

“El taxista ha de ser conscient que el taxi és el seu lloc de treball
diari i que ha de fer coses per millorar la seva qualitat de vida”

Teresa Moreno és geodloga de formacio.
Després d’'uns anys al Regne Unit, on va
presentar la seva tesi doctoral, va tornar
a Catalunya per treballar com a investi-
gadora en el CSIC i a 'IDAEA (Institut de
Diagnosi Ambiental i Estudis de I'Aigua),
on des d’aquest any n’és la directora. Va
iniciar la seva activitat professional com
a geologa, perd es va decantar pels
treballs sobre la qualitat de l'aire. Es
mostra especialment interessada per la
geoquimica. Va dirigir, juntament amb
altres investigadors, el primer estudi
sobre la qualitat de I'aire en els vehicles
taxi i en aquesta entrevista ens n'explica
els resultats.

Per qué aquest estudi?

Fa més de 15 anys que estic treballant
en la qualitat de l'aire, en general. Fins
ara, sempre havia estudiat la qualitat de
l'aire de I'exterior, del carrer, perd poc
sobre la qualitat de I'aire dels ambients
interiors, tot i que passem una bona part
de la vida, del nostre dia a dia, a l'ofici-
na o en daltres microambients. Per a
un projecte europeu —porto molts anys
estudiant temes de transport public—,
vaig poder participar en un estudi de
quatre anys sobre la qualitat de I'aire
al metro i als autobusos. Perd calia fer
un estudi sobre la qualitat de l'aire dels
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cotxes perqué molta gent en fem Us. En
aquest context, ens vam plantejar, més
que fer un estudi dels cotxes particulars
—que n’hi ha molts—, centrar I'analisi en
la qualitat de I'aire en els taxis, que son
molt importants perque estan continua-
ment a la ciutat i també perqué ens per-
metria fer-nos una idea de com esta la
situacio a la ciutat, ja que amb un planol
podiem fer un seguiment pels carrers
per on es movien i també comparar tots
els tipus de taxi que hi ha: diésel, GLP,
GN, hibrid o eléctric.

Hi ha estudis similars o el vostre
és pioner?

D’estudis relacionats amb el taxi i la qua-
litat de I'aire, crec que no n’hi ha. De cot-
xes privats probablement n’hi hagi més.
Amb el tema del diesel-gate es van fer
algunes investigacions sobre emissions
de NO, dels cotxes en general per veure
els nivells de dioxid de nitrogen que hi
havia, pero investigacions sobre la qua-
litat de l'aire a I'habitacle dels vehicles
no n’hi ha perquée estem parlant més del
conductor que dels passatgers.

Com es planteja Pestudi?

Amb P'estudi voliem analitzar el que s’es-
tava respirant dins del taxi tant a nivells
de particules PM, particularment les de
10 micres que son les que respirem o les
de 2 micres i mig, el PM %2, que son les
que entren als alvéols, als pulmons i po-
den distribuir-se a la resta d’organs. En
el cas dels taxis vam mesurar el PM10.
Inicialment, el que ens vam plantejar va
ser eliminar moltes variabilitats com la
incidencia del sol o de la pluja, o si un
taxi podia fer un recorregut per un lloc
amb molt transit i un altre a una zona
més tranquil-la, perque no ens permetien
comparar taxis ja que cadascun és i ac-
tua de manera diferent. Aleshores va ser
quan vam decidir que del conjunt de ta-
xis que lliurement es van oferir a partici-
par en I'estudi, cada dia en sortissin dos
de la seu de I'lDAEA a la mateixa hora i
que tornessin també a la mateixa hora.
Cadascun portava un GPS a través del

qual podiem controlar per on havien anat
i podiem observar-ne les variacions. Amb
aixo ja tenfem els elements per compa-
rar el mateix dia i, almenys, les mateixes
condicions de fora.

Quants taxis van participar en la
investigacio i quantes hores al
dia?

Cada taxi arribava a I'lnstitut ales 10 i se
n‘anava a les 16:00 h. Sis hores de mos-
treig diari. Lequip es va conformar amb
14 parelles de taxis i la col-laboracio va
durar un mes, aproximadament.

Havien de portar els taxis algun
tipus d’equipament especific?

No, com que partiem de la base que la
majoria dels taxis son diesel, vam deter-
minar que cada dia un dels taxis seria
sempre diesel i I'altre podia ser eléctric
0 bé de gas natural, hibrid diesel o hibrid
de gas natural.

Tinc entés que a Pinterior del
vehicle s’hi va incorporar algun
element per a la investigacié?

Si, cada taxi portava al maleter una
mena de maleti amb diferents equips
instal-lats a I'interior encarregats de me-
surar el nombre de particules, fins i tot
les ultrafines (nanometriques), el carbd
negre, que és el que surt del tub d'es-
capament dels cotxes, el CO del transit
i el CO,, que és el gas que les persones
expulsem en respirar. Aquest element
ens permetia saber la quantitat de gent
que hi havia en el taxi. Cada conductor
havia d’escriure en una fitxa les inciden-
cies que tenia durant el dia. No els vam
demanar el registre del nombre de per-
sones que pujaven al taxi perque vam
entendre que era impossible. Perd si
que els vam demanar que apuntessin en
aquestes fitxes si portaven la calefaccio
encesa, si tenien les finestres obertes
0 no, si tenien laire condicionat posat,
si portaven un ambientador, si s’havien
parat per repostar combustible, aixi com
qualsevol altre element que pogués influ-
ir en l'estudi.



Algun equip més important que
un altre?

Si, portavem un equip amb filtres amb
que aconseguiem filtrar I'aire que pas-
sava de 10 micres, i aixd0 ens permetia
aconseguir la composicié quimica del
que s’analitzava. Aquest equip va ser
realment el més dificil perqué aixi com
els altres en registraven constantment
—com si es tractés d’'una gravadora—,
amb aquest era necessari obtenir un
nombre important de mostres per po-
der-les analitzar. Per aixo ens vam plan-
tejar que el mostreig dels taxis fos de 6
hores. Aquesta analisi ens va permetre
veure la quimica d’allo que el conductor
0 conductora esta respirant.

Quines han estat les conclusions
basiques?

Una de les principals conclusions apun-
ta que la quimica que els taxistes esta-
ven respirant tenia una part d’autocon-
taminacié del taxi perque respiraven
metalls que, com el coure i I'antimoni,
son tipics dels frens. Una altra conclusio
a la qual vam arribar, a part de les dife-
rencies marcades pel tipus de combusti-
ble que els taxis usaven, va ser posar en
evidencia la importancia de la ventilacio
del cotxe. Vam veure que no és Unica-
ment important alld que el taxi mateix
emet, sind també la contaminacié que
procedeix de fora i entra dins del taxi,
atés que estem davant d’un vehicle de
constant circulacié. També vam consta-
tar que és molt dificil distingir quina part
corresponia a l'aire procedent de fora i
quina emet el taxi.

Quina és, doncs, la solucié?
Tancar les finestres. Si el taxista les tan-
ca aconsegueix aillar 'habitacle. Ha de
tancar-les fins i tot amb l'aire condicionat
intern perque no entri l'aire de fora. Alho-
ra, pero, s’ha de tenir també present que
les concentracions de CO; a l'interior del
cotxe s'incrementen. Es va observar que
en el cotxe electric que sempre funcio-
nava amb aire condicionat a dintre l'aire
estava més net, pero tenia unes concen-
tracions de CO, molt elevades. Un index
elevat de CO, provoca somnoléncia i no
es tenen els reflexos adequats. Per tant,
es conclou que no es pot estar sis hores
en un taxi amb la finestra tancada, i la
solucié que plantegem és obrir la fines-
tra de tant en tant, perd no en un lloc on
hi hagi molt transit sind en un on hi hagi
menys contaminacio.

Aixo obliga el taxista a adoptar
una metodologia de treball, un

objectiu molt dificil quan darrere
d’un passatger n’entra un altre.

Si perd jo crec que el taxista ha de ser
conscient que el taxi és el seu lloc de tre-
pball diari i que ha de fer coses per millorar
la seva qualitat de vida. Si un taxista ens
diu que li va molt bé conduir tota I'estona
amb les finestres obertes, i hem de dir
que, fent aixo, esta perjudicant els seus
pulmons.

Unicament els pulmons...?

La contaminacié atmosferica té la seva
incidencia en els pulmons, perd esta
demostrat que ocasiona altres malalties
cardiovasculars; pot donar peu a infarts,
ictus. El que passa és que quan a algu li
passa alguna cosa és dificil establir els
punts de partida de les malalties. Pero
realment aquelles particules sén perjudi-
cials per al pulmé i per al cor.

Quina hauria de ser la solucié?

El millor és reduir el transit. Els cot-
xes electrics sén millors pel tema de la
contaminacié que surt del tub d’esca-
pament; un electric no emet particu-
les d’aquest tipus, perd n’hi ha d’altres
que les emeten tots els vehicles i que
no son les que surten del tub d’escapa-
ment. Quan es frena, el fre esta emetent
particules, les rodes es desgasten, el

“Si un taxista diu
que li va molt bé
conduir tota I’estona
amb les finestres
obertes, li hem de
dir que, fent aixo,
esta perjudicant els
seus pulmons”

desgast de la carretera que esta fent el
cotxe, totes aquestes particules que no
venen del tub també estan relaciona-
des amb el transit. Segons les proves
que hem realitzat, I'electric en va produir
igual, fins i tot, més, perque sén més pe-
sats que els altres cotxes. Les particules
que produeixen aquests vehicles son di-
ferents: no sén carbd negre com les del
diesel, perd també sén particules. Aixi,
doncs, en temes de material particulat,
els eléctrics no sén la panacea perd no
tenen les que procedeixen del tub d’es-
capament, que son les més toxiques.

ENTREVISTA TAXI

I els hibrids amb gas natural, GLP,
etc.?

En l'estudi que vam fer no hi vam veure
diferéncies. Si que vam observar que els
diesel i sobretot els més antics, emeti-
en més carboni, perd a partir d’aquest
punt no es notava tanta diferencia. El
problema és que ara com ara l'eléctric
és molt car i crec que qualsevol ajuda
per a l'adquisicié d’aquests vehicles és
fonamental.

L'antiguitat del vehicle influeix
també que la qualitat de Paire
interior no sigui ho?

Si perque les emissions del motor sén
diferents i emet més particules contami-
nants.

Fumar en el cotxe o portar un
ambientador son altres elements
que incideixen en la contaminacio
interior del vehicle?

Encara que es fumi a l'interior del taxi en
una pausa de treball s’ha de saber que
les particules del fum que s’exhalen es
queden a linterior del habitacle. A la in-
vestigacié també vam veure que un dels
vehicles de la mostra tenia unes con-
centracions altissimes de particules com
a consequencia de I'ambientador que
portava —encara que aquestes no son
toxiques com les que procedeixen dels
metalls o dels del tub d’escapament. En
qualsevol cas, cal dir que si es porta un
ambientador, s’ha de ser conscient que
s’esta introduint més particules a l'aire
que no fan falta. Quantes menys millor.

Influeix el nombre de passatgers?
El nombre de passatgers pot fer que
a I'hora d’asseure’s la pols del seients
entri en suspensid. No obstant aixo, en
aquest cas el més important és el tema
del CO, de la respiracio que és tan con-
taminant com altres. Torno a repetir el
que apuntava abans: si el taxista tanca
les finestres del seu cotxe totes les ho-
res de treball, arribara a tenir una con-
centracié de CO, en el vehicle que no és
aconsellable ja que pot comencar a tenir
son. Per tant, les finestres s’han d’obrir
de tant en tant i en aquells punts de la
ciutat on laire estigui més net. El taxis-
ta ha de trobar moments, durant la seva
jornada laboral, en qué pugui obrir la fi-
nestra.

El manteniment del cotxe és
també un factor de prevencié?
Naturalment, perd també és molt impor-
tant la forma de conduir del taxista o del
conductor. Hi ha persones que condu-
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TAXI ENTREVISTA

eixen frenant molt i d’altres ho fan més
amb el motor. Si es condueix molt a
prop del cotxe de davant, el taxista ha
de saber que estara respirant tot el que
treu aquest cotxe. La manera de conduir
és important, i conduir molt enganxat al
cotxe de davant i frenar continuament
té les seves consequéncies: respires les
particules del tub del vehicle del davant i
dels frens del taxi.

Son moltes les mesures que
s’estan adoptant per reduir la
contaminacid. Qué n’opina?

A nivell metropolita s’ha de treballar con-
juntament. Quan se sap que hi haura un
episodi de contaminacid, les mesures
de prevencié s’han d’adoptar abans que
passi; en cas contrari, es fa que la gent
no condueixi, perd el problema ja esta
present. S’han d’adoptar mesures per
reduir el transit al centre de la ciutat per-
que les emissions provenen d’aquest. Si
s’ha de millor la qualitat de I'aire, s’ha de
reduir el nombre de vehicles. Respecte
als taxis, que sén un servei public, la
idea de limitar la circulacié quan estan
buits s’hauria d’aplicar perque la circu-
lacié intensiva, a part que implica un
desgast de combustible, fa que els taxis
emetin particules contaminants cons-
tantment.

Les microparades poden ser una
solucio?

Si la gent sap que hi ha un nombre de
parades distribuides en el territori i el
punt on es troben, els taxis haurien d’es-
tar alli i 'usuari anar-los a buscar.

La contaminacié que es produeix
a Pinterior del vehicle es
constitueix, per tant, en un risc
laboral per al taxista?

Si, el taxista s’ha de mentalitzar que

esta en les seves mans millorar la qua-
litat de I'aire. Ha de saber que si tanca
el vehicle estara protegit i que les fines-
tres s’han d’obrir de tant en tant, perque
si es condueix tot el temps amb les fi-
nestres obertes estara absorbint tota la
contaminacio.

Influeix Paire condicionat o la
calefaccio?

Si que influeix perqué l'aire condicionat
té un filtre que succiona les particules,
sobretot les més grosses, i fa que l'ai-
re sigui més net a I'habitacle. | la cale-
faccio, igual, perqué també és un filtre.
S’haura de controlar dbviament que les
temperatures de confort no siguin ex-
cessives.

“La manera

de conduir és
important, i conduir
molt enganxat al
cotxe de davant i
frenar continuament
té les seves
consequéncies”

Vosté ha participat en un estudi
sobre la qualitat de Paire al
metro, al tramvia, a autobiis. En
que es diferencien del taxi?

El taxi presenta més particules i més
carboni del tub d’escapament. Lauto-
bus té més gent i, per tant, emet més
CO,, perod renova l'aire del seu interior
perque les portes s’obren i tanquen
constantment. El tramvia és el transport

més net perque, a més d’obrir les por-
tes continuament, porta l'aire condicio-
nat molt fort, i a I'hivern, la calefaccio6 i,
per tant, encara que obri les portes, la
circulacié de I'aire és molt forta i aquest
és més net. Al metro no hi ha tant car-
boni com al taxi. Aquests resultats no
son culpa del taxi; es deuen al fet que
la circulacio per la ciutat és molt intensa;
"autobus també circula, pero té un vo-
lum d’aire molt més gran. Per aixo, tot i
patir la mateixa contaminacio, esta molt
més diluida que en un vehicle petit. El
taxi és un habitacle petit i ho concen-
tra tot més. No sén uns resultats alar-
mants, perd el conductor pot ajudar a
millorar-los.

I els materials del vehicle, poden
ser tambhé problematics?

En els compostos organics que vam
analitzar de [linterior dels taxis, vam
veure que els cotxes nous tenen mol-
tes més particules en I'aire que els vells.
Lolor de nou d’un cotxe sén particules
que hi ha a l'aire...

I son nocives?

Millor que no n’hi hagi. No he vist cap
estudi sobre la toxicitat d’aquests com-
ponents, perd es pot dir que un cotxe
nou emet més particules en el seu interi-
or que un cotxe vell.

Un apunt final

Després de l'estudi realitzat podem dir
que la qualitat de I'aire dins dels taxis és
dolenta, perd no massa. Podria ser pitjor
si tenim en compte que el taxi es mou
per la ciutat on hi ha un transit intens. El
taxista s’ha d’adonar que per al seu be-
nefici pot millorar-la cuidant la ventilacio
del seu vehicle i la manera de conduir.

P. Rocio Teran

Teresa Moreno al seu despatx de I'lDAEA
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La modificacié dels articles 18.2 i 22.3 del Reglament Metropo-
lita del Taxi esta vigent després de la seva aprovacio pel Ple del
Consell Metropolita de I’Area Metropolitana de Barcelona del 18
de juny passat i la publicacio en el BOP el 5 de juliol del proce-
diment que el desenvolupa.

A partir d'aquesta modificacio, l'article 18.2 del Reglament esta-
bleix que “el nombre total de llicencies de les persones titulars
de més d’'una no pot superar mai el 10 per cent del total contin-
gentat, excepte si s'aplica a la llicencia un vehicle adaptat per al
transport de persones amb mobilitat reduida que certifiqui la seva
adaptacio, segons la norma UNE 26494 o la normativa vigent que
la substitueixi, i sempre i quan aquesta llicencia presti el servei
mitjangant emissores de radiofreqUiencia, sistemes de telefonia,
aplicacions informatiques per a dispositius fixos 0 mobils, o d’al-
tres sistemes analegs. Aquesta excepcio s'aplicara fins que s’arri-
bi al 15%, conforme estableix la Llei del Taxi en el seu article 8.2”.

D’altra banda, per I'anterior modificaci¢ s’ha afegit I'apartat f)
a l'article 22.3 Transmissio obligatoria de la llicéncia, pel
qual s’estableix que “la transmissié sera obligatoria quan el ti-
tular de la llicencia que li ha estat atorgada per aplicacié de
I'article 18.2) renuncii a la prestacié del servei o a I'aplicacio
d’un vehicle de les mateixes caracteristiques del que disposa”.

NOTICIES TAXI

Tramitacio per a la transmissié d’una llicéncia
associada a un PMR

A partir de I'1 d’octubre, ''MET comencara la tramitacié de les
transferencies de llicencies en qué l'adquirent esta obligat a
posar un vehicle PMR. Per aquest motiu, des del dia 16 de
setembre de 2019 s'acceptaran les instancies de sollicitud
de transferéncia a efectes de concertar dia i hora per a la com-
pareixenca.

Al respecte cal tenir en compte el seglent:

a) No s'acceptaran sol-licituds telefoniques ni per correu elec-
tronic. Aixo és d'aplicacio per a tots els interessats (gestories,
administradors, titulars).

b) Per sol-licitar hora per a la compareixenga s'haura de portar
una sol-licitud conjunta del transmissor i de I'adquirent amb la
documentacio preceptiva.

¢) Qualsevol canvi en la sollicitud formulada o en la data assig-
nada per a la compareixenca donara lloc a una nova sol-licitud.
La instancia de sol-licitud de la transferéncia es pot descarre-
gar del portal web de I'lMET: taxi.amb.cat

ATENCIO: No s'acceptaran més de 5 sol-licituds per persona, gestoria o associacié.
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TAXI NOTIiCIES

El totem situat a la zona d’espera de
taxis de la Terminal 1 de l'aeroport ha
hagut de ser substituit per un de nou el
mes de juliol, després de quedar inutilit-
zat per un acte incivic.

El totem ofereix als viatgers la possibili-
tat d’informar-se sobre les tarifes de taxi,
segons les seves necessitats de despla-
¢ament, en l'aplicacio tactil “AMB Taxi”.
Les estadistiques de que disposa I'lMET
revelen que aquest dispositiu, aixi com el
que esta situat al primer pis de la T1, sén
consultats diverses vegades diariament.

En el marc de la campanya de promo-
ci6 del taxi a les escoles de primaria
impulsada des de I'IMET, aquest curs
escolar es van visitar i promoure activi-
tats a les escoles de San Miquel, Icaria,
Escolapis de Barcelona i 'Escola Mas
Rampinyo de Montcada i Reixac.

Durant la visita, l'instructor trasllada als
nens i les nenes, amb jocs i imatges

Des del passat mes de juny, hi ha un
nou equip desfibril-lador situat a la grae-
lla de taxis de la Terminal 2 de I'aeroport
de Barcelona.

Aquest és el segon desfibril-lador; el pri-
mer es va situar el 2016 a la T1. Aquests
dos espais son, per tant, zones cardio-
protegides.

Per a la installaci6 dels dos aparells,
'IMET va comptar amb el suport i I'auto-
ritzacio d’AENA.
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adients, les caracteristiques del taxi. En
totes les sessions programades en les
diferents escoles, la participacid dels
nens ha estat for¢a positiva i en els seus
dibuixos no deixen de representar el
taxi de diverses formes i maneres, perd
sempre amb els colors groc i negre.

També durant el curs s’han adrecat a
'IMET alguns pares taxistes per demanar
material didactic per presentar la seva
professio a I'escola on estudien els fills.

La promocio “el taxi a les escoles” con-
tinuara el curs que ara comenca i la idea
és estendre-la a les escoles de tots els
municipis metropolitans que ho demanin.

Per a més informacié, podeu enviar un
correu a l'adreca: imetinfo@amb.cat

limite de 50.000 euos
hasta 30.000 al 6% interés

93 238 61 61

% CREDIT

Creditos al taxi

Buenos Aires,28 2° 32 - 08036 Barcelona



INCIDENCIES

Adreca

Gran Via de les Corts Catalanes, 662
(C/ Roger de Lluria)
Districte de I'Eixample

C/ Gran de Sant Andreu, 472
(PI. de Mossen Clapés)
Districte de Sant Andreu

Av. de la Republica Argentina, 31
(C/ Ballester)

Districte de Gracia

Pg. de la Zona Franca, 54-56 aprox.
(cantonada C/ Cisell)

Districte de Sants-Montjuic

L.a Rambla
Districte de Ciutat Vella

Incidéncia
Afectacio temporal i parcial de la capacitat de la parada
(12 metres) per obres en la zona (fins al 30/08/20)

Reduccio de la capacitat de la parada (a 1 placa) per reorde-
naci6 de la zona (canvi de sentit del carrer Gran de Sant An-
dreu) i necessitat d'alliberar I'espai on actualment hi ha un tram
d’aquesta parada per poder fer correctament el gir a I'esquerra.
["actuacio esta prevista durant aquest mes de juliol. Un cop feta
la remodelacio, s'estudiara la possibilitat d’ampliacié o trasllat
de la parada per garantir un servei optim.

Anul-lacio temporal de la parada per remodelacio de la zona
(del 29/07/19 fins al 06/09/19)

Desplagament de la parada de taxi (uns 15 metres) per la instal-
lacié d’una estacio de Bicing.

Aquesta actuacio esta previst dur-la a terme durant I'any 2020.
Afectacio de la circulacio i del funcionament de les parades ubi-
cades a La Rambla per obres en la zona durant tres diumenges
del mes de novembre:

Diumenge, 10 de novembre: Tall de la calgada descendent.
Diumenge, 17 de novembre: Tall de la calgada ascendent.
Diumenge, 24 de novembre: Tall puntual d’'ambdues calgades.
Aquestes son les dates inicials previstes, si es produeix algun can-
vi us n'informariem quan s’aproximi la data d’aquesta actuacio.

NOTICIES TAXI

Sobre el datafon

® Evita carregar dues vegades un ser-
vei en el pagament amb targeta.

e Tingues cura del bon estat i del bon
Us del teu datafon.

* Revisa diariament els cobraments
que hagis fet.

Atencié amb els objectes oblidats
en el teu taxi

e Quan finalitzi un servei revisa que
I'usuari no s’hagi oblidat cap objecte
personal en el vehicle.

e Sj fos aixi, truca al 937 070 600.

El llum verd significa taxi lliure

e No atendre una sollicitud de taxi
quan es circula amb el llum verd és
una falta greu que és sancionable
amb una multa de 250,01 fins a 1.250
euros.

||
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TOYOTA

SIEMPRE
MEJOR

TOYOTA PRIUS +. Con todo el equipamiento que necesita un taxi.

TOYOTA MASTERTRAC

www.mastertrac.toyota.es

us+: Consumo medio (1/200km): 4,1 - 4 4.Emisiones CO (g/Km): 96 - 101.
CO.

CENTRO EXCLUSIVO TAXI
Santander 23, 08020 Barcelona

TOYOTA |
HYBERID |
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TAXI NOTICIES

Passar la revisié metropolitana és una
obligacio del taxista en actiu perque li
garanteix que el vehicle amb el qual fa
el desplacament és apte per fer-ho, que
el taxista té en vigor I'asseguranca del
vehicle, i que la documentacio I'acredita
com a taxista professional del servei de
taxi de TAMB.

Es recorda que la revisié6 metropolitana
favorable ha de constar en el llibre d’ins-
peccio, on figura el segell amb la data de
la seva validesa.

També cal tenir present que la revisio
metropolitana favorable és imprescindi-
ble quan s’ha de transferir una llicencia.
En cas d’incomplir I'article 32 del Regla-
ment Metropolita del Taxi, que regula
aquesta revisio, la sancié pot arribar fins
als 2.500 euros.

Nre. de revisions 4.650
Nre. de revisions amb requeriment  5.422
Setembre
DI Dt Dm Dj Dv

REQUERIMENTS MES FREQUENTS
Nre. vehicles

Motiu

Taximetre

Plaques SP

TV

Certificat de tresoreria de la SS
Carnets de conduir
Asseguranga del vehicle
Netejar sostre

Pintura

Placa identificacio

Pintar para-xocs

Arreglar planxa

Tapaboques

Tapisseria seients
Funcionament impressora
Canvi de catifes/terra
Neteja/canvi fundes seients
Autoritzacié de publicitat
Calques

Adaptacié de format del nom comercial TPV

Neteja general interior
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EN EPISODIS DE ‘
CONTAMINACIO ATMOSFERICA

ELS MALS FUMS
AQUI NO HI
ENTREN

canvidhabits.amb.cat/contaminacio
barcelona.cat/qualitataire

-

ZONA DE
BAIXES
EMISSIONS
RONDES BCN

CIRCULACIO PERMESA NOMES A:

90O -

En cas d’episodi de contaminacié atmosferica, els turismes que no
disposin del distintiu ambiental de la DGT i les furgonetes anteriors
a Euro 1 no podran circular dins de la Zona de Baixes Emissions
Rondes Barcelona.

Informa’t de quina és la teva etiqueta i de quines sén les rutes alternatives
a canvidhabits.amb.cat/contaminacio o barcelona.cat/qualitataire

A

A. Ajuntament de A = Metropolis
4|'|'|'\" Barcelona AMB = Barcelona
A\ ®
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TAXI NOTICIES

Fins al 31 de juliol

Fins al 31 de juliol, I'Institut Metropo-
lita del Taxi va incoar 416 expedients
sancionadors, el 22,4% d’aquests amb
motiu d’admetre passatge a menys de
50 m d'una parada; el 16,3% per aplicar
suplements no autoritzats; el 8,9% per
prestar servei amb vehicles que incom-
pleixen les condicions; el 7,5% per no
respectar la prohibicié de fumar en el ve-
hicle i, entre d’altres, un 5,8% per buscar
O captar passatge mitjangant ofertes.
Tots aquests expedients sancionadors
comporten sancions econdmiques.

Recordeu que si un taxista és objecte de
dues sancions fermes per via adminis-
trativa pel mateix tipus d’infraccié durant
tres anys en els casos molt greus, o du-
rant dos anys en els greus (article 25.4f
del Reglament Metropolita del Taxi) es
pot determinar la caducitat de la Cre-
dencial de Taxista.

Les persones que es vegin afectades
per aquesta mesura no podran optar a
la Credencial de Taxista fins passat un
periode de tres anys.
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Article Concepte Percentatge
5410d Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada 22,4%
B3I E© Aplicar suplements no autoritzats 16,3%
532a Prestar servei amb vehicles que incompleixin les condicions 8,9%
5410 f No respectar la prohibicio de fumar en el vehicle 7,5%
532k Buscar o captar passatge mitjancant ofertes 5,8%
5410¢ La manca de netedat o bon estat del vehicle 5,5%
5410 i Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents 4,3%
532i Prestar servei sense taximetre o sense modul 41%
5410¢ Abandonar el vehicle en la parada 41%
532 Incomplir les condicions essencials de la llicencia 3,4%
527 Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat 2,6%
534 No atendre una sol-licitud de servei 2,4%
52 6 Prestar servei mitjangant persones diferents 2,2%
533b Admetre passatge mentre el taximetre estigui en funcionament 1,2%
533a Prestar servei aplicant tarifes diferents 1,0%
5410h Prestar servei amb indumentaria inadequada 1,0%
532 Prestar servei per trajectes o itineraris innecessaris 1,0%
537 Negar-se o obstruir I'actuacio dels serveis d'inspeccio 0,7%
532¢c Prestar servei sense asseguranga obligatoria 0,7%
548 No donar rebut als usuaris 0,7%
5410 ] No complimentar els requeriments efectuats 0,7%
54 6 Retenir objectes abandonats 0,5%
543 No portar el quadre de tarifes 0,5%
53 11 La instal-lacio en el vehicle d'instruments no autoritzats 0,5%
222 Transferéncia no autoritzada 0,2%
532d Prestar servei amb el carnet de conduir caducat 0,2%
585 Falsejar la documentacio de control 0,2%
5321 No respectar el torn a les parades 0,2%
542 No portar en lloc visible els distintius 0,2%
536 No portar el llibre d'inspeccid 0,2%
5312 Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu 0,2%
545 No respectar els drets dels usuaris 0,2%
539 Prestar servei en dies de descans obligatori 0,2%
Total 100%



MOTOR TAXI

Un total de 1.134 taxistes han adquirit un vehicle nou per al seu treball diari fins al 31 de juliol d’enguany, un 19,84% més que
durant el mateix periode de I'any anterior. 501 taxistes es van decantar pel Toyota Prius plus hibrid; 174 pel Dacia-Lodgy (GLP);
151 per un Fiat Tipo GLP i 123 van optar pel Seat Toledo amb Gas Natural. D’altra banda, ja sén 10 els taxistes que circulen amb
un Lexus-IS300 hibrid 6 amb el Ford Mondeo, també hibrid. Uns altres 5 taxistes han optat pel Nissan Leaf eléctric i ja son 4 els
taxistes que donen servei amb un Tesla-S eléctric.

Marca, model i combustible Nous 2ama Total vehicles
TOYOTA PRIUS PLUS  Hibrid 501 1 502
DACIA LODGY GLP 174 174
FIAT TIPO GLP 151 1 152
SEAT LEON Gas N. 129 129
VOLKSWAGEN CADDY 2015 Gas N. 53 2 55
SSANGYONG XLV GLP 28 28
FIAT DOBLO Gas N. 16 16
FORD CUSTOM 2018 Gasoil 12 12
FIAT TALENTO Gasoil 10 10
LEXUS IS300h  Hibrid 10 10
MERCEDES CLASE V Gasoil 8 1 9
VOLKSWAGEN CADDY 2015 Gasoil 8 2 10
FORD MONDEO Hibrid 6 6
DACIA LOGAN MCV  GLP 6 6
NISSAN LEAF  Eléctric 5 5
CITROEN C4 PICASSO GLP 4 4
MERCEDES VITO Gasoil 4 4
TESLA'S Eléctric 4 1 5
CITROEN C ELYSEE Gasoil 2 2
VOLKSWAGEN CARAVELLE 15 Gasoil 2 1 3
CITROEN NG C4 PICASSO GLP 1 1
FORD CONNECT 2018 Gasoil 1 1
TOYOTAPRIUS 09 Hibrid 4 4

TOTALS 1.134 14 1.148
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TAXI MOTOR

VEHICLES 5 PLACES
Marca/model Tipus vehicle Any autoritzacio Combustible Empresa transformadora
Nissan e-NV200 Monovolum 2014
Nissan Leaf 62 kWh Berlina 2019 Eléctric
Tesla model S Berlina 2018
Dacia Lodgy Berlina 2014
Dacia Logan MCV Familiar 2017
GLP
Fiat Tipo Berlina i familiar 2017
Ssangyong XLV Berlina 2018 Ferrosite”
Fiat Doblo Curta Monovolum 2016
Seat Leon Berlina 2019 Gas natural
Volkswagen Caddy Monovolum 2015
Mercedes Clase E Berlina i familiar 2019 Benzina
Ford Mondeo Hibrid Berlina i familiar 2018
Lexus IS 300h Berlina 2018 Hibrid benzina
Toyota Prius Plus Berlina 2013
Mercedes Clase E Berlina 2019 Hibrid  endoliable - amb

motor diesel

* Si la transformacié es fa en una altra empresa no indicada pel fabricant, no es podra aplicar al servei del taxi de I'AMB i es perdra la garantia del fabricant
en les peces que hagin estat modificades.

VEHICLES 7 PLACES

Marca/model Tipus vehicle Any autoritzacio Combustible
Mercedes Clase V 2015

Mercedes Vito 2015

Volkswagen Caddy 2015 Monovolurn 2015 Gasol
Volkswagen Kombi Caravelle 2016

Volkswagen Caddy 2015 Monovolum 2015 Gas Natural
VEHICLES 8 PLACES

Marca/model Tipus vehicle Any autoritzacio Combustible
Fiat Talento 2018

Ford Custom 2018 2018

Mercedes Clase V Monovolum 2018 Gasoil
Mercedes Vito 2018

Volkswagen Kombi Caravelle 2018
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VEHICLES 9 PLACES

Marca/model
Fiat Talento
Ford Custom 2018

Volkswagen Kombi Caravelle

VEHICLES EUROTAXI (PMR)

Marca/model
Fiat Doblo llarga
Fiat Talento
Ford Custom

Volkswagen Caddy 2015

Mercedes Clase Vi Vito

Nissan Evalia e-NV200

Toyota Proace Shuttle

Volkswagen Kombi Caravelle

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

MOTOR TAXI

Tipus vehicle Any autoritzacio Combustible
2018
Monovolum 2018 Gasoil
2018
Tipus vehicle Any autoritzacié Combustible Nre. de places fleeses
transformadores
2016 Gasoil 5+1 ARC
2018 Gasoil §+1; 6+1; 7+1; 8+1 batalla curta ARC
i llarga
2019 Gasoil 5+1/9; 7+1; 4+1/8; 6+1 REHATRANS
2015 S:;()” Natwral/” ¢ 4 patalla larga 5+1/7 GASOIL  REHATRANS
2017 5+1 REHATRANS
Monovolum 2018 Gasoil 5+1/8 AUTOS ELIZASU
2019 5+1 llarga 5+1/7 extrallarga ARC
2017 Eléctric 5+1 ILUNION
2019 Gasoil 5+1/7 EUROMOBILITY
) 5+1; 6
2017 Gasoil 51/7 1 641/8 REHATRANS
2019 Gasoil 5+1/716+1/8 ARC
&
Hibrid
GLP
GN
Electric
2016 2017 2018 2019*
Hibrid Gas Natural GLP Electric e Gasoil
Combustible 2016 2017 2018 2019*
Hibrid 24,30%  26,89%  28,90%  34,09%
Gas Natural 0,26% 0,47% 1,61% 4,19%
GLP 6,15% 6,20% 6,75% 10,43%
Eléctric 0,25% 0,21% 0,24% 0,30%
Gasoil 69,04%  66,23% 62,51%  50,99%

(*) Fins a 31.07.2019
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TAXI SALONS

La cita: del 24 al 27 de febrer de 2020 al recinte de Gran Via

Amb molts mesos d’antelacio, la nova edicié del MWC20 Bar-
celona ja té dates de celebracidé. Novament el recinte de la
Gran Via de Fira Barcelona obrira les seves portes del 24 al
27 de febrer. Mentre, i segons va informar el GSMA el mar¢
passat, I'edicid 2019 del certamen va reunir 109.00 visitants,
un 2% més que I'any anterior, amb la preséncia de 2.400 em-
preses expositores. Limpacte en 'economia de Barcelona i de
I'entorn metropolita va ser de 473 milions d’euros aproximada-
ment i, sempre segons 'organitzacio, es van crear 14.000 llocs
de treball temporals. La majoria dels visitants de 196 paisos
que van participar en les activitats del MWC19 van ser alts di-
rectius de les empreses relacionades. Un total de 3.640 mit-
jans de comunicacié internacionals i analistes de la industria
van informar sobre les diferents novetats mundials de I'esdeve-
niment tecnologic.

Ledicié 2020 continuara en la linia de la darrera edicidé avan-
¢ant en els temes tecnologics i en la presentacio de productes
i de serveis lligats al futur dels dispositius mobils.

Paral-lelament se celebrara la setena edicid del salé 4 Years
from Now (4YFN) a Fira Montjuic, que s’esta convertint en una
de les plataformes més influents de les empreses emergents
(Startups). El seu creixement exponencial ho diu tot: ha passat
dels 2.300 visitants del 2014 als més de 23.000 de I'edicié 2019.

També repetira I'exitds Youth Mobile Festival (YoMo) orientat a
impulsar les ciencies i la tecnologia entre els més joves. Durant
els cinc anys que fa que se celebra aquest sald a I'Hospitalet,
al voltant de 25.000 joves han participat en les sessions edu-
catives, tallers interactius i trobades orientades a educadors
que s’organitzen.

MWC2019Barcelona va valorar de forma molt positiva el
servei donat pel taxi de I'area metropolitana, que per primer
any va tenir una liberalitzacié6 més ajustada a les necessitats
del Mobile per tal de donar una resposta adequada a la for-
ta demanda de taxis. Aquesta mesura es va aplicar d’acord
amb els representants del sector en el marc de la Taula Tec-
nica del Taxi.
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CONGRESSOS TAXI

Del 27 a I’'1 d’octubre 30.000 metges europeus debatran sobre

la medicina oncologica

Barcelona sera seu aquests darrers mesos de I'any d’'impor-
tants congressos medics. 30.000 delegats, el doble que en
I'edicio de 2018, es donaran cita novament del 27 de setembre
a I'1 d’octubre a la nostra ciutat per assistir al Congrés anual
de la Societat Europea de la Medicina Oncologica. Totes les
sessions es desenvoluparan al recinte de la Gran Via de L'Hos-
pitalet de Fira Barcelona.

El congrés, el programa del qual va ser preparat per 300 ex-
perts, es desenvolupara sota I'esldogan “Traduir la ciéncia en una
millor cura del pacient oncologic”. S’espera 'assistencia de met-
ges, investigadors, defensors del pacient, representants de la
industria farmaceutica i periodistes especialitzats.

El dia 27 el congrés s'iniciara amb una cerimonia d’obertura al
voltant de les 11:45 h, i la resta de dies comencara a les 08:00 h
i finalitzara entre les 18:00 — 20:00 h, tot depenent de les sessi-
ons programades. L'1 d’octubre, el congrés tancara les portes
ales 13:00 h.

Com a activitat paral-lela del congrés esta previst un sopar al
Museu Nacional d’Art de Catalunya(MNAC) el 29 de setembre
entre les 19:30 i les 23:00 h.

Ates el nombre de delegats que assistiran a aquest congrés es
preveu una demanda de servei de taxi important.

Europa debat sobre la diabetis a Barcelona

Un altre congrés medic d’importancia és el que celebrara del
16 al 20 de setembre I'Associacié Europea per a I'Estudi de la
Diabetis (EASD), en qué participaran 20.000 professionals. To-
tes les sessions de I'esdeveniment tindran lloc també al recinte
de la Gran Via de Fira Barcelona. Els cinc dies de congrés es
parlara de l'estat de la investigacié de la diabetis, de la difusio

dels nous estudis sobre la malaltia, aixi com de les noves tec-
niques de tractament.

El recinte de Gran Via acollira també a finals d’octubre, del 19
al 23, el congrés de clinics i investigadors de tot el méon UEG
Week, on es presentaran les investigacions més recents i les
practiques cliniques de darrera generacio. Es preveu I'assistéen-
cia de 14.000 professionals relacionats amb el sector.

EL CCIB, tamhé aposta pels congressos médics

El Centre de Convencions Internacional de Barcelona (CCIB) té
reservades les seves instal-lacions per a la celebracio del 32¢
Congrés EANN de I'Associacié Europea de Medicina Nuclear,
que reunira més de 6.000 congressistes i on es debatran les
darreres tendencies i investigacions en aquest camp. Les ses-
sions es desenvoluparan del 12 al 16 d’octubre.

TLF CONTACTO: 93 357 98 58
CENTRALTELETAXI@GMAIL.COM

37



TAXI NUTRICIO

Després d’un estiu amb temperatures extremes, el nostre or-
ganisme segurament esta afectat per tots els palliatius dels
quals vam haver de fer Us per alleugerir la calor: begudes ga-
S0ses, més gots de cervesa que mai, cremosos gelats...

Doncs amb l'arribada de la tardor, el nostre cos necessita una
purificacié per posar-lo a to, com qualsevol altra maquinaria,
per fer front als mesos on predominaran els abrics, els guants
i la calefacci® amb millors condicions. Un dels objectius prio-
ritaris, dels molts que ens proposem en acabar les vacances,
ha de ser saber planificar també la nostra alimentacié i més
encara quan la nostra activitat se centra a estar davant del vo-
lant asseguts/des un nombre indeterminat d’hores diariament.

Per purificar el nostre cos, hem de plantejar-nos una alimen-
tacio lleugera incloent en els nostres apats els productes de
temporada que sabem o intuim que sentaran bé al nostre or-
ganisme. Cada persona coneix el seu cos millor que ningu i
sap que li convé i qué no, perd sempre hauriem d’escollir per
als nostres apats alld que ens ofereix la natura en el lloc i en el
moment que vivim.

La cistella de la tardor ens regala productes naturals sobre els
quals cal saber més per incloure’ls a la dieta setmanal perque
ens ajudaran a mantenir una bona salut. En primer lloc, tenim
els llegums que son part de la tan llorejada dieta mediterrania
i, entre ells, les llenties, que seran encara més saludables si
estan preparades amb hortalisses enlloc dels embotits de rigor
i de tradicid. S’ha de tenir sempre present que, quant menys
abusem del consum de carn d’origen animal, més equilibrat
estara el nostre cos. La carn és de digestio lenta i porta grei-
x0s gue no volem. Conduir immediatament després d’'un menu
copids de carn produira més toxines en el nostre organisme,
gens beneficioses per a la salut. Els experts en nutricié acon-
sellen incloure carn en la dieta setmanal no més de dues vega-

des i millor si se'n coneix la procedéencia. Prioritzem els peixos
en comptes de la carn.

Un altre producte de la terra que ens porta la tardor soén els
bolets, amb la gran varietat de textures i de colors i que po-
dem veure als mercats de Catalunya. Els bolets sén una veri-
table font vitaminica per a I'organisme. No sén gens calorics,
contenen percentatges molt alts d’aigua i molt baixos de fibra,
d’hidrats de carboni, greix o proteina. Tot i la varietat de bolets
que ens ofereixen els boscos, quasi tots tenen els mateixos
nutrients. Es millor preparar-los o menjar-los amb poc oli, amb
una mica de julivert i all, i sense additius extres; com més na-
turals, molt millor.

Les castanyes, el moniato i la carbassa son altres aliments que
donen sentit i color a la tardor. Si a I'nora d’enfrontar-nos a
I'eleccio d’un mend diari al nostre restaurant favorit se’ns dona
I'alternativa d’'una crema de carabassa i ens decantem per ella,
farem molt bé. La carbassa aporta importants nutrients vitami-
nics (A, Ci E), els quals ens ajudaran a protegir el nostre siste-
ma immunologic i evitar malalties cardiovasculars. Per comba-
tre la fatiga fisica i mental després d’una llarga jornada laboral,
un grapat de castanyes ens aportaran vitamina B, ferro i calci
necessaris perfer-hi front.

Loctubre és I'epoca de I'any en que apareixen les cols. Totes
les variants d’aquesta verdura haurien de figurar en el progra-
mari de qualsevol dieta setmanal. La seva ingesta afavoreix
I'aparell digestiu per la combinacié de minerals que contenen;
son al mateix temps antioxidants i ens ajudaran a combatre el
colesterol.

Les cireres, de primavera, i els préssecs o les sindries de I'es-
tiu sén, a partir de setembre, substituides per un altre manat
de fruites encapcgalades pel raim, les figues, les mandarines,
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les taronges o les pomes, les reines d’aquesta epoca de I'any.
Totes son font de vitamines: els citrics ens aporten la indispen-
sable vitamina C, que per les seves multiples propietats ens
ajuda a prevenir els refredats. El raim és desintoxicant, ajuda
a fer baixar el colesterol. Les propietats varien en funcié del
color. En la pell del raim negre es troben les antocianines i el
resveratrol, aquest Ultim és un antioxidant perfecte per a I'orga-
nisme, i també és antiinflamatori.
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DEMANA CITA PREVIA

990«
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CORONA

NUTRICIO TAXI

La fruita és indispensable en la dieta diaria, perd tampoc se
n‘ha d’abusar, sobretot aquelles persones que tenen proble-
mes amb el sucre.

Menjar malament, rapid, de forma desordenada o en excés,
ens resta salut; per aixo, abans de decidir qué menjar, sigui a
casa o al restaurant on acostumem a parar per dinar, ens hau-
riem de preguntar qué mengem, qué beneficia més la nostra
salut i, també, qué ens permetra agafar el volant del nostre
taxi amb I'equilibri corporal necessari per iniciar o continuar la
jornada laboral en les millors condicions.

HIGIENE
BUCAL
GRATUITA

Inclou: Visita - Revi Estudi Radiografic Digital

Condicions  exclusives
taxistes i familiars

TAXISTES AREA METROPOLITANA DE ‘
BARCELONA

per

www.ioa.es/taxi-amb
Teléfon gratuit: 900 800 850
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TAXI OPINIO

Manuel Vazquez Montalban

UN TAXI, UN AMBITO
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Un taxi és un ambit fisic i animic que fins ara no ha tingut glossa suficient. Un am-
bit que contemplen de diferent manera I'amfitrio, el taxista, i el client, perd que els
uneix durant el trajecte. Hi ha taxistes que condueixen desentesos del que queda
a la seva esquena i preocupats Unicament pel que tenen davant: el carrer, el transit,
quinze hores amb el cul de ferro o de suro. Altres, en canvi, controlen a través del
mirall retrovisor interior I'aspecte del viatger o el seu comportament amb el que té al
seu abast. N’hi ha que imposen al nouvingut la mateixa conversa que van tenir amb
I'usuari anterior; exactament la mateixa que van mantenir amb el que va precedir a
I'anterior i que continuaran tenint amb el que vingui després. Repeteixo, quinze hores
al volant sén moltes hores i cada taxista té el dret a muntar-s’ho de la millor manera
possible. Perd permetin-me exposar una optica de client, d’usuari si pot ajudar a I'exit
del negoci.

Per comencar m’agraden aquells taxis anglesos als quals pots entrar dret i viatjar
amb la sensacié d’estar en un living room. Per continuar, em molesta en canvi I'ai-
llament del taxista, encara que el jutjo necessari davant les lamentables i fins i tot
cruentes sorpreses que poden tenir, perd un taxista separat del client dins d’'un espai
tan reduit és com una prova de desconfianga mutua i acabes tenint la sensacié que
el taxi no el condueix ningu.

Lideal és un taxi espaids i una relacié directa que pot establir-se o no. N’hi ha prou
amb dues o tres frases de tanteig perque el taxista dedueixi si el client vol conversa o
perque el client endevini si el taxista té ganes de donar informacié. Pero tant I'espai in-
terior del cotxe, com les regles de joc en les relacions humanes no sempre poden ser
ideals i moltes vegades el taxi és una simple caixa de rodes conduida per un senyor
amb cara de cabreig que porta en el seu interior algl amagat darrere d’un periddic
desplegat.

Jo he tingut converses memorables amb alguns taxistes. Algunes enganxades i mol-
tes observacions fetes de la impressié que cada taxi és un mén que reflecteix el
caracter del qui el condueix. Parteixo de la consciencia que aquell treballador que
tinc davant crema la meitat del seu temps, és a dir, la meitat de la seva vida alla dins i
que ha d’estar pendent tant d’ell com d’alld que té darrere, en aquest cas, jo. Un des-
conegut per a ell que es fica a casa seva uns minuts i que porta tot el que n’espera.
A vegades hi ha magia i la relacié funciona. La majoria de vegades és una trobada
fugag entre desconeguts que com a maxim han practicat 'amabilitat de facilitar-se
el canvi i acomiadar-se amb un “adéu, passi-ho bé”. A vegades n’hi ha prou amb un
cop de porta. Prou suau per no trencar la porta, pero el suficientment energic com
perque el taxista no es vegi obligat a tancar des de dins mentre maleeix I'imbécil que
acaba de sortir.
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Manuel Vazquez Montalban

Lescriptor barceloni, que aquest octubre fara setze anys que va morir, va accedir a escriure aquest article
per a la revista Taxi 36 el desembre de 1988. Ara el reproduim tot recordant la seva tasca com a escriptor i
periodista, i I'accessibilitat i I'amabilitat que ens va demostrar a I'hora d’opinar sobre el servei de taxi d’aque-
lla época per a la nostra publicacio.



Els pavellons 1 i 2 de Fira de Barcelona, proxims a la plaga de
I'Univers, acolliran del 18 al 20 d’octubre la 36a edici6é d’Auto-
retro, el sald del vehicles classics de Barcelona. Per primera
vegada aquest esdeveniment que reuneix professionals, col-
leccionistes i amants del vehicle classic es dura a terme durant
tres dies al recinte de Montjuic.

"+ RENDIBILITZA LA TEVA
JORNADA LABORAL

PREU TANCAT

+

f.MILERS DE SERVEIS
3 MENSUALS

AUTORETRO TAXI

El sald es desenvolupara al voltant de quatre escenaris i activi-
tats. El pavelld 2 de Fira Barcelona s’ocupara amb I'oferta co-
mercial de vehicles restaurats premium, automobilia i Car&Bike
Corral. Com en darreres edicions, en el pavelld 2 del recinte firal
es portara a terme el Moving Show, on s’exhibeix I'espectacle
en moviment de vehicles classics amb molta historia. En aquest
mateix escenari tindran lloc exposicions mono-
grafiques i punts de trobada de clubs i aficionats.
A la plaga de I'Univers es podran visitar altres ex-
posicions i exhibicions de vehicles classics.

La muntanya de Montjuic sera novament esce-
nari del circuit I'exhibicid de vehicles antics, en el
qual participen aquelles persones que tenen i po-
den circular amb un vehicle amb historia.

Una altra activitat programada per a I'edicié Au-
toretro d’enguany és el concurs anomenat de
I'elegancia que, per segon any consecutiu, reu-
neix en un mateix espai peces automobilistiques
de valor i que pertanyen a col-leccionistes privats.

El salé amplia el seu horari els tres dies que co-
incideixen amb el cap de setmana: s’obrira de
10:00 a les 20:00 h.

Sense sorpreses

NOMES 1 =€ PER SERVEI

B ANDROID APP ON

Google play

. Q
= A" C.delaMaring, 82
08018 Barcelona
(935519368
eytaxi@stac.cat
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TAXI ALBUM

Fotografies: Arxiu Revista Taxi (IMET)

-

t'r.,‘.'i o £ —
- SN oSt ey L

—— b o=

e Gracia.
els 90.

ant pel Pass®9 °

Taxi circu! principt

Taxi Ford Orion
Any 1995,

deixant passatge a I'Estacio de Sants

s
El Museu Nacional d’Art de Catalunya a trave

del vidre d’'un taxi.
Decada dels 90.

Taxi Card, el primer sistema de pagament
amb targeta per al taxi de '’AMB.
Any 1987.

i

Sivas de viatge o vius moments especials amb el teu taxi,
fes una fotografia, envia’ns-la a I'adreca electronica
imetinfo@amb.cat i la publicarem en aquesta seccio.
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Vols saber quant et costara
EL TEU TRAJECTE?

app

Barcelona

Taxi
Barcelona

Desearnega-te-lt
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A AMB :
www.amb.cat/taxialdia



Que la cuesta de
septiembre te cueste menos.

Gracias a la
PROMO BE NOW
haz 100 servicios/mes durante

Y TENDRAS
EL CAMBIO
DE TAXIMETRO

GRATIS.

*ApUntate solo en sept iembre.
s/ pmmpgem == 1o~ A 1S Promoc ion disponible en Barcelona.
UNETE A N OW cccccccccccc iciones en :
o i .com.



