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La hiistia del taxi

Gracies per la devolucio
Usuari del taxi, Barcelona

» Agraeixo al taxista Fernando Pey, amb la llicencia
3991, la devolucié del moneder que havia perdut en el
seu vehicle. Aquest taxista va tenir la gentilesa de por-
tar-lo al meu domicili. El recorregut que vaig fer amb el
seu vehicle es va iniciar al carrer de Sardenya i va fina-
litzar al carrer de les Navas de Tolosa amb Murcia, i va
ser el dia 19 de novembre a les 17 hores.

iEl taxista paso de largo!

pasé de largo.

dignifican a todos.

»Soy una madre de un joven de 23 afos, que
desde hace cuatro va en silla de ruedas a causa de
una lesion medular. El. a veces, me comenta inci-
dentes que vive en su vida catidiana, como intentar
coger un taxi o esperar un bus y ver que éstos no
paran, ignorandolo simplemente. Ayer, tuve oca-
sibn de comprobarlo personalmente: se encontra-
ba en la calle Pujades con Bac de Roda, sobre las
19:30 h, cuando venia un taxi con la luz verde
encendida y el cartel visible de LIBRE. El taxista

Desde mi humilde pensamiento sugiero que, como en tantas empresas de este pais,
se empiece a formar y reciclar a estos trabajadores en cursos de civismo y ética vy, lo
més importante, en ser personas, pues ayudando a aquellas que lo necesitan, nos

Valia y clase
Usuari del taxi, Barcelona

» Agradezco al taxista José Luis Cirre Valero, con licen-
cia (7524), la devolucion de una cartera con documen-
tacion muy valiosa para la firma de un piso. Gracias por
preocuparse y llevar la citada cartera sin coste alguno a
la avenida de Pedralbes. Profesionales asi demuestran
su valia y su clase a la hora de trabajar.

Usuaria del taxi

Busco una taxista
testimoni d’un accident

Usuari del taxi, Barcelona

» El 22 d’octubre, a les 12:00 h, un furgd em va atrope-
llar a la cruilla del carrer de Tusset / Travessera de
Gracia (davant del quiosc de diaris). Una taxista que
tenia el taxi al meu costat em va salvar la vida perque
va avisar el conductor, autor de I'accident, que jo esta-
va sota el seu vehicle.

Amb els nervis del moment no vaig tenir la precaucioé de
prendre nota del nimero de llicencia. M'interessa con-
tactar amb ella per si necessito el seu testimoni i perque
vaig trobar un objecte a terra que suposo que i pertany.

La taxista referida pot posar-se en contacte amb la
revista Taxi per poder contactar amb l'accidentada.

Gracias
Usuari del taxi, Barcelona

» Agradezco al taxista Emilio Valbuena, con la licencia
8622, la devolucién de mi cartera que dejé olvidada
en su taxi y que me devolvid personalmente en mi
domicilio.



Editorial

Francesc Narvaez i Pazos
President de I'IMT

En nom propi
| de I'Institut Metropolita
del Taxi (IMT),

Desitjo per a tots els i les taxistes
de I'area metropolitana

de Barcelona

un ANY 2010

de més estabilitat,

més treball i més progrés.



IMT

rRadiograﬁa del sector
a finals del 2009

|

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Des de I'any 2004, després de l'a-
provacio de la Llei Catalana del Taxi,
el sector ha experimentat un procés
de canvi i adaptacio que es reflecteix
en l'estructura actual del taxi de I'a-
rea metropolitana de Barcelona.

Per tenir una radiografia actual del
sector, publiguem en aquest nime-
ro els parametres més significatius
que permeten tenir-ne una Vvisio
general.

'area metropolitana de Barcelona
té, com es de coneixement de
tothom, contigentat el servei de taxi
en 10.500 llicencies. Des del 2004
aquest nimero és permanent, enca-
ra que aquesta xifra oscil-la a menys
en funcié del nombre d’excedencies
que es puguin produir durant 'any o
per altres motius. (Grafic ndm. 1).

Es significatiu I'interes que els ciuta-
dans i ciutadanes han demostrat
durant aquests anys en accedir a
I'activitat del taxi. EI 2004, 15.985
persones havien obtingut la Cre-
dencial mentre que 20.002 el 2009.
No obstant aix0, no totes les perso-
nes que obtenen la Credencial la fan
servir. El 2004, Gnicament 10.922
credencials van estar actives i
12.793 en el 2009. Aquesta tonica
és general en tots els anys (Grafic
nam. 2).

Les dades també reflecteixen que
s'incrementa any rere any l'interes
de la joventut per treballar en el
sector del taxi i descendeix el per-
centatge de les persones amb meés
de 59 anys. Durant els cinc anys

Titulars de llicéncia

Grafic 1
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= En actiu = Altres motius

Evoluci6 del nombre de credencials en vigor i actives

25.000 ” )

a franja d'edat que
menys s’ha modificat és el de 55 a
59 anys. El 2009, la majoria de
taxistes de I'area metropolitana de
Barcelona tenen entre 35 i 59
anys. (Grafic nam. 3)

observats,

o

Grafic 2

La incorporacio de la dona en el mon
del taxi creix constantment, pero
encara no té la representacio que es
déna en altres sectors del transport o
de I'economia, en general. Avui tre-
ballen com a taxistes 695 dones i
12.029 homes. (Grafic num. 4)



EI 2009, el 53,90 dels i de les taxis-
tes de l'area metropolitana de
Barcelona procedeixen de Cata-
lunya, el 35% de la resta de I'Estat, i
el 10,56% de l'estranger. Linteres
de la poblacié catalana pel taxi s’ha
anat incrementant progressivament
des de l'any 2004, mentre que la
presencia de ciutadans d'altres
comunitats autonomes de I'Estat ha
experimentat un cert descens. El taxi
també és un reflex dels moviments
immigratoris que s’han produit en el
pais. Si'any 2004 hi havia una peti-
ta representacid de taxistes daltres
paisos (2,67%), avui el percentatge
se situa en el 10,66% (Grafic num.
B).

La Llei del Taxi de Catalunya va regu-
lar l'existencia d’empreses de taxi i,
en aquest sentit, la seva preséncia en
els sector de I'area metropolitana de
Barcelona s’ha anat consolidant i ha
anat creixent de forma progressiva. El
2004 hi havia registrades 50 empre-
ses, amb 264 llicencies, i 85 empre-
saris individuals, amb 195 lliceéncies.
El 2009 hi ha 103 empreses, amb
462 llicencies, i 238 empresaris indi-
viduals, amb 546 llicéncies. Aquestes
dues formules empresarials donen
treball el 2009 taxistes assalariats en
2009, 1.019 i 990 respectivament.
(Quadre nam. 5).

Amb la Llei Catalana del Taxi i amb
el nou Reglament Metropolita, el
régim sancionador ha servit per
endurir les conductes que incidei-
xen negativament en el prestigi i el
bon servei del taxi. Aixo es reflecteix
també en les xifres. EI 2004, per

Edat dels conductors/es de taxi en actiu per sexe Grafic 3
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exemple, I'lMT va tenir 1.345 denun-
cies, de les quals 500 eren de parti-
culars, 127 d'inspectors de I'IMT,

287 d'ofici (per exemple, revisions
metropolitanes) i, entre d'altres 417
d'agents de l'autoritat. A I'hora de
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—a@— Conductors assalariats empreses

—@— | licéncies empreses

enregistrar 942 denuncies, d’aques-
tes, 252 han estat de particulars, 175
dels inspectors de I'IlMT, 207 d'ofici i
293 d'agents de l'autoritat. El lent
descens de les denuncies és cons-
tant des del 2004. Des d'aquest any
fins al 2009, I'MT ha executat una
mitjana de 271 expedients sanciona-
dors, 310 el darrer any. (Quadre
num. 5)

En aquest moment, hi han en el sec-
tor 16 organitzacions que represen-
ten als taxistes de I'area metropolita-
na. Tanmateix en el conjunt del terri-
tori d'influéncia de I'lMT donen servei
28 emissores de taxi. (Quadre num.
6i7)

Per una altra banda, els usuaris de
I'area metropolitana de Barcelona
tenen a la seva disposicio 261
parades de taxi, 185 donen servei
a Barcelona, i 76 a diferents muni-
cipis del territori metropolita.
(Quadre 8).

—@— |licencies empresaris individuals

2005 2006 2007 2008

Conductors assalariats empresaris individuals

Organitzacions del sector

Asociacién Empresarial del Taxi

Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona
Grup de Taxistes Independents

Sindicat del Taxi de Catalunya

Gremio Union de Taxistas

CCOO Federacio de Comunicaci6 i Transport
Federacid Catalana del Taxi (FCT)

Atac (Asoc.Taxistas Auténomos de Catalufia)
UGT-UPTC

ABEAT

AITB (Asoc. Independiente de Taxistas de Barcelona)
Acetaxi (Associacié Catalana d'Empresaris del Taxi)
Associacio Dones i Homes Taxistes de Barcelona
Autonoms Pimec

Associacio Catalana d'empresaris del Taxi (ACET)
Associaci6 Catalana Taxistes Independents (ACTI)

—a— Nombre empresaris individuals

—a— Nombre empreses

Grafic 5

2009




Estadistica de dentincies i expedients

Radioemissores

Barna Taxi Groc

sancionadors de I'any 2009

nni Coop. Radio Taxi Metropolita
Dendncies entrades 942 Bel ot
Servi-Taxi
Origen de les denincies entrades Fono Taxi, SA
Asociacion Radio Taxi Miramar
: Radio Taxi 033
Particulars 252 i e
Taxi Class Rent
Inspectors IMT 175 Taxi Amic
D'ofici 207 Catalunya Taxi
Agents de I'autoritat 293 Taxi Blau
Personal de I'aeroport 9 bity Ty
| Grup Avant Taxi
Mossos d'Esquadra 6 (Avant Taxi, Radio Taxi Bétulo, Taxilet)
Organitzacio sindical 0 Radio Taxi Barcelona

Taxi Companys

; . s Assoc. Empres. Tele Taxi Ben
Expedients informatius incoats 320 St <
Expedients sancionadors incoats 767 Radio Taxi Port
Expedients sancionadors resolts 235 Ass.Radio Taxi S.Cugat | Valldoreix
Recursos d'alcada resolts 44 Assoc. Radio Taxi del Valles Occidental

Radio Taxi Betulo Grup Avant Taxi
(Avant Taxi, Radio Taxi Bétulo, Taxilet)

Expedients sancionadors executats incoats en el periode 310 Radio Taxi Castelldefels
Expedients sancionadors executats incoats en periodes anteriors 173 Su Taxi
Radio Taxi del Prat
Rron . 284 Radio Taxi Transp.
Dendncies tancades o arxivades i Missatgers del Baix Liobregat
Expedients informatius tancats 353 Taxilet (R. Taxi Hospitalet)
Taxitel
Expedients sancionadors tancats incoats en el periode 164 Hgdio Tt Sont doan fesp!
i y 5 ; Radio Taxi Plus Rapit
Expedients sancionadors tancats en periodes anteriors 401
Parades de taxi
Barcelona 185 Cornella 6 Montcada R. 1
Esplugues 1 Montgat 1
Municipis metropolitans Sant Just 2 Ripollet 2
Badalona 12 Sant Joan Despi 2 Sant Boi 3
L'Hospitalet 19  Sant Feliu 1 Sant Viceng |
Gava 2 Sant Cugat 4 Viladecans 1
Castelldefels 1 Sant Adria 1 Santa Coloma Gr. 5
Cerdanyola 3 Molins Rei 1 El Prat /




Entrevista

Joan Moreno,

secretari general de la Federacié Nacional de Transports, Comunicacions
i Mar de la UGT de Catalunya (FNTCM-UGT)

“El sector esta suportant la conjuntura de forma sorprenent”

“El taxi és una peca estratégica i fonamental del transport public”, assenyala Joan
Moreno, secretari general de la Federacié de Transports, Comunicacions 1 Mar
(ENTCM-UGT), 1 desitja que el mén del taxi, tant des de la perspectiva dels assalariats
com dels autdnoms, estigui molt més representat dins d’aquesta Federacio. El seu objec-
tiu és introduir processos de qualitat en el procés de formacio dels futus taxistes a traveés
de la seva escola del taxi, aixi com en la millora del nivell de sindicacid 1 els serveis als
autonoms. Aquesta entrevista perod va més enlla del taxi 1 abasta temes que avui preocu-
pen els treballadors en general: la crisi economica, el dialeg social 1 —com no— els treballs
de futur a partir de la recent celebracié del X Congrés de Transports, Comunicacions 1

Mar que se celebra a principis de desembre a Lleida.



P. Rocio Teran
revista-taxi@amb.cat

Quina és la valoracié personal de la
manifestacié sindical de Madrid de 12
de desembre?

Ha estat una grandissima manifestacio,
potser la segona més important que el
mon sindical ha fet des del procés de la
democracia cap aqui. Estem molt satis-
fets. El que pretenia era demostrar la
preocupacié que les centrals sindicals
tenim de la situacié de crisi i posar de
manifest que la posicié que esta tenint el
Govern de I'Estat ens mereix tot un res-
pecte ja que, malgrat la crisi, en cap
moment ha plantejat un retall dels drets
socials dels treballadors. Al contrari,
s’han incrementat les prestacions i les
cobertures dels treballadors que n’estan
patint I'efecte més directe. Per tant, el
que varem posar de manifest és que el
mon obrer esta en disposicié de treballar
per sortir d'aquesta situacio i en obrir un
procés de dialeg social que esperem
que sigui un exit i trenqui amb la situacié
que s’ha anat produint fins ara, en qué hi
ha una patronal molt intransigent que
I'iinic que volia era rebaixar el preu de
I'acomiadament. Per nosaltres, aixd no
resol la crisi. Aquesta t¢ unes altres
caracteristiques, és una crisi financera
que ha anat afectant la resta de sectors
de la produccié i que, a més, és de con-
sum. Si el que fem és cercar mecanis-
mes perque els treballadors tinguin
menys mitjans per poder consumir, evi-
dentment el que farem és incrementar
més la situacié de crisi que estem patint.

Es planteja des de Barcelona fer algu-
na actuacio similar?

Estem plantejant-nos fer un altre tipus
de mobilitzacions, perd encara no
tenim dates de convocatories i estem a
I'espera de quina és I'evoluci6 d’aquest
dialeg social que s'obre de forma
immediata amb la patronal i hem de
veure si som realment capacos de
donar un impuls a la negociacid
col-lectiva bloquejada. En el sector del
transport tenim un conflicte molt
important que es deriva de I'aplicacié
del conveni de mercaderies de
Barcelona perqué la patronal no vol
aplicar I'increment salarial que havien
pactat en el conveni col-lectiu. En
aquests moments creiem que aquest

problema s’ha de resoldre en el marc
del dialeg social.

Quin és el balanc i les princiapls con-
clusions del recent Congrés de Lleida
de la Federaci6 on va ser reelegit com
a Secretari General?

Ha estat un congrés de consens a qué
vam arribar amb els temes molt parlats
amb tots els sectors de la nostra federa-
cio, que son diversos i que van des del
transport de viatgers fins a les comuni-
cacions, el sector del mar i la pesca.
Varem adoptar diverses resolucions,
pero si cal ressaltar-ne una és la que fa
referencia al suport de I'organitzacié de
la FNTCM-UGT al corredor ferroviari del
Mediterrani que creiem que és absoluta-
ment vital per a Catalunya. Els propers
sis mesos de presidéncia espanyola de
la UE pensem que sén un bon moment
per desbloguejar les infraestructures
que es perllonguen en el temps. El
corredor del Mediterrani té un coll d'am-
polla d'uns 150 quildmetres, entre
Perpinya i Montpellier. Ara, el govern
frances ha obert un debat public sobre
aquesta infraestructura. Considerem
que s’ha de donar prioritat cada cop
més dins de la UE a un millor financa-
ment, perqué pugui estar acabada amb
la finalitzacié de les obres del tren d’Alta
Velocitat d’Espanya. Aixi, es podra donar
sortida a totes les mercaderies que arri-
ben al Port de Barcelona i, per l'altra
banda, al transport de viatgers del sud
de Franga. També hem adoptat una
altra resoluci6 que exigeix a la
Generalitat accelerar la transferéncia
dels trens regionals i de mitjana distan-
cia en compliment de I'Estatut, de la
mateixa manera que es va fer amb les
rodalies de Barcelona. Entretant, exigim
a RENFE que incrementi les composi-
cions dels trens en les hores punta en
aquells llocs on es produeixen col-lap-
ses. | que, per una altra banda, tots els
trens de rodalies de Lleida tinguin uns
horaris compatibles amb I'Ave. També
s'ha volgut donar suport a I'Aeroport
d’Alguaire de Lleida, malgrat les criti-
ques que rep, perque Catalunya i
Espanya son els llocs on hi ha menys
aeroports, ja que aquest tipus d'infraes-
tructures, que combinen el transport de
viatgers amb el de mercaderies en
forma aeria, son importants per a
Catalunya.

Unes infraestructures que també aju-
daran a dinamitzar el sector del taxi de
Catalunya...

Sense cap mena de dubte, la posada en
marxa de la T-1, l'arribada dels trens
d'alta velocitat, la futura estacid de la
Sagrera son infraestructures que dina-
mitzaran el sector del taxi. A Barcelona
s’ha pogut comprovar que malgrat la
caiguda de viatgers per via aéria, el crei-
xement de passatgers que hi ha hagut
amb I'Ave ha compensat de forma clara
aquesta caiguda. Fins i tot creiem que hi
ha molta més activitat del taxi que quan
hi havia un transport aeri tan potent com
el que teniem.

Quin lloc ocupa el sector del taxi dins
I'estructura de la vostra Federaci6?

Per nosaltres és molt important, perque
€s una pega fonamental en la mobilitat
urbana i complementa perfectament el
transport col-lectiu. La nostra Federacié
t€ 15.000 afiliats, en que el col-lectiu del
taxi no és nombrds, perd per a nosaltres
és un col-lectiu molt, molt important, per
la seva caracteristica de ser un sector
estrategic de la mobilitat. Tenim dos
tipus de taxistes: els assalariats, que es
troben dins el sector de carreteres i
urbans, i els autonoms. Quant a nom-
bre, és més important aquest darrer
col-lectiu, que a més t¢ un instrument
que és diu Unitrans, una petita organit-
zaci6 d’autonoms del transport, la
comunicacié i el mar adherida a la
Federacid. El gruix d’Unitrans esta for-
mat per taxistes autonoms i se'ls donen
serveis en diversos tipus de gestions,
des de la liquidacié dels moduls fins a
portar la comptabilitat, gestionar multes
0 possibles canvis de llicencia. Tot i que
aquests serveis estan destinats als taxis-
tes, els utilitzen també petits autonoms
de mercaderies o d’altres ambits de la
Federaci6. Paral-lelament, tenim un
centre de formacié ampli i disciplinari, el
CEP-UGT, que té una escola del taxi
dedicada a preparar els futurs taxistes.

Quin és el balang que fa d'aquesta
experiéncia?

Estem molt satisfets dels resultats que
esta donant. Varem tenir algunes dificul-
tats, pero en qualsevol cas, estem pre-
parant per a la Credencial entre 100 i
150 persones anualment. Hi ha un
important volum de persones estrange-



res que s'inclinen per a ser assalariats
del taxi i d'altres nacionals que més aviat
opten per ser autonoms.

Qué opina sobre la polémica creada
entorn a la Llei Omnibus?

Considero que s’ha magnificant I'impac-
te de la Llei especialment amb relacio
als petits autonoms com els taxistes.
Crec que en aquests moments, amb la
posada en marxa de la Llei de I'Au-
tonom, s’han introduit una seérie de
millores importants per a aquest col-lec-
tiu. De fet, en el paquet de mesures que
estem negociant amb la Generalitat de
Catalunya es preveu la possibilitat que hi
faci aportacions per a aquells treballa-
dors autonoms en general, també els
taxistes, que es quedin sense feina i
puguin tenir un subsidi com la resta de
treballadors, que sera temporal, pero en
qualsevol cas tindra les mateixes carac-
teristiques. Esperem que es reguli d’'una
vegada també el dret a I'atur dels petits
autonoms sobre la qual ja hi ha un com-
promis, ja hi ha legislacio, pero cal aca-
bar-lo de regular i esperem que aixo es
faci de manera immediata.

Com veu la forma com el taxi esta
afrontant la crisi?

En una situacio de crisi opino que el sec-
tor esta suportant la conjuntura de forma
sorprenent. De fet, és un sector refugi.
Alguna gent ha cessat la seva activitat |
esta refugiant-se en la possibilitat de tro-
bar una activitat en el mon del taxi. En
aquest sentit, crec que les infraestructu-
res que S'estan posant en marxa, les
que s'hi posaran en un futur, fan que les
perspectives del moén del taxi siguin
bones tot sent conscients de les seves
grans dificultats internes, que també son
importants. Amb les regulacions i la
modernitzacié que s'estan introduint, el
sector té unes perspectives molt bones.

Pero el taxi també té un limit...

Esta clar. | hem de buscar férmules que
ens permetin compassar l'oferta a la
demanda de taxis. El fet del doble torn
genera un problema. Es també un pro-
blema la lluita que hem de tenir contra
Iintrusisme que s'esta produint d’'una
forma molt clara i evident. Es ben cert
que és un sector on hi cap tothom, pero
també té una limitacio i, per tant, caldra
portar a terme alguna regulacié. Des de

“Els factors de risc més
importants que tenen els
taxistes es deriven de
I'excés de jornada i del
cansament”

I'aprovacio de la Llei del Taxi el 2003 no
podem pretendre que en un periode de
temps tan breu el mon del taxi s'arregi
d'avui per dema perque és un sector
complex. En qualsevol cas, s’ha de fer
un esforg per regular I'oferta a la deman-
da i aconseguir una postura meés unita-
ria de les organitzacions per treballar
realment en aquesta orientacio. Fer
menys politica i dedicar-nos més als pro-
blemes dels taxistes.

Lintrusisme preocupa al sector. Quina
solucio té?

Es un tema que es va posar sobre la
taula del Consell del Taxi i en els consells
territorials també del taxi, perque l'intru-
sisme és un problema aqui, pero és més
greu en les zones de la costa. No tinc
gaire clar quines son les solucions. Crec
que I'IMT, conjuntament amb les forces
socials, hauria d’arbitrar un seguit de
mesures que permetessin detectar i
identificar quins son els intrusos en el
mon del taxi i, per suposat, totes les
administracions han de ser absoluta-
ment taxatives en aquest tema, molt
dures en les sancions perqué no resulti
més avantatjés continuar sent un intrds.

Els taxistes assalariats es regulen pel
seu conveni. Com esta sent la seva
aplicacio els darrers anys?

Amb el conveni vigent hem perdut una
bona oportunitat de modernitzar el sec-

tor del taxi quant a la situacio laboral
dels assalariats. Es un conveni que no
esta del tot malament, perd ja de parti-
da, a nosaltres no ens va satisfer gens el
procés de negociacié que es va portar a
terme. Crec que és un conveni substan-
cialment millorable, pero, en qualsevol
cas, el problema és deriva del compli-
ment del conveni mateix.

Quins son el possibles problemes es
deriven de la seva aplicacié o es detec-
ten en la vostra Federaci6?

Hem dectat alguns problemes, pero he
de dir que tampoc tenim una queixa
permanent de la seva aplicacié. El pitjor
d’un conveni és que no s'apliqui, que no
hi hagi regulacio. El pitjor d’'un conveni
son aquelles coses que no hi son i que
sabem que passen en el mon del taxi,
com ara que se'ls digui als assalariats
que han de fer un minim de caixa
durant el dia i aixd fa que es treballi en
unes condicions que no son apropiades.
Hem tingut problemes en la concatena-
ci6 de contractes en la xarxa de subcon-
tractacio, que fa que moltes vegades
una persona porti contractat en 'empre-
sa més temps del que diu la llei i ens
obliga a denunciar-la perque aquesta
persona tenia caracteristiques de treba-
llador fix com diu la Llei. Els intermedia-
ris, en algunes de les llicencies, també
representen un problema que no té a
veure amb el conveni col-lectiu perqué
també passa amb els autonoms.

En moments de crisi, aquests proble-
mes son, perd, susceptibles d’agreujar-
se...

Evidentment, perque la gent no vol per-
dre la seva ocupacio, t¢ necessitat de
poder subsistir i esta disposada a aguan-
tar més encara que no se'ls apliqui el
conveni.

Quins so6n els problemes de salut labo-
ral que es manifesten en el sector?

Els factors de risc més importants que
tenen els taxistes es deriven de I'excés
de jornada i del cansament. També
aquelles patologies derivades de l'ergo-
nomia del vehicle, encara que aquest
aspecte esta més controlat amb la
modernitzacié dels taxis. Creiem, no
obstant aixo, que en el conveni col-lectiu
s’hauria de regular d'una forma més
directa tot el que té a veure amb la jor-



nada laboral, de manera que els des-
€ansos siguin necessaris i obligatoris en
base al temps que el taxista porti treba-
llant i les carreres que faci al llarg del
dia.

Vostés preparen un percentatge impor-
tant d’estrangers per accedir al taxi.
Tenen més dificultats que d’altres per
obtenir la Credencial?

De la gent que nosaltres estem prepa-
rant en la nostra escola, el 95% dels
estrangers aconsegueixen aprovar |'exa-
men de la Credencial del Taxi en el
marge de les sis convocatories possi-
bles. Una de les coses que hem de fer
per modernitzar el taxi és la formacio.
Considerem que en aquest moment hi
ha moltes escoles i creiem que hauria
d'haver-hi un mecanisme d’homologa-
ci6. Nosaltres en el CETTC-UGT prete-
nem que els treballadors que arribin tin-
guin una formacié al més integral possi-
ble. Si I'escola déna una bona formacio,
els problemes que es deriven de l'origen
0 del nivell de preparacié inicial dels
aspirants s6n subsanables.

Com veu I'aplicaci6 de la Llei del Taxi?
Cal anar més endavant?

Amb la Llei del Taxi s’han sentat les
bases per modernitzar el sector, perod
requereix un desenvolupament encara
més ampli. A nosaltres ens ha permes la
creacio del Consell del Taxi, la creacié
dels consells territorials i tenir una pre-
séncia directa en alldo que es determi-
nant per al sector. Nosaltres no ens
estem plantejant en concret les modifi-
cacions que es puguin introduir, perd en
qualsevol cas si és cert que la Llei reque-
reix de més desenvolupament per aca-
bar de portar al terreny real el que és la
seva filosofia.

Com valora la trajectoria de funciona-
ment del Consell del Taxi?

Lamentablement, hem tingut molta dis-
crepancia entre les organitzacions del
sector que estem representant els taxis-
tes. La valoracié és molt positiva perqué
€s un bon instrument per poder-hi treba-
llar, aportar propostes i posar sobre la
taula les nostres inquietuds. Perd no li
estem traient prou rendiment per culpa
de nosaltres mateixos, per la manca d’'u-
nitat de plantejaments de les associa-
cions que representem els taxistes. Ens

“Per a FNTCM, el taxi és
molt important, perque és
una peca fonamental en
la mobilitat urbana”

haurfem de dedicar més a solucionar els
problemes del taxistes que, a vegades, a
discutir sobre posicionaments que tenen
més a veure amb la politica.

Tothom espera un Reglament d’E-
missores...

Es un inconvenient que fins ara no es
reglamenti les emissores d’'una forma
clara perque a nosaltres mateixos, a tra-
vés d'Unitrans, teniem la idea de posar-
ne en marxa una, pero finalment ens
n'hem retractat per la disbauxa que hi
ha en aquests moments. Es un tema
que esta sobre la taula i esperem que
se’n faci una regulacié que permeti solu-
cionar aquesta disfuncio i que cadascu-
na de les emissores existents no vagi a la
seva. Cal una férmula comuna que per-
meti una regulacié més apropiada.

Quins objectius es planteja per al taxi
en el seu segon mandat com a secreta-
ri general de la Federaci?

El primer objectiu que ens hem plantejat
€s créixer en el moén del taxi. Pel que fa
al sector d’autdbnoms, encara no tenim la
representacio que nosaltres creiem que
podriem tenir. Volem tenir en les nostres
files no sols assalariats del mon del taxi,
sind també créixer i donar més serveis
dels que ara estem donant al sector
d’autonoms, a través d’Unitrans, com
ara el tema de I'emissora o d’altres que
ja ens estem plantejant. Continuarem
potenciant que els professors de la nos-
tra escola del taxi siguin taxistes en exer-
cici i compatilitzin les dues activitats. El
que no podem permetre és que hi hagi
escoles on el professor mai hagi estat
taxista. Als nous professionals se’ls ha
de traslladar allo que és el mon del taxi,
no una situaci¢ tedrica. Volem seguir
introduint processos de qualitat en
donar millor formacio, millor servei per
intentar créixer com a organitzacié en el
mon del taxi.

Hi ha interés dels taxistes assalariats
per la sindicaci6 ?

Desafortunadament, no. Hi ha poc sin-
dicalista; tot i que es produeixen elec-
cions en les empreses del taxi, és molt
dificil de trobar algl que es vulgui pre-
sentar per representar els treballadors.
Primer, perqué hi ha una certa por a
actuar en representacio dels assalariats
del taxi dins de la propia empresa, i aixd
fa que no sigui facil créixer en afiliats als
sindicats dins del mon del taxi. A més,
€s un sector molt rotatiu, quan finalitza
el contracte amb una persona, n'entra
una altra, i una altra, i aixo fa molt dificil
tenir uns comités d’empresa o un repre-
sentant dels treballadors perfectament
assessorat que doni assessorament als
seus companys dins de I'empresa, que
és la base del sindicalisme. Nosaltres,
des de les estructures dels sindicats,
podem fer moltes coses, pero al final el
sindicat és la persona que el representa
en I'empresa, i aixd en el mon del taxi,
que esta tan poc sindicalitzat, resulta
molt, molt complicat.

Quina és la seva opinié del servei de
taxi com a ciutada?

Tinc un bon concepte del taxi i especial-
ment dels professionals de Barcelona.
Probablement perqué estic relacionat
amb una organitzacio que es dedica a la
mobilitat. He tingut oportunitat de viatjar
i comparar i normalment el taxista que
trobes a Barcelona és un professional
que coneix molt bé la ciutat, que informa
bé. Alguna enquesta que ha publicat
I'IMT revelava que la mitjana d’usuaris
qualificava el taxi d’aquesta ciutat amb
una mitjana de 7,5 sobre 10, que es
correspon amb la realitat que jo perso-
nalment detecto.

Les apostes de futur...

Hem de fer un esfor¢ de modernitzacio
de la flota i continuar avancant en la
incorporacié de vehicles menys conta-
minants. Em consta que és una linia
d'actuacié que s'esta portant a terme
des de I'IMT i esta en la ment de fins i tot
la darrera associacio de taxistes. Tambgé
una mobilitat més sostenible; s'estan
donant passos molt bons. S’ha de fer un
esforc per adequar I'oferta a la demanda
de taxis. Si es fa bé, el taxi és un
excel-lent transport complementari del
transport col-lectiu urba.



Taxi-area metropolitana
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LCIMT promou una amplia
campanya de promocio
Lde I'Gs del taxa

no s'apugen

Revista Taxi A :
revista-taxi@amb.cat " . .

. Agafa
I el TAXI!

Coincidint amb les festes de Nadal, des
del 15 de desembre fins al 15 de gener
de 2010, I'nstitut Metropolita del Taxi
(IMT) ha impulsat una campanya de
promocio del taxi per incentivar-ne I'is i
per informar a la ciutadania que, amb el
nou any, les tarifes no s'apugen.

Per portar a terme aquesta accié comu-
nicativa, s’han desplegat 400 bandero-
les, en catala i castella, en diferents
carrers de Barcelona que coincideixen
amb parades de taxi. La campanya es
desenvolupara sota I'eslogan: “Agafa el
taxi! El 2010, les tarifes no s'apugen”.

Paral-lelament, des del 4 de gener fins
al 15 de febrer, diversos suports publici-
taris (OPIS) situats en punts estratégics
de la ciutat promouran també I'is del
taxi amb el mateix eslogan de les ban-
deroles.

Aquesta acci6 s'emmarca en el compro-
mis que I'Institut Metropolita del Taxi va
adquirir amb les organitzacions del sec-
tor de promocionar I's del taxi per
incentivar la millora del treball diari dels
taxistes en un moment de crisi econo-
mica.

Carrers on hi haura desplegades les banderoles amb I'eslogan
“AGAFA EL TAXI! EI 2010, les tarifes no s’apugen

També en aquest sentit, el programa

radiofonic La Torre de Babel, dirigit per Carrer de Guipiiscoa, Ronda de Dalt Plaga de la Bonanova
: ‘. entre Cantabria i Extremadura entre els carrers d’A. Jorda i Poesia
Enrique Garcia Corrgdera, emet des del Princep d'Astirias,
mes de novembre fins al mes de marc Avinguda de la Meridiana, Sahino de Arana entre el carrer de Guillem Tell i placa
falques publicitéries diaries, que promo- entre Fabra i Puig i Rosselld g de Lesseps.

cionen I'Gs del taxi en el conjunt de I'a- Passeig de Fabra i Puig,

i entre el carrer de Nadal i av. de la Sant Eusebi
rea metropolitana de Barcelona. Meridiana entre Alfons XIl i Via Augusta



- 380 OBRES,
- 380 PREGUNTES.

| ARA,
PER ON
VAIG?

Les respostes a
bcn.cat/obres o al 010

El Pla Fent Barcelona té en marxa 380 obres per millorar la ciutat.
Tantes obres ens afecten a tots, especialment als taxistes, plantejant
preguntes com per qué? per on vaig ara? o quant duraran les obres?
A I'Ajuntament volem respondre-les, per aixd posem a disposicio

de tots un servei d'informaci6 sobre les obres.

Barcelona té un pla.
PLA FENT
Barcelona! Ajuntament

Programa d’Actuacié Municipal 2008 - 2011 de Barcelona




Taxi-area metropolitana

[ 5
Moltes obres, moltes preguntes

I’ Ajuntament de Barcelona impulsa
un servei d’informacid sobre les

obres que afecten avui la ciutat
_ 4

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat 380 0 B RES
. , . [ 4
Els taxistes, més que cap altre ciuta-
da, perceben que molts carrers de 380 pREGUNTES
®

Barcelona es troben en obres i

sovint es pregunten la rad per la
qual es veuen obligats a modificar el
seu itinerari. Per donar resposta a
aquestes i altres preguntes, des del '
18 de novembre, I'Ajuntament ha
posat a disposicié de tots els ciuta-
dans i ciutadanes de Barcelona un
servei d'informaci6 que dona a

coneixer les actuacions que s'estan

portant a terme a diariament a la
nostra ciutat.

En el marc daquest servei, s'ha

posat en linia un portal web exclusiu
d’obres (http://www.bcn.cat.obres),
on es poden consultar les 380

obres que avui afecten I'espai

public i tenen una afectacio supe-
rior a una setmana. A partir del pri-
mer trimestre de 2010 s’hi incor- @

poraran la resta d’actuacions
municipals. Paral-lelament, el 010,
sistema d’informaci6 telefonica
municipal, dona resposta a totes
aquelles preguntes que pugui for-
mular qualsevol persona.

El portal web conté un espai de noti-
cies on es dona informaci6 actualit-
zada sobre I'estat d’'obres que s'es-
tan portant a terme en els diferents

districtes. A més, la persona interes- sultar la informacié disponible de ternatives per afinar aquesta infor-
sada pot accedir a un planol de la cada obra i més endavant es posara macié (cerca de carrers, tipologia
ciutat, a través del qual podra con- a disposicié publica un ventall d'al- d’actuacions, fitxa detall de l'obra,
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etc.). També es disposara d'una
bustia on es podran fer arribar con-
sultes, queixes o suggeriments.

Per la seva banda, els operadors del
servei telefonic municipal 010, que
compten amb el suport dels técnics
municipal d'obres, atenen de
dilluns a diumenge les consultes i
les preguntes dels ciutadans i les
ciutadanes.

Publicitat

AutoRentat

Les respostes

o al 010

.cat/obres

Ajuntament
de Barcelona

Amb aquesta nova accié comunica-
tiva, que ve acompanyada d'una
amplia difusio a través de diversos
suports i mitjans de comunicacio,
I'Ajuntament pretén que el ciutada
sapiga que les obres que es realit-
zen, malgrat les molesties que
poden ocasionar, tenen una finalitat
basica i primordial: condicionar la
Ciutat a les noves necessitats d’espai
public, mobilitat, habitatge i/o equi-

BARCELONA
TE UN PLA.

PLA FENT
Barcelona!

Programa d’Actuacié Municipal 2008 - 2011

=
i
Ajuntament
de Barcelona

paments per millorar la qualitat de
vida dels barcelonins i barcelonines.

S'invita tots els taxistes a participar-
hi i a fer arribar els seus suggeri-
ments al web: www.bcn.cat.obres.o
a mitjancant la bustia de suggeri-
ments del portal web de I'IMT:
www.taxibarcelona.cat.

lavado a'manvo
% _‘ | |

Tiempo de ejecucion: 6 - 8 horas
Frecuencia recomendada: cada aiio
Solicite cita previa

Precio: i 29’;60 €

LAVADO INTEGRAL

Lavado profundo de carroceria exterior y limpieza exhaustiva
y en profundidad del interior

- Lavado integral del exterior a mano
- Limpieza de manchas, sedimentos y polvo del interior

- Limpieza de asientos, suelos (alfombras), paneles, bandeja trasera, techo y maletero
- Superaspiracion de tapiceria e interior del vehiculo

- Limpieza exhaustiva de llantas y bajos de puertas

- Limpieza y encerado de paneles interiores

- Limpieza de lunas (interiores y exteriores)

- Revitalizacion y lustre de vinilos

- Desodorizacion de tota la parte interior

o o

OrERpy pxc\OSN
Para taxistaS

Pida mas informacion por teléfono llamando

al 93 490 28 93 oen

nuestro centro de lavado de la calle

Galilen. 217. frente a oacalinera MERNOII



Taxi-sostenible

A :
Laposta dels taxistes de Barcelona

—

per incorporar vehicles amb energies
sostenibles rep una distinci6 especial

‘del IX Premu per la Mobilitat

[revista-taxi@amb.cat

En el marc del sopar de Nadal, que
reuneix anualment els membres del
Pacte per la Mobilitat, es va lliurar el
IX Premi per la Mobilitat de
Barcelona, que enguany va atorgar
el primer premi a ECOM, moviment
associatiu integrat per organitza-
cions de persones amb discapaci-
tat; una distincié a l'associacio
Amics de la Gent Gran, aixi com una
distincio especial a Taxi Sant Cebria,
SL, dirigida pel taxista Pere Vega,
per haver renovat durant el 2008 la
totalitat de la seva flota de taxis amb
vehicles d’energies alternatives (9
amb GLP i 1 amb tecnologia hibri-
da). Aquest premi, personalitzat en
el taxista Pere Vega, és un reconei-
xement a tots els professionals del
taxi que durant aquests darrers
anys van apostar per un vehicle mes
eficient i sostenible i contribueixen
amb la seva actitud amb la millora
diaria de la qualitat ambiental dels
municipis metropolitans.

'alcalde de Barcelona, Jordi Hereu,
va lliurar personalment els guardons
als representants de les tres entitats
premiades i en el seu discurs va
destacar la tasca que cadascuna
desenvolupa en els seus ambits. Va
subratllar el treball que ECOM fa per
millorar 'accessibilitat de les perso-
nes amb mobilitat reduida i va
manifestar que en aquests mo-
ments Barcelona és una de les ciu-
tats més accessibles d’Europa i que,
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[LLIURAMENT DEL IX PREMI

Acte de lliurament del IX Premi del Pacte per la Mobilitat de Barcelona.

Palau de Mar. Dijous, 10 de desembre de 2009.

mentre en altres ciutats europees
s'estan plantejant posar rampes a
les voreres, Barcelona ja es planteja
fer accessible fins i tot I'activitat
esportiva. Per una altra banda, posa
de relleu la gran tasca que des del
voluntariat porta a terme I'associacio
Amics de la Gent Gran en un
moment en qué la vida de la pobla-
ci6 es perllonga més i la soledat es
generalitza. També posa de relleu
'empenta de professionals, com el
de Pere Vega, a través de Taxi Sant
Cebria, que des del servei public de
taxi aposten no Unicament per donar
“un servei de qualitat”, sin6 també
per “un servei de qualitat contami-
nant menys. Aquestes accions”,
subratlla, “sén una expressio de la
responsabilitat social que caracterit-
za la ciutat de Barcelona”.

|'alcalde va recordar que el Pacte
per la Mobilitat s’havia creat fa onze
anys, el 1998, amb I'objectiu de tirar
endavant una mobilitat sostenible, i
que al cap d'un temps s'hi va afegir
un altre gran concepte: mobilitat
sostenible i segura. Per al 2010, la
tasca primordial és fer compatibles
tots aquests principis amb la quali-
tat de vida dels ciutadans i el creixe-
ment econdomic. En aquest sentit,
I'alcalde manifesta que, en un
moment d’enormes dificultats eco-
nomiques, Barcelona no esta per-
dent el temps i esta fent molts esfor-
cos per innovar i per sentar les
bases del seu desenvolupament
futur. Subratlla que la ciutat esta
vivint una veritable revolucié en el
terreny de les infraestructures del
transport que permetra, en el marc



d'una unitat de transport i de
mobilitat, la connexid de tots els
barris de la ciutat i de I'area metro-
politana. “Estem garantint”, afegi,
“la mobilitat de mitjana i, sobretot,
de llarga distancia, especialment
amb la connexié amb Europa, per-
quée se'ns en va el progrés”.
Finalment, encoratja els membres
del Pacte per la Mobililitat a seguir
treballant per I'accessibilitat, per-
que és un factor determinant per a
un model de ciutat per a tots, per a
una ciutat de la justicia i de la
cohesio.

En el marc del Pla de Mobilitat de
Barcelona s’ha treballat aquest any

en temes tan importants com ara
I'impuls de la introduccio del cotxe
electric a la ciutat. Avui, Barcelona
ja disposa d'una oficina dedicada a
aquest vehicle, que servira com a
punt de trobada de fabricants,
Administracio i totes aquelles per-
sones interessades. Paral-lelament
s'esta preparant la ciutat, dins del
Pla Movele, per tenir les conne-
xions eléctriques adequades per
poder fer Us del vehicle eléctric. En
aquests moments el 70% dels par-
quings subterranis de Barcelona ja
estan preparats per a aquest
objectiu. Entre d’altres actuacions
importants que s'emmarquen en
I'ambit de la millora de la mobilitat

i la seguretat hi ha el pla de subs-
titucio dels semafors antics per
d’altres de tecnologia punta; avui el
40% dels semafors de Barcelona
ja han estat renovats. De cara a un
futur immediat, es preveu I'exten-
si6 a 300 quilometres de les zones
de velocitat 30 (el 25% dels
carrers de Barcelona) i, per una
altra banda, ja hi ha sobre la taula
el plantejament d'un Pla de
Mobilitat i Seguretat Viaria europeu
on s'haura de donar prioritat també
als parametres de la tecnologia
sostenible.

Nou etiquetat sobre I'efieciéncia energética dels pneumatics a partir de 2012

»A partir de juliol de 2012, tots els
pneumatics fabricats hauran de tenir un
nou etiquetat, en qué s'informara els
consumidors sobre la seva eficiéncia en
el consum de combustible, el nivell de
soroll que produeixen i la seva adheren-
cia en superficies mullades i resistencia
al fregament. Els pneumatics determi-
nen, segons comunicacié de la UE, el
20 0 30% del consum total dels vehi-
cles,.

La classe A de pneumatics sera la
verda, la més ecologica, i la classe G, la
vermella, la menys recomanable. Els
fabricants hauran d’especificar en tota
la seva publicitat, per una altra banda,
els nivells d’adhereéncia en superficies mullada i el soroll de
rodament. Des de novembre de 2012, aquest Reglament
s'aplicara a les categoria C1, C2'y C3 i els venedors mino-

ristes hauran de facilitar les etiquetes
als usuaris.

El Parlament va aconseguir redis-
senyar el mapa del soroll i promoure
I'is de pneumatics més silenciosos. El
nivell de rodament estara indicat amb
numeros, en ordre ascendent o amb
“onades negres”. Els pneumatics silen-
ciosos, que produeixen menys de 68
decibels, seran etiquetats amb una
franja negra i dues blanques.

Seran els estats membres de la UE
els que s'encarregaran de determinar
les formules per promoure els pneuma-
tics eficients. Unicament podran aplicar
incentius a partir de la Classe C.

La decisio del Parlament Europeu, va ser també apro-
vada pel Consell, i ratificada pels ministres d'Energia de la
UE.

> El portal web de la Xarxa Mobal va incorporar en el seu
portal web, en I'espai ‘Bones practiques’ en el transport
public, les activitats que I'Institut Metropolita del Taxi esta
portant a terme des de I'any 2006 per tal de fomentar una
mobilitat eficient i sostenible entre els professionals del taxi.

La Xarxa Mobal esta impulsada per la Diputacio de
Barcelona i té per objectiu la gestio de la mobilitat i la segure-

El taxi, incorporat en I'espai ‘Bones practiques’ de la Xarxa Mobal de la Diputacié de Barcelona

tat viaria a través del foment del treball corporatiu, la formacio
i lintercanvi d'experiéncies, documentacié i coneixement.

El portal web de la Xarxa Mobal http://xarxamobal.
diba.cat/XGMSV/cat/practiques/practiques.asp relaciona
tambg, entre d’altres temes, les bones practiques impulsa-
des des d'altres ambits de la mobilitat, tant a nivell local
com europeu.
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Vehiculos eléctricos,

sdeseo o realidad?

El Saldn de Vehiculos y Combustibles Alternativos de Valladolid

L

Dolors Galian

taxisostenible@amb.cat

Del 5 al 7 de noviembre se celebro
en Valladolid el Salén de Vehiculos y
Combustibles Alternativos, en el que
diferentes expositores dieron a cono-
cer las oportunidades y avances que
se estan produciendo en este sector
del automovil. Innovacion, sostenibi-
lidad y eficiencia energética, vincula-
dos al sector del automovil, fueron el
referente del encuentro. Con mas de
700 vehiculos que ya funcionan con
biocombustibles, GLP, Gas Natural y
tecnologia hibrida en el sector del
taxi del &rea metropolitana de
Barcelona, el Institut Metropolita del
Taxi presto especial interés en este
encuentro con el objeto de conocer
las posibilidades de introducir proxi-
mamente el vehiculo eléctrico.

Cumbre de los principales fabri-
cantes

Estuvieron en Valladolid Honda y
Toyota con sus modelos hibridos,
mientras que Mercedes y Chevrolet
presentaron sus opciones con GLP.
Honda también aport6 la experien-
cia del FCX Clarity que incorpora la
pila de combustible alimentada por
hidrégeno y que se esta comerciali-
zando principalmente en EEUU.

En la apuesta por los eléctricos y sus
cero emisiones de COz, Renault des-
taco con su modelo Twizy Z.E., cuya
fabricacion esta prevista realizar en la
misma ciudad de Valladolid. El espe-
cial formato de este vehiculo es una
clara muestra del cambio que los
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eléctricos —en concordancia con su
tecnologia y con el actual concepto de
movilidad— introducirén en la estética
de la carroceria convencional. Las
empresas del ramo de componentes

de automdvil también exhibieron sus
innovaciones, como Michelin, que
presentd un peculiar neumatico que
puede albergar en su interior el motor
eléctrico del vehiculo.



También cabe destacar el ciclo de
conferencias paralelas organizadas
en el mismo recinto con las ponen-
cias de expertos en cuatro ambitos
tematicos: vehiculos hibridos y eléc-
tricos, vehiculos de GLP y Gas
Natural, biocarburantes en el sector
transporte e hidrégeno como com-
bustible alternativo. Con la cuestion
“El vehiculo eléctrico, ;deseo o rea-
lidad?” se iniciaba el bloque de las
jornadas donde participaron dife-
rentes expertos en la evolucién de
esta alternativa.

El desarrollo de los vehiculos
eléctricos

Con un siglo de retraso se reinicia
esta apuesta por el motor eléctrico
cuyo avance fue eclipsado anterior-
mente por el motor de combustion
ligado a la abundancia y reducido
coste de los combustibles fésiles. El
panorama actual, marcado por la
escasez de los recursos, la depen-
dencia energética y las repercusio-
nes medioambientales, juega esta
vez a favor de un eléctrico que hoy
cuenta con el interés, el compromi-
SO y la inversion necesaria para
impulsar su desarrollo.

Si bien algunos vehiculos eléctricos
—como los destinados al servicio de
limpieza— se presentan ya como
una alternativa viable, cuestiones
fundamentales como la potencia, el
coste de las baterias, la autonomia y
la recarga del automovil siguen
todavia sobre la mesa y lo alejan de
las prestaciones que ofrecen los
coches convencionales. Por el
momento su comercializacion esta

condicionada a las posibilidades de
abastecimiento de la actual red
eléctrica y —debido a su limitada
potencia y autonomia— principal-
mente enfocada a usuarios que rea-
licen trayectos cortos en entornos
urbanos. El elemento diferenciador
mas importante es el tiempo de
recarga optimo, que se establece en
recargas lentas (de 4 a 8 horas).

Es evidente que el vehiculo eléctrico
avanza y que hay interés en que lo
haga rapidamente, pero la necesi-
dad inmediata de sustituir los com-
bustibles tradicionales se impone.
Por ello los ponentes coincidieron en
que el futuro del uso del vehiculo
eléctrico generalizado pasa por un
periodo en el que convergeran diver-
sidad de energias y tecnologfas. Las
diferentes opciones que se presenta-
ron en el salon asf lo evidencio y, sin
ir mas lejos, esto mismo se observa
en el sector del taxi del &rea metro-
politana de Barcelona en el que pue-
den encontrarse vehiculos con cua-
tro tipos de energias/tecnologias
alternativas y dos convencionales.

Los retos del vehiculo eléctrico
en Cataluna, necesidades de los
municipios

También el Institut Catala d’Energia
(ICAEN) organiz6 durante el mes de
noviembre en Barcelona un encuen-
tro para abordar los problemas y
vencer los obstdculos para la
implantacion del vehiculo eléctrico.
Con otros expertos se trataron los
mismos temas técnicos propios del
vehiculo y, centrandose en el titulo
de la jornada sobre las necesidades

de los municipios, se abordaron
cuestiones relativas al abastecimien-
to eléctrico y la forma de proceder a
la recarga. Se debatio sobre los luga-
res optimos dénde proceder a insta-
lar la red de suministro y, en este
sentido, representantes de munici-
pios cercanos, como Barcelona o
Sabadell, explicaron sus experien-
cias y manifestaron la necesidad de
un marco normativo y técnico al res-
pecto. Por otro lado, se destaco la
influencia que puede tener el vehi-
culo electrico en el desarrollo de las
energias renovables, asi como en la
oportunidad de generar nuevos
ambitos profesionales.

En el marco de esta jornada se pre-
sento el proyecto subencionado por
el ICAEN para la instalacion de 49
puntos de recarga de vehiculos elec-
tricos en los municipios de Santa
Coloma de Gramenet, Sant Adria de
Besos, L'Hospitalet y Badalona.

El vehiculo eléctrico, ;deseo o
realidad en el taxi?

Las jornadas estuvieron impregna-
das de grandes dosis de deseo. Sin
embargo, las cuestiones tratadas
evidencian que estamos todavia en
la plataforma de lanzamiento del
vehiculo eléctrico si lo comparamos
con el automévil convencional. La
realidad en el taxi dependerd del
impulso y desarrollo técnico por el
que estan apostando administracio-
nes y empresas y, sin duda, de la
confianza de los profesionales y su
capacidad para adaptarse a la
nueva movilidad que introducira el
uso del vehiculo eléctrico.

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, nim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax (@ eresmas.net J
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Prestacion por “cese de

-

actividad” para autonomos

Salvador Duarte, presidente de la Confederacio d’Autdnoms de Catalunya (CTAC)

L

El pasado viernes 20 de noviembre, el Gobierno aprobo
el Anteproyecto de Ley que regula la prestacion por
cese de actividad para autonomos. Esta propuesta da
respuesta al compromiso regulado en la disposicion
adicional cuarta de la Ley 20/2007, de 11 de julio, del
Estatuto del Trabajo Auténomo que establecia el com-
promiso de crear un sistema especifico de Prestacion
por Cese de Actividad para los trabajadores autonomos.

Analisis del Anteproyecto

El Anteproyecto de Ley recoge un sistema especifico de
proteccion, para aquellos trabajadores auténomos que
cesen en su actividad de manera involuntaria, basado
en tres principios basicos:

- Contributivo.
- Solidario.
- Sostenible financieramente.

El sistema adoptado por el Gobierno es de caracter
mixto, entre voluntario y obligatorio. Teniendo derecho
a la Proteccion por Cese de Actividad los trabajadores
auténomos que tengan protegida la cobertura por acci-
dentes de trabajo y enfermedades profesionales. En
este sentido destacar que quedan expresamente inclui-
dos los trabajadores por cuenta propia del Sistema
Especial de Trabajadores Agrarios y del Régimen
Especial de Trabajadores del Mar. Queda por tanto a la
libre eleccion del propio auténomo la proteccion de la
contingencia.

Actualmente, y segun los datos facilitados por el
Ministerio de Trabajo, son 539.338 trabajadores por
cuenta propia (incluidos los 176.000 agrarios) que coti-
zan por contingencias profesionales y que lo harian por
la Prestacion por Cese de Actividad.

Requisitos

- Colectivos protegidos: trabajadores por cuenta pro-

pia afiliados al Régimen Especial de Trabajadores
Auténomos o Régimen Especial de los Trabajadores
del Mar, que estén en situacion de alta y tengan
cubierto un minimo de 12 meses ininterrumpidos
de cotizacién antes del cese de actividad.

Encontrarse en situacion legal de cese de actividad.
En este sentido se encontraran en situacion legal de
cese de actividad todos aquellos trabajadores auto-
nomos que cesen en el ejercicio de su actividad por
alguna de las causas siguientes:

No haber cumplido la edad ordinaria para causar
derecho a la pensién contributiva de jubilacion,
salvo que el trabajador auténomo no tuviera acredi-
tado el periodo de cotizacion requerido para ello.

Hallarse al corriente en el pago de las cuotas a la
Seguridad Social.

En el caso de tener trabajadores a cargo, haber
cumplido con las garantias y procedimientos regula-
dos en la legislacion laboral de los trabajadores.

Por motivos econdmicos, técnicos, productivos u
organizativos determinantes de la inviabilidad de
proseguir la actividad economica o profesional.

A) En este caso, se entenderd que existen estos
motivos cuando concurra alguna de las situacio-
nes siguientes:

1. Unas pérdidas derivadas del ejercicio de su
actividad en un afo completo superiores al
40% de los ingresos, o superiores al 30% en
dos afios consecutivos y completos.

2. Unas ejecuciones judiciales de cobro de
deudas de al menos el 50% de los ingresos.

3. Declaracion judicial de concurso que impida
continuar con la actividad.

B) Por fuerza mayor.



C) Por pérdida de la licencia administrativa.

D) Por decision de la trabajadora auténoma que se
vea obligada a cesar o interrumpir su actividad
Ccomo consecuencia de ser victima de violencia e
género.

E) Por divorcio en los supuestos en que el auténo-
mo divorciado ejerciera funciones de ayuda
familiar en el negocio de su exconyuge.

F) Supuestos especificos para los trabajadores
auténomos econdémicamente dependientes.

La cotizacién:

Con objeto de que el coste de la proteccion por cese de
actividad para los trabajadores auténomos sea bajo de
modo que los trabajadores auténomos puedan financiar
este derecho de proteccidn, se establece inicialmente
un tipo de cotizacion del 1,5% sobre la base de cotiza-
cion que elija el trabajador, con una reduccién del 0,5%
en la cotizacion por la cobertura de incapacidad tempo-
ral, por lo que el trabajador cotizara efectivamente para
el primer afio sobre un 1%. Aquellos auténomos que
coticen por la base minima de 833,40 euros para 2009,
pagaran 8,33 euros mensuales. Cada afio, la Ley de
Presupuestos Generales del Estado establecera el tipo
de cotizacién que permita financiar este sistema de pro-
teccion de los trabajadores auténomos que cesen invo-
luntariamente en su actividad.

El sistema de proteccién por cese de actividad com-
prende las prestaciones siguientes:

- La prestacion econdémica por cese total, temporal o
definitivo, de la actividad.

- El'abono de la cotizacion de la Seguridad Social del
auténomo, por contingencias comunes, al Régimen
correspondiente.

El derecho al disfrute de la correspondiente prestacion

economica serd a partir del primer dia del segundo mes

siguiente al que se produjo el cese de actividad.

La prestacion econémica sera el 70% del promedio de
las bases de cotizacion de los Gltimos 12 meses, por
tanto la prestacién estarda comprendida desde los
583,38 euros al mes (parados que hayan cotizado por
la base minima), hasta los 1.383,99 euros al mes.

Duracién:

La duracién de la proteccién estara en funcion de los
periodos de cotizacion efectuados dentro de los 36

meses anteriores a la situacion legal de cese de activi-
dad, de los que al menos 12 meses deben ser conti-
nuados e inmediatamente anteriores a dicha situacion
de cese, de acuerdo a la siguiente escala:

Periodo de cotizacion Periodo de la proteccion
(meses) (meses)

De doce a diecisiete

De dieciocho a veintitrés

De veinticuatro a veintinueve
De treinta a treinta y cinco
Treinta y seis 0 més

O O BAw N

La Gestion

Las Mutuas de Accidentes de Trabajo y Enfermedades
Profesionales son las asignadas para gestionar la
prestacion econdmica por cese de actividad, salvo en
aquellos supuestos subsidiarios en los que el trabaja-
dor auténomo tenga cubiertas las contingencias pro-
fesionales con una entidad gestora (INSS o ISM), en
Cuyo caso la gestion corresponderd, respectivamente,
al SPEE o al ISM.

Posicionamiento CTAC

CTAC considera que el “paro de los auténomos” es
manifiestamente mejorable.

Desde CTAC se espera que la propuesta pueda ser
mejorada en su tramite Parlamentario.

El anteproyecto de ley aprobado por el Gobierno en el
Consejo de Ministros que establecers la prestacion por
cese de actividad para los auténomos, fijara una pres-
tacion que tendrd un carécter mixto, entre voluntario y
obligatorio, para aquellos que cesen de forma involun-
taria en su actividad.

Desde CTAC se pone de manifiesto la urgencia de esta
medida ya que sélo en el &mbito de Catalunya han sido
109.000 los auténomos que han cesado su actividad
en el dltimo afio (oct 2008 - oct 2009), pero avisa de la
necesidad de mejorar la propuesta del Gobierno para
que realmente cumpla su objetivo. En este sentido
desde CTAC se tendria que avanzar fundamentalmente
en dos aspectos: aumentar el periodo de cobro de la
prestacion y disminuir los periodos de cotizacion, apro-
ximandola lo méximo posible al desempleo del
Régimen General.

CTAC valora positivamente el caracter voluntario del Sis-
tema, sobre todo en momentos como el actual, en los



cuales la crisis ha golpeado duramente los bolsillos del
colectivo, pero cree necesaria una universalizacion del
sistena que permita disfrutar a todos los autonomos de
esta prestacion en momentos de necesidad. Asi mismo,
CTAC lamenta que el sistema de prestacion por cese de
actividad no quede incorporado en el circuito ordinario
del Servicio Publico de Empleo, limitando el acceso del
colectivo de auténomos a posteriores prestaciones deri-
vadas de la extincién de la prestacion del “paro”.

Mobile World Congress 2010,

En cuanto a la duracién en la que los cotizantes debe-
ran cubrir al menos un afio para poder percibir dos
meses de prestacion, desde CTAC esperamos poder lle-
gar a la plena equiparacién con la prestacion por de-
sempleo del Régimen General.

Por ultimo y vinculado al sistema de proteccion por
cese de actividad, se situaran otras medidas comple-
mentarias como el acceso a la jubilacion anticipada
estrechamente vinculadas, que esperamos puedan ser
desarrolladas en el marco de la negociaciones.

e

del 15-18 de Febrero de 2010

en FIR A de Montjuic

Vuelve a Barcelona el Mobile World . mDE"__E &

Congress, salon de telefonia movil, con WORLDC
una asistencia prevista de 47.000 perso-
nas. Como ya se ha venido informando
en anteriores ediciones de esta publica-
cién, del 15 al 18 de febrero se celebra- ¥
r4 en FIRA Barcelona (Montjuic) una

nueva edicion del MOBILE WORLD o

CONGRESS. Durante estos dias, seorga- =)

nizaran, como en el 2009, dos paradas &)

de taxi. La primera estara situada, como
ya es habitual en la piga de Catalunyay,
la segunda, en la Av. Rius i Taulet.

Caracteristicas de cada parada de taxi
Parada principal en Plaza Esparia

Esta parada mantendrd la misma ubica-
cion y operativa que en ediciones ante-
riores.

Barcelona | 15-18 February 2010 O(,
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Horario:
Lunes 15 al jueves 18 de febrero
8.00a 22.00

Segunda parada de taxi en la Avenida
Rius i Taulet

La segunda parada de taxi tendra una
capacidad aproximada de hasta 30
coches vy estara situada, igual que en la
edicion 2009, en la Avenida Rius i
Taulet junto al Palacio de congresos.

Horario:

Lunes 15 a miércoles 17 de febrero
8:00 a 22:00

Jueves 18 de febrero

8:00 a 21:00

Momentos en los que se precisara el
servicio de taxi

Finalizacién de montajes en Fira
Montjuic

Desde el jueves 11 hasta el domingo 14

de febrero a partir de las 20.00

Martes 16 de febrero, Museu Nacional
d’Art de Catalunya MNAC
Aproximadamente 1.200 personas

La fiesta finaliza a las 23.00, salida
escalonada en la puerta del MNAC a
partir de las 20.00

Para mas informacion actualizada con-
sultar el portal web: http://www.mobile-
worldcongress.com
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La Ley Omnibus

no afecta a los taxis

»La Ley Omnibus es una transpo-
sicion de la Directiva Europea de
servicios que modifica 47 leyes
nacionales para la liberalizacion
del sector servicios en Espafia. El
articulo 21 de la Ley Omnibus obli-
ga a reformar la Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres, ley
de ambito nacional. El servicio de
taxi se rige por normativa autoné-
mica y municipal, no por la LOTT.
No es cierto que un taxi de cual-
quier localidad vaya a poder ope-
rar en cualquier otro municipio y
mucho menos que cualquier co-
che particular vaya a poder ofrecer
servicios de taxi o que el cliente
vaya a tener que negociar las tari-
fas con los taxistas.

La ley Omnibus no afecta a las
licencias de taxi. Las autorizacio-
nes siguen rigiéndose por la nor-
mativa municipal, en nuestro caso
por el IMT. Se mantiene el contin-
gente de autorizaciones en los
municipios (la ratio taxis/habitan-
tes).

No afecta a las tarifas de los taxis,
se mantienen las tarifas urbanas e
interurbanas competencia del IMT
y la Generalitat.

Los taxis Unicamente podran pres-
tar servicio en la localidad o éarea
de influencia para las que se otor-
garon.

Esta es la realidad de lo que supo-
ne la aprobacion de la Ley Omni-
bus. EI IMT ha seguido la tramita-
cion de la ley desde un inicio, se
adhiri6 a las alegaciones presenta-
das por la Direccion General de
Transportes que clarificaban deter-
minados aspectos del redactado
para evitar malas interpretaciones
en relacion al servicio de alquiler
de vehiculos con conductor, alega-
ciones que han sido consideradas
e incluidas en el texto definitiva-
mente aprobado.

Mientras algunas organizaciones
del sector han sido irresponsables
nuevamente intentando desinfor-

mar y manipular la opinién del sec-
tor creando alarmismo , Iéase la
FCT como miembro de la UNALT,
otras organizaciones la Confede-
racion Nacional del Taxi, UPTA,
UNIATRAMC-UGT han negociado
desde el primer al ultimo dia por
un texto que diera la maxima tran-
quilidad y evitara interpretaciones
ambiguas que pudieran afectar al
taxi, y esas negociaciones han fina-
lizado con la aprobacion de un
texto que debe dar tranquilidad al
taxi, tranquilidad por otro lado que
teniamos desde el primer momen-
to y que lamentablemente algunos
han intentado desvirtuar.

Pueden estar ustedes seguros de
que si la Ley Omnibus hubiera
supuesto una amenaza para el
sector del taxi, el IMT hubiera lide-
rado el movimiento del sector para
su modificacién o anulacion.

Miguel A. Martin L6pez
Gerente del IMT

Octavia
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Normatives per al 2010, any

en que les tarifes no s’apugen

» 'Instititut Metropolita del Taxi ha
editat un adhesiu explicatiu sobre la
decisi¢ del Ple de I'Entitat Metro-
politana del Transport, de 5 de
novembre 2009, de no apujar les
tarifes de taxi durant I'any 2010.
L'adhesiu, que ja s'esta lliurant en els
diferents tallers de taximetres, el
taxista I'ha de col-locar en la finestra
del darrere del vehicle, just en la part
superior de l'adhesiu que informa
sobre les Tarifes 2009. En el Ple de
'EMT de novembre es va aprovar
també la congelacié de les taxes que
I'IMT aplica pels tramits que realitza.

Ampliacié d’horaris 2010

Per decret de Geréncia s'han esta-
blert, per una altra banda, les norma-
tives de I'ampliacio horaria per a
I'any 2010.

En aquest sentit s’ha determinat
que els taxistes que tenen el descans
obligatori les nits del cap de setmana
que s'especifiquen a continuacio,
podran iniciar la seva jornada laboral
a les 04:00 en lloc de les 06:00.

Taxes 2010

TAXA UNITARIA PER PRESTACIO DE SERVEIS | ACTIVITATS
VINCULADES A L’ADQUISICIO | US D’UNA LLICENCIA

Intervivos general
Intervivos familiars 1r grau
Mortis causa

EXAMENS

a)

PUJAAL T

EL TEU ALT RE COTXE'
TARIFES 2010

Per acord del Ple de 'EMT de 51 112009 les tarifes del taxi per a I'any 2010
son les mateixes que van ser aprovades per al 2008.

Por acuerdo del Pleno de la EMT de 5/11/2009, las tarifas del taxi para el afio 2010
‘ son las mismas que las aprobadas para el 2009.

By agreement of the ﬂatropo!itan Transport Authority (EMT) of 5/11/2008, taxi fares
for 2010 are the same as those approved for 2008.

Ampliacié horari caps de setmana
S’aplicara les nits de dissabte a
diumenge i de diumenge a di-
lluns, de 04:00 a 06:00 h.

Els taxistes que tenen el descans
obligatori les nits especials que
s’especifiquen, podran iniciar la
seva jornada a les 22:00 h en lloc
de les 06:00 h.

3.242,00
655,00
781,00

b) Ampliacié horari nits especials
23 a 24 de juny (Nit de Sant
Joan), de 22:00 a 06:00 h
24 a 25 de desembre (Nit de
Nadal), de 22:00 a 06:00 h
31 de desembre a 1 de gener
2011 (Nit de Cap d’any), de
22:00 a 06:00 h

Inscripci6 a proves tedriques per part d’antics titulars
de credencials (3 primeres convocatories consecutives)
Inscripcic a la 4a, 5a o 6a convocatoria

20,00
13,00

AUTORITZACIO DE VEHICLES
Autoritzaci6 per primera vegada d’un model
Variant d’un model préviament autoritzat

3.862,00
389,00

Inscripci a proves tedriques 117,00
(3 primeres convocatories consecutives)

Inscripci6 a proves tedriques per part d’antics titulars
de credencials (3 primeres convocatories consecutives)

Inscripcio a la 4a, 5a o 6a convocatoria

60,00
39,00

Quotes especials, d'aplicacié a persones aturades

més grans de 45 anys inscrites a les oficines de I'lnem
per un termini superior a un any i que hagin esgotat

la prestacio d"atur

Inscripcio a proves teoriques

(3 primeres convocatories consecutives)

Exempcié de pagament per als vehicles que promouen

la diversificacio energetica (hiogas, gas natural comprimit, gas
liquat del petroli, hidrogen, hiocombustibles purs -biodiésel,
bioetanol en un 100%-)

TAXA DE PUBLICITAT EN ELS VEHICLES
Autoritzacio per publicitat a I'interior dels vehicles
Autoritzaci6 per publicitat a I'exterior dels vehicles

TAXA D’AUTORITZACIG DE SUPORTS PUBLICITARIS
Autoritzacié suport publicitari interior
Autoritzacié suport publicitari exterior




Tauler

Barcelona Activa i ’'IMT renoven el conveni

de col-laboraci6 per continuar impulsant
la formaci6 i 'ocupacio en el sector del taxi

»El Tinent d’Alcalde i d'Hisenda i
Promoci6 Economica de I'Ajuntament de
Barcelona i president de Barcelona
Activa, Jordi William Carnes, i Francesc
Narvaez, president de I'lMT, van signar
el 18 de desembre passat la renovacio
del conveni de col-laboracio entre amb-
dues entitats a fi de continuar impulsant
accions conjuntes per optimitzar el dis-
seny i la gesti6 de programes de forma-
ci6 i ocupacié en el sector del taxi.

Mitjancant aquest conveni, les dues
parts es compometen a col-laborar en la
realitzacié d’accions conjuntes de difusio
i publicitat de les necessitats del sector
del taxi, amb l'objectiu d'afavorir la inser-
cié laboral de les persones en situacié
d'atur i la posada a la disposicié de les
empreses dels treballadors necessaris
amb la qualificacié i els requisits exigits.
I, en concret, es treballara per reforcar la
formaci6 del nous professionals del sec-
tor, especialment respecte als coneixe-
ments turistics i en idiomes, que acaba-
ren revertint en la qualitat del servei.

Barcelona activa proporciona informa-
cio, formacid, orientacio assessorament
a les persones que busquen feina. |, en
aquest sentit, en el marc del programa
d'lgualtat d’Oportunitats del Servei

@ | Auotamers

 Barcelon@etiva

Un moment de la signatura del conveni.

d’Ocupaci6 de Catalunya, I'any 2004 va
posar en marxa el programa de foment
NOA i s’ha anat reproduint anualment
per tal d'incrementar i afavorir la inser-
ci6 al mén laboral de les dones aturades
de la ciutat en sectors econdmics on
actualment estan subrepresentades. El
programa ofereix formacié en el sector
del taxi, la logistica aixi com en el de la
informatica i la comunicacio.

Jordi W.Carnes

Des de I'any 2002, un total de 144 per-
sones han participat en programes de
professionalitzacié en el sector del taxi
impulsats des de Barcelona Activa, d'a-
questes 57 han estat dones, i el 80%
s’ha incorporat al mon laboral. En el con-
veni es reforcen les mesures contempla-
des en el Pla per a I'Ocupacio de Qualitat
de Barcelona, que va ser signat el maig
de 2008, i que promou accions de millo-
ra de l'orientacio, formacio i insercio pro-
fessional de les persones aturades.

Radio-Unién Catalunya

www.radiounioncatalunya.com
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jPonemos a tu
disposicion
todas las marcas
de neumaticos,
incluido el taller
de montaje!




R U P U P E R T AXI Es una empresa dedicada al sector
del automovil y al servicio del taxista

Especializada en todo lo que tiene que ver con tu taxi

disposicion

todas las marcas

de neumaticos gl
incluido el taller 5‘:'3 ¢
de montaje!

o LABORAL SEGUROS
g ) FISCAL BOLSA DE LICENCIAS
serveis oe CONTABLE FORMACION
® gesho basica CONSTITUCIONES  FINANCIACION

LA GESTORIA DEL TAXI AULA DE FORMACION DE TAXISTAS
ASESORIA Y GESTION FISCAL, LABORAL Y CONTABLE wdefoms, C/ JUAN D’AUSTRIA N° 68
' LIBROS DE | S 2, (BARCELONA)
TRAMITACIGN DE VEHICULOS =
GESTIONES EN ENTITAT METROPOLITANA N 2 PZA. LESSEPS N° 33 ENT. 4°
CONSTITUCIGN DE SOCIEDADES Y LIQUIDACIONES Y (BARCELONA)
| UCRO CESANTE e BOLSA DE TRABAJG  AV. CARRILET N° 129
INFORMACION SUBVENCIONES Y CAPITALIZACION L TRARAID (L'HOSPITALET)
Vendemos su licencia en un mes*
*Segn condiciones especificas NUEVA SEDE:

C/ JUAN D’AUSTRIA N° 68
PZA. LESSEPS N° 33 ENT. 4, 08023 BARCELONA 08023 BARCELONA
TEL. 934 870 071 - FAX. 934 873 921 TEL. 934 872 582

Estaremos contigo de principio a fin.

Formacion, obtencidn de licencia, financiacion, capitalizacion, :

subvenciones, gestion y todo lo que necesites para que tu finico Www.sghasica.com
trabajo sea conducir. jDéjanos el resto a nosotros! sghasica@sghasica.com




Tauler

Miquel Tomas

deixa la presidencia de I’'STAC

» A final de novembre, el Sindicat de
Taxistes de Catalunya (STAC) va
celebrar el seu IX Congrés a Vilaseca
de Solcina (Tarragona), que no va
ser com qualsevol altre perqué, en
aquesta edicid, el seu historic i caris-
matic dirigent, Miquel Tomas Ro-
mero, va anunciar que no es pre-
sentaria a la reeleccié com a presi-
dent, ja que considerava que havia
arribat I'hora del relleu generacional.

Aquesta decisié va marcar el des-
envolupament del IX Congrés i és
de gran transcendéncia per a
I'STAC perque la figura de Miquel
Tomas ha estat fonamental per a la
consolidacio i la trajectoria del sin-
dicat des de la seva fundacio ara fa
37 anys. | també ho ha estat per al
conjunt del sector del taxi de
Barcelona, de Catalunya i d’Es-
panya perque Tomas va ser un
dels dirigents que va liderar sem-
pre les sinergies per tal de millorar
les condicions de treball dels taxis-
tes i per al desenvolupament i la
consolidacié d'un sector molt més
estable i més professional.

En el seu discurs de comiat, Miquel
Tomas va fer un recorregut pels 37
anys d'historia del sindicat i va voler
recordar els dirigents i companys
que ja no hi sén i que I'havien acom-
panyat durant aquests anys. Tomas
va demanar a les noves persones
que continuaran amb la seva tasca
que mantinguessin la linia progres-
sista que ha abanderat sempre el
sindicat; treballar en benefici del
taxi, i gestionar amb honestedat.
Miquel Tomas continuara presidint
la Fundaci6 del Taxi i la Confe-
deraci6 Europea del Taxi.

Juntament amb Miguel Tomas,
deixen I'STAC, Antonio Carmona i

Miquel Tomas.

la resta de la Junta que I'havia a-
companyat els darrers anys.

Lluis Belbel va ser elegit nou presi-
dent de I'STAC i sera el responsa-
ble de portar endavant el dificil i
compromes relleu generacional.
’acompanyaran en aquesta tasca
Fernando Pardo (Barcelona), com
a tresorer; Ismael Tovar en qualitat
de secretari i Miguel Garcia Ca-
brera (Matar6), Nicasio Delgado
(Sabadell), Antoni Servés (Terra-
ssa), Fernando Delgado i Joaguin
Solanich (Girona), Josep Redd
Casanova i Joan Vicent Maigi, del
Baix Ebre, Francisco Latorre (Alt
Pirineu), Manolo Garrido (Lleida),
Andreu Durdn (Vic), Francisco
Le6n (Granollers), Josep Ma.
Sanchez, Fernando Garcia i Roger
Tarragd de Barcelona.

Temes a debat

Durant el desenvolupament del IX
Congrés es van presentar aixi
mateix diverses ponéncies sobre
temes d’actualitat, d’interes i de
preocupacié per al sector. El gerent
de IInstitut Metropolita del Taxi,
Miguel Angel Martin Lopez, va des-
envolupar una intervencié entorn
de la situacio en qué es troba el
Reglament d’Emissores de Taxi;
David Sanchez, membre del
Departament Juridic de I'STAC, va
analitzar el desenvolupament de
I'actual Llei del Taxi de Catalunya, i
el president de la Confederacio del
Taxi d’Espanya, José Artemio, va
informar sobre la situacié de la Llei
Omnibus.



Revisions

199 taxistes tenen la revisio

metropolitana pendent

»Fins al 15 de desembre de 2009, els taxistes relacionats en
aquesta pagina no havien complert amb I'obligacié de passar
la revisié metropolitana. En conseqiiéncia, I''MT ha iniciat I'ex-
pedient sancionador corresponent.

La revisi6 metropolitana és una de les obligacions de tot taxis-
ta (Art. 32 del Reglament Metropolita del Taxi, de juliol de
2004). Amb aquesta, el client té la garantia que el vehicle
demanat per prestar el servei és apte per fer-ho, i que, a la

Llicéncies pendents de la revisio metropolitana

102 112 1565 2637 3586 4659 5323 6476 1332 1825 8583 9679 10897
120 879 1596 2684 3604 4743 5338 6482 7360 1825 8596 9698 10913
141 888 1728 2770 3734 4781 5408 6559 7396 7950 8679 9738 10930
234 893 1730 2928 3816 4820 5415 6693 1396 1979 8729 9780 10931
290 1059 1813 3020 3837 4882 5481 6683 7433 8016 87170 9796 10832
311 1060 1898 3086 4025 4928 5532 6756 1451 8146 8904 9835 10994
316 1084 1910 3199 4034 4936 5550 6827 7499 8156 8940 9917 11000
433 1218 1926 3211 4188 4936 5839 6873 1522 8166 9007 10094
419 1264 1965 3246 4229 4979 5858 6889 7540 8258 9184 10226
496 1281 1990 3254 4281 5013 5971 6996 1555 8331 9233 10256
604 1317 2074 3321 4350 5022 6048 6997 7555 8338 9380 10485
662 1380 2094 3374 4460 5131 6099 1132 1620 8355 9507 10672
666 1412 2175 3389 4521 5133 6132 1216 1627 8379 9543 10826
667 1448 221 3433 4543 52175 6297 1258 1621 8457 9556 10829
130 1462 2604 3448 4549 5302 6407 1261 1728 8473 9634 10832
M 1508 2636 3570 4648 5309 6443 1315 7808 8512 9639 10860

vegada, t€ en vigor 'assegurancga i la documentacié que I'a-
credita per treballar en el sector del taxi de I'area metropolita-
na de Barcelona.

Les persones que son transportades en un vehicle taxi tenen
el dret de ser ateses pel conductor de la millor manera, amb
un vehicle en les millors condicions técniques i amb totes les
garanties de seguretat i cobertura en cas de produir-se un
accident (Art. 9 del Reglament Metropolita del Taxi).

_

@ consumo @ rentabilidad

Desde 4,91 alos 100 Km/h
Fiat Linea 1.6 Emotion 105 CV

Equipamiento de Serie:

Blue & Me

Faros antiniebla

Radio CD

Climatizador automatico
Mando a distancia multifuncién
Regulacion lumbar eléctrica
Control de velocidad

ABS + EBD (Repartidor electrénico de frenada)
Mandos de audio en volante

Llantas de aleacion y neumaticos 215/55 R16
Volante y pomo en piel

Elevalunas eléctricos delanteros y traseros

Airbags laterales

IRl sonus | + [ PLAN 2000E |

www.fiat.es

©

Consumo mixto (/100km): de 4,9 a 6,3. Emisiones de CO2 (g/km):de 129 a 148.

MERIDIANA MOTORS, S.A. A Meridiana, 326-328 - Tels. 902 300 336 - 933 493 058 - Barcelona.

WWW., meridioncmotors.com

Asiento posterior partido 40/60 (banqueta y respaldo)



Dentincies 1 sancions

Edictes de notificacié d’iniciaci6 d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancio proposada
2009/535 L: 4240 1509 2009 60,00
2009/599 C: 43585 1509 2009 60,00
2009/602 C: 47780 1509 2009 60,00
2009/604 C: 33386 1509 2009 1.250,00
2009/609 C: 41245 1509 2009 251,00
2009/621 L: 9720 1509 2009 251,00
2009/622 C: 47195 1509 2009 251,00
2008/1117 C: 45830 10 10 2009 100,00
2009/533 C: 41212 1010 2009 251,00
2009/740 C: 44779 04 11 2009 60,00
2009/749 L: 4506 04 11 2009 100,00
2009/733 C: 50627 07 11 2009 60,00
2009/716 L: 1318 1311 2009 251,00

Article i motiu

54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.
53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
53 12 del RMT Qualsevol infracci6 de I'article 52 que no sigui molt greu.
54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.
53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.
54 4 del RMT No complir les normes de la policia.
53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

Nam. exp. Llicéncia/credencial Data notificacid

2008/488 L: 4240 1509 2009 100,00
2009/4 L: 4570 1509 2009 150,00
2009/143 C: 48750 1509 2009 30,00
2009/150 L: 2928 1509 2009 750,00
2009/206 L: 4489 1509 2009 251,00
2009/214 L: 6931 1509 2009 750,00
2009/292 C: 44742 1509 2009 75,00
2009/293 C: 44742 1509 2009 750,00
2008/520 L: 10190 1311 2009 30,00
2008/523 C: 43718 13 11 2009 251,00
2008/659 C: 47601 13 11 2009 251,00
2008/661 C: 41212 13 11 2009 251,00
2008/694 C: 47778 13112009 251,00
2008/807 C: 47834 1311 2009 30,00
2008/1113 C: 43718 13 11 2009 100,00
2008/1115 C: 41212 13 11 2009 30,00
2009/173 C: 48719 13112009 251,00

Sancid proposada

Article i motiu

54 4 del RMT No complir les normes de la policia.
54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
53 2 b del RMT Prestar servei amb la ITV caducada.
53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicencia.
54 4 del RMT No complir les normes de la policia.
53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.
53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.
53 2 j del RMT Prestar servei per trajectes o itineraris innecessaris.
53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.
54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.
54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.
54 10 f del RMT No respectar la prohibicid de fumar en el vehicle.
53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.

Edictes de notificacié de resolucio

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacid

2008/715 C: 45827 16 09 2009 375,00
2008/977 L: 1218 16 09 2009 60,00
2008/1095 C: 45827 16 09 2009 100,00
2009/273 L: 10285 1609 2009 30,00
2008/636 L: 10820 2910 2009 251,00

Sancid proposada

Article i motiu

53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.
54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
54 10 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 53.
54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

Un joven taxista crea una herramienta para

el analisis y la contabilidad del profesional del taxi

» Jos¢ Luis Gil, taxista desde el afio 2003 con licencia 10.501,
ha creado una hoja de célculo para el andlisis especifico de la
contabilidad de la profesion del taxi de Barcelona.

Desde que llego a la profesion, hace 7 afios, su deseo fue
saber lo que recaudaba y las condiciones en las que lo hacia
porque no conseguia tenerlo claro. Fue asf, y su afan de con-
trolarlo todo, lo que le llevo a idear una herramienta de traba-
jo con la que poder controlar y visualizar graficamente al deta-
lle su hoja diaria y los pormenores de su trabajo. Sacando
tiempo al tiempo desarrolld una hoja de célculo de Microsoft
Excel muy completa que le ayuda a saber y controlar su tra-
bajo de forma muy detallada y acertada.

José Luis esta utilizando la herramienta informatica que
ha creado desde el afio 2006, a la cual ha dado un nombre
identificativo “t@x-gil r" e incluso ya la tiene registrada.
Convencido de que su apuesta funciona la ofrece ahora a
todos los taxistas, y pueden conocerla a través de su blog per-
sonal (http.//joseluisgilclotet.blogspot.com/), o mediante su
tutorial en su cuenta de Youtube (http:/www.youtube.
com/user/joseluisgilclotet).

Para ampliar mas esta informacion, para mayor aclara-
cion, los taxistas interesados pueden contactar con él a traves
del correo electronico: gilclotet@hotmail.com




Taxi-opinio

Dionisio Gracia Fajardo / presidente del STAB

Traslado con este escrito una sin-
cera y doble felicitacion a todos los
companeros taxistas. Explico por
qué la felicitacion debe ser doble.
En primer lugar, por las entrafables
fechas que se avecinan y que, a
pesar de la crisis, debemos afrontar
con la ilusion de siempre.

En segundo lugar, porque aunque
se nos ha criticado mas de una vez
por tener un numero excesivo de
siniestros, puedo dar fe de que los
asegurados taxistas forman un
colectivo que es rentable para la
compafiia aseguradora. En concre-
to, se esta por debajo del 70 % (es
decir, de cada 100 euros que se
ingresan en dicha aseguradora,
mas de 30 euros son de beneficio).
Por ello, no me cabe mas que dar
a todos la enhorabuena.

La concesion de créditos avanza

Pasando al tema de la concesion
de créditos bancarios para la
adquisicion de licencias, como se
puede deducir de lo publicado en
los distintos medios de comunica-
cion, se esta en el buen camino (y
mas, teniendo presente las dificul-
tades actuales de nuestro sistema
crediticio y financiero en general).

Igualmente, debemos alegrarnos
de que el colectivo de taxistas haya

El sector del taxi es rentable
para las companias aseguradoras

reducido el nimero de sanciones
recibidas. Concretamente pode-
mos afirmar que se ha reducido la
cantidad de denuncias recibidas
por los taxistas a todos los niveles,
tanto de ayuntamientos, como de
la Generalitat, incluyendo Transit y
Transports, o del IMT. En esta linea,
y en cuanto al Cos de Mossos
d’Esquadra, se ha recibido comu-
nicacion de este cada vez mas con-
solidado cuerpo de seguridad con-
forme pretenden establecer cana-
les estables de relacion que vayan
mas alla de lo estrictamente institu-
cional. Se habla de la necesidad de
crear espacios de colaboracion
entre dos colectivos que compar-
ten muchos elementos de identi-
dad comunes. Se nos llega a decir
que taxistas y mossos estan por ello
obligados a entenderse mutua-
mente. En esta linea, debemos
seguir trabajando para lograr que
estas palabras no se queden en
meros deseos y se lleven a la prac-
tica.

Respecto a la Ley Omnibus

Para finalizar, en cuanto a la llama-
da Ley Omnibus que tantos que-
braderos de cabeza nos esta gene-
rando, he de manifestar como vice-
presidente de la UNALT que esta-

mos trabajando, desde el primer
momento, para evitar la pretendida
liberalizacion del sector de vehicu-
los de arrendamiento con conduc-
tor, ya que consideramos que ten-
dria un impacto muy negativo en el
sector del taxi. Todos somos sabe-
dores del grave problema del intru-
sismo y precisamente la aproba-
cion del articulo 21 de la citada ley
supone un torpedo en la linea de
flotacion de la lucha que mantene-
mos. La Ley Omnibus legaliza sin
tapujos el intrusismo, ya que modi-
fica el ambito territorial de las con-
cesiones en el art. 91 (pueden car-
gar en origen donde quieran) y
ademas elimina los articulos 49 y
50 anteriores que establecian una
proporcion de uno por cada treinta
entre visados de transporte y taxis.
En definitiva, no puedo més que
manifestar mi reconocimiento al
trabajo que se esta llevando a cabo
al maximo nivel, tanto en el
Congreso como en el Senado de
Espafia, para defender hasta sus
ultimas consecuencias los intere-
ses del taxi.

Me despido hasta la proxima, no
sin antes reiterar el deseo de unas
felices fiestas y de un mejor afio
2010.

* Transferencia de licencias y
matriculaciones

- Asesoramiento fiscal: Médulos y
Contabilidad

“stab

indicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona

- Asesoramiento juridico: Recursos

y denuncias

- Néminas y Seguros Sociales
- Seguros Generales
Profesionales desde hace mas de 30 afios.

Calle Juan de Garay, 21 local 4 - 08041 Barcelona
Fax: 933 403 862 e-mail: info@sintab.es
www.sintab.es

Teléfono: 933 402 790

BRU & ASOCIADOS

A bogados

SI TIENE USTED UN ACCIDENTE
DE NO SE CONFORME
CON LA INDEMNIZACION PACTADA

CIRCULACION. CONNOSOTROS
UNA MAXIMA INDEMNIZACION.
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Y FAMILIARES.

PRIMERA CONSULTA GRATUITA.

C. Aragén, N° 363. Bjs. 1%. 08009 Barcelona
Tel.: 932 080 679 - 932 080 739 y 607 818 485




El STAC

Liuis Berbel / secretario general de Barcelona del STAC

ropone €n su congreso

revisar la Ley del Taxi

Exige la limitacion de los coches a doble turno

Los dias 27, 28 y 29 de noviembre se
ha celebrado el IX Congreso del
Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC)
en Vila-Seca (Tarragona) bajo el lema
“37 anys d’'Historia....” al que han asis-
tido més de un centenar de delegados
e invitados. Una de las principales con-
clusiones del congreso fue la necesidad
de modificar la actual Ley del Taxi que
fue aprobada por el Parlament de
Catalunya en el 2003.

Tanto una ponencia dada por David
Sanchez, del Servicio Juridico del STAC
como los informes sindicales mantuvie-
ron una misma linea de analisis respec-
to a las repercusiones negativas que ha
tenido la Ley del Taxi, actualmente en
vigor. Extraemos diferentes conclusio-
nes a las que se llegd en el congreso.

Junto a la crisis global que existe,
con més de cuatro millones de parados,
miles de empresas cerradas, estrangu-
lamiento del crédito en general y esca-
sez de liquidez, el taxi estéd tremenda-
mente golpeado en lo que se traduce
en la reduccién de personas que cogen
el taxi y por lo tanto en una importante
reduccion de los ingresos.

Paraddjicamente, crece dia a dia el
numero de horas totales de prestacion
de servicios y la presencia de mayor
ntimero de taxis en la calle. Todo lo con-
trario sucede en otros sectores econo-
micos que reducen el numero total de
efectivos para adaptarse a la caida de la
demanda, a diferencia de lo que suce-
de en el taxi, que aumenta el numero
de sus efectivos.

Todo ello conlleva un empobreci-
miento del sector y para mantener el
negocio en marcha, las condiciones de
trabajo son peores (aumento de la jor-
nada laboral).

Una de las conclusiones es la nece-
sidad de la intervencion en el sector por
medio de:

- Regulacion de la jornada de trabajo.
- Aplicacion de politicas contingentes
(controlar los coches a doble turno).

- Controlar el sistema de contratacion
de los asalariados.

- Desde el STAC consideramos que
es de méaxima importancia la aplica-
cion de una jornada y horario maxi-
mo diario con objeto de limitar el
nimero de coches que pueden
estar al mismo tiempo en la calle y
potenciar la seguridad.

- Como todos sabemos, el incremen-
to del numero de dependientes que
trabajan en el sector durante los
Ultimos afos ha sido imparable y
como consecuencia de ello pode-
mos asegurar que de seguir con ese
incremento nos vamos a encontrar
en pocos afos con una situacion de
hecho comparable a doblar el
numero de licencias disponibles y
eso es asi porque si doblamos el
numero de horas de prestacion de
servicio diario de taxi (mediante la
contratacién por cada licencia de
un dependiente) obtendremos
finalmente el mismo efecto que si
se hubiera doblado el numero de
licencias disponibles.

También nos encontramos con la
utilizacion fraudulenta de los contratos
a jornada parcial. Observamos preocu-
pados como en muchos casos se esta
dando de alta a trabajadores depen-
dientes mediante contrato a tiempo par-
cial, si bien la prestacion real del servi-
cio se realiza a jornada completa.

Esa préactica supone, ademas de un
claro fraude a la Seguridad Social,
un supuesto de competencia desleal
frente al resto del colectivo y especial-
mente una merma en la calidad de las
condiciones de trabajo de los depen-
dientes que repercute directamente en
la calidad del servicio que se presta al
usuario y por tanto en la imagen del
sector ante la sociedad.

En cuanto a la regulacion del tiem-
po de trabajo, desde el STAC considera-
mos oportuno que se establezcan politi-
cas sobre contingentes que doten al

sector de la flexibilidad que necesita
respecto de las necesidades del servi-
cio.

Con ello podriamos conseguir que
el aumento de las horas de produccion
de cada taxi estuviera directamente
relacionado con las necesidades esta-
cionales o puntuales de crecimiento del
sector, ampliando el nimero de horas
de trabajo cuando asi se necesite y
reduciéndolo cuando sea necesario
para mantener la calidad.

También se analizo el cambio que
ha supuesto la Ley del Taxi de 2003 con
el Reglamento Metropolitano de 1981.
La Ley del Taxi de 2003 supone un
cambio radical en cuanto a la filosofia
anterior respecto de la explotacion del
taxi. En primer lugar, compatibiliza la
autoexplotacion con la contratacion de
conductores asalariados. Asi, fulmina
de un plumazo la plena y exclusiva
dedicacion del titular, dando lugar a la
posibilidad de explotar las licencias
como capitalista Unicamente, contra-
tando fuera la totalidad de la mano de
obra.

Ese cambio ha permitido la entrada
desproporcionada de las flotas en el
sector, ya que en el modelo de titulari-
dad como personas juridicas (especial-
mente mediante sociedades de respon-
sabilidad limitada y sociedades andni-
mas) ni tan siquiera se requiere que el
administrador sea titular del carné de
taxista.

Consideramos que es bueno para el
sector plantear una vuelta a la plena y
exclusiva dedicaciéon con motivo de
favorecer, tanto al colectivo de profesio-
nales autbnomos del taxi como a ios
usuarios, que con ese sistema podian
disponer de una mayor calidad en el
servicio. Desde el STAC se propone un
mayor control de los contratos de traba-
joy que se busque un sistema de publi-
cidad de jornadas y horarios en el taxi
del mismo modo que. actualmente se
hace con los festivos.
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Lconvivint amb la sida

Agencia de Salut Piiblica de Barcelona (ASPB)
www.aspb.cat

Des que el 1981 es va diagnosticar
el primer cas de sida en un home
de Barcelona, i fins al desembre
de 2008, s’han detectat 6.722 ca-
sos en residents a la nostra ciutat.
Des d’aquells inicis, la sida va pre-
sentar una tendencia creixent fins
a l'any 1994. A partir de 1996,
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amb la introduccié de ma-
nera generalitzada dels
medicaments especifics,
les terapies antiretrovirals
combinades (TARC), es va
apreciar un brusc descens
tant de la mortalitat com
del nombre de casos.

Actualment la malaltia
continua predominant en
homes (80% dels casos),
pero la proporcié de dones
ha passat del 10% en els
primers anys de |'epidemia
al 20% actual. Amb relacié
a l'edat, en totes les cate-
gories de transmissio s'ob-
serva un desplacament

z DRET A LA SALUT

L1 de desembre de 2009 se celebrara el vint-i-dose Dia Mundial de la Sida. Enguany ONUSIDA dedi-
cara el tema principal a I'accés universal i els drets humans, que inspirara les activitats que es duran
a terme en aquest dia.

A Catalunya, gracies al treball desenvolupat durant anys per institucions i organitzacions no governa-
mentals amb el conjunt de la poblacid, hi ha serveis d'informacio i formacio sobre el VIH/sida i altres
infeccions de transmissio sexual, intervencions preventives, una amplia cobertura sanitaria i la pos-
sibilitat de diagnostic precoc i suport psicosocial.

Es continua treballant per garantir i millorar I'accessibilitat, I'equitat i la sostenibilitat de tots aquests
serveis amb I'objectiu de disminuir el nombre de noves infeccions, promoure el diagnéstic precoc,
facilitar el tractament i oferir suport a les persones amb VIH.

La proteccié dels drets humans i les llibertats fonamentals de les persones és indispensable en la
resposta mundial a I'epidémia del VIH/sida. En especial, respectar la diversitat sexual, cultural i
social, treballar des d'una perspectiva de génere i tenir en compte les diferéncies socioeconomiques
és fonamental per poder promocionar de forma activa el respecte i la proteccio dels drets de les per-
sones afectades pel VIH.

Es imprescindible la participacid i el compromis de tota la societat per aturar I'evolucio de I'epidémia
del VIH/sida. Aixo requereix la comprensio i la solidaritat de tots i cadascun de nosaltres envers les
persones afectades pel VIH aixi com la implicacié activa de les que hi conviuen.

dels diagnostics de sida
cap a edats més grans. Al
1990, I'edat mitjana era de
34 anys en els homes i de 24 anys
en les dones, mentre que al 2008
va ser de 39,6 anys en els homes
i 40,3 anys en les dones. Ara per
ara, la sida és una malaltia cronica
que pot rebre un tractament acu-
rat i que no compromet la qualitat
de vida dels afectats, és, per tant,
un repte de salut per a tots i un
objectiu de prevencio per als més
joves.

Alt risc en el sexe no protegit

entre homes

Tots els grups poblacionals s’han
afectat pel VIH/sida, perd no tots
s’han afectat per igual. En els pri-
mers anys els homes amb relacions
homosexuals i els usuaris de dro-
gues injectades van ser els més
afectats, pero I'evolucié no ha estat
la mateixa. Aixi, el grup d’homes
usuaris de drogues amb sida ha

900 21 22 22 %i:

passat del 55% el

1994 al 21% el 2008.

En els homes que tenen sexe amb
homes va disminuir entre 1990 i
1998 passant del 34% al 25%, per
iniciar un ascens el 1999 fins a arri-
bar al 41% dels casos el 2008. En el
cas de les dones, el grup d'usuaries
de drogues injectades amb la malal-
tia ha passat del 58% del 1994 al



35% el 2008. Les relacions sexuals
protegides i I'Gs del preservatiu son
el cami més curt per evitar el con-
tagi. | una bona vigilancia de la
nostra salut sexual i de les malal-
ties de transmissié sexual contri-
bueix a una prevenci6 general
davant del VIH i la sida.

Cal fer-se la prova del VIH

Malgrat la disponibilitat de la prova
del VIH, el nombre de casos de
sida amb un diagnostic tarda de la
infeccio és important. A Barcelona,
el 53% dels casos de sida van ser
diagnosticats de la infecci6 pel VIH
en el mateix any que van ser diag-
nosticats de sida, és a dir, tard.

Des de fa anys s’esta promovent a
tot Catalunya la prova rapida de la
sida, i el resultat del projecte dut a
terme a farmacies de 21 localitats
ha estat un exit. Tots els col-lectius
i professionals sanitaris implicats
recomanen la prova, que permet
de manera rapida i anonima saber
en quin estat de salut ens trobem |
si hem de comengar a prendre
mesures. Entre els diversos cen-
tres que l'ofereixen a Barcelona hi
ha el BCN CHECKPOINT (Comte
Borrell 164-166), amb més de
1.162 persones ateses en un any,
no nomeés per saber si es tenen
anticossos, sind també per coneéi-
xer si hi ha alguna malaltia de
transmissid sexual que un hagi de
tractar-se o prendre alguna altra
precauci6. A més, es recomana a
tots els interessats que repeteixin
la prova periodicament, al menys
un cop a l'any.

Professionals formats

Des de I'Atencié Primaria, la So-
cietat Catalana de Medicina
Familiar (CAMFIC) ha dut a terme
sessions formatives per a metges,
metgesses, infermers i infermeres,
de manera que 861 professionals
s’han preparat per donar consell
especific sobre la sida i el VIH, i

sén capacos d’acompanyar els
seus pacients per a la realitzacio
de la prova o, si més no, recoma-
nar-los de fer-se-la i fer-ne un
seguiment posterior.

Actualment, és dificil precisar el
nombre d’infeccions pel VIH, ja
que al contrari de la sida, la decla-
racio no és obligatoria. La informa-
ci6 sobre els nous diagnostics d'in-
feccio pel VIH es recull de manera
voluntaria des de I'any 2001, pero
constitueix una dada molt rellevant
per als investigadors de salut i per
prendre mesures preventives.

Entre I'any 2001 i el 2008 s’han
notificat 3.203 nous diagnostics de
VIH, dels quals en el 25% dels
casos no se’n coneixia el lloc de
residéncia. Dels 1.926 residents a
Barcelona, el 81,5% eren homes
amb una edat mitjana de 35,6
anys, sense diferencies entre
homes i dones. La via de transmis-
sio més freqlent en els homes van
ser les relacions homosexuals
(65,5%), i se'n va observar una
tendéncia creixent des del 2000.
Entre les dones, les relacions hete-
rosexuals (77,5%) van ser la via
més freqient per arribar a la
malaltia.

En resum, a I'epidemia pel VIH/
sida es poden diferenciar dos peri-
odes: el primer, en els anys 80, es
caracteritza per una rapida difusio
del VIH que va afectar principal-
ment els usuaris de drogues per
via intravenosa; i el segon, després
de la introducci6 de la terapia anti-
retroviral combinada el 1996, en
que s'observa un marcat descens
dels casos i de la mortalitat per
sida. No obstant aixo, I'existencia
d’'una proporcié considerable de
persones infectades pel VIH que
desconeixen el seu estat i el canvi
en la tendéncia de les conductes
sexuals de risc poden tenir una
influéncia negativa, com ho mostra
el fet de I'increment d'infeccions
de transmissio sexual. Son les per-
sones més joves les que han de
prestar una atencié més gran als
riscos que presenta la malaltia per
al seu futur en salut i benestar.

Per a més informacio, teléfon de la sida:

900 212 222
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q:ins al novembre de 2009, i

meés de mil taxis es van renovar

-

SEAT ALTEA XL

385
SKODA OCTAVIA 05
I 214
SKODA OCTAVIA
I 176
TOYOTA PRIUS
51 Vehicles nous aplicats a llicéncia
SEAT ALHAMBRA entre I'1 de gener i el 30 de novembre
[ 50 de 2009
wus 29 Marca i model Quantitat
VOLKSWAGEN JETTA 07
- SEAT ALTEA XL 385
PEUGEDT 407 SKODA OCTAVIA 05 214
[ . 21 SKODA OCTAVIA 176
PEUGEOT 407 BREAK EEXSI\AL lSEILlU;RA 55,(1)
. 21
OPEL ZAFIRA SKODA SUPERB 08 29
)0 VOLKSWAGEN JETTA 07 21
PEUGEOT 407 21
_— PEUGEOT 407 Break 21
OPEL ZAFIRA 20
VOLKSWAGEN PASSAT B6
[ SKODA SUPERB 13
P VOLKSWAGEN PASSAT B6 16
e CITROEN C8 9
MERCEDES 211 BREAK g
[— VOLKSWAGEN GOLF VARIANT - 6
9 FIAT ULYSSE 4
VULKSW@GEN GOLF VARIANT MERCEDES 211 2
6 FIAT LINEA 4
FIAT ULYSSE CHEVROLET EPICA 2
e OPEL VECTRA C 1
S FIAT CROMA 05 1
2 SEAT TOLEDO 04 1
FIAT LINEA TOTAL 1.056
B
CHEVROLET EPICA
E ?
g Combustibles utilitzats pels vehicles taxi
——— de I'area metropolitana de Barcelona
El 30 de novembre de 2009
SEAT 1mmm 04
E = Gasoil
& 0,91% oLP
1 !20 % o, Hibrids
A 0,]5% Biodiesel

W Gas Natural

463%

Vehicles aplicats a llicéncies actives

en data 30-11-2009

Marca i model Quantitat Percentatge
SKODA OCTAVIA 1754 16,88
SEAT ALTEA XL 1251 12,04
SEAT TOLEDO 99 1173 11,29
SKODA OCTAVIA 05 917 8,83
SEAT TOLEDO 04 868 8,36
PEUGEOT 406 816 7,86
SEAT ALHAMBRA 815 71,85
CITROEN C5 439 423
OPEL VECTRA C 403 3,88
SKODA SUPERB 261 251
MERCEDES 211 175 1,68
NISSAN ALMERA 153 1,47
MERCEDES 210 130 1,25
TOYOTA PRIUS 125 1,20
VOLKSWAGEN PASSAT 99 114 1,10
PEUGEQT 407 Break 98 0,94
VOLKSWAGEN PASSAT B6 76 0,73
FIAT CROMA 05 75 0,72
MERCEDES 203 68 0,65
FIAT ULYSSE 59 0,57
SEAT TOLEDO 55 0,53
PEUGEOQT 407 54 0,52
VOLKSWAGEN JETTA 07 53 0,51
CITROEN C8 50 0,48
OPEL ZAFIRA 50 0,48
NISSAN PRIMERA 02 43 0,41
OPEL VECTRA B 40 0,39
CITROEN XANTIA 35 0,34
PEUGEOT 806 30 0,29
SKODA SUPERB 08 29 0,28
MERCEDES 202 25 0,24
PEUGEQT 307 Break 19 0,18
MERCEDES 211 Break 17 0,16
FORD MONDEQ 02 14 0,13
RENAULT 21 12 0,12
MERCEDES 124 9 0,09
NISSAN PRIMERA 97 9 0,09
CITROEN EVASION 8 0,08
FORD MONDEQ 8 0,08
FIAT LINEA 7 0,07
FIAT MAREA i 0,07
NISSAN PRIMERA 6 0,06
MERCEDES 201 6 0,06
RENAULT LAGUNA 4 0,04
OPEL VECTRA 4 0,04
- 4 0,04
PEUGEQT 405 3 0,03
VOLKSWAGEN GOLF VARIA 3 0,03
LTI CARBODIES 2 0,02
VOLKSWAGEN PASSAT 2 0,02
CHEVROLET EPICA 2 0,02
NISSAN SERENA 1 0,01
LTI TXIl BRONZ 1 0,01
OPEL OMEGA 1 0,01
FORD SIERRA 1 0,01
TOTAL 10.387 100,00
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VOLKSWAGEN CARAVELLE

Una nueva alternativa

L.

Maria Angels Pujol

mapujol@arrakis.es

Un sector tan activo como el del servicio del taxi ha de estar
abierto a todas las alternativas que los clientes pueden pre-
sentar, y es por ello que en la gama de modelos que se han
homologado pueden encontrarse berlinas, familiares e inclu-
so monovolimenes. Sin embargo, en estos momentos se
encuentra en tramites de homologacion un modelo que por
sus caracteristicas es inédito en la gama del taxi. Se trata del
Volkswagen Caravelle, una version derivada del furgdn
Transporter T5 de la marca alemana que se encuentra en su
quinta generacion y que esté siendo homologada para el ser-
vicio del taxi para personas con discapacidad fisica y que
precisan moverse en silla de ruedas. Es, en definitiva, el pri-
mer monovolumen de estas caracteristicas que, sin lugar a
dudas, sera muy bien recibido, considerando el usuario que
se beneficiara de su presencia.

Espacio, una de las caracteristicas del modelo
Como se ha referido antes es de la quinta generacion del
modelo que acaba de llegar al mercado y que, frente a la
anterior, supone una modernizacién de imagen con los cam-
bios estéticos que se han realizado, pero sobre todo, lo mas
importante del modelo es la incorporaciéon de toda una
nueva gama de motores diésel que destacan por su mejor
rendimiento, tanto en consumos mas bajos como en emisio-
nes de CO:- més reducidas.

Estéticamente, esta nueva generacion muestra un frontal de
nuevo disefio, que esta claramente inspirado en la linea que
la marca ha impuesto en sus turismos, con una parrilla y

l

unos grupos 6pticos mas estrechos y un cap6 mas promi-
nente y afilado. Los parachoques frontal y trasero, mas
envolventes, son de nuevo disefio y lo mismo se puede decir
del porton trasero, los pilotos, las llantas y los retrovisores
exteriores que incorporan la antena de la radio. Las dos
puertas delanteras son de apertura convencional pero las
dos traseras son correderas con un amplio grado de apertu-
ra, de modo que el acceso resulta muy comodo.

El VW Caravelle es un monovolumen de buenas dimensiones,
ya que su carroceria mide 4,89 metros de longitud, en tanto
que la altura se sitta en los dos metros y la anchura en 1,90,
con una distancia entre ejes de tres metros. A la vista de estas
cotas, muy cuadradas, resulta obvio que la amplitud de espa-
cio es una de las caracteristicas del modelo, tanto para los
ocupantes de las plazas delanteras como en las traseras, sin
olvidarnos del maletero cuya capacidad puede llegar hasta los
800 litros. El salpicadero es de nuevo disefio, muy funcional,
con todos los mandos distribuidos racionalmente y al alcance
de la mano, destacando en este sentido la proximidad de la
palanca del cambio que hace que su accionamiento sea muy
comodo. También el cuadro de instrumentos, con un borde
cromado, es de nuevo disefio, con una iluminacion que ahora
es en blanco y con la funcién de recomendacion de marcha
adecuada para un ahorro de combustible. En lineas genera-
les se ha modernizado la imagen y se ha elevado la percep-
cion de calidad en materiales y acabados, destacando los
nuevos tejidos de los tapizados.

Lo mas importante, debajo del capé frontal

De todos modos, lo mas importante de esta nueva genera-
cion se esconde debajo del capd frontal. Y es que
Volkswagen ha cambiado todos los motores que tenia en su
gama diésel. Ahora esta integrada por cuatro propulsores
todos de dos litros de la conocida familia Tdi, pero el sistema
de inyeccion directa ya no es por inyector-bomba, sino por
conducto comun, lo que unido a la presencia de un filtro de
particulas les permite cumplir con la nueva normativa anti-
contaminacién Euro 5. Este sistema de inyeccion aporta
otras mejoras, como un nivel sonoro y de vibraciones muy
inferiores al de la gama anterior y que Volkswagen valora
entre 4 y 5 decibelios menos, lo que permite disfrutar de un
elevado confort de marcha, algo que sin duda se apreciara
en los desplazamientos largos. Por si no fuera suficiente, el
consumo y las emisiones son otros valores que han salido
beneficiados con este cambio, ya que estos nuevos motores
ofrecen cifras hasta un 10 por ciento més bajas en ambos



aspectos. Y todavia queda otro
punto importante a considerar, y
es que en los costes de manteni-
miento se ha logrado una impor-
tante reduccion, ya que ahora el
cambio de la correa dentada del
motor se realiza a los 210.000
kilometros en lugar de a los
125.000.

Motores

Cuatro son los motores turbodié-
sel disponibles. Todos parten del
mismo bloque y cilindrada, 2
litros, pero ofrecen distinta poten-
cia: 84, 102, 140 y 180 CV. Las

diferencias de potencia entre LS leh o ' _ : _
ellos radican en la programacion 2.07Di 2.0 TDi 2.0 TDi 2.0TDi
de | tralita electronica, el -
de ta Cbe” rf)' dde em‘]";,'“, ? “dpol Cilindrada (cc) 1.968 1.968 1.968 1.968
.e Lpbe UVJ s y'? i e\ Diametro x carrera (mm) 81x955 81x955 81x955 81x955
//7{‘erc00/e/. En el caso dg los dos N’ cilindros (valvulas) 4 en linea (16)
primeros, el turbo es de tipo con- Relacion compresion 165al 165al 165al 165al
vencional y sin arbol contrarrotan- Alimentacién (inyeccion) Inyeccion directa por conducto comiin
te, en tanto que el motor de 140 CV Combustible Gasdleo
lleva el turbo de geometria varia- Poten. max. (CV/rpm) 84/3.500 102/3.500 140/3.500 180/4.000
ble y el de 180 CV va provisto de Par max (mkg/rpm) 22,4/1.250 25,5/1.500 34,6/1.750 40,8/1.500
doble turbocompresor. Los dos Traccion Delantera : e s
: g | Cambio (n° velocid.) Manual (5) Manual (5) Man.(6)/Aut.(6) Man.(6)/Aut.(6)
primeros van asociados a una o . - .
- I | de c Suspension del./tras. Independiente/semiindependiente
caa ve sRmbsmanuakoe/cnCD Direccion (asistencia) De cremallera (si)
velocidades en tanto que los otros Dismetro de giro (m) 118
dos pueden ir con un cambio Frenos del /tras. (ABS) Discos ventilados / discos macizos (si)
manual de seis marchas o un Largo/ancho/alto (m) 4.89/1,90 1,99
cambio automatico DSG de seis Batalla (m) 3,00
marchas y con utilizacién secuen- Capacidad maletero (litros) 818
cial. Por lo que respecta a suspen- Velocidad max. (km/h) 148 157 173 /172* 1“19‘191;
siones, delante monta un sistema celer. 0'10 k/h () (/100 km) 23,6 17.9 14.2/14.7 114113
S - onsumo homologado m
McPr | .
cPherson: con Estabiizadord ¥ et 9,5/6,1 9.7/63  104/7,1-104% 9,8/6,7-10,2*
atras es de eje rigido con estabili- /6.9" /6 g
zadora, en tanto que los frenos Mixto 73 75 8 3-8 2 7881
son de discos ventilados los delan- Capacidad depdsito 80 |m55 ' '
teros, y macizos los traseros. Emisiones CO: (gramos/km) 193 198 219-216* 205-214*
*datos correspondientes a la version automatica
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L'usuari li agraeix...

902 101 564,

el telefon del servei d’objectes
- perduts per al taxista 1 I'usuari

El Servei d’Atenci6 i Gestié d’Objectes Perduts de 'IMT
rep didriament trucades i correus electronics d’agraiment de
ciutadans i ciutadanes, usuaris i usuaries de taxi, dirigits a
molts professionals taxistes que fan tot el possible perque els
objectes oblidats en els seus vehicles tornin als propietaris.

Llicencia Nom del titular

1865 José Antonio Lopez Abellan

Llicéncia Nom del titular

2694 Juan Antonio Romero Rodriguez
3106 José Cendros Batet

3881 José Luis Marchante Mena
5566 Cristina Herrera Lozano

6697 Gregorio San José Gonzalez

Llicencia Nom del titular
2611 José Fernando Reyes Gimeno
7013 Manuel Montero Hernandez

Llicéncia Nom del titular

1935 Gabino Carballo Rodriguez
5538 Maria Josefa Vidal Silva
133 Nicanor Salazar Diaz

855 Daniel Marro Guerrero
9318 Antonio Rivera Alvarez

Fins a final de novembre de 2009, els titulars de llicéncia
que es relacionen a continuacié van donar soluci6 als casos
de perdua d’algun objecte que va ser comunicat préviament
pels clients 1 clientes del taxi al telefon 902 101 564 o bé a
través del portal web: www.taxibarcelona.cat.

Llicéncia Nom del titular

9008 Francisco Hornillos Garcia
8122 Manuel Carrera Daquinta
648 Boualem Medjerab Aliouat
6114 Manuel Miguel Fernandez Romero
598 Francisco Alonso Frias
5264 Jeslis Cibeiras Basalo
4334 Manuel Quesada Ruiz
3846 Joan Enric Ferrer Solé
3544 José Fernandez Figueras
3382 Eva De Vicente Marti
10121 Alejandro Lopezosa Leal

Llicéncia Nom del titular

7379 Antonio Fernandez Vallejo

2833 Juan Manuel Risco Barranquero
2611 José Fernando Reyes Gimeno
10322 Amalio Ledn Tena

10242 Félix Vera Morgades

Llicéncia Nom del titular

228 Joaquin Calvo Prats
2033 José Gonzalez A.
4680 Maria Luz Lopez S.
6263 Arreba Taxis, S.L.
8122 Manuel Carrera D.
8605 Juctax S.L.




9841 José Reyes Garcia 2567 Pedro Ciruelos Gavifio
7964 Amadeo Vargas Lazaro 468 Antonio Cruz Girona
7594 Sergio Francisco Vicens Lopez 1920 Carlos Martin Conesa
5413 Juan Ruiz Rodriguez 10681 Antonio Eusebio Toledo Mancha
476 Luis Mansilla Vargas 10706 Manuel Cutillas Rives
4575 Santiago Cerda Hernandez 7991 David Hernandez Garcia
2306 Francisco Javier Moran Afonso 4095 Manuel Lopez Martin
2023 César Morodo Pasarin 9130 Jorge Mufoz Rovira
4281 José Antonio Martinez Prieto
7 Antonio Porras Garcia
8709 José Mutilva Blasco
o del titla Preneu-ne nota!
7637 Juan Carlos Canchis Torres
1231 José Maria Ros Aspa Tingueu precaucid de mirar sempre el seient de darrere del vostre vehicle per
2997 Jorge Carbonell Escofet comprovar que |'usuari no s'hi hagi deixat cap objecte personal!
5461 Carlos Candao Cavero
10831 Rafael Sanchez Casilda Recordeu que el Servei d’Atenci i Gestio d’Objectes Perduts de I'lMT recull les
2856 Daniel Cubero Gamiz trucades dels taxistes que han trobat un objecte en el seu vehicle i que també
1741 José Forcadell Lluis podeu comunicar-ho en linia a través del portal web www.taxibarcelona.cat
11 José Ramon Gomez Vazquez Els objectes trobats en el taxi es dipositen a I'Oficina de Troballes de
I'Ajuntament de Barcelona (placa de Pi i Sunyer, 8 -10) o a les seus de la
Guardia Urbana de Barcelona.

SIMPLY CLEVER

ESTA VEZ,
DE LUZ VERDE
A SU NEGOCIO.

AHORA

dto.
En MOGADEALER le espera el SkodaOctavia siempre
a punto para iniciar la carrera: 0/0
en piezas y 10%

= Ofrecemos descuentos especiales para taxis y tasacion de vehiculos usados. en mano de obra.

MOGADEALER C/ ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA
C/ CIUDAD DE ASUNCION, 55-61 (LA MAQUINISTA) - TEL. 993 243 91 03 - BARCELONA



Auto Fuber =

SERVEI OFICIAL <5 E= A1 T DEL POBLENOU Ve h IC le nou SER I
Badajoz, 52 Tel. 93 485 00 49*

—
=

SEAT
auto emocion

NOUSEAT ALTEA XL
el Present i futur del TAXI Ecol

.

EL millor preu i servei el trobara a Auto Fuber
- Finangament a la seva mida vehicle, Taximetre, Asseguranga, etc.
e Maxima taxacio del seu Taxi usat
e Tramits de matriculacio Gratuits

OFERTES 2009 SEAT ALTEA XL
SEAT TOLEDO SEAT ALHAMBRA
TOTS ELS MODELS TOTS ELS MODELS
Inspeccié 15.000 Km. Oli + Filtre Oli + Revisié amb Magquina Diagnosi 62,80 € 62,80 €
Inspecci6 30.000 Km. Oli + F. Oli + F. Aire + F. Pol.len + Revisié amb Magquina Diagnosi 125,00 € 127,30 €
Substitucio Pastilles Frens Davanters 71,10 € 86,60 €

Substitucié Pastilles Frens del Darrera 52,20 € 67,50 €
| A MES A MES... ’OLI GRATUIT AL TERCER CANVI

Aquests preus no inclouen 'IVA




Auto Fuber

LA MILLOR SOLUCIO el de ol Wi
PER A UN BON MANTENIMENT eocmendoaiient v Hectonie

v Area de Vendes v Planxa i Pintura

DEL SEU TAXI TOTES LES MARQUES v/ Recanvis i Accessoris v Alineat, Equilibrat i Pneumatic

Horari: de Dilluns a Divendres
de7a20h.
| també els Dissabtes
de7ai15h.
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El perfil

-

Las aventuras
de Mariano

| Entrevista al taxista Mariano Gutiérrez

| S

Jests Gutiérrez, un obrero si

tacha. naci6 con la osadia suficiente para cruzar de ida y vuelta el

n
Atlantico. A los veintitantos, transmigrd con su alma a Barcelona, en la que echo las quinielas con
el pronéstico del mal de amores. Conoci6 a su futura mujer, Maria Galindo, que le ha sobrevivido, con
quien se fugd a Venezuela, visto lo visto en un pais de mentecatos que no habia atajado el paludis-
mo ni los papanatismos ilustres de un régimen represor como el de Franco.

Jesuis Martinez
revista-taxi@amb.cat

Después de diez afios de faenas
ingratas que no se adecuaban a los
relatos de los indianos, regresaron a
Europa, y se asentaron en Grenoble
(Francia), creyendo que su motor
econdmico arrastraria sus penurias.
Nada mas lejos de la realidad. Al
cabo de un afo, la nostalgia de
Maria y la evidente sensacion
de angustia del hombre, incapaz de
saber si le petit déjeuner correspon-
dia al desayuno, la comida o la
cena, les hicieron tomar una deci-
sion acertada: volvieron a Barce-
lona, a una patria que funcionaba a
trompicones, y que aun gateaba
bajo los escombros de una posgue-
rra interminable.

Mariano, el segundo hijo de Jesus y
Maria, creci6 viendo cémo su fami-
lia cuidaba a su familia. “Mis con-
vicciones se deben mucho a la his-
toria de mis padres y a las putadas
que han pasado.”

Nacido en el barrio de Horta en
1969, Mariano empezd a salir de
fiesta en los ochenta, la década mas
critica, que conjugaba los excesos
del alcohol y las drogas con las
ansias de una libertad mal entendi-
da. Se visti6 a su manera, con la

firme pretension de comunicar el
descontento generacional que no
encontraba salida en los programas
de insercioén laboral y que se rebel6
en las manifestaciones estudiantiles
de 1987, nuestro Mayo del 68.

Al estilo punk, atado con cadenas e
imperdibles, con las botas militares
y con la chaqueta de cuero clave-
teada, Mariano asistia a las clases
del Instituto de Formacion Profesio-
nal Patronato Ribas. Los profesores,
curados de espantos, se limitaban a
encauzar los jovenes destinos, en
funcion de los gustos de cada cual.
Paraddjicamente, Mariano escogio
Peluqueria y Estética, aconsejado
por un padre que se rompia la
espalda en una de las Ultimas fundi-
ciones de Barcelona y por una
madre que fregaba escaleras: “Hijo,
aprende un oficio”.

Las tijeras de Llongueras no cuaja-
ron; ningun peine podia doblegar
los pinchos de su cresta de gallo
rojo. Después de alglin escarceo en
los estudios superiores (Educacion
Social en la escuela Trag, de la
Generalitat, y Trabajo Social en la
Universidad de Barcelona), se puso
a trabajar sin muchos miramientos:
“Somos currantes, tenemos que tra-
bajar por huevos”.

Antes debia arreglar cuentas con el

Estado. “Tenia un colega que con 16
afnos se fue a la Legion. Entonces, yo
le dije: ‘Tu te vas a la Legion y yo me
voy a la objecién’. Me planté en
Capitania con 17 afios para decla-
rarme insumiso. Pensé: ‘Bueno, yo
ya me espabilo para que cuando me
toque esta gente sepa que no voy a
ir'. Ni me hicieron caso, porque aun
era menor. ‘Vuelve de aqui a tres
meses’, me dijeron”, y Mariano la li6
de tal manera, que durante anos
recibio citaciones de los juzgados.

“No me gusta el Ejército ni todo lo
que representa. Le tengo alergia al
color verde. Yo ya hago bastante con
aguantar el cancer [la sociedad] y la
gente chunga.”

Mariano se quedod en las puertas de
la carcel, pero el proceso abierto le
impidi6 que se pudiera presentar a
las oposiciones de Correos, cuerpo
en el que empezo a trabajar en 1992
y en el que vivio, como Simbad, las
mil y una.

“Un dia, llegd un paquete extrano.
Era un amasijo de hojas de marihua-
na envuelto en celofan. Habia ido
pasando de unas manos a otras por-
que nadie se queria hacer responsa-
ble, y ya faltaba la mitad de la plan-
ta, que se habia ido quedando por el
camino o vete tu a saber. El jefe me
pregunto6: ‘Mariano, ;puedes entre-



garlo tu?. Cuando piqué a la puerta
del destinatario, sali6 un chico, y se
puso blanco. Le dije: ‘Cortate un
poquito, neng, que la proxima vez te
vendra un madero [policial”, cuen-
ta, con las vicisitudes de sus expe-
riencias.

Mariano es inocente y consecuente
con la plana mayor de sus principios.
Durante afios, alterné Correos con la
mensajeria privada, “en el reparto de
correo ordinario y urgente”.

“De mensaka me advertian algunos
clientes: ‘Al tanto con esta que va

’

caliente’.

En 1998, molido por los dolores que
le causaban dos hernias, aparco la
moto de mensajeria con los cobros
impagados, y aparco el carrito de los
telegramas. Se compré un Merce-
des Clase E de gasoil, sillén ortopédi-
co y cambio automatico. Le costd
siete millones de pesetas, y aun lo
esta pagando. “El coche lo tengo
que amortizar en 20 afios. Lo pillé
para ser taxista. A mi nunca me ha
gustado tener jefes. Ademas, el
horario es flexible”, explica, y se
enfrasca en las anécdotas de las
noches, con las que Chicho Ibafez
Serrador podria volver a emitir un
remake de Historias para no dormir.
“Una vez, se montaron dos chicas
con un petate lleno de dinero. Se
excusaron: ‘Que no hemos robado
ningun banco, ;eh?'. Parece ser que
no habia cobrado la plantilla de la
empresa en la que curraban. Un
cliente pagé y ellas, que se encarga-
ban de las néminas, lo cogieron todo
y lo dividieron entre los compafie-
ros”, cuenta a tenor de los viajes y
los desplazamientos, “situaciones
apuradas” que son mas de lo que
uno se cree.

Mariano se &filié a la seccion de
Transportes de la CNT-AIT en 1988
(“realmente, la organizacién no me
cumple las expectativas”). Siempre
le ha gustado ayudar a los demés.
Hace 10 afos organizé el servicio
Taxis Anarquia. En la tarjeta de visi-
ta, el perfil de una Barcelona banda-

Mariano Gutiérrez.

fra: una cucaracha y un gato negro,
la estatua de Coldn decapitada vy el
simbolo de la cruz puesto del revés
en la imagen de la Sagrada Familia.

Un enunciado recuerda los postula-
dos de Bakunin, con las letras en
caja alta para darles mayor empa-
que: “FRATERNITAT, SOLIDARITAT,
AUTOGESTIO, ACCIO DIRECTA”.

“Promuevo servicios gratuitos para
gente que no tiene un duro, carre-
ras con conversaciones criticas con
el ciudadano, aunque algunos sean
la pera, y musica a la carta, que va
del rock duro al jazz. Una vez me
llamé un hombre que se intereso
por nuestra oferta, pero cuando
Supo que las siglas acratas estaban
detras de la iniciativa, al principio,
se echo para atrés: ‘Es que a mi
abuelo lo mat6 la FAI'. Pero eso ya
estd superado. Hoy me llaman
incluso de la COPE y los Mossos
d’Esquadra, atraidos por estas dos
palabras: amabilidad y simpatia”,
describe Mariano Gutiérrez, un cha-
val peculiar que con su Mercedes y
El Jueves recorre las calles de
Barcelona repartiendo mantas para
los indigentes que duermen en los
cajeros automaticos.

Mariano no tiene MP3, atin escucha

cintas de casete. No tiene ordena-
dor. No tiene cuenta de correo elec-

tronico (“prefiero las relaciones per-
sonales”). No tiene movil. No tolera
la presencia de lideres “ni de perso-
nas destacadas”, y prescinde de
“las actitudes y los comportamientos
de protagonismo”.

Se aplica su maxima: vive y actta.

Solo dos veces ha votado en su vida.
La primera, en el referendo sobre el
ingreso de Espafa en la OTAN, en
1986, cuando ni siquiera tenia la
edad, lo que provoco que saliera en
los periédicos al dia siguiente: “...el
caso de un joven que sin edad, votd”
(en contra, claro). La otra vez que
metid una papeleta en la urna fue
para votar a lzquierda Unida en las
elecciones generales del 12 de
marzo de 2000. “Fue como homena-
je a mi padre, que justo habia falleci-
do. Es lo que él hubiera votado.”

Hace un afio recibi6 el premio FAD
de disefio por la creatividad de sus
propuestas. Se lo otorgd Foment (!)
de les Arts Decoratives.

Lastima que los cargos publicos de
la politica le resbalen. Seria un buen
candidato de la oposicion. Mantiene
la coherencia. Por ahora, se lo pasa
pipa. La frase se le ocurrié mientras
se duchaba: “Cada cliente, una
experiencia. Cada viaje en taxi, una
aventura”.



Llibres

® %
La montaiia sagrada,

“de Jason Webster

Ediciones Los libros del Lince, Barcelona, 2009. 358 pagines. 24 euros

Salvador Reddn
revista-taxi@amb.cat

Un anglés de 39 anys s'instal-la en
un mas de les muntanyes castello-
nenques i escriu un llibre sobre la
seva experiéncia. Que hi pot haver
d’interessant per al public espa-
nyol? Més enlla de I'assenyada res-
posta del bon lector (allo del
“depeén del que digui i de com ho
digui”), la meva, un cop llegit el lli-
bre, és entusiasta. El text que
acompanya el titol —un viaje hacia
la autenticidad, la lentitud, el silen-
cio y las leyendas de un paraiso
perdido- resulta quelcom més que
un afegit publicitari en aquest cas.
M’ha semblat una lectura no
només interessant i valuosa, sino
també alliconadora en molts as-
pectes.

Jason Webster, llicenciat en llen-
gua i literatura arabs per la univer-
sitat d’Oxford, critic i col-laborador
de mitjans com The Guardian o
The Observer, ha publicat quatre
llibres diversos sobre una Espanya
diversa, passant pel flamenc o la
petjada islamica. Lacollida d'a-
questes obres a la Gran Bretanya
ha estat molt bona (i no només a
Anglaterra: s’han traduit a 12 llen-
glies per ser publicades en 14 pai-
s0s), i els mitjans no han dubtat a
comparar-lo, arran I'éxit de Sacred
Sierra, amb hispanistes com
Gerald Brenan (qui va inspirar la
pel-licula Al sur de Granada, de
Fernando Colomo), Paul Preston,
Hugh Thomas o Gilles Tremlett.
'editorial espanyola que s’ha fet
amb els drets de publicacio del
conjunt de la seva obra ja va editar

Jason Webster.

fa un any Las heridas abiertas de la
Guerra Civil: un viaje por la Espana
desmemoriada.

Webster va viure una joventut agi-
tada, pero va assentar el cap quan
va enamorar-se de la seva parella
valenciana. Junts van decidir fugir
de la vida urbana i acabaren en un
paratge aillat als peus del massis
del Penyagolosa (1813 m), on des-
cobriren un estil de vida absoluta-
ment diferent, les adversitats de la
vida al camp, i la tenacitat neces-
saria per poder tirar endavant. Les
vicissituds i vivencies del seu pri-
mer any a la nova llar li inspiraren
el llibre, una immersio literaria ple-
na en les complexes geografia i
historia de la zona, i, per extensio,
del pais i d’Espanya. El retrat cru
del paisatge i del paisanatge, la
seva admiracio i estima sincera per
tot el que I'envolta, I'is d'una fina
ironia, i una sensibilitat esglaiado-
ra, proporcionen a l'obra la capaci-

tat de transmissioé que un projecte
tan personal requereix per traspas-
sar fronteres culturals i politiques.
Que ningl no esperi trobar a La
montafia sagrada una apologia
burda del neoruralisme, més aviat
es tracta d'un llibre de viatges, un
itinerari que redescobreix tant les
riqueses com les miseries d’'una
terra i d’'una empremta humana
secular, per esdevenir un viatge al
jo intim del propi autor i una apro-
ximacié a una possible anima
col-lectiva ibérica.

'estructura de l'obra reprodueix
com a capitols independents els
dotze primers mesos de vida al
mas —comencant per setembre—,
perd els agrupa en quatre parts
—que reben el nom dels quatre ele-
ments: terra, aire, aigua i foc—
corresponents, a grans trets, a les
quatre estacions. Cada capitol va
precedit per un conte popular, i les
primeres linies es reserven a la
transcripcié d’'unes notes extretes
d’un tractat d’agricultura escrit al
segle xil per I'andalusf Ibn al-Awan,
que aporta una nota simpatica i
d’'autenticitat a tot el conjunt. La
prosa de Jason Webster acaba d'a-
dobar-ho, amb un estil nat de con-
tador d’histories i els recursos d'un
il-lustrat habil i perspicag.

|'editorial ens adverteix que la lec-
tura de La montana sagrada podria
canviar les nostres vides. No sé
com acabara la meva, pero els
reconec que, hores d'ara, encara
em sento aclaparat pel romanticis-
me que en les seves pagines s'hi
destil-la.
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Felices fiestas

a todos los taxistas de Barcelona

Recuerda que en Barcelona tienes 32 estaciones de servicio donde

obtener un descuento inmediato en tus repostajes. So
tarjeta de Bonificacion.

O con tu

Esta Navidad,
no olvides tu tarjeta.

A.Catalana de Serveis, S.L.
Vilamari ,100 esq. Aragon

08015 Barcelona

e-mail: cat.serveis@terra.es

0 en tu estacion de Servicio

Alella
Cr. Alella, km 1

Arenys de Mar
Cr. N-Il km 655,9

Badalona

Cr. N-Il, Km 629

Av. Caritg, s/n

Av. Dinamarca esqg. Com. Europea
Av. Marqués Montroig esqg. Antoni Bori

Barcelona

Cl. Almogavares, 159 - 161
Cl. Balmes, 288

Cl. Clot, 2

Cr. Esplugas, 103

Cl. Pedro IV, 440 - 450

Cl. Via Favencia, 75 - 121

Castelldefels
Av. Constitucion, 364

Cerdanyola del Vallés
Ronda de Cerdanyola, s/n

El Prat de Llobregat
Cl. Federica Montseny, 2

Gava
Av. Joan Carles | esq. Cl. Argila

Hospitalet de Llobregat

Cl. Sta. Eulalia, 178 - 180

Cl. Botanica esg. Metalurgica, 21- 23
Cl. Renclusa, 36

Cl. Fortuna, 34

Mataro

Ronda Paisos Catalans, 15
Montgat

Cr. Montgat-Tiana, km 0,153

Pineda de Mar
Cl. Llabeig, 1-7

Rubi
Cl. Pagesia 14, PI. La Bastida

Sant Boi de Llobregat
Cl. Cantabria, 3
Cr.C-245, Garraf-Barcelona km 8,9

Sant Celoni
Cr. C-251, km 21

Sant Cugat del Valles
Cr. Cerdanyola, 108
Ronda Nord, s/n

Sant Feliu Llobregat
Cr. Sansén, s/n

Sant Vicent dels Horts
Cl. Claverol esq Cr. C-2005. s/n

Santa Coloma de Gramanet
Av. Francesc Macia, 226

Viladecans
Cl. Agricultura, 19



Cinema, DVD, musica
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Cinema

Avatar

(N EIRERIRIN AN ENININNENERRRENINng
¥ € o e e -

sanchis@amb.cat

Hace mucho, mucho tiempo, en una galaxia muy lejana, fui a
ver El sefior de los anillos en el cine Comedia de Gran Via
esquina Passeig de Gracia. ;Pero qué dice? ;El sefior de los
anillos? iSi es del dos mil! {Tu flipas! No se amontonen, ami-
gos, que no flipo; me refiero a la adaptacion de 1982 de Ralph
Bashki, rodada —en tierras castellanas- usando una técnica
entonces novedosisima que combinaba imagen real con
dibujos animados. Ahora se veria cutrilla pero es bonita, y
cuando se estrend la version moderna nadie la recuperd ni la
menciono, ni alin como curiosidad arqueolégica. La anécdo-
ta viene a cuento porque James Cameron, director de Avatar
y copropietario del sistema digital con que ha filmado la peli-
cula, se lo juega todo —230 millones de presupuesto-a la carta

Enemigos publicos

» John Dillinger va ser un atracador de
bancs durant la Gran Depressio. Era lla-
dre, assassi, i un paio carismatic que
explotava el poder dels mitjans de comu-
nicaci6. En una epoca de corrupcio i
atur rampants —tan semblant a la nos-
tra— en qué la gent era estafada pels
bancs i pel govern, Dillinger juga a ser
Robin Hood canviant I'arc i les fletxes
per la metralleta. Enemigos publicos €s
una historia de batusses i bales, perd també mostra la manca d'es-
crupols del poder estatal, encarnat per un incipient FBI, a I'hora de
combatre el crim. El repartiment masculi esta sublim, pero destaco la
preciosa actriu francesa Marion Cotillard.

ENEMIGDS
PUBLICOS

(AR EEEIRERIREREE

tecnolégica; ya lo hizo con Terminator'y con Titanic y resulta
que su socio en este nuevo proyecto es Peter Jackson, direc-
tor de El sefior de los anillos... versiébn moderna, claro esta.
Cameron, Jackson y Hollywood en general apuestan a que en
el futuro casi todas las peliculas seran en tres dimensiones, y
por esa razon Avatar debe verse con gafotas o en una mega-
pantalla de tropecientosmil megapixels. La historia, como
pueden imaginar, es lo de menos; un marine parapléjico entra
en el cuerpo de un alienigena para sofocar una rebelion alie-
nigena contra los humanos que pretenden explotar el planeta
de los alienigenas hasta el tuétano. Dicen que Avatar sera una
trilogfa; supongo que dependeré del éxito de la primera entre-
ga. Es una pelicula muy bella, espectacular, y sin ninguna
alma. Su importancia estriba en el camino que va a abrir, tan
inexorable como el que marcé en su dia La guerra de las gala-
xias. Por cierto, lel que George Lucas y Steven Spielberg acu-
dieron a un pase privado de Avatary dieron su bencicion.

(=) ) (") G

Dé¢jame entrar

)EJAME
ENTRAR

»Gracies a Ingmar Bergman sabiem
que els suecs estan tots xalats. Per la tri-
logia Millenium de Stieg Larsson i per
Henning Mankell, creador del comissari
Wallander, sabem que la civilitzada
Suécia és plena de secrets i maldats. En
aquest context fred i obscur irromp la
sorprenent nena vampira de Déjame
entrar, gran sorpresa del darrer festival
de Sitges, tan allunyada del Dracula
classic amb smoking i ullals com dels adolescents tipus Calvin Klein
de Crepusculo. Es una pellicula que no juga la carta facilona dels
efectes especials i que manté I'interes de I'espectador. | et dona tres
0 quatre ensurts. Us la recomano molt i molt.




Monica Naranjo: Adagio

»;Quién no bail6 en su dia, o no sufrié en sus timpa-
nos, en alguna fiesta mas o menos “ataca”, temas
como Sobreviviré o Desatame? Monica Naranjo, la pan-
tera de Figueres que se abrié camino a puritito latigazo
de sus cuerdas vocales regresa con un grandes éxitos
versionados con una orquesta sinfonica (la Filarmonica
de México, para mas sefias). Esto de las recopilaciones
suele camuflar la falta de savia nueva, pero escuchar
estas canciones arrebatadas y viscerales con violines y
trompetas de fondo tiene su gracia. Sea como fuere, la
cosa le ha ido lo bastante bien como para montar una
gira... con la orquesta a cuestas.
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La pasion

» Nino Bravo muri6 al volante en 1973 a los 28 afios. Su
muerte, como la de Cecilia tres afios después también
en accidente, conmocionaron a una Espafna que pasa-
ba pagina y que se identificaba con esta nueva genera-
cion de cantantes. Al cumplirse 40 afios de su primer
contrato discogréfico, aparece este recopilatorio con
versiones de Bisbal, Rosario, Amaia Montero y Marta
Sanchez, entre otros. No ha faltado quien critique el
oportunismo o el escaso gusto de alguno de los partici-
pantes en el homenaje, pero lo importante, igual que en
el caso de Cecilia, es que Nino Bravo dejo un legado
que perdura décadas después de su muerte... nada
mal para un chico de Ayelo de Malferit, Valéncia.

BARCELONA ESTA LLENA DE OPORTUNIDADES,
VV\G\M ) xSYDC TE LAS DA TODAS

/

+ Amplia cartera de clientes:
Institucionales.
Mutuas.
TMB y Metro de Barcelona.
Clinicas y hospitales.

- Sistema de Gestion de Flotas “Taxitronic”.

- Emisora de voz para comunicacion inmediata
con la Central, Delegados y Companeros.

+ Conexion al sistema 112.
+ Posible participacion en un “Fondo Asistencial”.
+ Ambiente Solidario.

- Escuela de Formacion:
Carnet de taxista, Cursos de Reciclaje.

93 551 93 68




Menjar de tres forquilles

GAR

[cebar, copas

gélidas junto a la playa

Patricia Serrano
patricia.serrano@hotmail.com

Cuatro amigos han hecho una apuesta: uno de ellos
dice ser capaz de aguantar media hora a -10° sin lle-
var puesta una chaqueta, mientras que el resto piensa
que es imposible soportar asf ese frio. Antes de entrar,
tres de ellos se atavian con el anorak —encima del que
ya llevan—y los guantes que les prestan en el Icebary
el cuarto entra en mangas de camisa. El Icebar esta
situado a pie de playa en la Barceloneta y en su inte-
rior se alcanzan temperaturas de hasta -15°.

El exterior del establecimiento, ubicado entre una dis-
coteca y un restaurante, es una terraza lounge con
sillas transparentes y mesas y sofas en azul, colores
que anuncian lo que encontrara el visitante en el inte-
rior: un impresionante espacio completamente hecho
de hielo y rodeado de figuras de hielo labrado donde
se puede tomar una copa igual que si se estuviera en
alguin pafs nordico. La entrada cuesta 15 euros e inclu-
ye un coctel, aunque en paginas web como cupo-

neo.com o salircom o en el propio blog de Icebar
(www.icebarcelona.blogspot.com) se pueden encon-
trar descuentos y promociones. Una gélida Sagrada
Familia preside la pequefa sala, por donde también
corre uno de los célebres lagartos de Gaudi, un gigan-
tesco 0s0, unas impresionantes cortinas de hielo y blo-
ques esculpidos en forma de taburetes, bancos y
mesas cubiertos de pieles.

El termdmetro marca siete grados negativos. Despues
de asegurarse de que estan rodeados de auténtico
hielo y de fotografiar cada rincén, los cuatro amigos
acuden a la barra —un gran bloque también de hielo—
a pedir un coctel que les sirven en sendos vasos
hechos de hielo. Dos enormes pantallas proyectan la
pelicula /ceage. A los quince minutos el frio empieza a
calar y los amigos se cubren con las capuchas. El mas
atrevido decide al fin rendirse y sale a buscar una cha-
queta aprovechando la entrada de un grupo de turis-
tas orientales.

Enrique Guia, responsable de méarqueting de Icebar-
celona, explica que, pese a que no hay limite de tiem-



po, la mayoria de gente no esta en el interior del Icebar
mas de 30 o 45 minutos. Guia asegura que cuando
mas afluencia de publico tiene el local es en verano
porque con el calor los clientes tienen curiosidad por
experimentar el contraste de temperaturas: “Mucha
gente entra a refrescarse porque si al sol hay 40 gra-
dos y en el bar -10° pueden notar una diferencia de 50
grados con solo cruzar la puerta”. Este afio Icebar

celebra su segundo aniversario y durante este tiempo
han tenido muy buena acogida: “Cada vez nos van
conociendo mas y no sélo los turistas se acercan a pro-
bar; la mitad de nuestros clientes son locales. Ademas,
los nifios pagan la mitad”, dice Guia. La idea del esta-
blecimiento, importada de Holanda, se basa en gran
parte en su decoracion. En ella intervienen escultores
especializados en hielo que se encargan de restaurar
las figuras cada seis meses o bien de cambiar el dise-
no por completo.

El inico acceso al bar esta en la misma playa y, por
tanto, no se puede acceder en coche hasta la puerta.
No obstante, es posible estacionar al final de la calle
Marina y bajar por las escaleras de acceso a la playa.
El bar se encuentra a unos 20 metros.

Icebar

C/ Ramon Trias Fargas, 2 (a pie de playa)
08005 Barcelona

Tel.: 932 241 625

Abierto todos los dias de 16 a 2.30 h
www.icebarcelona.com
info@icebarcelona.com
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NETEJA INTEGRAL DEL TAXI

Inclou:

* Neteja exterior a ma

* Neteja integral interior

* Revisi6 i carrega del circuit d'A/A (OBSEQUI)

* Desinfeccio de I'habitacle i els conductes d'aire PEr 0zo.
Amb certificat de I'Area Metropolitana (OBS€EQUI)

€n agraiment a la vostra confianca
NET CATALUNYA garanteix

la neteja del vostre taxi durant MESOoS

(en cas d'accident produit per clients)

Altres ofertes:
* Neteja de sostre €(monovolums + 10 €)
Revisié i carrega circuit d'A/A o Desinfeccié

(CERTIFICAT ) d'OBSEQUI

Per només :
€r nome Inclou 1 € destinat a

Amnistia Internacional
aixi collaboreu en una
bona causa, amics

€Els Nostres Serveis
* Neteja Integral de Vehicles

* Esterilitzacié, Desinfeccio i

Desodoritzacié d’'Habitacles

* Desbacteritzacié d'Espores,

Fongs i Acars

* Aire Condicionat

* Restauracio de Tabliers i Tapisseria
* Fundes de Seients a Mida

per Professionals

* Enfosquiment de Llunes amb Solar-Check

SRS EER VIR ERNeI:{el28 BCN 934 216 337

QTG TEI@ netcatalunya.net




Llocs per comprar

fBl]TI[:‘.A D’ANTIGUITATS

[’ Arca de 'avia,
‘el paradis ‘vintage’

| patricia.serrano@hotmail.com

Fa 25 anys que la Carmina Vinyas treballa a I'Arca de
I'avia. Avui és molt coneguda per ser una botiga d’an-
tiguitats especialitzada en roba, pero els inicis no van
ser facils: “Els meus pares eren antiquaris i quan els
vaig dir que volia vendre roba antiga em van dir que
estava boja remenant roba vella i bruta!”. La Carmina
vivia a Paris, on la roba antiga era molt valorada i ella
va decidir portar la idea a Espanya. Aqui, aquests arti-
cles s'utilitzaven “per rentar cotxes”, comenta, i la
gent no els apreciava. Va comencar amb cortines del
segle xix i actualment s’ha especialitzat en “roba blan-

ca”, com la de la llar i els vestits de principi de segle.
Les seves filles, Carmina Pairet i Nina Balmes, conti-
nuen amb el negoci familiar: “Séc molt privilegiada
perque a les meves filles també els agrada”, diu orgu-
llosa. La més gran té una empresa de vels de nuvia i
puntes antigues, i la petita, la Nina, treballa a I'Arca
de l'avia i esta especialitzada en roba vintage: “Com-
binem diferents generacions i també diferents interes-
sos”, explica la Nina, i hi afegeix que ella ha crescut
practicament darrere el taulell.

L’Arca de l'avia esta situada al barri Gotic, molt a prop
de la catedral i de la placa del Pi, en un dels carrerons
estrets que fan olor d’antic i que estan plens de boti-
gues d’antiguitats i rareses. El local és antic, amb sos-




tres alts i bigues de fusta, i s’hi poden adquirir puntes
de coixi, sofisticats cobretaules, acolorida roba vinta-
ge, vestits de bebe, ulleres, roba per a la llar, nines
antigues, peces de bijuteria, barrets, bosses, curiosa
roba interior d’época, ventalls de col-leccionista, etc.
També confeccionen cortines i vestits i vels de navia,
compren antiguitats (els dimarts a la tarda a la matei-
xa botiga), personalitzen roba de la llar, lloguen ves-
tuari, restauren vanos i peces téxtils antigues, etc.

El que més sobta al client en entrar a I'establiment és
la fotografia emmarcada de I'actriu Kate Winslet en
una escena de Titanic. La fundadora del negoci expli-
Ca que una clienta nord-americana li va comprar
molts vestits de principi del segle xx i que, passat un
any, la va trucar per avisar-la que Winslet els lluia a la
pel-licula del famos transatlantic. L'Oscar al millor ves-
tuari i la difusio que va donar tot plegat a “la botiga del
Titanic” van dur I'Arca de I'avia a ser coneguda a nivell
internacional. Des d'aleshores, part del vestuari de
pel-licules com Vicky Cristina Barcelona (Woody
Allen), Los fantasmas de Goya, Hable con ella (Pedro
Almoddvar) o El perfume ha sortit de les seves pres-
tatgeries i clients com els dissenyadors Jean Paul
Gaultier, John Galliano o Lorenzo Caprile hi han con-
fiat per a les seves creacions.

Tira comica

TAXIS PARA

TENEMOS TAXIS
_PARA MIUJERES
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Malgrat tot, I'Arca de I'avia no deixa de ser un negoci
familiar de tracte personal al qual moltes ndvies acu-
deixen a cercar idees per als seus vestits: “M’en-
canten els valenciennes! [un tipus de punta provinent
de la ciutat francesa amb el mateix nom]”, exclama
una clienta que ha vingut perqué la Nina I'assessori
amb seu vestit de navia vintage. “Ha estat una quies-
tio de sort més que de vista”, conclou la seva mare
modestament.

Arca de I'avia

C/ Banys Nous, 20

08002 Barcelona

Tel.- 933 021 598
www.larcadelavia.com
Horari: de dilluns a divendres
del0aldhidel7a?20h,
dissabtes d'11a 14 h
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La Hoja de Maribel

Maribel Silva
revistataxi@amb.cat

Ustedes creen en los angeles

Hacia frio, frio de verdad. El cielo habia tomado aquel color
gris claro, denso, pesado que anunciaba nieve. Recordaba
haberlo oido muchas veces: “En cuanto pare el frio, nevara.”

Me tocaba trabajar. Bueno, pensé que esa noche, el 24 de
diciembre, Nochebuena, mucha gente saldria de su casa
para pasar la fiesta en familia y me dije: “Seguro que muchos
se dejan el coche en casa por miedo a la copita de mas y tie-
nen que coger un taxi. A mi eso me vendra de perlas, quizas
con lo de esta noche pago el plazo del coche de este mes”.
La decision me habia llevado a discutir con mi mujer, rom-
per ella a llorar y salir yo de casa después del consabido por-
tazo. Y, en esas estaba...

Cuando alguien levanta la mano, paro, y ese alguien entra en
mi coche. “iFeliz Navidad!”, me dijo. Pero yo no estaba para
esas historias, estaba enfadado y triste; enfadado conmigo
mismo por la discusion y el portazo, y triste porque era una
noche para estar en casa; en eso mi mujer tenia razon. No,
si yo también estaba en que no iba a venir de veinte talegos
mas 0 menos; que no ibamos a salir de pobres. Pero ahora
no iba a dar mi brazo a torcer, tenia que mantener mi postu-
ra y trabajar.

“Buenas noches”, contesté, “No se le ve lo que se dice muy
feliz, ;no?, me pregunté aquel hombre. “Es Navidad, son
dias de alegrfa y gozo”, apostillé. Jo pensé: “Buen momento
para que me caiga una carrera con un candidato a angel.
;Por qué sera que en estos dias se disparan los candidatos
a personas de Belén?” Existen los que se creen el Nifo
Jesus, los reyes Magos, San José, y hasta la mula; y a mi me
habia caido “el angel”.

Personaie dificil ése de angel. Todo el mundo espera que le
ayude, todo el mundo da por sentado que lo puede todo, que
le han enviado a este perro mundo para hacer el bien y si no
lo hace, pues no vuelve al cielo. Eso es una putada, no me
digan ustedes que no. Por narices tienes que ayudar, si no,
te quedas... jjo! Tienen alas, cara de bueno, cara de angel.
“;Donde llevara éste las alas? ;Debajo de la gabardina?” Sin
querer estaba elucubrando. “Oye”, me dije a mi mismo,
“mejor que se te haya subido un angel, que no la mula, que
hay un monton”. ;0 no?

Instintivamente miré hacia atrés. El aprovecho para decirme:
“Liévenme a la plaza Lluchmajor, por favor. ;Sabe dénde
esta?” Siguié hablando. jNo lo voy a saber! “Alli vivo yo. Si
que lo sé. Conozco el barrio perfectamente”. “Estupendo”,
dijo, sonriendo.

Se le vefa buena gente. “Quizas he sido un poco grosero con
él. Este hombre tiene culpa de que yo esté trabajando el dia
de Nochebuena. No tengo por qué pagar mi mal humor con
él”.

“Oiga, lamento mi actitud. Yo no deberfa descargar mi mal
humor con usted”, le dije, “pero me siento fatal, creo que mi
muijer tiene razon y hoy no deberia haber salido a trabajar.
Todo por el cochino dinero”.

“No pasa nada, entiendo como se siente. Es una noche
familiar, los profesionales como usted que tienen que estar al
pie del cafién necesitan una gran fuerza de voluntad.”

Llegamos a la plaza Lluchmajor, casi al ladito de mi casa.
“Son quince euros”, le dije. Me dio veinte y me dijo que me
podia quedar con el cambio.

Se fue.

Puse el coche en marcha. Me entraban unas ganas locas de
aparcar el coche y subir a casa. {Vaya sorpresa se iba llevar
Araceli!

Por aquello de comprobar cuantas horitas debia hacer mas
para alcanzar una “hojita” mas o menos aceptable, miré en
la caja del dinero. “Jo, yo dirfa que no llevaba tanto hecho.
En realidad creo que no han sido mas que tres carreras. Esta
es la tercera. ;Como es posible? Este ultimo pasajero me
dado una buena propina, pero no salen las cuentas.”

Instintivamente miré hacia el asiento de atrés. ;Saben qué
habia encima del asiento? Ya se lo imaginan, ;no? Pues eso:
un par de plumas blancas.

L,‘Album del taX| Taxi de Salvador de Bahia, Brasil.

» En Salvador, todos los taxis son de gasoli-
na con el sistema Flex.. Funcionan con
alcohol de cafia de azucar (bioetanol). Al
estar producido de cafia de azlcar, el bioe-
tanol de Brasil no encarece los precios de
alimentos basicos como el maiz. Brasil es
uno de los paises productores de cafia de
az(car méas importante del mundo y para
fabricar el bioetanol s6lo destina la 1/4 de la
produccién total.

Caros B

Taxista de Barcelona

Si teniu una fotografia divertida,
singular, animada i voleu que la
publiguem a I'Album del taxi,

envieu-la a I'adreca segiient:

revista-taxi@amb.cat




'SEAT ALTEA XL 1.9 TDI 105 CVTAXI POR 15.024,93 €,

PVP recomendado en Peninsulay Baleares, Altea XL 1.9 TDI 105 CV Reference: 15. 024,93 €. Incluye IVA, transporte, impuesto de matriculacién, pintura taxi, ahorro promocional
y Plan 2000E en comunidades adheridas. Oferta valida hasta fin de mes. Consumo ponderado: 5,4 |/100 Km.

Emisiones de CO2: 146 g/Km. Imagen acabado Altea XL Style Taxi. seat.es

SERVICIO PRADES
C. FONT | ESCOLA, 2-4 - BADALONA CENTRE - TELF. 93 462 08 77
AV. ALFONS XIll, 43-47 - BADALONA - TELF. 93 387 88 04
C. DE LA TECNICA, 9 - BADALONA (MONTIGALA) - TELF. 93 497 07 50




aximelros Barcino

DISTRIBUIDOR EXCLUSIU:
Qitax TAXiTRONiC
MONTAJES: TAXIMETROS - EMISORAS

TELEFONOS - SISTEMAS GESTION
FLOTAS - ALARMA 112

NOVEDADES 2

GOBOX TXD 30 HALE STP-01 (Espejo)

Con GPS

NUEVA DIRECCION

WSS Carrer d’Avila, 11 * 08005 Barcelona
| i Tel. 93 22595 89 e Fax 93 221 20 99




