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Plantar cara
a la crisi

Is darrers cinc anys, la politica de I'EMT en relacié amb

el taxi ha estat orientada a impulsar un conjunt de

mesures encaminades a millorar la qualitat del servei.
En aquest sentit s’ha engegat una seriosa renovacio de la
flota, avui un percentatge molt elevat es troba en el segment
m¢és alt. Tanmateix, amb la finalitat de millorar la
professionalitat de I'industrial taxista es va crear 1’Escola del
taxi i, més tard, I'empresa de serveis Ciutat Groga S.A.
Respecte a la politica tarifaria, es pot afirmar amb rotunditat
que el sector del taxi de Barcelona gaudeix aquests moments
d’una de les tarifes més bones de tot I’estat espanyol. La
circulacio, un factor clau per assegurar un treball en
condicions del conductor-taxista, s’ha vist afavorida
ostensiblement amb la construccié de les Rondes i altres vies
urbanes. Obviament, I"assoliment d’aquestes millores no
hauria estat factible sense els
taxistes i les seves organitzacions
representatives, les quals han sabut
entaular un dialeg constructiu amb
aquesta administracio.
Malgrat aquests avancos, la relacio
nombre de taxis-usuaris no esta
equilibrada, perque les mesures que
fins ara s’han adoptat -establiment
de dos dies de festa, la limitaci6 i
disminucio d’assalariats i familiars-
no son suficients en moments de
crisi. Si bé des de I'administracio
s’esta estudiant i analitzant diverses
formules alternatives aplicades a
altres ciutats europees i americanes,
com per exemple la desregulacio del
servei que pretén cercar solucions
als problemes del sector per la via
del lliure mercat, considerem que la
solucié no esta tiinicament en mans
dels poders publics siné també en
les del propi col.lectiu.
Els taxistes, per la seva banda, han
de fer un esfor¢ per planificar el seu
treball i incrementar el nombre de
carreres, estant alli on la demanda
es genera -aeroport, estacions de
trens, hotels, etc-. D’altra banda, el sector hauria de tendir a
unificar les emissores de radio i enfortir les organitzacions
sindicals. La consolidacio d’una emissora amb un model de
gestio unic permetria que s’emprenguessin politiques
comunes en benefici del col.lectiu, permetria gestionar la
publicitat d’'una manera més efectiva i rendible, facilitaria
I’'obtencié d'un nimero telefonic de tres xifres, més comode
per a l'usuari i, en definitiva, aquella podria convertir-se en
un punt d’'informaci6é de les activitats que diariament es
donen a la ciutat i que son susceptibles de crear demanda.
En aquests moments de crisi economica, els individualismes
estan fora de lloc. Per fer front a aquesta conjuntura els
taxistes han de fer un esfor¢ per participar i planificar el seu
treball amb major eficacia, com ja ho estan fent altres sectors
economics del pais. Les solucions als problemes actuals del
taxi han de trobar-se també en el propi sector.4

Plantar cara
a la crisis

n los tltimos cinco anos, la politica de la EMT en

relacion con el taxi ha ido orientada a impulsar una

serie de medidas encaminadas a mejorar la calidad del
servicio. En este sentido se ha impulsado una seria
renovacion de la flota, hoy un porcentaje muy elevado se
sitia en el segmento mas alto. Asimismo, con el objetivo de
mejorar la profesionalidad del industrial taxista se ha creado
la Escola del Taxi y, mas tarde, la empresa de servicios Ciutat
Groga, S.A. Respecto a la politica tarifaria, se puede afirmar
con rotundidad que el sector del taxi de Barcelona disfruta
en estos momentos de las tarifas mds buenas de todo el
estado espanol. La circulacion, un factor clave que garantiza
el trabajo en condiciones del conductor taxista, se ha visto
favorecida ostensiblemente con la construccion de las
Rondas y otras vias urbanas. Obviamente, la consecucion de
estas mejoras no hubiera sido
factible sin los taxistas y sus
organizaciones representativas, las
cuales han sabido entablar un
didlogo constructivo con esta
administracion.
A pesar de estos avances, la
relacion nimero de taxis-usuarios
no esta equilibrada, porque las
medidas que hasta ahora se han
adoptado -el establecimiento de los
dos dias de fiesta, la limitacion y
disminucion de asalariados y
familiares- no son suficientes en
momentos de crisis. Si bien desde la
administracion se esta estudiando y
analizando diversas formulas
alternativas aplicadas en otras
ciudades europeas y americanas
como, por ejemplo, la
desregulacion del servicio, que
pretende por la via del libre
mercado buscar soluciones a los
problemas del sector, consideramos
que la solucion a esta situacion no
esta unicamente en manos de los
poderes publicos sino también en
las del propio colectivo.
Los taxistas,por su parte,deben hacer un esfuerzo por
planificar su trabajo e incrementar el numero de carreras,
estando alli donde la demanda se genera -aeropuerto,
estaciones de tren, hoteles, etc-. Por otra parte, se deberia
tender a unificar las emisoras y fortalecer las organizaciones
sindicales. La consolidacion de una emisora, con un modelo
de gestion tnico, haria posible emprender politicas comunes
en beneficio del colectivo, permitiria gestionar la publicidad
de una manera mas efectiva y rentable, facilitaria la
obtencion de un teléfono tnico de tres cifras, mas comodo
para el usuario y, en definitiva, ésta podria convertirse en un
punto generador de informacion sobre las actividades que
diariamente se dan cita en la ciudad y que son susceptibles
de crear demanda. En una época de crisis economica, los
individualismos estan fuera de lugar. Para afrontar esta
coyuntura los taxistas tienen que hacer un esfuerzo por
participar y planificar su trabajo con mayor eficacia, como
va lo estan haciendo otros sectores econémicos del pais. Las
soluciones a los problemas del taxi deben encontrarse
también en el propio sector.4



Montreal

Una Conferencia
Internacional
per debatre

la reglamentacio
del taxi

i
CONFERENCE INTERNATIONALE

SUR LA REGLEMENTATION

DU TAXI
Montréal 28, 29, et 30 septembre 1992

R

Obertura del Congrés a carrec de M. karl Murphey, president de 1’ Associacio de Taxistes d’EE.UU. A la taula d’esque-
rra a dreta: M. Sam Elkas, Ministre de Transports de Québec; M. Michel Hamelin, President de 1’Area metropolitana

de Montreal: M. Gorman Gilbert, director de I’Institut d’investigacio i educacio del transport de la Universitat de Caro-

lina del Nord.

Del 28 al 29 de setembre es va celebrar a
Montreal (Canada) una “Conferéncia
Internacional sobre la Reglamentacio del
Taxi”, en la qual van participar
organitzacions nacionals del taxi
d’EE.UU i Canada, responsables de la
reglamentacio i el control de la industria
del taxi. Per primera vegada van ser
presents en aquesta Conferencia dos
representans d’organitzacions europees:
el President de la Confederacio Europea
del Taxi (CET), Manolis Bantourakis, i el
Secretari de la Uni6 Internacional de
Transports de Ginebra (IRU), Adam
Taranowki -d’aquesta organitzacio
internacional son mebres el STAB
(Sindicato de Taxistas Autéonomos de
Barcelona) i el GUT (Gremio Union de
Taxistas).Cal dir, també, que d’Espanya
Unicament va assistir-hi una
representacio oficial de 'EMT de
Barcelona. La Conferéncia va ser
organitzada per la “North American
Transportation Regulators” i la
“Canadian Association of Taxicab
Regulators”, amb la col.laboraci6 del
“Centre de développement des
transports de Canada”, el “Ministere de
Transports du Québec” i la
“Communauté urbaine de Montréal” .
L’edici6 d’enguany va ser una ocasio per
debatre un conjunt de temes
fonamentals per al sector del taxi i
d’interes tant per als professionals
europeus com nord-americans i
canadencs.

La North American Transportation
Regulators és una jove associacio
professional que reagrupa persones amb
responsabilitat per aconsellar a les
autoritats locals regionals o nacionals
sobre els reglaments necessaris per al
manteniment i la millora d'una oferta de
transport de qualitat en benefici del
public. Per la seva banda, la “Canadian
Association of Taxicab Regulators”

persegueix els mateixos objectius que la
NATR, pero la seva accio se centra en la
realitat canadenca dins el sector concret
del taxi.

Desenvolupament
de la Conferencia

La primera ponéncia va apropar als
participants les experiencies del
transport per taxi desenvolupades a
Québec i a Montreal. Posteriorment es
van presentar les experiencies nord-
americana i europea i, en les sessions
seglients, els participants van debatre els
fonaments economics de la
reglamentacio del taxi i de la limousine;
la necessitat d’establir un dialeg amb la
industria del taxi i els seus interlocutors;
les formules per millorar la imatge del
taxi davant l'usuari; la formacio dels
taxistes; la seva seguretat i les possibles
solucions davant la inseguretat que
pateixen moltes ciutats del mon; els
sistemes de control del servei del taxi als
aeroports; el transport del taxi per a les
persones amb minusvalues fisiques i el
paper de la inspeccio per a una aplicacio
correcta de la reglamentacio, entre altres
questions.

El taxi a Québec

A Québec, el transport per taxi no esta
regit per les autoritats municipals, ja que
el govern de Québec determina la llei i
reglamenta les condicions de 'oferta del
servei del taxi i la delimitacio
d’aglomeracions de taxi engloba molts
municipis i el nombre de permisos per
servir a la poblacio.

La llei sobre el transport per taxi obliga a
la formacié d’unions obligatories de
taxis dins de cadascuna de les
aglomeracions urbanes de Québec.
Elegits democraticament, els

Québec =z

representants de les unions actuen com
a representants de la seva industria
davant les autoritats.

D’altra banda, cal assenyalar que el
Ministeri de Transport de Québec
subvenciona el 75% del cost del
transport que ofereixen les autoritats
locals a las persones amb minusvalues
fisiques. Els taxis actuen com a
partenaires importants en aquest tipus
de transport efectuant el 43% dels 2'7
milions de desplacaments
subvencionats.

Transports Canada i Transports Québec
financien en aquests moments un
projecte de demostracié de diversos
vehicles-taxi que poden acollir persones
amb disminuci6 fisica que necessiten
cadira de rodes. Tanmateix, s’ha
organitzat un curs de set hores de
duracio amb la finalitat de transmetre
als taxistes una informacio adequada
sobre la realitat i les necessitats d’aquest
tipus de persones, ja que consideren que
el taxista ha de tenir una sensibilitat
sobre el seu rol social i sobre les
tecnicques utils per ajudar a les persones
d’acord amb la seva incapacitat.

El govern de Québec preveu
I'organitzacio d’un curs obligatori de 50
hores per a la formacio de nous taxistes
a las principals zones urbanes. Cal dir,
no obstant, que des de fa tres anys,
funciona de forma privada el Centre de
formaci6 professional per a la industria
del taxi de Québec, que s’encarrega
d’oferir cursos de formaci6 basica als
nous xofers de taxi.

La llei contempla, d’altra banda, que les
autoritats regionals puguin exercir certs
controls per assegurar la qualitat del
servei del taxi. Aquest és el cas de
Montreal que, el 1987, va crear I’Oficina
del Taxi de la Comunitat Urbana de
Montreal (CEUM)

(vegi’s article segtient).



Los poderes delegados
a las autoridades regionales en Québec

Richard Boyer, Bureau du Taxi de la Communauté urbaine de Montreal

iichard Boyer, director de la “Oficina

%] Taxi” de la Comunidad urbana de

Wontreal (C.U.M.) creada en 1987,
halizo, en su ponencia presentada al
fongreso internacional del taxi cele-

t¥ado en Canada, las orientacion

es

fCguidas en materia de reglamenta-
on del transporte por taxi y limousi-
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Parrilla de
taxis en el
aeropuerto

El articulo 62 de la ley que regula el
transporte en taxi marca el drea de
competencia de la Oficina del Taxi de la
C.U.M. Se puede establecer, globalmen-
te, cuatro lineas sobre las cuales pode-
mos incidir.

Actualmente tenemos capacidad para
medir la competencia de los conductores
antes de otorgar un permiso de trabajo,
ya que la ley nos permitird muy pronto
que obliguemos a los nuevos conducto-
res a seguir un curso de formacion. Ade-
mas, nos sera posible fijar un cierto
numero de obligaciones a los chéferes
en el ejercicio de su trabajo y prever las
reglas éticas que deben respetar.

En cuanto a los equipamientos, pode-
mos prescribir normas de utilizacion,
tipos, custodia de vehiculos. Precisar los
equipamientos estandars, normalizar la
publicidad, etc.

En términos de operacion, tenemos
competencias para autorizar el transpor-
te colectivo, fijar las reglas de acceso o
de restriccion en las paradas de espera y
establecer las obligaciones basicas, auto-
rizar, mediante la obtencion de un per-
miso, a una empresa, asociacion u orga-
nismo a proveer de servicios de publici-
dad, de reparto de llamadas o de servi-
cios de la misma naturaleza a los propie-
tarios o chéferes de taxi, determinar las
normas y las condiciones de creacion,
funcionamiento, financiamiento y ges-
tion, asi como fijar los derechos de pago
para la emision de permisos. En fin, la
ley nos autoriza a fijar diferentes dere-
chos pagaderos que nos permitan finan-
clar nuestros costes de operacion.

El reglamento que se aplica sobre el
territorio de la Comunidad urbana de
Montreal es el reglamento niumero 97.
En su preambulo, la mision y los objeti-
vos que se nos confieren son ver que
ofrece a la clientela del territorio y a los
visitantes un transporte privado de pri-
mera eleccion, asegurar la calidad del
transporte por taxi. Para realizarlo, las
normas de reglamentacién otorgan a los
participantes de la industria del taxi,
propietarios, conductores y asociaciones
un cuadro claro de funcionamiento.
Estas reglas pretenden mejorar las con-
diciones del parque de automoviles,
enriquecer la practica de la profesion
para que los servicios de taxi se amplien
y se ponga coto a toda discriminacién
contraria a la Carta de Québec de los
derechos y libertades de la persona. En

fin, se pretende apoyar el trabajo de los
choferes para mejorar el servicio e
incentivar una mejor formacion profe-
sional, para revalorizar el valor comer-
cial de este servicio y su desarrollo eco-
nomico.

¢Quiénes somos nosotros?

La Oficina del taxi cumplird proxima-
mente sus cinco anos de existencia.
Nacida de la voluntad de aplicar una
politica de descentralizacion de controles
en materia del transporte per taxi, la
mencionada oficina forma parte de la
Comunidad urbana de Montreal. La
Comunidad urbana es un gobierno
regional que ofrece servicios a la pobla-
cion vy a las municipalidades de su terri-
torio, que cubre alrededor de 500 km2 y
engloba la isla de Montreal y dos muni-
cipios insulares: la Isla de Dorval y la Isla
Bizard. La comunidad urbana de Mon-
treal agrupa 29 municipios, cerca de un
millon de personas viven en los nueve
barrios que forman la ciudad de Montre-
al y otras 800.000 residen en los 28
municipios de los alrededores. La Comu-
nidad esta dotada de dos aeropuertos,
uno situado en Dorval y otro en Mira-
bel, a unos cuantos kilometros de su
territorio.

La Oficina del Taxi dispone de 14 emple-
ados, de los cuales cinco son inspectores.
Nosotros administramos alrededor de
1300 examenes por ano para la obten-
cion del permiso de trabajo que emiti-
mos, renovamos o, en ciertos casos,
revocamos. El permiso de trabajo es
necesario para conducir un taxi en el
territorio.

En el capitulo de control de actividades
reglamentadas, nuestros inspectores res-
ponden a 700 denuncias por afio del
publico o de la industria. De hecho, un
buen nimero de ellas provinen de taxis-
tas contra el mal proceder de sus compa-
neros.

“Buen ano, mal ano”, nosotros procede-
mos a mas de 3000 inspecciones sobre
ruta con el fin de verificar la limpieza y
la calidad general de los vehiculos asi
como para asegurarnos de que el con-
ductor lleva todos los permisos necesa-
rios y su taximetro estd conforme al sis-
tema de tarifa vigente.

Nosotros participamos en las operacio-
nes de control con diferentes miembros



del Servicio de la Policia de la C.U.M,, la
Sociedad de Seguros del Automovil de
Québec, el Ministerio de Comunicacio-
nes de Canada y la Gendarmeria real de
Canada.

Intervenimos igualmente en el control
del transporte remunerado, realizando
ciertas operaciones orientadas a contro-
lar a los transportistas ilegales. Por otra
parte, ejercemos un seguimiento admi-
nistrativo riguroso de las multas emiti-
das por nuestros inspectores, asi como
por parte de los agentes de la C.U.M.,
con el fin de presentar ante el tribunal
de la Comision de Transportes de Qué-
bec las causas que anteceden a una deci-
sion de suspension.

En relacion con la oferta del servicio,
trabajamos de acuerdo con los represen-
tantes de la industria, del Servicio de la
policia de la C.U.M. y de los municipios
implicados, con el objeto de favorecer
una utilizacion optima de los puntos de
espera en la calle.

Cabe senalar, por otra parte, que la Ofi-
cina del Taxi financia sus actividades a
partir de los ingresos generados por la
emision y renovacion de los permisos de
trabajo, asi como a partir de los dere-
chos anuales percibidos sobre los permi-
sos de taxi.

¢Cual es nuestra

filosofia de intervencion y
nuestros objetivos?

Desde su creacion, la Oficina del Taxi ha
trabajado de acuerdo con los represen-
tantes de la industria. Esta eleccion
estratégica ha modelado nuestra filosofia
de intervencion. En tanto que organis-
mo encargado de regular y hacer cum-
plir la aplicacion de una reglamentacion
que hace referencia al transporte en taxi
y limousines, nuestro trabajo se articula
de acuerdo con tres principios funda-
mentales.

En primer término, la reglamentacion
en vigor nacié de una amplia consulta
efectuada entre nuestros colegas y tra-
duce el amplio consenso que de ella se
desprende. De hecho, desde el inicio de
nuestras actividades, se decidio trabajar
en concierto con los representantes de la
industria. Desde ese momento, se puso
en marcha una tabla de concertacion
para establecer las bases de la reglamen-
tacion. En ella se reunieron los repre-
sentantes de los propietarios de taxis y
los de las asociaciones y pronto se enri-
quecio con la incorporacion de miem-
bros del Ministerio de Transporte de
Québec y del Servicio de la Policia de la
C.U.M. De hecho, congreg6 todos los
participantes importantes con interés en
la buena marcha de la industria. Todavia
hoy esta tabla de concertacion funciona
para opinar sobre los grandes temas que

afectan a la industria. Ademas se com-
pleta con diversos comités ad-hoc como
el encargado de la gestion las paradas de
espera publicas del territorio.

En una segunda época, otro objetivo
que nos marcamos fue mejorar la cali-
dad de los servicios ofrecidos a residen-
tes y visitantes del territorio.
Finalmente, la persecucion de nuestro
objetivo unida a una reglamentacion
especifica se traduce por un modelo de
intervencion guiado fundamentalmente
por la prevencion y la correccion de los
problemas mas que por la imposicion de
multas. En otros términos, nuestra filo-
soffa de intervencion busca implicar a
los choferes y propietarios en la mejora
de la calidad de los servicios mas que en
insistir inicamente en el respeto de una
reglamentacion.

¢Qué reglamentamos

nosotros?

Naturalmente, la industria del Taxi, pero
también la que hace referencia a la de
limousines. El territorio de la Comuni-
dad urbana de Montreal reagrupa a
4.547 poseedores de permiso de taxiy
los poseedores de permiso de taxi espe-
cial que operan 11 limousines berlinas.
Este nimero no deriva de una justa ade-
cuacion entre la oferta y la demanda. Al
contrario, es el reflejo de una situacion
extraordinaria: un tercer operador ha
cesado sus actividades y ha dejado las 92
limousines berlinas que tenia a su dispo-
sicion. En fin, contamos con 75 limousi-
nes de gran lujo (vehiculos alargados)
que tienen el derecho de operar a escala
provincial pero la mayor parte de su tra-
bajo se efecttia en nuestro territorio.

En cuanto a los propietarios de taxi,
cerca del 70% son artesanos que sola-
mente tienen el vehiculo con el cual
operan. La nocion de “Broker” comun
en muchos ciudades americanas o cana-
dienses, aqui es inexistente. La ley pro-
hibe asimismo a los operadores alquilar
su permiso. En cuanto al campo de
actuacion de los taxis, la C.U.M. esta
dividida en tres partes denominadas
“aglomeraciones”. La parte Oeste de la
Isla esta asistida por 272 vehiculos taxis,
la parte central cuenta con 3.944 vehi-
culos y la zona este esta servida por 332
vehiculos. En lo que concierne a las
limousines berlinas y de gran lujo tienen
acceso al conjunto de los tres territorios.
Actualmente hay 9.578 personas que
poseen el permiso para trabajar y estan
habilitadas para conducir taxis y limou-
sines. Los taxistas son profesionales cua-
lificados que deben tener un permiso de
conducir especial obtenido después de
haber superado unos tests (médicos, de
conocimientos sobre senalizacion en
ruta y de habilidad en el volante). Ade-

mas, deben igualmente superar-un exa-
men sobre la reglamentacion en vigor y
el conocimiento del territorio para obte-
ner el permiso de trabajo. De acuerdo
con todas las partes implicadas, estamos
estudiando la posibilidad de obligar a los
nuevos choéferes a realizar un curso de
formacion de 5 semanas. Este curso
abordara las nociones basicas que se exi-
gen en los cursos provinciales y nosotros
anadiremos tres semanas de formacion
en funcion de la toponimia del territo-
rio.

En relacion con la composicion étnica y
cultural de la industria, debemos senalar
que una buena parte de los propietarios
y choferes del taxi pertenecen mayorita-
riamente a minorias visibles y culturales.
De hecho, el 28% pertenecen a minorias
visibles y un 22% a minorias culturales.
Desde el punto de vista economico, el
ratio es del orden de un taxi por 431
personas. La industria declara una cifra
de ingresos que esta alrededor de los
200 millones de dolares por ano y efec-
tia alrededor de 27 millones de carreras
de taxi por ano.

Cabe anadir, finalmente, que la Oficina
del Taxi tiene la firme voluntad de inter-
venir en la calidad de los servicios y de
mantener los esfuerzos de mejora en el
marco de las competencias que le otorga
la ley.

Richard Boyer, director de la “Oficina del Taxi”
de la Comunidad urbana de Montreal

Trabajador del servicio del taxi en
el aeropuerto destinado al trdfico nacional



Didac

Alcalde de Gava

Pestana

La gran varietat del territori sobre el
qual s’articula el municipi de Gava li
confereix unes caracteristiques molt
especials, perque és un punt de l'entorn
on el ciutada metropolita pot trobar un
lloc per a l'oci i el descans. Pero Gava
és també un municipi que esta experi-

preocupat per donar a la ciutat una
nova imatge, una nova categoria en el
conjunt metropolita, d’acord amb el seu
potencial huma, economic i natural.
Didac Pestania, el seu alcalde, ens apro-
xima en aquesta conversa a alguns
aspectes que configuren l'actualitat del

mentant un progressiu canvi a través

municipi.

del treball d'un equip municipal jove,

¢Quin és l'objectiu del Pla Especial
que la Direcci6 de Projectes i
Urbanisme de la Mancomunitat de
Municipis va redactar recentment
per a Gava?

Ordenar els 4 km. de franja
costera i preveure el tracat que
tindra el futur passeig maritim.
Aquest Pla Especial possibilitara
després el projecte constructiu del
Passeig Maritim de Gava, del qual
ja s’ha redactat i executat el primer
tram de 500 m. el passat mes de

juny.

¢Aix0 vol dir, queé Gava va cap a un
model de municipi de serveis,
impulsor del turisme?

Jo diria que som un municipi
impulsor del turisme metropolita, un
fet que no és nou, ja que Gava s’ha
caracteritzat per donar aquest tipus
de servei els darrers anys. El fet de
disposar de quatre quilometres de
platja tan proxima a Barcelona
afavoreix la consolidacio d’'una
oferta turistico-liidica paral.lela a la
classica oferta de platges.

¢S’esta fent alguna cosa des del
municipi per afavorir i millorar
aquesta industria de serveis?

Es dificil donar suport des del
municipi a aquest tipus d’activitat.
El que intentem fer és crear les
suficients coses perque la induistria

de serveis actual disposi d’'una vida
adequada i que la nostra zona
costera sigui prestigiosa, de qualitat,
neta i que la magnifica pineda que
tenim sigui respectada, cuidada,
prestigiada a fi d’afavorir
I'afluéncia de ciutadans que la
visitin. Fins i tot estem intentant
preparar des del municipi noves
zones disponibles perque s’hi
instal.li una nova industria de
serveis, bé mitjancant concessions
municipals o impulsant la iniciativa
privada. En aquest sentit, Gava és
for¢a pionera: actualment disposem
de dues concessions municipals que
funcionen a la franja costera,
dirigides a afavorir el picnic




controlat, i una altra
de metropolitana,
orientada
especialment cap a
l'oci i lleure de la
Jjoventut.

En un municipi dotat
d’un entorn natural
favorable, ¢quines son
les mesures que
s’adopten per
preservar el medi
ambient?

segle, que abans
1.Can Uuch (s. XVIII) Museo .
de Gava servia de
2.CasaGran (s. XVI) . .,
3.Minas neoliticas de Can comunicacio a
Tintorer(3.400a.JC.) .
4.CanTint XV, e
5. R:gézc?;?;S-XVI?) 25.000 PEREGHES 4
6.Estacion (1881 ; 116
7 Csocr,\cr;\er:(()delgerguercv | avutr a 1/2 ’nIIIO'.
el Ara estd en
construccio la
variant de la
Comarcal 245,
absolutament

8. Castillode'Eramprunya
12.CasaTeixidor (1927)
necessaria, que

13.CanMas (s. XVI-XVIIl)

14.Poblado ibérico de Calamot
(s.Vla.C.-40/30a.C.)

15.Ruinas romanas de Can Valls
delRacé (s.1)

16.Can Llonch (s. XVI)

9. SantMiquel d'Eramprunya
10.Ermita Mare de Déu de
Brugués (s. XII-XV)
connectara amb
I'autopista del
Garraf i amb la

El medi ambient es concreta en dos
aspectes fonamentals: en la qualitat
del mar, de les platges, i en el
respecte i manteniment de la
magnifica pineda. Respecte a la
qualitat de I'aigua, I’Ajuntament
poca cosa pot fer. L'Area
Metropolitana, a través de I’Entitat
Metropolitana del Medi Ambient,
pot fer més, pero en definitiva qui
ha d’actuar en aquest sentit és la
Generalitat de Catalunya
mitjan¢ant la Conselleria de Medi
Ambient. En aquest sentit és molt
necessaria la construccio de la
Depuradora del riu Llobregat, que
ha d’instal.larse en El Prat i que
s’ha d’encarregar de depurar totes
les aigiies del Llobregat. Mentre
aquesta depuradora no estigui
construida, no podrem dir que la
qualitat de les aigiies del delta
occidental i oriental del riu esta en
condicions correctes. No obstant, cal
dir que en l'actualitat les aigiies de
Gava no son dolentes, ja que hem
tingut una mitjana de tres estels en
la classificacio que la Conselleria de
Medi Ambient ha anat atorgant
I’estiu passat. Pero, amb la
depuradora, aquest barem es podria
pujar, a quatre i, fins i tot, a cinc
estels.

“El taxi ha de ser un dels
serveis indispensables de
cara al futur i una
alternativa adequada per a
segons el tipus de mobilitat
que es vulgui adoptar”

[ respecte a la pineda?

Per part del municipi ja s’estan
adoptant les mesures per preservar-
la. A la zona en la qual l'edificacio
conviu amb la pineda, si l'edificacio
que s’hi fa malmet un nombre de
pins, aquests han de ser replantats a
la mateixa area. En aquelles zones
on aquesta harmonitzacio no és
possible, s’impedeix qualsevol s
que vagi contra la pineda.

En el camp de l'infrastructura viaria
¢quins avangos s’han realitzat per
millorar la comunicaci6 del
municipi?

Des de la construccio de la
Comarcal 246 de I’autovia de
Castelldefels, fa 30 anys, no s’havia
fet res en la infrastructura viaria a
la comarca del Baix Llobregat -la
comunicacio del Baix Llobregat s’ha
estructurat a través de la comarcal
245, una carretera de principis de

11.Ermita antigua de la Mare
de Déude Brugués (s. XI-XIV)
Ronda de Dalt, a

través de la pota sud. Al mateix
temps, aquesta nova variant
enllagcara amb Gava mitjancant un
pas elevat , que a la vegada
enllacara amb la carretera que va
cap a Begues. Amb aquestes dues
obres, les comunicacions al nostre
municipi milloraran i constituiran
un avang molt important per al seu
desenvolupament .

Aixi mateix, a Gava arriba la
RENFE, una bona alternativa de
comunicaciéo amb Barcelona i
rodalies. D’altra banda, nosaltres
estem sequint amb molt interes el
treball que s’esta realitzant per
estudiar la possibilitat que
I'anomenat “metro lleuger” pugui
ser l'alternativa de futur per al Baix
Llobregat en materia de
comunicacions.

I, que ens pot dir en relacio amb la
comunicacio interna del municipi?
Des de fa algunes decades ha
funcionat una linia d’autobiis
privada de I'empresa Mont, amb
concessio de 'EMT, que uneix Gava
amb Barcelona passant per altres
municipis de l’area. Els darrers
anys, aquesta linia de transports
travessa ja tota la ciutat des de la
vessant nord, servint al mateix
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la seva dimensio, pero en bona
mesura compleix la funcio de
transport urba.

¢Quines son les assignatures
pendents del municipi de Gava?
Encara en queden. El problema
dels municipis metropolitans és que
a l’época de poc control democratic
van créixer molt en poc temps i
d’una forma molt desordenada, fet
que ha generat deficits de tota mena,
tant infrastructurals com
d’equipaments, culturals, esportius,
etc. Des de fa 13 anys, els
ajuntaments democratics estem
treballant intensament per corregir
aquestes deficiencies des dels
infrastructurals de l'obra publica i
l'organitzacio dels carrers a la
generacio d’infrastructures viaries,
construccio de parcs, zones verdes,
equipaments culturals, esportius, etc.
En aixo estem, i encara continuen
alguns deéficits que no em pogut
superar. A Gava jo no destacaria
una assignatura pendent, perque
encara ens falta un pas per avangar
cap a l'equilibri global necessari.

¢Que pot dir en relacié amb el
problema de I"habitatge?

Sens dubte, és encara un tema
roent, sobretot per a la gent jove que
vol accedir a un primer habitatge,
perque els preus als quals pot optar
a I’'ambit metropolita son bastant
excessius. Els ajuntaments, sobretot
els petits, no tenim gaires eines per
corregir aquest problema. No
obstant aixo, intentem també, en la
mesura de les nostres possibilitats,
ajudar a paliar-lo. En primer lloc
facilitant o agilitzant els tramits dels
plans urbanistics que permeten la
construccio d’habitatges, encara que
sigui per part del sector privat, per
tal que els que es construeixin siguin
assequibles, ja que si hi ha més
oferta la competencia és més gran i,
conseqtientment, els preus baixen.
També intentem que el municipi
disposi de sol edificable per poder
posar-lo en mans de constructors,
especificant el tipus d’ habitatge que
volem que s’hi edifiqui, amb la
finalitat de fer-los també assequibles
i situar-los dins els termes del preu
taxat o de proteccio oficial.




Amb les caracteritiques propies del
seu municipi, ¢quin creu que ha de
ser el seu paper a I’estructura
metropolitana?

Jo crec que un municipi no ha de
tenir un pes especific dintre
Iestructura metropolitana, una
altra cosa és el que es pot oferir com
a municipi a aquest ambit
metropolita. Penso que l'estructura
metropolitana hauria de dotar-se
d’una organitzacié i d’'una capacitat
per fer coses que sobrepassés el
paper que pugui fer un municipi.
Una organitzacio que pensés amb
criteris tinics i que pugués
organitzar d’una forma racional,
adequada, tot un conjunt de serveis,
de necessitats, logicament amb
I'adequat consens, pacte o saber fer,
perque tots els municipis que
integrin l'organitzacio estiguin

d’acord i puguin aportar les
solucions que ells creguin adequades
per a la seva problemadtica concreta.

“El taxi és un servei public
que s’ha anat consolidant
al llarg del temps,
s’ha millorat i s’ha
modernizat i ofereix
un bon servei”

¢Quins soén els plans immediats en
els dos anys de mandat que encara li
resten?

Fonamentalment, intentar
cumplir al maxim el programa
electoral, que ha estat molt estudiat i
meditat. Potser un dels aspectes
importants al qual estem dedicant

molt més temps és el que fa
referéncia al desenvolupament
urbanistic de Gava, concretament al
Pla de Caral, un area de 200 Ha.
que és quasi tan extensa com el casc
urba de la nostra ciutat i que ha
d’afavorir la construccio de 1200
habitatges, la major part a preu
assequible, i que, a més, fara
possible que es generi a Gava al
voltant de 100 ha. de parc urba, ja
que en el cor d’aquesta area hi ha
una zona muntanyosa que hem
d’intentar recuperar-la per a la
ciutat, corregint d’aquesta manera
els desequilibris que ja comentava
durant aquesta conversa. Aquest és
el projecte més interessant, sense
oblidar el conjunt de realitzacions
que diariament intentem afrontar i
solventar. 4

P.R.Terdn

Aixi és el taxi al municipi de Gava

Edat dels Titulars
Models de cotxe de Llicéncia de taxi
més usuals Edat dels vehicles residents a Gava
Renault-21 16 (39,02%) menys d'un any 6 (14,6%) entre 20 i 24 anys 2
Peugeot-405 5 (12,20%) entre 112 anys 11 (26,8%) entre 25i 29 anys 4
Ford Orion 5 (12,20%) entre 2 i 3 anys 13 (31,7%) entre 30 i 34 anys 5
Citroén-BX 3 (7,32%) entre 3i 4 anys 6 (14,6%) entre 35i 39 anys 7
Opel-Vectra 2 (4,88%) entre 4i5 anys 2 (4,9%) entre 40 i 44 anys 6
Renault-9 2 (4,88%) entre 5i 9 anys 3 (7.2%) entre 45 i 49 anys = 5
Volkswagen-Jetta 2 (4,88%) Bilione dedst de 1o ok es de entre 50 i 54 anys 6
Altres 6 (14,62%) 2 anys, 5 mesos i 30 dies. entre 55i 59 anys 6

(data del 10 d’octubre de 1992)
Total
titulars de llicéncia 41

Mitjana d'edat: 42 anys.
(El 100% dels taxistes
que resideixen a Gava sén homes)

Parada de taxis de Gava



A partir de una
conversacion con un
taxista en
Luxemburgo, Jordi
Pujol i Moix hace en
este articulo un
analisis del alcance
que para los
trabajadores por
cuenta ajena y

Hace unos dias me encontraba en
Luxemburgo para asistir a un semina-
rio sobre la normativa de la Comuni-
dad Econdémica en materia de Salud y
Trabajo.

En el traslado del hotel al aeropuerto
me atendié un taxista que en seguida
observé que mi francés tenia acento
catalan. Me dijo que era valenciano.
Habia trabajado en Espana y, en
Inglaterra, con su esposa, que en la
actualidad trabajaba en una oficina de
la Comunidad Europea.

Este hecho anecdético no tendria mas
importancia si no fuera porque el
taxista en cuestidén forma parte de un
colectivo de mas 3’5 millones de emi-
grantes del Estado Espanol a la
Comunidad Europea, que se fueron a
partir del afio 1960. Y nos referimos a
los emigrantes legalizados, ya que
hay un contingente dificil de evaluar
de personas que han emigrado de
forma extraoficial.

Este hecho relativo a este profesional
autéonomo es aplicable a otros millo-
nes de personas que se mueven en el
seno de los doce paises de la CEE.

Es algo que, sin duda, tiene importan-
cia en todos los aspectos laborales,
culturales, etc., pero también en el
ambito de la Seguridad Social.

Estos ciudadanos que se desplazan
por los distintos paises comunitarios
deben hallarse protegidos a nivel de
las distintas prestaciones que otorgan
los sistemas de Seguridad Social. Me
refiero a la simple asistencia sanitaria,

La Seguridad Social
y la Comunidad
Economica Europea

Jordi Pujol i Moix

Abogado del Col.lectiu Ronda-Assessoria Juridica

auténomos adquieren,
en el nuevo marco
comunitario, las
prestaciones por
jubilacidn, accidentes
de trabajo, etc. que
conceden los distintos
sistemas de Seguridad
Social que aplica cada
uno de los doce paises

que se obtiene facilmente en las ofici-
nas del Instituto Nacional de Seguri-
dad Social a través del Modelo E-11,
hasta la pension de jubilacién o las
prestaciones por accidente de trabajo,
por citar algunos ejemplos.

El Consejo de Europa dicté dos dispo-
siciones importantes, la primera de
ellas la Convencién Europea de los
derechos del Hombre en 1950, y la
segunda la Carta Social Europea en el
afno 1961. Esta ultima norma debe ins-
pirar la legislacién en materia social
de los distintos estados.

Los reglamentos

comunitarios
e e e e e

Pero la legislacion positiva que hay en
la actualidad regula expresamente la
coordinacién de las prestaciones de la
Seguridad Social en el &mbito de la
Comunidad Europea y consta del
reglamento 1408/71 relativo a la apli-
cacién de los regimenes de Seguridad
Social a los trabajadores por cuenta
ajena, por cuenta propia y a las fami-
lias que se desplacen dentro de la
Comunidad, asi como el reglamento
de Seguridad Social a los citados tra-
bajadores y sus familiares.

Estos reglamentos han sufrido multi-
ples modificaciones, pero la finalidad
principal es la de coordinar las presta-
ciones de la Seguridad Social y sigue
plenamente vigente.

En los reglamentos comunitarios se

parte de la idea ya inmediata de la
libre circulaciéon de capitales, bienes y
personas.

Cuando me refiero a personas, indu-
dablemente se trata de personas que
estan trabajando, y que cotizan a
unos sistemas de Seguridad Social
que, en el futuro, les daran derecho a
unas pensiones.

Por tanto, sobre la base de la libre cir-
culacién de personas, el reglamento
se propone la consecucion de tres
principios.

Conservacion
de derechos

En primer lugar, hay que hacer refe-
rencia al principio de Conservacién de
los Derechos en curso de Adquisiciéon
o de Totalizacion de Periodos Cotiza-
dos. Si retomamos las actividades del
taxista valenciano que ha cotizado en
Espaina, Inglaterra y en Luxemburgo,
de acuerdo con la normativa comuni-
taria, las cotizaciones efectuadas en
estos tres estados se sumaran para
obtener la pensién de jubilacién, si es
que un dia llega el caso, o de invali-
dez, de supervivientes, etc.

Exportaciéon
de prestaciones

El segundo principio es el de Exporta-
cién de Prestaciones. En virtud de €],



los Estados y las Instituciones de la
Seguridad Social de los paises miem-
bros vienen obligados a satisfacer al
interesado las prestaciones adquiridas
en su propio pais, aunque resida en
otro pais comunitario.

Antiacumulacion
de prestaciones

El tercer y ultimo principio es el relati-
vo a las Normas de Antiacumulacion.
En este sentido cabe decir que, como
se totalizan los periodos cotizados en
los distintos paises comunitarios,
como criterio general -salvo los acci-
dentes-, solamente es posible cobrar
una pension de una misma naturaleza
del conjunto de los paises de la CEE.
Asi pues, se prevé cobrar una sola
pensién de jubilacién, aunque se
sumardan todas las cotizaciones de los
distintos paises comunitarios, o una
sola pension de invalidez, etc.

Con estas lineas s6lo he pretendido
hacer un somero bosquejo de cuales
son los principios rectores de la nor-
mativa comunitaria en el &mbito de la
Seguridad Social, teniendo en cuenta
que se limita a coordinar los distintos
sistemas de previsién de los paises
que la componen.

JUEVO SEALTOLEDO TAXI

L SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.8l GLy 1.9TD GL, es el Unico del mercado dotado

on equipamiento adicional de serie especialmente disefado para el uso diario del taxi.

QUIPAMIENTO ADICIONAL: AHORA 14% DESCUENTO

Bateria 12 V. 380 A (64-AH). * Cenicero en ambaspuertas posteriorss. SO BRE PRECIO FRAN CO FABRICA
Alternador 65 A * Rueda de repuesto idéntica

Asiento conductor reforzado. a dotacién. Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a
Interruptor de luz interior en el tablero.  * Suspension reforzada. nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

eiqs(;oliocién para taximetro electronico @ Cables de embrague y acelerador LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.
Al Tefemtos al comprar su nuevo TOLEDO TAXI.
s e . [

==n7 | Auto Fuber

Badajoz, 52 (Poble Nou) - 08005 BARCELONA - T. 485 00 49 - Fax 485 37 08




TARF Y BB PARA EL TAXI S.L.
RECAMBIOS Y ACCESORIOS

Consejo de Ciento, 553 - 08013 BARCELONA
Tels. 265 34 05/ 265 33 44 / 447 20 91

ELL BAZAR DEL TAXI

ACEITES
ADEPRO 1.300,-
ESSO Diesel 2.228,-
ESSO Gasolina 2.228,-
ELF Diesel 2.453,-
ELF Gasolina 2.769,-
CEPSA Diesel 1.863,-
CEPSA Gasolina 1.945,-
SEAT Gasolina 2.623,-
SEAT Turbo Diesel 2.609,-
CS Diesel 1.743,-
CS Gasolina 2.082,-
MOBIL Gasolina 2.117,-
MOBIL Diesel 2.149,-
OLIO FIAT VS 2.907,-
BP Diesel 2.817,-
BP Gasolina 2.817,-
GULT Turbo D 2.139,-
GULT Gasolina 2.208,-
GULT Gas 4 Litros 1.932,-
ERTOIL 2.036,-
MOTORCRAFT Ford 2.670,-
UNIL 1.538,-
SHELL 4 Litros 1.136,-
SHELL Diesel 2.142,-
TOTAL Rubio D 2.650,-
TOTAL Gasolina 2.287,-
VALVOLINE 1.971,-
FILTROS ACEITE
RENAULT 21 717,-
VOLKSWAGEN PASSAT 856,-
PEUGEOT 715,-
OPEL KADETT 811,-
CITROEN BX 715,-
FORD ORION 802,-
FILTROS AIRE
RENAULT 21 695,-
PEUGEOT 966,
VOLKSWAGEN PASSAT 772,-
OPEL KADETT 966,-
CITROEN BX 966,-
FORD ORION 933,

BATERIAS TUDOR

Garantia 12 meses

8.461,-
8.461,-
8.461,-
9.837,-
12.504,-
15.632,-

BATERIAS AUTO-EUROPA

Garantia 24 meses

A 43 7.054,-
A 45 7.726,-
A 55 8.032,-
A 70 9.836,-
AGUA CIRCUITO CERRADO
10% 462,-
20% 565,-
30% 703,-
LIQUIDO FRENO
DINAC 250 grs. 300,-
Bote 500 grs. 400,-
Bote 600 grs. 576.-
Bote CS 671,-

PASTILLAS DE FRENO

60% Dto. ROAD HOUSE

RENAULT 21

PEUGEOT
VOLKSWAGEN PASSAT
OPEL KADETT
CITROEN BX

FORD ORION

OFERTAS VALIDAS HASTA EL 31 DE DICIEMBRE DE 1992, EXCEPTO FIN DE EXISTENCIAS
Y AUMENTO DE TARIFA. EN ESTOS PRECIOS VA INCLUIDO EL IVA

2.171,-
1.557,-
1.932,-
1.260,-
1.640,-
2.280,-




El cinturon
de seguridad

Desde el 15 de septiembre es obligatorio para todo
conductor el uso del cinturén de seguridad cuando se
circule por cualquier via publica.

Los taxistas en servicio estan exentos de cumplir esta
normativa, ya que se considera que podria ser
incomodo para ellos llevar el cinturén durante las horas
de trabajo.

No obstante, presten atencion:

fuera de las horas de trabajo deben llevar el
cinturén como cualquier otro conductor.

Zonas azules
en |I"Hospitalet

Desde el pasado mes de octubre, el municipio
metropolitano de L'Hospitalet dispone de zonas azules
de aparcamiento en el “barrio centro”.
En los préximos afios 93/94, las mismas se ampliaran
progresivamente a otros puntos de la ciudad,
especialmente a las zonas comerciales.
Las zonas azules establecidas este ano tienen dos
categorias: A y B.
El aparcamiento en la zona A
cuesta 150 ptas./hora.
El aparcamiento en la zona B
cuesta 100 ptas./hora.
La Sociedad Municipal de Aparcamientos es la empresa
encargada de la gestion econémica de las mismas.

Nou centre civic
al barri de Vallcarca

El barri de Vallcarca, que pertany al districte municipal
de Gracia, disposa des de fa dos mesos del Centre Civic
del Coll.

Aquest nou equipament de 200 m2 disposa d'un
conjunt d’espais destinats a tota la gent del barri, des
dels més grans als més petits. En el seu interior s’ha
situat també el centre d’operacions de Radio Gracia.
Qui vulgui més informaci6 sobre la programacié
que ofereix aquest nou centre, pot trucar al
telefon:

Transmediterrania
tardor i hivern

Del 14 d’octubre al 17 de gener del 93

Arribades de Palma de Mallorca
Dijous i divendres a les 20:30 hores
Tots els dies a les 8:00 hores (menys els divendres)

Arribades d’Eivissa
Dilluns a les 08:00 hores
Dimecres a las 20:30 hores

Arribades de Mad
Dimarts i divendres a les 21:00 hores.

Recordi: molts passatgers sol.liciten un taxi
quan arriben a Barcelona.
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50 anys al
servei del taxi
“Doéno les gracies
al sector”

Francesc Sanmarti Peraire,
més conegut per Paco, es
jubila i deixa el seu taller
que, durant més de 20
anys, ha servit al sector del
taxi de Barcelona. Francesc
se’n va amb recanca,
perque li agradava la feina
a la qual ha dedicat més de
50 anys, pero diu que
també s’han va amb
ressentiment, perque fins
ara no ha pogut pair
I’actitud d’alguns sectors
de la competencia. Abans
de marxar, déna les gracies
al sector del taxiia les
persones que hi estan
relacionades.

Tota una vida
dedicada a la
reparacio de
taximetres

Des dels 14 anys, Francesc Sanmart{
Peraire es va dedicar a la reparaci6 de
taximetres. Francesc recorda que,
quan encara era un nen, es dirigia a
un taller prop de casa seva, un cop
finalitzada l’escola, per aprendre a
reparar taximetres, ofici al qual ha
dedicat tota la vida.

Amb aquesta petita experiéncia
comenga a treballar regularment a
Talleres Torroella, on ja realitza la
reparacié de Taximetros Baby. Pocs
anys després, passa a formar part de
Tallers Manlleu, on desenvolupa una
important tasca. L'any 72 decideix
comprar a la familia Manlleu el seu
taller de reparacions i s'instal.la pel
seu compte sota el nom comercial de
“Taximetros Paco”.

Des d’aquell any sén molts els
taxistes de Barcelona que han passat
per Talleres Paco per reparar el seu
taximetre o coincidint amb un canvi
de tarifes.

Francesc Sanmarti és un dels tecnics
que més coneix aquest sector:
recorda, per exemple, que els
taximetres a partir de I’any 40 fins als
60 eren de lloguer. “Els taxistes
d’aquesta epoca -diu- pagaven
Unicament 20 ptes. mensuals per
aquest concepte”. “Pero -afegeix- a
partir dels anys 60 es comencen a
vendre i el preu oscil.lava entre les
5.000 i 6.000 ptes.”. Recorda també
que els tallers de 1’¢época van establir
un abonament de conservaci6 del2
ptas.mensuals.

Opina, d’altra banda, que, amb els
taximetres electronics, el taxista ha

guanyat molt, ja que abans els
mecanics necessitaven moltes
reparacions. En aquest repas dels
seus 50 anys de treball, li passen pel
record totes les marques que tant ell
com els seus tres operaris van
reparar. “En el nostre taller -diu- es
van reparar els taximetres Baby,
Mascard, Taxipop -de I'any 26-27-;
Amma, un aparell que es va
comercialitzar a Franca i que,
després, a Barcelona els va fabricar
la familia Manlleu ”. “Nosaltres -
puntualitza-, quan més tard es
comercialitza el model Alhama, amb
rellotge automatic i molt més
modern, hem sabut adaptar-nos al
canvi”. Considera que actualment el
taximetre elctronic és un aparell
molt complet i funciona molt bé,
perque esta adaptat ala
incorporacio de noves tecnologies.
En relacié amb el coneixement
mecanic del taxista, opina que abans
la mentalitat era molt diferent, ja
que el taxista dels anys 50-60 sabia
poc de mecanica i per aixo estava
molt sovint al taller. “Avui -
assenyala- el taxista té més
coneixements de les coses, esta molt
més espavilat i coneix tant la part
técnica com operaria d’un taller.

El record més amarg és el que li
procura la competencia: “Abans -diu
amb molta tristesa- la competéncia
era molt maca, hi havia consens, ara
hi ha una deslleialtat molt lletja”.

Aquestes linies resumeixen
l'agraiment de molts
professionals taxistes a una
persona que ha sabut donar
professionalitat i bon servei al
sector.
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En Barcelona, a 27 de octubre de 1992, en el despacho del Director de Division de
Transportes de la Entitat Metropolitana del Transport se revnen D. Joan Laporta i
Argelich, Director de Division; D. Andreu Nebot i Mula, Director de Servicios del
Taxi; D. Joan Ferrer i Nogués, de la Oficina Técnica del Servicio del Taxi; D.
Francisco Galvan Martin y D. Josep Negre i Palau, en representacion del Gremio
Union de Taxistas (GUT); D. José Santacreu i Amat i D. Rafael Carmona Lopez, en
representacion del «Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi de Catalunya»
(STATC) y D. Juan Fuentes Bergadad, en representacion de la «<Asociacion
Empresarial del Taxi». El Sr. Dionisio Gracia Fajardo, representante del
«Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona (STAB), excusa su presencia.

Actua como Secretaria Delegada, Dona Irene Mestres Bouzo, que certifica:

Se abre la sesion a las once horas quince minutos
con la intervencion del Sr. Santacreu reivindicando la
restauracion del suplemento por salida de estacion.
Ello compensa la pérdida de poder adquisitivo que,
segin manifiesta, han sufrido los companeros
taxistas de Sant Cugat, Cerdanyola, Castelldefels y
Sant Boi. A esta peticion se agrega que, segun el Sr.
Negre, ello contribuiria a potenciar que los taxistas
acudieran a la Estacion de Sants y a la Estacion
Maritima y premiaria las numerosas carreras cortas
que se generarian en estas paradas.

El St. Galvan propone que se adelante la
implantaciéon de sélo dos tarifas, una diurna y otra
nocturna para toda el area metropololitana.

Esta reestructuracion tarifaria prevista para el ano
1994 entiende que podria adelantarse a 1993.

La peticién de los sindicatos se concreta de la forma
siguiente:

~dlarifardirnar s e 86 ptas.
- Tarifa nocturna y festivos ............... 100 ptas.
~Horadide esperaiis iua e o7 1.800 ptas.

Propone, ademas, volver a aplicar el suplemento de
salida de estaciones, fijar determinadas carreras
minimas en ciertos municipios y vender las tarifas

AcrTA
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para el ano 1993 como una reestructuracion tarifaria
y NO cOMO un aumento.

El Sr. Laporta responde que no puede admitir un
incremento de 70 a 86 pesetas en la tarifa 3, de
forma que la tarifa mas barata se equiparara a la mas
cara.

El Sr. Santacreu considera que las carreras que se
hacen con la Tarifa 3, que representan el 60% de los
viajes, se efectGan con la tarifa horaria y, por tanto,
la repercusion de la subida no es tan fuerte.

El Sr. Fuentes insiste en que se presente este
incremento como una reestructuracion de zonas y
anade que, en las carreras medias que importan
alrededor de 400 ptas, lo que influye es la tarifa
horaria y no la kilométrica.

El Sr. Negre también comenta que se ha de cuidar
mucho el incremento, puesto que el factor
psicolégico es muy importante en las tarifas.

El Sr. Carmona subraya que los taxistas no pueden
perder poder adquisitivo. Prefiere que disminuya el
nimero de carreras, pero no puede permitirse
renunciar al aumento.

El Sr. Laporta comenta que es responsabilidad de los
sindicatos el aumento de tarifas y la repercusion




negativa que pueda tener reducir el nimero de
pasajeros que utilice el taxi. Considera que los
sindicatos deberian plantearse seriamente la
posibilidad de no aumentar tarifas en este momento.

El Sr. Nebot interviene para destacar que no hay una
relacion directa entre incremento de tarifas e
incremento del poder adquisitivo, porque el nimero
de carreras puede reducirse. Respecto a los
suplementos de estaciones, expone que la supresion
de este suplemento no ha provocado la disminucion
de taxis en la Estacion de Sants. Por el contrario, su
funcionamiento ha mejorado y evita que muchos
pasajeros salieran de la estacion a buscar taxis para
ahorrarse este suplemento.

Globalmente, las tarifas han mejorado para el sector,
al margen de la supresion de este suplemento, que
ya se estaba debatiendo desde hace cinco afios.

Por otra parte, observa que los taxis realizan un
servicio publico y que las carreras minimas que
antes no existian son un gran beneficio para el

sector.

El Sr. Galvan formula una nueva propuesta:

Percepcion minima... . 250 ptas.
Tarifa diurna 83 ptas.
Tarifa nocturna y festivos.................. 100 ptas.
Hora de espera 2.000 ptas.

Suplemento de estacién que compense la
disminucion de ingresos de los taxistas de San Cugat,
Cerdanyola, Sant Boi y Castelldefels.

El Sr. Laporta considera inaceptable un incremento
de la tarifa horaria que aumenta tanto la tarifa
kilométrica.

Seguidamente plantea tres opciones:

a) incrementar las tarifas segiin el aumento del IPC.

b) reestructuracion tarifaria, siempre que no supere
€l IPG

¢) aprobar el incremento acordado para 1993 entre
los sindicatos y esta Entitat en la negociacion del ano
anterior, que quedo fijado en las tarifas siguientes:

Percepeion minimar o i 260 ptas.
e lte il srsiitine us i il 80 ptas.
R e L R e 88 ptas.
TElri B G e S e 102 ptas.

1.900 ptas.
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El Sr. Laporta insiste en su recomendacién de que,
dada la situacién econémica del momento y para no
reducir la demanda, seria conveniente no
incrementar tarifas. No obstante, dado el
compromiso adquirido el afio anterior aceptaria el
incremento acordado.

El Sr. Carmona y el Sr. Galvdn manifiestan que sus
propuestas de unificacién dan como resultado unas
tarifas mds baratas que las propuestas el afo
anterior.

El Sr. Laporta se compromete a realizar las
comprobaciones oportunas vy, si la alternativa de la
reestructuracion es realmente mas econémica, se
aprobara.

Los sindicatos manifiestan que estdn dispuestos a
aceptar cualquiera de sus dos propuestas de
reestructuracion o las tarifas acordadas para 1993 el
ano anterior. Concretan, ademds, que el suplemento
de salida de estacién deberia ser de 100 ptas.

Ruegos y preguntas

Pasando a tratar el punto de ruegos y preguntas, por
parte del Sr. Nebot se comenta que los sindicatos
deben ocuparse de mejorar la prestacion del servicio
y, en este sentido, sus emisoras deberian avisar de
los puntos en donde se necesita pasaje.

Todos sus representantes manifiestan que asi lo
hacen, y el Sr. Fuentes expone la posibilidad de
instalar un rétulo luminoso delante de los
laboratorios Huber para indicar la falta de taxis en la
Estacion de Sants.

Otra propuesta es la formulada por el Sr. Santacreu
en el sentido de que en los paneles informativos del
Ayuntamiento se indique la hora de finalizacion de
los espectaculos.

El Sr. Nebot informa que hay diferentes iniciativas
para solventar la falta de taxis en la Estacién de
Sants y que se pretende realizar una campana para
que los taxistas acudan a esta parada.

El Sr. Fuentes pregunta qué promocion se hara del
taxi, aspecto que considera fundamental para evitar
la disminucién de los kilémetros en los que circulan
vacios.

El Sr. Nebot le responde que la mejor promocion
seria no subir tarifas.

El Sr. Carmona interviene para resaltar la labor que




estan desarrollando las emisoras ofreciendo los
servicios de taxi a muchos establecimientos, pero
solicita que la EMT también realice esta tarea.

El Sr. Galvan pide que se incluya en la proxima
reunion el tema de la reconversion del taxi. Da
lectura a un escrito en el cual -en sintesis- solicita
ayudas al sector al igual que se estd subvencionando
a los autobuses y al metro, puesto que se trata de un
servicio publico.

Plantea como puntos a tratar la publicidad en los
vehiculos, la concesion de jubilaciones anticipadas,
el incremento de las tasas que percibe la Entitat,
muy superiores a las del resto de Espana vy,
finalmente, la negociacion de un convenio con la
Banca para lograr una cartilla de taxista.

El Sr. Laporta responde que aqui se plantean
diversos puntos y que, aunque el taxi preste un
servicio publico, lo estdn realizando particulares, lo
cual parece dar lugar a confusiones.

El Sr. Nebot enumera diversas actuaciones de la
Entitat que promocionan el sector. tanto los
proyectos formativos que desarrolla la Escola del taxi
como las ventajas que se ofrecen a los socios de
Ciutat Groga o diversas campanas como la de
«Normalitzaci6 Lingtiistica son muestras de la
actividad de esta Entitat.

El Sr. Galvan pregunta si se han realizado gestiones
con la Direccion General de Seguros sobre el tema
del seguro del automovil de los taxistas.

El Sr. Nebot responde que ha habido ciertos
contactos, pero que aun no se ha concretado nada.

En cuanto al tema de la reconversion del sector, el
Sr. Nebot comenta que toda la politica llevada a
cabo por el Sr. Pasqual Maragall para dar més vida a
la ciudad y atraer mas visitantes a Barcelona ha
beneficiado muchisimo al taxi.

El Sr. Carmona solicita que no se incremente el
nimero de conductores, a lo que contesta el Sr.
Nebot con datos concretos de las Gltimas
estadisticas, segun los cuales dicho namero se esta
reduciendo.

El Sr. Galvdn plantea el tema de la autogestion del
taxi por los propios taxistas. Pide que los sindicatos
se ocupen de la publicidad en los vehiculos sin que
la EMT perciba tasas por este concepto. Solicita
también que la Entitat dé ciertas prerrogativas a los
sindicatos, para que los taxistas tengan que pasar
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necesariamente por las agrupaciones.

Se comenta entre los asistentes la posibilidad de
establecer una tasa sindical que tendrian que abonar
todos los taxistas y que cubriria los gastos que
deben afrontar los sindicatos en negociaciones que
benefician a todo el sector, como las propias
conversaciones sobre tarifas.

Otro tema planteado es el de las propinas a los
hoteles. Es una cuestion que la Entitat tiene muy
presente y que estd pendiente de resolver.

El Sr. Galvan pide que se pinten algunas paradas de
taxis en los hoteles y que sean lo més proximas
posible a las entradas de los mismos.

El Sr. Ferrer se compromete a negociarlo con el Area
de Circulacion de Barcelona, aunque expresa la
posicion restrictiva del Ayuntamiento.

También se comenta la necesidad de limpiar de
coches particulares las paradas de taxis de las
clinicas Quirdén y Platén y que, por otra parte, se
desplace la parada de Autobus en el Aeropuerto.

El Sr. Galvan pregunta si es posible implantar la
tarjeta multiviaje en el taxi, a lo que responde el Sr.
Nebot que es un tema dificil, aunque resalta el
incremento de recaudacion del 12% que se prevé
con la implantacién del pago por tarjeta de crédito.

El Sr. Nebot muestra a los asistentes la Guia del
usuario y el cassette cuyos textos han elaborado la
Generalitat de Catalunya, con colaboracién de la
EMT, dentro de la campafa de Normalitzacio
Lingtiistica. Anade que tan pronto se disponga de
mds ejemplares, serdn repartidos a los sindicatos
para que puedan hacer las sugerencias que
consideren convenientes.

El Sr. Fuentes manifiesta que desde el mes de
septiembre se han producido varios atracos en sus
vehiculos.

El resto de los asistentes no ha apreciado este
incremento en el nimero de atracos. El Sr. Nebot
pide que se faciliten todo tipo de datos al respecto
para pasarlos al Comisario de Proteccion Ciudadana.

No habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la
sesion a las catorce horas, quedando convocada la
proxima reunion para el dia 5 de noviembre a las
11:00 h. y extendiéndose la presente acta.




PuenteAéreo - Salidas:
Barcelona Companias Companias
Madrid Espanolas Extranjeras

Puente Aéreo ! 16:00 sébado y domingo

Horario de llegada Procedencia: Madrid il de lunes a viernes
17:00 todos los dias de la semana
07:30 de lunes a jueves 17:30 de martes a viernes
08:00 de lunes a viernes 18:00 todos los dias de la semana
08:00 todos los dias de la semana. 18:30 de lunes a viernes
08:30 de lunes a viernes 18:45 de lunes a miércoles
09:00 de lunes a jueves 18:45 jueves y viernes
09:00 de lunes a viernes 19:00 todos los dias de la semana
09:15 domingo 19:30 todos los dias de la semana, (excepto jueves)
09:15 de lunes a viernes 20:00 todos los dias de la semana
09:30 de lunes a viernes 20:15 viernes
10:00 todos los dias de la semana. 20:30 todos los dias de la semana, (excepto sabado)
10:30 de lunes a viernes 21:00 todos los dias de la semana
11:00 todos los dias de la semana 21:30 todos los dias de la semana, (excepto viernes)
11:00 de lunes a viernes 22:00 todos los dias de la semana
11:30 de lunes a viernes 22:30 todos los dias de la semana
12:00 de lunes a viernes 23:00 de lunes a viernes
12:00 sabado y domingo . 23130 domingo
12:00 sabado y domingo 00:00 todos los dias de la semana
13:00 de lunes a viernes 00:30 lunes
13:30 todos los dias de la semana ; T :
14:00 deliee: s En 1991, el Ae‘ropuerto de El Prat reglstro en el mes de Se_ptlem-
12:00 sabado y domingo bre_un movimiento de 925.198 pasajeros, cifra algo superior a la
14:00 todos los dias de la semana fegbirada ¢0 Ancsto:
15:00 todos los dias de la semana Telofonos Gtiles
15:30 de lunes a e Informacién aeropuerto 379.00.00.
16:00 de lunes a viernes Objetos perdidos 379.00.00 exts. 2051 - 2057

16:00 sabado y domingo Aduana (carga) 379.54.92.




SEAT TOLEDO

UNA CARRERA
DE EXITOS

TOLEDD

TOLEDO
PARA UN MUNDO EXIGENTE

Ahora usted también puede benefi-
ciarse del éxito del SEAT TOLEDO.
Porque ya ponemos a su disposicion el
TOLEDO en su version taxi.

Un ano de triunfos, que lo convierten en
el coche mas vendido de su categoria en
Espafa. Con mas de 100.000 unidades
producidas y 60.000 exportadas a todo el
mundo.

Un automovil que aplica la mas avanzada
tecnologia en prestaciones, en seguridad y
en confort. La misma ingenieria del lider
europeo en automocion.

Un coche con el que disfrutara del mas
amplio maletero en su clase: 550 I. de
capacidad.

Con una amplia gama de modelos para
elegir. Con motores gasolina y diesel. Y
dos versiones especificas adaptadas a las
necesidades del taxi: el TOLEDO 1.8 GL y
el 1.9 Turbodiesel GL.

Dos automoviles con aire acondicio-
nado de serie, asiento del conductor

v‘ SEAT, Patrocinador EQUIPAMIENTO ESPECIFICO DEL TOLEDO TAXI 1.8GL Y 1.9 TD GL: AIRE ACONDICIONADO DE SERIE. ASIENTO

y Coche Oficial

‘ Barcelona '92

CONDUCTOR REFORZADO. VOLANTE REGULABLE EN ALTURA. TESTIGO APERTURA PUERTAS POSTERIORES

C&p LAMPARA LECTURA ANTERIOR Y POSTERIOR ACCIONADA EN TABLERO. EMBRAGUE REFORZADO

o™

PREINSTALACION DE TAXIMETRO ELECTRONICO. PREINSTALACION DE EMISORA DE RADIO. PREINSTALACION

DE LUZ EXTERIOR. CENICEROS EN PUERTAS TRASERAS. BATERIA 75 AMPERIOS. RUEDA DE REPUESTO DE

IGUAL TAMANO

reforzado, volante regulable en altura,
embrague reforzado y todo lo necesario
para ponerse inmediatamente en servicio.
Libre de complicaciones. Todo un éxito
preparado para usted.

g R R e
sacks et & ©
LA AMBICION DE SUPERARSE
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Vodicips

£ . :
neticies

De particular
a particular
Borsa

de llicéncies

® sr. Manuel Juiz Reboiro
N° de llicencia: 6475

Telefon: 391.81.51.

A qualsevol persona sense
necessitat d’antiguitat

A cualquier persona sin
necesidad de antigiiedad

® sr. Pedro Martinez Soriano
N° de llicencia: 10075

Telefon: 207-51-45

Art. 18 - 1 e) dependent amb

un any d’antiguitat.

Art. 18 - 1 e) dependiente con

un ano de antigiiedad

® sr. casimiro Martinez
Quesada

N° de llicencia: 10288
Telefon: 373.36.12.

Per jubilacio

Por jubilacion

Barcelona Informacio

g
Ajuntament {7

de Barcelona

Visites a
I’Estadi Olimpic de Montjuic

Des del passat dia 20 de setembre van
quedar restablertes les visites a
I’Estadi Olimpic de Montjuic per a
I'entrada de la marathd. Les seves
portes romanen obertes als ciutadans
cada diade 10 a 18 h.
ininterrompudament.

Des del passat dia 13 d’octubre i fins
al 24 de juny del 1993, el telefeéric de
Montjuic funcionara dissabtes,
diumenges i festius de les 11:00 a les
13:45 i de les 16:00 a les 19:30 h.

El Funicular ha modificat també el
seu horari d’estiu, i aixi, durant el
periode compres entre el 13 d’octubre
d’enguany fins al 31 de maig del 93,
estara en funcionament només els
caps de setmana i els dies festius, en
horari de 12:00 a 20:00 h.

Nou horari
de les Caixes d’Estalvis

Amb l’arribada de la tardor, la vida
quotidiana torna a la seva normalitat i
els diferents estaments de la societat
recuperen la seva dinamica normal.
Aquest €s el cas de les Caixes d’Estalvi
que, des del mes d’octubre, ofereixen
als seus clients un canvi d’horari. A
més de I’habitual horari d’atencié dels
matins, ara també atenen els dijous a
la tarda de 16:30 h a 19:45 h.

Aquest canvi obeeix al fet que a partir
d’aquesta tardor no obriran al public
els dissabtes al mati, tal com venien
fent fins ara.

Descompte en
el pagament de multes

Des del mes de setembre, per gaudir
del descompte en les multes de la
Guardia urbana (abans del
compliment dels 10 dies des de la
data de notificacio), ja no cal dirigir-
se exclusivament a les oficines de les
Caixes d’Estalvis.

Aquestes multes de transit poden
liquidar-se a qualsevol caserna de la
Guardia urbana o bé al negociat de
Disciplina Vial (presentant la butlleta
dipositada en el vehicle).

El Districte de I'Eixample compta des
d’aquest estiu amb un nou casal
d’avis, el que porta el nom de Maria
Aurclia Capmany. El nou casal,
inaugurat dintre el programa
d’homenatge a l'escriptora en el
primer aniversari de la seva mort,
esta situat al carrer Enric Granados,
47.

Horari de les escales
mecaniques de Montjuic

Durant els propers mesos, I’horari de
funcionament de les escales
mecaniques que porten a la
muntanya de Montjuic sera el
seguent:

Durant la tardor: de dilluns a
divendres, de 9 a 20 h.; els dissabtes,
diumenges i festius, de 10 a 20 h.
Durant I’hivern: de dilluns a
divendres, de 9 a 18 h.; els dissabtes,
diumenges i festius, de 10 a 18 h.
Aquests horaris poden ser modificats
amb motiu de les celebracions
esportives o culturals que puguin
celebrar-se a I’Estadi Olimpic o al
Palau Sant Jordi.

Una nova Placa
a Nou Barris

El Districte de Nou Barris compta des
del mes de setembre amb un nou
espai urbanitzat: la nova placa César
Vallejo. Aquest nou indret dedicat a
I’'esmentat escriptor perua, se situa
concretament a la cruilla del passeig
Urrutia i el carrer Villalba dels Arcs,
al barri de Ramon Albé.



El mantenimiento técnico
de carrocerias debe
Interpretarse como una
faceta mas para coservar el
vehiculo en buen estado,
tal y como los fabricantes
de vehiculos establecen de
acuerdo con ciertas normas

El mantenimiento usual puede con-
cretarse en diversos aspectos que van
desde el visual al de estructura o a la
eleccion de unos productos, entre
otros.

Interiores:

Se deberia comprobar el estado de las
mogquetas, plasticos y adhesivos en el
sentido de detectar la presencia de
humedades, 6xidos e incluso la pre-
sencia de orificios de ventilacién
obturados en el piso.

Exteriores:

Deben establecerse las minimas con-
diciones de limpieza, pues la presen-
cia de restos bioldgicos, barros, sales
etc., danan la capa de pintura y provo-
can, por diversas causas, procesos no
deseables de corrosion.

Condiciones fisicas, por ejemplo:
deben estar en perfecto estado las
pestanas del larguero bajo puertas,
deben evitarse los golpes y dobleces
provocados por el apoyo del gato en
lugar inadecuado, prohibido dicho sea
de paso.

Debe analizarse el grado de estanqui-
dad de lunetas con marco parabrisas
y juntas de goma, a fin de descubrir
focos de oxidacion.

Exteriores de revision periodica:

Se deben considerar las condiciones
de estado fisico que presentan las
diversas capas de proteccion del
vehiculo.

Exceptuando las capas de acabado
externo, resta por comprobar el esta-
do de las ceras de proteccién antico-
rrosiva de rajeados, que protegen

Motor

Mantenimiento
técnico preventivo y
de uso de carrocerias

Andrés Gobianas Biete, Ingeniero Industrial

para mantener la garantia
de uso para cada marca y,
en definitiva, porque

numerosas piezas
corresponden a zonas de
alta responsabilidad en
caso de colision.

zonas vitales de la estructura, entre
las que cabe indicar: cajeados bajo
piso, cap6 anterior/posterior; travie-
sas e interior puertas.

Ceras de interiores:

Son productos que, al aplicarse en
huecos inaccesibles, tanto para man-
tener la garantia como porque en
cualquier reparaciéon su nueva aplica-
cion es obligada, restablecen las con-
diciones anticorrosivas adecuadas.
Las zonas a proteger son aquellas que
presentan juntas o uniones de chapa
inaccesibles desde el exterior. Se apli-
can mediante sonda, con presiéon de
aplicacion que dependen de la zona.
No ensucian la pintura, pero debe
tenerse cuidado en la aplicacion de
interiores de las puertas por la posibi-
lidad de ensuciar partes decorativas o
conexiones eléctricas.

Masillas: S
Otro tipo de capa a regenerar son las
masillas de acabado o sellado que,
tras una defectuosa aplicacion, pue-
den generar focos de oxidacién a
medio plazo.

Proteccién de bajos: -

Por ultimo se debe comprobar las con-
diciones de las capas de protecciéon
antigravilla bajo piso, en largueros
bajo puertas y en los frontales ante-
rior, posterior y pasos de ruedas.

Se utilizan pinturas de alta viscosidad
con rapido secado a baja temperatura,
pero requieren en todo caso protec-
cién con papel los grupos mecanicos
adyacentes para evitar depositar res-
tos en partes que tengan movimiento.

Para que un vehiculo circule sin nin-
gun tipo de peligro es necesario que
la estructura resistente esté en bue-
nas condiciones y no presente signos
de corrosion. Cabe citar dos ambien-
tes: la parte fisica y la movil.

Como parte fija, se considera aquellas
zonas resistentes que sean suscepti-
bles de presentar signos de 6xido, por
ejemplo: anclajes de suspension,
maxime en los grupos McPherson,
soportes cuna motor, montantes en
zona de union de las bisagras de las
puertas, desahues de largueros, guias
de asientos, las propias bisagras y
cualquier junta soldada de la estruc-
tura. También se deberia considerar
el soporte bateria y el soporte para-
choques, silo posee. Ademas, los
anclajes de cinturones de seguridad y
zona adyacente.

Respecto a la parte movil, se deberian
considerar las puertas, capos, etc. En
concreto, considerar que los orificios
de desaglie no deben estar obturados.
De igual modo, las zonas de fijacién a
la estructura no deben presentar sig-
nos de o6xido.

La zona con mas riesgo y cuyo estado
fisico/quimico puede repercutir en el
aspecto de la seguridad es el paracho-
ques. Este presenta dos formatos, de
plastico y de fibra. En el de plastico,
por una mala conservacion o repara-
cién defectuosas, resulta el mas peli-
groso, porque una ranura o fisura
absorbe agua y degrada el material, lo



astilla quimicamente, aun cuando no
se observe ningun sintoma. En caso
de colisiéon puede ocasionar danos
mayores. Se recomienda una correcta
reparacion.

Si es de fibra, su conservacién o repa-
raciéon no ofrece ninguna dificultad
técnica. Las molduras pueden ser
focos iniciales de 6xido y aumentar a
zonas mas amplias, Se recomienda
una limpieza preventiva o sustitucion
de grapillas de fijacion y aplicacién de
productos antioxidantes en zonas de
contacto.

Para las llantas de aluminio, se reco-
mienda observar el estado del barniz
protector porque un deterioro del
mismo puede oxidar la aleacién al pro-
ducirse aranazos, marcas de gravilla,
etc. En tal caso se requiere decapar y
remover con barniz nuevamente.

En el caso de reparacién, aun de
danos menores, se debe recordar la
reposicioén de la insonorizacién de la
paneleria, si lo tuviese, asi como la fal-
dilla transparente y fijacion interna de
las puertas, que podrian ocasionar
también focos de oxidacién.

Otros aspectos a tener en cuenta son
aquellos que pueden proporcionar
vapores toxicos o focos de oxidacion y
pueden afectar a partes de la estruc-
tura, por ejemplo: tuberias, combusti-
ble, freno, tubos de escape, por fugas
o pérdidas, conductos de agua, cone-
xiones de bateria, etc.

El uso inadecuado de productos no
homologados o bien de las necesarias
protecciones cuando se emplean indi-
can el alto riesgo de deteriorar la capa
de pintura y con ello provocar un ries-
go de oxidacion.

Es necesario y prudente utilizar pro-
ductos que sean compatibles y, en
principio, de un mismo fabricante. Si
se va a proceder a emplear una cierta
cantidad de producto, por ejemplo: en
flotas de vehiculos seria deseable
efectuar pruebas de acuerdo con el
fabricante y establecer garantias de
uso.

Esto ultimo deberia aplicarse con mas
rigor en el caso de mantenimiento y
conservacion de materias plasticas,
sean de parte interna o externa, dado
que en general no hay constancia de
la identificacién de las materias plasti-
cas.

El automoévil en el Siglo XX

Dos décadas en busca de la comodidad

Pablo Giménez, profesor de mecanica

1901: Mercedes lanza al mercado el
automovil disefiado por el ingeniero
Wihelm Maybach, el padre del automdvil
actual. Este modelo incorpora numero-
sas innovaciones: chasis de acero, motor
delantero cubierto con capd, etc. Es el
momento en que el automovil empieza a
perder la forma de carruaje y comienza a
despertarse una cierta preocupacién por
la estética.

1902: Lanchester patento el primer
freno de disco, pero hasta 50 anos des-
pués, una vez perfeccionado, no se
monto.

1904: Espania crea la firma Hispano
Suiza. Se caracterizara por la calidad de
sus automoviles, ya que fabrica modelos
de gran lujo y con una técnica artesanal.
Sus series fueron siempre limitadas y
nunca sobrepasaron las 500 unidades.

1905: Aparece en EE.UU. el anticon-
gelante y la calefaccion por medio de los
gases calientes del escape.

1906: la firma Rolls-Royce lanza el
“Silver Ghost"”. En Francia aparece la
primera llanta desmontable y, en los
Estados Unidos, el paragolpes.

1907: aparece el primer coche sobrea-
limentado en los Estados Unidos.

1908: el britanico Herbert Frood con-
siguid substituir el material de las pasti-
llas de algodén que él mismo habia
patentado, por otro compuesto de resi-
nas con un tejido de asbesto solidificado
con un alto punto de fusién. Del apellido
Frood se derivé la marca Perodo. Este
mismo ano se fabrica en los EE.UU. el
primer sistema de encendido por distri-
bucién y bobina.

La firma Ford lanza al mercado el mode-
lo T. , que llamaba la atencién en todos
los aspectos. Se fabricaron 15.007.033
automoviles desde octubre de 1908
hasta mayo de 1927.

1909: en los Estados Unidos se monta
un 4 cilindros con caja de cambios trans-
versal que actua sobre las ruedas delan-
teras. Se ha catalogado esta época como
“La era del Modelo T”

Aumenta el interés
por el confort i la estética

1911: la firma Cadillac incorpora un
motor de arranque eléctrico de serie.
Hasta este momento la puesta en mar-
cha de un automovil era toda una autén-
tica aventura: se tenian que ajustar las
palancas de aire y encendido situadas
en el volante, después colocar el mando
de salto de chispa hacia atrds y hacer
girar la manivela y, en el momento en

que se ponia en marcha, el conductor
tenia que salir corriendo hacia el interior
del vehiculo a reajustar las palancas
para que el motor no se calara.

En Los Angeles se instala el primer telé-
fono en un automovil.

1912: Peugeot construye el primer
motor con doble arbol de levas en cula-
ta.

1913: la marca Hispano Suiza constru-
ye el modelo Alfonso, uno de los prime-
ros modelos deportivos que se hicieron
en serie.

1914: aparecen los asientos ajusta-
bles, pero solo para el conductor.

1915: en los Estados Unidos aparecen
los primeros limpiaparabrisas automati-
cos, que eran accionados por vacio.

1917: en el coche Premier se instala
un sector de velocidades eléctrico que
funciona al presionar un pulsador.

1918: también en Norteamérica apa-
recen los primeros automoviles con
luces de freno.

1919: Hispano Suiza instala los frenos
servo-asistidos, sistema que utilizaba la
fuerza del motor a diferencia de los sis-
temas actuales que utilizan el vacio pro-
ducido en el colector de admision.

1920: aparecen los frenos hidraulicos
de expansién interna en las cuatro rue-
das. También se incorporan las barras
de torsion a la suspension.




RENFE

Horarios de Otono
Sants Estacio6 - Estacio de Franca

N° tren Origen Hora de llegada | N°tren Origen Hora de llegada
Sants E.Franca Sants E.Franca

370 Madrid (Costa Brava) ~ 7:10 2 464 Alicante L B8088813:50

960  Cartagena (Mar Menor)  7:30 L7 N|E5134 Reus 13156 2115 T

5828 Girona i - . :45 5828 Port Bou Zoeed 15:04

5826 Port Bou bt 80 Madrid (no domingos) 5801550

476 Paris 8:20 5840 Port Bou 552

5070 Ripoll 8:24 5200 Tortosa (58988 15:54

874 ‘Madrid (Veldzquez) 8:00 8:25 5404 Lleida 16:008516:15

5080 Figueres (laborables) 8:50 460 Cartagena ~16:30

930 Bilbao-Irun ot 0 50 0) 5034 Reus i 689816154

870 Madrid (Antoni Gaudi) 8:35 9:05 5842 Port Bou 17:03

274 Milan Zurich (Pau Casals)  9:10 ] 5302 Zaragoza 7 00RE 150

5030 Mora S5 RNIE0i120 30374 Madrid 17:35

5700  Puigcerda T '9 96 5022 Tortosa 17:30  17:45

5620 Lleida 9:30 5098 Lleida 17485 0

30944  Sevilla 9:09 9:30 5098 " Figueres 17:58

472 Port Bou 9:35 530 Bilbao (M-J-S-D) 18:00 18:20

924 Gijén/Salamanca 9:35 530  Irdn(L-J- D) 18:081 18:25

5050 Lleida 9:30 9:45 5844 Port Bou 18:58

35400  Lleida 9:40 9i55 466 Alicante 19:30088519:50

5084  Figueres (no domingos) 95 5846 Port Bou b 19:58 R

5020 Tortosa 10:00 10:15 544  Caceres i Py I8 NIE]9:55

5830 Port Bou (laborables) 10:16 5504 Lleida 20:8308 52045

920 La Coruna/Vigo 11035 690 Cadiz 20:40 21:00

SillZ05 N RipelEa 10:36 O IGinebla S 21:10

5032 Caspe 10:30°" "10:45 30042  Sevilla 5 21:0000°21:20

5838 PoHBOUNEE 10:47 694 Malaga/Granada/Badajoz 21:40

570  Zaragoza (laborables) 10:40 11:00 5204 Tortosa 21:808 "21:45

994 Malaga/Sevilla 11:05 272 Madrid 21:45

5702 La Tour de Carol 1HEIE 5304 Zaragoza 223108 2225

37648 Port Bou : 11:49 5848  Port Bou P 2226

62 Valencia (laborables) [EES0RE RS0 378 Madrid i 22:3508122:55

462 Port Bou (Mare Nostrum) 12:25 8776 Valencia W22 4780°23:02

5622 Lleida 3 ixes 12:28 468 Alicante (no los sdbados) ~ 23:00  23:20

51720 " Ripall 12226 620 _Gijén/Vigo 23723

5300 Reus 12:358112.50

572 Zaragoza A0 N300 Horarios validos a partir del 18 de octubre de 1992

5836 Port Bou 13:00 Para mayor informacion llame al

5092 Figueres 13:46 teléfono: 490.02.00. (RENFE informacién)

RENUEVA TU TAXI
POCO A POCO

Y ESTRENALO
CUANDO LO ACABES

DE PAGAR

6 afos SUPUESTO TAE 10%
Inversiéon Aportacion TOTAL
Inicial mensual
200.000 20.000 2.289.459
500.000 15.000 2.337.140
1.000.000 0 1.771.561

GVC Lo recomienda Francisco Vallespi, un profesional
con 33 anos en el taxi. jLlamame! Tel. 487 84 84
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Salut

El alcohol

una droga tolerada y destructiva

Pere Fabregues Garcia, /icenciado en Educacion Fisica
Corine Vancells, profesora de gimnasia y aerobic

El alcohol es una droga y, como tal, crea adiccion. Sus efectos son
devastadores, pero se trata de una droga institucionalizada, socialmente
aceptada e integrada. De ahi que el nuumero de alcohdlicos sea muy
superior al de adictos a la heroina, cocaina o hachis.

Desde el punto de vista social, el alcohol
no se considera un toxico, aparte de que
su consumo se fomenta a través de la
publicidad o de creencias erréneas,
segun las cuales el alcohol tonifica, abre
el apetito, fortalece a los ninos, combate
el frio..., la cerveza es nutritiva, etc.
También los adolescentes consumen
cantidades considerables de alcohol por
distintos motivos: para vencer la timi-

dez, para estar euforicos, para demostrar

hombria....

Existe otro tipo de bebedor que recurre
al alcohol para evadirse de una realidad
triste, problematica o agobiante. Es el
peor de los casos, aunque todos ellos
pueden llegar a situaciones tragicas de
adiccion o dependencia.

Otro efecto del alcoholismo es el dete-
rioro de la conducta, de la personalidad,
de las relaciones sociales y familiares.
El alcohol, como sustancia toxica, esta
asociada como factor de riesgo en el

50% de los accidentes de trafico, entre
el 20 y el 30% de accidentes laborales y
en el 50% de homicidios.

Muchas personas son alcohdélicas, pero
no lo saben, o simplemente son alcoho-
licas y no quieren reconocerlo. Es posi-
ble tener un indice elevado o peligroso
de alcohol en la sangre sin que la perso-
na presente un estado de visible embria-
guez.

Causa de
gravisimas enfermedades

El alcoholismo deja sentir sus efectos
sobre todo el organismo y causa gravisi-
mas enfermedades: afecciones graves de
las funciones cerebrales, cirrosis, hepati-
tis alcoholica, demencias, polineuritis.
Ademas, tiene repercusiones en el apa-

rato digestivo, en el corazon y en el apa-

rato urogenital, hasta el punto de que
puede producir impotencia sexual en el
varon vy esterilidad. Finalmente, el alco-
hol puede desembocar en un coma etili-
co o en la muerte. El sindrome de absti-
nencia puede desembocar también en
un delirium tremens o en la muerte.

En caso de embarazo, el consumo de
alcohol tiene efectos muy negativos para
el feto y es una de las primeras causas
de subnormalidad. También puede pro-
vocar malformaciones en la cabeza, la
cara, anormalidades en las articulaciones
o defectos de crecimiento.

El limite

El limite o tope de consumo moderado,
que raramente tiene efectos nefastos
para la salud, es de 300 c.c. al dia de
alcohol (dos cervezas o un vaso medio
de vino).

MONMANY, 11 — 08012 BARCELONA —TEL. 213 25 55

CLINICA DEL AUTOMOVIL, §. R, wcoxoncioeoencon

AMIGO TAXISTA

Tenemos la solucién para que conducir su coche le sea mas comodo
- ADAPTAMOS EMBRAGUES AUTOMATICOS PARA CUALQUIER
TIPO DE AUTOMOVIL

CONSULTAR PRECIOS

POSIBILIDAD DE FINANCIACION
Distribuidor Oficial I.M. GUIDOSIMPLEX




Se consideran bebedores fuertes y, por
tanto, con gran riesgo de deterioro orga-
nico, los que beben 3/4 de litro diarios
de vino o mas, o dos vasos de vino y uno
de conac o whisky. Estas cantidades son
validas para una persona de 70 kg. de
peso. A mas peso, aumenta légicamente
el umbral.

Si desea calcular con exactitud la canti-
dad de alcohol que bebe a diario utilice
la siguiente formula:

gr. de etanol = G x ml x 0’8
100

G = grados de bebida
ml = mililitros de bebida que
consume

Ejemplo: Si se ingiere cada dia
1 litro de vino de 12 grados, la
cantidad de alcohol ingerida se
calcula de la siguiente manera:

12 x 1000 x 0’8
100

Se considera un consumo moderado el
siguiente:

® 0’7 gr. por kg. de peso/dia. Es decir,
49 gr. de etanol para una persona de 70
kg. (0°7 x 70 = 49)

Se considera un consumo excesivo o ele-
vado el siguiente:

® 1’15 gr. por Kg. de peso/dia. Es decir,
80 gr. de etanol para una persona de 70
kg. (1’15 x 70 = 80)

Si se observa el ejemplo anterior

(96 gr. de etanol), esta persona sobrepa-
saria lo que se considera un consumo
normal..

Déjelo siempre
para manana

Dejar la bebida no es imposible. El pri-
mer requisito indispensable es desearlo
firmemente. Como primer paso intente
no beber nada de alcohol en un dia. Si lo
consigue, trate simplemente de vivir un
dia mas sin beber y asi otro y otro...
Déjelo siempre para manana.

Si necesita ayuda para solucionar este
problema, puede recurrir a asociaciones
como la de “Alcohodlicos Anénimos”,
teléfono 93: 317.77.77, que trabaja para
rehabilitar bebedores. Millones de alco-
holicos del mundo han logrado superar
la adiccion. Esta asociacion, que mantie-
ne el anonimato de sus integrantes, esta
formada tnicamente por adictos respeta
la libertad individual y no impone ni
obliga a nada.

“Si las pruebas
resultan positivas,
el Agente podrd proceder
a la inmovilizacion
del vehiculo.
También podrd inmovilizar
el vehiculo en los casos de
negativa a efectuar
las pruebas de deteccion
de alcoholemia.”

cQué dice el nuevo
Codigo de
Circulacion?

No podra circular por las vias
que son objeto de la legislacion
sobre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad
vial, aquel conductor de
vehiculos cuya tasa de alcohol
en sangre sea superior a 0’8
gramos por 1000 cm3.

Los conductores de vehiculos
destinados al transporte de
viajeros con mas de nueve
plazas o de Servicio Publico, al
escolar y de menores, al de
mercancias peligrosas o de
vehiculos de servicio de
urgencia o transportes especiales
no podran conducir con una
tasa de alcohol en sangre
superior a 0’3 gramos por 1000

cm3.

Las infracciones
a esta norma tienen
la consideracion

de graves.

Todos los conductores de
vehiculos quedan obligados a
someterse a las pruebas que se
establezcan para la deteccion de
las posibles intoxicaciones por
alcohol. Igualmente quedan
obligados los demas usuarios de
la via publica cuando se hallen
implicados en un accidente de
circulacion.

Los agentes de la autoridad
encargados de la vigilancia del
trafico podran someter a dichas
pruebas, que consistiran
normalmente en la verificacion
del aire aspirado mediante
alcoholimetros oficialmente
autorizados.
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Exposicions

Hélio Oiticica
Retrospectiva d'un dels pintors més
importants de 'avantquarda
brasilera.
Fundacié Antoni Tapies
¢/ Arago, 255
fins al 6 de desembre

Els Picassos de Peter Ludwig
Museu Picasso
¢/ Montcada, 15-19
des de I’11 de novembre fins
al 31 de gener de 1993

Arthur Gravan

i Moments d’abstraccié
Palau de la Virreina
Rambla de Sant Josep 99
Fins a finals de desembre

Olimpiada Virtual
Museu de la Ciencia de
la Fundacié “la Caixa”
¢/ Teodoro Roviralta, 55 -
fins al 30 de desembre

Gran
teatre del Liceu

Opera
Anna Bolena
Gaetano Donizetti
Amb l'orquestra Simfonica del Gran
Teatre del Liceu
Dies: 9, 13, 17,211 25 de
novembre a les 21 h.
29 de novembre, a les 17 h.

Concert

Orquestra Simfonica

del Gran Teatre del Liceu

Johannes Brahms-

Richard Strauss

Solistes:

Alessandra Marc, soprano

Ramon Coll, piano

Director d’orquestra: UWE Mund
20 de novembre, a les 21 h.

Recitals

Espanya en el

Lied del Romanticisme

Alemany

obres de Robert Schumann,

Hugo Wolf, Johannes Brahms i

Felix Mendelssohn

amb la col.laboracio del Goethe

Institut/Institut Alemany de Barcelona
10 de novembre, a les 21

hores.

Karita Mattila

Obres de Giacomo Puccini,

Gustav Mahler, Richard Strauss,

Claude Debussy i Jean Sibelius.
16 de novembre, a les 21 h.

Concerts de
I'orquestra

Ciutat
de Barcelona

21i22 de novembre
Sir Alexander Gibson, director
Josep Colom, piano

12 i 13 de desembre
Garcia Navarro, director
Gary Hoffman, violoncel

L’Orquestra de Barcelona
ofereix una temporada de
concerts els caps de setmana,
d’octubre a maig.

El programa és ampli i molt
atractiu. Per obtenir més
informacio, els interessats
poden trucar al telefon:
268.10.00.




Escola d’iniciacion
esportiva

de basquet,futbol
| patinatge

Les tres activitats es
desenvolupen des del 25 de
setembre al 15 de juny del 93

Rebra més informacio en el
Complex esportiu Guinardo
Av. Verge de Montserrat, 136-140
Telefon: 236-47-46

Torneig social

de futbol A-7

a partir de setembre
fins a juny del 93
dies: dissabtes de 9 a 13 h.

Centre Olimpia

Gran Via de Les Corts
Catalanes, 1052

Telefon d’informacio: 308.12.72.

La peli del mes

Si us agraden les pelicules per
gaudir d’una musica i d’una
fotografia excepcionals, amb uns
paisatges realment insolits i que,
a més a més, siguin d’aquells que
surts del cinema amb un
somriure als llavis, heu de veure
URGA, que ¢s I’historia d’una de
les darreres families de nomades
mongols que encara resisteixen
els canvis imposats, per una
banda, pels rusos i, per l’altra,
pels xinesos.

Entre altres coses, URGA parla de

la perdua d’identitat en aquest
mon on tot es mou amb velocitat
que no dona temps a digerir els
canvis.

Si penseu que tot aixo €s massa
“artistic”, aneu per veure-hi un
nen i una nena que, sense haver-
se posat mai davant d’un cambra,
es mereixen I’Oscar, el Cesar,
I’Os i la Banda de la Jarretera.

El director, Nlkita Mihalkov, (el
de “ulls negres”) segueix pensant
que encara es poden fer pelis

sense efectes especials, pero
conseguint un efecte especial
sobre el cinevident que el
convenci que encara es poden
veure histories originals sense
sang i fetge, i sense necessitat
d’anar-se’n a la lluna de Jupiter.
“Hay otros mundos, pero estan
en este”.

Els actors son, doncs, aquest: una
familia de mongols, un parell de
xinesos i un rus. Ja n’hi ha prou.

Un comentari de Emili Bisbal.

Sr. Taxista recuerde:
son muchas las

personas que soliciten
un taxi después de un
espectaculo.
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FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL

(Negro de fabrica) Solo en Meridiana Motors, S.A.

1 " 652. 000 ptas.

PROMOCION
ESPECIAL
TAXI

CLIMATIZADOR,
SERVODIRECCION

PINTADO DE TAXI

CLIMATIZADOR
FIAT CROMA 2.0 AUTOMATICO
TURBODIESEL i.d. -0t 8000 v S TADODE TG

[F/1/A/T]

Tecnologia lider.

Av. Meridiana, 326 08027 Barcelona Tel. 349 30 58
Navas de Tolosa, 268 08027 Barcelona Tel. 34060 16
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Bandera Blanca

Un sector que ha dit “No als Accidents”

Avui en dia la nostra
societat esta submergi-
da en una lluita tenag

contra els accidents de
circulacio. Després de la
tragica década dels

En aquest descens de les xifres de
morts hi han influit moltes coses i,
una per damunt de les altres, la
reaccio positiva d’'un gran nombre
de conductors, que han decidit
aportar actituds de convivencia en la
conduccio, suplint antics
comportaments individualistes que
creaven moltes més ocasions de risc.
Tant la normativa com les
actuacions de les

Administracions i tamb¢

de la societat civil
han influit

en

anys 80 en qué van
morir en accident de
transit a Catalunya
prop de 10.000 perso-
nes, es comenca a notar
a partir de 1990

aquesta millor situacio, malgrat que
les estadistiques d’accidents i
victimes encara son molt elevades.
Les companyes divulgadores de
prevencié hi han tingut una part
d’influéncia: unes més fortes,
ensenyant amb imatges

dures el que es

viu en

una contencio de les
xifres i I'inici d'una
tendéncia descendent
continuada el 1991 i en
el transcurs de 1992.

un accident amb ferits o morts;
altres més positives, incitant a la
col.laboracio individual.
Entre les campanyes promogudes
recentment n’hi ha una que a
Catalunya té una especial
significacio: la BANDERA BLANCA,
amb I'adhesiu que té inscrit el text
de “no als accidents”. Aquest
Campanya va comengar fa dos anys
amb un dia sense accidents i va
pretendre, sense gaire exit, que els
conductors es posessin un
mocador blanc visible a
I"exterior per mostrar
publicament el seu desacord
amb tants accidents.
Pel novembre de 1991 es va
repetir la campanya amb la
setmana de la prudencia i
amb el repartiment
massiu d’adhesius de la
Bandera Blanca i,
encara que tampoc es
va notar la presencia
de gaires vehicles
amb adhesiu
col.locat en acabar
la setmana, al cap
dels mesos es va
anar observant
un important volum
de vehicles que portaven
I’adhesiu a la part posterior del



cotxe. Ara 1 de cada 9 vehicles de
Catalunya porta I’adhesiu i la cosa
va per bé.

Decidir posar-se aquest senzill
adhesiu és quelcom més que una
simple anecdota. Qui se’l posa, ha
pres la decisié de participar en una
actuacio civica col.lectiva i no
s’avergonyeix de mostrar
publicament el seu rebuig als
accidents de transit. Com més
voluntaris hi hagi que llueixin
I’adhesiu, més bona sera
convivencia entre els conductors a

les carreteres i carrers de Catalunya.

Sia un usuari li arriba a les mans
una Bandera Blanca, pot fer dues
coses: posar-se-la i participar, o no
posar-se-la. Si no ho fa, com a
minim haura reflexionat sobre la
seguretat viaria.

Els professionals del taxi a
Barcelona i el seu entorn
metropolita han donat a tots els
conductors de Catalunya una gran
lligd. Perque, mentre en general
només es col.locava I'adhesiu 1 de

cada 9 vehicles, els taxistes decidien

posar-se’l en triple proporcié (ara

se’n compta 1 de cada 3).
La nostra sincera felicitacid
al sector del taxi per la
seva participacio i per

la seva activa
col.laboraci6 en la
campanya de la Bandera
Blanca; i permetin que
animi a col.locar-se-la
aquells que encara no la
porten, perque no hi ha cap
dubte que el vehicle groc és
sempre una referencia per als
altres conductors, als quals
agradara veure que els
professionals del taxi llueixen el
“NO ALS ACCIDENTS” i, a més, els
animara a apuntar-se amb més
decisié que fins ara.

L'objectiu és arribar a la fi de 1992
amb una proporcié d’1 vehicle de
cada 5 amb l"adhesiu col.locat, cosa
que suposaria practicament mig
milié de vehicles mostrant el seu
desig public de no accidentar-se.
Els adhesius es distribueixen
mitjangant encartaments a
dominicals de diaris -a l'interior
d’aquest nimero de la vostra

Revista
en trobareu

un-, pero es troben
de forma permanent a les
oficines del RACC, dels Montepios
de Conductors i de les estacions ITV.
Ara, al novembre de 1992, es torna
a insistir: senyors taxistes, moltes
gracies per portar I’adhesiu i animin
els seus amics conductors a
col.locar-se’l.

Josep Lluis Pedragosa i Radua
Director de I'Institut Catala de Sequretat

Caracteristicas:

intercambio monedas.
Distribuidores:

TAXIMETROS BARCINO

TAXIMETROS LATORRE

® Proporciona total aislamiento fisico.
® Granresistencia aimpactos.
® Totalmente transparente, con cajetin

Lepanto, 217-219 - Tel. 447 15 61

Puigcerda, 98 - Tel. 307 33 58

Trabaje mas seguro

tara “Jaxc \\

Financiacion:

Desmontable

En dos pagos 44.100.- ptas.
En tres pagos 29.772.— ptas.
En cuatro pagos 22.632.- ptas.
En cinco pagos 18.365.- ptas.
En seis pagos 15.537.— ptas.

A la instalacion de la mampara se realizara
el primer pago de la opcion escogida.

DIESRO, S.L. Sevilla, 122 — 08226 TARRASA
Tel. 785 92 07
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Memorimetro n° 37

1.- ¢En qué calle se encuentra

“I'Espai de dansa i musica de la
Generalitat de Catalunya”?

2.- El Peixerot es un restaurante que
encontrara en la calle ;

3.- Enla Av. Diagonal 606 se instald
hace poco tiempo una tienda de un famoso
modisto italiano.

¢Cual es el nombre de esa tienda?

4.- El barrio de Can Serra pertenece al
municipio metropolitano de

5.- ¢Puede recordar el ano en que fue
creado el Aeropuerto de El Prat?

6.- ¢Qué numero tiene la salida de la
Ronda del Litoral que conduce a la zona
del Port de Barcelona?

7.- (A qué artista pertenece el Monu-
mento a Picasso que se levanta en el
Passeig Picasso de Barcelona?

8.- (En qué punto de la ciudad se
encuentra la escultura dedicada a

Joan Salvat Papasseit?

9.- ¢ Entre qué municipios metropolita-
nos se levanta el Poligono Industrial El Pla?
10.- (C6émo dice en cataldn:

Por favor, ;me puede decir en qué calle
esta el Observatorio Fabra?

Las respuestas se pueden enviar
a la direccion siguiente:

Revista Taxi, ¢/ 62, niim.420.
Zona Franca, 08040 Barcelona.

Atencién: El ganador recibira
10.000 ptas. de premio.
Plazo de entrega: 10 de enero.

Suscripcion gratuita 1992

Si desea rcibir la Revista Taxi Metropolita de Barcelona en su domicilio,
rellene con sus datos esta papeleta y enviela a la siguiente direccion:
C/62, nim.420. Zona Franca. 08040 Barcelona

NGO e e e s
A peADS e T

Domicilio ..Distrito Postal....

Brofesionsolacavidad - Srnmiiomia s B il o s s sl
Atencion: esta suscripcion va dirigida a todas aquellas personas que

“no ejercen como taxistas”.Si algun taxista no la recibe a causa de un cambio de domicilio,
debe comunicar dicho cambio al departamento correspondiente del servei del Taxi.
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Solucion

Memorimetro n° 35
Revista n°® 72

1.- Ano 1892
2.- ¢/ Boqueria, Cardenal

Casanas, ¢/ Hospital y ¢/ Sant Pau.
3.- SXIX

4.- 1993

5.- Horta-Guinardé

6.- Parcde la vall d’Hebron

(al costat de les instal.lacions del
Centre Municipal de Tennis)

7.- Parc del Litoral
C/Wellintong-Passeig Carles I
8.- Torre metereologica

(Vila Olimpica, Poble Nou)

9.- Av. de Diagonal, 555-559
10.- The Mercedes day is being
commemorated in September.

En esta oportunidad,

el concurso a quedado desierto, ya
que ninguna de las respuestas
recibidas han sido correctas.

Agraiments
®

La senora Inge Denes de Zurich
agradece al taxista Claudio Gonzdlez
(Licencia 809) la devolucion de su bolso,
que el dia 28 de septiembre dejé
olvidado en el interior del taxi cuando
efectud el recorrido desde la plaza San
Gregorio Taumaturgo hasta la Ronda del
General Mitre.

La mencionada pasajera subraya la
profesionalidad de Claudio Gonzdlez, ya
que se preocupé de encontrar la forma
de localizarla y entregarle el bolso
extraviado personalmente.

El passat dilluns 28 de setembre vaig fer
us d’un taxi -transport que utilitzo
freqlientment per la meva activitat-, i
vaig tenir la sort de trobar un auténtic
professional, d’aquells que dignifiquen
I'ofici. Era un home educat, amable i, a
més, molt honrat.

Quan vaig arribar al meu desti i al
marxar el taxi, em vaig adonar que
m’havia deixat la cartera de ma dins el
vehicle esmentat. Aquest fet em va
produir un fort ensurt, ja que aquesta
contenia prop de quatre-centes mil ptes.,
amés d'una targeta de credit, talonaris
de bancs, claus diverses, etc.

M¢s tard, amb gran sorpresa i alegria, un
empleat de la Caixa em va comunicar

que un senyor havia trucat per coneixer
al client a qui corresponia el talonari, per
tal de tornar-li la cartera. Aquest senyor
era el taxista: Elias Merlo Moreno -
Licencia: 8318.

Poca estona després, I'esmentat senyor
taxista apareixia a la meva botiga
acompanyat d'un empleat de banca per
entregar-me personalment la cartera amb
tot el seu contingut.

Voldria que quedés constancia de la
persona en qiiestio i expresarli
publicament el meu agraiment per la
seva honradesa i professionalitat.

28 de setembre de 1992

Los familiares de una sefiora de edad
avanzada, que en grave estado de salud
fue trasladada en un taxi de la Clinica
Alianza al Hospital Clinico el 28 de
septiembre a las 157:30 h., ruegan al
profesional que realiz6 esta carrera se
ponga en contacto con ellos en el
siguiente ntmero de teléfono: 218.61.14.
Familia Ferrero

Octubre/1992

Objéc’ges pérd uts

El diumenge 29 d’agost, en el trajecte
que es va realitzar a les 14 hores des de
I'aeroport del Prat a I’Avinguda de la
Diagonal -cantonada Muntaner-, I'usuari
Pablo de Bufala es va deixar una
sahariana de seda en el seient del costat
del taxista.

El Sr. Pablo Bufala esta disposat a
recompensar economicament la
devolucié de I'esmentada peca de roba.
El taxista que va fer aquesta carrera pot
trucar al telefon: 209-84-16.

LA BOTIGA DEL METRO
LIQUIDACIO 50 %

(per tancament)
en tots els seus productes

Sants-Estacio (L3 y L5) al costat de les taquilles del metro




Optica
Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacién)

Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, visién perfecta en todas las distancias.
RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.

SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales Opticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.

¥ NEUMATICOS

B Hnos. ROJAS
'/,y kileber

ESPECIALIDAD EN:
FENOMETRO » EQUILIBRADO DE RUEDAS
(DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
C/Aragoén, 138 Tel. 453 37 32
C/Hernan Cortés, 17 Tel.. 231 78 07
C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17

T ACLLE R E S

IDEAL AUTO

SiG.P.

Reparacién general del automaovil
Motor diesel y gasolina
montaje y reparacién de equipos

GAS BUTANO e G LP

Sabados abierto todo el dia

Varsovia, 25 Tel. 235 31 22
08026 BARCELONA

RECAMBIOS
TAXI-AUTO™

o e s
ACCE/ORIO/

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05

Cartelld, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 357 44 54

MEDICINA, PSICOLOGIA, SEXOLOGIA

VASECTOMIAS

N
T

EMAI

@Nw
METODO SENCILLO COMODOQY SEGURO

Enfermedades de transmision sexual. Fimosis.
Dr. Cirujano especialista en Urologia

PRECIO ESPECIAL PARA NUESTROS AMIGOS TAXISTAS

Av. Diagonal, 369 - 1° 12 (esq. Pau Claris)
08037 Barcelona — Tel. 215 73 23 'y 487 23 98

Parking Gratuito:

E—
VISA SABA
W Day Claris/Mallorca

CLINICA
DENTAL

La salud empieza por la boca.

“Cuidesela”

Precios asequibles y
descuentos especiales
a los Sres. taxistas.

Milanesado, 44-46 Tel. 418 58 02
08017 BARCELONA

CERMASA \r” =]

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas

Este centro situado a 300 m de la Jefatura Provincial de Trafico es el primer paso
para renovar su permiso de conducir
No se confunda CERMASA en el n°. 162

Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 05 89
HORARIOQ: de 8 a 13 horas de lunes a viernes

Romabell, s.a.

Taller de reparacion de automoviles
siempre al servicio del

TAXI

Pe. Universal, 9-13-- 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54




Cobre con
tarjetas de crédito
y modernice el servicio

CADuCA FiNag » 5lt

o CIUTAT GROGA
E pone a su disposicion
Q_ la terminal electrénica necesaria.

Apresurese a pasar por Lutxana, 115.

(Existencias limitadas)



campanya

“Taxi, posa’t guapo”
1992




