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Considerem que
la participacio
lliure i democrati-
ca dels taxistes
permetra, una
vegada més,
elaborar un régim
sancionador que
contempli la tipo-
logia de les faltes
i les sancions que
els ba de corres-
pondpre.

Un ejercicio de
participacion
democratica

Cuando usted tenga esta revista en las manos,
seguramente ya habrd recibido la carta que
envio la EMT a todos los taxistas de Barcelona
y area metropolitana, con el fin de invitarles a
participar en un amplio debate para modificar
el capitulo de sanciones del actual Reglamento
Regulador del Servicio.

Esta iniciativa, inédita en Espana, permitird
que el nuevo codigo de sanciones, fruto de un
proceso de reflexion y debate, adquiera un
alto valor moral para
la profesion, pues se

Un exercici
de participacio
democratica

Quan vosté tingui aquesta Revista a les
mans, segurament ja haura rebut la carta
que I'EMT va enviar a tots els taxistes de
Barcelona i area metropolitana, amb el fi
d'invitar-los a un ampli debat per modifi-
car el capitol de sancions de l'actual
Reglament Regulador del Servei.

Aquesta Iiniciativa, inédita a Espanya, per-
metra que el nou codi de sancions, fruit
d'un procés de reflexio i debat, adquireixi
un alt valor moral
per a la professio,
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BRLIIRN
y al punto de vista de | TR

habra elaborado en

base a la experiencia

cada uno de los taxis-

tas.

Por esta razon, la par-
ticipacion en la elabo-  f8
racion del codigo san- s
cionador es un ele-
mento basico, y una
manera de defender
los intereses del sec-
tor frente a conductas
aisladas, que tanto
dano hacen a la ima-
gen de esta profesion.

En ese ejercicio de par-

ticipacion democritica, la opinion de los usua-
sera otro elemento  enriquecedor,
ellos tienen mucho que decimos, ya que, en
definitiva, sin ellos no tendriamos razon de ser.

rios pues

Sin duda, este ejercicio democratico asi como
sus resultados seran también un ejemplo para
el conjunto de la sociedad.

El Taxi de Barcelona tiene ante si un nuevo
reto para mejorar su imagen , ya no solo ante
la perspectiva del 92 sino para dar respuesta al
modelo de sociedad y, por tanto, de usuario
que se vislumbra para la década de los 90.

dREREE &

ja que s'haura ela-
borat en base a I'ex-
periencia i al punt
de vista de cadas-
cun dels taxistes.

Per aquesta rao, la
participacio en I'e-
laboracio del codi
sancionador és un
element basic i una
manera de defen-
sar els interessos
del sector davant
de conductes ailla-
des que tant mal
fan a la imatge d'a-
questa professio.

En aquest exercici de participacio demo-
cratica, I'opinio dels usuaris sera un altre
element enriquidor, ja que ells tenen molt
a dir-nos, perque, en definitiva, sense ells
no tindriem rao d'ésser.

Sens dubte, aquest exercici democratic,
aixi com els seus resultats seran també
un exemple per al conjunt de la societat.

El taxi de Barceloa té davant seu un nou
repte per millorar la seva imatge, no sola-
ment davant la perspectiva del 92, sino
per donar resposta al model de societat i,
per tant, d'usuari que s'albira per a la
década dels 90.

Bon Nadal!




El Taxi de Madrnd,

Utilizar el taxi en Madrid es
una costumbre, por ello la re-
caudacion anual de este servi-
cio es tan importante como la
de otros medios de transporte
publico. Favorece a esta situa-
cion, sin lugar a dudas, la po-
blacion flotante que en todas
las épocas del ano tiene esta
ciudad.

Actualmente viven del taxi en
Madrid mds de 20.000 perso-
nas, sin considerar los puestos
de trabajo que éste genera en
otros sectores economicos.
Segun los ultimos datos de que
dispone el Ayuntamiento, hay
autorizadas 15500 licencias de
autotaxis, el 95'77%, ( 14.845)
pertenecen a hombres, y
4,23%, (655) a mujeres. Figu-
ran como autopatronos 12.477
taxistas y 3.023 industriales,
personas con mds de un asala-
riado. El 35% de todas las li-
cencias concedidas tienen una
antigliedad de 10 a 15 anos,
mientras que el 27% no supe-
ran los cinco. Siempre segun
los datos proporcionados por
el Consistorio madrileno, exis-
ten 5.578 asalariados de auto-
taxis.

Orqanizacio_nes
representativas

La estructura del sector del taxi
madrileno, con presencia de

patronos y asalariados, deter-
mina las caracteristicas de las
organizaciones que le repre-
sentan. En el dmbito propieta-
rios de licencia, tres son las for-
maciones que aglutinan su re-
presentatividad: la Asociacion
Gremial; la Federacion Profe-
sional del Taxi y UGT (Sector
de autonomos).

No obstante, con la huelga que
tuvo lugar, en Madrid, el pasa-
do 22 de octubre, ha surgido la
"Plataforma", grupo formado
por un indeterminado nimero
de taxistas -4.000 segin uno
de sus portavoces-, y que es
rechazado taxativamente por
el resto de representaciones
sindicales. Para Eladio Nunez,
Presidente de la Asociacion
Gremial, "La Plataforma esta
formada por un grupo de in-
controlados, que no se han aco-
gido a la Ley Sindical de 1977
sino a la Ley de Asociaciones
de 1964, lo que da pie a desca-
lificarlos como interlocutores
de la administracion y capaci-
dad para negociar, pues la Ley
del 64 no contempla que las
asociaciones sean Organos de
consulta con la administracion.
La Asociacion Gremial -enfati-
za Eladio Nunez- no ha estado
nunca de acuerdo con ellos y
dificilmente lo va a estar, por-
que el camino que la Gremial
sigue no es el de gritar ni el de

una aproximacion

P. Kocio

Teran

tratar de hacer mal uso de la
buena voluntad de los taxis-
tas."

El mismo rechazo expresa la
Federacion Profesional del
Taxi a través de su Secretario
General Juan Vaquero: "el pro-
tagonismo de algunas perso-
nas resentidas de todas las
organizaciones, que no han
conseguido democraticamen-
te dirigirlas, piensan hacerlo
hoy por la via del corporativis-
mo, entrando en una dinamica
de peticiones absurdas que no
podria asimilar el sector del
taxi. Estdn en una posicion ra-
dicalizada que no defiende los
intereses del taxi, pero que sin
lugar a dudas estd contribu-
yendo a deformar la propia
mentalidad del taxista madri-
leno".

La UGT, a través del Secretario
General del Taxi, Antonio
Revero, manifiesta que no pue-
den estar de acuerdo con una
Plataforma en un Estado de
derecho que se sustenta con
partidos, sindicatos y movi-
mientos legalmente constitui-
dos. UGT, puntualiza, no esta
de acuerdo con posiciones ex-
tremas, porque lleva al sector a
un callejon sin salida.

La Plataforma, por su parte,
asegura estar registrada como
Organizacion Sindical hace un

Eladio Nunez,
Asociacion Gremial

Presidente

de la

Juan Vaquero, Secretario General de
la Federacion Profesional del Taxi

mes y medio, y rechaza las
acusaciones que califican a sus
miembros de incontrolados y
afriman que actian en ella
grupos de derecha.

Asalariados
del taxi

En el sector de asalariados, las
Federaciones madrilenas de
CC.OO. y UG.T. cuentan con
secciones especiales que los
representan.

Juan Sanchez, como represen-

tante de este colectivo en
CC.O0., no duda en senalar
que la situacion de los asala-
riados del taxi de Madrid es
sumamente  precaria, ya que
no han renovado el convenio
desde hace diez anos; el jomal
base del trabajador en estas
condiciones  se sitia en 760
pesetas, segin el convenio de
1980. Segun este dirigente, a lo
largo de estos anos se llevaron
a cabo tres negociaciones sin
conseguir de la patronal una
renovacion que les satisficie-
ra, pues €sta argumenta tener
déficit en la explotacion. Ade-
mas, senala, los asalariados no
estin de acuerdo entre otras
cosas porque se intenta trasla-
dar a los conductores los cos-
tes de explotacion de las
empresas. -

Antonio Rivero, Secrelario General
de UGT (taxistas autonomos)




Taxi vy admi-
nistracion

Con el fin de plantear los pro-
blemas que atanen al sector,
las organizaciones representa-
tivas del taxi asisten a Consul-
tivas periodicas, convocadas
por el Consistorio madrileno.
Asimismo, el taxi estd repre-
sentado en el Consejo Consul-
tivo de Circulacion, creado en
la época en que Tiemo Galvan
fue Alcalde de Madrid.

I-'\_rpa de presta-
cion conjunta

Al margen del tema de tarifas,
que finalmente se trasladaron
a la Comision de Precios para
su aprobacion el pasado 13 de
noviembre (ver cuadro 1), el
taxi madrileno tiene sobre la
mesa un tema polémico, pen-
diente de resolucion. Se trata
de la ampliacion del "Area de
prestacion Conjunta”.

El proyecto intenta integrar
dentro del Area Unificada ac-
tual, formada por 7 munici-
pios, a Alcobendas, San Sebas-
tian de los Reyes, Boadilla,
Fuenlabrada, Mejorada, Maja-
dahonda, Paracuellos, Parla,
Pinto, Rozas, Rivas, Torrejon,
Velilla, Villaviciosa y Huma-
nes. Todos estos municipios
estan situados en un radio de
20 km. del centro de la ciudad.

Para hacer efectiva la amplia-
cion, el Ayuntamiento de
Madrid propone dos dreas tari-
farias: la interior (A) formada
por los actuales limites de tari-
fa normal, y la exterior (B) para
el resto de poblaciones. Asi-
mismo se establecerian tres
tarifas: tarifa 1 (45 ptas. km.);
Tarifa 2 (65 ptas. km.) tarifa 3
(75 ptas. km.), siendo la baja-
da de bandera y la hora de
parada invariables. En la zona
A se aplicaria la tarifa 1, y en
festivos y nocturnos la tarifa 2;
en la zona B se aplicaria la
tarifa 2, y durante los dias

Cuadro 1

Tarifas presentadas a la Comision de Precios
el 13 /1190

Bajada de bandera 120
Cada kilometro 55
Hora de espera 1225
Suplementos 100
dias festivos,

nocturnos,

Navidades, Noche vieja,
Estacion autobuses, ferrocarril,
Plaza de Toros, Futbol,
hipodromos y espectaculos.

Las organizaciones opinan ante el nuevo incremento

Asociacion Gremial: No nos deja totalmente satisfechos, ya que la peticion que
efectud la Asociacion Gremial y la Federacion Profesional del Taxi era de un 28%, muy
superior al 14% que aprobd la Comunidad. Nosotros solicitamos que la bajada de
bandera subiese de 105, a 135; el km que pasase de 45 a 60 ptas. Y la hora de parada
de 1130 a 1.400, ademas de los suplementos. Eso no ha sido tenido en cuenta ; acep-
tamos esta subida, pero no hemos quedado totalmente satisfechos, pues no se ajusta
a las peticiones que hicimos nosotros.

Federacion Profesional del Taxi: Este ano se ha dado un paso importante, si bien
no para recuperar el ano de incremento tarifario valorado en un 8-10% que Ultimamen-
te perdimos por las diversas demoras injustificadas de la administracion. No obstante,
con la aprobacion de la nueva tarifa se han recuperado unos 5 o 6 puntos.

Cabe senalar, sin embargo, que no hemos conseguido aun incrementar la tarifa anual-
mente y en enero, como en Barcelona; es algo que tenemos pendiente con la Adminis-
tracion. Aunque este ano hemos logrado que no haya demora desde la fecha que se
subié el ano pasado. Es posible que las nuevas tarifas estén en vigor a principio de
diciembre o incluso antes.

UGT (auténomos): "Se han quedado muy cortos. UGT planteé una salida a la pérdida
del poder adquisitivo del taxista en tres tarifas, es decir, asumir durante este ano el
7,67%, lo que representod el incremento del IPC, y el 11,83% que consideramos que
habia de pérdida de poder adquisitivo para los dos proximos anos. Es decir, asumir
globalmente como pérdida, un 35%. La aprobacion de estas tarifas es, por tanto,un
error, ya que el proximo ano estaremos por debajo de las otras autonomias de
Espana".

Plataforma.- No podemos estar de acuerdo, porque no responde a lo que nosotros
aspirabamos; la Plataforma pedia un incremento tarifario del 40%. La Comision de
Precios es una farsa, te oyen pero no te escuchan. En los proximos dias convocaremos
una Asamblea en la que se propondré hacer una huelga indefinida, limitada a deter-
minadas horas del dia, con el fin de que entren en vigor inmediatamente las tarifas
aprobadas y se produzca un nuevo incremento en el proximo ejercicio.

CC.00 (asalariados): No se pueden subir las tarifas con demasiada frivolidad,
porque se esta corriendo el riesgo de que se creen las condiciones para que el usuario
coja menos taxis y se incremente el numero de km en vacio. El sector del taxi, como
sector de transporte publico de complemento, podria buscar fuentes de financiacion
que no salgan del bolsillo del ciudadano, como por ejemplo aplicacion del Plan Felipe,
publicidad, mejorar las condiciones de calidad del servicio, etc.




festivos y nocturnos, la tarifa 3
(a diferencia de Barcelona, la
tarifa 1 es la mas barata, mien-
tras que la 3 es la mas cara)

Por otra parte, el nimero de
licencias de autotaxi se incre-
mentarian a 15.800, incluidas
todas las existentes en los
pueblos afectados por la am-
pliacion ( de 120 a 130). El
proyecto prevé adjudicar las
licencias sobrantes a los con-
ductores taxistas asalariados
del Area Unificada y su am-
pliacion por riguroso orden de
antigliedad.

Hasta la fecha no existe un
acuerdo, pues las organizacio-
nes que aglutinan a los propie-
tarios de licencias no estin
dispuestos a aceptar el nime-
ro de licencias solicitado por
los asalariados y por los Ayun-
tamientos que integrarian la
futura Area de prestacion con-
junta.

Circulacion y
Seqguridad

Para nadie es un secreto que la
circulacion en Madrid es un
auténtico caos y asi lo mani-
fiestan los propios taxistas,
pues son los que mds lo pade-
cen. Todos sus representantes
coinciden en senalar la necesi-
dad de que la administracion
adopte medidas urgentes, o se
puede llegar al caos total. Cre-
en que son insuficientes las
medidas que hoy rigen el trafi-
co, porque existe una absoluta
falta de respeto del ciudada-
no, consideran que no solo
hace falta voluntad politica
para solucionar el problema,
sino también  aplicar estricta-
mente la Ley de Seguridad Vial,
lo que quiere decir ejecutar
todas las sanciones y que una
multa no sea un simple papel
mojado como hasta ahora lo
viene siendo. Juan Vaquero,
de la Federacion Profesional
del Taxi considera que en el

Centralita de Tele-taxi

tema de la circulacion, que
afecta a toda la poblacion
madrilena, las distintas fuerzas
politicas deberian obligarse a
llegar a un consenso, dejando
a un lado las pugnas partidis-
tas. UGT, por su parte, cree
que es necesario un cinturon
exclusivo para el servicio pu-

blico, aumentar los carriles
bus-taxi en sentido contra-
rio y que se respeten riguro-
samente. En este sentido, la
Federacion madrilena estd
preparando un amplio estu-
dio sobre esta tema y sobre
la salud laboral del profesio-
nal taxista, que presentard

proximamente a las autorida-
des competentes.

Radio-emisoras

El usuario madrileno tiene a su
disposicion cinco radio-emi-
soras: la mas antigua, fundada
en 1974, es Radio Teléfono
Taxi, funciona como coopera-
tiva y cuenta actualmente con
970 socios. La segunda radio-
emisora, " Tele-taxi", nacida el
ano 1980, pertenece a la Fede-
racion Profesional del taxi; ac-
tualmente tiene 800 socios.
Para trabajar con esta emiso-
ra, el taxista debe ser miembro
de la Federacion Profesional.
La tercera, "Radio Taxi Asocia-
cion Gremial", se implantd en
1983 y actualmente dispone
de 700 moviles; pertenece
como su nombre indica a la
Asociacion Gremial. La cuarta
y la mas nueva funciona en
forma de cooperativa con el
nombre de "Radio Taxi Inde-
pendiente".

Para Juan Vaquero, el sector
de las radio-emisoras en Ma-
drid se esta desarrollando a
buen ritmo, pero menos a-
prisa de lo que podria ser, por-
que el taxista encuentra auin
mucho trabajo en la calle sin
necesidad de pertenecer a una
emisora. A pesar de ello, pun-
tualiza, la demanda es muy
elevada, en muchas ocasiones,
Tele-taxi se ha visto en la nece-
sidad de cerrar la centralita por
falta de moviles.  Finalmente,
anade que en Madrid existe
una importante demanda po-
tencial, especialmente para cu-
brir las necesidades de gran-
des y pequenas empresas. Por
este concepto, Tele-taxi ha
llegado a facturar mensual-
mente 24 millones de pesetas.
-como dato significativo se
puede anadir que realiza men-
sualmente alrededor de cien
mil servicios-.




Elemento
aqglutinador

No se pude hablar del taxi
madrileno sin hacer una refe
rencia a la Cooperativa del
Taxi. Fundada hace mas de
medio siglo, es un elemento
que unifica al sector, pues casi
todos los taxistas que trabajan

en Madrid son socios de la
misma y la consideran muy
suya.

La Cooperativa dispone de una
amplia red de talleres en va
rios puntos de la ciudad, que
prestan todos los servicios que
el taxista necesita para mante-
ner su vehiculo.

A pesar del papel que cumple,
son muchos los profesionales
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ZONA DE
B
g? TARIFA NORMAL

—— AREA UNIFICADA
— ZONA DE TARIFA NORMAL

(ue ven necesaria una renova-
cion de su estructura, de acuer-
do con las exigencias y el cam-
bio que en los Gltimos anos ha

experimentado el sector del
taxi.

Asignaturas
pendientes

El taxi madrileno considera
también que tiene muchas
asignaturas pendientes, como
solucionar el tema de la segu-
01234 ridad y mejorar la profesiona-
lidad del sector. En este senti-
do reclama a la administracion
una mayor atencion, pues son

ESCALA GRAFICA

conscientes de que en este
aspecto, como en muchos
otros, van a la zaga de los ta-
xistas de Barcelona.

AUTO

CRISTAL

En cualquier sitio, dos dias. Si viene a vernos,

le cambiamos el cristal en 20 minutos, no importa

la marca o el modelo de su automdvil, ni si es nacional
o de importacion, sea cual sea lo tenemos en stock,
iSeguro! Y ademas, dejaremos su coche limpio de
molestos cristalitos.

iAhjy de precio... jComo en ningun sitio!

TALLERES EN:
BARCELONA
Grassot, 87

Tel. (93) 257 34 97

La Maladeta, 19
Tel. (93) 352 88 05

Avila, 99
Tel. (93) 309 16 13

BADALONA
Colly Pujol, 34
Tel. (93) 399 13 61

GERONA
Trav. dela Creu, 11
Tel. (972) 21 86 23

SABADELL
Forn, 3-5
Tel. (93) 726 23 34

L’HOSPITALET
Pau Casals, 140
Tel. (93) 263 04 18

VENTA DE
REMOLQUES

Instalacion de:
e Techos solares

® Grabacion de matriculas en los cristales
e Pelicula oscurecedora cristal

Baterias

Alarmas antirrobo
Auto-radios
Accesorios

—



Eduardo Larraz
Concejal del Area de Circulacion
del Ayuntamiento de Madrid

JCudles son las medidas que

dormitorio en el pasado

se estan adoptando en  Para Eduardo Larraz, la circulacion sin centros de trabajo y
Madrid para mejorar el caos . " sin infraestructura viaria
CHEUlonS it pRace 7 en Madprid es un problema de gran ni de transporte, lo que

para abordar este tema  €lvergadura porque bdsicamente no hace gee no haya noa

alternativa de transporte

quisiera hacer una oy glternativas de transporte piiblico  pablico en estos momen-

aclaracion previa: esta

tos capaz de canalizar a

ciudad tiene, a corto  para los ciudadanos que viven en las  esos ciudadadanos que

plazo, un problema grave

y de dificil solucion a  dfueras y trabajan en el centro urba-

causa de la planificacion
urbanistica de anos

viven fuera, pero que
trabajan en el centro del

no, circunstancia que les obliga a utili- casco urbano.

anteriores. Cuando se  zar el coche privado. Toda esta situa- — Pero. ccudles podrian ser

diseno el Plan General de

Urbanismo a principios ~ CION Se dgrava como consecuencia de

de 1980, publicado
posteriormente el 85, se
partio de dos premisas
que luego resultaron
falsas; se decia que el

las soluciones?

Una de las posibles

la deficiente infraestructura viaria. soluciones de Madrid,

que aliviaria enorme-
mente el trafico, seria
una buena RENFE de

parque automovilistico
no se iba a incrementar y
que de todos los despla-
zamientos que se produ-
cirian , el 80 % se harian
en transporte publico.
Esto no es verdad, pues el
parque automovilistico
tiene un incremento
anual del 5% ya desde
1980-81 y los desplaza-
mientos en transporte
publico no llegan todavia
al 60%. Asimismo, la
imprevision de cara al fu-
turo, el ambiente de crisis
econdomica de aquellos
anos y, por tanto de no
desarrollo, ocasiono la
paralizacion de las obras
de infraestructura (fina-
lizacion de la M-30,
construir la M-40 y no
reservar suelo para la M-50). Ademas,
ocurrieron cosas tan graves como la
paralizacion de obras de infraestructura
de transporte, o como la ampliacion del
metro de 1971. Por tanto, para las mismas
vias de hace 30 o 40 anos, hoy tenemos
un incremento de parque brutal y la
conclusion cantada es la congestion. A
todo ello hay que anadir que actualmente
600.000 coches nos entran del area
metropolitana todos los dias, porque por
el mismo defecto de planificacion
urbanistica se hicieron ciudades

~, cercanias, con frecuen-
cias de 5 a 10 minutos, y
aparcamientos pro-
ximos de gran capaci-
dad. Para solucionar el
incumplimiento de las
normas de circulacion
por parte del peaton,
hemos incrementado en
130 las unidades de graa.
De dos depositos, ahora
tenemos seis y en los
proximos meses abrire-
mos el séptimo; hemos
aplicado la Ley de
Seguridad Vial, segin se
ha dicho, con demasiada
impopularidad, pero
teniamos que cambiar la
inercia de comporta-
miento de los ciuda-
danos, cosa que todavia

no se ha conseguido; se
tardara muchos anos. En
el ano 89-90 hemos construido el 40% de
los aparcamientos para residentes de los
altimos afos. Se ha invertido 1.900
millones para el Plan Recta, el sistema de
control de la zona centralizada de
semaforos, estamos en camino de
construir un aparcamiento controlado
en superficie con maquinas expendedoras
de tickets, con fraccionamiento de pago
por horas, etc. y, durante el mes de
diciembre organizaremos un Simposium
Internacional de Trafico para saber como
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" en Barcelona el ciudadano es mdas
proclive a respetar las normas de cir-
culacion que en Madrid

se estan resolviendo los problemas en
ciudades con mas de tres millones de
habitantes.

¢/ Cudl es la respuesta del ciudadano a las
campanas para disuadirio de utilizar el coche
privado?

Se hizo la campana "un dia sin coche",
promovida por la Federacion de
Asociaciones de Vecinos y apoyada por
el Ayuntamiento. Sin embargo, ese dia
la saturacion bajé un 2% a primera
hora de la manana y el resto del dia fue
exactamente igual que todos los dias
del ano En Madrid, el arraigo de la
utilizacion del vehiculo privado es
terrible y es muy dificil cambiarlo ,
porque la gran masa llega desde fuera y
no tiene alternativa de transporte
publico.

Un periodico de difusion nacional publico
hace algunos dias un estudio de Berhand
Wrinkler en el que se proponia una serie de
soluciones para el problema del trafico en
Madrid ; Que opinion le merecen las
conclusiones? (* )

Coincide con nosotros en varios puntos,
pero diferimos en el cierre del centro de
Madrid al trafico privado. La oposicion
municipal presentdé dos propuestas
distintas, una de
calles de transporte
publico y otra de
cerrar un perimetro
de 9 km?2. Estu-
diamos las dos
durante dos meses
con un simulador
de trafico que tiene
el Ayuntamiento; el
resultado fue que la
bajada de circu-
lacion en ese peri-
metro hacia afuera
se situaria en 8 km /
hora. Es decir, hoy
en dia no se puede
adoptar esa medida
en una ciudad como
Madrid, con la
alternativa real de
transporte publico
que tiene, porque
impediriamos a mu-

gente que

El arraigo
de la
utilizacion
del
vehiculo
privado
en Madrid
es terrible

Y es miy
dificil

cambiarlo

viniera-a trabajar al centro. En el interior
del cierre propuesto hay 178.000 puestos
de trabajo. No obstante, no hemos tirado
la toalla y en estos momentos estamos
haciendo un estudio para poner en
marcha en Navidades posibles cierres de
calles al transporte publico, aunque
autorizando a residentes, carga y descarga
y excepciones como policia, ambulancias,
motos,etc.

JQue diferencias o similitudes estableceria
entre Barcelona y Madrid en el tema de
circulacion?

Sobre todo una diferencia muy grande ,
aunque haya dos. La primera es el propio
trazado de la ciudad. Barcelona tiene la
zona del Ensanche, que permite un mejor
control de semaforos y absorbe mucho
mas trafico que una ciudad como Madrid,
con un casco donde cada calle va en su
direccion. Ademas, en Barcelona el
ciudadano es mas proclive a respetar las
normas de circulacion que en Madrid y
eso se ve enseguida. Alli hay menos doble
fila, menor invasion de los carriles bus,
mucha mas observancia de los carriles de
circulacion. Todo ello cuenta mucho en
una ciudad.

Posiblemente es la respuesta a las numerosas
campanas que se vienen haciendo para hacer
la ciudad mas habi-

= table

Probablemente
Nnosotros estamos
en ese camino, pero
Barcelona lleva
mucho camino
hecho en ese sen-
tido, mucho mas
que Madrid. Aqui
ha existido wuna
inhibicion absoluta
en los ultimos anos.

/Cual es actualmente
la situacion del  sector
del taxi madrileno?

En Madrid hay un
problema que viene
de hace mas de 10
anos. Se quiere
lograr un Area de
Prestacion Conjun-

junta, pero no hay




forma, por lo menos hasta el momento.
de llegar a un acuerdo, porque hay tres
posturas: la de los concejales de los
pueblos, la de los taxistas autonomos y la
de los asalariados. En los ultimos seis
meses, el Ayuntamiento y las partes
implicadas vienen manteniendo
negociaciones peridodicas y realmente se
han movido las posturas, pero todavia no
se ha llegado a una conclusion que permita
hacer la ampliacion del area.

Y /hacia donde se han movido esas posturas ?

Los asalariados van aceptando que es
imposible incrementar 500 licencias
como inicialmente pedian, pues en
Madrid hay 15.500; los patronos , por su
parte, van aceptando también que ten-
dra que haber algunas. Sin embargo, la
mayor dificultad esta en fijar las tarifas de
la posible area, porque hay un problema
politico de fondo: los concejales de los
pueblos estan haciendo politica para su
propio pueblo y no aceptan ni el limite ni
las tarifas, quieren que éstas sean mas
bajas en sus respectivos pueblos.
Pretenden que la diferencia entre la
primera y la segunda tarifa se sitiie en un
10%, cuando en Barcelona, Bilbao o
Valencia hay una diferencia superior al

"Vamos
tendiendo
hacia un
laxi mdas
grande

Y mds
comodo,

a ser posible
con menos
modelos
que puedan
ser
homologca-
dos"

36%. Evidentemente, los taxistas de
Madrid no estan dispuestos a trabajar con
esa tarifa.

il Oue medidas esta adoptando Madrid para

mejorar la flota de los taxis ?

El Area de circulacion de Madrid esta
imponiendo una serie de condiciones en
cuanto a tamano, habitabilidad, etc.
Hemos mantenido reuniones con los
constructores de automoviles hace
escasamente dos meses, y vamos
tendiendo hacia un taxi mas grande vy
mas comodo, a ser posible con menos
modelos que puedan ser homologados.

/Qué tipo de promociones se esta llevando a
cabo desde el Ayuntamiento para mejorar la
profesionalidad del taxista?

Son los propios taxistas los que se estan
encargando del asunto y estamos también
en reuniones con ellos para establecer
algan tipo de cursillos de conducta,
idiomas, etc. de cara al Madrid Cultural
de 1992.

P. Rocio Teran

* Suplemento "Domingo", El Pais, 4 de

Noviembre de 1990

Av. de Madrid, 38-40 - Tel. 24988 93 -

QU radio service

Fax 334 81 08 - 08028 Barcelona

P()NGA UN TELEF()NO EN SU TAXI

NUEVO TELEFONO SISTEMA 900

EMT
Subvenciona

® Mejor comunicacion
® Mejor precio
® Financiacion/Leasing

25.000 Pts.

® 3 anos de garantia

Philips Car Stereo
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Les causes de I'ocupacio
militar de Kuwait per part
del poderds exeércit iraquia
el 2 d'agost i la posterior
annexio del petit emirat van
ser essencialment de carac-
ter economic. Es cert que
Saddam Hussein va al.legar
raons de tipus historic, pero
aixo només estava dirigit a
justificar la invasio davant
la poblacio iraquiana i els
arabs en general.

Des del seu inici, la crisi del
golf va provocar una pro-
funda divisio entre els Es-
tats Arabs. Els interessos
particulars del president
iraquia van xocar frontal-
ment amb els de diversos
paisos, com ara Egipte, Siria
o tots els de la peninsula
Arabiga, temerosos que
I'annexio de Kuwait perme-
tés a llraq treure profit de la
riquesa petrolera de I'emi-
rat, cosa que a la llarga
podria donar-li una prepon-
derancia economica i mili-
tar capa¢ de desestabilitzar
la sempre explosiva regio
del Proxim Orient.

Per contra, altres paisos
arabs, com ara Jordania , el
lemen o el Sudan, es van
alinear amb I'lraq per raons
molt diverses, que inclouen
des d'una forta dependen-
cia economica fins a la por
a futures represalies o, sim-
plement, I'amistat personal
dels seus liders amb el
president iraquia.

A Bagdad la gent evita ex-
pressar les seves opinions.
Els carrers i comercos de la
ciutat de les "Mil i una nits"
estan plens de retrats de
Saddam Hussein. Amb
uniforme militar o vestit de
civil, el rais iraquia apareix

Crisi del Golf:
L'opinio dels arabs no sempre coincideix amb la
dels seus governs

Eugeni Garcia Gascon
Periodista especialitzat en Politica Internacional
Va vivre a Damasc diant quatre: anys

en una desfilada militar,
amb un ministre, amb un
lider religios, amb un nen, a
la cuina de casa seva per-
qué, en cas contrari, el pro-
pietari podria tenir greus
problemes. Es tracta d'un
culte al lider forgat per les
autoritats i pel partit politic
al qual pertany Saddam
Hussein, una cosa semblant
al que va passar durant la
dictadura, pero encara més
exagerat.

Premsa, radio i televisio
bombardegen constant-
ment la poblacio amb eslo-

Reuter

gans del govern, amb dis-
cursos de liders religiosos i
politics arabs de segona fila
i amb les cartes que, pel seu
compte, envien alguns par-
ticulars arabs i també occi-
dentals donant suport a la
invasio de Kuwait.

El punt de vista dels ira-
quians és molt diferent de
I'occidental. La gent diu que,
al llarg de la historia Ku-
wait ha format part del que
ara és l'lraq, i considera que
els occidentals només te-
nen interessos economics
en el ric emirat. Per a ells, el

dret internacional esta fet a
la mida de les poténcies
mundials, les quals volen
resoldre el litigi al preu que
sigui mentre ignoren mol-
tes altres resolucions del
Consell de Seguretat, espe-
cialment les favorables als
palestins.

El vei regne de Jordania és
avui el pais més democra-
tic del mon arab i, per tant,
on la gent pot parlar més
lliurement de la crisi. Mal-
grat aixo, hi ha alguns fac-
tors molt particulars que
incideixen en el criteri dels
jordans i que sovint el dis-
torsionen.

Un d'ells és el fet que més
de la meitat de la poblacio
és d'origen palesti. Els
palestins estan a favor de
I'lraq, potser unicament
perqué la capacitat militar
d'aquest pais preocupa pro-
fundament Israel , d'on van
haver d'emigrar els refu-
giats. A Amman, la capital
de Jordania, un taxista pa-
lesti va posar el nom de
Saddam al fill que acabava
de tenir, en homenatge al Ii-
der iraquia. Tota la ciutat
estava plena de fotografies
seves | pancartes elogiant
l'ocupacio de Kuwait, aixi
com condemnant |['Estat
jueu i la preséncia de tropes
occidentals a la regio. A
meés, molta gent s'oferia
voluntariament per anar a
lluitar al costat dels soldats
iraquians.

Quan es va produir la ma-
tanca de 17 arabs a l'espla-
nada de les Mesquites de
Jerusalem, el 8 d'octubre,
els carrers d’Amman es van
omplir de concentracions
condemnant els fets i ani-

e e e S U P =R
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mant Saddam Hussein a
actuar contra israel.

Els integristes musulmans,
molt nombrosos i amb una
forta representacio al par-
lament jorda, també mani-
festaven obertament el seu
suport a I'lraq. Tot i aixo, en
realitat és l'existéncia de
I'Estat d'Israel la forca que
aglutina els simpatitzants
de Saddam Hussein. Aixi, a
Beirut, I'opinio del lider es-
piritual del partit integrista
xiita Hezbollah (Partit de
Déu), Mohammad Hussein
Fadlallah, no coincideix
amb la dels integristes sun-
nites jordans. Fadlallah, que
viu en una autentica forta-
lesa protegit per desenes
de joves barbuts armats
amb subfusells i pistoles,
es declarava contrari a I'o-
cupacio de Kuwait i afirma
que Saddam Hussein és un
dictador. Cal no oblidar que

Hezbollah rep ajut econo-
mic i espiritual de I'lran, pais
que durant vuit anys va
mantenir una cruenta gue-
rra amb l'lraq.

A Egipte la situacio és dife-
rent. Hosni Mubarak va ser
el primer president arab a
atendre les peticions de
Washington i a enviar tro-
pes a I'Arabia Saudita. La

AP

llibertat d'expressio no esta
gaire desenvolupada i la
majoria d'opinions coinci-
deixen amb les del govern.
Les dissidéncies més sona-
des corresponen sovint als
il.legals i irrelevants partits
radicals d'esquerra i a or-
ganitzacions religioses in-
tegristes que rebutgen la
preséncia dels exercits

occidentals als "territoris
sagrats" de I'Arabia Saudi-
ta. El govern egipci no va
autoritzar la sortida d'una
delegacio religiosa que
pretenia assistir a un con-
grés en suport de Saddam
Hussein celebrat a Amman
a mitjans de setembre.

L'opinio que tenen els arabs
de la crisi esta, en general,
tan dividida com la dels seus
governs perqué la poblacio
és molt heterogenia. El fet
que gairebé cap regim de la
regio sigui de caracter
democratic fa que la gent
sovint expressi opinions
coincidents amb les del
govern respectiu, especial-
ment quan parlen en pu-
blic. Pero malgrat I'existén-
cia de criteris molt allu-
nyats, la crisi del Golf ha
creat entre els arabs una
major consciéncia de po-
ble.

sFresch Car
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NOTICIAS

Des del 15 de desem-
bre i fins al 5 de gener,
I'Area de Circulacié de
I'Ajuntament de Barcelo-
na, I'EMT i TMB promou-
ran la Campanya "Les
festes al Volant, el Volant
a les festes" per dissua-
dir als barcelonins
d' utilitzar el cotxe privat
en els seus desplaca-
ments al centre de la
ciutat durant les Festes
de Nadal, potenciant I'Us
del transport public

La Campanya es des-
envolupara simultania-
ment en tots els mitjans
de comunicacié: radio,
premsa, televisio, etc.

L"EMT va procedir el
passat 7 de novembre a
pintar una nova parada
de taxis a I'Av. Diagonal,
656-650, on esta
instal.lat des de fa alguns
mesos |'Hospital de
Barcelona.

La parada ha estat
sol.licitada per la direccié
de lI'esmentat centre
hospitalari, donat que la
seva capacitat ~400 llits- i
el Servei d'Urgéncies
produeix una demanda
important de taxis.

La nova parada té una
capacitat per a 10 vehi-
cles

LESFESTES ALVOLANT?

lemes  Transports M»Im Des uqm evol punt

GUA\\ ARAS TEMPS

El pasado mes de octu-
bre, en la Revista Taxi, n°
55 se publicd un articulo
que hacia referencia a los
Fondos Asistenciales que
funcionan por iniciativa
de varios taxistas.

En el mismo no se
considerd la experiencia
de Fono-Taxi. Cabe

i

&
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senalar que este Fondo
Asistencial surgi6 el
pasado mes de julio y
hasta la fecha cuenta con
75 socios. Tienen acce-
SO a él todos los taxistas
que lo deseen vy los
miembros de la Asocia-
cion profesional del taxi.

Los socios pagan una

cuota inicial de 10.000

ptas. y otra de caracter
mensual que asmende a
1000.

Hasta la fecha el Fondo
Asistencial de Fono-Taxi
ha hecho frente ya a tres
accidentes.

Este Fondo inici¢ su
andadura por el empeno
de los taxistas José Na-
varro y Vicente Ramalo.

Es prega a tots els
taxistes que hagin
canviat de domicili
darrerament ho comuni-
quin amb la maxima bre-
vetat possible al Servei
del Taxi de I'EMT.

Aixi s'evitara que la
nombrosa correspondén-
Cia que envia aquesta
institucié als professio-
nals del sector sigui
retornada sense complir
el seu objectiu.

Es comunica a tots els
professionals taxistes
que les [TV de Badalona i
Sant Just romandran
tancades els dies 24 i 31
de desembre, aixi com
els altres dies propis de
les festes nadalenques.
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La Federacion Catalana
de Tenis organiza el cam-
peonato de Cataluna para
profesionales del taxi. El
torneo se realizard en las
Instalaciones de la
federacion (Club de Tenis
Hospitalet). Para poder
participar en el mismo es
necesario estar en
posesion de la Licencia
federativa del ano en
curso, gue incluye un
seguro para deportistas y
clinica. Esta se puede
gestionar a través de
Ciutat Groga o en la
misma Federacion (c/
Infanta Carlota, 40)

A los ganadores del
torneo se les entregara
oficialmente una medalla
y un trofeo que los
acreditara como campeo-
nes de Cataluna.

Inscripciones: Hasta el
19 de febrero en Ciutat
Groga (C/ Lutxana, 115,
1ra. Planta). Alli se podra
recoger toda la informa-
cion complementaria que
se desee.

El precio de la inscrip-
cion es de 2.500 ptas.
(incluye pelotas, pistas,
trofeos, etc.), pero por
las gestiones realizadas y
como deferencia a los
taxistas la inscripcion se
ha establecido en 1.000
ptas.Todos los aficiona-
dos a este deporte del
sector del taxi deben
agradecer este gesto
participando en el torneo.
Asimismo, igual que el
ano pasado, Ciutat Groga
organizaréd el Campeona-
to de Cataluna de Front-

tenis-Pareja. Se desarro-
llard en el Club

Meyland del Valle He-
brén. Habra trofeos y
regalos para las tres
parejas ganadoras.

Las inscripciones se
pueden realizar también
en Ciutat Groga. El precio
es de 500 ptas. para los
no socios y gratis para
los asociados.

Josep Emili Hernan-
dez, Xavier Pouplana i
Gabriel Mora sén els
autors del llibre "Arquitec-
tura de Barcelona’, editat
pel Col.legi d'Arquitectes
de Catalunya i que esta
en circulacié des del
passat mes de novem-
bre.

Tres-cents edificis, or-
denats segons la data de
construccio, estan minu-
ciosament explicats en
les set-centes pagines

del nou llibre, que més
endavant sortira en
edici6 de butxaca.

"Arquitectura de Barce-
lona" és una font infor-
mativa bastant valuosa,
perque inclou totes les
recents actuacions que
en materia d'urbanisme
s'han portat a terme a la
ciutat els darrers anys.

Els alumnes de I'Escola
del Taxi de Ciutat Groga
han realitzat unes excur-
sions coincidint amb la
inauguracioé del curs
1990-91.

El 10 i 17 de novem-
bre, tots dos dissabtes,
emprengueren la marxa
en autocar cap a les
comarques catalanes de
la Cerdanya i el Conflent.
A la Tour de Carol (Estat
francés) van pujar al petit
tren groc de la Cerdanya |
a 50 km./h. creuaren tota
la comarca i van gaudir
del paisatge. Un cop a
Vilafranca, després d'un
abundds i excel.lent
dinar, es visita la ciutat
emmurallada d'origen
medieval i les coves dels
Grans Canalets, on es
poden veure il.luminades
unes formoses forma-
cions d'estalactites |
estalagmites. Després de
la compra d'alguns
records, tothom torna
molt content cap a Bar-
celona.
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El passat 15 de novem-
bre I'Alcalde de Barcelo-
na, Pasqual Maragall,
inaugura la Campanya "El
groc t'afavoreix’, una
iniciativa de I'Area de
proveiment i consum de
I'Ajuntament i de la
FEGRAN (Federacio de
Gremis de Productes
Alimentaris | Associa-
cions de Concessionaris
de Mercats de Catalu-
nya), que consisteix en
oferir als clients dels 41
mercats de Barcelona un
dia, "el dijous", descomp-
tes, preus rebaixats,
obsequis i tota mena
d'avantatges que afavo-
reixin la seva compra.

Recordi, doncs, que els
dijous els mercats de la
ciutat es vesteixen de
groc per oferir en un
ambient d'animacio els
seus millors productes
als millors preus. La
campanya es desenvolu-
para fins al mes de Juny.

També tingui present
que el 70% dels barcelo-
nins realitzen les seves
compres als Mercats

Municipals i, per tant, per
al taxi, aquests centres
de distribucié sén punts
de captacié de clientela.

Prengui nota:

el nou Telefon Groc és
336.04.13

ﬁ_

el Telefon d'Informacio
del Transport:
412.00.00

§

§)
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& TARIFA TAXI %

Consultes i aclariments /Consultas y aclaraciones

EMT. Tel. 3360000

Com ja es va informar
el mes passat a la
Revista n® 56, els rebuts
de Taxi es poden adquirir
a la Botiga del Metro,
que esta situada a
I'estacid de Sants |
també a Ciutat Groga,
carrer Lutxana 115, 1a.
planta.

Atencio

Les dades referents a
les tarifes i normes d'a-
plicacié han d'estar
situats en un lloc visible
per a la informacio i
comprovacié de |'usuari.
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Pilar Carmona Berlan-
ga, una joven de tan solo
19 anos, se ha converti-
do desde el pasado mes
de octubre en la taxista
mas joven del Area me-
tropolitana de Barcelona.

Una vez superados los
examenes para acceder a
la profesion, ejerce como
taxista desde el mes de
noviembre.

Escogid esta profesion
porque le gusta conducir
y porque el sector le es
muy familiar, ya que su
padre, el novio y el
padre de éste son tam-
bién taxistas.

Pilar  finalizd tercero de
BUP y tiene en perspecti-
va seguir estudiando; le
gustaria hacer fotografia.
Habla bastante bien el
francés y practica desde
pequena natacion.

Manifiesta que la
gente, al verla al volante
del taxi, se sorprende de
su juventud y por el
hecho de que es mujer.

"s‘ N )

" o OB 3YDITES
—3

Diciembre es un mes
en el que el aeropuerto,
las estaciones de Renfe
y de autobuses experi-
mentan un movimiento

de pasajeros importante.

Como consecuencia, se
incrementa también el
ndimero de usuarios del
taxi.

Sr. taxista tome nota
de los siguientes nume-
ros de informacion

teléfonica que le pondran

Actualmente trabaja en
Sant Boi, Castelldefels i
Sant Just.

Desde estas lineas le
damos la bienvenida al
sector.

al tanto de las horas de
llegada de autobuses,
trenes, aviones, etc.

Aeropuerto: 325. 43.04
Renfe: 490.02.02

Estacion Maritima
Internacional: 301.25.98

Informacié del Trans-
port Metropolita:
412.00.00.

El mes de agosto pasado, 895. 346 personas utilizaron las
instalaciones del Aeropuerto de El Prat . Asimismo, ese mismo

mes legaron 10.678 vuelos.
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Aquesta
decisio
significa que
nomes les
persones que
prestin servei
com a con-
ductors assa-
lariats d'auto-
taxis, amb
plena i exclu-
siva dedica-
cio a la pro-
fessio, puguin
accedir a la
titularitat d'u-
na llicéncia

Interpretacio de la Transitoria IV
- Reglament nacional-

Des de I'1 de gener de
1991 deixaran d'adme-
tre's transferéncies de
llicencies de classe A)
autotaxis i de classe C)
en virtut de la Disposicio
Transitoria quarta del
Reglament Nacional de
Transports Urbans i In-
terurbans en automobils
lleugers.

Aquesta norma, que au-
toritza les transmissions
de les llicencies existents
a l'entrada en vigor de
I'esmentat Reglament de
16 de mar¢ de 1979, per
una sola vegada, de
conformitat amb les
normes vigents en el
moment de la seva adju-
dicacio, es va aprovar per
tal de permetre que
aquests titulars pugues-
sin transferir les llicen-
cies encara que no com-
plissin els requisits fixats
pel nou Reglament, res-
pectant els drets que els
otorgava la normativa
del moment en qué es
van adjudicar les llicen-
cies.

Tal com s'ha expressat,
és un precepte de carac-
ter transitori que ha per-

dut en l'actualitat tota la
seva significacio, donat
que els titulars de llicen-
cies d'abans del 16 de
mar¢ de 1979 ja poden
transferir-les, pel sol fet,
d'haver ostentat aques-
ta titularitat més de cinc
anys, a qualsevol con-
ductor d'autotaxi amb
una antiguitat en el ser-
vei d'un any.

No es tractava, per tant,
de la derogacio de la
norma, sind simplement
de la interpretacio se-
gons el seu propi sentit,
atenent el seu esperit i
finalitats.

Aquesta decisio signifi-
ca que nomes les perso-
nes que prestin servei
com a conductors assa-
lariats d'autotaxis, amb
plena i exclusiva dedica-
cio a la professio, puguin
accedir a la titularitat
d'una llicéncia.

Millorar
i elevar el grau
de

professionalitat

Creiem que és un factor
molt positiu que contri-
buira a elevar el grau de
professionalitat del sec-
tor i també permetra a
les persones que desit-
gin ser titulars de llicén-
cia coneixer qué suposa
en la practica ser taxista
abans d'adoptar aques-
ta decisio.

Les associacions sindi-
cals i professionals més
representatives del sec-
tor: Gremio Union de
taxistas, Sindicat de Tre-
balladors Autonoms del
Taxi de Catalunya, Sin-
dicato de taxistas Auto-
nomos de Barcelona i
I'Associacio Empresarial
del Taxi van mostrar la
seva conformitat amb
aquesta iniciativa en la
reunido que van mantenir
amb els representants de
I'Entitat el proppassat 16
d'octubre.

Com a conseguéencia
d'aquesta decisio, la taxa
per a transferéncies de
[licencies d'autotaxis
intervius que haura de
satisfer qualsevol con-
ductor assalariat per ac-
cedir a la titularitat d'una
llicencia sera la mateixa.

També suposa que
nomeés en casos de trans-
ferencies per jubilacio,
incapacitat i defuncié del
titular, I'adquirent no
necessitara el requisit
d'haver treballat un pe-
riode minim d'un any
com a taxista.
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—— Objectes perduts, wun nou
servei per a lusuari i el taxisia

Amb aquest nou servei
que posa I'EMT a
l'abast del ciutada no
€S va \'()IL’I‘ crear una
Oficina d'Objectes
Perduts, on els
taxistes puguin depo-
sitar tot allo que els
usuaris oblidin en els
seus vehicles, ja que
€s una tasca encoma-
nada per Llei als Ajun-
taments i, en conse-
quiencia, els taxistes
segueixen tenint l'obligacio de consignar tots els
objectes abandonats al taxi a 'Oficina d'Objec-
tes Perduts de I'Ajuntament.

El que intenta I'Entitat, doncs, és facilitar als
usuaris la recuperacio d'aquests objectes extra-
viats el "més rapid possible".

Passos per a localitzar
I'objecte

Una vegada rebuda la comunicacio de l'usuari,
amb les dades que aquest subministra a I'EMT,
sidentifica el titular del vehicle on pressumpta-
ment sha perdut l'objecte i se'l localitza telefoni-
cament. Si aquest mitja resulta impossible,
slenvia una carta. Si el taxista ha trobat efectiva-
ment l'objecte en quiestio se li facilita el telefon
de l'usuari, per tal que es posi en contacte amb

ell. Si la gestié resulta negativa, la mateixa
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Davant les nombroses trucades
que es rebien comunicant la peérdua
d'objectes als taxis, I'Entitat
Metropolitana del Transport va decidir
assumir, des del passat mes de maig,
el servei anomenat "d'Objectes
perduts” com una funciéo meés, tant en
interées dels usuaris com dels propis

taxistes

yoy

El telefon

on els

passcaigers
poden

comunicar

les perdues

és el

412.00.00.

Entitat ho comunica a
l'usuari.

Molt bona
resposta

Des que sha posat en
funcionament aquest
servei, s'han compta-
bilitzat un total de 601
trucades, de les quals
moltes s'han pogut
solucionar satisfacto-
riament.

Hem de ressaltar la bona acollida que ha tingut
aquesta iniciativa en el sector del taxi. Aixi
mateix, I'EMT vol agrair la collaboracio de tots
els professionals taxistes que han intentat en tot
moment ajudar a trobar els objectes extraviats.

En aquest sentit, hem rebut nombroses cartes
d'usuaris tant reconeixent l'agilitat del sistema
instaurat i els seus bons resultats com per felici-
tarnos per l'honradesa i professionalitat del
col.lectiu.

Afavorir la imatge
del taxi

L'Entitat considera, per tant, que es tracta d'un
servei a potenciar, ja que a més de cobrir una

necessitat dels viatgers contribueix a millorar la
imatge del sector.

Mesos:

Balanc del servei

VIL VIl IX X Total(x)

T N® de comunicacions

d'objectes perduts

100 48 98 158 601

T N° de gestions

realitzades per teléfon 18

22 37 39 226

0 N° de gestions
realitzades per correu 77 22 57 110 339

T N° de casos

no resolts per ser incorrectes

o incompletes

les dades facilitades per I'usuari 5 4 4 9 36

* en aquestes dades s'inclouen les comunicacions rebudes i les gestions fetes des de

I'inici del servei.




Reunion Administracion - Asociaciones del Taxi

En Barcelona a diecinueve de noviembre de 1990, en el despacho de Geren-

cia de la Entitat Metropolitana del Tra
Arfelich, Gerente de esta Entitat; el Sr.
Taxi; el Sr. Francisco Galvdn Martin y

de

njpoﬂ, se reunen el Sr. Juan Laporita

ndrés Nebot Mula, Director
el Sr.

ecnico
Jorge Saba Muiioz, en repre-

sentacion del "Gremio Union de Taxistas”(G.U.T.); el Sr. José Santacreu

Amat, en r

esentacion del "Sindicato de Trabajadores Autonomos del
Taxi” (S.T'AT.C.); el Sr. Dionisio Gracia Fajardo, en
"Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona”

representacion del
(S.T.A.B.?;)rel Sr. Juan Fuen-

tes Bergadd y el Sr. Miguel Cazcarra, en r?resentacio’n de la "Asociacion
Empresarial del Taxi”.

Actiia como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres Bouzo,que certifica:

A las once horas treinta minutos, queda abierta la
sesion.

Interviene el Sr. Galvan para solicitar que estas re-
uniones se graben y asimismo manifiesta que en la
correccion del Acta nim. 3 no quedd suficientemen-
te reflejada su peticion de ampliacion del horario
nocturno.

Contesta el Sr. Laporta en el sentido de que se
estudiard la peticion de la grabacion de las reunio-
nes, siempre que estas grabaciones queden en
poder de la Entidad. Respecto a la correccion de las
actas comenta que se deberia especificar en el texto
en qué consiste la rectificacion, para que se repro-
duzca literalmente.

El Sr. Gracia solicita que en todos los Ordenes del
Dia de las reuniones se incluya un apartado de
"Ruegos y Preguntas".

El Sr. Laporta responde en sentido afirmativo.

Seguidamente se pasa a tratar los temas de la
Orden del Dia.

Consejo Consultivo

El Sr. Laporta explica que se trata de un 6rgano de
asesoramiento de la Gerencia con participacion de
los diferentes estamentos vinculantes del taxi, como
la Guardia Urbana, Trifico, Asociaciones de Consu-
midores, etc. Se han reservado ocho puestos para
representantes del Taxi, pero cree que sblo debe-
ran estar presentes los cuatro mis representativos
del sector.

El Sr. Galvan manifiesta la urgencia de que se
constituya el Consejo Consultivo y que, de acuerdo
con los resultados obtenidos en la consulta al sector
del pasado dia 30 de mayo, le corresponderian 5
€SCanos.

El Sr. Laporta explica que no estamos delante de
la constitucion de un Parlamento, donde se tiene
que votar. El caricter del 6rgano es consultivo y estd
formado por representantes de organismos hetero-
géneos. Propone, en consecuencia, que cada grupo
esté representado por una persona. Pero manifiesta
que, si el Sr. Galvan entiende que esto le perjudica,
estd dispuesto a nombrar a dos representantes del
G.U.T. hasta que se celebre otra consulta. De esta
forma la proporcion no queda alterada.

El Sr. Santacreu esta de acuerdo con el Sr. Galvan.

El Sr. Gracia aprueba la propuesta del Sr. Laporta
porque considera que, aunque asista un solo repre-
sentante del G.U.T., ya se sabe a qué nimero de
taxistas representa. No obstante, no se opone a que
el GUT. esté presente en el Consejo con mis de un
representante.

Se aprueba por parte de todos los asistentes que
el Consejo se constituya con dos miembros del
G.UT. y uno por cada uno de los otros grupos re-
presentativos totalizando, por tanto, 5 miembros.

El Sr. Laporta informa que enviard un oficio a cada
asociacion para que designe a la persona que le
representard y un suplente.

El texto de la norma se someterd a informacion
publica y audiencia de los interesados por un
periodo de 30 dias, de conformidad con la normati-
va vigente.

Faltas administrativas, sanciones
y procedimiento sancionador

El Sr. Laporta expone la dificultad que comporta el
tema sancionador y la conveniencia de involucrar
el conjunto del colectivo para tipificar las conductas
que perjudican al propio sector del Taxi.




El método propuesto es la encuesta a los taxistas
y, posteriormente, la reunién en grupos de trabajo
de los encuestados para llegar a formar una opinion
mayoritaria. De esta forma el codigo seria mejor
aceptado y defenderia con mayor eficacia
los intereses del sector.

Se debe resenar que seria la primera vez que un
colectivo participa en un trabajo de este tipo.

El Sr. Galvan valora positivamente la anterior ex-
posicién, porque supone la participacion del taxista.
No obstante, afade que se deberia informar a los
ciudadanos sobre los derechos del taxista.

El Sr. Laporta manifiesta que ya habia previsto
hacer una encuesta posterior entre los taxistas sobre
las actitudes molestas de los usuarios, para darlas a
conocer a la opinién publica. Cree que esto se
deberia hacer en una segunda etapa.

El Sr. Galvin expresa que uno de los representan-
tes del taxi debe asistir a los coloquios.

El Sr. Laporta considera que no es posible, porque
el taxista ha de tener plena libertad. En este sentido
la Entitat Metropolitana del Transport tampoco
estard presente. Una actitud contraria desvirtuaria el
método de trabajo.

El Sr. Nebot matiza que ya participarin cuando les
corresponda como taxistas.

El Sr. Galvan discrepa de esta postura, mientras
que el Gerente de la Entitat insiste en la necesidad
de libertad para que la encuesta tenga validez.

El Sr. Galvan cree que esta formula supone
realizar un debate de espaldas a las agrupaciones re-
presentativas.

El Sr. Cazcarra explica qua la intervencion de las
agrupaciones representativas se hard en la fase de
articulacion del texto.

El Sr. Laporta concreta que, en la aprobacion del
texto reglamentario, se tendrd en cuenta la opinion
de los sindicatos representativos.
Los Sres. Galvan y Cazcarra solicitan participacion
de los sindicatos en la formulacion de las preguntas.
El Sr. Nebot explica que se trata de un listado de
hechos, y que lo que se pide es que respondan si
consideran que constituyen faltas leves, graves o
muy graves. Se sigue la sistematica de la Ley de
Ordenaciéon de Transportes espafnola y catalana y el
Reglamento de 28 de septiembre dltimo.

El Sr. Laporta lee las preguntas de la encuesta.

El Sr. Cazcarra pregunta el valor que se dard al re-
sultado de la encuesta.

El Sr. Laporta manifiesta que se valorarin los re-
sultados de los debates.

El Sr. Fuentes expone que se debe analizar que
estas preguntas se formulan a los taxistas y que
parece que solo se les pide que opinen en contra
suya. Se deberia estimular al taxista para que
conteste. Que sienta esta necesidad. Esto se conse-
guiria pidiéndole que opine sobre las actitudes que
deberfa tener el usuario del taxi.

El Sr. laporta informa que la carta que acompana

el citado cuestionario explica que su respuesta le fa-
vorecerd, porque se le permite participar en la deter-
minacion de los hechos que perjudican al sector.

El Sr. Santacreu insiste en la conveniencia de infor-
mar a los ciudadanos sobre los derechos de los
taxistas y las obligaciones de los usuarios.

El Sr. Laporta propone publicar en la Revista del
Taxi que se realizard esta segunda encuesta.

El Sr. Gracia también esta de acuerdo en el hecho
de que solo se esta hablando de obligaciones, pero
no de derechos para el taxista. Considera el tema de-
licado y plantea su temor ante un posible resultado
negativo para el sector.

ContinGa con la constatacion de que las actuales
sanciones bien aplicadas ya son suficientemente
graves para los taxistas.

La preocupacion de estos profesionales se centra
en las tarifas y en la defensa frente a las denuncias
que puedan recibir. Estima que los pliegos de cargos
dejan al taxista totalmente indefenso, y que muchas
comunicaciones se refieren a las alegaciones presen-
tadas por el taxista, pero no especifican su conteni-
do. En otros casos las dilaciones en el procedimiento
son exageradas, no se admiten careos, efc.

Se debe tener en cuenta también, segin el Sr.
Gracia, que pequenas empresas actian sin malicia,
solo por desconocimiento de las normas.

También se han de conocer los expedientes incoa-
dos por Trifico y por la Guardia Urbana por infrac-
ciones de circulacion, al margen de los de la Entitat.

El Sr. Laporta responde diferenciando tres temas:
Un primer tema es el procedimental. Aqui se tiene
que aplicar la Ley de forma estricta y justa. El segun-
do es el tiempo que dura el procedimiento. Esta de
acuerdo en la necesidad de rapidez en la resolucion
de las sanciones. El tercero es el de fondo. Expone
que ahora se estd proponiendo una fase previa al
expediente de modificacion reglamentaria donde se
da audiencia a los representantes sindicales. En este
trabajo previo es conveniente que participen los
taxistas, para que se sientan corresponsables, y
entiendan que las conductas infractoras perjudican
al propio colectivo.

El Sr. Nebot resalta que se trata de un codigo que
favorece al sector. Es un instrumento de defensa. El
sujeto pasivo perjudicado es el grupo de taxistas, de
los cuales 8.000 profesionales no han tenido ningu-
na denuncia.

El Sr. Galvan manifiesta que el temario no ha esta-
dado formulado por los representantes de los
taxistas y que éstos tampoco han participado en su
elaboracion. Quiere destacar que no se estd aplican-
do el Reglamento del Taxi, que exige la notificacion
por el Agente del boletin de denuncia; también
hace referencia a las 125 denuncias formuladas por
no llevar moédulo. En este caso el Guardia podia
haber comprobado si efectivamente el hecho estaba
motivado por una averia.

El Sr. Nebot explica que en este supuesto no se
incoa expediente sancionador, sino que se envia al
taxista un requerimiento para que pase por las LT.V.




El verdadero infractor reincidira y, dado que esta-
mos delante de una operativa continuada, se podrin
distinguir los casos de averias y las faltas.

Por otra parte, también coincide circular con
pasaje y sin modulo con conductores que utilizan
interruptores indebidamente o aplican la tarifa "P".

El Sr. Gracia solicita que se comunique todo lo
que hace referencia a sanciones a los sindicatos.

El Sr. Laporta insiste en la necesidad de conocer la
opinién del sector.

El Sr. Santacreu mantiene que se pregunten las in-
fracciones que realizan los usuarios.

El Sr. Fuentes propone que los taxis lleven folletos
con los derechos y obligaciones de los taxistas.

El Sr. Gracia se muestra conforme y propone que
se incentive a los taxistas con premios por honra-
dez, limpieza, etc.

El Sr. Galvan plantea el tema de los usuarios que
no pagan los servicios prestados. En el caso de que
se vaya a la Comisaria, se identifique al usuario y
éste sea reincidente, solicita que la Entitat interven-
ga.

El Sr. Santacreu propone, que se lleve un archivo
de denunciantes.

El Sr. Nebot comenta que ésto se ha hecho con los
Guardias Urbanos, y solo se han detectado dos casos
irregulares.

El Sr. Laporta, en relacion con la sugerencia del Sr.
Gracia de otorgar premios a determinados taxistas
por su conducta, acepta elaborar unas bases para la
concesion de los mismos.

El Sr. Fuentes comenta que enviar cartas de reco-
nocimiento seria muy gratificante para los buenos
profesionales.

Después de diversas intervenciones de los repre-
sentantes sindicales, encaminadas a anadir la en-
cuesta sobre las actitudes de los usuarios, el Sr.
Laporta se compromete a realizarla juntamente con
la relativa a las sanciones.

El Sr. Nebot toma la palabra para aclarar el escrito
presentado en esta Entitat, el 4 de octubre ultimo,
por el Sr. Gracia, sobre el tema del procedimiento
sancionador.

Explica que, en el primer escrito que se dirige al
taxista, se le comunican los hechos denunciados. El
segundo califica la conducta en vista a las alegacio-
nes y pruebas que haya aportado el denunciado y
concreta la sancion aplicable. Se le da, en este
momento, una segunda oportunidad de defensa, al
presentar escrito de descargo, antes de resolver el
expediente.

Este proceso puede modificarse, pero si se abrevia
eliminando uno de los dos escritos, la calificacion de
la sancion ha de ser genérica, al no conocer en el
momento de formular el pliego de cargos la version
de los hechos del taxista.

El Sr. Gracia comenta que es cierto que algunos
casos que ha llevado se han archivado sin formula-
cion de pliegos de cargos, en atencion a las alega-
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ciones de los conductores. Pero plantea otro caso de
gran lentitud en la resolucion y en el procedimiento.

Solicita que los casos atrasados por faltas leves se
archiven; por ejemplo los casos de utilizacion de ba-
remos fuera de plazo, todavia por resolver.

El Sr. Galvan introduce el tema de los recibos de
taxis, recordando que en una reunién anterior se
habia aprobado su venta por las asociaciones
profesionales.

El Sr. Laporta explica que estd buscando una ma-
quina para taladrar los recibos con el nimero de
licencia, y que se esta estudiando la numeracion de
los talonarios.

El precio fijado sera de 50.- ptas., para los sindica-
tos, y se podrin vender a los taxistas a 60.- ptas.
(I.V.A. incluido), para cubrir los gastos que estas
asociaciones puedan tener al taladrar, numerar y
contabilizar las ventas.

Aplicacion en los taximetros de las
tarifas de autota;(si’:; 1para el ejercicio

El Sr. Nebot informa que se ha dado curso a la
peticion de los sindicatos para que entren en vigor
las nuevas tarifas durante el mes de diciembre.

El Sr. Galvan pregunta si ya se ha reunido la Comi-
sion de Precios, a lo que contesta el Sr. Nebot que
se ha enterado de que la reunion tendrd lugar proxi-
mamente.

El Sr. Santacreu solicita que se remita una carta a
los taxistas que todavia lleven taximetros mecanicos,
por si quieren cambiarlos. Se les deberia advertir
que, ya que cada tarifa deberd llevar su tarifa horaria
correspondiente, el proximo ano quizi no puedan
adaptarse.

El Sr. Galvan esta conforme con esta advertencia
para el ano 1992.

El Sr. Gracia interviene para sefialar que seria
conveniente que esta informacién la dieran las casas
de taximetros, para que los vayan cambiando volun-
tariamente.

El Sr. Galvin comenta que hay que dar publicidad
al hecho de que los sindicatos estan trabajando en
base a tarifas horaras diferentes para el proximo
aumento.

El Sr. Laporta expone que, si los taximetros funcio-
nan, la Entitat no intervendra.

El Sr. Fuentes propone que estas advertencias se
acompanen de unos incentivos de las casas de
taximetros, como podria ser una garantia mas larga
de los taximetros, ofreciendo un cambio de tarifas
gratuito, etc.

El Sr. Nebot explica que la responsabilidad respec-
to a los taximetros corresponde al Departamento de
Industria.

El Sr. Galvan manifiesta que sabe que la Entitat se
ha dirigido a Industria y a Metrologia con el fin de
que se pronuncien sobre la aplicacion de las tarifas.

Entiende que el problema suscitado con la nom-




brada "Tarifa P" (posicion del taximetro "A PAGAR")
es un problema no de los taximetros sino de los
modulos, que se han quedado antiguos. Esto se
solucionaria si se instalara un sistema display.

Anade que el nimero de taximetros que no
asimilan el cambio tarifario o que necesitan una
reforma costosa es nuUMeroso.

El Sr. Laporta destaca que, de hecho, lo que

" sucede es que determinados taximetros no funcio-
nan de acuerdo con las normas vigentes y explica
que existen dos posibilidades: la primera es que, en
posicion "A PAGAR', el taximetro quede desembra-
gado;.la segunda que quede embragado con la
Tarifa 3, lo que supone una modificacion importante
en los taximetros mecanicos.

El Sr. Nebot comenta la Legislacion Comunitaria
en esta materia, asi como la Ley francesa y la Regla-
_ mentacién espafola y concluye que, dado que la Le-
gislacion Comunitaria permite que en posicion "A
PAGAR" el taximetro quede embragado en la tarifa
aprobada por los estados miembros, cuando el
Reglamento espanol establece que el taximetro
quedard embragado en el punto donde se encuen-
tre, hemos de entender que ha de quedar embraga-
do en la Tarifa 3.

Frente a los problemas de algunos taximetros para
adaptarse a esta normativa, este ano funcionaban en
posicion "A PAGAR" desembragados.

Esto evita también el fraude, que se ha detectado
en taximetros que pueden aplicar la Tarifa 1 en la
posicion "A PAGAR'. s

Pide acto seguido al Sr. Galvan que explique los
motivos de los taxistas que quieren que los taxime-
tros queden embragados en posicion "A PAGAR'.

El Sr. Galvan contesta que lo hacen para poder
comprobar personalmente si sus taximetros funcio-
nan correctamente. Anade que también pueden
comprobarlo de esta forma los inspectores.

Pide, finalmente, que se aplique la reglamentacion
espanola vigente.

El Sr. Laporta insiste en que algunos taxistas apro-
vechan la "Tarifa P" para cobrar indebidamente. Co-
menta que la legislacion especifica que en la posi-
ciébn "A PAGAR" el taximetro quedard embragado
en el punto donde se halle, es decir, en la ciudad. El
problema viene dado porque en el Area Metropolita-
na existen tres tarifas, pero ha de entenderse que la
tarifa de aplicacion mis generalizada es la 3; en con-
secuencia, es ésta la tarifa con la cual ha de quedar
embragado el taximetro

El Sr. Galvan considera que continda siendo

posible el fraude circulando con el modulo apagado
y aplicando la "Tarifa 1".

El Sr. Nebot responde que de esta forma el
usuario puede ver en el taximetro que va con la
"Tarifa 1", y que se habian recibido comunicaciones
de usuarios que preguntaban cual era la "Tarifa P".

El Sr. Laporta propone que los taximetros que
puedan, tengan embragado el taximetro en la Tarifa
3, en la posicion "A PAGAR', y que los otros vayan
desembragados.

El Sr. Galvan considera que Industria deberia pro-
nunciarse sobre la "Tarifa P", pero entiende que han
de ir todos en las mismas condiciones, embragados
0 no.

El Sr. Santacreu opina que este asunto es una
guerra comercial que perjudica a todos los taxistas,
los cuales no tienen nada que ver con ello.

El Sr. Laporta senala que se ha de buscar una
solucion que no perjudique a los taxistas.

El Sr. Gracia y el Sr. Fuentes resaltan que ha de
perseguirse el fraude.

El Sr. Laporta se compromete a investigar de
forma exhaustiva, marca por marca, los problemas
que presenta cada taximetro, para que la "Tarifa P"
quede embragada en la Tarifa 3, hacer una propues-
ta a Industria que no perjudique a ningln taxista vy,
en el caso de que alguno se vea perjudicado, la
Entitat pondra los elementos necesarios para que
esto no suceda.

El Sr. Fuentes cree que lo mejor seria pedir permi-
sividad a Industria hasta 1991 para que vayan de-
sembragados.

El Sr. Galvan acepta que los taximetros que lo
permitan vayan embragados con la Tarifa 3 y los
otros, desembragados.

El Sr. Gracia solicita que se concluya el proceso
de aplicacion tarifaria con armonia.

Ruegos y preguntas

Ac

El Sr. Fuentes solicita que, en una proxima reu-
nién, se trate el tema de las empresas.

Con 10 dias de antelacion a la reunion se compro-
mete a pasar un estudio a cada uno de los sindicatos
y a la Administracion.

El Sr. Gracia pide que se estudie el tema de los
giros en Rambla de Cataluna. También solicita que
se le facilite un informe sobre la interpretacion de la
Disposicion Transitoria Cuarta del Reglamento
Nacional en el futuro.

Pide que se suprima la necesidad de presentar la
factura del taller que va a efectuar la reparacion,
para pintar calcas en las LT.V.

Asimismo, pregunta que si, para publicar en la
seccion Bolsa de Licencias de la “Revista del Taxi” ,
se solicita autorizacion al interesado.

El Sr. Laporta contesta en sentido afirmativo.

El Sr. Laporta declara que proximamente se apro-
bard un Decreto para pagar una dieta de 10.000.-
ptas. al representante de las asociaciones sindicales
y empresariales que asista a estas reuniones con la
Entitat.

A las dieciséis horas, y sin mas asuntos qué tratar,
se levanta la sesion extendiéndose la presente acta.




LES FESTES ALVOLANT?

Embussos, frenades, botzines, problemes  Transports Pablics. Des de qualsevol punt
d'aparcament. Aquest any, oblida't del volant.  Barcelona volant fins al centre i les seves
Per viure les Festes de veritat, utilitza els rodalies. Guanyaras temps de Festes!.

N

GUANYARAS TimPs DE Frs
STMB .0 ‘
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Citroén XM,

lo mas innovador de la marca

M. Angels Pujol

Galardonado como Coche del Ano
en Europa 1990, el Citroén XM es
el modelo designado por la marca
del doble galon para sustituir al
CX, lo cual no es tarea facil,
maxime cuando éste no sélo ha
tenido una buena aceptacion en
el mercado , sino que ademas se
inscribe en el segmento mas alto.

A nivel estético, el XM ofre-
ce una carroceria moder-
na y muy aereodindmica.
Sigue la pauta marcada con
el CX, que en su dia fue ca-
lificada de revolucionaria,
pero la sensacion que
proporciona es la de ser un
coche ‘inferior" a su prede-
cesor, aungue sus cotas
externas son mayores. La
abundante superficie acris-
talada ofrece una buena
visibilidad desde todos los
angulos, excepto hacia
atréds. La acusada inclina-
cion del cristal trasero hace
qgue el conductor tenga
limitada la visibilidad a tra-
vés del retrovisor y, desde
luego, la presencia del
alerén trasero no facilita
esta vision.

En el interior, Citroén ha
cuidado los detalles y los
acabados son buenos. Los
mandos e interruptores
complicados han sido
cambiados por otros de
tipo convencional y de facll
interpretaciéon.  Por lo
demés, la comodidad pre-
side el entorno del habita-
culo con un excelente tra-
bajo de insonorizacion y
unos asientos amplios vy
cémodos, incluso mejores
que los que llevaba el viejo
CX.

Confort ante todo

Con 4,70 m. de longitud,
bien puede decirse que en
el XM hay espacio para
todos y para todo. El con-
ductor dispone de 94 cm.
desde el respaldo de su
asiento hasta el pedal del
acelerador y ello significa
gue una persona de enver-
gadura pueda acomodar-
se con facilidad, ya que
dispone también de 89 cm.
hasta la altura del techo.
Detras, los ocupantes
gozan de amplitud para las
piernas, exactamente 86
cm. y otros 85 hasta el

techo de la parte trasera.
Confort y amplitud son dos
de las caracteristicas de
este modelo. Ninguno de
sus ocupantes debe sufrir
incomodidades, pues con
una anchura exterior de
1,79 metros, los de las
plazas delanteras disponen
de 1,48 metros a la altura
de los hombros, y los de
las traseras 1,44 m.

A la hora de abrir el malete-
ro, el usuario se encontra-
r4 con un portén de gene-
rosas dimensiones y un no
menos elevado grado de
apertura que supera el
metro de altura. Por otra
parte, la plataforma de
carga se halla a la misma
altura del parachogues, lo
que supone una altura de
63 cm. respecto al suelo.
La capacidad del maletero
es de 455 dmg3,con unas
cotas internas de 1,10 m.
de anchura, 0,97 de pro-
fundidad y 0,46 de altura
hasta la bandeja.

Motores para to-
das las necesida-

des

Citroén propone cuatro
motores, dos de gasolina
y dos diesel. En el primer
apartado, la version mas
baja corresponde a un
cuatro cilindros de 2 litros
y 130 CV de potencia,
mientras que la otra es un
seis cilindros en V de 3
litros, 170 CV de potencia
y unas excelentes presta-
ciones. El motor de dos
litros, algo mas ruidoso que
el V6, da la sensacion de
ser algo insuficiente para
mover los 1.300 kilos de
peso del vehiculo. Sélo
cuando se sobrepasan las
3.000/3.500 revoluciones
empieza a dar sintomas de
elasticidad y potencia. El
motor V6, mas progresi-
vo, ofrece unas excelen-
tes prestaciones.

En cuanto a los motores
diesel, uno atmosférico vy
otro dotado de turbo, Ci-
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troén ofrece la particulari-
dad de que ambos adop-

Principales caracteristicas técnicas

tan una culata multivalvu- 2 litros V61 Diesel Turbodiesel
las, ?Ute”t'ca novedad Motor: 4 cil. linea 6cil. enV 4 cilindros en linea
mundial reservada a los Cilindrada: 1.998 cc 2.849 c.c. 2138 c.c. 2.088 c.c.
motores de gasolina. Di- | pyencys 130 CV/5.600 rpm. 170 GV/5.600 rpm. 83 CV/4.600 rpm.  110CV/4.300 rpm.
cha culata de tres valvulas | yoiovidad max.: 205 Km/h. 222 Km/h 176 Km/h. 192 Km/h.
por cilindro, dos de admi- Suspension: Hidrdulica o hidroactiva.

sion y una de escape,
permite mejorar el llenado
de aire que entra en el mo-
tor, aumentando el par vy la

Delantera: tipo McPherson con elementos hidraulicos y barra estabilizadora,
Trasera: brazos tirados con elementos hidrulicos y barra estabilizadora.
Manual de cinco velocidades mas marcha atrés.

Delante: discos ventilados. Detrés: discos.

Caja de cambio:
Frenos:

potencia a la vez que dis-
minuye la emisiéon de ga-
ses contaminantes. En
ambos casos se trata de
un cuatro cilindros en linea
y dos litros, de 83 CV el
atmosférico y 110 CV de
potencia el turbo.

El primero de ellos, a bajo
régimen, se muestra algo
perezoso, pero soélo es
cuestion de situarlo a un
régimen superior a los
3.000 r.p.m. y a partir de
aqui ofrece un comporta-
miento muy bueno, aun-
que el nivel de ruido que
emite es mas alto de lo de-
seable. En cambio, el
motor turbo ofrece unas
prestaciones mas brillan-

Peso en vacio: 1.310 Kg 1.430 Kg 1.305 Kg 1.380 Kg
Volumen maletero: 500 dm?®

Capacidad depésito: 65 litros

Longitud: 4,71 metros

Anchura: 1,79 metros

Altura: 1,40 metros

Consumo a 90 km/h: 6,3 litros 8,0 litros 5,1 litros 49 litros
Consumo a 120 km/h: 8,1 litros 9,9 litros 6,7 litros 6,5 litros
Consumo urbano: 11,5 litros 15,0 litros 8,0 litros 8,5 litros

tes, pero cabe resenar que lada electronicamente, tendencia al balanceo,

hasta que el turbo no entra
en accion no se aprecian
sus verdaderas posibilida-
des.

El XM en sus versiones
mas altas ofrece la sus-
pension hidroactiva contro-

mientras que en el resto
mantiene la hidraulica ya
conocida de la marca. El
comportamiento del coche
es muy bueno, con una
excelente  estabilidad,
pero en carretera virada la
carroceria tiene una ligera

aunque menos acusada
que en el CX. Por otra parte,
la direccién es menos
sensible y mas agradable.
Por contra, los frenos son
eficaces pero con un tacto
especial al que hay que
acostumbrarse.

Senyor/a

taxista.:

Prengui Nota

L'Entitat Metropolitana del Transport romandyd
lancada el proper dia 31 de desembre.
No obstant, el Registre General restara obert

Grdcies i perdonin les molésties

\
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Servofrenos

Los servofrenos permiten que,
con el menor esfuerzo posi-
ble, el conductor paralice par-
cial o totalmente el vehiculo
de la forma mas eficaz y suave
posible.

Los servofrenos se pueden
clasificar de la siguiente for-
ma: a) de vacio; b) hidrauli-
cos; ©) de aire comprido y d)
frenos eléctricos.

Servofrenos
de vacio

Dentro de esta clasificacion se
puede destacar al "Master-Vac',
pues ocupa un minimo espa-
cio y peso en el automovil y es
el sistema mas empleado. El
master-vac se encuentra dis-
puesto entre la bomba de
mando o presion y el pedal. Su
mision se centra en aprove-
char la depresion que existe
en el conducto de admision
cuando el motor estd en mar-
cha; es decir, que parte de esta
depresion que hace el motor la
aprovecharemos para ayudar
al sistema de mando a que la
frenada sea mas suave y con el
minimo esfuerzo posible.

Hidraulicos

De todos ellos se debe consi-
derar el "Hidrovac". Este apa-
rato presenta la ventaja de que
se puede instalar en cualquier
punto del vehiculo. No obs-
tante, este sistema ya se estd
quedando bastante anticuado
en los automoviles. El sistema
del Hidrovac es simplemente
una bomba de mando secun-
daria que esta en union con el
propio circuito hidraulico.

Aire
comprimido

El servofreno de aire hidrauli-

EL SISTEMA DE FRENOS (2a. parte)

Sebastidn Ato Villalba

Profesor de Mecanica de la "Escola del Taxi de Ciutal Groga"

co se emplea Unicamente en
vehiculos pesados y  consiste
en una serie de mandos neu-
maticos. La generacion de aire
es producida por un com-
prensor que estd instalado en
la distribucion del motor; es
decir, cuando se pone el mo-
tor en marcha se empieza a
producir una cantidad de aire
que se suministrard a una
valvula reguladora de presion.
A su vez, de éstos se repartird
la cantidad de aire necesaria
que se requiera en la frenada,
puesto que el circuito comu-
nica con el pedal de freno.

Frenos
eléctricos

Son también utilizados en
vehiculos pesados. Presentan
un sistema que va totalmente
independiente del pedal de
freno y estd compuesto por
unas bobinas inductoras, que

van unidas al bastidor y al arbol
de transmision del vehiculo.
Cuando se conectan estas
bobinas se crea un campo
magnético, ¢ste hace frenar la
transmision y ésta el cambio
de velocidades motor.

Purga de aire
en el circuito
hidraulico

la purga de aire o sangrado
consiste en evacuar el aire que
pueda existir en el circuito
hidraulico, pues éste permite
que la bomba de mando pier-
da presion.

Para evacuar el aire se procede
de la forma siguiente: la pri-
mera operacion que se debe
hacer es llenar el deposito de
liquido que estd situado en la
parte superior de la bomba de
mando, entre uno y dos centi-
metros de la indicacion de

Sistema de freno (parte delantera)

maximo. A continuacion, con
la ayuda de otra persona, se
pisara el pedal de freno cuan-
do asi se le indique.Una vez
dispuestos a purgar el aire, se
empieza por la parte mas
cercana a la bomba de mando,
las ruedas delanteras. Se debe
indicar a la persona que cola-
bora en la operacion que pise
un par de veces el pedal,
aguantandolo mientras se aflo-
ja el sangrador de una de las
ruedas, teniendo en cuenta
que hay que poner un tubo
flexible en el sangrador para
que cuando salga el liquido
éste caiga en un recipiente
limpio para aprovechar el li-
quido y evitar que éste salpi-
que la pintura de la carroceria,
ya que el liquido actia de
disolvente.

Una vez finalizada esta opera-
cion, se vuelve a cerrar el san-
grador y se pisa de nuevo dos
o tres veces mas el pedal. Se
volvera a pisar hasta que se
consiga abrir el sangrador y
hasta que veamos que no sale
aire sino liquido a presion. Esta
operacion  se volverd a ejecu-
tar en la rueda que falta de la
parte delantera y se pasard a
las traseras realizando los mis-
mos pasos que en las delante-
ras.

En caso de no disponer de
ayuda, se debe proceder a sa-
car los cuatro sangradores y
solo hay que procurar que no
se vacie el deposito de liquido,
pues éste ira saliendo por su
propio peso e ird evacuando el
aire que pueda haber en el cir-
cuito. Una vez se observa que
el liquido sale sin problema al-
guno, se irdn poniendo los san-
gradores uno por uno, apre-
tandolos adecuadamente. Fi-
nalizada la operacion, se revi-
sa el nivel de liquido y se da
por acabada la purga de aire
en el circuito hidraulico.

22



Siga a ese taxi.

Con el motor de este coche se han
escrito las mejores paginas de la historia

del automovil. Para expresar su espacio
interior la palabra confort se hace pe-
quena
En él no sélo estaréa relajado al empe-
zar la jo a. También al terminarla. La
ergonomia de todo su equipamiento
se lo garantiza.
Y no olvide que es un Volkswagen.
Og Legendarios por su fiabilidad, ro-
44 bustez, rendimiento y economia.
BE Sélo tiene que revisarlo cada
recomienas 30.000 kms. Y en consumo,

una verdadera caja de ahorros.

Un gran coche que nunca se le que-
dard pequefio.

Vaya hoy mismo a su concesionario.
Después, deje que le sigan.

Equipamiento de serie: (*) Cierre centralizado

retrovis
tintado la acolch ) de cuatro

uctor regulable er
Z spe urones de seqguridad regu
en altura
ques. Al

anterior integradc
Preinstalac

el paracho-
-stereo con

4 altavoce

os ABS

Equipamiento opcional reno
Llantas de

ndaiciona

(*) Jetta CL Pacific

Nueva gama Jetta 91 desde

1.100.301 pts P.F.F.

En su concesionario Volkswagen/Audi.

Volkswagen
Jetta




ITINERARIOS

El nom de Montjuic procedeix
de I'Edat Mitjana, quan s'hi
instal.la un cementiri jueu;
Montjuic, doncs, significa
"muntanya jueva", o "muntan-
ya dels jueus". Abans, pero,
hom creia que el seu nom
procedia de I'época romana,
per haver-shi bastit un temple
dedicat al déu Jupiter; aixi,
Montjuic procediria de les
paraules llatines "mons lovis",
muntanya de Japiter.

Tot i que el primer projecte
d'urbanitzacié6 de Montjuic,
obra de Josep Amargss, data
de 1894, la fesomia actual de
la muntanya és el resultat de
dos esdeveniments singulars:
I'Exposicié Internacional de
1929 i els JJ.OO. de 1992.

Amb motiu de 'Exposicio de
1929 es va urbanitzar la Placa
d'Espanya i els accessos a la
muntanya; avui resten encara
dempeus un gran nombre de
construccions de I'época.

Els JJ.OO. del 92, a més de
crear un nou complex d'equi-
paments esportius per a la
ciutat, han permes de remode-
lar l]a muntanya amb la creacio
del parc del Migdia, la renova-
ci6 dels accessos i la millora de
la urbanitzaci6 de Montjuic,
que es converteix en un centre
esportiu, cultural i de lleure
lligat a la ciutat.

Visita
a la muntanya

L 'iinerari que suggerim fa un
recorregut a través de divuit
punts d'indubtable atractiu, pel
seu valor historic, artistic i cul-
tural.

1.- Placa Espanya: aquesta
Placa constituia l'entrada mo-
numental a I'Exposicio de 1929.
D'aquesta época daten la gran
columnata i les dues torres de
47 m. dal¢ada, projectada per
Ramon Reventos i Farrarons;
van ser anomenades 'venecia-

Montjuic:

el mirador natural de Barcelona

Josep Ma.Casals i Meseguer

Historiador i professor de I'Escola del Taxi

Amb els seus 173 metres daltitud, Montjuic és
el millor mirador natural de la ciutat. La seva
historia és tan antiga com la de Barcelona. Els
laietans -els ibers que vivien al Pla de Barcelo-
na- probablement tenien un dels seus poblats
a la muntanya. Més tard, a lépoca romana,
shi deuria aixecar una torrve de guaita per tal
de vigilar el litoral. Des de temps antics, i fins
al segle XV, el port de Barcelona va estar situat
al peu de Montjuic, a migdia, com ens recor-
da el nom del barri del Port, al peu de la
muntanyd.

D'EUROPA

@y

12

CASTELL -
DE MONTJUIC

nes" perque imiten el campa-
nar de I'Església de Sant Marc
de Venecia. Enmig de la placa
hi ha la font monumental de
Josep Ma. Jujol, amb escultu-
res de Miquel Blay, també de
1929. De la font arrenca I'Av.
de la Reina Ma. Cristina que
travessa el recinte de la Fira de
Barcelona. Aquesta ocupa una
extensio de 250.000 m2.

2.-Plaga de la Font Magica:
les fonts lluminoses van ser un
dels grans atractius de I'Expo-
sicio de 1929. Dissenyades per
I'enginyer Carles Buhigas,
barregen jocs d'aigua i de llum
de colors. Prop de la Font hi
ha l'antic pavell6 de I'INI, que
avui acull 1'Oficina Olimpica.

3.- Placa del marqués de
Foronda: els Palaus d'Alfons
XIIT i Victoria Eugenia son obra
de Josep Puig i Cadafalch, les
seves torres reprodueixen les
del Pont reial de Valencia i les
seves portes, les de l'església
de Caldes de Montbui. També
daten de I'Exposicio de 1929.

4.- Pavello d'Alemanya a
U'Exposicio de 1929: Aques-
ta obra de larquitecte Ludwig
Mies van der Rohe va assenya-
lar el naixement dels corrents
arquitectonics actuals. Desa-
pareguda en acabar I'Exposi-
cio, I'Ajuntament de la ciutat
ha promogut la seva recons-
truccio.

5.- Fabrica Casarramona:
a la cantonada del ¢/ Mexic i
I'Av. del marqués de Comillas;
aquest edifici, projectat per
Josep Puig i Cadafalch el 1911,
és una mostra excellent d'ar-
quitectura industrial modernis-
ta; avui s'utilitza com a caserna
policial.

G.- Poble Espanyol: Va ser un
dels atractius de 1'Exposicié de
1929. Fou projectat per Miquel
Utrillo i Xavier Nogués, amb la
idea de reunir les edificacions
més representatives de cada
regio d'Espanya en un sol
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poble, que havia de tenir la
forma tipica dels pobles es-
panyols, amb placa major,
església, etc. En el seu interior
hi ha dos museus: el d'Arts
Grafiques i el d'Indastries i
Tradicions Populars, on hi ha
reconstruida una casa tipica
de Pallars amb totes les seves
dependencies.

7.- Plaga de Sant Jordi: hi ha
una extraordindria estitua de
Sant Jordi a cavall, obra de
Josep Llimona.

8.- Palauet Albéniz: es va
construir el 1929 per tal d'hos-
tatjar els reis Alfons XIII i Vic-
toria Eugenia durant la seva
estada a Barcelona amb motiu
de I'Exposicio.

9.- Palau Nacional: va ser
edificat el 1929 amb I'objecte
d'exposar-hi obres d'art espan-
yoles de totes les epoques.
Des del 1934 hi ha el Museu
d'Art de Catalunya, on es con-
serva el millor conjunt de pin-
tura romantica d'Europa, i una
excellent coleccio de pintura i
imatges gotiques. Actualment
€s tancat per remoderlar-lo
d'acord amb un projecte de
l'arquitecta italiana Gae Au-
lenti.

Sant Jordi
(Josep Llimona)

Palau Nacional

10.- Anell Olimpic: ¢s la zona
on es desenvoluparan les pro-
ves més importants dels JJ.OO.
de 1992. El formen el palau
Sant Jordi, obra de l'arquitec-
te japonés Arata Isozaki; la
Universitat de I'Esport (futura
seu de ININEF), projectada per
Ricard Bofill; I'Estadi Olimpic,
aixecat el 1929 i recentment
ampliat, i les Piscines Picor-
nell, completament renovades.

11.- Fundacio Miro: obra de
l'arquitecte Josep Ma. Sert,
acabada el 1975, conserva el
llegat del pintor Joan Miro.
Actualment pot veure-s'hi
també la Font de Mercuri de
l'escultor america Alexander
Calder.

12.- Castell de Montjuic: 1'an
1640 la Generalitat basti el
primitiu Castell de Montjuic per
defensar Barcelona durant la
Guerra dels Segadors. Aquesta
primera fortificacio va ser re-
forcada i reformada al llarg dels
segles XVIII i XIX i avui forma
part del patrimoni de la ciutat.
Aqui fou afusellat I'any 1940 el
president de la Generalitat Lluis
Companys juntament amb
moltes altres persones capti-
ves després de la Guerra Civil
espanyola. Avui acull el Mu-
seu de I'Exércit.

13.- Museu Etnologic: conté
objectes de les civilitzacions
pre-colombines, filipines, afri-

canes i asiatiques.

14.- Font del Gat: prop de la

font d.'aquest nom, l'arquitec-
te Josep Puig i Cadafalch va
projectar i construir un restau-
rant que es faria molt popular.

15.- Teatre Grec: aquesii re

colonitzacions grega (Empu-
ries), i romana. D'aquesta da-
rrera €poca es conserva un
conjunt excellent de mosaics.

17.- Mercat de les Flors: antic
Palau d'Agricultura de I'Expo-
sicio de 1929, va ser convertit
en un mercat de flors i, més
tard, ha estat remodelat com a
teatre municipal. La seva ci-
pula ha estat decorada pel
pintor Miquel Barcelo.

18.- Palau Municipal d'Es-
ports: amb una capacitat per
a 12.000 espectadors. Sol aco-
llir concerts i tota mena d'es-

pectac les

produccio d'un antic teatre grec
es va aixecar el 1929, segons
projecte de Ramon Reventos,
aprofitant una antiga pedrera.
Aquesta construccio ha donat
nom al "Grec", festival musical
i de teatre que té lloc a Barce-
lona els mesos de juliol i agost.

16.- Museu d'Arqueologia:
d'estil noucentista, aquesta
obra de Pelai Martinez i Pari-
cio va ser el Palau d'Arts Grai-
fiques de I'Exposicic de 1929.
El museu conté peces que van
des de la prehistoria fins a les

Anell Olimpic

Palauet Albéniz (entrada)

\

25



TAXI

LANDIA

René Leon

o]
Y

POCO CaMUN
. 4

Memorimetro n%22

~1.- EI COOB'92 es un consorcio integrado por.

2.- Como dice en inglés: Lo siento, hablo muy poco
inglés
3.- Los restos del Templo de Augusto estan en la ¢/
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4.- El edificio de la Sociedad Catalana de alumbrado
y gas estd en la calle es obra de

5.- La Villla romana de Can Cortada esté en el Distrito
Municipal de

6.-Los Barrios de Gavarra i Pedr6 pertenencen al
municipio metropolitano de :

7.- es el disenador del Cartel Oficial de
los JJ.OO. del 92

8- 'Centro Ciudad" estad situado en la calle

9.- El nuevo teatro inaugurado recientemente en
Sant Andreu recibe el nombre de :

10.- ;Por que calle se entra al "Castell de I'Oreneta"?

Las respuestas se pueden enviar a la direccion si-
guiente: Revista Taxi, ¢/ 62, nim.420. Zona Fran-
ca, 08040 Barcelona. Atencion: El ganador recibi-
ra 10.000 ptas. de premio. Plazo de entrega: 8 de
enero.
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AGENDA

METROPOLITANA

Salo Nautic
Internacional

data: de 11 al 9 de desembre
Lloc: Fira de Barcelona
Av, Reina Maria Cristina, s/n

Setmana del llibre per a
Infants

de 111 /12 al 20/12
Sal6 del Tinell i capella de Santa Agata
Pl. del Rei, 9

Horari: de dilluns a diumenge de 10 a 20 h.

Festival de la Infancia i la
Joventut

del 26/12 fins al 4/1/91

Horari: de 10:30 a 14 i de 16 a 20 h.
Lloc: Fira de Barcelona

Av. Reina Maria Cristina, s/n

Concert de Nadal

Coral Sant Jordi amb I'Esquitx

i I'Espurna

dia 23/12/90

Lloc: Palau de la Musica Catalana.

Horari: 18 h.

¢/ Sant Francesc de Paula, 2. Telefon: 301.11.04.

Concert de Sant Esteve
de 1I'Orfeo Catala

dia: 26/12/90

Lloc: Palau de la Musica Catalana
Horari: 19 h.

¢/ Sant Francesc de Paula, 2
Teléfon: 301.11.04.

Fira de Santa Llucia

Per a més informacio trucar al 010 de Barcelona
Informacio

(fins a I'hora de tancar la Revista no es disposava
de les dades concretes sobre la seva ubicacio).

Odyssey

L'art de la fotografia a la
National Geographic Society

del 5/11 fins al 1/91

Lloc: Museu de la Ciencia

C/ Teodor Roviralta, 55

Horari: de dimarts a diumenge de 10 a 20 h.
Preu: 400 ptas. Nens: 250 ptas.

Aquesta exposicid commemora el centenari de
la National Geographic Society i recull una
colleci6  amplia de les millors fotografies
realitzades de l'entorn natural i cultural del mon
sencer.

Llegat Cambo

Des de la segona quinzena de desembre
Sala d'exposicions de la Fundacio Caixa de
Barcelona

Pl. Sant Jaume, s/n

Telefon d'informacio: 301.77.75

Recordi que encara pot visitar les
exposicions: "De Pablo a
Jacqueline", fins al 27 de gener de
1991, (Museu Picasso,

¢/ Montcada, 15 - 17),

i "El Modernisme", fins al 10 de
gener de 1991. (Museu d'Art

Modern, Parc de la Ciutadella, s/n).

Restauracio

d'Eduardo Mendoza

Centre Dramatic de la Generalitat de
Catalunya

Companyia Rosa Novell

del 16 al 6 de gener.

Lloc: Teatre Romea

¢/ Hospital, 51

Cronica de una muerte
anunciada

Inspirada en la novela de G.Garcia
Marquez.
La Cuadra de Sevilla

del 21 de novembre al 16 de desembre.

f
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Teatre Victoria
¢/Av. del Parallel, 57

Terra Baixa

d'Angel Guimera

Companyia Teatre Lliure
Director Fabia Puigserver

del 22 de novembre al 30 de desembre
Lloc: Mercat de les Flors

C/ lLleida,59

Copa Nadal de Natacio

dia: 25 de desembre
Lloc: Port de Barcelona
Organitza el Club Natacio Barcelona

Il Festival
de Tardor
de
Barcelona

impiada Cultural @~
Otimpiads Cuonast @

¢/ Escullera de Llevant, s/n
telefono: 319.46.00

Maratho Internacional
per a equips i relleus
femenina "Ekiden"

data: 31 de desembre

Lloc: Sortida (Av. Gaudi)

Horari: 13 h..

Més informacio Area d'Esports de I'Ajuntament
de Barcelona

Telefon: 237.32.20.

No ho oblidi: sén molts els ciutadans
que, després d'un acte cultural, esportiu
o ludic, requereixen un taxi, especial-
ment a la nit.

Seguimos ampliando servicios al socio

Inauguramos el taller
de reparaciones

LA MEJOR CALIDAD,
AL MEJOR PRECIO

Tudor l

BATERIAS

Jaleo

EMBRAGUES

BUJIAS

FEMSA | ©
Girling

FRENOS

EQUIPOS
ELECTRICOS

FMONROEF

AMORTIGUADORES

AMORTIGUADORES

RECAMBIOS PARA TODO

LS/ Lutcana, 15 - Tel. 485 04 26- 0g01g BARCELONA

DISPONEMOS DE

TIPO DE AUTOMOVIL
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La cocaina es una droga
fuerte que sobreestimu-
la el sistema nervioso
central y produce una
euforia artificial. Debe
saberse que incluso el
usuario accidental se
esta arriesgando enor-
mente al consumirla. El
cronico padece una de-

pendencia perjudicial
que afecta su comporta-
miento y le produce

multiples riesgos de sa-
lud.

Efectos inme-
diatos

La cocaina produce los
mismos efectos que la
adrenalina, incluyendo el
incremento de latidos,
respiracion, temperatura
del cuerpo y presion de
la sangre. Después de se-
gundos o minutos de
consumirla (dependien-
do del método utilizado),
las experiencias del
usuario se traducen en
una carga de energia y
bienestar, pero el efecto
de la droga decae en
menos de una hora, de-
jando al consumidor
deprimido y con deseos
de mas cocaina.

Efectos (!el
uso cronico

El uso cronico puede pro-
ducir dependencia vy
cambios de comporta-
miento. También inter-
fiere en el sueno, ocasio-
nando irritabilidad, por
lo que mucha gente

La cocaina,

una droga de doble filo

Dr. Ignasi Fina

Especialista en Medicina del Trabajo

El continuo incremento del

consumo de drogas, especialmente

de la cocaina, se constituye en un

factor de riesgo que produce graves

consecuencias. Por esta causa, v

siguiendo la recomendacion de la

Organizacion Mundial de la Salud,

la informacion es un elemento

clave para combatir su consumo,

pues la mayor parte de la poblacion

desconoce los efectos reales

de esta droga.

abusa y se hace depen-
diente del alcohol u otras
drogas para contrarres-
tar dichos efectos.

Quimicamente, el uso
cronico puede estimular
los centros del cerebro
provocando en el usua-
rio el tedio sin el uso de
la droga, prefiriendola a
la comida, el sexo, la fa-
milia y los amigos. Cuan-
do los efectos de la dro-
ga se desvanecen, el
adicto se siente incomo-
do y deprimido.

Riesgos
en la salud

Los estragos de la cocai-
na van en aumento, in-
cluso para aquellas per-
sonas que la prueban por
primera vez. La adrenali-
na de la droga produce
ataques de corazon y
colapsos cardiorrespira-
torios, siendo frecuente
la muerte subita. Las
personas con problemas

cardiacos, epilepsias o
presion sanguinea alta
corren especial riesgo.
También, en muchos
usuarios crénicos se ex-
perimentan desordenes
mentales que requieren
cuidado  psiquiatrico.
Aquellos que se inyec-
tan la droga pueden
coger enfermedades in-
fecciosas como la hepa-
titis y pueden ser, asi-
mismo, un foco de SIDA.

Repercusiones
en el mundo
laboral

El abuso de la cocaina

tiene una gran repercu-
sion en el trabajo que
realiza la persona que la

consume. Presentan el Ly

mismo modelo de absen-
tismo que los alcoholi-
cos: alto indice de ab-
sentismo los lunes, vier-
nes y el dia después de la
paga. Desaparecen bre-

vemente de sus areas de

trabajo, se retrasan mas

a menudo y piden mas
bajas laborales .

Como el consumo de la
cocaina proporciona un
breve periodo de ener-
gia e hiperactividad, se-
guido de fatiga y depre-
sion, el método de traba-
jo de la persona adicta
sufre una oscilacion en-
tre altos y bajos extre-
mos.

A menudo aquellas per-
sonas que abusan de la
cocaina son incompeten-
tesen su trabajo, tienen
mas accidentes porque
la droga les convierte en
veloces y despreocupa-
dos y se distraen facil-
mente. Finalmente cabe
anadir que representan
un alto riesgo para su
entorno.
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Mito

La cocaina no produce
adiccion

Realidad

La cocaina es altamente
adictiva; la mayor parte
de la gente necesita
ayuda para dejar de
consumirla.

Mito

La cocaina es una dro-
ga exenta de peligro

Realidad

La cocaina es peligrosa
para el cuerpo y la men-
te

Mito

Es una droga de élite,
consumida solo por la
alta clase social.

Realidad

Es una droga comuin,
consumida por todas las
clases sociales y econo-
micas.

Mito

La cocaina no produce
sintomas secundarios

Realidad

Estos sintomas incluyen
profundas depresiones y
ansias de mas droga.

Mito

La cocaina no produce
repercusiones

Realidad

Causa temores, conviil-
siones, ataques de cora-
zOn, psicosis y muerte.

Mito

La adiccion a la cocai-
na no es tan perniciosd
como la del alcobolis-
mo.

Realidad

Es igualmente destructi-
vas, produce igual sin-
drome de dependencia,
igual deterioro de la vida
y exige igualmente -

tamiento.
e

Mito

La cocaina no perma-
nece mucho tiempo en
el cuerpo.

Realidad

Restos de ella y su meta-
bolismo pueden ser de-
tectados en la orina du-

rante mds de una semci-
na.

Mito

La droga no produce
adiccion si no es inyec-
tada.

Realidad

Todas las formas de uti-
lizacion pueden ser
adictivas.

Mito

Aumenta el nivel de re-
alizacion.

Realidad

Los cocainomanos com-
promelen  seriamente sii
realizacion como perso-
1nas.

Mito

adicto.

Realidad

La cocaina ha sido

tomada por la gente
como algo fascinante,

imaginando  cosas

sobre ella que no son

ciertas. Para desen-
mascarar los mitos,
aprendamos la ver-
dadera realidad

sobre esta droga.

Mito

No se corre ninguin ries-
80 con la cocaina

Realidad

Con pequenas cantidea-
des se corre el riesgo de
muerte o enfermedad
mental.

Mito

Es una cuestion priva-
da, no de trabajo

Realidad

Afecta a la realizacion
del trabajo y a la salud,
lo cual la convierte en
un problema  de traba-
Jo.

Mito

La adiccion a la cocai-
na es intratable.

Realidad

El tratamiento de la
adiccion a la cocaina
tiene un elevado porcen-
taje de recuperacion.

Vo mejor de todo, yo no soy

Lat cocaina puede ser altamente adic-
liva. Mucha gente es incapaz de de-
jarla incluso sabiendo que produce
un gran dano. (Fuente: Cocaine

Workplace. Kramer Information)
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Muy seniores nuestros:

Sirva la presente para denun-
ciar algo inaudito sucedido con
una taxista en el Aeropuerto
de El Prat.

A las 16:00 del pasado Vier-
nes dia 21 de septiembre, tomé
el taxi B (...). Le indiqué que
iba a Mollet, a través de Barce-
lona, no por la B-30. Puso la
tarifa 2 como corresponde,
pero inmediatamente de salir
del Aeropuerto la cambio a la
1. Le pregunté el porqué. Res-
puesta: 'no me interesa llevar-
le con otra tarifa". Le contesté:
"Su obligacion es poner la ta-
rifa 2, mas o menos a la altura
del Hospital Oncologico colo-
car la tarifa 3, a la salida de
Barcelona otra vez la tarifa 2 y
desde el limite del Area Metro-
politana por kms". Su respues-
ta: "usted. sabe demasiado, yo
no lo llevo a Mollet. Si acaso lo
dejo en Barcelona vy alli usted
coge otro taxi'. Mi respuesta:
"usted tiene la obligacion de
llevarme a Mollet, pero bue-
no, no quiero discutir, déjeme
en Barcelona.

Como la tarde era muy calu-
rosa y el coche ardia, bajé un
tercio de mi ventanilla. El ta-
xista dijo con muy malos
modos: "Suba Ud. esa ventani-
lla". Yo respondi: "No tengo
por qué subirla". Par6 el coche
en la autopista y dijo: "Bajese
inmediatamente porque es
usted un cerdo, un hijo de ...",
y todos los insultos mas soe-
ces y brutales que se puedan
imaginar. Yo, afortunadamen-
te, conservé la calma y le dije
"No pienso bajarme y usted
me va a llevar'. Se bajo, abrio
la puerta y se abalanzo contra
mi, intentd arrastrarme fuera
del taxi, me arranco la cha-
queta e intentd cogerme la
bolsa de mano al tiempo que,
materialmente escupiéndome,
proferia nuevamente insultos
y mds insultos. Su grado de
violencia es dificilmente des-

criptible, me dijo que me arras-
trarfa por el campo, que me
iba a ahogar. Yo no afirmo
que estuviese drogado, pero
su reaccion ciertamente era
para sospecharlo. Su grado de
violencia era verdaderamente
para dar miedo.

Pararon dos taxistas cuya
matricula lamentablemente no
pude ver. Se acerco uno de
ellos intentando aclarar lo que
sucedia. El primer taxista afir-
mo que le habia faltado y que
me tenia que bajar, a lo que el
nuevo asintio. Afortunadamen-
te, conservando la calma, le
hice ver a éste quién insultaba
a quién. Yo le pregunté si €l
estaba dispuesto a llevarme.
Contestd que no podia y se
marcho. La violencia del taxis-
ta siguié en aumento y cierta-
mente tuve verdadero temor
de que pudiese hacerme algo,
maxime teniendo en cuenta
que era un hombre alto y cor-
pulento. Opté por bajarme al
tiempo que arreciaba en sus
insultos y amenazas. Afortu-
nadamente par6 inmediata-
mente otro taxi. Cuando me
subia, el taxista le amenazo
también a €l, le dijo que no me
llevara, que no iba a pagarle y
que si me llevaba le pasaria
algo por el estilo.

Esta vez tuve suerte. Al nue-
vo taxista, Dn...le conté todo
lo sucedido y como €l habia
presenciado la actitud del otro,
me dijo sin siquiera pedirselo
que estaba dispuesto a atesti-
guar el hecho ante ustedes,
incluso perdiendo una mana-
na. Me dijo que hechos como
ése perjudicaban a los taxistas
honrados y que estaba diso-
puesto a dar la cara. Eso si, me
pidio, encarecidamente, que
no le enfrentara con el otro,
que tenia verdadero temor a
represalias de €l o de compa-
neros del "Aeropuerto", pues
ellos saben mejor que nadie la
calana de esa auténtica mafia.

— B11z01 del Taxi

Supongo que el taxista en
cuestion, una vez verificados
los hechos por ustedes, sera
seriamente sancionado. por-
que es absolutamente inacep-
table que un viajero que llega
al Aeropuerto de El Prat, sin
comerlo ni beberlo, pueda
estar sujeto a semejante atro-
pello. De otra forma pareceria
que estamos en el tercer mun-

Permitanme una digresion
final. Viajo todas las semanas
a Barcelona y eso desde hace
anos. A la vista de los numero-
sisimos  incidentes que he su-
frido con los taxistas del Aero-
puerto por la simple razon de
intentar que me apliquen las
tarifas oficiales, hago todo lo
posible para que vayan a bus-
carme. No obstante, alguna vez
tengo que utilizar los taxis de
alli. 'Y algo asi como una de
cada tres o cuatro veces, tengo
"follon", o por intento de apli-
cacion de tarifas inadecuadas,
o porque el importe del taxi-
metro no corresponde a lo que
tendria que ser. Y tengan la
seguridad que no exagero en
absoluto. Por eso no dejo de
preguntarme como toda una
Corporacion  Metropolitana
puede aceptar que siga exis-
tiendo esa mafia que Uds.
deberian conocer sobrada-
mente. No hay mas que ver el
espectaculo diario a la luz del
dia y de todos, las "timbas" de
cartas que organizan. Por eso
no dejo de preguntarme si tan
dificil seria que alguno de sus
inspectores, que s¢ que los hay,
se "disfrazase de turista des-
pistado" y se dejase timar, para
a continuacion aplicar riguro-
samente sanciones. Con que
eso se hiciera unas cuantas
veces a la semana, es evidente
que la mafia quedaria desarti-
culada.

Esperando que mi denuncia
sea atendida en bien de los
pacificos viajeros que visita-

mos esa tan agradable ciudad,
quedo

Atentamente::

Higinio S. L.
Economista- Madrid

PD: quiero dejar constancia
también que, en los cientos de
veces que cojo un taxi en el
casco urbano de Barcelona,

jamds, ni una sola vez he

tenido, en cambio, el menor
incidente. Siempre se me ha
aplicado la tarifa correcta y,
en general, he sido bien trata-
do, con toda cortesia. Vaya
ello por los taxistas honrados,
que también los hay y, afortu-
nadamente, en mucho mayor
ntimero que los de la mafia del
Aeropuerto.

Us remetem una queixa re-
buda al Servei 010, per consi-
derar que és assumpte de la
vostra competencia. La quei-
xa va ser formulada pel Sr. A.
B. P., domiciliat a Sant Cugat.

El texte literal d'aquesta
queixa és la segiient:

El Sr. A. B.P. va agafar un taxi
al Pg. Bonanova, cantonada
Via Augusta, i va observar que
shavia equivocat un parell de
vegades en agafar els carrers
per anar al carrer Immaculada.
Va indicar al taxista el cami
que havia d'agafar, pero el
taxista no li va fer cas i va donar
una volta de mitja hora.

Ell només t¢ el namero de
calca del taxi: 9750.

El Cap de 1'U.O. d'informacio
Josep Novoa

’
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Sefores:

Quiero agradecerles sus ges-
tiones con el taxista titular de
la licencia n® 9605, que condu-
ce el vehiculo matricula B-
1212-BF, gracias a las cuales
he podido recuperar el para-

guas.

Asimismo les rogaria que
hicieran llegar el sobre que le
adjunto con una nota y una
pequena compensacion por las
molestias.

Cordialmente.

Alejandra de Habsburgo

........O..............O....................

Subscripcio gratuita Any 1.991

Si encara no rep la Revista Taxi Metropolita de Barcelona i esta interessat o in-
teressada en rebre-la, ompli si li plau la butlleta segiient:

Codi Postal

Si es tracta d'una empresa, especifiqui el nom

Trameti aquesta butlleta a I'adreca segiient: ¢/ 62, nim. 420 Zona Franca,

e 08040 Barcelona. Especifiqui al sobre: "Revista Taxi™
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SOLUCIONES

Memorimetro n220

1.- days are longer in summer than in winter.

2.- 322.20.00.

3.- Restaurante Amaya

4.- ¢/ Llimoner, s/n de Badalona
5.- Districte Municipal de Gracia
6.- ¢/ Balmes, 26

7.- Pompeu Fabra / ¢/ Balmes, 132
8.- ¢/ Urgell, Tamarit, Borrell i Manso. Obra de:
Antoni Rovira i Trias i Josep Ma. Corvet

9.- Carles Grau
10.-Modernista.

El premio de 10.000 ptas. ha correspondido
al Sr. José Lopez Plana (Licencia 6083); estara a
su disposicion a partir del 15 de diciembre en el
Servei del Taxi de la EMT, ¢/ 62 - nim, 420, Zona
Franca. Teléfono 336.61.61 (2160)



Miles de articulos utiles y de regalo.
Todos los productos que hacen referencia a Barcelona
y su transporte publico los encontrara en:

LA BOTIGA DEL METRO

Sants-Estacié (L-3 y L-5) junto a las taquillas del Metro.

Dto. especial del 10% a todos los taxistas.

EQUIP MULTIDISCIPLINARI D’ATENCIO | INFORMACIO

M VASECTOMIAS [EMAI
/METODO SENCILLO COMODOY SEGURO

Enfermedades de transmision sexual. Fimosis.
Dr. Cirujano especialista en Urologia

PRECIO ESPECIAL PARA NUESTROS AMIGOS TAXISTAS

Parking Gratuito:

RADIADORES

PARA EL AUTOMOVIL

Reparacion de toda clase de radiadores,
plastico, aluminio, cobre, etc.

Venta de radiadores nuevos

Servicios rapidos,
con instalacion en el automovil

La Polar

—
Av. Diagonal, 369 - 1° 12 (esq. Pau Claris) VISA SABA C/. Provenga, 18 (Frente Carcel Modelo)
08037 Barcelona — Tel. 215 73 23 y 487 23 98 | D, Claris/Mallorca Tel. 430 02 32 — 08029 BARCELONA
XAMPANYERIES SOPARS - ESPECTACLE
ARTCAVA FUSSINA ANDALUCIA TA L L E R E S
De la Fussina, 6 - Tel. 315 25 71 Sopars de 8 1/2 a 10 1/2

Rambles, 27 - Tel. 302 20 09 Show

CA LA MONYOS

Muntaner, 18 CAN RUDY VENTURA

Corsega, 391 - Tel. 257 63 25
Cenas amenizadas trompeta.
CASABLANCA
Bonavista, 6 - Tel. 237 68 99 PATIO ANDALUZ

Aribau, 242 - Tel. 209 33 78
SRR, T SCALA BARCELONA
Loreto, 10 - Tel. 239 10 73 Pg. St. Joan, 47-49

CAVA DEL PALAU, LA Grin Lepacians

Verdaguer i Callis, 10 - Tel. 310 09 38 EL TABLAO DE CARMEN

. Arcos, 9. Poble Espanyol de Montjuic
CAVA DE SARRIA, LA Espectacle flamenc
Jaume Piquet, 15 - Tel. 302 51 49
COLOMETA, LA MUSIC HALL
Major de Gracia, 160 - Tel. 237 07 57

ARNAU

FOLIE, LA Avgda. Parallel, 60 - Tel. 242 28 04

Bailén, 169 - Tel. 257 44 49 BARCELONA DE NOCHE

i - Tel. 11 67
PETER'S Tapias, 5 - Tel. 241

Secretari Coloma, 46 - Tel. 210 31 52 BELLE EPOQUE

Muntaner, 246 - Tel. 209 73 85
RACO DE DAVID
Tuset, 19-21 Drugstore. Obert matinades CIRO'S

Muntaner, 244 - Tel. 200 77 14

XAMPANYERIA, LA LLANTIOL, EL

Provenga, 236 - Tel. 253 74 55 Riereta. 7 - Tel. 329 90 09
XAMPU - XAMPANY MOLINO, EL
Gran Via, 702 - Tel. 232 07 16 Vila Vila, 99 - Tel. 241 63 83

NILO
AL SERVICIO

DEL TAXI

NILO, 20 (Frente Gasolinera del Dr. Pi y Molist)
TEL. 3545904 - 08031 BARCELONA

FELICES FIESTAS

a todos los taxistas
y colaboradores del taxi

Romabell, s.a.

Taller de reparacién de automoviles
siempre al servicio del

TAXI

f
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NUEVO MALAGA

10DO TAXI

El nuevo SEAT MALAGA version taxi es un coche
pensado especificamente para taxistas. Mejorado
hasta en los mas minimos detalles, incorpora el méxi-
mo nivel de equipamiento y confort.

Su renovado motor diesel 1.7 le permite obtener
mejores prestaciones con un menor consumo y un
mayor nivel de insonorizacion. Ademas, los motores
System Porsche 1.5 permiten el empleo alternativo de
gasolina o gas.

Su mecénica es también més fiable y segura. In-
corpora un nuevo embrague reforzado y sin amianto.

Su equipamiento llega aln més lejos: tapiceria
simil piel, 5 ruedas iguales, pintura pastel adaptada al
color de cada municipio, tomas de corriente para faxi-
metro y luz externa de techo, mayor iluminacién inte-
rior, uno de los maleteros mas émplios de su categoria...

Por su economia de precio y mantenimiento,
saque la mayor rentabilidad a su inversion. Porque
para triunfar en los negocios hay que estar en todo.

Como el nuevo SEAT MALAGA.

SEAT. MAS POR MENOS.

m SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona '92




OPEL VECTRA

PARA USO
PROFESIONAL.

El Opel Vectra GL 1.7 Diesel
es un trabajador infatigable.
Consume muy poco: 4,4 1.
a 90 Km/h.y dispone de un
amplio maletero con una
capacidad de hasta 530 litros
VDA.

En versiones de 4 6 5 puertas,
y con el confort y la seguridad
de su ingenieria alemana Opel.

Descubra el Vectra mas
profesional en su Concesionario

Oficial Opel.
=y o

Le esperamos

IBERTRACCION, S. A.

Agda. dels Paisos Catalans, s/n. Tél. 371 30 50
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

MASTERDIESEL

Avda. Guipuzcoa, 83. Tel. 313 59 12.
Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17
BARCELONA

MOTOR REPRIS, S. A.

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)
Tels. 424 93 04 / 423 85 74. BARCELONA

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia

ROMAGOSA

Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66. BARCELONA

SANTAUTO, S. A.

P° Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 / 386 10 00
SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

FANAUTO, S. A.

Gran Via de Carlos III, 70-74
Europa, 18. Tel. 321 92 00. BARCELONA

BARCINOL, S. A.

Buenaventura Mufoz, 17. Tel. 309 72 35
Plaza de Tetuan, 19. BARCELONA




