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SIMPLY CLEVER

LO QUE TODOS
ESTAN ESPERANDO.

SkodaOctavia Tradition 1.9 TDI 90 CVDESDE 14.500¢€.

LO QUE NO SE ESPERAN.

SkodaSuperb 1.9 TDI 130 CV DESDE 19.730¢€.

En $koda sabemos todo lo que necesitas para ofrecer el mejor servicio a tus clientes - mas de 5.000 profesionales del taxi pueden
demostrarlo - . Pero ahora te ofrecemos mucho mas de lo que esperan. Porque ponemos a tu alcance el SkodaSuperb homologado
para el taxi. Un concepto de automavil con unas dimensiones excepcionales (4,80 m), una habitabilidad tnica en un automovil
de su categoria (1m entre sus plazas traseras), un alto nivel de acabados y numerosos detalles que garantizan el méximo confort.
Motores 1.9 TDI 130 CV. Y el mas completo equipamiento de seguridad, ESP y 8 airbags de serie en toda la gama. iSorprendente?

P.V.P. recomendado $koda Octavia Tradition 1.9 TDI 90 CV y Skoda Superb 1.9 TDI 130 CV Classic para Peninsula y Baleares. Transporte, impuestos y descuento para el colectivo del Taxi incluidos.
Gama Taxi: Consumo ponderado 5,2 - 5,8 /100 Km. Emisién CO2: 140 - 154 g/Km. Gastos de acondicionamiento no incluidos. Llantas visualizadas opcionales.
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Cartes a la direccio

La EBI:IStia

‘4’\_‘ La Direccié d’Atencio al

g/é Ciutada de I’Ajuntament de

> Barcelona va fer arribar a
IMET un escrit de la senyora
Eugénia Zamora a través del qual vol
traslladar el seu agraiment al taxista
Fernando Hurtado Ferrato per haver
dipositat en les oficines de la Guardia
Urbana, i aquesta a la vegada en
’Oficina de Troballes municipal, una
carpeta que contenia 300 euros
(50.000 ptes.) que s’havia deixat obli-
dada en el vehicle del referit taxista el
passat mes de juliol.

7, Recuperé mi cartera con
= P

v una elevada cantidad de
A :
dinero

El pasado 9 de agosto me dejé olvi-
dada en el taxi, que conducia el sefior
Alberto Lépez Sanchez, con licencia
num. 7518, una cartera con docu-
mentos y una elevada cantidad de
dinero.

Quiero agradecer a dicho sefior la
amabilidad que tuvo al devolvérmela
en mi propio domicilio, sin aceptar
ningun tipo de recompensa y con el
contenido integro, y felicitarle por su
honradez.

En los tiempos que corren tendemos
a desconfiar de los desconocidos.
Son acciones como ésta las que nos
hacen replantearnos muchos pre-
juicios.

Inés Giménez

Gracias por el boligrafo

)

\’gfé Quiero expresar mi agradec-

imiento al taxista que el dia 13 de sep-
tiembre me trasladé de Travessera de
les Corts al Hospital Militar. En el
trayecto perdi un boligrafo Montblanc
de gran valor sentimental, era regalo
de un paciente, grabado en su parte
metalica (Dr. J.M. Verdu). El extraordi-
nario taxista y mejor persona no se
contentd con devolverlo a objetos
perdidos, sino que lo traslad6 al
Colegio de Médicos desde donde me
lo enviaron a mi domicilio. Como
buen filantropo no dej6 ni su nombre
ni teléfono por lo que aprovecho
estas lineas para trasmitirle mi
agradecimiento, le deseo lo mejor.

J.M. Verdu
Barcelona

Gratis a la Creu Roja

5

Q’/e L’1 de setembre passat vaig

agafar un taxi, acompanyada del meu
marit malalt, des del carrer de Sant
Antoni Maria Claret cantonada
Napols fins a la Creu Roja, situada al
carrer d’Industria-Dos de Maig. El
taxista va veure la situacioé en la qual
es trobava el meu marit i no va voler
cobrar-nos la carrera que va ser de
2,25 euros.

Des d’aquest mitja voldria agrair-li la
seva professionalitat i humanitat i
lamento no haver-ne pogut agafar,
per les presses, ni tan sols la matricu-

tractava d’un taxista que semblava
tenir uns 40-45 anys.

Candi Gonzalez
Barcelona

Gracias desde Madrid

El pasado dia 14 de octubre, con las
prisas porque iba justa de tiempo
para coger el tren, me olvidé en el taxi
un book de fotos de mi hija, que estu-
dia teatro.

No tardé nada el taxista, sefior
Damian Chirveches (licencia 1131),
en llamar a mi hija al teléfono movil
que figuraba en la carpeta.

Como tengo una hermana en
Barcelona le dije que si podia llamar-
lo y quedar con él. Al dia siguiente
quedd con mi cufiado en un restau-
rante y le devolvio el book. En ningun
momento aceptd ninguna gratifica-
cion, lo cual le honra como persona y
como taxista. Mi cufiado dej6é pagado
su menu al camarero y espero que no
se lo tomara a mal ya que mi agrade-
cimiento es muy profundo.

Maribel Lopez y Victoria Seco
Madrid

Barcelona la. Tinc present Unicament que es
Publicitat
E] TALLERS A. GALOFRE
AGENT OFICIAL PEUGEQT
PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94

PRECIOS INCREIBLES!
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es tarifes aprovades pel Ple de 'EMT el 4 de novembre han estat traslladades a la

Comissi6 de Preus de la Generalitat de Catalunya. En cas de ser aprovades defi-

nitivament, els taxis de I’AMB podran aplicar-les com els darrers anys i en coinci-

dencia amb les festes de Nadal. L’increment del 5,1 aprovat se situa per sobre de
IPC perque també s’ha tingut en compte la pujada del carburant, especialment del
gasoil, aixi com la repercussio6 del céntim sanitari en consonancia amb I'acord a qué van
arribar les associacions del sector amb la Direccié d’Economia i Hisenda de la
Generalitat de Catalunya. Atés que el suplement d’entrada i sortida a I’aeroport els
darrers anys no havia estat modificat, s’ha procedit també aquest any a un increment
significatiu, i passa de 2,10 a 3 euros.

Pero sobretot, i per tal de col-laborar en I’adaptacié de I'oferta de taxis a la demanda,
s’ha inclos en les tarifes del 2005 una ampliacié de la franja horaria relativa a la Tarifa 1
en els dies laborables; aixo significa que aquesta es perllongara des de les 21.00 hores
fins a les 7 del mati. Aquesta mesura també s’ha adoptat en consideracio a les conclu-
sions i recomanacions de I'estudi que I'lMET va encarregar al CENIT que es va fer public
el mes d’octubre i del qual trobareu en aquest ntimero els trets més importants. Una bona
part de les associacions i organitzacions (STAC, STAB, AET, ABEAT i Federacié Catalana
del Taxi) van subscriure I’acord
de les Tarifes 2005 que presen-
tem a la Comissié de Preus. No
ho van fer el Grup de Taxistes
Independents (GTI), el Gremi
Unié de Taxistes (GUT) i Avant-
Taxi perqué demanaven uns
increments superiors al 19%,
percentatge inviable per a 'IMET
perqué, entre altres motius, es
inassolible pels usuaris del taxi.

LIMET vol subratllar també que

la metodologia per a I’establiment de tarifes que I'estudi del CENIT proposa sera analit-
zada conjuntament amb les organitzacions i associacions del taxi per tal que, entre tots,
€s pugui establir una metodologia consensuada, a la vegada que clara i estable, per als
propers anys.

Els darrers mesos del 2004 ens porten també moltes novetats per avancgar en la millora
del servei amb la col-laboracié d’altres administracions. La subvencié per a la instal-lacio
dels equips de seguretat en el taxi esta a disposicio de tots els taxistes i les tres admi-
nistracions que van subscriure I'acord en el marc de la Comissié de Seguretat del Taxi
estan disposades a mantenir-la i, fins i tot, s’ esta estudiant perllongar-la fins al 2007. Per
la seva banda, 'lMSERSO i la Fundacié ONCE es van comprometre a continuar subven-
cionant I'adquisicié de més taxis adaptats per poder cobrir la demanda creixent d’aquest
tipus de transport a l'area metropolitana de Barcelona. Per primera vegada, el
Departament de Ports i Transports de la Generalitat de Catalunya participara també en
aquest programa de subvencions a partir del 2005.

Aquests darrers mesos del 2004, perod, hem de lamentar també la mala imatge que un
grup de taxistes estan ocasionant al sector lucrant-se amb cobraments abusius i amb
altres practiques fraudulentes. Aquest Institut vol fer constar que, en aquests casos, esta
aplicant i aplicara el régim sancionador amb el rigor de la Llei del Taxi i el nou Reglament
Metropolita, i que I'equip d’Inspeccid, conjuntament amb la Guardia Urbana de
Barcelona, seguira treballant en la linia d’assegurar i garantir un bon servei de taxi als ciu-
tadans.
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El CENIT presenta

el resultat de 'estudi

el taxi de ’AMB

| Centre d’Innovacié del Transport (CENIT) de

la UPC va presentar I'octubre passat el resul-

tat de I'estudi que 'IMET li va encarregar, a

petici6 de sectors del taxi, a principi d’any.
L’objectiu de I'estudi era obtenir una foto fixa del sec-
tor del taxi de ’AMB per tal que permetés proposar
una metodologia per a I'establiment de les tarifes de
taxi a I'area metropolitana de Barcelona, i per a la
revisié posterior.

Treball de camp

Per arribar a definir la situacié del sector, aquella foto
fixa que li permetés establir una nova metodologia
per a I'establiment de tarifes, I'equip d’investigacio
del CENIT va fer diversos passos com ara analitzar
els estudis anteriors del sector, realitzar una compa-
rativa del taxi de ’AMB i els models de taxi de les
principals ciutats europees, elaborar enquestes a
usuaris del servei, analitzar I'evolucié de les tarifes
que es van aplicar des de I'any 1994, determinar els
costos del servei i els ingressos mitjancant la lectura
de taximetres —18 taxistes hi van col-laborar de
manera voluntaria i andnima— que es va fer entre els
mesos d’abril i juny de 2004.

Comparativa entre ciutats

Davant la dificultat de tenir una visié exacta del model
de taxi de cada ciutat per les caracteristiques dife-
renciadores de cada una, aixi com els mditiples
models, organitzacions del taxi i régim tarifari, el
CENIT va fer una analisi comparativa a titol orientatiu
considerant particularment diverses variables gene-
rals que caracteritzen el taxi a cada ciutat europea,
en les quals s’inclouen referéncies socioeconomi-
ques, tarifaries i valors de I'operativa propia del sec-
tor. Perd especialment s’hi va tenir en compte la
poblacié servida i el seu poder adquisitiu, dades de
la flota de taxis, oferta i, finalment, I'import d’una
carrera estandard igual per a totes les ciutats.

L’analisi de totes aquestes variables no va revelar cap

singularitat per al servei de taxi de I'area metropolita-
na de Barcelona respecte al de les ciutats europees

6 REVISTA TAX| 162 « SETEMBRE-NOVEMBRE 2004

CIUTAT IMPORT CARRERA 5 CIUTAT | IMPORT CARRERA 5
KM, 2002 (€) | KM, 2002 (€)

Amsterdam | Lishoa |
| Atenes Londres

Barcelona Luxemburg | 6 |
| Berlin Madrid
| Bratislava | Mila ]

Brussel-les | Oslo ! 8 |
| Bucarest 7 Paris ’
| Budapest Praga 8 |

Copenhaguen | Roma

Dublin ‘ | Sofia 3 |
| Estocolm Varsovia

Frankfurt Viena

% Preu d’una carrera respecte als
ingressos mensuals mitjos
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aixi analitzades. Barcelona se situa sempre a una o
altra banda de la mitjana dels barems observats i dins
dels nivells estandards quant a I'oferta i a les tarifes.

Caracteritzacio i adequacié entre I'oferta
i la demanda de taxis

Un segon nivell d’analisi presentat per I'estudi és la
caracteritzacio i I'adequaci6 de 'oferta de taxis a la
demanda.



El CENIT sosté que, en dies fei-
ners i en horari ditirn, I'oferta esta

coberta per uns 7.700 taxis i apun-
ta que, a partir de les 12 de la nit,
aquesta és inferior als 1.000.

Oferta de taxis a ’AMB

FEINERS

8.000

7.000

DISSABTE

N° de taxis

En un dia feiner, subratlla I'estudi,
I'oferta de taxis comenga a aug- 6.000

DIUMENGE

mentar entre les cinc i les sis del —_

mati, arribant al seu maxim —més

de 6.700 taxis treballant— entre les s

55% KM
OCUPATS

57% TEMPS
OCUPAT

vuit i les nou, oferta que es manté 3.000 ~
fins a les dotze del migdia. A partir 2.000
d’aquest moment, va disminuint 3 i s
progressivament fins a les dues. L

En aquesta hora I'oferta se situa en
uns 3.000 taxis, i torna a incremen-
tar-se per arribar altre cop al seu
maxim cap a les cinc de la tarda. Al
voltant d’aquesta hora, I'oferta dis-
minueix un altre cop, de manera
que a partir de la una de la nit i ja
fins a les cinc de la matinada I'ofer-
ta és inferior als 1.000 taxis.

OBTENIR LA MAXIMA
RENDIBILITAT AL
SECTOR

0
SERRRRRRRRRRRRRNRNRRRE]

LA MANCA D'ADEQUACIO
ENTRE OFERTA | |
DEMANDA NO PERMET

DEMANDA

.-..-||||||||||VIIII||III

Durant el cap de setmana, I'oferta de taxis es redueix
a 4.000 vehicles durant el dia i augmenta durant la nit
respecte als dies feiners.

La maxima oferta en dissabte és aproximadament
d’uns 3.000 taxis a les 18 hores, mentre que en diu-
menge i a la mateixa hora és un 10% inferior. En can-
vi, I'oferta de taxis nocturns és molt similar a la d’un
dia feiner, i es mostra lleugerament considerable el
dissabte a la nit.

Un altre element important que I'estudi va tenir en
compte per caracteritzar I'oferta ha estat la velocitat
comercial segons la franja horaria de treball, factor
que considera decisiu per a la competitivitat d’un
transport public. Hi conclou que la velocitat comer-
cial del servei de taxi es troba al voltant dels 20 km/h
sent com a minim de 17 km/h en hores punta. Com
es podia esperar, les maximes velocitats comercials
s’obtenen durant la nit en un dia feiner, i durant el dia
en cap de setmana.

Caracteritzacio de la demanda

A I'hora de caracteritzar la demanda, el CENIT asse-
nyala que el tipus de client del taxi depén de la fran-
ja horaria i que ara per ara el turisme és molt
important; significa el 15% de la demanda de taxis.

Per veure el comportament d’aquesta demanda, el
CENIT va fer una enquesta als usuaris de taxi que
viuen a ’AMB, un 73% dels quals residien a Barcelo-
na. Les conclusions d’aquesta enquesta revelen que el
41% de la poblacio de 'AMB és usuaria habitual de
taxi (fan com a minim un viatge al mes). El 25% de la

poblaci6 de ’AMB fa un sol viatge al mes. En canvi hi
ha un 25% que en fa més de cinc al mes; la mitjana és
de 5,4% de viatges/mes. Es subratlla, perd, que no es
tracta de viatges per habitant de ’AMB, sind de viat-
ges realitzats per usuaris habituals de taxi.

En el 86% dels casos, 'usuari és el que paga el ser-
vei i la resta es fa per empreses o d’altres. L'import
mitja d’aquestes carreres és un 50% superior a I'im-
port mitja dels viatges pagats per 'usuari.

El 75% dels usuaris es concentren durant els dies fei-
ners, i també el 75% realitza els viatges en horari ditirn.

Segons els usuaris, I'import mitja de les carreres és
de 7,8 euros, import que difereix de I'obtingut en les
lectures de taximetres.

Lectura de taximetres

Les dades que van ser obtingudes a partir de la lec-
tura dels 18 taximetres dels taxistes voluntaris i ano-
nims durant els mesos d’abril a juny, van ser
extrapolats a la resta del sector i per a tot I'any.

A partir d’aquest treball, el CENIT va poder extreure
les dades seglents:

Longitud promig de carreres (km)

| Servei | Feiner | Dissabte Diumenge |
| Ditirn | |
Nocturn |

Font: CENIT 2004
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El CENIT presenta el resultat de I'estudi del taxi de 'AMB

Duraci6 promig de les carreres a TAMB (minuts)

Servei | Feiner Dissabte |
Diiirn | , |

Diumenge

Nocturn | i

La lectura dels 18 taximetres va permetre determinar
també el nombre de carreres promig per hora distri-
buides al llarg del dia.

Carreres/hora promig de les carreres a FAMB

| Servei Feiner | Dissabte | Diumenge
| Diiirn i |

Nocturn ‘ |

El promig de la produccié és, segons aquesta analisi,
de 2,7 carreres/hora per als taxistes dilrns i 3,89
carreres/hores pels nocturns. De promig es pot dir
que el taxista de ’AMB realitza 2,75 carreres/hora.
Les carreres tenen una longitud promig de 4,5 kmi la
duracié d’aquestes és de 13 minuts promig.

La demanda de taxis es concentra principalment a
Barcelona ciutat, aixi com a I'aeroport d’El Prat. Els
districtes amb més demanda de taxis son L’Eixample
i Sarria-Sant Gervasi.

L’aeroport genera al dia 8.000 viatges en taxi amb ori-
gen, tot i que en un dia d’alta demanda es pot arribar
a 11.000.

Adequacié de l'oferta a la demanda de taxis

Un cop observat el comportament de I'oferta i la
demanda de taxis, el CENIT va procedir a determinar
la seva complementarietat pels diferents periodes de
temps. Les conclusions sén les seguents:

Durant el servei diiirn, 'oferta de taxis tendeix a
repartir-se de forma poc adequada a la demanda
existent.

La manca d’adequacié entre oferta i demanda del
servei li treu rendibilitat.

Podrien, subratlla el CENIT, incrementar-se els
ingressos treballant menys hores al dia, sempre que
es treballi durant la franja horaria adient.

L’oferta de taxis és baixa durant el servei nocturn,
especialment entre les 23.30 hores i les 02.00, franja
en qué la demanda és superior. Aix0 genera esperes
importants als usuaris que desitgen utilitzar el servei
de taxi.

El CENIT observa que l'oferta i la demanda de taxis
en un dia feiner estan poc acoblades i considera que
podria ser raonable el transvasament de taxis en ser-
vei ditirn a Pinici del nocturn, la qual cosa incidiria en
una millora tant per al sector com per als usuaris.

Opinié de l'usuari respecte al servei

Per esbrinar aquesta opinié, 'estudi dels investiga-
dors considera I'index de satisfaccié del client (ISC) i
realitza un seguit d’enquestes. Després d’agrupar la
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mostra realitzada per tipus d’usuaris, el CENIT con-
clou que els clients menys satisfets formen el grup
d’edat compres entre els 18 i els 30 anys (amb un ISC
d’un 5,8), mentre que els més satisfets son els usua-
ris majors de 65 anys (ISC d’un 6,1). Apunta que es
percep una correlacio entre la satisfaccié del client i
la freqiiéncia d’utilitzacio del taxi i que, per tant, I'in-
dex de satisfaccio del client (ISC) és superior com
més gran és la frequiéncia de viatges

L’index de satisfaccid del client respecte al taxi se
situa en 5,9 sobre un maxim de 10 punts, xifra infe-
rior a la que s’atribueix al transport public de Barce-
lona, que se situa en un 6.

ISC dels diferents atributs

4

0 =2 N W A OO N ©®
| : -,

Facillar da trobal
taxis ols fastius

Els aspectes dels quals els usuaris estan menys
satisfets son I’escassedat de taxis a la nit i en
festius.

Font: CENIT 2004

Evolucié import carrera promig (€ corrents) | ==—IC feiner |
—IC nocturn ‘
——IC dissabte |
- |C diumenge

IC jromig
\ \
A Y

1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003

1994: T1 UN 2% MES CARA QUE T2
2004 T1 UN 11% MES CARA QUE T2

EN ELS DARRERS 10 ANYS T2 HA INCREMENTAT UN
43% MENTRE QUE T1 HO HA FET UN 56%

Continua a la pagina 10 ¥




Radio Taxi 033 trabaja constantemente para que tus horas sean mds rentables. La tecnologia y la voluntad de hacer cada
dia mejor nuestro trabajo son nuestros mejores aliados. Ven a Radio Taxi 033. Todo son ventajas.

Tu seguridad
Subvencionada

No tendras que preocuparte de nada. Radio Taxi 033
te tramita la subvencion que las administraciones
conceden para la inversion en equipos de segu-
ridad por el valor de 450,00 €.

La tecnologia GPRS nos permite la
gestion de servicios en toda Cataluiia.

TXD3o. Lo dltimo
en Tecnologia

TXD30 es la mejor opcidn del mercado, ya que
integra la funcién de un taximetro y de una
terminal de datos conectada via GPRS. Permite
la recepcidn de servicios, el cobro con tarjeta
de crédito, teléfono manos libres (cumpliendo
con la normativa de seguridad vial)...

Radio Taxi 033

Ahora también
con Navegador

Adios a la guias. Se acahé el stress. Porque el
navegador, ademas de sus funciones habituales,
estd conectado a la central de Radio Taxi 033
y te lleva a la direccidn de recogida del servicio
y a su destino. Asi de facil.

Calle Perii 104 08018 Barcelona
Tel. 93 266 20 30 ext. 41



Evolucio de les tarifes

L’incentiu per treballar de nit ha anat augmentant en
els darrers anys, aspecte que es contradiu amb la
manca de taxis durant la nit.

Analisi de la rendibilitat del sector

La lectura de 18 taximetres dels taxistes durant els
mesos d’abril a juliol va permetre coneéixer els ingres-
sos del taxista per a I'any 2004.

Per determinar els resultats s’han tingut en compte
alguns aspectes previs. Per tal de definir la jornada
laboral s’ha considerat que el taxista inicia aquesta
una hora abans de fer la primera carrera (temps
obtingut de la lectura en funcié de quin és el temps
promig entre carreres). A més, el calcul de la jornada
laboral s’ha portat a terme tenint en compte el temps
que el taxista dedica per a apats, descansos, etc. Les
conclusions es resumeixen en les dades seguents:

Jornada laboral del sector del taxi any 2004

Jornada laboral taxista \
promig |

Jornada laboral taxista dia |

Les pitjors franges horaries del cap de setmana son
de 20.00 a 21.00 hores del vespre i de 07.00 a 08.00
del mati. En canvi, les millors hores es troben d’1 a 3
de la matinada, on els ingressos estan entre els 26 i
29 €.

Costos any 2004

En aquest apartat, I'estudi analitza els costos asso-
ciats al treball dels taxistes, tant els costos directes
(carburants, manteniment i reparacié, pneumatics,
olis i filtres) com els indirectes (salari net, amortitzacio
vehicle, seguretat social, assegurances, impostos,
parquing, amortitzacié taxi + impressora + moduls,
amortitzacié de primer establiment, ITV, canvi tarifa
anual). Considerant tots aquests conceptes, I'estudi
situa els costos anuals del taxista per a ’'any 2004 en
30.588 €.

Benefici de I'activitat

Considerant el nivell d’ingressos i de despeses per a
I'any 2004, el taxista amb una jornada laboral promig
de 9 hores i 16 minuts assoliria un benefici anual pro-
mig de 4.191 euros.

Jornada laboral taxista nit |

Benefici anual taxista promig

Ingressos

Ingressos anuals del sector \
| Ingressos anuals taxista promig \
_Ingressos anuals taxista dia ,

Ingressos anuals taxista nit \

Benefici anuals taxista dia

Beneficis anuals taxista nit

Ingressos del sector del taxi, any 2004
Ingressos/hora promig

Ingressos/hora dia
| Ingressos/hora nit ‘

Aquests ingressos provenen d’unes carreres que es
caracteritzen per tenir uns imports mitjans reflectits
en la taula seguient:

El benefici anual raonable que s’aplica al sector és
mateix que el que correspondria a les petites i mitja-
nes empreses de I'Estat espanyol i es calcula sobre
actius després d’'impostos. Aquest benefici segons
I’dltim indicador donat a conéixer pel Banc d’Espa-
nya es del 6,5% sobre els actius. En el cas del taxi
s’aplicaria sobre el preu mitja de la llicéncia. Si es
considera que aquest preu és de 60.000 euros;
segons aquest calcul, el Benefici Raonable per al
sector del taxi seria de 3.900 euros (60.000 < x 6,5%)

Rendibilitat anual any > o igual que benefici raonable?

De I'analisi dels ingressos del taxista I'any 2004, I'es-
tudi subratlla que en dia feiner, des de les 22 hores
fins a les 06.00 hores, els ingressos per hora sén
superiors als 22 €, sent inferiors la resta del dia.

La franja horaria de més ingrés/hora per a dia feiner
és la de les 05.00 a les 06.00 del mati, seguida de la
de 23.00 a les 24.00 hores.

En caps de setmana, els ingressos/hora son inferiors
tot i sent les tarifes més altes i 'oferta menor.
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El taxi assoleix, segons aquest criteri, una rendibilitat
raonable.

La jornada laboral promig és de 9 hores i 16 minuts.
La rendibilitat obtinguda pels taxistes en servei noc-
turn triplica la rendibilitat raonable. Aquest fet es deu
a la major tarifa aplicable en horari nocturn, la major
velocitat comercial de la nit i a la poca competéncia
en I'oferta.



El CENIT presenta el resu/z‘atde I'estudi del taxi de 'AMB

EI CENIT sosté que si s’acoblés millor I'oferta a la de-
manda es podria incrementar la rendibilitat del sector
treballant menys hores al dia. L’estudi recomana tre-
ballar I'autoregulacié del sector de manera que tant
els taxistes com els usuaris surtin guanyant.

Elasticitat de la demanda a les tarifes i a la quali-
tat del servei

El CENIT presenta en I'estudi una valoracié del que
suposaria una modificacié de la tarifa en el compor-
tament de la demanda.

En aquest sentit I'estudi subratlla que a petits incre-
ments de la tarifa (inferiors al 10%), la demanda del
sector del taxi a 'AMB és inelastica. Aixd significa
que en incrementar-se les tarifes menys del 10%, els
canvis de la demanda seran poc significatius, i es tro-
baran per sota del 10%. Per a un increment de I'1%
en la tarifa, la demanda es reduira tan sols en un
-0,33%.

En canvi, per un increment al 15%, la demanda de
taxi a ’AMB passa a ser elastica, de manera que peti-
tes variacions en la tarifa provoquen grans reduc-
cions de demanda. Aquesta elasticitat va
augmentant a mesura que s’incrementen les tarifes.
En aquest casos —subratlla I'estudi— el taxi seria un
transport de luxe i seria substituit per altres mitjans
de transport.

Elasticitat de la demanda respecte a la qualitat del
servei

Per tal de saber com es comportaria la demanda en
funcié de la qualitat i el preu del servei, el CENIT ana-
litza qué passaria amb la demanda si se li dona a I'u-
suari la possibilitat d’escollir dos tipus de taxi: el
model actual i un altre amb una qualitat superior a
canvi d'una tarifa superior. Per analitzar aquest punt,
el CENIT va realitzar un seguit d’enquestes a usuaris.
Lestudi va considerar tres possibles casos: servei
actual versus servei de gamma alta; servei actual ver-
sus servei immediat i servei actual versus servei
rapid.

Segons el CENIT, les corbes de demanda de les tres
opcions son, després de I'analisi dels resultats, molt
similars si s’apliquessin petits increments de preu
respecte al servei actual. El servei de qualitat i I'im-
mediat tindrien una mica més de demanda que el
servei rapid, tot i que aquesta diferéncia aniria aug-
mentant a mesura que s’incrementés el preu mitja del
trajecte.

El grau d’importancia que I'usuari déna al concepte
de qualitat, immediatesa i rapidesa coincideix amb
F'obtingut mitjancant I'ISC. (veure pagina 8).

El CENIT finalitza dient que podria ser factible la con-
vivencia de dos serveis de taxi diferenciats en funcio

d’una série de parametres de qualitat, de manera que
I'usuari tingués la llibertat d’escollir amb quin es que-
da tenint en compte la seva diferéncia de preu. Enca-
ra aixo, el CENIT considera que ambdoés tipus de
servei haurien d’estar equilibrats amb les dues
demandes, de manera que el transvasament de taxis
del servei actual a un servei de més qualitat fos cohe-
rent amb la diferencia tarifaria de tots dos.

Recomanacions de futur

En el marc del pacte de mobilitat, el CENIT conside-

ra que seria positiu per al sector:

= |’ increment i el condicionament de parades en punts estra-
tégics de I'’AMB.

® Laimplementaci6 de parades amb polsador.
La deteccit de la demanda en temps real fent servir sms.
Lincrement del nombre de carrils taxi/bus per a I'increment
de la velocitat comercial.

= La vigilancia d’aquesta mena de carrils per millorar-ne I'efi-
cacia.
La incorporacio de TIC en el sector.

= EIGPS (posicionament segons satél-lit Galileu en el futur).
La integracio del taxi amb el transport public i complemen-
tarietat amb aquest (substitucié d’alguns serveis de TP noc-
turn, a urbanitzacions de baixa demanda, etc.).

= |'adequacio de I'oferta i la demanda mitjancant una millor
distribucio del nombre de taxis que treballen al llarg del dia.

= Ladiscriminaci horaria; és a dir, I'aplicacid de diferents tari-
fes segons I'hora del dia i la qualitat del servei (hora pun-
ta/hora vall); dia/nit; tarifa en funcio de la qualitat del servei.

Metodologia per a I'establiment de tarifes

En la part final de I'estudi, el CENIT proposa seguir un
conjunt de passos que defineixen la metodologia per
a I'establiment de tarifes considerant els ingressos
mitjancant les lectures de taximetre cada 5 anys,
entre d’altres parametres, i establint unes fitxes per al
calcul anual dels costos de forma objetiva, explicita i
detallada.

Ingressos
Any 2004

“Benefici raonable”
Any 2004

Increment IPC

2003-2004

Increment costos
2003-2004
1 |
Ingressos estimats | B E R )10 “Benefici raonable”
Any 2005 Any 2004 estimat 2005

Y

Tarifes
Any 2005
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Tribuna del taxi

o estamos de acuerdo con el estudio realizado ya que existen defectos de

forma, sobre todo a la hora de iniciar la recogida de los resultados. Un

estudio de un sector en el que estan trabajando alrededor de mas de

11.000 personas no podemos basarlo en los datos de las lecturas de los
taximetros de solo 18 taxistas. Aun mas cuando el propio documento —hablamos
del informe final— manifiesta en su apartado 6.1 que la metodologia a seguir para
el calculo de los ingresos se ha de realizar con una muestra mas grande de taxis-
tas y durante un periodo de tiempo mas extenso.

Asimismo, consideramos que en el apartado de los costes no se tiene en cuenta la
necesidad de tener un seguro a todo riesgo con el coste que conlleva y cuando ,
efectivamente el estudio solo analiza el coste del seguro que disponen la mayoria Miguel Tomas

de los taxistas (a terceros) porque no tenemos otra posibilidad debido al elevado B e i
coste que supone. Este deberia de quedar reflejado en la lista de costes indirectos.

También estamos en desacuerdo con el beneficio empresarial, que segun el estudio es razonable, y para no-
sotros irrisorio para el tipo de industria que tenemos. Segun el estudio, el 6,5 por ciento de beneficio anual
para el taxi supone 3.900 euros al afio, ridiculo.

Ya no digamos si lo aplicaramos a ocho horas de trabajo donde el mismo estudio ya manifiesta que estaria
por debajo de lo razonable. El taxista se ve obligado a trabajar mas horas para tener un negocio rentable, en
resumidas cuentas.

El estudio también hace una advertencia a la administracién sobre la velocidad comercial y su repercusion en
el beneficio en el taxi. La velocidad comercial del taxi la sitia en unos 20 kilémetros por hora, aproximada-
mente como los coches particulares, por lo tanto se exige un aumento del nimero de carriles taxi/bus y su
vigilancia para mejorar su eficacia.

a Asociacion Empresarial del Taxi no puede entrar a valorar los resultados del

Dictamen emitido toda vez que en el mismo no hay ninguna referencia al régi-

men de explotacién que nosotros representamos. Es evidente que los cos-

tos soportados por los auténomos y por las empresas, asi como los gastos
fiscales y de Seguridad Social no son en absoluto comparables. De todos es sabi-
do que las licencias adscritas a titularidad juridica se rentabilizan mediante el doble
turno, por lo que ni los parametros del estudio ni sus conclusiones aportan nada a
nuestra realidad empresarial. Por ello consideramos que deben ser las diferentes
asociaciones de auténomos quienes efectien las valoraciones pertinentes ya que
es a ellos a quienes afecta principalmente.

Dicho esto, si nos gustaria valorar una de las conclusiones del estudio que a nues- Carmen de Tienda
tro juicio afecta tanto al colectivo en general como a los usuarios: la falta de taxis P e

en horario nocturno y en festivos. Es evidente que la medida impulsada por el
Instituto por la que se obliga a los nuevos adquirentes a trabajar por la noche duran-
te un periodo determinado no ha servido en absoluto para paliar |a falta de servicio y ello vuelve a dar la razén
a nuestra asociacion sobre las soluciones que venimos proponiendo incansablemente durante los Ultimos
afnos. Esperamos que a partir de ahora se abra una nueva via y se nos dé la posibilidad de aplicar alguna de
nuestras propuestas dado el fracaso estrepitoso de las que hasta ahora se han venido aplicando.
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obre el estudio presentado por el Centro de Innovacién del Transporte de
la UPC, en principio, podemos opinar que dicho estudio tiene aspectos
positivos y detallados que pueden servir de base para el calculo de modi-
ficaciones tarifarias.

Pero el mismo, a nuestro juicio, tiene parametros no aplicados correctamente.

Dicho estudio cifra la recaudacion en un promedio de 34.749 euros anuales que val-
orados a 17,03 euros supone un total de 2.040 horas anuales trabajadas. No hay
ningun escandallo de costos de cualquier sector que base sus costes laborales en
mas de 1.800 horas anuales trabajadas, lo que implica que excede en 240 horas
anuales a nivel comparativo. Ello supone un 13% de horas superior a los maximos i ]

- : Carlos Brillas Quilez
estipulados en todo convenio laboral. Presidente de ABEAT

Por ser auténomos, en principio, hemos de tener los mismos derechos que un asa-
lariado de cualquier sector.

Por lo que respecta a los costos de explotacion, como ninguna compaiiia de seguros acepta el seguro a todo
riesgo nos convertimos en autoaseguradores de nuestro vehiculo, teniendo al menos que incrementar la par-
tida de gastos en la media diferencial del seguro a terceros con el todo riesgo, segun los baremos de las com-
panias.

En la valoracién de los activos sobre lo que se calcula el beneficio razonable falta incluir, aparte del valor de
la licencia, las tasas correspondientes, el valor del vehiculo, asi como de taximetro, médulos e impresora.

También se considera a los taxistas como personas con una salud de hierro, toda vez que no esta contem-
plado ningun dia de baja en todo el afio por enfermedad.

S un estudio largo y muy técnico que lleva a una serie de conclusiones que
ya anticipdbamos en estudios presentados por el STAB hace afios.

Nuestras puntualizaciones a dicho estudio serian inicialmente las siguientes:

Dieciocho taxis dentro de una flota de 10.000 no creemos que puedan ser signifi-
cativos.

El estudio realizado de abril a junio da lugar a error, sobre todo en la noche, ya que
existen marcadas diferencias entre esta época vy la invernal.

I

= . L s Dionisio Gracia Fajardo
Como ya hemos dicho, llega a conclusiones que nosotros ya dabamos hace afos; Presidente del STAB

en definitiva, se debe incentivar la noche puesto que falta oferta, adecuar paradas
en grandes areas, paradas para monovollimenes con cargo por persona y salida
lleno cada cierto tiempo, siempre que se acomparie de un adecuado control, etc. Incluso innovaciones com-
plicadas pero muy validas como son horas valle y punta, o introducir los llamados “bonos taxi”.

Por otro lado, parece ser contradictorio con el punto anterior, el titular segun el cual “los taxistas de la noche
obtienen tres veces mas beneficios “, ese titular es falso y ello es obvio porque si asi fuera no faltaria ni un solo
taxi por la noche. La noche, en todo caso, no est4 suficientemente movida. Bastaria mirar convenios labora-
les o estudios de otras ciudades europeas, la tarifa nocturna supera en un 50% la diurna, aqui se habla sélo
de un 11%.

En definitiva, debemos recordar que en el taxi se obtiene, segtin el estudio, una media de 17,00 euros por hora;

mientras que todo conocemos qué se factura en otro de servicios auténomos: raro es el que baja de 25 a 30
euros.
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NORMATIVA

Jornada sobre el Reglament
Metropolita del Taxi

'IMET va organitzar una Jornada Informativa

sobre el nou Reglament del Taxi coincidint

amb la presentacié de I'edicié d’aquest i a la

qual van assistir representants de diverses
associacions i organitzacions del taxi, d’emissores
de taxi i taxistes individuals.

La jornada va ser oberta pel president de I'IMET,
Francesc Narvaez, a qui acompanyava el director
de Ports i Transports de la Generalitat de Catalunya,
Jordi Julia, i els membres del Consell d’Administra-
ci6 de I'lMET.

En la seva intervencid, Jordi Julia va avangar el pro-
grama d’actuacions relatives al taxi previstes per a
I’any 2005 per la Generalitat. El director de Ports i
Transports anuncia que la Generalitat procedira a
desenvolupar la Llei del Taxi i que, en aquest parti-
cular, I'any vinent se signara el decret per a la cons-
tituci® del Consell Consultiu del Taxi, el qual

14 REVISTA TAXI 162 « SETEMBRE-NOVEMBRE 2004

Una representacio6 del sector va seguir la Jornada.

funcionara sota un model plenari i estara constituit
per una representacié equilibrada d’institucions,
sector del taxi i delegacions territorials. Tambeé
subratlla que, com estableix la Llei, durant el proper
any es desenvolupara un reglament per a les radioe-
missores de taxi. Digué, d’altra banda, que els pres-
supostos del seu departament per a I'any 2005
contemplen una partida per continuar subvencio-
nant la instal-lacié del GPS en els vehicles taxi com-
pletant aixi les ajudes que son atorgades pel
Ministerio de Industria i per I'IMET en parts propor-
cionals. Anuncia, aixi mateix, que la Generalitat par-
ticipara I'any vinent en el conveni subscrit entre
'IMSERSO, la Fundacié ONCE i I'IMET per tal de
facilitar la compra als taxistes interessats de vehi-
cles adaptats i que donen servei a persones amb
problemes de mobilitat.

El president de I'lMET, Francesc Narvaez, i els
membres del Consell d’Administracio, Eduard

Continua a Ia pagina 16 ¥
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Jornada sobre el Reglament Metropolita del Taxi

Ramia (CiU), Josep Maria Gofii (ERC) i Salvador
Redon (IC-Verds), van destacar en les seves inter-
vencions el marc de dialeg de les negociacions que
van permetre aprovar amb consens el nou Regla-
ment del Taxi obrint una nova etapa en el sector.

La segona part de la jornada es va dedicar a des-
granar la part técnica del Reglament amb la inter-
vencio de Sebastia Grau, secretari de 'EMT, qui des
del punt de vista juridic va fer un seguiment de com
s’ajusta el Reglament del Taxi a la Llei del Taxi. El

Nova edici6é del Reglament Metropolita del Taxi, vigent des
del 29 de setembre.

gerent de 'IMET, Miquel Angel Martin va presentar
les novetats del Reglament quant als drets i deures
dels taxistes i els usuaris; Pilar Molina, com a direc-
tora de serveis de I'IMET, va fer una analisi detalla-
da de les novetats que el text reglamentari
introdueix en I'exercici diari de I'activitat del taxi i,
finalment, Jordi Ventayol, secretari de I'lMET, dona
una visié sobre els procediments i el regim sancio-
nador que s’apliquen des del passat 29 de setem-
bre, data d’entrada en vigor del Reglament
Metropolita del Taxi. T

Atencié: Es comunica que, durant el mes de novembre,
tots els titulars de llicéncia, assalariats i empreses de taxi
rebran en el seu domicili un exemplar del nou Reglament
Metropolita del Taxi.

Jordi Julia, director de Ports i Transports de la Generalitat
de Catalunya, i Francesc Narvaez, president de 'IMET, van
obrir la Jornada.

Publicitat !

!

—

W’)\

R
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Precio especial para profesionales del taxi

Horarios: 8.30 a 13.00 h y de 15.00 a 20.00 h
C. de Santander, nim. 62, Nave 08020 Barcelona, sinsa@grupovs.com
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Service Center al completo

Service Center es el centro neurdlgico de la
ZAL del Port de Barcelona. Un edificio poli-
funcional con una gran oferta de oficinas
perfectamente equipadas, con los mejores
servicios tecnolégicos, empresariales y un
gran equipo de profesionales siempre a su
servicio. Un incomparable valor afiadido
para los negocios que se han instalado en
las oficinas y empresas ubicadas en la ZAL.

El Service Center hace de todo este conjunto
el centro de negocios mas completo y com-
petitivo del sur de Europa. 4.500 m2 de ofici-
nas totalmente equipadas, un éxito rotundo
para el equipo de CILSA, empresa encargada
en su desarrollo y gestion.

La ZAL esta en pleno proceso de expansion,
con la primera fase de 65 hectareas comple-
tada, y una segunda, de 143 hectareas, a des-
arrollar. Tres nuevos clientes ya se instalan en
esta ltima fase: Geodis Teisa, NYK, Schenker.
Su situacion estratégica hace que sea muy
atractiva para las empresas que quieran esta-
blecerse en esta zona en busca de buenas
conexiones de transporte y logisticas.

La ZAL alberga las mejores empresas transita-
rias, logisticas y relacionadas con el comercio
exterior, tanto nacionales como internacionales.
Debido a la mision establecida de ayudar a cre-
cer al puerto de Barcelona y convertirse en el
primer HUB logistico euromediterraneo, todas
deben generar trafico maritimo.

Cubrir todas las necesidades
Service Center dispone de galeria comercial
con restaurantes, tiendas de servicios como
agencia de viajes, ETT, banco, cajeros auto-
maticos, kiosco, copisteria, etc. Otro valor
afadido es el Centro de Formacion y Reunio-
nes (CFR) que ofrece a las empresas los
mejores espacios para eventos, reuniones,
planes de formacion, presentaciones de pro-
ductos, convenciones. CFR dispone de salas
adaptables a cada necesidad y un auditorio
para 250 personas equipadas con las mas
altas tecnologias.

Dispone de 14.000 m2 de zona ajardinada
con mesas de ping pong Y terrazas, un lugar
que concentra a las personas en momentos
de ocio.
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Con la instalacion de una escuela infantil,
Simphonie, para nifios entre los 0 a los 3
afos, que este septiembre se inaugura, Ser-
vice Center colabora en hacer a las empresas
ubicadas en la ZAL, participes de la cultura
del RSC (Responsabilidad Social Corporativa)
y de la insercién laboral y familiar.

Innovadores desde su inicio en 1992 hasta
el dia de hoy, la ZAL es aquel lugar que
todavia existe para ubicar su empresa.

Ubicacion. Los mejores enlaces, acce-
sos directos

La ZAL, integrada en la zona del puerto de
Barcelona, se sitia a menos de 10 minu-
tos tanto del centro de la ciudad como del
aeropuerto.

Accesos viarios: Ronda Litoral y Vias
de acceso directo con el centro de la ciu-
dad

Transportes publicos: PARADA DE
TAXIS, autobus 110, autobls Port-ZAL,
préximo metro Linia 9
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La campanya TAX CiVlC

promou les bones

d’us del taxi

| Comissionat de la Mobilitat,
Transports i Circulacié de I'A-
juntament de Barcelona pro-
mou una campanya adrecada
als usuaris del taxi, amb la qual
col-laborara I'Institut Metropolita del
Taxi (IMET). S’iniciara tot coincidint
amb I'Operacié Nadal i les festes
de final d’any. Aquesta campanya
s’emmarca dins una altra de
caracter molt més genéric que
durant tot 'any 2004 esta trac-
tant diferents aspectes de la
vida ciutadana per tal de pro-
mocionar i impulsar el civis-
me entre totes les persones
que vivim a Barcelona i I'a-
rea metropolitana per viu-
re-hi i conviure-hi millor.

La campanya de civisme adreca-
da als usuaris de taxi es desenvolupara

sota I'esldgan TAXICIVIC. L’Ajuntament de Barcelo-
na, amb la col-laboracié de I'IMET, editara un adhe-
siu que es lliurara a tots i cadascun dels taxistes
juntament amb el de tarifes per tal que el puguin dur
en la porta lateral posterior del vehicle. En aquest
adhesiu figuraran tot un seguit de consells adrecats
especificament als clients del taxi a fi que se sensi-
bilitzin sobre les millors maneres d’agafar-ne un per
tal de col-laborar en la fluidesa del transit i per fer
que el taxi sigui compatible amb altres demandes
d’Us de la via publica. Tanmateix s’informa els pas-
satgers d’altres missatges relacionats amb I'obser-
vacié de les bones practiques i comportaments
dintre del vehicle.

Amb aquesta primera accié amb els taxis de I'area
metropolitana de Barcelona es pretén, en definitiva,
que tothom col-labori a fer més humanes les rela-
cions i molt més habitable I’'entorn urba. L'adhesiu

18 REVISTA TAXI 162 « SETEMBRE-NOVEMBRE 2004

practiques

recorda els ciu-

tadans i les ciutadanes

que el simple fet de demanar un taxi en un lloc no
adient del carrer pot entorpir la fluidesa de la cir-
culacié o provocar un accident; que per la seva
seguretat i la dels altres cal desencotxar o encot-
xar als xamfrans; que en diversos punts de I’entra-
mat urba tenen a la seva disposicio una xarxa de
parades on trobaran un taxi; que per la seva como-
ditat i la del conductor taxista, aixi com per evitar
malentesos innecessaris, han de procurar portar a
la cartera els diners que puguin facilitar el cobra-
ment de I'import de trajecte realitzat. L’adhesiu
recorda a qui utilitza el taxi que li pertoca respec-
tar I'interior del vehicle i deixar-lo en les mateixes
condicions en qué se’l va trobar.



TAXI
BONES PRACTIQUES EN L'US DEL TAXI

Per millorar la fluidesa del transit i la vostra seguretat,
us convidem a seguir les recomanacions segiients a
I’hora d’encotxar-vos o desencotxar-vos del taxi:

ﬂ A ’Eixample, agafeu el taxi al xamfra on el gir sigui
prohibit.

Sempre que us sigui possible, agafeu el taxi a les
parades habilitades a aquest efecte i desencotxeu-
vos pel costat de la vorera.

En general, demaneu que el taxi s’aturi alla on generi
menys problemes circulatoris.

Encotxeu-vos i desencotxeu-vos als xamfrans i no
al mig del carrer.

Per a la vostra comoditat, porteu sempre el teléfon
d’un operador de taxi. Us recolliran rapidament alla
on demaneu.

Procureu portar I'import del viatge al més exacte
possible i deixeu el taxi tan endrecat com I'heu trobat.

Gracies per la vostra col-laboracio.

INSTITUT —
Ajuntament @ de Barcelona b+b+b=B
pEL El teu civisme suma

Adhesiu que s’haura
de situar en el vidre

posterior i lateral del
vehicle.

TAXICIVIC és una iniciativa
que s’ha planificat amb la
col-laboracié de les associa-
cions representatives del taxi
i les radioemissores. Ha de
valorar-se molt positivament
perque és la primera vegada
que una accid per promoure
el civisme a la ciutat pensa en
el taxi i, molt particularment,
en el receptor del servei per
tal de potenciar les bones
practiques quan té ocasio
d’utilitzar-lo. T

Una campanya per a un millor us del taxi.

Publicitat B

Porque hay cosas
gue no pueden esperar

Diagnosticamos, intervenimos y ponemos a punto
su taxi Volkswagen sin que tenga que perder su tiempo.

™ Sin cita previa, sin esperas ni perdidas de tiempo
@ Cumplimiento de los plazos de reparacién. Sin retrasos.
¥ Descuento del 10% en el importe de la factura

Rahn C/ Laurea Miré, 127 Local 2 » 08950 Esplugues de Llobregat * Ronda de Dalt-Salida 12
Tel. 93 470 0190 * Fax. 93 499 06 08 « @ PARKING CLIENTES
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El projecte Equal aproxima
al taxi a persones en situacio
d’atur

e | e

Acte de signatura de la constitucié de ’Agrupaci6é de Desenvolupament Barcelona Equal el 8 de maig de 2002. Maravillas Rojo,

regidora de Promoci6é Econdmica, Ocupacid, Turisme i Comerg de I’Ajuntament de Barcelona va ser I’encarregada de presidir
Pacte juntament amb els representants de les catorze entitats i institucions que prenen part de la iniciativa.

| maig del 2002, 'IMET signava en el Consell

de Cent, juntament amb altres institucions i

entitats de la ciutat, el protocol de la partici-

pacié en el projecte Equal Passarel-les cap
a I’Ocupacié, una iniciativa promoguda des del I’A-
juntament de Barcelona a carrec de I’empresa Bar-
celona Activa.

Per primera vegada I'IMET participava de forma
activa en un projecte d’aquestes caracteristiques,
amb un objectiu concret: obrir el sector del taxi al
mercat laboral i ajudar a fer atractiva aquesta acti-
vitat a les persones demandants d’un treball i, a la
vegada, col-laborar amb el sector empresarial del
taxi creador potencial de llocs de treball.
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El projecte Equal Passarel-les cap a I’Ocupacio s’a-
justava perfectament a aquesta iniciativa ja que la
finalitat d’aquest se centrava precisament en pro-
moure I’ocupacié en diversos sectors economics,
pero identificant préviament aquells obstacles que
feien impossible a moltes persones accedir al mén
laboral, bé per manca de coneixement, o perqué es
trobaven dins d’aquells sectors de la poblacié sus-
ceptibles d’exclusio.

El cami des de la signatura del protocol fins a I’exe-
cucié del projecte Equal en el sector del taxi ha
estat ple d’experiencies positives i els resultats han
estat molt esperancadors per a unes persones que
havien trobat molts entrebancs a I’hora del seu
accés o reaccés al mon laboral.



De P’analisi a I’execucio

A I’hora de fer una analisi previa del sector del taxi,
els responsables del projecte Equal van detectar
que hi havia un desconeixement de com funciona-
va el sector entre els demandants d’un lloc de tre-
ball. Aquest fet constituia una primera barrera que
es va tractar d’abordar mitjangant sessions infor-
matives dirigides a aquelles persones que demana-
ven una formacié per tal de poder incorporar-se o
reincorporar-se al moén laboral i que en la majoria
dels casos eren aturats i aturades de llarga durada,
joves, dones i persones de paisos no comunitaris.
En les sessions se’ls va informar de com era el tre-
ball de taxista, com funcionava el sector i qué els
podia oferir.

Un cop constituit el grup, s’inicia I’accié formativa
comptant amb I’experiéncia valuosa de Barcelona
Activa, la qual, a la vegada, va encarregar la for-
macié especifica sobre la tematica del taxi i de la
conduccio a escoles ja arrelades en el sector. Qua-
si totes les persones que van participar en el pro-
jecte posen una nota alta a la formacié rebuda,
pero també coincideixen a assenyalar que un dels
passos més complicats, per als que no el tenien,
va ser superar les proves per obtenir el BTP, enca-
ra que també manifesten que, un cop superat
aquest entrebanc, aprovar els examens per a la
credencial de taxista els va ser molt més senzill.
Un total de cinquanta-sis persones que es van
beneficiar del projecte Equal per al taxi I’'any 2004
van superar amb éxit el curs formatiu i van obtenir
la credencial. D’aquest total, el 91% van ser
homes i el 9% dones. Tot i que el treball en el taxi
va atreure persones de diferents edats, el percen-
tatge més gran del grup, un 44,6%, estava com-
prés en la franja de 25 a 44 anys; el 35,7%, en la
de 44 a 54; el 14,2% tenia més de 55 anys i tan
sols el 5,3% entre 16 i 24 anys. El grup més nom-
brés va estar format per persones majors de 45
anys, seguit d’'un col-lectiu significatiu d’immi-
grants procedents de diversos paisos, d’aturats de
llarga durada i de dones. El 57% dels ja nous taxis-
tes que van passar a formar part del taxi gracies al
projecte Equal Passarel-la cap a I'ocupacié va
accedir-hi tenint estudis secundaris, un 25% ho va
fer amb estudis primaris i un 16,1% amb formacio
universitaria.

El taxi, un descobriment

Als responsables del projecte I’experiéncia amb el
taxi els ha servit per congixer la seva dinamica aixi
com les organitzacions internes. A I’hora de fer un
balan¢ subratllen que, com a impulsors de la for-
macié per a I'ocupacidé i la insercié laboral de
col-lectius amb dificultats, ha estat ideal treballar
amb el taxi perqué és I'Gnic sector on I'empresari
esta esperant per contractar uns treballadors i per-
que és un dels pocs on no s’apliquen els canons

eCual

de discriminacié d’us que tenen molt a veure amb
I’edat, el sexe o la procedéncia. A més, valoren
també com un factor positiu el tipus de contracta-
ci6 que s’hi fa i el nivell salarial, gens menysprea-
ble, sobretot si es compara amb els que s’apliquen
en altres activitats economiques.

El projecte Equal finalitza amb I’any 2004 i per als
promotors ha estat un bon encert ja que per pri-
mera vegada un projecte europeu d’aguestes
caracteristiques es va orientar cap a diversos sec-
tors de I'activitat economica de la ciutat. El resul-
tat forca positiu es deu també al fet que el seu
objectiu es va centrar en acompanyar unes perso-
nes amb uns perfils molt concrets a cercar una fei-
na molt concreta en un sector d’activitat igualment
concret. | ho és, sens dubte, perqué préviament es
va fer una analisi i una identificacio de les barreres
que impedien a molts treballadors trobar una feina
i als empresaris trobar els treballadors adients per
a uns llocs de treball vacants. L objectiu d’establir
el pont, la passarel-la entre treballadors i empresa-
ris, per solucionar la manca de treball en el primer
cas i de treballadors en el segon va funcionar per-
fectament si es té com a referéncia I’experiéncia
amb el taxi.

Per als usuaris del projecte Equal, en definitiva per
als beneficiaris, el taxi també ha estat un veritable
descobriment perque van veure que després de
trobar-se amb moltes portes tancades havien estat
capacos de fer-se un lloc en un mercat laboral que
encara esta ple de prejudicis i on I'edat, algunes
circumstancies personals i la procedéncia consti-
tueixen un gran handicap.

Formacié dirigida a dones aturades

El projecte Equal pren un altre cami a partir de
I’any 2005, perd I'experiéncia ha servit perqué des
del Servei d’Ocupacié de Catalunya s’organitzi i es
financii un curs dirigit a dones en situacié d’atur
per tal que es preparin per poder accedir al sector
del taxi.

La programacid i la gestioé del curs estan recolza-
des per Barcelona Activa, I'IMET i les associacions
professionals i aquest té per objectiu fomentar la
igualtat d’oportunitats de les dones en el sector
del taxi.

P. R. Teran
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Anna Molina és ja titular de llicéncia.

En la rimera conv/ catoria vaig aprovar la mecanica
i segona, la prova especifica. Perd vaig dedi-
car moltes hores d’estudi.

Esta bé. Crec que és molt necessaria, perd també
penso que la practica és el que més compta.

Bona perqué a mes vaig trobar molta cooperamo
per part dels meus ‘companys.

~ cat un curs promogut pe Barcelona ctiva i dirigit a :
ersones amb dmcultats d insercio }aboral To’c > Al prihcipi em vaig sentir nerviosa, perd a mesura
comencar aqui. . . que va transcorrer el dia em vaig trobar molt més
, - ' ’ segura perque el treball no és complicat. La gent t'a-
juda molt. Es clar que hi ha zones que no coneixes,
pero crec que aixo se supera amb el temps i I'expe-
nencua

f Cap m un. Tan sols tema referéncia del taxi com a4

C ' / ' Va ser meravellés perqué em semblava mentida
| més compl:cat ha estat aprovar l’examen per cobrar per una feina que jo feia.
abtemr el BTP Em sembiava una veritable munt '

Per mi és com una mena de miracle. Em sento tan
bé de poder desenvolupar un treball pel qual cobres
uns diners! El necessitava tant per molts factors, i
sobretot per la meva independéncia.
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Gran angular

Practicas fraudulentas

Algunos taxistas ponen en riesgo su.licencia y empafian.la imagen del taxi

iversos medios de col umcacnon se hacuan
eco a finales de octubre de las malas prac-
ticas que algunos taxistas vi
do en ciertos puntos de la

tienen que ver con cobros abusivos, eleccion de
pasaje, no prestar servicio aun teniendo el modulo
luminoso en verde y, por tanto, en situacion de libore,

no respeto de paradas —particularmente en la esta-

cion de Sants—, e incluso incremento ilegal de tari-

fas argumentando el elevado precio del gaséleo.

Este grupo de taxistas, evidentemente minoritario,
actua de una forma totalmente insolidaria sin impor-
tarles el trabajo de la mayoria de compafieros que,
con su trabajo diario, honesto y de muchos afos,
han proporcionado al servicio un prestigio y un lugar
en el conjunto de medios de transporte publicos.

Parece ser, segun las denuncias presentadas al
IMET, que las personas que mas padecen estas
préacticas son mayoritariamente extranjeras, turistas
gue visitan la ciudad y que, desafortunadamente, se
llevan una imagen distorsionada de Barcelona.
Aquellos taxistas desaprensivos deben saber que
muchas de estas personas ya vienen informadas y
denuncian cuando se sienten engafnadas. El IMET
ha recibido este afio un mayor nimero de denuncias
que proceden de turistas que estuvieron en Barce-
lona y que, en un numero importante, conservan en
detalle las caracteristicas del taxi y del taxista que
les timd, hecho que facilita la inmediata apertura de
un expediente sancionador.
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Y, en caso

Este orgamsmo aplicara co” rigor las sancnones que
para estas practicas abusivas y fraudulentas prevén
la Ley del Taxi y el nuevo Reglamento metropolitano,
incumplimiento reiterado de la sancion
impuesta, se llevara el caso hasta las Ultimas con-
secuencnas que pueden determinar incluso la revo-
cacién de la licencia. Las normas actuales que
regulan la actividad del taxi son suficientemente
exphcnas y claras, asi como los importes de las san-
cnonés, por lo cual es incomprensible que un taxista
se arriesgue a practlcas de esta indole porque en
ello se le puede ir su propia fuente de trabajo.

Para quien alin no tenga presente la normativa
vigente se recuerda que la cuantia de las sanciones
se graduan de acuerdo al perjuicio causado, la
intencionalidad y la reincidencia. Casi todas las
practicas abusivas que se han publicado en los
medios de comunicacién se sancionan con una
multa de hasta 2.500 euros y, en caso de reinciden-
cia, puede llegarse a la revocacioén de la licencia.

La labor de inspeccion del IMET en los puntos en los
que se han detectado éstas y otras irregularidades
en el conjunto del area metropolitana esta recibien-
do la colaboracion apreciable de la Guardia Urbana
de los distintos municipios, y en el futuro esta cola-
boracion sera aiin mas estrecha.

La buena imagen de un sector tarda afos en conso-
lidarse, pero muy pocos en deteriorarse si actitudes
y practicas como las que describe en los reportajes
publicados en aquel medio de comunicacion se ins-
talan en el sector. 1



Aprovada la proposta de
tarifes per a I’any 2005

| Ple de ’EMT va aprovar, amb els vots favo-
rables del PSC, ERC i IC-Verds i I’'abstencio
de CiU i del PP la proposta tarifaria per a
I'any 2005, que haura de ser ratificada per la
Comissio de Preus de la Generalitat de Catalunya.

La proposta planteja un increment lineal del 5,1% i
introdueix una novetat, I’'ampliacié de I'horari de la
tarifa T-1 els dies laborables des de les 21.00 hores
fins a les 07.00 del mati. Una altra novetat de la pro-
posta és I'increment del suplement d’entrada i sorti-
da a I'aeroport que passa de 2,10 a 3 euros. Aquest
concepte no havia estat modificat des de feia 2
anys.

PROPOSTA DE TARIFES 2005

Baixada de bandera T-2 1,30 €
Baixada de bandera T-1 1,40 €
Km recorregut T-2 0,74 €
Km recorregut T-1 0,96 €
Hora d’espera T-2 16,00 €
Hora d’espera T-1 16,33 €
Suplements

Aeroport (entrada/sortida) 3,00 €
Embalums 0,90 €
Animal domeéstic (discrecional) 1,00 €

Estacié maritima moll adossat (sortida) 2,00 €

Nits especials (21.00 - 07.00 hores)

23/VI - 24/Vi
24/X11 - 25/Xll 3.00 €
31/XIl - 1/1

Altres conceptes: Percepcié minima carreres ori-
gen aeroport incloent suplement sortida 11,70 €

Ampliacié de I'horari de I'aplicacié de la tarifa T-1
els dies laborables des de les 21.00 hores fins a
les 07.00 del mati.

Conveni de col-laboracié
amb municipis metropo-

litans per a la gestio del
servei de taxi urba

Moment de Pacte de signatura del conveni presidit per
Maite Arqué, alcaldessa de Badalona i presidenta de
PEMT.

| dijous 4 de novembre, 'EMT va signar

-un conveni de col-laboracié amb Palleja,

Papiol, Sant Cugat del Vallés, Santa

Coloma de Cervellé i Sant Climent de
Liobregat pel qual s’estableix que I'IlMET ges-
tionara el servei de taxi urba d’aquests munici-
pis metropolitans. L'acte va ser presidit per 'al-
caldessa de Badalona, Maite Arqué, en qualitat
de presidenta de 'EMT, i hi van assistir els
alcaldes dels municipis que van subscriure el
conveni, aixi com Francesc Narvaez, president
de I'IMET, i Miguel Angel Martin, gerent d’a-
quest organisme.
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Seguretat

\ TAvLer J3

Cada cop s6n més els taxis connectats al
sistema de seguretat SECUTAXI

| Reglament Metropolita del Taxi vigent des

del 29 de setembre determina que tots els

taxistes hauran d’estar connectats al centre

de seguretat de la Generalitat de Catalunya a
partir de I'l de gener de 2008. Per complir amb
aquesta norma, els taxistes han d’instal-lar en el seu
vehicle un equip de seguretat. Per tal que ho facin
amb temps, des de I'any 2003 disposen de la linia
de subvencions que, en el marc de la Comissié de
Seguretat del Taxi, van establir el Ministerio de
Industria, la Generalitat de Catalunya i I'Institut
Metropolita del Taxi. Aquest acord permet al taxista
beneficiar-se d’una subvencié del 75% (25% assu-
mida per cada administracio) del cost de I'equip de
seguretat fins a un maxim de 450 euros.

Després de la darrera reunié de la Comissio de
Seguretat del Taxi, celebrada a principi d’aquesta
tardor, les tres administracions es van comprometre
a mantenir aquesta linia de subvencions fins a I’'any
2006: no obstant aixd, 'IMET va sol-licitar tant al
Ministerio de Industria com a la Generalitat de Cata-
lunya que aquesta es mantingui fins a final de 2007.

Segons les darreres dades del mes setembre, 202
taxistes ja han instal-lat 'equip de seguretat en el
seu vehicle i ja es troben connectats amb el sistema
Secutaxi del Centre d’Emergéncies 112. S’espera
que en els propers mesos aquest nombre s’incre-
menti de forma progressiva.

Abans d’adquirir 'equip GPS/GSM-GPRS el taxista
ha de tenir present que ha d’assegurar-se que sigui
compatible amb el sistema del Centre d’Emergén-
cies 112 i que, en conseqliéncia, el proveidor haura
de tenir la garantia d’haver passat préviament pel
procés d’homologacio establert pel sistema 112
(veure relacio pagi. 27).
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Un cop instal-lat I’'equip en el vehicle i la connexié
amb el sistema SECUTAXI del 112, el taxista esta
obligat a complir el protocol de bon Us del sistema i
evitar produir falses alarmes. Per exemple, tenir cura
de no activar el polsador quan es neteja el vehicle.
L’Us inadequat del sistema li pot restar eficacia.

L’'IMET, finestra unica

La documentacié necessaria per poder beneficiar-
se de la subvencio de les tres administracions s’ha
de lliurar a les oficines de I'IMET, que funciona com
a finestra Unica. També aqui s’ha de presentar la
sol-licitud d’alta al servei d’emergencia 112.

Adreca:
carrer 62, num. 18. Edifici B. 1a planta.
08018 Barcelona

Teléfon d’informacio:
932 235 151 (extensiod: 2168 i 2169)

Documentacio que cal aportar

Factura de compra de I'equip
Document original i tres fotocopies on haura de constar
el segell de pagat

Justificant de pagament

Document original i 3 fotocopies. Aquest document
només caldra aportar-lo si en la factura no consta el
segell de pagat.

Certificat d’instal-lacié de I'equip
Document original i 3 fotocopies

2 Certificats d’Hisenda
Documents originals conforme s’esta al corrent de les
obligacions fiscals

2 certificats de la Seguretat Social
Documents originals conforme no hi ha cap deute pen-
dent amb aquesta administracio.

Dades bancaries per fer ingrés de la subvencid
(Nom i codi de I'entitat bancaria, nimero d’oficina, digit
de control i namero de compte).



) TAULER 3

Proveidors que han verificat els seus equips GPS/GSM-GPRS
per al servei d’emergéncies 112 de Catalunya

(d’acord amb les especificacions que ha emes la Direccio General d’Emergencies i Seguretat Civil de

la Generalitat de Catalunya)

Equip: TAXITRONIC TC50

1. Taller TAXITRONIC
Perad, 104

08018 Barcelona

Tel. 933 034 141

2. Tallers MASTERS
Ctra. de Ribes, 90 bis -
08520 Les Franqueses
Tel. 938 492 955

3. ELECTRO DINAMIC
Dr. Ametller, 11

17003 Girona

Tel. 972 203 593

KNOSOS 2
Equip: K8 112 GPRS

1. MERCURY Barcelona, SL
Pujades, 160
08005 Barcelona

Tel. 934 850 496 - Fax 933 090 372

2. ASSOCIACIO CONDAL
Berlin, 72

(08029 Barcelona

Tel. 699 653 210

Publicitat

INTERFACOM, SA (TAXITRONIC) 1

4. Tallers MONTAGUT
Tarragona, 29

25005 Lleida

Tel. 973 222 422

5. Tallers POBLET
Alcalde Joan Bertran, 20
43202 Reus

Tel. 977 312 915

6. CATALANA DE TAXIMETRO
Lepanto, 217

08013 Barcelona

Tel. 932 311 107

3. TICC-4, SL

Elisenda de Montcada, 50
08330 Premia de Mar
Tel. 937 548 354

XANATEL 3
Equip: X@NATEL.COM -
SEGURTAXI

1. TOOLS ON LINE, SL
Ponent, 7

25123 Torrefarrera
Tel. 902 159 124

1. Telefonica Soluciones ha tramés el certificat de
verificacio de I'equip TC50 d’Interfacom (TAXITRO-
NIC), amb data 5 de marg de 2004

2. Telefonica Soluciones ha trameés el certificat de
verificacio de I'equip K8V6C d’KNOSOS, amb data
12 d’abril de 2004

3. Telefonica Soluciones ha tramés el certificat de
verificacio de I'equip XANATEL.COM — SEGURTAXI,
amb data 28 d'abril de 2004

Meés informacio a la pagina web:
http://www.taxibarcelona.com

i http://www. localret.es/projectes/eadm/secu-
taxi.ntm

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

ACCESORIOS

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

BRU & ASOCIADOS
A bogados

Sl TIENE USTED UN ACCIDENTE

DE CIRCULACION, NO SE CONFORME

CON LA INDEMNIZACION PACTADA
LAS COMPANIAS

ENTRELAS ASEGURADORAS.
SOMOS ESPECIALISTAS EN DERECHO DE
CIRCULACION. CON NOSOTROS

OBTENGA
UNA MAXIMA INDEMNIZACION.
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Y FAMILIARES.
PRIMERA CONSULTA GRATUITA.

C. Arag6n, N° 363. Bjs. 12. 08009 Barcelona
Tel.: 932 080 679 - 932 080 739 y 607 818 485
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Taxi-adaptat

) TAULER 3

L'IMSERSO es compromet a mantenir el
programa de subvencions per a la compra
de taxis adaptats

4

Un taxista

Is responsables de I'IMET van mantenir una

reunié a Madrid amb la subdirectora general

de 'IMSERSO, Maria Angeles Riesco, per tal

de tractar el programa de subvencions que
aquest institut ofereix als taxistes, juntament amb la
Fundaci6 ONCE, per a l'adquisicié de vehicles
adaptats destinats al servei de transport de perso-
nes amb problemes de mobilitat de I’area metropo-
litana de Barcelona.

En aquesta trobada, la directora de 'lMSERSO es
va comprometre a mantenir el conveni signat amb
PIMET mitjancant el qual 'IMSERSO i la Fundacié
ONCE es comprometien a concedir una subvencio
per a la compra de 120 nous vehicles adaptats
durant el periode 2004-2006.
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amb un vehicle adaptat ajuda ul

na usuaria a la parada de PInstitut Catala de la Retina.

La maxima responsable de 'lMSERSO va subratllar,
perd, que aquesta subvencié es concedira anual-
ment. Per a I'any 2004 ja esta assegurada la sub-
vencid per a I'adquisicié de 17 vehicles adaptats.

En el marc d’aquesta trobada, I'IMET va sol-licitar
que el termini de lliurament dels vehicles adaptats
s’acceleri al maxim per tal que el taxista beneficiat
amb la subvencio no s’hagi d’esperar com fins ara.

La reunio es va tancar amb el compromis d’impulsar
aquelles mesures necessaries per a la millora d’a-
quest servei amb la participacié de les tres adminis-
tracions representades; en aquest cas, per
PIMSERSO, el Departament de Politica Territorial
(Secretaria de Mobilitat) de la Generalitat de Cata-
lunya i I’Institut Metropolita del Taxi (IMET).



ICIUTAT

A los accionistas de Ciutat Groga

La Junta General de Accionistas de CIUTAT GROGA, reuni-
da el 15 de junio de 2004, a peticion del Consell
d’Administracio, aprob¢ las cuentas del ejercicio y la disolu-
cion de la Sociedad.

Con el fin de que los accionistas recuperen el valor aporta-
do en su dia, el Institut Metropolita del Taxi (IMET) ha acor-
dado la compra de acciones por un importe de 30,05 euros,
es decir, sin merma alguna de la cantidad pagada en su dia,
puesto que el precio resultante de liquidacion sera, con toda

seguridad, inferior.

El plazo sefalado por el IMET para la recuperacion del
importe aportado por cada accionista ha sido prorrogado
hasta el préximo dia 23 de diciembre de 2004.

Los interesados pueden dirigirse, previo aviso telefénico, a
las oficinas del Institut Metropolita del Taxi (Horario: de 08.30
a 14.30 horas). Teléfono 935 069 680 (sefiora Yolanda
Troyano). Direccién: c. 62, nim. 18, Zona Franca. 08040
Barcelona.

Barcelona, octubre de 2004

Taxi-oci

Concurso de fotografia y cari-
caturas relacionadas con el
taxi

a pagina web promovida por un grupo de taxistas: http://www.taxi-

debarcelona.com convoca un concurso de fotografia y otro de

caricaturas de personajes o situaciones relacionadas con el taxi.

as personas interesadas en participar en alguna de las convoca-

torias propuestas deben estar relacionadas con el taxi. Los ganadores o

ganadoras recibiran un pack de vales de compra de los productos pro-

mocionados por las empresas patrocinadoras. Ademas, los originales
ganadores se insertaran en la pagina web promotora de la iniciativa.

La informacién complementaria sobre las bases y plazos de entrega de
originales se puede consultar en la pagina web ya referida o escribiendo
a E. Moreno, Apartado de correos 3165. 08905 Barcelona.

Un any de
Foro-Taxi
Barcelona

Aquest mes de novembre es com-
pleix un any de la fundacié de
Foro-Taxi Barcelona, una iniciativa
impulsada per un grup de taxistes
interessats en la seva professio.
Des d’un primer moment va aixe-
car moltes expectatives entre els
taxistes que podien gaudir de la
connexid a Internet. El forum s’ha
anat consolidant, potser per la
serietat dels seus promotors. Des
de fa alguns mesos és part de
I’Associacié de Taxistes d’Internet,
que va significar un pas més per
consolidar-se i treure el maxim
profit de la xarxa com ho estan
fent altres sectors i activitats.

Al Foro-Taxi-Barcelona es tracten
tots els temes perd amb un criteri
basic, segons subratlla un dels
seus impulsors: respecte per
tothom. Els projectes de futur sén
molts i el més immediat és con-
solidar els ingressos de la pagina
atraves de la qual s’hi pot accedir
i arribar a ser un portal que sigui
un referent plural del mén del taxi.
On visitar-lo? http:/forotaxi.foro.st/

o http://www.itaxista.org

Fe d’errors

El nombre del taxista al
que se entrevisto en la sec-
cion Taxi Lleure de la revis-
ta nim. 161, pagina 44, no
es José Maria Moreno
como alli figura, sino José
Manuel Moreno.
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Del servei

248 taxistes tenen la revisié metropolitana

pendent

Fins al 15 d’octubre, els taxistes que aqui es rela-
cionen no havien complert amb I'obligacié de pas-
sar la revisi6 metropolitana. L'IMET ha iniciat, en
conseqliéncia, expedient sancionador.

La revisi® metropolitana és una de les obligacions
de tot professional taxista (Art. 32 del Reglament
Metropolita de Taxi de juliol de 2004). El client te la
garantia que el vehicle que condueix el taxista és
apte per prestar servei i que, a la vegada, té en vigor

6 1138 2246 2922 4094

9 1155 2254 2948 4232

11 1166 2318 2954 4302
134 1185 2319 2991 4374
165 1203 2320 3037 4406
272 1207 2348 3045 4427
422 1235 2418 3100 4476
446 1329 2452 3185 4557
499 1401 2459 3306 4568
594 1424 2484 3363 4591
610 1429 2488 3374 4611
656 1485 2551 3422 4656
670 1609 2586 3425 4667
724 1646 2715 3461 4674
790 1652 2723 3622 4730
844 1713 2732 3623 4762
902 1745 2766 3631 4819
905 1790 2782 3656 4846
999 1893 2784 3700 4880
1015 1912 2787 3851 4899
1060 1941 2825 3954 4994
1097 2069 2889 3963 5052
1134 2218 2915 3985 5070

tant I'asseguranca com la documentacié que I’acre-
dita i li permet treballar en el sector del taxi de I'area
metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades per cada
taxista tenen el dret de ser ateses de la millor mane-
ra, amb un vehicle en les millors condicions técni-

~ques i totes les garanties de seguretat i cobertura

5072
5076
5133
5151
5240
5265
5329
5339

5545

5554
5753
5882
6005
6025
6139
6170
6179
6301
6310
6403
6406
6502
6523

en cas de produir-se un accident (Art. 9 del Regla-
ment Metropolita del Taxi).

6559 7505 8360 9319 10471
6604 7508 8386 9388 10589
6710 7531 8413 9459 10617
6756 7578 8444 9551 10651
6762 7626 8456 9564 10659
6921 7632 8473 9655 10676
6958 7719 8501 9743 10693
6964 7726 8509 9798 10725
6973 7733 8576 9799 10763
7123 7790 8622 9899 10820
7133 7810 8703 9905 10821
7194 7829 8710 10000 10824
7213 7974 8784 10054 10900
7243 8020 8346 10071 10924
7312 8031 8384 10080 10930
7332 8039 8998 10084 10932
7365 8078 9068 10108 11022
7399 8092 9087 10192

7426 8139 9118 10217

7442 8188 9175 10249

7451 8274 9199 10285

7457 8291 9225 10456

7483 8338 9298 10460

Es recorda que en aquesta llista poden figurar també tots aquells taxistes que, malgrat haver passat la
revisié metropolitana, tenen encara pendent el compliment d’un requeriment.
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| TAULER 3

Del servei

Denuncies i sancions

~ Notificacio d’iniciacié d’expedients Notificacié de proposta

sancionadors i plec de carrecs de resolucio
Nam. Nam. . Sancid Nam. Nom e Proposta de resolucié
dexpedient | llicencia | Do | proposada dexpedient | ftitular | - °o"® | "Multa de:
2003/848 | 65 | V.L,A 750,00€ 2004/462 M. M., M. 8559 | 1.250,00€
2003/885 | 2443 M.S., A | 153,00€ 2004/263 | T. A S.L 1191 | 30,05€
2003/1261 10866 l. P, M. 1.875,00€ 2004/272 | R.N.A,JC 2348 | 2.500,00€
2003/1264 3862 | R.J,J. 1.87500€ = 2004/312 e 5562 | 30,05€
20031271 | 8846 | B.S,J.L | 1.87500€ 2004/341 | 0.5,F a7 | 25000€
2003/1099 = 8846 | B.S.J.L 150,00€ iggﬁgg | ﬁ gé 12;‘; | 1 ;ggggz
200448 ik > B'.’ ¥ 500 2004/569 ‘ G: CJL 8092 | 1:250:00€
iggz gg; ;g sat (33 E 1 ;?gggz 2004218 | MM, J. 4982 | 250,01€
J e Y 2004/185 | T.A.,F 750,00€
2004/17 10802 | G.A;A. 750,00€ 2004/593 AR.F | 9773 250,00€
2003/1229 3263 G.H.,J 1.250,00€ 2004/525 6.€. J.L 8092 | 250,00€
2004/869 10291 | PT,M J‘ 750,00€ 2004/239 | R.L,P 5562 | 250,01€
2003/1229 3263 | J.G., H. 1.250,00€ 2003/949 F.C.,F gCarnet: 19905 1.250,01€
2004/117/ | 10802 ‘ G.A,A 750,00€ 2003/1086 ‘ T.P,A Carnet: 30391 i 250,01€
2004/832 5415 M.L,M.P 1.250,00€ 2004/99 C.de M., F. Carnet 2207 250,01€
2004/1103 1893 T G.,S. 750,00€ 2004/347 L.G,F  |Carnet: 30133 1.875,00€
2004/919 ‘ 1409 ‘ D.V, M. 750,00€ 2004/462 | M. M., M. 8559 1.250,00€
2004/832 | 5415 | M.L.M. | 1.25000€ AUCA 00 ‘ BB E . 3005€
| ‘ ! 2004/277 | B.V.,R. 4667 | 2.500,00€
2004/292 R.G., A 2747 150,00€
2004/294 G.R., F 446 | 150,00€
Formacié 2004/327 | FS,J 8072 | 30,05€
= — T 2004/474 | N.G.,D 8649 1.250,00€
Cursos gratuitos de formacién 2004/520 | D.G.P 2704 250,00
continua para los profesionales del 2004/528 0.R.,D. 8928 |  150,00€
taxi 2004/591 | M.S.R. | 2785 | 100,05€
2004/571 | 0.R.,D 8928 | 1.250,00€
La Confederaciéon del Taxi de Espafia y el Centro de 2004/201 ‘ TJ,F ‘ 9738 | 1.250,00€
Formaciéq ldel Taxi inicia.rajm' proximamente nueyos cursos 2004/274 \ Tk \ 9738 | 150,00€
de formacion continua dirigidos a todos los taxistas. 20041279 | C.C. F. 6757 1.250,00€
Este plan formativo esté cofinanciado por el Ministerio de 2004/286 ‘ P.F,C. 10932 | 2.500,00€
Fgmento (Plan I?lata), ¥ los cursos ap’rot_aados abordan 2004/457 ‘ L.R,D. 4506 | 30,05€
diferentes materias, eminentemente practicas, vy adapta- 2004/505 | PC,R. 4232 30,05€
das a las necesidades especificas del taxi. 2004/507 H.G., E. 4393 | 150,00€
& Atencion al turista de habla inglesa £ 2004/523 ‘ T.T,A 7907 ‘ 250,00€
& Seguridad y salud laboral del taxista 2004/580 - G.B,J ; 10.589 | 1.250,00€
& Técnicas de conduccién 2003/1253 LLR,F Carnet 20534 | 1.250,01€
& Nuevas tecnologias en internet en el taxi, GPS 2003/1258 J.R.,J. 8156 | 1.875,00€
como elemento de seguridad 2003/605 JR I 8156 | 150,00€
2003/397 | LIL.R., F. Carnet 20534 | 276,47€
Los taxistas interesados en inscribirse o que deseen 2003/558 ‘ P.C.,R. 4232 | 1.250,00€

mayor informacion pueden dirigirse al Centre de
Formacion del Taxi. C. Pujades, 23 bajos. Teléfono: 935
075 699.
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2004/14
2004/179
2003/988
2003/869
2003/809
2003/805
2003/871
2003/953
2003/991
2003/967
2003/993
2003/994
2003/995
2003/1019
2004/338
2003/643
2004/342
2003/698
2003/1093
2003/1172
2003/1175
2004/94
2004/303
2004/26
2004/337
2004/200
2003/362
2003/1000
2004/26
2004/337
2004/200
2003/362
2003/1000
2003/773

TAULER

786
1985
4762

235
5415
3622
7577
9992

686
8627
8092
4551
5243
8092

10298
2391
10989
9992
7727
4094
4581
7692
2872
3797
10096
3145
8156
2631
3797
10096
3145
8156
2631

Credencial 31.697

27/07/2004
30/07/2004
01/07/2004
01/07/2004
01/07/2004
14/07/2004
14/07/2004
16/07/2004
20/07/2004
19/07/2004
26/07/2004
23/07/2003
23/07/2004
17/08/2003
18/08/2004
12/08/2004
23/08/2004
17/08/2004
27/07/2004
30/08/2004
12/08/2004
18/08/2004
01/09/2004
19/08/2004
23/08/2004
15/09/2004
17/08/2004
17/08/2004
19/08/2004
23/08/2004
15/09/2004
17/08/2004
17/08/2004
02/07/2004

30,05 euros
250,01 euros
1.250,00 euros
1.382,33 euros
500,00 euros
30,05 euros
276,47 euros
1.251,00 euros
1.250,00 euros
276,47 euros
250,01 euros
1.250,00 euros
1.250,00 euros
250,01 euros
30,05 euros
276,47 euros
30,05 euros
1.382,00 euros
1.250,00 euros
150,00 euros
30,05 euros
100,00 euros
250,00 euros
30,05 euros
30,05 euros
250,01 euros
601,01 euros
1.250,00 euros
30,05 euros
30,05 euros
250,01 euros
601,00 euros
1250,00 euros
153,26 euros




SKODA OCTAVIA

El Skoda Octavia es un automovil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilémetro la avanzada tecnologia

del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.

Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,

por su maletero amplio y accesible y por su disefo.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kildémetros por delante.

CAR-FORMULA D MOGADEALER MOTORSOL EUROPA
Consell de Cent, 130-136 C/ Aragén, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00 C. Artesa de Segre, 3 08022 Barcelona Tel. 934 183 196
BARCELONA Tel. 93-423 22 11 C. Balmes, 229 08006 Barcelona Tel. 932 181 817
Rda. General Mitre, 94 08021 Barcelona Tel. 932 017 067




Sobre los CLIENTES

os taxistas estamos delante de un volante, y

no es lo mismo que estar detras de una mesa

o de un mostrador. Nosotros tenemos que

uchar contra dos cosas: con el tréfico de
Barcelona, que cada dia es mas problemético, y con
los clientes, que cada vez son mas libres de hacer lo
que ellos quieren. Algunos, con sblo pagar lo que
marca el taximetro, piensan que pueden hacer casi lo
que quieren, como por ejemplo, entrar y salir sin salu-
dar ni despedirse, o bien sin preguntar si pueden
comer pastas, bocadillos, pipas dentro del vehiculo.
Cuando salen te das cuenta que te han dejado un
coche que da pena: lleno de céscaras, papeles
envoltorios, los asientos manchados con el aceite del
bocadillo, o con trozos de chocolate si se trata de
nifios. Si otro cliente coge inmediatamente el taxi, no
dejara de exclamar o de decir: “jQué taxista tan
marrano”, cuando en realidad el vehiculo lo encontré
como lo encontrd porgue asi lo dejo el cliente ante-
rior. Puedo asegurar que si tuviera que limpiarlo cada
dos o tres clientes, en vez de trabajar 12 horas, esta-
ria 16 para compensar el tiempo perdido en limpiar
mi vehiculo.
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Conduzco un Nissan Primera, de los nuevos, tiene
ahora doce meses y he tenido que limpiar la culera
del asiento trasero cinco veces. Tuve que pagar 50
euros por cada limpieza, sin contar el coste de los
productos necesarios para limpiarlo yo mismo. Si
consideraramos todos estos factores, tendriamos
gue poner un veto a casi todo el mundo. Para rematar
el tema no pocos pegan portazos de susto al salir del
vehiculo, algo que seguramente no hacen con su
propio coche.

Nosotros estamos trabajando una media de 12
horas, hacemos un promedio de 25 a 30 servicios
diarios y son 60 veces que las puertas se abren para
unos clientes con diferentes olores, colonia, etc.; sin
dejar de lado, aquellas madres que llevan al nifio y
permiten que caminen sobre un asiento que minutos
después sera ocupado por otros clientes. Todo ello
se multiplica cuando llueve. También me pregunto:
¢Qué debemos hacer cuando cogemos un cliente
que esta de marcha, se encuentra borracho, y por
mala suerte vomita dentro del coche? ;Qué debe-
mos hacer con aquellos clientes que llaman a la com-
pafiia de radio taxi de noche o de dia —yo pertenez-
co a una— y cuando nos dirigimos al sitio indicado
no encontramos a nadie?

En otras actividades también pagan justos por peca-
dores. En nuestro sector somos mas de 10.000 y mas
del 90% somos buenos profesionales por lo que el
servicio sigue siendo de lo mejor que podemos tener.

José Manuel Miramunt
(Licencia 1075)

(Resumen de los principales argumentos esgrimidos
en una carta remitida a la revista Taxi metropolita de
Barcelona, nim.159 por el taxista José Manuel
Miramunt R. y en respuesta a una opinion reflejada en
estas mismas paginas).



‘Simplement, CIVISME

- Natalia Arozamendi

‘altre dia vaig agafar un taxi just a la parada
de la zona Forum. L’esdeveniment ja havia
finalitzat, i per aquesta rad vaig pensar que
m’havia estat relativament facil trobar-ne un.
El taxista era jove i el taxi molt net i polit.

Des del primer moment vam entaular una conversa

agradable i serena. Ja portava moltes hores al volant,

pero es mostrava com si jo fos la primera passatgera

que hagués agafat. El taxi és el lloc —quan trobes un

~interlocutor com cal— on es pot parlar de tot i on la
ciutat és quasi sempre protagonista.

: La nostra conversa va comencgar fent una valoracio
respectiva del Forum i del que a partir d’ara la ciutat
. podria oferir-nos. “Barcelona”, em va dir el taxista
::jove “és una ciutat rica i dinamica”, i em va convi-
- dar a observar la quantltat de publicitat que hi havia
al voltant del nostre cami. “A Barcelona”, va emfa-
~ sitzar, “qui s’avorreix és perqué aixi ho vol”. De sob-
te, pero, els meus ulls es van fixar en una banderola
- que hi havia penjada als fanals de I’avinguda per on
discorria el nostre recorregut. Feien referéncia a la
campanya de civisme Barcelona-neta que promou
- ’Ajuntament i que, en aquest cas, invitava els ciuta-
dans propietaris de gossos a saber tenir cura de la
netedat dels carrers, parcs i jardins de la ciutat.

' “I d alxo que en pensa’?” li valg preguntar ;

"‘No sap voste” va contestar amb rotunditat, “Ia
quantitat de gent que puja al meu cotxe quelxant se

de la bruticia de parcs i carrers com a consequién-

~cia de la poca atencié6 i la manca de civisme d’al-
guns propietaris de gossos. L’altre dia, sense anar
~més lluny”, va continuar, “una dona va entrar al meu

taxi totalment irada
perqué de bona mati-
nada el carrer de

casa seva estava ple

de bruticia i d’excre-

ments”.

“Jo ja no sé que pen-
sar”, li vaig contestar.
“Creiem que som una
societat civilitzada i edu-
cada, pero...”

“Miri, senyora”, va contestar, “totes

les argumentacions no estan fora de lloc.

També ho veiem nosaltres, els taxistes. Vostés, els
usuaris, comenten moltes coses sobre el nostre
servei i els conductors —a vegades amb ra6—, perd
si jo li expliqués el que cada dia veig dins d’aquest
vehicle, vosté se sorprendria. Trobo meravellés que
es facin campanyes d’aquest tipus, almenys ens
permet reflexionar una mica, analitzar i veure’ns el
melic”.

Un cop vaig haver baixat del taxi després de rebre
el salut d’un taxista amable i simpatic, em vaig tro-

~ bar enmig del meu carrer, per on precisament pas-

sejava una dona amb el seu gos. Portava una bossa
de plastic a la ma dreta, en la qual probablement
pensava ficar els excrements del seu animal de
companyia. Una actitud gens estranya en altres ciu-
tats del mén; simplement, CIVISME, respecte als

altres...

Licencias (Transferencias,
adquisiciones y financiacion)

Embargos de licencias

Procedimiento Seguridad Social
y Auténomos

Bolsa de Licencias

Accidentes de trafico — Alcoholemias

Badal, 20-22 1° 4* Esc. A 08014 Barcelona Tel. 93 422 32 92 Tel. 93 442 45 29

TAKI LEX

Al servicio exclusivo del colectivo

Entrevistas concertadas
de 4 a 7 tardes

TALLERES
NILO

AL SERVICIO DEL TAXISTA
SINIESTROS EN GENERAL

C. Nilo, 20 -Tel. 93 276 14 21
08016 Barcelona
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TAXISALUT

Fa pocs mesos va obrir les por-
tes un nou centre esportiu i de
fitness, el Poliesportiu Munici-
pal de Besos.

Situat en la localitat de Sant Adria
de Beso0s, a cinc minuts del
Forum, el poliesportiu esta ges-
tionat per FESMES XXI empresa
formada per la Federacié Catala-
na d’Handbol (FCH) i I’Associacio
Sant Marti Esport (ASME) que a
la vegada té la responsabilitat
sobre la gestié diaria del centre.

Amb quasi 7.000 metres qua-
drats de superficie total, el
Poliesportiu  Municipal de
Besos té com a principal objectiu
el BENESTAR dels seus clients.
Esport, salut i lleure sén les
linies d’actuacié d’aquesta jove
entitat sense anim de lucre que té
entre els seus principals actius la

2 pensada
per al sector del taxi

recerca de la rendibilitat social en
totes les seves actuacions.

Les seves cartes de presentacioé
en societat son dues piscines cli-
matitzades, pavelld6 cobert, sala
d’activitats dirigides, hidromas-
satge i sauna, sala de fitness i
cardiovascular, etc. Sota asses-
sorament meédic i de técnics
especialitzats, el Poliesportiu
Municipal de Besos ofereix a
tots els seus clients un servei glo-
bal de salut i benestar en el qual
les necessitats individuals de la
persona ocupen el primer lloc
d’interes.
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Els serveis d’estética, fisiotera-
pia, dietética i massatge comple-
menten l'oferta de cursets de
natacio, lligues de futbol sala,
activitats dirigides en sala i aigua,
programes de fitness i muscula-
cio, etc.

A tot aixo cal afegir el servei de
restauracié de la cafeteria res-
taurant COR&AL, situada en el
poliesportiu, que ofereix, entre
d’altres serveis, menu diari.

Es precisament la tradici6 familiar
en el sector del taxi la responsa-
ble de la cafeteria restaurant, una



Publicitat

il

g
I

filla i una germana de taxista, i
també la d’'un membre de la
directiva de I'entitat, taxista de
professid, la que ha portat el
Poliesportiu  Municipal de
Besos a desenvolupar serveis
especifics per al sector del taxi.
La Llar del Taxista és la férmula
utilitzada per oferir preus espe-
cials i un servei individualitzat a
tots els taxistes que desitgin
aprofundir en el benestar perso-
nal i el de la seva familia.

Descomptes i gratuitats en les
diverses modalitats d’abona-
ment, facilitat en I'aparcament,
ofertes en la cafeteria restaurant i
un servei de prevencio i/o recu-
peracié de possibles lesions o
malalties laborals especifiques
del taxista sén algunes eines de
treball que s’ofereixen en aquest
centre.

El sector del taxi en la seva tota-
litat esta convidat a gaudir d’una
invitacié gratuita per poder
conéixer aquesta nova oferta
esportiva metropolitana. Per a
més informacié caldra adrecgar-se
al Poliesportiu Municipal de
Besds (Sant Ramon de Penya-
fort s/n, Sant Adria de Besos. Tel.
934 626 670).

ta mensual reduida de 24.10
~ euros i altres ofertes
~ Facilitat d’aparcament

Horario de atencion al cliente:
9:00 a 13:00h y 15:00 a 20:00h.

Tel. 932969102 Fax 934225749

Taller autorizado de montaje:

Talleres MARCPER, S.L.

TELEPONG 03 332 30 47 58014 BARCE

@ ASIENTOS BLINDADOS.

- @ NO PIERDA ESPACIO

DEL HABITACULO .

® AJUSTABLE A
CUALQUIER CONDUCTOR.

@® DESMONTABLE EN
3 MINUTOS.
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Us heu preguntat mai qué s’ama-
ga darrere d’aquesta facana?

Un cop a la plaga d’Espanya, coronant la perspec-
tiva de I'avinguda. de Maria Cristina, s’al¢a un edifi-
ci imponent anomenat Palau Nacional. Tothom el
coneix o el reconeix perque, des del 1929, forma
part de la historia de Barcelona i també de la Fira de
Barcelona, a la qual se sol associar. Segurament hi
heu portat clients que volen contemplar una de les
millors vistes de Barcelona o que volen veure I’es-
pectacle de musica i llum de la Font Magica, o que
es dirigeixen a un acte que se celebra a la monu-
mental Sala Oval del Palau.

| segurament també, dins del parc de Montjuic, hi
heu passat de llarg i en veure la silueta del Palau des
d’una altra perspectiva i observar que esta en
obres, probablement us heu preguntat: qué és ara
aquest edifici?; que s’hi fa?
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El Palau Nacional de Montjuic, seu d’'un museu

| no precisament des de fa quatre dies. De fet, des
de I'any 1934 i fins ara hi ha un museu, encara que
sembli mentida. Aquest museu és el Museu Nacio-
nal d’Art de Catalunya, que molts anomenen per
les seves sigles MNAC, un dels museus d’art mes
importants del nostre pais, que conserva un patri-
moni —pintura, escultura, fotografia, arts decorati-
ves, moneda...— que permet contemplar mil anys
d’art a Catalunya, fonamentalment, mil anys d’art
catala.

Tot el que té d’impressionant I’edifici per fora, ho
té també per dins. | a més, tot nou, tot acabat de
rehabilitar, des dels fonaments fins a la cupula
central. La reforma de I’edifici, a carrec de 'arqui-
tecta italiana Gae Aulenti, va comengar fa molts
anys; una feina que no sempre es pot apreciar a ull



nu, perd que ha permés que el MNAC pugui dispo-
sar de 45.000 m? per exposar totes les seves
col-leccions, com s’escau a un museu d’aquesta
importancia i a un museu del segle xxi.

Sou els nostres millors ambaixadors

Fins ara, a causa de les obres, els nostres visitants
nomeés podien contemplar la col-leccié d’art romanic
—una de les més importants del mén conservada en
un museu— la d’art gotic i la famosa Col-leccid
Cambd. A finals de 2004 s’obren noves sales i es
podran veure la resta de col-leccions del Museu: art
del Renaixement i del Barroc, art dels segles XX | XX,
numismatica i fotografia.

Per tant, si us parlen d’art romanic, la resposta és
MNAC; si sentiu la paraula modernisme la resposta
és també MNAC. Si algu us parla de Gaudi, parleu-li
del MNAC. Per congixer bé Gaudi, no n’hi ha prou
amb la Sagrada Familia o la Pedrera, cal visitar el
MNAC i la seva impressionant col-leccié de pintura,
escultura i mobiliari de I’época del modernisme. Si
us demanen si tenim obres de Velazquez o d’El Gre-
Co, la resposta és si, i també obres de Zurbaran,
entre d’altres.

Si algu us demana qué hi ha a Montjuic, a més del
Poble Espanyol o de I'Estadi Olimpic, a banda de la
Fundacié Mir6 o de la Fundacié la Caixa feu el clic i
parleu-li del Museu Nacional d’Art de Catalunya. Els
vostres clients us ho agrairan.

l, fins i tot, si alguna familia no sap on anar un diu-
menge al mati amb els nens, recomaneu-li les acti-
vitats per a families que organitza el Museu: una
manera de divertir-se tot visitant el Museu amb la
canalla. | si algti no troba restaurant per anar a
dinar? Al MNAC n’hi ha dos i es pot escollir entre
gaudir de la vista de Barcelona o de la monumenta-
litat de la Sala Oval del Museu.

| atencié: si un passatger us demana on és la
col-leccio Thyssen-Bornemisza, no el porteu al
monestir de Pedralbes: I'heu de dur a Montjuic,
I’neu de dur al MNAC. Perd que no sigui un dilluns,
perque el Museu esta tancat.

Informacions utils

Museu Nacional d’Art de Catalunya
Palau Nacional. Parc de Montjuic
08038 Barcelona http.//www.mnac.es

Servei d’atencio als visitants, tel. 936 220 376

Horari del Museu i de les exposicions temporals
De dimarts a dissabte, de 10 ha 19 h

Diumenge, de 10 ha 14.30 h

Dilluns tancat, tret dels festius

Tancament anual: 1 de gener, 1 de maig,

25 de desembre

M"A ¢

Ara el podreu coneixer a fons!

Entre els mesos de gener i abril de
2005, us convidem a visitar el nou

MNAC.

Presentant la vostra Ilicencia a les
taquilles del Museu, tindreu un 50%
de descompte per visitar totes les
col.leccions.

No us deixeu la familia: els nens fins
a 12 anys tenen entrada gratuita.
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Seat Toledo’99 és I'opcio
otor preferida del taxista

A/
({39) vouxswagen passat s

1,72%

Gazay NISSAN PRIMERA 02 ‘

Vehicles aplicats a llicéncies ; R
d’autotaxis actives en data e S
30 de setembre de 2004 MERCEDES z11y\\ zgﬁg
e 20% 1\ |/ s

@ NISSAN ALMERA \

20 N Tl
SEAT TOLEDO 99
CITRON C5 27.01%
1,47%

MARCA | MODEL QUANTITAT  PERCENTATGE \e

SEAT TOLEDO 99  2.232 21,58 CITROEN a»

PEUGEOT 406 2.037 19,69 SEAT
SKODAOCTAVIA  1.143 11,05 it il S

10,34%

SEAT TOLEDO 879 8,50
CITROEN XANTIA 459 4,44 é}" \
OPEL VECTRA B 385 3,72 %‘
SKODA OCTAVIA
NISSAN ALMERA 370 3,58 149% SticeoT
CITROEN C5 292 2,82 kel
3391%
VOLKS. PASSAT99 260 2,51
OPEL VECTRA C 236 228
MERCEDES 210 225 218
RENAULT 21 190 1.84 Model de vehicle Juliol  Agost Setembre
NISSAN PRIMERA 162 1,57 Vehicles nous B s e B i
J leate 3 s PEUGEOT 406 59 23 21
SEAT ALHAMBRA 154 ap |cz’5 at tlce_"mes OPEL VECTRA C 18
RENAULT LAGUNA 114 i 1“1 ‘La’_“ - SKODA OCTAVIA 20
entre e Jullo £
MERCEDES 202 105 P J bite il CITROEN C5 13
e e setembre de NISSAN ALMERA
NISSAN PRIMERA 02 105 2004
MERCEDES211

OPEL VECTRA 96
NISSAN PRIMERA 97 95

NISSAN PRIMERA 02
SEAT ALHAMBRA
VOLKS. PASSAT 99
SKODA OCT. SUPERB
FIAT ULYSSE
CITROEN C-8
MERCEDES 203
MMERCEDES210
FORD MONDEO

FIAT MAREA 91
MERCEDES 211 74
VOLKSWAGEN PASSAT 74
ALTRES 565

TOTAL 10.343
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Auto Fuber

SERVEI OFICIAL & [=-£1"F DEL POBLES

En Auto Fuber el protagonistaes

SIN ENTRADA >
desde 275,51 £ al mes.

Toledo Selec, TDI 90 CV jGarantia

Operacién a 60 meses : i 2 anos!

tendra un regalo muy
especial




TAXIMOTOR

de la tercera gener

Toledo

I nuevo SEAT TOLE-

DO se desarrolld, a

partir del disefio del

SEAT ALTEA, pero
conserva también el aire de
los modelos que se comer-
cializaron en el mercado
automovilistico durante la
década de los 90. El éxito
de su presentacion oficial
en el Salén de Paris hace
prever que lo tendra también entre aquellas personas
que lo prefieren y que desde hace afios son fieles al
modelo y a la marca.

El vehiculo que se comercializa a partir de este otoiio
se sitUa entre los modelos de la gama media alta.
Sale a la venta con la garantia de haberse fabricado
integramente en Martorell, en el Centro Técnico de
SEAT y en el entorno del Grupo Marcas Audi, en fun-
cionamiento desde el afio 2002.

El nuevo Toledo contintia siendo idéneo para el servi-
cio de taxi porque es un vehiculo amplio (4,5 metros
de largo, 1,77 de ancho y 1,57 de alto), muy cémodo
para el conductor y los pasajeros. Siguiendo las li-
neas que definen el disefio del modelo Altea, su par-
te frontal se presenta en forma de calandra y su
disefio interior esta lleno de detalles y del caracter
que la fabrica de Martorell va imprimiendo en sus
diferentes producciones. FI elevado nivel tecnoldgico
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utilizado en su fabricacion le permite ofrecer una bue-
na calidad en todos sus acabados.

La fabrica SEAT de Martorell ha solicitado al IMET la
autorizacion de dos motorizaciones Diésel: el 2.0 TDI
de 140 CV (103 KW) y 1.9 TDI de 105 CV (77 kW), no
obstante el modelo se comercializa con cuatro moto-
rizaciones, las otras dos son de gasolina.

Disefio muy estudiado

El habitaculo interior de las versiones solicitadas para
taxi es amplio y confortable, y lo es tanto para el con-
ductor como para los pasajeros. El disefio de la parte
posterior de los asientos delanteros permite a los
pasajeros disfrutar de un espacio adicional dificil de
encontrar en otros vehiculos del mercado e introduci-
do ya en el modelo SEAT ALTEA. Las puertas latera-
les tienen un angulo de apertura muy bueno. Todos
los elementos indispensables para el conductor
(asiento, volante, apoya cabezas) permiten una con-
duccién comoda y facil. El asiento, regulable, obser-
va los elementos imprescindibles para una
conduccién ergonoémica. El volante, en los modelos
de las versiones para las que se ha solicitado la auto-
rizacion para taxi, es ajustable tanto en altura como
en profundidad y los retrovisores son eléctricos y
también regulables. La panoramica es, por otra parte,
excelente. Entre los equipamientos relativos a la
seguridad cabe destacar la serie de seis airbags que
todas las versiones ofrecen en origen tanto para el
conductor como para los pasajeros. Los cinturones
de seguridad tienen tres puntos de anclaje y tiene dis-
ponible el sistema exigible para fijar sillas de nifos.
Como elemento novedoso, ya presente en el SEAT
ALDEA, esta el limpiaparabrisas que se muestra
oculto en los pilares laterales del parabrisas.



El maletero es ideal para el taxi,
tiene una dimensién importante.
Esta formado por una estructura
de doble fondo (dos niveles) para
lo cual el vehiculo cuenta con una
tapa plegable. El espacio de carga
alcanza entonces los 409 litros.

El tablier permite la ubicacion del
taximetro con absoluta garantia
de visibilidad para los pasajeros
(ver foto 1). Es posible situarlo
también en el espejo interior. La
impresora encuentra un espacio
idéoneo y muy cémodo para el
taxista.

Todos los aparatos que llevan los
modelos para los que se ha pedi-
do autorizacion para taxi cumplen
con los requisitos y la directiva
95/54/CEE.

Publicitat

Zona d’ubicacié del taximetre

SEAT TOLEDO

TAXIMETRO

Caracteristicas #cnicas 2.0TDI 207D 1.97DI 1.97DI
140CV 140 CV 105 CV 105 CV
Motor (103 KW) (103 KW) DSG (77 KW) (77 KW)
Tipo 4 cilindros en linea
Cilindrada en cm?® 1.968 1.896
Diametro X carrera (mm) 8,10x 95,5 79,5 x 95,5
Potencia maxima (CV/KW/rpm) 140/103/4.000 105/77/4000
Par maximo (Nm/rpm) 320/1750-2500 250/1900
Alimentacion Inyect. Bomba, Turbo, Intercooler
Encendido Bujias precalentadas
Control de emisiones EU4 EU3
Tipo de combustible Diésel
2.0 TDI 140 CV 2.0TDI 140 CV 1.9TDI 105 CV
(103 KW) DSG (103 KW) (77 KW)
Velocidad méaxima (km/h) , 20,1 20,1 18,3
Aceleracion 0-100 km/h (s) 9,8 9,9 12,3
Recuperaci6n 80-120 km/h en V (s) 93 89 13,7
_Recuperacion 80-120 kmhenV(s) | 12,1 11,1 -
Aceleracion 1.000 m (s) 314 31,4 34,0
Ciclo urbano (/100 km) 7,6-7.7 75 6,7-6,8
Ciclo extraurbano (1/100 km) 47-4,8 5,1 4,5-4,6
Ponderado (L/100 km) 15859 6,0 |54-55
Chasis
Frontal Indep. Tipo McPherson con barra estabilizadora
Trasero Eje multibrazo con resortes helicoidales
Sistema de direccion Direccion asistida electromecénica
Diametro de giro 10,9
Sistema de frenado Doble circuito hidraulico, sistema de frenos en diagonal con servo
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados/discos
Frenos delanteros 288x 25
Frenos traseros 255x10

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, ntim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@eresmas.net
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OBJECTES PERDUTS

L’usuar

L’Oficina d’Atencié al Taxista rep diariament truca-
des i notes d’agraiment de ciutadans, usuaris del
taxi, dirigits a molts taxistes que fan tot el possible
perqué els objectes oblidats en els seus vehicles tor-

nin als propietaris.

Agenda

Nom del titular Llicéncia
Angel Antonio Aguilar T. 352
Antonio Robles C. 1148
Antonio Barea M. 2094
Francisco Osuna R. 2835
Alfred Nerin G. 3704
Jesus Lucea S. 4002
Juan Luque A. 4373
José M. Casan G. 5453

Bossa

Nom del titular Llicéncia
Antonio T. Mufioz A. 57
Joaquin Macias M. 300
Juan Nufez P. 1165
Jaime Pascual L. 1897
Fernando Andrade C. 1943
José A. Corddn G. 2152
Santiago de la Rosa G. 3107
Ramon Puig V. 3687
Carlos Castro L. 3760
Emilio Pereira S. 4891
Enrique Soriano R. 5692
Anselmo Dorado R. 6153
Luis Martinez E. 6554
José Nielfa M. 8126
Francisco Barboso E. 8367
José L. Cons N. 8492
Josep Coma M. 8766
José B. Gonzalez G. 8875
Alfonso Ariza B. 9334

Nom del titular Llicéncia
Sebastian Leon R. 561
Sant Moritz Taxi, SL 842
Ramon Mateu M. 1312
Victor L. Jorcano S. 1764
Isidro Espigares C. 3780
Javier Claverol T. 3874
Evaristo Souto A. 7287
José Gonzalez F. 7557
Lorenzo Aragoneses C. 7698

José M. Riera T.
Matias Martinez A.
Joaquin L. Bonet F.
Manuel Tabares C.
Alberto Farelo F.

Nom del titular
José A. Canovas G.
Montserrat Egea R.
Antonio Tena 0.
Manuel Pintiado M.
Isidro Usach B.
Eduardo Santana R.
Atilano Monledn G.

Juan José Morales M.

Fins al mes de setembre, els titulars de llicéncia que
es relacionen en aquestes pagines van donar solucié
als casos de pérdua d’algun objecte personal que va
ser comunicat pels clients del taxi al Servei d’Objec-
tes Perduts de I'IMET trucant al telefon 932 234 012.

8321
8844
9700
9871
10163

Llicéncia
395

443

780
3313
3671
5174
8910
10691

Nom del titular Llicéncia
Jordi Montoliu I. 1421
Arturo Carreira L. 1913
Juan José Janovas S. 1956
José M. Casan G. 5453
José M. Real G. 5614
Juan Bascufiana P. 6562
José Gonzalez F. 7557
Nom del titular Llicéncia
Jerénimo Falagan de laT. 673
José Cano P. 790
Antonio Bonet S. 801
Juan José Janovas S. 1956
Manuel Rider F. 2255
José Fonteneles B. 2580
Fco. Miguel Checa R. 2977
Antonio Expdsito S. 3664
Ramoén Diaz V. 3669
Alfredo Montes P. 3911
Nemesio Fernandez G. 5039
Victorio L. Gémez P. 5348
Enrique Campesino G. 5399
Manuel Palmero E. 5691
Manuel Navarro P. 5814
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Francisco Villar J.
Julio Rodriguez P.
Miguel Arrabal R.
José L. Robles L.
Guillermo Carro G.

Nom del titular
Luis Barragan J.
Manuel Penin F.
Emilio Castillejos O.
Placido Escobar A.
José M. Riera T.

Joia

Documentacié

6777
6797
7410
9629
9836

Llicéncia
601

965
6773
6937
8321

Nom del titular
Angel Garcia M.
Carlos Gémez M.

Llicénca
1204
2616

Llibre

Nom del titular
Jesus Meriel L.

Maleta

Nom del titular
David Ramon M.

Nom del titular
Emilio Nogués A.
Nicanor Salazar D.
Sandomil, SL

Luis X. Sanz 0.
Martin Rodriguez O.
Francisco Ferrer B.
Juan Gallardo P.
Eduardo Regueira F.
Joffre Contijoch G.
José Sanchez V.
José L. Cons N.
Moisés Alvarez R.

Miguel A. Cirugeda B.

Llicéncia
1658

Llicéncia
2629

Llicéncia
59
133
678
1057
2253
3688
3766
5035
5200
5984
6574
8532
9165



Seat Toledo. Un taxi en estado puro.

*Aire acondicionado, direccién asistida, radio y airbag conductor, de serie.
*Asiento del conductor reforzado con regulacién en altura y zona lumbar.
*Dos motores TDi, de 90 y 110 CV y un potente 1.6 16V gasolina de 105 CV.

*Interior amplio, practico y seguro. Un coche pensado para llevar pasajeros.

La carroceria totalmente

galvanizada permite en el : 0 TR o 2 anos de
garantia

SEAT Toledo Taxi una
garantia de 12 anos
contra la corrosion.

En seguridad pasiva el

SEAT Toledo ha superado tanto
pruebas de choque de la
normativa comunitaria
vigente, como las mas
exigentes del Club Aleman
del Automovil (ADAC).

En PRADES, . ”
. : e . Ly Pre‘mstalauon-para_
encontrara las mejores condiciones y el mejor servicio, taximetro, radio emisora
. . . . y toma de luz exterior.
porque la diferencia entre decir que eres el mejor y

serlo esta en demostrarlo.

ERVEI PR
S El PRADES =

Pi i Maragall, 46 / 08930 ST. ADRIA DE BESOS, Tel. 934 620 877 E
y también... Alfons XIII, 43 / 08912 BADALONA, Tel. 933 878 804 SEAT



A la presentacio oficial van assistir-hi

-hi les penyes Joan Gamper
Barcelona, Sant Pau-Raval, Sant Adria, Artigas-Badalona Sud I?ixan(:?
ple-Can Conesa, Sant Adria, Congrés i Granollers, :

Moment del tall de la cinta que dona per inaugurada
oficialment Ia Penya Barcelonista del Taxi.

a Penya Barcelonista del Taxi va ser inaugu-

rada oficialment el 26 de setembre passat en

el marc d’una reuni6 a la qual va assistir una

representacio de la directiva del Futbol Club
Barcelona i membres de diferents penyes de la ciu-
tat, de Parea metropolitana i d’alguns municipis
catalans. També va ser-hi present Miguel Angel Mar-
tin, gerent de 'IMET, i una bona representacio de
taxistes i familiars adherits.

Antoni Rosinach, president de la Penya Barcelonis-
ta del Taxi, va obrir 'acte manifestant que aquesta
havia nascut a Barcelona, perd que tenia una voca-
ci6 de caracter universal i, per tant, és oberta a tots
els taxistes que vulguin formar-ne part.

La iniciativa de la creacié d’aquesta penya va pren-
dre forma fa alguns anys a partir de les tertdlies i
reunions que un grup de taxistes profundament bar-
celonistes tenien en el bar La Zona del Consorci de
la Zona Franca per tal de parlar i compartir els
encerts i també els maldecaps del seu equip. Per
aquest motiu, es va escollir aquest mateix escenari
per a la inauguracio oficial.

46 REVISTA TAXI 162 » SETEMBRE-NOVEMBRE 2004

Xavier Carrasco, directiu de la comissié social del
Futbol Club Barcelona, va traslladar als taxistes la
salutacié de Joan Laporta, aixi com la felicitacio del
club per la iniciativa i va subratllar que la seva pre-
séncia en l'acte era una mostra més de la voluntat
de la nova directiva del FCB de coneixer de primera
ma les persones que donen suport a la trajectoria de
I’equip des de tots els ambits de la societat i molt
especialment des de les penyes blaugrana.

Antoni Vifias, en nom dels representants de les pe-
nyes barcelonistes que van assistir-hi, va donar la
benvinguda als professionals que fan barcelonisme
des del taxi. Va subratllar que les penyes tenen una
especial transcendéncia en la vida del club, que
cada vegada son socialment més actives i atreuen
un bon nombre de fidels seguidors blaugrana.

El gerent de 'IMET, Miguel Angel Martin, va felicitar
en nom d’aquest organisme els promotors de la
idea de la creacio de la penya i va apuntar que, més
enlla de les tasques propies de 'administracié del
servei, P'IMET donara sempre suport a totes les ini-
ciatives que ajudin a promoure la imatge social del
taxi.




Dues dones taxi
- stes form,
S6n culds de fopy b i :ﬂ Part de Ia pepy, Barcelonista ge| Taxi

Ronaldi - La Carme ya
dinho, del qua Sempre en recordarg ,l:'ﬂ;:l;rp:: el seu vehigle
1a.

i i i. Antoni Rosinach; el gerent de
I sident de la Penya Barcelonista del Taxi, toni Rosin
?:;I::"Ipmimlle;x:;:l Martin; Xavier Carrasco, directiu de la comissio social del rut!;g; :luh
Barceiona, i Antoni Viias juntament amb els representants de les penyes barcelonistes.

Després que Xavier Carrasco, en nom del Futbol . ment, se’ls van lliurar respectivament unes plaques

Club Barcelona, i Antoni Rosinach, en representacié commemoratives. Tanca I'acte la trompeta de Rudy

de la Penya Barcelonista del Taxi, tallessin la cinta Ventura que interpreta I’himne del club amb la

per considerar la penya com a “inaugurada” oficial- inconfusible forga barcelonista.

Publicitat -

TRAMITE LA TRANSFERENCIA Y ADQUISICION DE SUS LICENCIAS
CON EL ASESORAMIENTO DE UN PROFESIONAL

GESTION DE SUS OBLIGACIONES FISCALES, LABORALES Y CONTABLES
PREPARACION PARA LA OBTENCION DEL CARNET DE TAXISTA

Asesoria Marqués Rodriguez (Soledad) | Guasch, 2 1. 3. | 08913 Badalona | Tel.: 933 880 236
Asociacion Empresarial del Taxi | Pujades, 154 | 08005 Barcelona | Tel.: 934 854 218
Gestoria Badia | Ronda Universidad, 12 | Barcelona | Tel.: 933 173 334
Gestoria Mario Vendrell | Travesera de les Corts, 230 entlo. 4 | 08014 Barcelona | Tel.: 934 904 736
Gestoria Santiveri | Muntaner, 107 bj. | 08036 Barcelona | Tel.: 934 545 000
Sindicat del Taxi de Catalunya | Marina, 82 | 08005 Barcelona | Tel.: 933 002 314
UPTC | Paseo Colon, 23 pral 22 | 08002 Barcelona | Tel.: 933 019 346

La seriedad es nuestra garantia. Trato directo sin intermediarioc



DVD

ichael Mann, el director de esta pelicula,
empezo6 su carrera escribiendo guiones para
Starsky & Hutch. Luego cre6 la celebérrima
Corrupcién en Miami, uno de los iconos de la
television de los 80 (¢,quién no se acuerda de Don John-
son luciendo palmito con aquellas americanas color pas-
tel, pidiendo prestado un Ferrari para aparentar ante los
capos de la droga, o del teniente Castillo, siempre con
cara de perro?). En el cine tampoco le ha ido mal: suyas
son El dltimo mohicano, Heat, La tapadera o Ali. Por lo
que respecta a Tom Cruise, poco hay que decir. Aqui se
apunta a la moda, que iniciaron en su dia tipos como Tom
Hanks o Robin Williams, de dejar de ser el eterno héroe,
el chico bueno, para convertirse en el malo. Los actores
lo llaman un cambio de registro y en las entrevistas se
jactan de ello como si fuera algo muy arriesgado, pero
aunque Cruise interpreta a un asesino a sueldo
gue liquidara a cinco personas en una sola
noche, aunque lo pongan algo canoso y con bar-
ba de tres dias, me sigue resultando simpatico y
poco amenazador. Sin ir mas lejos, nuestro Javier
Bardem, que aparece en un pequefiisimo papel,
hubiera resultado mucho mas creible como

b sicario.

OCEANOS DE FUEGO (HIDALGO)

Aixo s’ha fet només per aprofitar la fama de Viggo
Mortensen, un nom que potser no els sona, pero |'as-
sociaran (potser) a I’Aragorn de El Sefior de los Anillos.
Aqui interpreta un antic explorador de I'exércit ameri-
ca mig indi mig blanc (ates que Mortensen és ari pur,
la meitat blanca fou més vigorosa) que el 1890 sortia a
I'espectacle del salvatge Oest de Buffalo Bill i corria
curses de cavalls amb el seu semental Hidalgo.
Aquest tipus (no recordo com es deia, ni importa gai-
re) era un defensor de la raga Mustang, propia dels
EUA (que a la pel-licula anomenen “mestefios” en bonic castelld) i
el van convidar a participar en una cursa al desert d’Arabia contra
els millors pura sang dels emirs de la contrada. L’home, convertit
en un borratxo, desenganyat de I'exércit que massacra els seus
cosins sioux i dels Estats Units que autoritzen la massacre, accep-
ta el desafiament, convencut que el seu animal derrotara aquells
moros fatxendes i reivindicara aixi de passada tots els mestissat-
ges del mén. Afirmen que la historia és veridica, i si algu dubta que
I’'Hidalgo guanyara, que un missil Tomahawk li rebenti el menjador.
Océanos de fuego és una bestiesa disfressada de film d’aventures
amb la subtilesa estética i argumental d’'un B-52; tanmateix, em
veig obligat a preferir-la al TNT, a La Granja o al Diario de Patricia.

48 REVISTA TAXI 162 « SETEMBRE-NOVEMBRE 2004

per Marc Sanchis

Y bueno, pues que la pelicula transcurre en un taxi. Un
taxi de los Angeles conducido por Max desde hace doce
afios. Cruise se sube al taxi y hace que Max le lleve por
toda la ciudad en direccion a sus diferentes “citas” con
los miembros de un gran jurado que declararan contra
los narcos que, a su vez, contratan a Cruise para que los
vaya eliminando. Y a medida que transcurra la sangrien-
ta noche, chofer y cliente iran intimando, siendo tan dife-
rentes como son... Ya ven, nada demasiado nuevo bajo
el sol. El actor que hace de taxista se ve que es famosi-
simo en América, pero a un servidor no le sonaba de
nada. Lo hace bien. Todos lo hacen bien. La pelicula
pasa bien, y se olvida a la media hora de salir de la sala.
Por si les da pereza, antes de Navidad ya saldra en video.

COLD MOUNTAIN
Aixo s’ha fet només per aprofitar

I’agradable record que milions

d’espectadors conservem de El

paciente inglés, la pel-li favorita,

per exemple, de Bill Clinton. El

mateix director, actors igualment

guapots, un temps igualment

passat sacsejat per la guerra,

paisatges, perfidies i el més

important, un amor igualment

condemnat al fracas. Els ingredients hi sén, el pres-
supost també, i I'asticia comercial, perd la formula
falla. | no es tracta pas que les histories romantiques
hagin perdut pistonada, que va. Es que quan parlem
de les grans estrenes del cinema ianqui hauriem de
pensar en la Coca-Cola; és Unica, i si tastem una imi-
tacio el paladar reacciona i la rebutja instintivament.
Doncs aixd és Cold Mountain, una imitacié insipida
de El paciente inglés, i per aquest motiu ni va gua-
nyar cap Oscar ni va tenir la meitat d’éxit ni val la
pena que us escarrasseu a llogar-la els primers dies,
quan les copies aniran de bolit. Ja tindreu temps de
sobra.



Parece que algo se mueve en las ondas. Urdaci, despechado, se larga de
excedencia. El gobierno destierra los toros y los cotilleos fuera del horario
infantil, por sangrientos unos y los otros por zafios. Cuan vulnerables son los nifos, y cuanto han
tardado en descubrirlo. El gobierno, en fin, paga anuncios para fomentar la lectura e impone mul-
tas de infarto por contraprogramar (no sufran; a pesar de sus protestas, las cadenas prefieren pagar
y reincidir), mueve a Garci, quita a Sanchez Dragé y mete a Lorena Verddn para que nos instruya
sobre sexo... pero si hasta el desfile de la Hispanidad fue este afio mas jugoso que nunca, con el
americano faltén, los veteranos en formol y la tribuna revolucionada! Si hasta la Pantoja, oliendo los
vientos del cambio, se atreve a quejarse a ZP del acoso de los papparazzi! Claro que hay cosas que
no cambian; ahi esta, por ejemplo, el esperado debut de Julia Otero, postergado sin previo aviso
por el sempiterno futbol. O los tres cuartos de hora de publicidad que hay que ahadirle a cualquier
pelicula. O Sarda, impasible en su trono marciano, esperando el envite de Buenafuente, que ha
fichado por las noches de Antena 3. ;Sucumbird Andreu como sucumbieron Pepe Navarro, Fran
Lorenzo o Maximo Pradera? ¢Le cogeremos a Cruz y Raya la misma mania que le cogimos a José
Luis Moreno? ¢Por qué algunas veces Lorenzo Mila decide ponerse corbata? Preguntas para una
nueva etapa.

1 2 de novembre surt Shrek 2 en video, en
una edici6 especial de luxe. La historia
d’aquest simpatic ogre verd, que se’n va
: al pais Molt Molt Llunya a conéixer els
seus futurs sogres, ha estat el titol més exités a
Espanya enguany. - ~
Els pobres reis no imaginen pas ['estrafolari
~aspecte del seu gendre, ni que I'acompanyi un
~ase xerraire. Aleshores
apareixen la dolenta Fada
Madrina i el Gat amb Bo-
tes, famés matador de
gegants... Al DVD podreu,
si és que us veieu amb cor
de practicar I’anglés, can-
viar les veus dels Cruz y
Raya o Michael Robinson
per les originals d’Eddie
Murphy i Cameron Diaz.
També hi ha finals alter-
natius (amb una deliciosa
~ parodia dels programes
tipus “OT”), escenes elimi-
nades, documentals sobre
el procés de filmacié de la
pellicula.... en fi, tota una \ = : ‘
- peca de col-leccionista. R ; N S ¥ 3 45 9 Crorpew

£ 2001 FOLDresmWirks
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Pollastres al carrer

Padilla

Pierre Roca

‘any 1996, un professional de

I’hostalatge anomenat Toni

Botella va descobrir que a

Barcelona era gairebé impos-
sible menjar-se un pollastre a I’ast en
dia laborable. Va fer part del seu des-
cobriment a dos companys de pro-
fessié i entre els tres van crear la
Central Catalana del Pollastre, un res-
taurant que partint d’'una materia pri-
mera tan poc original com [lau
esmentada, proposava i segueix pro-
posant a la parroquia una férmula tra-
dicionalment arrelada a casa nostra:
pollastre a I'ast, amanida i patates
fregides.

Van jugar amb la qualitat i els mati-
sos, van dotar-se d’un espai ample
decorat amb gust pero sense preten-
sions, tot en tons blaus; van fixar-se
en la clientela familiar i I’éxit va arribar
de forma fulgurant, al marge de les
modes, tendéncies, looks i altres
arguments efimers.

El primer local —una nau industrial-
era al carrer de Llull, en un boci de
Poblenou convertit en Vila Olimpica.
El contracte s’acabava I'any 2000 i
d’alli ’amic Toni, aquest cop sense
socis perd amb I'ajut de la Carmen, la
seva dona, va traslladar idees, con-
cepte i férmula al seu emplagament
actual, al carrer de Padilla.

El secret —si n’hi ha— de la casa és la
regularitat pel que fa als productes, a
la carta —-immutable i convertida en un
gran rétol mural de gairebé quatre
metres d’amplada- a les prepara-
cions i al respecte al client.
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Els nens s’hi troben particularment
bé, sobretot el cap de setmana, quan
se’ls proposa material per dibuixar
-amb els dibuixos adornen les
parets- i se’ls regalen petites joguines
a la sortida.

El menu és d’una simplicitat exem-
plar: mig pollastre a I'ast acompanyat
de pomes que s’han cuit al mateix
foc, amanida verda amb una lleugera
vinagreta de fruites seques, patates
fregides, beguda, postre —el flam de
la casa és de molt bona mida i
excellent sabor— i café. Es poden
demanar fetgets, un divertit pa en for-
ma de cargol, croquetes de pernil...

Un apat hi costa sobre els nou euros.
De dilluns a divendres proposen un
menu més compacte al preu de 5,95
euros. També brinden la possibilitat
d’emportar-se a casa el que s’ha
encarregat.

Obert de dotze del migdia a dotze de
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la nit, 'establiment és tota una lligd
d’enginy, de coneixement professio-
nal, de criteri i, ho repeteixo, de res-
pecte al client, oferint-li des dels inicis
la mateixa qualitat, servei, producte i
taranna.

Al migdia professionals del barri, al
vespre grups i clientela de I'entorn i
els caps de setmana families de tot
arreu, encantats de menjar plats que
agraden a tothom, servits amb cura i
simpatia en un lloc agradable i ampli,
a un preu absolutament imbatible.

La claredat del que ofereix la casa no
ha passat inadvertida a més d’un pro-
fessional del taxi, content de poder
menjar sense esperar i sense cap sor-
presa de les que deixen mal record.

CENTRAL CATALANA

DEL POLLASTRE
C. de Padilla, 323 08025 Barcelona
Tel. 934 360 010




Al novembre,
una castanya
en ma

on ja molt poques les castanyeres que
es poden veure als carrers de Barce-
lona, pero encara avui son el primer avis
de l'inici del fred, els abrics, la llar de foc
i la neu. A les ciutats d’avui la imatge de la vene-
dora de castanyes comenca a veure’s ja amb

una certa melangia. La festa i la commemoracié no hauria de fer-nos

perdre de vista, pero, el valor nutritiu del fruit que
li serveix de simbol i la importancia que el cas-
tanyer té en la vida dels boscos. Atés el valor
nutritiu de la castanya —conté fosfor, calci, ferro,
vitamina B, entre moltes altres—, molts metges i
nutricionistes la incorporen en les dietes de per-
sones afectades amb malalties greus com el
cancer. Molts asseguren que el valor nutritiu de
la castanya és igual o superior al del blat o de la
patata.

El consum de les castanyes torrades al foc és
tipic de moltes zones de la peninsula i quasi
sempre les primeres es consumeixen per cele-
brar el dia dels difunts, una festivitat funeraria ja
present en época medieval. Segons la regio, la
festivitat de les castanyes pren un nom i se ce-
lebra amb matisos particulars. Aixi, a Galicia se
la coneix com Magosto, o Amaguestu a Asturies.
A Catalunya, la castanyada és tota una festivitat
que no s’aprecia com a tal si les castanyes ben
torrades no s’acompanyen amb els tipics panel-
lets, moniatos i un bon vi. També aquesta epoca
és significativa en algunes poblacions del Pais
Basc on se celebra el Kastanarre Eguna, una
trobada de families i amics fidels a la tradici6
que, a partir de la festa de I'1 de novembre i
durant la primera quinzena de novembre, gira al
voltant de les castanyes fent del berenar un apat
especial.

No es podria parlar tampoc del castanyer i del
seu fruit sense recordar que durant molt temps i
molt particularment en la regi¢ Asturiana, I’ano-
menat “derecho de Poznera” permetia la planta-
ci6 i lusdefruit d’'un castanyer situat en un
terreny comunal constituint una apreciable font
d’ingressos...

Publicitat

VASECTOMIA
SIN BISTURI NI PUNTOS

)r. Jordi Aymerich

EQLOGIA« ANDROLOGI Ay ABOGADOS
Frenillo del prepucio ara PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Chequeo prostatico v
(Recomendable a partir de 45 afios) taX|StaS Preguntar por Pilar Pérez
Infertilidad _ Recursos accidentes de circulacié
Tratamiento problemas de ereccién
E; S-por i sexual Diagonal 369 1° 12
. B O i (junto Pau Claris)
08037 BARCELONA
a

a 0 exceso de deseo sexual T.934372398+ 93215 7323 S
Eyaculacién precoz o retardada info@centreemai.com (junto Rambla Cafalunya) Barcelona

Impotencia, Otros emai@centreemai.com Teléfono: 932 183 861
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Caramels al carrer

Ample

La botiga del llauner Aqui-li Maggi es
va obrir al carrer Ample, 28 l'any
1834.

Quasi cent setenta anys més tard, la
familia va decidir plegar, i la va tancar.
Tot feia témer per la delicada i senzi-
lla bellesa d’aquell establiment d’una
altra época, amb aparadors de vidre
que permetien que la llum del carrer
la il-luminés, mostrant-ne I’espai inte-
rior.

Al mateix temps, I'any 2003, dos
joves australians, elaboradors de
caramels artesanals, van arribar a la
ciutat disposats a fer realitat el seu
somni: instal-larse entre nosaltres,
atrets pel taranna llati, per la nostra
manera de viure, pel renom de Barce-
lona i per la creativitat i la llibertat que
s’hi respira.

Els dos amics, en Tommy Tang i en

Christopher King, van descobrir la”

botiga del llauner —que comencgava a
ser desmuntada—, se’n van enamorar i
se la van quedar, refent el que s’havia
desfet, netejant i respectant I'espai i el
caracter de la casa i convertint-la en el
seu obrador i negoci de venda de

caramels artesans, batejat amb el
nom, indiscutiblement anglosaxé, de
Papabubble.

La pasta, les formes, els colors i els
aromes s’elaboren, barregen i molde-
gen a ma a la vista del public, utilitzant
productes i procediments basics, sen-
se trucs de gran industria ni sistemes
de produccié massiva.

La botiga respira internacionalitat. Els
artifexs, sempre al peu del cand, sé6n
de les antipodes, els ajudants japone-
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Pierre Roca

sos, la caixera argentina i els clients
d’arreu del planeta. Des dels alumnes
de I'escola que es troba al costat de
I’establiment fins a veins, passavo-
lants, turistes o gent encuriosida,
atreta per I'olor, pels colors i per les
sorprenents formes dels caramels i
“piruletes” de Papabubble.

Malgrat la demanda creixent, el
Tommy i el Christopher refusen
ampliar, esdevenir fabricants i deixar
el petit obrador. Venen part de la pro-
duccié a botigues molt seleccionades
de Paris, Amsterdam i Londres, perd
no volen saber res de xarxes de dis-
tribucié ni de processos industrials.

Cada cop més els encarreguen cara-
mels personalitzats per a casaments,
aniversaris o actes de tota mena,
amb noms, inicials o marques inte-
grats a la llaminadura. Per encarrec
fan precioses piruletes de fins a mig
metre de diametre.

Quan la gent s’acosta i entra només a
mirar, ells regalen un caramel, propo-
sant simpatia i adoptant el costum
mediterrani de la invitacio, del som-
riure, de la vida viscuda al marge
d’absurdes presses inventades.

Xerraires i riallers, els dos australians
semblen més d’aqui que tots nosal-
tres. Feligos, actius, treballadors i lliu-
rats a la seva extraordinaria feina
d’endolcar el moén a canvi de poquets
diners.

Si aneu curts de dolgor —i encara que no
hi aneu- us ho recomano. Proveu-ho.

PAPABUBBLE

Caramels artesans
Ample, 28 08002 Barcelona
932 688 625 www.papabubble.com




Es siempre interesante saber que se consolidan [gaceta]
iniciativas que se impulsan para mejorar la infor-

macién del sector. Este es el caso de la Gaceta del
Taxi, una publicacién que nacié en Madrid impul-
sada por el grupo de comunicacién Guspiada, SL,
y que se puede consultar desde la pagina web
http://www.gacetadeltaxi.com. A través de esta
misma pagina hay una oferta amplia de servicios e
informacion relativa al taxi de la capital madrilefia.
Merece una visita.

Fablan

s3gacisy
AURIGA|

La pagina http://www.mobilitat.net de la Generali-
tat de Catalunya és d’obligada visita diaria. Alli es
trobara tota la informacié que pot interessar a qual-
sevol persona que circula per Catalunya i, molt
especialment, als taxistes. Cal fer una parada en
les novetats de la setmana, sobretot ara que hi ha
previstes moltes obres a les ciutats metropolitanes.
Es una pagina web molt completa perqué, entre
molts altres items, es pot tenir una visié real de : G-
I'estat del transit a Catalunya, a la Regi6 MouRE™

Metropolitana i a Barcelona. Molt recomanable. - g

MOURE'M

ool A N i

Publicitat

HIGIENIZACION, DESODORIZACION Y ESTERILIZACION DE VEHICULOS RADIADORES AUTOMOVILES
SISTEMA AUTORITZAT R A D ' A U T 0
PER LA GENERALITAT DE
CATALUNYA Venta y reparacién. Limpieza circuitos.
;4 L‘l DEPARTAMENT DE SANITAT Sistema automatico con la méaquina LAV,
R = N P ® | SEGURETAT SOCIAL RA; MON que garantiza limpieza del circvito

DIRECCIO GENERAL DE SALUT

F al 100% en un tiempo record
PUBLICA

Nuevos 18 meses de garantia.

LIMPIEZA INTEGRAL DEL AUTOMOVIL PRECIOS ESPECIALES

Fresser, 70 - 08026 Barcelona - Tel. 93 456 57 62 - Fax 93 436 48 17

Robrenyo, 60 - 08029 Barcelona - Tel. 93 491 47 42 Marqués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 93 420 66 29

REVISTA TAXI 162 « SETEMBRE-NOVEMBRE 2004 53



Bajaba yo por la calle Numancia en
direccion a Sants, cuando, al llegar a la
altura del hotel Abba, un sefior, en la
misma puerta del hotel mi hizo sefias
con el brazo. Paré y me dijo: “Al aero-
puerto, por favor, dese prisa.” Asi que,
rapidamente, me dirigi hacia alla.

“Sin maletas”, pensé, “qué raro que
éste no lleve equipaje...”, cuando al
mirar por el retrovisor me di cuenta de
que el pasajero era... jjolines!, jni mas ni
menos que el mismisimo Michael Dou-
glas! iJo, qué sorpresa! Y, caramba,
qué bien habla nuestro idioma, pero si
juraria que no tiene ni acento, o quizas
un poco, pero muy poco. Es igualito
que en el cine. jQué bien vestido val,
jvaya traje! Estos actores hay que ver lo
bien que se conservan. Desde luego
que debe de ser a base de mucho
“retoque”, mucho gimnasio, mucha
dieta. Yo no podria. Con lo que me
gusta meterme un buen plato de judias
entre pecho y espalda, seria incapaz,
vaya.

Y mientras corriamos por la autovia de
Castelldefels yo me hacia mis “caba-
las”: “Pues va solo, el hombre. Y ¢no
estaba en Mallorca con su mujer?, si,
aquélla, la dltima, scomo se llama?
Catherine... Si anteayer los vi yo en la
tele, en la casa esa que tienen en
Mallorca. jQué suerte tienen estos tios!
Hoy aqui, mafana alli, hoy con una,
mafiana con otra. Su mujer debe de
estar ya acostumbrada. A mi, la Arace-
li, segurisimo que no me permitiria ese
desmadre, jpues no es nadie ella!

“Entre por la via C”, me dijo ya cuando
llegdbamos al aeropuerto, “gque reco-
geremos a otra persona”. “Vaya”, pen-
sé, “pues éste no se va. Claro, por eso
no lleva maleta”.

Llegamos a la acera y jvalgame Dios!,
ipues no estaba esperdandonos una
mujer alta, rubia, espectacular! Pero
$qué ven mis ojos? jSharon Stone!
iMenuda mujer! Mira que es guapa. Lo
bien que esté aun, porque ya no es tan
jovencita... Una mujer de bandera,
como suele decirse.

“Manolo, esto si que no te lo espera-
bas t0.” iDios mio, cuando se lo cuen-
te a la Araceli! Yo nunca pensé que

Casting

pudiera pasarme a mi algo asi. Mira
que llevo afos con el taxi, mira que he
vivido situaciones especiales, pero
esto, ésto supera todo lo imaginable.

Les voy a pedir un autégrafo para la
Araceli; le va a encantar. Recuerdo
cuando fuimos juntos a ver aquella peli
que causo tanta polémica... ,Cémo se
llamaba? Si: Instinto Basico. Era... iPre-
cisamente trabajaban los dos juntos!
iComo nos gustoé!

Subi6 Sharon al lado de Michael y éste
me dijo: “Vuelva a Barcelona y llévenos
a la Estacién de Sants”, mientras cogia
de la mano a su compariera y le pre-
guntaba: “; Estés nerviosa, chata?”
“Un poco”, replico ella, “ayer todavia
tenia un pase, pero hoy es que ya no
puedo mas, se me llevan los nervios.”
Pero, bueno, ésta también habla nues-
tro idioma a base de bien. Quizas ella s
que tiene un acentillo especial, pero,
oye, muy bien también. “Pero Manolo”,
me dije a mi mismo, no esta bien que
escuches, al fin y al cabo es su vida, es
su ambiente.” Pero qué pena, con una
esposa tan guapa como tiene, y mira-
telo, ligando...

Ellos siguieron hablando todo el tra-
yecto y en esto que llegamos a la esta-
cién. “Despacio, no corra”, me dijo
Michael, y me di cuenta de que estaba
en la acera de la estacion... jpor favor!,
la mismisima Kim Basinger. jGuapisi-
ma! Con un traje que le sentaba de
bien... Y automaticamente me vino a la
cabeza aquella peli, que se hizo famo-
sa por el striptease que hacia ella.
Estaba fenomenal, dicho sea de paso.
Nueve semanas y media, se llamaba.
Eso. Precisamente el otro dia la volvie-
ron a dar por la tele.

Subieron las dos detras y Michael
delante. “Al hotel Ritz”, me dijo.

iMadre mia! Yo no atinaba con tanta
estrella en mi taxi. “Eso es que al tipo le
gusta la variedad”, pense, “que suerte
él que puede.” Es que esta gente esta
cansada de todo... Yo conducia miran-
do fijo a la calzada, pero debo confesar
gue pensando que atras tenia sentada
a la Stone, no podia parar de imaginar-
me la escena del cruce de piernas de la
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pelicula. Por eso no me atrevi a mirar
por el retrovisor, ademas sélo hubiera
visto las caras. Pero confieso que estu-
ve tentado de mover el espejo.

Con todo esto, pensaba en el momen-
to de pedirles los autdgrafos, pero ya
estabamos muy cerca del Ritz. “Cuan-
do paremos se los pediré”, pensé.

Tenia ya a la vista el hotel y de pronto
vi una gran multitud agolpada en la
puerta del mismo, al tiempo que
Michael exclamé, mirando a sus ami-
gas: “¢Qué os decia yo? No terminare-
mos esta manana.”

“No, no puede ser; es imposible.
Manolo, ti no estds bien, ti estas
sofiando”, me repetia para mis aden-
tros. Suerte que estaba sentado, por-
que alli, en la acera, plantados,
estaban Demi Moore, Meryl Streep, Di
Caprio, Brat Pitt, y un etcétera de
estrellas de Hollywood que me dejaron
con cara de poker; alucinado total.

En estas que oigo que la Stone le dice
a Michael, en un perfecto castellano-
castizo: “Anda que si, Pepe, pues no
hay gente aqui ni na... {Si lo llego a
saber no vengo!”. Y Michael (Pepe) le
dice: “Encarni, hija, tampoco es para
tomarselo asi, no me pongas mas ner-
vioso que ya estoy a punto de explo-
tar”.

El que va a explotar soy yo de curiosi-
dad... “;Pueden decirme qué pasa?”
“Nada”, dijo el tal Pepe. “Lo del casting
para dobles de famosos. ¢Usted no lo
ha oido?” (Negué con la cabeza).
“Pues debe ser el Unico. Mire como
esta el patio. No cabe ni un affiler.”

Han convocado para hoy un casting
con el fin de escoger dobles de actores
y actrices famosos, que rodaran un
corto de publicidad. Y fijlese el circo
gue hay ahi montado. Que no salimos
ni a las doce de la noche. A saber
cuando terminara esto.

Ya me parecia a mi que no podia ser.
“Anda, Manolo, que cuando se lo
cuentes a la Araceli se va areir de ti a
base de bien. Y no es para menos.”
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