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SIGNOS DE UNIDAD PERFILAN

EL FUTURO DEL TAXI

stos Ultimos tres meses, a
pesar de estar enmarcados en
pleno verano y en el inicio del
otofo, el sector ha tenido una
actividad inusitada; pero en esta oca-
sién con resultados muy positivos
para el futuro del taxi porque se han
formulado en el marco de una unidad
de criterios. Esta nueva forma de
actuar ha tenido su primer resultado:
la confirmacién de la celebracion de
FIRATAXI, con el respaldo de todas las
organizaciones, y a la cual el IMET
dara todo su apoyo institucional. Por
primera vez, Barcelona abre sus puer-
tas al sector del taxi de Catalunya, de
Espana y de los paises del entorno
para poner de relieve la incidencia y la
importancia de la industria del taxi
como sector econdémico. Dentro de
esta misma linea de actuacion cabe
resaltar el hecho de que la mayoria de
organizaciones se han agrupado para
presentar una propuesta comun de
incremento de tarifas. La accién unita-
ria es siempre relevante cuando lo que
se pretende es actuar con la perspec-
tiva de mejorar el sector.
Sin embargo, junto con estas actua-
ciones tan positivas para la cohesion y
la imagen del taxi, se han producido y
se estan produciendo practicas pro-
movidas por una minoria de taxistas
que crean malestar y desconfianza
hacia el servicio de taxi.

COMISIONES ILEGALES

Una de estas actuaciones tiene que
ver especialmente con las comisiones
ilegales, y al respecto, el IMET desea
hacer algunas precisiones. A princi-
pios de julio, y a instancias de este
instituto, se celebré una reunién con
mas de treinta directores de hoteles
de la ciudad de Barcelona a fin de
buscar soluciones al importante pro-
blema de las comisiones ilegales que
determinados grupos de taxistas
pagan a estos establecimientos para
realizar determinadas carreras. La
postura del IMET en este asunto es
clara: “las comisiones a los hoteles
son ilegales, suponen un claro acto
de competencia desleal para el sec-
tor del taxi, y es una practica que
sera perseguida hasta su total erra-
dicacién pues constituye una in-
fraccion grave pudiendo comportar
la resolucion de la licencia”. El men-
saje a los hoteleros fue también claro
y diafano: “deben colaborar con el
IMET para acabar con estas practicas,
deben concienciar a sus trabajadores

para que acaben con estas actitudes
que son negativas, no solo para la
imagen del taxi, sino también del pro-
pio sector hotelero habida cuenta de
que el hotel es coparticipe de una
irregularidad que revierte en sus
clientes”.

El IMET es conocedor de la existencia
de un acuerdo firmado entre las prin-
cipales asociaciones de radiotaxi del
area metropolitana cuyo objeto es
acabar con las comisiones en los
hoteles. Dicho acuerdo consta asi
mismo con el beneplacito de la mayo-
ria de organizaciones sindicales del
sector. Evidentemente, el IMET no
puede refrendar este acuerdo pues
atenta a la correcta prestacion del
servicio; es mas, duda de que el mis-
mo pueda lograr el fin para el cual se
suscribidé, pues tanto por nuestra
actividad inspectora como por las
denuncias de los usuarios siguen
abriéndose expedientes sanciona-
dores por cobros abusivos y pagos
de comisiones realizadas por algunas
de las emisoras que propugnaban la
firma del acuerdo. El IMET aplicara en
su maxima extension el reglamento
del taxi para acabar con estas practi-
cas que por tradicionales no deben
ser consentidas por nadie.

SOBRE LA LIBERALIZACION
HORARIA DE AGOSTO

El mes de julio pasado finalizé con la
adopcién de una medida por parte del
IMET referente a la liberalizacion de
los dias de fiesta durante el mes
de agosto. La mayoria de asociacio-
nes del sector no la apoyaron adu-
ciendo argumentos equivocos en el
sentido de que la misma vulneraba los
derechos de los trabajadores al obli-
gar a trabajar a todos y a cada uno de
los taxistas todos los dias laborables
de la licencia. Evidentemente, ése no
era el tenor de la medida, ni mucho
menos, al contrario, la medida permi-
tia a los taxistas que trabajan durante
el mes de agosto en el area metropo-
litana de Barcelona flexibilizar al méxi-
mo la prestacion de su servicio
decidiendo si realizaban o no el dia
obligatorio de descanso con la uUnica
finalidad de que la presencia de taxis-
tas durante el mes de agosto fuera
notable, a fin de evitar los problemas
de demanda que repetidamente sur-
gen durante aquel mes. Por otra parte,
se tild6 la medida de ilegal por enten-
der diversas organizaciones que ésta
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vulneraba el Reglamento Metropolita-
no al requerirse informe del Consell
Catala del Taxi. Es cierto, porque el
Reglamento establece que cualquier
modificacion de horarios o descansos
requiere del preceptivo informe del
Consell Catala, pero es asi para aque-
llas modificaciones que suponen un
cambio permanente y estructural de la
prestacion del servicio y no asi en el
caso de la medida adoptada que es
extraordinaria, coyuntural y transi-
toria. A pesar de todo, la valoracién
que de la medida ha realizado el IMET,
una vez aplicada, es positiva, habida
cuenta que durante el mes de agosto
no se ha tenido constancia de ninguna
reclamacion por falta de servicio de
taxi.

PLAN DE MODERNIZACION DEL
SECTOR

Cinco de las principales organizacio-
nes del taxi del area metropolitana
(STAC, STAB, ABEAT, AET, FCT) orga-
nizaron a mediados de septiembre la
primera Convencion de Presidentes
de los Sindicatos del taxi de Barcelo-
na donde se aprobé un Plan para la
modernizacién y mejora del sector del
taxi. Dicho plan, que fue remitido al
IMET, incorpora una serie de reivindi-
caciones, todas ellas positivas, para la
mejora del servicio de taxi que seran
estudiadas detalladamente con el fin
de mejorar la prestacion del servicio
de taxi.

TARIFAS 2006

Estamos en periodo de establecimien-
to de las tarifas que se aplicaran el
proximo afo a partir de las fechas
habituales. El IMET valora de forma
muy positiva que las asociaciones del
sector hubiesen presentado una pro-
puesta unitaria; ello es un signo positi-
vo que habla de la madurez del sector.
El IMET observa también con preocu-
pacion y es consciente del incremento
desmesurado del precio del gasoleo y
de su incidencia inevitable en el coste
de explotacion del taxi. No obstante, a
pesar de la coyuntura, considera que
no hay que perder la perspectiva
de que un incremento desmesurado
de las tarifas revierta de una forma
negativa en la demanda. Entre todos
debemos buscar el punto de equilibrio
que permita aplicar unas tarifas dignas
para el taxista y que puedan ser asu-
midas por el cliente del servicio del
taxi. El IMET esta abierto al dialogo y
al consenso.



SIGNES D’UNITAT PERFILEN

EL FUTUR DEL TAXI

quests darrers tres mesos,

tot i estar emmarcats en ple

estiu i a 'inici de la tardor, el

ector ha tingut una activitat
inusitada; en aquesta ocasio, pero,
amb resultats molt positius per al
futur del taxi perque s’han formulat
en el marc d’'una unitat de criteris.
Aquesta nova forma d’actuar ha tin-
gut el seu primer resultat: la confir-
macio de la celebracié de FIRATAXI,
amb el suport de totes les organitza-
cions, i a la qual 'IMET donara tot el
seu recolzament institucional. Per pri-
mera vegada, Barcelona obre les
seves portes al sector del taxi de
Catalunya, d’Espanya i dels paisos
del seu entorn per posar de relleu
la incidéncia i la importancia de la
industria del taxi com a sector econo-
mic. Dins d’aquesta mateixa linia
d’actuacio, cal ressaltar el fet que la
major part d’organitzacions s’han
agrupat per presentar a I'lMET una
proposta conjunta per definir les tari-
fes 2006. L'accid unitaria és sempre
rellevant quan allo que és pretén és
actuar amb la perspectiva de millorar
el sector. No obstant aixo0, juntament
amb aquestes actuacions tan positi-
ves per a la cohesid i la imatge del
taxi, s’han produit i estan produint-se
practiques promogudes per una
minoria de taxistes que creen males-
tar i desconfianga envers el servei del
taxi.

COMISSIONS IL-LEGALS

Una d’aquestes actuacions té a veu-
re amb les comissions il-legals, i al
respecte, I'IMET desitja fer algunes
precisions. A principi de juliol, i a ins-
tancies d’aquest institut, es va cele-
brar una reuni6 amb més de trenta
directors d’hotels de la ciutat de Bar-
celona a fi de cercar solucions a I'im-
portant problema de les comissions
il-legals que determinats grups de
taxistes paguen a aquests establi-
ments per fer determinades carreres.
La postura de I'IMET en aquest
assumpte és clara: “les comissions als
hotels son il-legals, suposen un clar
acte de competéncia deslleial per al
sector del taxi, i és una practica que
sera perseguida fins a la seva total
eradicacio, ja que constitueix una
infraccio greu que pot comportar la
resolucio de la llicencia”. El missatge
als hotelers va ser també clar i diafan:
“han de col-laborar amb I'IMET per
acabar amb aquestes practiques, han
de concienciar els seus treballa-

dors perquée acabin amb aquestes
actituds que sén negatives, no Unica-
ment per a la imatge del taxi sind
també per al sector hoteler ja que
I’hotel és coparticipant en una irregu-
laritat que reverteix en els seus
clients”.

L'IMET és coneixedor de I'existéncia
d’un acord signat entre les principals
associacions de radiotaxi de |'area
metropolitana I'objectiu del qual és
acabar amb les comissions dels
hotels. L’acord esmentat compta aixi
mateix amb el beneplacit de la majo-
ria d’organitzacions sindicals del
sector. Evidentment, I'IMET no pot
ratificar aquest acord, ja que atempta
contra la correcta prestacio del
servei; és més, dubta que aquest
pugui assolir el fi per al qual es va
subscriure, ja que tant per la nostra
activitat inspectora com per les
denuncies dels usuaris, se seguei-
xen obrint expedients sancionadors
per cobraments abusius i paga-
ments de comissions realitzades per
algunes de les emissores que van
propugnar la signatura de I'acord.
L'IMET aplicara en la seva maxima
extensio el Reglament del Taxi per
finalitzar amb aquestes practiques
que, per tradicionals, no han de ser
consentides per ningu.

SOBRE LA LIBERALITZACIO
HORARIA D’AGOST

El mes de juliol passat va finalitzar
amb 'adopcié d’una mesura per part
de I'IMET referent a la liberalitzacié
dels dies de festa durant el mes d’a-
gost. La majoria d’associacions no hi
van donar suport adduint arguments
equivocs en el sentit que aquesta vul-
nerava els drets dels treballadors en
obligar a treballar a tots i cadascun
dels taxistes tots els dies laborables
de la llicencia. Evidentment, aquest
no va ser el tenor de la mesura, ni
molt menys, molt al contrari, la mesu-
ra permetia que els taxistes que tre-
ballen durant el mes d’agost a I'area
metropolitana de Barcelona pogues-
sin flexibilitzar al maxim la prestacio
del seu servei tot decidint si mante-
nien o no el dia obligatori de descans
amb I'Unica finalitat que la preséncia
de taxistes durant el mes d’agost fos
notable, a fi d’evitar els problemes de
demanda que repetidament sorgei-
xen durant aquell mes. D’altra banda,
es va titllar la mesura d’il-legal perqué
diverses organitzacions van entendre

que aquesta vulnerava el Reglament
Metropolita en requerir informe al
Consell Catala del Taxi, perque el
Reglament estableix que qualsevol
modificacié d’horaris i descansos
requereix I'informe preceptiu del
Consell Catala del Taxi. Pero és aixi
per a aquelles modificacions que
suposen un canvi permanent i estruc-
tural de la prestacié del servei, i no
aixi en el cas de la mesura adoptada,
que és extraordinaria, conjuntural i
transitoria. Malgrat tot, la valoracio
que de la mesura ha fet I'I[MET, un
cop aplicada, és positiva ates que
durant el mes d’agost no es va tenir
constancia de cap reclamacioé per
manca de servei de taxi.

PLA PER MODERNITZAR EL SECTOR
Cinc de les principals organitzacions
del taxi de l'area metropolitana
(STAC, STAB, ABEAT, AET, FCT) van
organitzar a mitjan setembre la pri-
mera Convencié de Presidents de
Sindicats del taxi de Barcelona on es
va aprovar un Pla per a la modernit-
zacio i millora del sector del taxi.
Aquest pla, que es va remetre a I'l-
MET, incorpora una serie de reivindi-
cacions positives per a la millora del
servei del taxi, que s’estudiaran deta-
lladament a fi de millorar la prestacio
del servei de taxi.

TARIFES 2006

Ens trobem en el periode anual d’es-
tabliment de les tarifes que s’aplica-
ran el 2006, a partir de les dates
habituals. L'IMET valora de forma
molt positiva que les associacions del
sector hagin presentat una proposta
unitaria. Aixo és un signe positiu que
diu molt de la maduresa del sector.
L'IMET observa també amb preocu-
pacié —i n’és conscient- I'increment
desmesurat del preu del gasoil i de
la incidencia inevitable en el cost
d’explotacié del taxi. No obstant aixo,
malgrat la conjuntura, considera que
no s’ha de perdre la perspectiva que
un increment desmesurat de les tari-
fes reverteixi de forma negativa en la
demanda. Entre tots hem de cercar el
punt d’equilibri que permeti aplicar
unes tarifes dignes per al taxista i, a la
vegada, que puguin ser assumides
pel client del servei de taxi. U'IMET
esta obert al dialeg i al consens en tot
aquest procés.
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DEL SERVEI

Les impressores de rebuts, una
garantia de qualitat del servei

A partir de gener de 2009 seran obligatories

es de maig de 2002 fins ara, un total de

3.916 taxistes (1) s’han beneficiat de la

subvencio que I'IMET atorga per a la ins-

tal-laci6 de la impressora al taximetre, la
qual cobreix el 50% del cost d’aquesta instal-lacio
fins a un maxim de 125 euros.

La incorporacié de la impressora en el servei de
taxi no respon Unicament a I'impuls que des de
diferents ambits s’esta portant a terme per a la
modernitzacié de I’entorn laboral del taxista, sin6
també a la necessitat i I’exigéncia que el sector
compleixi les normatives que en materia de con-
sum regeixen a nivell autonomic, nacional i/o
comunitari i que han de ser acatades i assumides
per tots els sectors economics.

L'usuari o l'usuaria del taxi, de la mateixa manera
que qualsevol altra persona que adquireix un pro-
ducte o es beneficia d’un servei, té el dret de rebre
i de demanar totes les garanties d’informacié, de
qualitat, de transparéncia i de confort a I’hora d’uti-
litzar el servei. Al mateix temps, un cop aquest fina-
litza, té dret a rebre un comprovant, un rebut, en que
han de figurar obligatoriament, com passa en qual-
sevol altre sector, les dades de la persona que pres-
ta el servei; és a dir, aquelles que identifiquen el
conductor/a titular de la llicencia (hom del taxista,
NIF, nimero de llicencia, recorregut, data i import).
Pero, a més de tot aixo, el taxista té I’obligacio d’es-
tendre’l si ho demana I'usuari o usuaria o fins i tot
abans que I’hi sol-licitin. El rebut, molt sovint consi-
derat com un element superflu i incomode per
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alguns taxistes, és una garantia, tant per a I'usuari
com per al taxista, que el servei s’esta realitzant o
s’ha realitzat sota les formes i les normes legals
establertes.

El taxi no és, com alguns pensen, un servei diferent
d’un altre, i el taxista en qualitat de promotor i d’ex-
plotador del seu negoci no té, des del punt de vista
de les normes que determinen el mercat i regulen el
consum, cap privilegi o prerrogativa per actuar
d’'una manera diferent a la d’aquells altres que
exploten una cafeteria, un restaurant, una botiga de
queviures o qualsevol altre negoci. Tots tenen unes
obligacions i uns deures que complir; un d’aquests
és, sens dubte, estendre una factura o un rebut pel
consum o per la prestacié d’'un servei demanat i
satisfet. Totes i tots som consumidors —el taxista
també ho és en la seva vida privada i professional, i
totes i tots exigim transparéncia a I’hora d’adquirir
un producte, contractar un servei o consumir-lo a
canvi d’'una quantitat de diners.

El taxi ha de saber, doncs, treballar i comportar-se en
aquest context. Si més del 53% dels taxistes amb lli-
cencies actives tenen ja la impressora instal-lada en
el seu vehicle, és inconcebible que per desidia, per
manca de professionalitat, de respecte a l'usuari —
que, en definitiva, és el seu client—, alguns d’aquests
taxistes no la facin servir o la utilitzin incorrectament.
Aqguesta actuacié és encara molt més incomprensible
i inacceptable si es considera que per tenir-la
instal-lada en el vehicle, el taxista es va beneficiar
d’una ajuda de I'administracié amb uns diners que —
no ho oblidem— sén publics. Comportaments d’a-
questa categoria ja han estat denunciats per alguns
usuaris de taxi i I'IMET no descarta reclamar als taxis-
tes implicats en aquesta practica la devolucié de I'im-
port de la subvencio rebuda.

Tots aquests punts negres que aombren el prestigi
de l'activitat del taxi i la forma d’explotacié d’un
negoci, no han de constituir-se, pero, en motiu per
retardar la modernitzacio del sector en el conjunt de
I’area metropolitana de Barcelona. LUIMET continua-
ra amb la linia de subvencions establerta des de
I’any 2002, maxim quan tots els vehicles del parc
de taxis de I’area metropolitana de Barcelona han
de tenir la impressora instal-lada de forma obligato-
ria a partir de gener de 2009. Amb aquesta pers-
pectiva, els blocs de rebuts de taxi convencionals
deixaran d’utilitzar-se com a comprovant d’un ser-
vei de forma progressiva.

Garantia per a la disciplina en el consum
L’Estatut del Consumidor de la Generalitat de
Catalunya, vigent des de I'any 1993, ha establert un
seguit de normes d’ordenacié i disciplina en el mer-
cat de béns, de productes i en la prestacio de ser-
veis (el taxi, per exemple) per millorar la qualitat de

Requisits per
obtenir la subvencié
de la impressora

- Ser titular de
lliceéncia.

- Estar al corrent
de les obligacions
fiscals, socials
i laborals.

- No tenir pendent
el pagament de
cap sancidé ferma
amb 1’IMET.

- Tenir el vehicle
aplicat a la
llicencia.

- Tenir, instal-lada
1 en servei, la
impressora
connectada al
taximetre.

- Formular la
sol-licitud de
subvencid
corresponent.

vida de les persones respecte a la seva condicié de
consumidors i d’usuaris.

Els ciutadans i ciutadanes, en la seva qualitat de
consumidors, estan, per tant, totalment protegits
per la legislacié vigent, i aquesta intervé en els
casos en qué hi ha actuacions lesives o abusives
contra el consumidor.

L'Estatut del Consumidor de la Generalitat de
Catalunya és clar i exigeix veracitat en tots aquells
elements que intervenen en la prestacié del servei.
Un d’aquests, fa referencia a I'obligacié que té el
proveidor de productes o de serveis d’emetre una
factura o un rebut —és el cas del taxi—, amb tots
aquells elements que identifiquin correctament la
prestacio del servei.

Aixi mateix, I’Estatut del Consumidor és categoric a
I’hora de determinar el dret d’informacié que el con-
sumidor té quan és receptor d’un servei, obtenir
“informacié que ha de ser suficient i facilment
accessible”.

Els consumidors tenen, aixi mateix, tot el dret a la
protecci6 juridica i a la reparacié de danys que
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puguin derivar-se de la compra d’un bé o de la pres-
tacio d’un servei.

L’Estatut del Consumidor considera com a infrac-
cions sancionables, entre moltes altres, “incloure en
els contractes (en els rebuts, en el cas del sector del
taxi) féormules que impliquin I’exclusio de drets reco-
neguts per llei als consumidors”.

La normalitzacié d’un model de rebut de taxi
estandard emesa per una impressora implementa-
da al taximetre no fa altra cosa que complir amb la
normativa autonomica vigent, amb les directrius
comunitaries que actualment determinen les lleis
de caracter estatal que afecten el consumidor i,
sobretot, ofereix garanties a I'usuari que el taxista
ofereix un servei de qualitat i de respecte a les nor-
mes establertes. T

(1) D’acord amb dades de setembre de 2005.

aRicEn
qesTImCIs

“S’ha detectat que alguns taxistes —una mino-
ria— sense escrupols i sense respectar els seus
companys emplenen els rebuts de taxi amb
dades del vehicle i de la seva activitat que no els
corresponen. A tots ells, cal recordar-los que el
Reglament Metropolita del Taxi és molt explicit
quan es realitzen aquestes practiques fraudulen-
tes que poc diuen del respecte que un company
de feina es mereix.”

Documentacid
que cal aportar

Certificat que
acrediti estar

al corrent de
pagament de les
corresponents
obligacions
fiscals i amb la
Seguretat Social.
Factura de compra
i/o contracte de
lloguer o similar
de 1l’adquisicid

i instal-:lacidé o
lloguer de la
impressora.

Nimero de compte
corrent on
s’abonara la
subvenciéb.
Certificat de
comprovacié de

la instal-lacid

i funcionament per
part de 1l’Oficina
Técnica de 1'IMET.
Rebra informacié
complementaria
trucant al telefon:
832 235151
(Oficina d’Atencid
al Taxista).

Taximetres i impressores (*)

Model d’impressora que es
pot connectar al taximetre

Nom del fabricant 2

TX-30

INTERFACOM, SA TXD-30

_INTELLIGENT DATA- IDGALILEO

NITAX, SA ~ NITAX 100
ARGO-1155
HALE MCT-04

VDO - SIEMENS HALE“ACTO5
HALE SPT-01

Incorporat al mirall del retrovisor

IR -30
IR-30
INCORPORAT
PR-100
ARGO-1156
NPD-01
TPD-01
TPD-01
TPD-01

(") Tots aquests aparells compleixen la Normativa 95/54, de 21 d’octubre de 1995, sobre la compatibilitat electromagnetica dels vehicles

i els seus components.
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Amplia tus ingresos

2T

RIS 734y

TAXI 4 033

033

Todo son
ventajas

Cé m Odo La mas moderna red de taxis informatizados

relajado 932 662 030

Segu ro C/ Peri, 104 08018 Barcelona




P. Rocio Teran

Joan Miquel Capell Manzanares

INTENDENT EN CAP DE LA NOVA REGIO POLICIAL METROPOLITANA DE BARCELONA

“El model de servei dels Mossos
vol fer emfasi en la proximitat, en
aquesta relacio de tu a tu amb el
ciutada”

A partir del mes de novembre, el desplegament dels
Mossos d’Esquadra a la ciutat de Barcelona sera un
fet. S’inicia aixi un periode nou perque aquest cos
assumeixi les tasques de seguretat ciutadana i d’ordre
public que fins ara realitzava la Policia Nacional. Joan
Miquel Capell Manzanares, Intendent en Cap de la
nova regio policial metropolitana de Barcelona, explica
en aguesta entrevista la incidéncia que aquest des-
plegament tindra en el dia a dia de la ciutat i de I'acti-
vitat del taxi del qual té moltes referencies i al qual té
molta estima, no tan sols perqué el seu pare va ser
taxista, sind també perque ell mateix va exercir I'ofici
durant un any quan estudiava Dret a la Universitat.
Posa de relleu el paper renovador del model policial
que es promou des de Catalunya amb els Mossos
d’Esquadra basat en la proximitat al ciutada, al teixit
social, al barri i al districte.

mE| desplegament dels Mossos a la regié metro-
"politana de Barcelona ha estat qualificat de
moment historic. Comparteix aquesta opinié?
-Si, sens dubte, perqué després de 23 anys de tre-
ball, ha arribat el moment de fer-nos carrec de la
seguretat ciutadana i I'ordre public de la regié poli-
cial de Barcelona, i aix0 representara una innovacio
tant per a nosaltres com per al ciutada, qué veura
un canvi en els cossos policials. Alld que fins ara
feia la Policia Nacional ho faran els Mossos.
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mAmb quina experiéncia s’hi arriba?

Des de 1994 ja vam substituir la Policia Nacional; pri-
mer, a la comarca d’Osona, i després, a les provin-
cies de Girona i de Lleida. L’any passat hi va haver el
desplegament a I’Anoia i a una part de la provincia
de Barcelona. Per tant, tot el desplegament a
I’'Hospitalet, Badalona, Santa Coloma de Gramenet
ha estat una preparacié que ens ha servit i serveix
per coneixer les problematiques urbanes i les dife-
réncies del treball policial a I'ambit rural, urba i més



metropolita. Ara, finalment, assumim la metropoli de
Barcelona que, amb la gran densitat de poblacié que
té, ens obliga a un servei de patrullatge reactiu i
alhora de proximitat, i diferent al que hem estat des-
envolupant a la resta del territori, que €s meés rural.
Des de 1994 fins ara hem acumulat moltes experien-
cies, amb encerts i errades, que ens han permeés
arribar a aquest moment en qué hem d’aplicar totes
aquelles -si se’m permet- savieses policials. Per
ultim, aquest darrer any ha estat molt important el
treball amb el Cos de la Policia Nacional on al voltant
de mil mossos han treballat com si fossin part de les
seves dotacions, cosa que ens ha permes copsar i
captar tota una série de problematiques per posar la
nostra base de dades informatiques al dia i aixi
coneixer els modus operandi dels delinglents, la
problematica dels veins i la percepcio de la segure-
tat i/o inseguretat ciutadana en cadascun dels dis-
trictes de Barcelona.

mCrec que aquest treball previ els ha permés de
fer una primera radiografia de la situacio de la
delinqguiéncia a Barcelona.

Amb el treball realitzat durant el darrer any, s’ha con-
figurat un estat de la situacié que no és real al cent
per cent, perd si s’aproxima bastant a la delingién-
cia; si més no, a aquella que s’hi denuncia. Per
exemple, els Mossos d’Esquadra vam assumir des
del 21 de maig la competéncia relativa a la violéncia
de génere. Aix0 ens ha permes establir un marc de
totes les denuncies que per aquest motiu es van pro-
duir als deu districtes de la ciutat. El mateix ha pas-
sat amb les dades de robatori amb forca, amb inti-
midacio, i per diferents col-lectius. Tot alld configura
avui un mapa de la criminalitat que ens permetra
orientar el patrullatge a I’'hora de treballar a
Barcelona i al qual s’hauran d’afegir tots els esdeve-
niments ludics i d’oci que mouen masses i que, d’al-
guna manera, requereixen un suplement, una
col-laboracio de la policia.

mQuines son les zones amb una inseguretat més
gran?

Crec que no es tracta d’establir si hi ha unes zones
mes segures que d’altres. El delinglient es belluga
en funcié d’alld que creu que li pot reportar més
benefici. Es més raonable pensar que el delinqlent
vol robar pisos, fabriques, empreses i baixos de les
zones altes o de comerg de la ciutat, perqué entén,
interpreta o creu que alla hi ha possibilitats de treure
més diners que d’un altre lloc. Si parlem del delicte
de I'estrebada o de la intimidacié, aquest s’esta pro-
duint més a les zones més turistiques de la ciutat
perqué hi ha molt més increment de persones i aixo
fa que el delinglient pugui pensar que en aquesta
massa de gent pot passar més desapercebut i esca-
polir-se. Aleshores no crec que hi hagi una zona més
segura que una altra a la ciutat perque hi hagi més o
menys delictes. S’ha de tenir en compte el tipus de

ctor @ Autotaxis

Carnet de condu

delicte que es produeix, la franja horaria en la qual es
produeix i, fins i tot, la climatologia. Ara bé, per logi-
ca, Ciutat Vella i I'Eixample, que tenen un gran volum
de persones, de turisme i que son el centre de nego-
ci de la ciutat, segurament generen més activitat
delictiva que Horta-Guinardo. Aixo és una evidéncia
per a tothom, no solament per als delinglents.

u| qué ens pot dir de la nit?

Per les estadistiques constatem que, a nivell general,
es produeixen uns quants robatoris a I'interior dels
vehicles o robatoris de vehicles, més de nit que no
pas de dia quan hi ha més visibilitat. Sembla logic
perque la gent aparca al carrer, se’n va a dormir i no
hi ha tant moviment pels carrers. A la inversa, el
robatori per descuit, es produeix més de dia que de
nit. Els senyors que punxen la roda d’un vehicle, que
distreuen el conductor, que obren el maleter per
darrere, treballen més de dia que de nit. La picares-
ca del delinqlient sempre cerca el major benefici
possible amb el menor risc possible. Els robatoris
amb intimidacio, que sén més greus i que generen
més panic i més inseguretat ciutadana, s’han produit
meés a les hores tardanes que no pas al mati. Encara
que aix0 és molt més variable i esta en funcié de la
zona, de I'epoca de I'any i de molts altres factors.

mCom veu la seguretat amb relacié al taxi?

El sector del taxi no és el més afectat per robatoris
amb intimidacié i/o violencia. Les estadistiques
diuen que no n’hi ha hagut gaires, que n’hi ha hagut
alguns. El sol fet que n’hi hagi hagut un ja em preo-
cupa suficientment. Crec que no és normal que un
vagi a treballar amb el seu vehicle, amb la seva fur-
goneta, o de la manera que sigui, i esdevingui victi-
ma d’un delicte. Per tant, un sol cas d’aquest tipus
de delicte fa que em preocupi i m’ocupi de com pre-
venir aquestes situacions. De les estadistiques poli-
cials observo que el taxista es més victima del delic-
te per descuit, perqué té la caixa sobre la cadira o
perqué obre la porta de darrere a algu i aquest s’em-
porta algun objecte de valor. Pero, perqué ens
entenguem, no és un sector que pateixi el robatori
amb intimidacié o violéncia. Si malauradament algu
el va patir, és perqué hi ha persones que veuen que
el taxista té diners en efectiu i que és facil emportar-
se’'n. Perd d’acord amb les nostres estadistiques,
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“Qualsevol de les noves tecnolo-
gies que s’estan aportant al mon
del taxi —-i a d’altres sectors- i els
elements de seguretat son molt
importants i essencials per preve-

nir el delicte”.

aquests casos son la minoria de la minoria del que ha
passat, si més no segons el coneixement que en té la
policia autonomica.

mSon, per tant, importants els elements que
garanteixen la seguretat com ara el GPS?
Qualsevol de les noves tecnologies que s’estan apor-
tant al mon del taxi —i a d’altres sectors-— i els elements
de seguretat sén molt importants i essencials per pre-
venir el delicte. Al final el que ens interessa a tots és
poder prevenir i no haver de reprimir totes aquestes
persones. Animo els taxistes que instal-lin els seus
detectors d’alarmes connectats al GPS, navegadors
de carrers i sistemes de cobrament de targeta i tot allo
que dissuadeixi el delinqlient de pensar que el taxi és
un lloc d’on podra treure profit o obtenir un benefici
molt gran. Jo apostaria perque les noves tecnologies
en el taxi, i fora d’ell, ajudin a prevenir delictes i fer,
entre tots, una ciutat molt més segura.

lEs, per tant, una bona iniciativa la connexié amb
el 112?

Encara no son tots, pero hi ha molts taxis que ja hi
estan connectats. Es veritat que inicialment es van
produir alguns problemes amb falses alarmes, pero
sembla que ja s’esta millorant. Crec que, en aquest
sentit, tenen un paper totes aquestes companyies de
radiotaxi. Es molt important que la part preventiva és
potencii perque d’aquesta manera podem dissuadir el
delinglient que el taxi sigui un objectiu.

mE| taxista connectat amb el 112 ha de saber, per
tant, que en cas d’una situacioé greu tindra sempre
I’assisténcia policial?

Aquesta és una prioritat que es dona als patrullers
que son al carrer i a les sales operatives de Mossos.
La sala conjunta que tindrem amb la Guardia Urbana
i que estara operativa a partir de I'1 de novembre ens
ha de permetre que els 5.000 policies que estaran tre-
ballant a Barcelona -si sumem Guardia Urbana i
Mossos d’Esquadra— tinguin capacitat per localitzar
molt rapidament un vehicle que ha activat una alarma
en qualsevol punt de la ciutat, bé sigui perque I'ha
activat pel 112 o pel sistema que tingui establert amb
la seva emissora de radio.

mQuants mossos s’incorporen a Barcelona a par-
tir de novembre?

2.614 als quals s’han d’afegir els que hi hagi de la
Policia Local més tots els que provenen de les Unitats
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Centrals i Especialitzades de Sabadell i que també es
desplagaran a treballar amb nosaltres.

mAltres projectes immediats?

L’'any que ve ens desplegarem en els territoris que
encara ens queden del Valles, al Garraf i al Baix
Penedeés, i el 2007-2008, estarem desplegats a tot
Catalunya.

mEl model policial que ara s’implanta fa molt emfa-
si en el factor de la proximitat. Que s’ha d’enten-
dre per tot aixo?

El model de servei dels Mossos intenta compaginar
dos tipus de patrullatge diferents: un reactiu connec-
tat a una sala del 088 —és important que la gent cone-
gui el nostre telefon. Aquesta disposa dels vehicles
policials que van bellugant-se per la ciutat. Més enlla
d’aix0, els deu districtes de Barcelona tenen uns
altres policies que van a patrullar a peu 0 amb moto.
Aquests policies el que fan es relacionar-se amb el
vei, fan un patrullatge de proximitat i no de forma ale-
atoria per on ells volen, sind per unes zones marcades
per tal de coneixer quina és I'ocupacio de la via publi-
ca, de I'espai; quina és la forma i I'Us que s’esta
donant de la via publica, i si és correcte o no. Aixo vol
dir que davant d’un policia de proximitat es pot pro-
duir un delicte i no actuar? Doncs no. Actuara si és el
cos que esta més a prop del delicte. Intentem, per
tant, combinar dues coses: el patrullatge reactiu amb
el patrullatge de proximitat; dos tipus que se solapen.
N’hi ha un tercer que és un patrullatge de paisa; és un
agent que fa més la investigacié dels delictes i circula
amb cotxes camuflats i que també serveix per actuar
quan és necessatri.

mEls Mossos podran multar en cas d’una infraccio
de transit?

En el conveni que s’ha signat amb I’Ajuntament de
Barcelona, quan tinguem la delegacio feta de I'alcal-
dia i del ple municipal, els Mossos tindran un talonari
de denuncies de I'Ajuntament de Barcelona i davant
de les infraccions greus al reglament, a les normes de
transit o a les ordenances municipals podran denun-
ciar, fer la proposta de sanci6 perque la instancia de
I'ajuntament corresponent, amb el seu expedient,
sancioni si ho creu oportu.

mAquesta alternativa s’aplica a partir de novembre?
Creiem que tot aixd sera possible a partir de I'1 de
novembre, perd també s’ha d’entendre que cada cos



Joan Miquel Capell Manzanares, Intendent en Cap de la nova regidé metropolitana de Barcelona

policial de la ciutat té les seves competencies propies.
Si és veritat que davant un policia local de Barcelona
no es pot fer cap delicte, ja que haura d’actuar i dete-
nir, també ha de ser veritat que davant d’una infrac-
cié molt greu de transit, un Mosso d’Esquadra no pot
estar passiu i deixar que estiguin en perill els usuaris
de la via publica. Per tant, el model que s’implanta ha
estat una aposta nova i jo diria que és un precedent a
tenir en compte, no Unicament a Catalunya, siné
també a la resta d’Espanya. Es tracta d’un model que
promou la col-laboracié de la policia per tal de millorar
tant la mobilitat com la seguretat i que la gent es com-
porti de la millor manera possible.

mUn model que ja existeix a nivell europeu?

En el marc europeu, cada sistema policial és diferent
encara que tots parteixen d’uns parametres molt simi-
lars: tots tenen policia uniformada i de paisa, policies
que investiguen uns delictes i uns policies que son
meés preventius i més assistencials. Per tant, a grans
trets, crec que no hi ha grans invents en la policia. Ara
bé, és veritat que el model de servei dels Mossos vol
fer émfasi en la proximitat, en aquesta relacié de tu a
tu amb el ciutada i, a més, té un avantatge: en ser un
dels ultims que ha arribat a Europa —juntament amb
'Ertzainza i els models del nous estats de I'antiga
lugoslavia- disposa d’una bona xarxa informatica,

una bona utilitzacié dels avencos tecnologics i, per
tant, té la gran sort de poder treballar amb xarxa i amb
sistemes tecnologics avangats. Tot aixd no tindria
sentit, pero, si treballéssim d’esquena al ciutada. La
nostra pretensio és venir aqui a sumar i que, entre tots
plegats, asseguts a taula puguem discutir, dialogar i
prendre decisions i millorar la seguretat de la ciutat de
Barcelona.

mEls numeros de teléfon dels cossos policials es
mantenen en cas d’haver de fer una denuncia?

De moment, el 091 és el de la Policia Nacional, el 092
de la Guardia Urbana, i el 088 dels Mossos. Espero
que en un futur no molt llunya tots plegats puguem
anar al 112, gaudir d’una central Unica on es concen-
traran tots els serveis d’emergéncia, bombers, etc.

mContinuitat per a la Comissiéo de Seguretat del
Taxi?

Penso que hem de continuar potenciant-la perqué és
un lloc on s’escolta la veu de I'usuari i de la persona
que treballa al carrer cada dia, i on els politics i els res-
ponsables de la seguretat tenim I'oportunitat de trac-
tar les seves demandes, les seves necessitats, les
vicissituds i angoixes que els passen cada dia.
Iniciatives com aquesta ajuden a professionalitzar el
taxi perque sigui una activitat més digna. T

Seat Toledo, un taxi en estado puro

En seguridad pasiva
el Seat Toledo ha superado

* Aire acondicionado, direccion asistida, ABS,

radio-CD y airbags de serie.

* Asiento del conductor reforzado con
regulacion en alturay zona lumbar.

* Dos motores TDI, de 105 cv (cambio manual)
140 cv (cambio manual) y 140 cv (cambio

DSG).

* Interior amplio, practico y seguro.

* Un coche pensado para llevar pasajeros.

2 anos de garantia
(sin limite de kilometraje)

tanto pruebas de choque de

a normativa comunitaria vigente,
como las mas exigentes del Club
Aleman del Automovil (ADAC).

n Prades, encontrara las mejores condiciones y el mejor servicio,
orque la diferencia entre decir que eres el mejory serlo esta en demostrarlo.

ervicio Prades

i i Maragall, 46 - St. Adria de Besds / Tel.: 934 620 877
también... Alfons XIlIl 43 - Badalona ' Tel.: 933 8 8

=
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Tribuna del taxi

ara nosotros la velocidad comercial es el factor que determina en muchos casos que

el taxista pueda recaudar mas y el usuario pueda asi pagar menos. Nosotros estamos

por el incremento de kildmetros de carril taxi-bus, y estamos en el dia a dia batallan-

do por carriles como los de la avenida Meridiana, plaza Colén, calle Padilla, avenida
Paralelo o calle Pelayo que se han conseguido recientemente, o proyectos de carril en Via
Augusta, lateral de la ronda del litoral o recuperar para el taxi carriles como los de la calle
Diputacion, Consejo de Ciento o Marina, e incluso vias de acceso o salida rapidas de la ciu-
dad como las que estan solicitadas desde Barcelona hasta Molins de Rei, Montgat, Sabadell,
aeropuerto, e incluso que se creen vias exclusivas para el Taxi en sitios como en la feria de
Montjuic 2, donde tantos problemas de acceso y salida se producen en horas de salida. Otro
factor que también influye es permitir los giros al taxi en muchas calles como el paseo de
Sant Joan, Marina o giros que aun faltan en Gran Via y Diagonal. En resumen, que al taxi
se nos trate como lo que somos: transporte publico.

btener una mejora en la velocidad comercial es fundamental para lograr un doble

objetivo: por un lado que nuestro trabajo se realice en unas condiciones adecuadas,

evitando de esta forma situaciones estresantes; y, por otro lado, para que el cliente

valore nuestro medio de transporte como un medio comodo, personalizado, y a la
vez agil y rapido. Asimismo, y si tenemos en cuenta el encarecimiento brutal del precio del
combustible, ello redundaria igualmente en reducir costes, evitar emisiones contaminantes y
ganar nuevos mercados.

Por todo ello, el STAB siempre ha luchado por mejorar, afiadir y hacer que se respeten los
giros, paradas y carriles especiales, incluso creando carriles exclusivos para nuestros taxis,
caso de un carril directo al aeropuerto, o crear un carril “express” en la calle Aragon. Por otro
lado, debe restringirse al maximo el acceso del vehiculo particular al centro de la ciudad y
otras zonas comerciales colapsadas, alargando al maximo, por ejemplo, la campana navide-
fia. Asimismo, queremos dejar constancia de que desde este sindicato siempre hemos dado
traslado de todas las propuestas de mejoras que nos hacen llegar nuestros socios con la
mayor rapidez y eficacia ante los organismos competentes.

En todo caso, la Guardia Urbana debe trabajar para hacer respetar al maximo las
paradas, giros y carriles existentes, y preservar a la vez su adecuado mantenimiento. Sin olvi-
dar, por ultimo, la necesaria concienciacion, en especial a través de imprescindibles y con-
tinuas campafas publicitarias en radio, television y prensa (que siempre han sido muy
escasas), dirigidas a que se utilicen adecuadamente las paradas, se encoche en los
chaflanes cuando sea posible, o para que el cliente, por iniciativa propia, solicite desen-
cochar donde las molestias para la circulacién sean minimas.

Las medidas que entendemos son necesarias para mejorar atin mas la velocidad comercial del
taxi en el area metropolitana son las siguientes:

-Incremento del nimero de paradas para estacionamiento de taxis.
-Aumentar los carriles bus-taxi y carril solo taxi.

Con este incremento de paradas conseguiriamos que los taxis tuvieran mas

lugares de estacionamiento a la espera de un pasaje. Incrementando los carriles solo taxi tam-
bién conseguiriamos una mayor fluidez en la circulacién de los mismos.
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ste ano, las diferentes asociaciones y sindicatos del sector del taxi hemos solicitado
las tarifas para el préximo afo 2006 conjuntamente, y como novedad, hemos inclui-
do, como parte de las mismas, una serie de puntos que a nuestro entender inciden
directamente tanto en los costes que el taxista debe soportar como en el precio que
el ciudadano debe abonar por el servicio. Entre ellos se encuentra la peticion de medidas
urgentes encaminadas a aumentar la velocidad comercial de los taxis en nuestra ciudad.
Llevamos afios reclamando la creacion de carriles exclusivos para nuestro colectivo en
algunas de las principales vias que cruzan Barcelona, como la calle Aragén, la avenida
Meridiana etc.; giros, hasta ahora prohibidos, que disminuirian sensiblemente el tiempo
empleado en efectuar el servicio; eliminacion progresiva de los autobuses articulados que
dificultan y entorpecen las vias y cruces de Barcelona. En definitiva: toda una serie de rei-
vindicaciones harto reclamadas por logicas, coherentes y absolutamente necesarias para
que el taxi se incluya dentro de los planes de movilidad que Barcelona requiere. Creemos
que, como servicio de interés publico que somos, los diferentes ayuntamientos que compo-
nen el area metropolitana no pueden permanecer sordos por mas tiempo a nuestras peti-
ciones. Por el bien de los ciudadanos, del colectivo y de nuestra ciudad.

| Sector reclama gaudir d’'un tracte similar al de la resta de transports publics de

superficie de la ciutat. Dins d’aquest context, cal que des de les administracions es

posin en marxa els mecanismes necessaris per tal d’integrar el sector en els diferents

plans de millora i modernitzacié del transport col-lectiu i dins d’aquest context, resul-
ta fonamental afavorir els desplagaments en autobus i taxi.

En la actualitat, la velocitat comercial del taxi a Barcelona és de 18 quilometres/hora,
questié aquesta que resta competitivitat al sector envers altres alternatives de transport i
encareix de manera artificial el preu final de les carreres.

Per aix0, la Federacié Catalana del Taxi i el Sindicat del Taxi de Catalunya, recentment
hem acordat amb I’Ajuntament de Barcelona una bateria d’actuacions destinades a millorar
la velocitat comercial del taxi. L’acord contempla nous girs, més carrils bus-taxi i I'ampliacio
del nombre de parades, especialment a I’Eixample de Barcelona.

n primer lugar querriamos hacer constar que en el enunciado de la pregunta el “enca-
ramés” podria dar a entender que la velocidad comercial actual es cuanto menos sufi-
ciente, cuando la realidad es que en general resulta totalmente precaria.

En nuestra opinién el problema tiene una solucién a dos niveles: uno seria el nivel espe-
cifico del taxi, en el que caben soluciones “clasicas” como el aumento de carriles bus-taxi,
los giros reservados, la mejora y respeto de las paradas (menos taxis libres rodando), el com-
portamiento civico de los usuarios y los taxistas, planes para eventos especificos (ferias, con-
ciertos...), etc.

Un segundo nivel y en nuestra opinion mas importante, seria el global. En este caso seria
imprescindible la colaboracion de todas las partes implicadas en el problema para elaborar
soluciones imaginativas que potencien principalmente el uso del transporte publico en detri-
mento del privado.

i
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Carmen de Tienda
Presidenta Asociacion Empresarial
del Taxi (AET)

David Florejachs
Portaveu
Federaci6 Catalana del Taxi (FCT)

José Luis Lopez Castro
Secretariado Ejecutivo
del Sindicato Avant-taxi
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TRIBUNA DEL TAXI

Unio de Petits Transportistes
ya (UGT-UPTC)

Federacio de Comunicacio

Transport (CCC

Vocal de mobilitat de I'ATC

Publicitat

HIGIENIZACION, DESODORIZACION Y ESTERILIZACION DE VEHICULOS

SISTEMA AUTORITZAT
PER LA GENERALITAT DE
CATALUNYA iar-
DEPARTAMENT DE SANITAT Per anunciar-se :

| SEGURETAT SOCIAL en la REVISTA TAXI truqui al
DIRECCIO GENERAL DE SALUT i

PUBLICA ;

(09.00 a 14.00 hores),
0 comuniqui’s amb nosaltres
en P’adreca electronica segiient:

LIMPIEZA INTEGRAL DEL AUTOMOVIL
Fresser, 70 - 08026 Barcelona - Tel. 93 456 57 62 - Fax 93 436 48 17
Robrenyo, 60 - 08029 Barcelona - Tel. 93 491 47 42
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TAXiTRONIC

Teléfono de atencién al Cliente 932 662 030
www.taxitronic.com

+ RAP'DEZ, parael

despacho y asignacion de servicios.

+ COBERTURA, por1a | - 7-

ampliacion de las actuales zonas.

la conexion permanente con la Central de Alarmas.

+ SERV'C'O, por la agilidad

en el cobro con tarjeta.

e

TAXITRONIC. SISTEMAS PARA LA GESTION DE RADIO TAXIS,
CON TECNOLOGIA GPRS

Empresa puntera y de larga experiencia en sistemas para la gestion de radio taxis, TAXITRONIC ha incorporado por primera
vez en Espaia la avanzadisima tecnologia GPRS a un radiotaxi. Con TAXITRONIC y la tecnologia GPRS se abre un nuevo
mundo de posibilidades para el sector, gracias a su velocidad sin limites y a la eficiencia de transmision en las comunicaciones.




El 18,11% dels taxistes en actiu
procedeixen de la Comunitat
Autonoma d’Andalusia

ndalusia, una comunitat
autonoma amb meés de
set milions d’habitants,
esta perfectament repre-
sentada en el taxi de I'area metro-
politana de Barcelona. El 18,11%
dels taxistes titulars de llicéncia
en actiu va néixer en alguna de
les set provincies que actualment
formen part d’aquesta Comunitat.

Granada n’és la provincia amb
una meés gran presencia, i practi-
cament s’hi troben taxistes que
van veure la primera llum en quasi
totes les seves poblacions princi-
pals. La part més gran va deixar la
seva terra per arribar a Barcelona
els anys 60 procedents de Grana-
da, Montefrio, Loja, Algarinejo,
lllora, Baza o Zujar, pero sobretot
de les diferents parts que formen
’estructura de La Alpujarra, la
zona d’Andalusia que ha inspirat
molts escriptors de prestigi, com
el granadi Federico Garcia Lorca,
Julio Caro Baroja, Antonio Gala,
Virginia Wolf, Gerard Brenan, entre
molts d’altres. De I’entorn de I'Al-
pujarra son els taxistes nascuts a
Laroles, Mairena, Mecina Alfahar-
no, Berchules, Jubiles, Albodoén,
Albufol, Sorvilan, Murtas, Cadiar,
Ugijar..., pobles d’una extraordina-
ria bellesa, que es troben esquit-
xats en la terra de contrastos que
. constitueix La Alpujarra i vorejada

per Sierra Nevada, el Parc Nacio-
nal i Parc natural declarat per la
UNESCO Reserva de la Biosfera.
El 88,74% dels 451 granadins que
treballen en el servei de taxi de I'a-
rea metropolitana de Barcelona
tenen entre 45 i 64 anys, mentre
que tan sols I'1,10 % és menor de
30. Unicament hi ha 8 dones taxis-
tes nascudes en aquestes terres
on, com deia Gerard Brenan, la
gent ho sap tot “per a la seva
prosperitat i felicitat”.

Segurament a algun taxista de
Barcelona més d’un client li ha
preguntat alguna vegada si la
seva procedencia era de Cordo-
va, bé pel seu accent o perque
portava en un lloc visible del seu
vehicle qualsevol distintiu d’a-
questa terra o de la incofusible
Mesquita de Cérdova. Aixd no és
gaire estrany perque, del conjunt
de titulars de llicencia de l'area
metropolitana, 414 van néixer en
alguna de les 75 poblacions que
té aquesta provincia. Hi ha un
col-lectiu molt nombrds que es va
incorporar al taxi a final dels anys
seixanta o principis del setanta, i
tenen entre 50 i 54 anys. També
és significativa la preséncia de
gent que ha superat els 55 anys.
La nova generaci6 de cordovesos
en el taxi de ’AMB és practica-
ment. simbolica: tan sols quatre
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professionals son menors de 34
anys. La tonica respecte a la pre-
séncia femenina és molt similar a
la de Granada: 8 dones figuren
com a originaries de la provincia
cordovesa. 53 titulars de lliceéncia

- en actiu son de Cordova capital,

pero, en conjunt, el sud-est d’a-
questa provincia n’és el més
representat tot destacant Baena,
Montilla, Priego de Cordova,
Lucerna, Rute, Cabra, Puente
Genil o Iznajar. Fuenteovejuna,
PenRarroja-Pueblo Nuevo i Hinojo-
sa del Duque, tres poblacions
que ocupe:, la part nord-oest i
nord de la provincia, son els llocs
de naixement de 41 cordovesos
que en un determinat moment
van decidir guanyar-se la vida
amb els vehicles groc i negre de
la ciutat comtal.

En tan sols 22 municipis dels 99
que dibuixen la geografia de la
provincia de Jaén no consten
dades de procedencia de cap
taxista barceloni. Sobre la resta es
podrien desplegar els colors groc i
negre amb més o menys intensi-
tat. Dels 339 professionals del taxi
en actiu, 31 van néixer a la capital.
Partint d’aquest municipi cap al
nord-est per dirigir-se, per exem-
ple, al Parc Natural de la Sierra de
Cazorla seria molt factible seguir
per la Mancha Real, Jimeno,




Granadino y barcelonés de corazon

ntonio Carmona Gil nacié en Laroles,

Granada. Lleg6 a Barcelona el afio 1968.

Salié de su pueblo muy joven, primero

ara recalar en Madrid, donde tenia un

hermano. Mientras éste trabajaba en la companiia

de autobuses, él se ganaba la vida como elec-
tricista.

Un buen dia llegd un amigo del pueblo al piso que
compartian ambos hermanos en Madrid. El fue
quien les hablé por primera vez de Barcelona y de
las posibilidades laborales que ofrecia el mundo
del taxi. Sin dudarlo, decidieron hacer maletas, y
en un abrir y cerrar de ojos se vieron conduciendo
un taxi de la ciudad Condal. “Era un trabajo duro
—-recuerda Antonio—, pero maravilloso, y fuimos
muy bien acogidos.” No llegd a Barcelona en la
época en que los taxistas debian llevar uniforme,
pero cuenta que durante mucho tiempo acostum-
braba a llevar una camisa gris y un jersey azul. El
trabajo era intenso —“no habia horas”, asegura—
, Y por tanto, poco tiempo para ser joven.

Cuando el trabajo de taxista empezé a darle los
primeros buenos  resultados, pudo enviarle un
pasaje a su novia del pueblo. Llegé la boda y la
vida en comun con aquel amor de juventud que lo
acompana hasta ahora.

La relacion con Laroles es intensa y siempre regre-
sa al menos dos veces al ano. El brillo de sus ojos
cuando habla del lugar donde pasé su infancia
revela el inmenso espacio que ocupa en su cora-
zon. “Es un pueblo sencillo de la Alpujarra”, subra-
ya, “en la época que salimos de alli era pobre,
duro y, al ser de montafia, muy sacrificado”.
Recuerda que para ir a trabajar muchas personas
debian hacer largas caminatas.

La titularidad de una licencia le llegé el afio en que
el Ayuntamiento subast6é unas cuantas que, por
aquel entonces, incumplian la normativa.
Recuerda que para conseguirlas lucharon vy
mucho, pero subraya la apreciable colaboracion
de Josep Solé i Barbera, Rodolfo Martin Villa y el
entonces Alcalde de Barcelona, Enric Masé. En
aquel periodo se cre6 el STAC y, también desde
aquel momento, su interés por el sector fue una
constante.

Alrededor del afio 75 le llega la estabilidad econé-
mica y decide estudiar Derecho. “Una época
dura”, afirma, “porque debia combinar el volante

con los estudios”.

Hoy, a las puertas de la jubilacién, combina el tra-
bajo de taxista con el ejercicio de la abogacia, y lo
hace con la misma intensidad y dedicacion que,
en una determinada época de su vida, dedicé a la
Cooperativa del Taxi. “Su quiebra”, apunta, “me
desold”. Por ello quizas, apostdé por colaborar a
reflotarla en estos Ultimos afios. “Esta a punto de
reactivarse —apunta con ilusion- y esperamos que
sea ya, ya, porque la ley no nos puede obligar a
pagar una deuda acumulada”. Suefia con despe-
dirse del sector del taxi dejando un legado para
los jovenes que hoy empiezan en el taxi: “la
Cooperativa del Taxi nuevamente en funciona-
miento”.

Sin perder de vista las imagenes y el recuerdo de
Laroles dice, con légica emocién, que “después
de tantos afios de vida transcurridos en
Barcelona, se siente granadino y barcelonés de
corazon”.

Cuando se le pregunta si aconseja a la juventud de
su pueblo emprender su mismo recorrido, la res-
puesta es contundente: “No, por ello debemos
hilar muy fino la economia y potenciar férmulas
que permitan crear riqueza.”

Debia compartir este espacio Rafael Carmona,
otro granadino de Laroles, activo y compro-
metido como Antonio Carmona Gil, e imbuido
del caracter barcelonés. Sin embargo, el dia
que debiamos ponernos en contacto con él,
sufrié un infarto. Desde aqui le deseamos una
pronta recuperacion.
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Quesada,

Badamar,
Puebla de Becerro, Cazorla o
La lruela, poblacions en que
van néixer 22 dels taxistes que
avui viuen i treballen a Barcelo-

Jodar,

na. També estan ben represen-
tants els municipis de Linares,
Ubeda, Baeza, Beas de Segu-
ra. El Balneari d’Aiglies de
Moralejo, un dels més visitats
d’Andalusia, és amb probabili-
tat un lloc somiat i enyorat per
alguns treballadors del taxi
perque n’hi ha més d’un que
va fer les seves primeres pas-
ses i té els seus familiars més
directes precisament a Morale-
jo, Baros de la Encina, Andu-
jar, Mengivar o La Carolina.

Més dels 50% dels taxistes

nascuts a la provincia de Sevi-

lla son de la capital, aixi com de la
Fuente de Andalusia, Ecija —la vila
romana a la vora del riu Genil—, El
Arahal y Morén de la Frontera,
nucli d’'una rica zona agricola amb
una reconeguda produccié d’oli
d’oliva. Hi ha molts representants
individuals d’una trentena de
municipis més petits, tots ells amb
un llegat historic, artistic i monu-
mental molt significatius. Set taxis-

Grafic 1. Taxistes nascuts a les provincies de la

Autonoma d’Andalusia
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tes van néixer a Constantina,
Almadén de la Plata, municipis
situats en el cor de la Sierra Norte,
un enclavament natural visitat
durant tot I'any. Els joves sevillans,
pero, ara com ara no s’interessen
com abans per sortir de les seves
poblacions, potser perqué no com
abans en troben altres i més alter-
natives de treball i d’estudi. Aques-
ta tendéencia té logicament el seu

Comunitat

ALMERIA MALAGA HUELVA

reflex quan s’analitza el quadre
d’edats dels taxistes barcelonins
nascuts en qualsevol punt de Sevi-
lla. Dels 268 professionals en actiu,
el 89% té entre 45 i 69 anys, i no
n’hi cap menor de 30. 8 dones
sevillanes formen part del col-lectiu
de I'area metropolitana de Barce-
lona, una representacio que amb el
pas dels anys és estable i no sem-
bla tenir perspectives de moure’s.

Grafic 2. Edat dels taxistes nascuts a la Comunitat Autonoma d’Andalusia
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En els 44 municipis dels 137 que
formen la provincia d’Almeria van
néixer més del 50% de professio-
nals taxistes dels 137 que proce-
deixen d’aquesta part d’Andalusia.
Almeria capital, Cuevas de Alman-
zor, Lubrin o Fifiana sén alguns
d’aquests. També hi ha més de
dotze taxistes que procedeixen
de Veélez Rubio i Vélez Blanco,
dues poblacions amb una situacio
estrategica privilegiada per trobar-
se a la vora de Granada i caracte-
ritzades per un ric patrimoni
monumental i historic. Altres
—pocs— ho van fer en poblacions
de linterior com Serdn, un poble
atractiu situat a prop de la Sierra
de los Filabres, terra de regadius i
de tarongers; de Fifiana, un poble
agricola que no s’ha vist tan afec-
tat per la despoblacio de les deca-
des anteriors com d’altres de les
mateixes caracteristiques com és
el cas de Turre, prop de la Sierra
Cabrera i del qual procedeixen tres
taxistes barcelonins. N’hi ha una
petita representacio dels municipis
de Gérgal i Tabernas, situats en el
Camp de Tabernas, famos durant
els anys 60 pergue en les seves
terres arides i erosionades es van
enregistrar alguns dels anomenats
spaghetti westerns. Els 70% dels
taxistes nascuts a Almeria soén
homes i tenen entre 50 i 65 anys.
En representacié d’aquesta pro-
vincia s’hi troba una Unica repre-
sentant femenina en el sector del
taxi de Barcelona. La nova realitat
de les provincies andaluses fa
possible que molts joves no optin
com els seus pares o avis a deixar
el lloc de naixement per trobar una

vida laboral més estable, i aixo
també es reflecteix en les dades
sectorials de les industries. En el
cas del taxi de Barcelona, en
aquests moments, tampoc no hi
ha cap taxista, home o dona, nas-
cut-nascuda a Almeria que sigui
menor de 35 anys.

Malaga, Cadis i Huelva son les
tres provincies andaluses menys
representades en el taxi de I'area
metropolitana de Barcelona. Hi ha
124 taxistes malaguenys, 93 taxis-
tes gaditans en actiu i 83 de Huel-
va. De la capital de la provincia de
Mélaga, bressol de Pablo Picasso,
van arribar 35 dels 124 taxistes
d’aquesta provincia. Una vintena
procedeix de la comarca d’Ante-
quera, principalment del municipi
d’Antequera o del Valle d’Abdalajis,
una zona privilegiada i d’encreua-
ment de moltes carreteres andalu-
ses que durant la seva historia li ha
donat una gran riquesa historica,
cultural i economica. De la zona
nord-occidental de la provincia tro-
bem nou taxistes nascuts a Ronda,
el municipi situat en el cor de la
Serrania del mateix nom i conside-
rat per alguns historiadors com el
més antic de la peninsula. D’altres
son d’Alora, vall del riu Guadalhor-
ce; d’Almogia, municipi del nord,
de gran bellesa natural i bona gas-
tronomia; de Gaucin, situat també
en la Serrania de Ronda; de Vélez-
Malaga, municipi de la comarca de
La Axarquia obert pel sud al Medi-
terrani, amb bones platges i amb
excel-lent cultiu de fruiters. Els
taxistes d’aquesta provincia que
treballen a Barcelona no la repre-

senten totalment com en d’altres,
el flux de procedencia es concen-
tra més aviat al voltant de determi-
nades comarques. El 82% del
taxistes procedents de Malaga
tenen més de 50 anys.

La provincia de Cadis trenca la
tendéencia de les altres, perque el
major nombre de professionals
gaditans no procedeix de la capi-
tal, sind d’altres municipis menors
com ara Jerez de la Frontera, cone-
guda com la seu universal del fla-
menc; o de pobles de la Costa de
la Luz, com ara San Fernando, Bar-
bate, Tarifa, La Linea. Hi ha un
taxista que com Rafael Alberti va
néixer a El Puerto de Santa Maria.
Altres set son originaris de Sanlu-
car de Barrameda, situada en la
desembocadura del riu Guadalqui-
vir i coneguda per ser la terra del
marisc i el lloc on es produeix el vi
de Manzanilla. Més del 50% dels
taxistes gaditans tenen entre 45 i
69 anys.

Tot i haver-hi tan sols 83 taxistes
procedents de la provincia cone-
guda com la porta de I’Atlantic,
Huelva, crida I'atencio el fet que
n’hi hagi dos representants joves
menors de 30 anys —cosa que no
succeix sovint a les altres provin-
cies andaluses—, concentrant-se
la resta en la franja d’edat que va
des dels 45 anys fins als 69. Ner-
va, Paymogo, Riotinto, Almonte,
Encinasola son els altres municipis
on meés d’'un taxista de Huelva va
deixar un bon dia el lloc que el va
veure créixer per cercar alternati-
ves de vida. T
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SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Financiacion inmediata para sus reparaciones

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94
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Se celebra de nuevo EIBTM,
el mayor Salon de Turismo de
negocios del mundo

“Esperamos contar con el sector del taxi”

u; EIBTM tiene especial significado para Barce-
lona?

Todos los salones y congresos son positivos para la
economia de Barcelona y su area metropolitana,
para numerosos sectores entre los que figura el taxi.
Sin embargo, EIBTM tiene una peculiaridad: su
publico, sus clientes por asi decirlo, son los princi-
pales organizadores de congresos, de reuniones y
de viajes de incentivos de todo el mundo, las per-
sonas que acabaran decidiendo donde se celebran
los grandes acontecimientos. Es decir, que ademas
del beneficio inmediato, de los ingresos que se pro-
ducen los dias que dura el salén, hay que contar
también con que se decidiran nuevas e importantes
reuniones, congresos y eventos que estoy seguro
que acabaran beneficiando no sélo a Barcelona
sino también a Catalunya y a toda Espana.
Sobretodo si lo hacemos bien entre todos.
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El empresario hotelero Joan Gaspart es
presidente de Turismo de Barcelona vy
de EIBTM, el salén dedicado a la indus-
tria de viajes de negocios, congresos e
incentivos mas importante del mundo.
Hasta 2003 se celebraba en Ginebra,
pero en noviembre del ano pasado tuvo
lugar ya en M-2, el recinto de Gran Via
de Fira de Barcelona. La segunda con-
vocatoria barcelonesa sera del 29 de

noviembre al 1 de diciembre.

mSuponemos que la impresion que expositores y
visitantes se lleven de Barcelona es muy impor-
tante...

Naturalmente. Esa impresién es un conjunto de
pequefas cosas gque a veces son casi impercepti-
bles. Es constatar que la gente es amable, encon-
trarse bien atendidos, poder descubrir un rincén de
la ciudad, sentirse como en casa... Es evidente que
los hombres y mujeres del taxi son fundamentales
para que nuestros visitantes tengan una buena ima-
gen de Barcelona. Si eso es importante siempre, en
el caso de EIBTM, todos tenemos que mostrar una
sensibilidad atin mayor. Ademas, el hecho de que
EIBTM se celebre en el recinto de Gran Via subraya
aun mas el papel del taxi como medio de transpor-
te. Logicamente, desde el salén estaremos atentos
a premiar esa contribucion del sector del taxi y de
sus profesionales.




m;Como llegé EIBTM a celebrarse en Barcelona?
Esta feria tuvo su sede en Ginebra hasta el afio 2003,
pero se celebrara en Barcelona al menos hasta 2008.
Nuestra ciudad gané el proceso de selecciéon promo-
vido por la empresa organizadora, Reed Travel
Exhibitions, imponiéndose a Madrid, Ginebra, Lisboa
y Viena. El ayuntamiento, la Generalitat, el Gremio de
Hoteles, Fira de Barcelona, Turisme de Barcelona,
Iberia, todos trabajamos codo con codo para que
EIBTM optase por la ciudad condal.

®; Qué balance puede hacerse de la primera edi-
cion de EIBTM celebrada el pasado ano?

Fue un gran éxito, tanto por la cantidad y calidad de
los visitantes, como por el buen nivel de negocio. El
salon fue inaugurado por el Rey don Juan Carlos y
hubo mas de 2.700 expositores y cerca de 7.000

Movilidad del servicio del taxi

Salén EIBTM
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visitantes de altisima calidad de 100 paises de todo
el mundo y representantes de 115 asociaciones pro-
fesionales.

;Y como se presenta la edicion de este ano?
Con muy buenas perspectivas. EIBTM y con él
Barcelona son una cita ineludible para un sector en
alza y de gran importancia econémica. Todas las
empresas, instituciones que tienen que ver con el
turismo de negocios estaran nuevamente en M-2, el
recinto de Gran Via de Fira de Barcelona. Estoy
seguro de que podremos contar con el sector del
taxi para que esta nueva edicion de EIBTM sea aun
mejor y todos, expositores y visitantes, se lleven una
vision de la ciudad de Barcelona acogedora, efi-
ciente y con grandes posibilidades de futuro.
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2 lineas de taxi: con la posibilidad de que 12 taxis encochen simultaneamente
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Seguimos hablando

Con mas de 20 arnos de experiencia
en certificados médicos,
Cermasa, situada junto al edificio
La Campana de Barcelona, ofrece ahora
una nueva web a sus clientes.

Conozcea nuestros servicios,
precios, resuelva dudas PARA PERMISOS

a través de nuestro foro... o2, O
Esperamos que nuestra we b 7 by
pueda serle til !!! '/)’]) ;

Recuerde que puede contactar con nosotros

para cualguier cuestion. o
V4

Gracias por visita

Cecilio Buron. Fundador y Director Gerente
Nacido en Villanueva del Dugue (Cordoba)
e/ 26 de Febrero de 1942

N CERMASA cuibAMOS EL MUNDO DEL TAXI

Visitanos en directo a través de la web

WWwW.Cérmasa.com



Normativa

Aprovada la Disposicio Com-
plementaria Xl del Reglament
Metropolita del Taxi

| Ple de 'EMT del 6 d’octubre va aprovar

definitivament la Disposici6 Complementaria

Xl del Reglament Metropolita del Taxi per la

qual s’estableixen les normes que aplicara
I'Institut Metropolita del Taxi als fabricants per a
I'autoritzacié de vehicles destinats a I'activitat del
taxi a I'area metropolitana de Barcelona.

Aquesta nova Disposici6 Complementaria X| es
constitueix en un instrument clarificador, molt Util i
explicit per a tots aquells fabricants de cotxes inte-
ressats en incorporar al parc de vehicles models
que ja es comercialitzen en el mercat.

S’hi determinen, en primer lloc, les dimensions i les
caracteristiques que han de complir les berlines per
poder autoritzar-se com a vehicle taxi de I'area
metropolitana. També s’hi defineixen els parametres
que han de complir altres tipus de models que fins
ara I'lMET no autoritzava per a taxi, com ara: els
monovolums (amb unes determinades dimensions),
models que formen part de la familia break o fami-
liar, vehicles monocompactes o monocascos tipus
Almera, Citroén Picasso o Opel Zafira, etc. Aquesta
disposicio obre també la possibilitat d’estudiar pro-
postes d’autoritzacié de vehicles similars o supe-
riors.

Per tal que aquests models puguin formar part del
parc automobilistic del taxi de I’area metropolitana
de Barcelona, I'IMET haura de rebre primer la peti-
ci6 d’homologacié del model per part dels seus
fabricants. En tot cas, a més de les caracteristiques
técniques que hauran de complir els fabricants, els
vehicles que es proposin per a taxi hauran de garan-
tir sempre una correcta accessibilitat i confortabilitat

al passatger, i oferir els espais adequats per a la ubi-
caci6 del taximetre i tots els components reglamen-
taris del taxi. La disposicié és molt explicita en
determinar que qualsevol variacié que introdueixi el
fabricant en un model tipus autoritzat préviament
per 'lMET suposa que el model sera considerat
com una nova versio i, per tant, abans de comercia-
litzar-la en el sector del taxi, haura de passar per una
altra autoritzacio.

La Disposiciéo Complementaria
X| assumeix els models:

Berlina
Break o familiar

Monovolum
(cinc places)

Monocompactes
(cinc places)

Aquesta disposicio entrara en vigor als 20
dies de la seva publicaci6 en el BOP
(Butlleti Oficial de la Provincia).
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Llei del Taxi

La Generalitat aprova la regulacio del

Consell Catala del Taxi

| 13 de setembre, el Govern de la Generalitat

de Catalunya va aprovar el Decret que regu-

la el Consell Catala del Taxi, I'drgan de con-

sulta permanent entre el sector i les adminis-
tracions competents en la seva regulacio.

El Consell Catala del Taxi estara format per un ple-
nari i sis comissions territorials -Barcelona, Lleida,
Girona, la Vall d’Aran, Tarragona i Terres de I'Ebre. El
plenari estara presidit pel conseller de Politica
Territorial i Obres Publiques; la vice-presidéncia
estara a carrec del secretari de Mobilitat. Comptara
amb 36 vocalies, 12 de les quals estaran ocupades
per representants del sector. Hi haura també una
representacio dels taxistes assalariats. En formaran
part uns altres sis departaments de la Generalitat de

Catalunya (Politica territorial i Obres Publiques,
Treball i Industria, Comerg i Turisme, Interior,
Governacié i Administracions Publiques, Medi
Ambient i Habitatge), I'Entitat Metropolitana del
Transport (EMT), I'Institut Catala de la Dona, la
Federaci6 de Municipis de Catalunya (FMC),
I’Associacio Catalana de Municipis (ACM) i les asso-
ciacions de consumidors i usuaris.

Les sis comissions territorials estaran compostes en
proporcions similars per representants de taxistes,
administracions, sindicats i associacions de consu-
midors i usuaris.

Per saber-ne més: DOGC num. 4470 de 15 de
setembre de 2005

Documentacio

Renovacio del carnet
de taxista caducat

a Jefatura Provincial de Trafico, depenent de la
Direccién General, esta lliurant uns carnets de
conduir provisionals d’una validesa de tres
esos —abans d’enviar el definitiu per correu—
a tots aquells conductors que, en tenir-lo caducat, en
sol-liciten un de nou. Aquesta situacio esta generant
alguns problemes als taxistes ja que la renovacié del
carnet de taxista és només gratuita si es realitza
durant el mes segiient a la data de caducitat del car-
net (la credencial de taxista caduca al mateix temps
que el carnet de conduir).

En consideracid a aquest fet, 'IMET comunica als
taxistes que es troben en aquesta situacié que hauran
de passar per I'Oficina d’Atencié d’aquest Institut per
validar el seu carnet de taxista amb el carnet de con-
duir provisional (la validesa del carnet de taxista sera
la mateixa que la del carnet de conduir provisional).

Ara bé, quan rebi el carnet de conduir definitiu per
part de la Jefatura Provincial de Tréfico, haura de pas-
sar novament per les oficines d’atencié de I'IMET per
tal de validar novament el seu carnet de taxista,
perd aquesta vegada amb el definitiu.
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Publicitat

Autoritzat
el suport publicitari
TAXI IMAGEN, SL

‘Institut Metropolita del Taxi va considerar

apte el suport publicitari presentat per I'em-

presa TAXI IMAGEN, SL que podra estar ubi-

cat, de forma integrada, en el seient posterior
de I'acompanyant del conductor. Aixi mateix sera
factible posar-lo i treure’l sense espatllar cap ele-
ment del vehicle. Es tracta d’un suport adaptat per
rebre un o dos anuncis publicitaris.

L'IMET va considerar que aquest no afecta la con-
fortabilitat i la seguretat del passatger, ni tampoc
constitueix un obstacle per al accés al vehicle taxi.
Tanmateix, el suport compleix la Llei 9/2000, de 7 de
juliol, que regula la publicitat dinamica en el context
de la comunitat autbnoma de Catalunya.

D’acord amb alld que exigeix I'article 5 de la Norma
Complementaria Ill del Reglament Metropolita del
Taxi, la proposta de I'empresa Taxi Amic, SL, ha
estat homologada per la Generalitat de Catalunya.
Cadascuna de les campanyes publicitaries que s’hi
facin hauran de ser aprovades per I'lMET.



Carné por puntos

Definidos los objetivos y caracteristicas de
los cursos de sensibilizacion que permitiran

recuperar los puntos

probada en julio la Ley 17/2005 que regula

el permiso y la licencia de conduccién por

puntos, el Ministerio del Interior ha dado a

conocer, a través de la Orden 2596/2005,
las directrices que deben seguir los cursos de sen-
sibilizacién y reeducacion vial que prevé dicha Ley,
asi como el contenido, la duracion y los requisitos.
Ahora bien, el modelo de cursos a impartir sera
determinado por las respectivas comunidades aut6-
nomas con competencias en materia de trafico; es
el caso de Catalunya.

El objetivo de estos cursos es, segun la Orden 2596,
sensibilizar sobre las graves consecuencias que se
derivan de un accidente de trafico y la implicacion
del conductor en el mismo. Se subraya que con
aquéllos “se pretende reeducar los comportamien-
tos y actitudes hacia la cultura de la seguridad vial
y hacia unos valores de convivencia y respeto en el
entorno del trafico”.

La referida Orden determina dos tipos de cursos: el
primero estara dirigido a los titulares de permiso de
conduccion que hubiesen perdido parte de los pun-
tos del carné (maximo cuatro) y deseen recuperar-
los. Estos cursos deberan tener una duraciéon de
doce horas, siete de las cuales deben estar desti-
nadas a la formacion general en temas relaciona-
dos con la seguridad vial. Las cuatro horas restan-
tes deberan orientarse a la parte especifica del
curso que se centrara en la formacion individualiza-
da haciendo especial hincapié en las carencias de
cada conductor y el perfil del infractor.

Publicitat

Los conductores profesionales podran realizar
estos cursos con una frecuencia anual, mientras
que a los conductores en general se les permitira rea-
lizarlo tan solo una sola vez y cada cuatro afnos.

Para aquellos titulares del carné de conducir que
hubiesen perdido la totalidad de los puntos asigna-
dos y pretendan obtenerlo nuevamente, la orden del
Ministerio del Interior determina la realizacion de un
curso de recuperacion de 24 horas de formacion.
Catorce de ellas iran destinadas a la formacién gene-
ral en materia de seguridad vial, y otras dos consisti-
ran en una dinamica de grupos sobre la misma tema-
tica. Las ocho horas restantes se orientaran a la for-
macion individualizada, y, en esta etapa, se conside-
rara el perfil del infractor, sus conocimientos sobre
seguridad vial y el tipo de vehiculo que conduce.

La persona que supere con aprovechamiento el
curso, debera realizar una prueba de control. En caso
de aprobarla, el infractor podra recuperar el carné
que perdid y todos los puntos que correspondan.

En su articulado final la Orden define, entre otros
aspectos, las caracteristicas que deberan tener las
escuelas de formacion, el profesorado que impartira
los diferentes cursos y el programa general de los
mismos.

Para saber mas:

Ley 17/2005, de 19 de julio. El permiso o licencia de conduccion por puntos.
Orden INT/2596/2005, de 26 de julio (BOE ntim. 190). Cursos de sensibilizacion
y reeducacion vial para los titulares de un permiso o licencia de conduccion.

e Transferencia de licencias
e Tema fiscal

e Seguros generales
(aseguramos tu taxi en Allianz).

Profesionales desde hace mas de 20 ainos

C. La Jota, 81 - 08016 Barcelona Telefon: 933 402 790 — 933 402 966

%\r‘;‘II)SITCA\ST ODE o Médulos y contabilidad e VA

® Seccion juridica con todo tipo
AUTONOMOS DE : iar-
BARCELONA de asesoramiento. Per anunciar-se

en la REVISTA TAXI truqui al

(09.00 a 14.00 hores),
0 comuniqui’s amb nosaltres
en 'adreca electronica segiient:
Fax. 933 403 862 e-mail: stab@stl.logiccontrol.es revista-ta 3y
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Associacions

L’IMET, present en la 1a Convencio de
Presidents d’Organitzacions i Associacions

del Taxi de Catalunya

'Hotel Palace (antic Ritz) va acollir el 14 de

setembre la Primera Convencié de

Presidents d’Organitzacions i Associacions

del Taxi de Catalunya. A I’acte van assistir-hi
en qualitat d’invitats el director general de
Transports de la Generalitat de Catalunya, Esteve
Tomas, i el president de I'IMET, Francesc Narvaez,
aixi com el gerent d’aquest mateix organisme,
Miguel Angel Martin Lopez.

Les associacions van lliurar a les autoritats de
'IMET un document signat per tots els seus repre-
sentants en qué es relacionen un conjunt de peti-
cions i linies d’actuacié considerades, per totes
aquestes organitzacions, com a necessaries i prio-
ritaries per al present immediat i el futur del taxi de
I’area metropolitana de Barcelona.

Transport accessible a Espanya

Trobada internacional sobre les politiques i
actuacions sobre el transport accessible a

Espanya

I’hotel Ambassador de Barcelona va tenir
lloc, el 14 d’octubre, el seminari sobre
Politiques i actuacions sobre el transport
ccessible a Espanya i en el qual van parti-
cipar, entre d’altres, la directora del CEAPAT (Centro
Estatal de Autonomia y Ayudas Técnicas) - IMSER-
SO, del Ministerio de Trabajo y de Asuntos Sociales,
Cristina Rodriguez-Porrero, y José A. Redondo
Martin Aragén, enginyer responsable de I'’Area de
Desarrollo Tecnoldgico del mateix Centre. Durant el
seminari es va parlar de les politiques i dels avengos
que s’han fet els darrers anys a Espanya per al tren-
cament de barreres arquitectoniques, tant si fa refe-
réncia al transport public convencional com al taxi.

Juan Redondo Martin va exposar en la seva inter-
vencio el procés que des de I'any 1990 esta experi-
mentant el desenvolupament i I’adaptacio dels vehi-
cles taxi destinats a persones amb problemes de
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mobilitat. Aixi mateix, va exposar les caracteristi-
ques de la nova Norma UNE per al taxi accessi-
ble. Durant el seminari es va destacar I’experiéncia
del taxi adaptat a I’area metropolitana de Barcelona,
molt particularment pel que fa al servei anomenat
“de porta a porta” que es porta a terme col-laborant
directament amb I’Ajuntament de Barcelona i, des
de fa poc, amb altres municipis metropolitans.



Formacio

Nuevos cursos
gratuitos de
formacion continua

a Confederacion del Taxi de Espana y el Centro de
Formacion del Taxi iniciaran proximamente nuevos
cursos de formacién continua dirigidos a todos los
axistas.

Este Plan formativo esta cofinanciado por el Ministerio de
Fomento (Plan Plata), y los cursos aprobados contemplan
diferentes materias, eminentemente practicas, adaptadas
a las necesidades especificas de la actividad del taxi:

Atencion al turista de habla inglesa

Seguridad y salud laboral para taxistas

Técnicas de conduccioén

Nuevas tecnologias - Internet en el taxi, GPS.
como elemento de seguridad

Los taxistas interesados en inscribirse o que deseen una
informacion mas amplia, pueden dirigirse al Centre de
Formacié del Taxi, c. de Pujades, 23, bajos. Telf: 935 075
699 o a la Confederacion del Taxi de Espana, c. Otero s/n
(centro comercial - parcela 4J) 33008 - Oviedo, Telf: 985
220 919.

Misa por los taxistas difuntos
Dada la proximidad de la Fiesta de Difuntos, se recor-
dara a los taxistas fallecidos celebrando una misa por
todos ellos, asi como para todos los familiares.

La misa se celebrara el préximo dia 6 de noviembre a
las 18.00 horas en la Parroquia de San Félix Africano
(calle de la Cerdanya, esquina Ramon Turrd).

Esta invitado todo aquel taxista que quiera asistir.
Organizan: Juan José Dominguez (Tel. 607 290 070) y
Manuel Carrera (Tel. 646 760 809).

Publicitat

Organizaciones del taxi

Nace la Asociacion
Nacional del Taxi

| 12 de

julio se ha

constitui-

do la Aso-
ciacion Nacional
del Taxi (ANTAXI)
después de una
reunion intensa en
la que se deba-
tieron y se apro-
baron los estatutos de funcionamiento. El acto de constitu-
cion tuvo lugar en Madrid, en la sede de la Federacion
Profesional del Taxi.

Son miembros de ANTAXI el Grupo de taxistas
Independientes (GTI), Avant-Taxi, la Asociacion Alicantina
de Radio Taxi, la Asociacién Radio Taxi de Aragén y la
mencionada Federacién Profesional del Taxi de Madrid.

En este mismo encuentro se voté a los representantes
provisionales, a la espera de una convocatoria de asam-
blea general prevista para el otofio.

Uno de los primeros objetivos de la nueva asociaciéon es
participar en el Comité Nacional de Transportes, para lo
cual ya han realizado los tramites oportunos ante el
Ministerio de Fomento.

La asociacion desea ser una herramienta Util y eficaz, para
los sindicatos y asociaciones que la integran asi como a
sus afiliados.

Responsables provisionales: Presidente, Julio Sanz Garcia
(Madrid); Vicepresidente, José M? Soto (GTI- Barcelona);
Secretario, Ramén Zarza (Madrid); Tesorero, Javier Zafra
(Madrid). Vocales: José Luis Lopez Fornes (Alicante);
Antonio Claramonte (Zaragoza) y José Lopez Castro
(Avant-Taxi).

BRU & ASOCIADOS
A bogados

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

wine cfToo
ACCESORIOS

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54
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Del servei

257 taxistes tenen la revisio metropolitana

pendent

ins al 30 de setembre de 2005, els taxistes

relacionats en aquesta pagina no havien

complert amb I’obligacié de passar la revisio

metropolitana. En consequéncia, I'IMET ha
iniciat I'expedient sancionador corresponent.

La revisié6 metropolitana és una de les obligacions
de tot professional taxista (Art. 32 del Reglament
Metropolita del Taxi de juliol de 2004). Amb aquesta,
el client té la garantia que el vehicle demanat que el
trasllada és apte per prestar el servei, circula amb

23 1456 2717 4450

80 1508 2784 4551

92 1573 2861 4634
141 1673 2879 4667
229 1739 2920 4825
307 1787 2991 4841
310 1805 2996 4846
316 1832 3017 4964
412 1833 3050 5023
425 1852 3094 5052
446 1941 3127 5076
464 1955 3152 5198
47 1990 3209 5214
483 2025 3245 5222
540 2069 3383 5253
570 2124 3438 5339
609 2205 3668 5368
686 2285 3710 5522
744 2306 3720 5533
879 2348 3879 5548
907 2362 3900 5562
993 2399 3901 5580
1022 2402 3972 5582
1060 2431 3980 5622
1097 2438 4002 5678
1109 2478 4240 5728
1143 2513 4358 5779
1153 2566 4365 5869
1158 2588 4379 6024
1191 2689 4419 6049
1239 2702 4421 6074
1341 2732 4436 6213
1401 2751 4446 6264

SEGONS DADES INFORMATIQUES DE L'IMET EN DATA: 30.09.05

I’asseguranca corresponent en vigor i té la docu-
mentacio que acredita i permet al taxista treballar en
el sector del taxi de I’area metropolitana de
Barcelona.

Les persones que son transportades en un vehicle
taxi tenen el dret de ser ateses pel conductor de la
millor manera, amb un vehicle en les millors condi-
cions tecniques i amb totes les garanties de segure-
tat i cobertura en cas de produir-se un accident (Art.
9 del Reglament Metropolita del Taxi). T

6281 7483 8610 10216
6297 7546 8622 10228
6301 7574 8661 10242
6301 7579 8682 10275
6310 7583 8698 10382
6366 7598 8711 10394
6390 7649 8715 10437
6406 7692 8731 10449
6426 7802 8749 10493
6460 7807 9036 10532
6519 7829 9092 10557
6542 7901 9137 10565
6559 7955 9149 10570
6604 7969 9223 10573
6775 8039 9300 10589
6782 8118 9319 10676
6854 8156 9452 10755
6895 8175 9516 10917
6964 8197 9526 10932
6969 8272 9693 10936
6984 8283 9730 10959
7064 8366 9789 10970
7077 8366 9915 10989
7087 8378 9929 11005
7162 8394 9937 11017
7282 8396 9948

7315 8400 9960

7316 8414 10036

7332 8434 10061

7342 8501 10066

7363 8559 10103

7365 8576 10111

7441 8596 10165

ATENCIO: mwmmmwwmnmmwhmmm mmammw
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Del servei

Denunmes sancions

| EDICTES

Edictes de notificacio

Niimero

d’expedient

Llicéncia

d’iniciacié d’expedient sancionador i plec de carrecs

Article infringit

2005/619 7799 250,00 | 54.10i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2005/609 1986 150,00 | 54.2 del RMT No portar en lloc visible els distintius.

2005/621 5121 150,00 | 54.10c del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2005/350 10303 750,00 = 53.2i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.
2005/595 32247 | 750,00 @ 53.2i del RMT Prestar servei sense taxista o sense modul.
2005/681 4895 1 1.250,00 | 53.3c del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2005/653 10897 150,00 | 54.10d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d’una parada.
2005/704 10303 750,00 | 53.3c del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2005/706 10303 750,00 | 53.5 del RMT Falsejar la documentacid de control.

2005/648 9241 150,00 @ 54.10c del RMT Abandonar vehicle en la parada.

2005/574 5885 750,00 @ 53.3c del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2005/663 3622 750,00 | 53.2k del RMT | Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
12004/1178 3862 150,00 @ 41.ddelalT | No complir les normes generales de la policia.
2005/606 2399 187500 = 52.7 del RMT gézitgtasgrvm en condicions que puguin afectar la
2005/727 10662 150,00 | 54.3 del RMT No portar el quadre de tarifes.

2005/751 43012 Credencial 750,00 | 53.2i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.
2005/662 4895 1 1.250,00 = 53.2k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
2005/691 2888 150,00 @ 54.10c del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2005/840 8156 850 | 53.2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

Edictes de notificacié de proposta de resolucié

Nimero
d’expedient

Proposta
multa

Data proposta
resolucio

Article i motiu

Llicéncia

2004/1091 6/07/05 9912 150,00 54.3 del RMT No portar quadre de tarifes.
Prestar servei en condicions que

2004/949 6/07/05 5594 1.250,01 39g de la LT puguin afectar la seguretat. g
2004/1121 6/07/05 7399 251,00 53.2e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2004/625 6/07/05 7399 750,00 40d de la LT Negar-se a prestar un servei o abandonar el viatger
2004/413 | 6/07/05 4393 150,00 41e de la LT No respectar els drets dels usuaris.
2004/1381 | 6/07/05 4406 1.251,00 52.7 del RMT | Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2004/1223 18/07/05 3862 251,00 53.3a del RMT Prestar servei aplicant tarifes diferents.
2004/1017 18/07/05 8092 0| 251,00 53.4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.
2005/6 18/07/05 10665 | 150,00 54.2 del RMT No portar en lloc visible els distintius.
2004/1224 18/07/05 3797 | 1.250,00 40c de la LT _Incomplir el regim de tarifes.
2004/1225 | 18/07/05 | 3797 | 750,00 40b de la LT Incomplir les condicions essencials de la llicencia.
2004/1137 | 18/07/05 | 10725 | 750,00 53.2e del RMT Prestar servei amb la revisi6 metropolitana caducada.
2004/742 18/07/05 3797 | 1.250,00 40c de la LT Incomplir régim de tarifes.
2004/1220 18/07/05 4672 | 250,01 40c de la LT | Incomplir regim de tarifes.
2004/1366 29/07/05 2996 750,00 53.2d del RMT Prestar servei amb el carnet de conduir caducat.
2004/1340 29/07/05 2996 | 251,00 53.2 del RMT Incomplir condicions essencials de la llicéncia.
2005/544 26/07/05 9684 125,00 54.10j del RMT = No complir els requeriments efectuats.
2005/555 | 26/07/05 10763 125,00 54.10j del RMT | No complir els requeriments efectuats.
2005/120 ~ 02/08/05 10328 1.251,00 52.7 del RMT | Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2004/727 30/06/05 4895 1.250,00 40c de la LT . Incomplir el régim de tarifes.

~2004/1241 29/06/05 5564 251,00 53.21 del RMT | No respectar el torn de parades.
2004/1243 28/06/05 | 8400 251,00 53.21 del RMT No respectar el torn de parades.
2004/1237 19/07/05 | 9233 1.250,00 53.4 del RMT | No atendre una sol-licitud de servei.
2004/856 19/07/05 3155 150,00 41e dela LT | No respectar els drets dels usuaris.
2004/773 18/07/05 8504 1.250,00 40c de las LT | Incomplir régim de tarifes.
2004/191 27/06/05 3509 750,00 53.2e del RMT | Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2005/469 = 19/07/05 | 9233 | 1250,00 53.2k del RMT = Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2005/318 | 19/07/05 | 3978 | 30,05 | 54.10idel RMT | Promoure discussions amb usuaris, inspectors i agents.
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2005/158  19/07/05 | 134 | 251,00 | 53.2edel RMT | Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2005/124 | 19/07/05 | 9319 | 1.87500 | 52.4delRMT Incomplir les obligacions de prestacio continuada.
2005/317 | 18/07/05 = 9233 | 750,00 | 53.2idel RMT  Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2005/470 | 21/07/05 1 9233 | 1.250,00 @ 53.2kdel RMT | Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2005/295 | 19/07/05 ‘ 9233 | 1.250,00 53.4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2005/357 | 19/07/05 | 9233 250,00 54.10 del RMT  Abandonar el vehicle en la parada. : =5
2005/385 19/07/05 8215 | 251,00 | 53.2idel RMT  Prestar servei sense taximetre o sense modul.

Edictes de notificacio de resolucio

Numero e R L

d’expedient Llicéncia Article i motiu

2004/663 19761 Credencial | 09,05.2005 | 30,00 41d de la LT . No complir les normes generals de la policia.
2004/648 10589 Credencial 260405 | 125000 = 40bdelalT :I’:ggr']“c‘l’;" condicions essencials de la
2004/580 10589 Credencial 130604 | 125000 40bdelall | :l':gg"]';‘l’;" CONICIONS SSseniass e Iy
2004/828 1146 14.06.05 3005  41jdelalT ggﬁ'isg‘,f' bl ad
2004/1106 . 2318 | 200605 30,05 54.10 del RMT Qualsevol infraccid de I'art. 53.
2004/1097 6 07.07.05 251,00 | 53.2¢ del RMT | E;Zf}é‘;;ae”e' amb la revisia metropoiitana
12003/1099 34818 Credencial | 280605 3005  4ledelalT | Norespectar els drets dels usuaris.
2004/1112 3622 07.07.05 251,00 | 53.20 dot ANy | TRSIENSaIVel 3Mb i3 revisid metfopoitana

| | | | caducada. =T

2004/1210 9499 25.07.05 42500 = 532idel RMT | :g;ﬁ’ U07Y91 301 ERUKIONE 0 S
2004/23 | 4895 | 1507.05 75000 40cdelallT Incomplir el régim de tarifes.

2004/845 41649 Credencial 18.07.05 | 15000 | 3ogdsmir | TUUSE foeval on condicions que pugin

| e | S £ |  afectar la seguretat.

2004/1073 | 41501 Credencial | 1307.05 | 250,01 | 40bdelalT | Incomplir condicions de la llicencia.
2004/1084 8092 | zoros | e Bssamir | RN RIS AT
72'094/1145 7'483, , | 27.07.05 30,05 41ddelallT No compilirrles'normes generals de la policia.
2004/1321 32168 Credencial | 27.07.05 .05 | 54100 (eRgT | % SUmeUE B NUMGR &6 Viges

TR | TR | | B | autoritzats o admetre’n més.

12004/607 L e | 200905 | 30  4ledelalT | Norespectar els drets dels usuaris.
2005/106 | : 8394 | 29.07.05  Amonestacio | 54.10 ¢ del RMT | Abandonar vehicle en la parada.

2004/707 8426 | 06.09.05 1.250,01 39gdelall | Prestar servei en condicions que puguin

& Sl eE e B e G e | afectarlaseguretat.
Publicitat

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, nim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@ eresmas.net
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FiraTaxi donara la majoria
d’edat al nostre servel

Els dies 8 i 9 d’abril de 2006 se celebrara, per primera vegada a Barcelona, la
Fira del Taxi, una iniciativa que ja esta despertant un gran interés tant a nivell
de Catalunya com a nivell nacional i internacional. Miguel Tomas, com a presi-
dent d’honor d’aquest esdeveniment, parla en aquesta entrevista de com esta-
ra organitzada i de I'esfor¢ que s’esta fent per tal que alld que anys enrere era
un simple repte i una il-lusié es transformi en un exit, no unicament per a bene-
fici del sector del taxi del pais, sin6 també per tal que Barcelona guanyi espai
per consolidar una Fira estable i de referéncia internacional d’una de les indus-

tries que anualment genera una activitat economica de dimensié considerable.

Vosteé ja parlava fa molts anys de
la il-lusi6 d’organitzar una Fira
del Taxi a Barcelona. Quina és la
valoracié del model de Fira que
ja té data i lloc de realitzacio?

Molt positiva perque per fi tindrem
una Fira que vam comencar a
plantejar fa set o vuit anys. Fins i
tot durant molt anys vam visitar
també les dues Uniques fires sobre
la industria del taxi europeu que se
celebren a Paris i Colonia. En fer
una valoracié del nombre de taxis
que hi ha en aquells paisos amb
relacié als que hi ha a Espanya,
pensavem que era factible organit-
zar un salé similar en aquest pais,
sobretot pel prestigi del nostre
sector i de les administracions. El
taxi és una industria que mou
molts diners des del punt de vista
del consum, i aixd déna peu per-

== qué els fabricants de productes

¥ per al taxi ofereixin un lloc on els
= taxistes puguin orientar-se i veure
" les darreres novetats aplicades a
la seva activitat.

Ha estat facil arribar a un con-
sens amb les diferents sensibi-
litats del taxi?

Des del moment que es va plante-

Miquel Tomas, president d’honor FIRATAXI 2005

jar la possibilitat d’organitzar la
Fira del Taxi va haver-hi algunes
organitzacions que van participar-
hi més que d’altres; pero, final-
ment, s’ha aconseguit que totes
—almenys les més representati-
ves— estiguin presents en el
Comite Organitzador. La resposta
ha estat molt positiva i totes s’hi
han abocat. No en conec cap que
hi hagi expressat reticéncies. Es
important aquest consens a I’hora
d’organitzar una fira del taxi a
nivell nacional, perqué en cas con-
trari estariem mancats de suport
per proposar o resoldre situacions
que poguessin produir-se. No
tenen res a veure els conflictes i
les diferéncies que puguin haver-hi
entre organitzacions des del punt
de vista sindical o reivindicatiu
amb el que pugui significar la imat-
ge del sector del taxi tant a nivell
de Barcelona com a nivell d’Es-
panya. Aixd és molt positiu.

Hi haura preséncia de la resta
d’organitzacions nacionals o
internacionals?

Totes les organitzacions de Cata-
lunya hi seran presents. Es aixi
perqué fonamentalment hi partici-



paran a través de I'STAC o de la
Federaci6 Catalana del Taxi, les
dues organitzacions que tenim inci-
dencia fora de I'area metropolitana
de Barcelona. A nivell de la resta
d’Espanya també, ja que aquest
projecte es va iniciar quan era pre-
sident de la Confederacio del Taxi
d’Espanya, i aquesta esta en el
marc de la fira. Per tant, crec que hi
ha una sensibilitat de la gent
d’Espanya envers aquest esdeve-
niment. Arran d’una recent visita a
Franca pel Congrés de la CNTI vaig
portar informacié de la Fira i ara
com ara ja s’ha confirmat I'assis-
téncia d’una delegacié de la CNTI
de la Catalunya Nord. L’assisténcia
internacional hi estara garantida i
aixd és bo, perqué si bé ara co-
mencem amb una Fira de caracter
nacional més endavant hauria de
plantejar-se’l una de caire interna-
cional. La idea de futur és convertir
la Fira del Taxi de Barcelona en un
punt de referencia per tal que els
expositors de tot Europa puguin
venir a Barcelona a presentar les
darreres novetats en materia de taxi
i també a debatre, perque, en el
marc de la Fira, es pretén que hi
hagi unes jornades on es puguin
tractar els temes d’actualitat i de
futur de més interés per al sector.
Per totes aquestes raons volem
que hi estiguin presents a I'abril els
directors de les dues fires europees
perqué també vegin que podem
organitzar esdeveniments tan im-
portants com els que ells fan des
de fa anys.

Quina ha estat la resposta de les
administracions a aquesta inicia-
tiva?

A nivell local tenim confirmat el
suport de promocié economica de
I’Ajuntament de Barcelona. Encara
ens queda concretar una entrevista
amb I'Area de Mobilitat per tal que
hi participi activament ja que el taxi
té molt a veure amb el transit. Per
part de 'IMET i de la Generalitat de
Catalunya les respostes han estat
positives. Quant a I’Administracié
central no s’han fet encara les ges-
tions pertinents, pero tinc constan-
cia que anira, o ja va anar, una pro-

L’acte de presentacié de FIRATAXI 2005 a les organitzacions de Catalunya va tenir
lloc a la Llotja de Barcelona i compta amb la preséncia dels representants de la
Generalitat de Catalunya i de I'|MET.

posicio no de Llei al Parlament
espanyol —i crec que esta consen-
suada amb el partit del govern per
aprovar-la— per tal que el
Ministerio de Fomento participi fisi-
cament en la Fira i hi doni suport
economic.

L’organitzacié d’un esdeveni-
ment com aquest reclama un
suport logistic. Com s’esta treba-
llant?

Nosaltres som taxistes, i des del
punt de vista organitzatiu vam ser
conscients que no ens faltaria
voluntat de treball i de suport, perd
que necessitariem un ens profes-
sional amb experiéncia. Per aquest
motiu vam contractar OTAC, una
empresa privada que té experien-
cia en I'organitzacio de salons i fires
i ja esta treballant en aquest sentit.
Des del punt de vista de I'organit-
zacio, creiem que sera tot un éxit
perque sera una fira que tindra tres
ambits: una part expositiva, un altra
de debat i una part ludica. Volem
que sigui una fira oberta a tothom
on els taxistes, els seus familiars i
aquells ciutadans que ens Vvisitin
puguin passar tot el dia. Dispo-
sarem d’una guarderia i esta previst
muntar un mini museu del taxi per
recordar la historia del sector i per

al qual s’esta treballant amb el
suport d’algunes organitzacions. El
projecte és ambicids. Volem que
aquesta Fira es consolidi per crear
les condicions que ens permetin
organitzar-la cada dos anys. D’altra
banda, Fira de Barcelona també hi
participara, i fins i tot li vam propo-
sar que ho faci com a entitat
col-laboradora.

Tenen ja alguna relacié d’empre-
ses interessades a participar en
I'area expositiva?

Ara com ara hi ha vint empreses
confirmades; algunes d’aquestes,
fins i tot, ja van dipositar la bestreta
que s’exigeix en esdeveniments
similars. Hi ha d’altres empreses
automobilistiques que ja ens van
manifestar el seu interés de ser-hi.
Sembla que estaran presents les
dues o tres empreses que funcio-
nen en el pais relacionades amb la
gestio de flotes, aixi com aquelles
companyies de localitzacid per
satel-lit. Ens agradaria comptar
també amb la presencia del Centre
d’Emergéncies 112 per tal que
puguin explicar als taxistes el tre-
ball social que estan desenvolu-
pant. Fins a aguest moment, estem
tenint una bona acollida per part
dels possibles expositors.

“Volem il-lusionar els usuaris i les usuaries
del taxi, que son molts.”
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“Volem sortir del mon del taxi per
tal que els ciutadans de Barcelona
vegin les nostres interioritats.”

Les companyies d’assegurances
son una preocupacio per al sec-
tor. Hi haura alguna preséncia?

Si, fins ara hi ha dues companyies
d’assegurances de prestigi que
ens han mostrat el seu interés per
exposar les seves ofertes als taxis-
tes. He de dir, d’altra banda, que
Gas Natural hi sera amb un gran
estand, i que la Cambra de Co-
merc¢ de Barcelona ha compromes
la seva preséncia a través d’una
zona de negocis on tant les empre-
ses del sector com les emissores
de radiotaxi, disposaran d’uns
espais per donar a coneixer la seva
activitat als ciutadans i ciutadanes
o relacionar-se amb els seus clients.

Quins elements significatius
portaran a ’'ambit del debat?

No tenim encara el programa defi-
nitiu, pero es tractaran temes d’in-
teres per a la professié amb perso-
nes especialitzades. El gasoil pro-
fessional que, d’acord amb les
darreres informacions podria apro-
var-se I'any 2007, sera motiu de
debat. Tambeé volem organitzar una
jornada europea del taxi, per tal
que els taxistes tinguin coneixe-
ment, de primera ma, de la situacio
del taxi en diferents paisos. Puc
avancar que per a aquestes ses-
sions ja ens hem posat en contac-
te amb sis organitzacions de pai-
SOs europeus, tot i que encara no
han confirmat la seva participacio.
Finalment hi haura una mesa de
debat per coneixer I'estat de les
reglamentacions del taxi a nivell
d’Espanya i esperem comptar amb
les administracions per analitzar-
les amb perspectiva de futur per al
sector.

Engresqui aquell taxista de peu,
que no és a prop de les organit-
zacions, perqué no es perdi
aquesta Fira.

Qualsevol taxista que tingui un cert
interés per la seva professio ha de
venir a la Fira, perquée alli podra
obtenir informacié de primera ma
de totes les organitzacions del taxi.
D’altra banda tindran la possibilitat

de coneixer les noves tecnologies
aplicades al sector, els models de
vehicles autoritzats per a taxi.
Procurarem que fins i tot estiguin
pintats de groc i negre. Estem tre-
ballant també per estudiar la possi-
bilitat d’instal-lar, davant de la
placa de I’'Univers, una pista on els
taxistes i visitants puguin realitzar
una practica de conduccié en
situacions limits. Per a aquesta ini-
ciativa es demanara la col-labora-
ci6 del RACC i de la Direccidé
General de Transit de la Generali-
tat, perque com a minim pot ajudar
a coneixer les dificultats que es
generen en situacions limits en
determinades carreteres i prevenir
la seguretat.

Una Fira per millorar també la
imatge del sector?

Evidentment. Volem sortir del mén
del taxi per tal que els ciutadans de
Barcelona vegin les nostres interio-
ritats. Alli podran coneixer les orga-
nitzacions del sector, ja que cadas-
cuna tindra el seu espai, aixi com
I'actitud dels taxistes perquée
podran conviure amb nosaltres.
Tothom podra contactar amb les
administracions del taxi perque
esta previst que tinguin els seus
propis estands. Crec que la Fira del
Taxi donara la majoria d’edat al
servei del taxi. Es una oportunitat
per veure i analitzar cap a on va el
sector i com es perfilen noves for-
mes de mercat.

Quina és la xifra de visitants a la
qual s’hauria d’arribar per tal que
aquesta iniciativa fos un éxit?
Amb uns 10.000 visitants jo em
donaria per satisfet. Sabem que és
dificil, pero, per aquesta rao es rea-
litzara en un cap de setmana, que
és quan els taxistes de Barcelona
gaudeixen del seus dies de festa.

Passis per a la divulgacio?

Esta ja operativa una pagina web
(http://www.firataxi.com) on s’o-
fereix tot tipus d’informacio. Hem
editat un triptic informatiu que
estem en procés de fer arribar al
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conjunt d’organitzacions del pais.
No obstant aixo, la difusid que
diferents mitjans de comunicacio
del taxi ja estan fent de la Fira ens
permet constatar que hi ha un
interés especial, i em ratifico en la
idea que sera un exit. Quan les
dates estiguin més proximes,
amb el suport de I’Ajuntament de
Barcelona, es posaran bandero-
les sobre I'esdeveniment per tal
que els ciutadans i ciutadanes
s’hi interessin i no pensin que és
tracta d’una fira plantejada unica-
ment per al taxi. Volem il-lusionar
els usuaris i usuaries del taxi que
son molts.

Quin sera l'eix diferenciador de
la Fira Taxi de Barcelona respec-
te a les de Paris o Colonia?

Els colors del taxi ja marquen la
diferencia. Perd crec que la part
ludica no esta present ni en la de
Paris ni en la de Colonia i tampoc
les activitats paral-leles que es
puguin organitzar com ara la for-
macioé in situ per una conduccio
responsable. Els salons del taxi de
Paris i Colonia estan pensats uni-
cament per al taxista. Nosaltres
volem que estigui evidentment
pensada i organitzada per al taxis-
ta, perd també per als seus fami-
liars, i oberta molt particularment
als clients del taxi.

Un apunt final per tancar aques-
ta conversa?

Agrair per anticipat als taxistes el
seu interés i el nivell de’resposta i
la il-lusié que s’esta generant, a les
organitzacions que estan col-labo-
rant i a les administracions que han
fet com a una cosa propia I'exit
d’aquesta Fira i esperar que el con-
junt de la ciutadania de Barcelona
s’hi interessi. Crec que tot I'esforg
que estem fent ara no valdria res si
penséssim que es tracta d’un es-
deveniment de dos dies. Crec que
la Fira del Taxi 2005 ha de ser I'ini-
ci d’un esdeveniment estable com
ho sén a Paris o a Colonia. En el
context de la industria del taxi ha
d’esdevenir també una referéncia. T



La experiencia en el sector
es nuestra mejor garantia

La Asociacion Barcelonesa de Empresarios y Autopatronos
Taxistas (ABEAT), constituida en 1977, ha establecido un convenio
con Gestion Integral del Taxi (GEINTA) para la preparaciony
obtencion del carnet de taxista, y en caso que se precise, el BTP.
Ademas ofrecemos clases de catalan para quienes lo necesiten.

En ABEAT todos los taxistas pueden tramitar

- La adquisicion y transferencia de sus licencias

- Constitucion de sociedades

- Gestion de sus ohligaciones fiscales, contables y laborales

- Gestionar manifestaciones testamentarias, asi como la
liguidacion y manifestacion de herederos.

GEINTA
AB EAT ESCUELA DEL TAXI G EINTA
Gran Via de les Corts Navas de Tolosa, 283-287,
Catalanes, 517 1° 22 local 8 (int.)
felf.: 934.547. 660. Telf./Fax: 932.432.169.




SETMANA DE LENERGIA

una decisio encertada

‘espectacular  increment
que ha experimentat la
mobilitat de persones i mer-
aderies durant els darreres
anys ha convertit el sector trans-
port en el consumidor d’energia
més important i en la principal font
d’emissions de gasos contami-
nants a I'atmosfera. A Catalunya,
el transport provoca el 29% de les
emissions de gasos d’efecte hiver-
nacle, de les quals més de la mei-
tat corresponen a vehicles privats.
Tots els escenaris de futur mante-
nen o incrementen la tendéncia de
creixement de la mobilitat. Per
aquests motius, la Setmana de I'e-
nergia es va dedicar enguany a l'e-
nergia i a la mobilitat.

Sistema de transport no
eficient

Actualment el sistema de transport
al nostre pais, tant de mercaderies
com de persones, no és eficient en
el seu conjunt. Aixo vol dir que hi
ha modalitats de transport que
estan sobreutilitzades que, a més,
son les més ineficients energetica-
ment, com ara el transport per
carretera. En canvi, n’hi ha d’altres
d’infrautilitzades més eficients que
les anteriors, com el ferrocarril i el
transport maritim. Aquesta situacio
fa que a Espanya la mobilitat per
carretera sigui responsable del
82% del consum energeétic del
transport, de fet, el 45% de les per-
sones que es desplacen ho fan
amb vehicle privat.

Tots en som responsables
Cal la col-laboracié de tothom, tant
des del moén cientific per cercar
noves fonts energetiques que ens
permetin reduir la dependéncia del
petroli (biocarburants i hidrogen),
com des del vessant tecnologic per
introduir vehicles més eficients amb
menor consum i menys emissions

de CO:. Tambeg, i possiblement en
un ambit més proper al ciutada, cal-
dra treballar des de les administra-
cions locals i autonomiques per
introduir models de mobilitat més
sostenibles en els municipis.

El cotxe

Al moén es produeix un cotxe
cada segon. En els darrers
anys, el nombre de vehicles
a Espanya s’ha multiplicat

per 5 i a Catalunya 'index de
motoritzacio es situa en gai-
rebé 600 vehicles per cada
1.000 habitants, 1 vehicle per
parella.

Europa

La Comissio Europea esta treba-
llant per reduir el consum energe-
tic i les emissions del sector
transport. Es proposa com a
objectiu per al 2020 aconseguir
substituir I’'4s del 20% de carbu-
rants liquids d’origen fossil per
combustibles alternatius, com ara
els biocombustibles, el gas natu-
ral o I’hidrogen.

Per afavorir aquesta tendéncia
d’implementacié s’estan aplicant
diferents estrategies. En el cas
dels biocarburants sén mesures
fiscals, d’utilitzacié i promoci6 i de
qualitat. De fet, els biocarburants
sén els primers a tenir data de
substitucid, concretament a finals
d’aquest any els paisos membres
han d’haver arribat a un 2% de
substitucio.

= Mesures fiscals: Gracies a
una Directiva Europea i un Reial
Decret Espanyol s’ha aconse-
guit que el biocombustible esti-
gui exempt totalment o parcial-
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ment d’impostos de manera
que el preu al mercat d’aquest
producte sigui competitiu.

m Mesures d’utilitzacié i pro-
mocio: Tant des d’Europa com
des del govern central i auto-
nomic s’estan portant a terme
campanyes per afavorir el con-
sum d’aquesta alternativa de
combustible més eficient i eco-
logica.

m Mesures de qualitat: Es molt
important assegurar un grau
optim de qualitat de la produc-
ci6 d’aquests nous biocom-
bustibles per garantir un bon
funcionament en els nous
motors dels automobils.

Llei Integral del Transport

El Parlament de Catalunya ha
estat pioner a tot Espanya en
aprovar la Llei de la Mobilitat
9/2003 en la qual s’assumeix la
mobilitat com un fenomen que
requereix ser objecte d’intervencio
publica. La Llei ofereix una visid
global de la mobilitat, on es priorit-
zen els sistemes de transport més
sostenibles, com ara el transport
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public o anar a peu o en bicicleta,
sense renunciar a la complemen-
tarietat del transport privat. Es
determina la intermodalitat, és a
dir, I'is combinat de diversos tipus
de transport per assolir la destina-
cio desitjada, com el sistema de
maxima eficiencia en [|'aprofita-
ment dels recursos del transport.
Els plans d’inversions estableixen
com a prioritaris els projectes de
mitjans de transport de menor
cost social i ambiental, tant de
persones com de mercaderies.

Des dels municipis

La Llei Integral del Transport pro-
posa un seguit d’objectius que cal
portar a terme des dels municipis
per reduir la despesa energética i
les emissions de gasos d’efecte
hivernacle. Sén recomanacions
que fomenten I’'Us combinat de

Publicitat
-
_—
> 4
’f’,
b S P e

diferents tipus de transport en un
mateix trajecte.

® Integrar les politiques de des-
envolupament urba amb les de
mobilitat de manera que es
minimitzin els desplacaments
habituals, és a dir, relacionar la
planificacié de I'is del sol amb
I'oferta de transport public.

= Establir mecanismes de coor-
dinacié per aprofitar al maxim
els transports col-lectius, siguin
publics, escolars o d’empresa.

= Efectuar i dur a terme propos-
tes innovadores que afavorei-
xin un Us més racional del vehi-
cle privat, com el cotxe multiu-
suari (carsharing) o bé el cotxe
compartit (carpooling).

= Afavorir els sistemes de trans-
port als poligons industrials
segons la demanda.

Promoure la construccio d’a-
parcaments dissuasius a les
estacions de tren i a les princi-
pals parades d’autobus per tal
d’afavorir I'intercanvi modal.
Promoure i incentivar I'iUs de
combustibles alternatiu al pe-
troli, especialment en el trans-
port col-lectiu i en I'ambit urba.
Promoure la implantacié de
benzineres que distribueixin
biodiésel.

Dissenyar campanyes d’edu-
cacio i sensibilitzacié en mate-
ria de mobilitat i que facin
atractiu I'Gs del transport public
combinat de forma racional
conjuntament amb el vehicle
privat.

NOS ADAPTAMOS A TU RITMO.

» Servicio de taller sin interrupcion.
(de 7:30 a 20:00 horas)

* Servicio de urgencia los sabados.
(de 9:00 a 13:00 horas)

 Servicio rapido.

* Precios especiales en servicios

y mantenimiento.

MOGADEALER C/ARAGON, 602 - TEL. 93 232




TAXI-MOTOR

El darrer guadrimestre, el parc de taxis de
I’AMB es renova amb 447 vehicles

SEAT ALHAMBRA
7,63%

SKODA OCTAVIA
31,30%

OPEL VECTRA C
12,98%

CITROEN C5
12,98%

SEAT TOLEDO 04
26,72%
SEAT ALHAMBRA 25% | SKODASUPERB  23% | MERCEDES 203 7% | FIAT ULYSSE 7% | FORD MONDEO 02 4%
NISSAN ALMERA 3% | MERCEDES211  11% | NISSANPRIMERA02 5% | CITROEN C-8 4% | FIAT CROMA 05 2%

Vehicles aplicats a llicéncies d’autotaxis actives | Skoda Octavia, Seat Toledo 04 i Opel Vectra,

en data 6 d’octubre de 2005 els tres models més apreciats pels taxistes

MARCA | MODEL UNIT. % RENAULT 21 115 1,11 MARCA | MODEL JUNY JULIOL AGOST SETEMBRE TOTAL
SEAT TOLEDO 99 2.185 21,14  MERCEDES 211 101 0,98 SKODA OCTAVIA 1 44 18 36 139
PEUGEOT 406 1919 1857 MERCEDES 202 93 0,90 SEAT TOLEDO 04 35 44 21 16 116
SKODA OCTAVIA 1.443 13,96 MERCEDES 203 81 0,78 CITROEN C5 17 8 12 9 46
SEAT TOLEDO 575 5,56 SKODA SUPERB 81 0,78 OPEL VECTRA C 17 21 4 13 55
CITROEN C-5 435 421 NISSAN PRIMERA-97 78 0,75 SEAT ALHAMBRA 10 8 4 3 25
OPEL VECTRA C 413 4,00 FIAT MAREA 69 0,67 NISSAN ALMERA 1 1 - 1 3
NISSAN ALMERA 377 3,65 RENAULT LAGUNA 69 0,67 SKODA SUPERB 5 10 5 3 23
SEAT TOLEDO 04 312 3,02  FIAT ULYSSE 69 0,67 MERCEDES 211 3 4 2 2 1
CITROEN XANTIA 303 293 FORD MONDEO 55 0,53 MERCEDES 203 1 2 1 3 7
OPEL VECTRA B 280 2,71 OPEL VECTRA 53 0,51 NISSAN PRIMERA 02 1 2 1 1 5
V. PASSAT 99 258 2,50 LTI CARBODIES 8 0,08 FIAT ULYSSE 2 4 1 2 7
SEAT ALHAMBRA 213 2,06 LTI TXIl BRONZ 2 002 ! CITROEN C-8 2 3 3 1 4
MERCEDES 210 212 2,05 ALTRES 295 2,86 FORD MONDEO 02 : 3 1 = 4
NISSAN PRIMERA 02 126 1,22  TOTAL © 10.335 100,00 | FIAT CROMA 05 2 : . 2 2
NISSAN PRIMERA 115 1,11 TOTAIS - 3 154 70 92 M7
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AULO Fuber = "

SERVEI OFICIAL S E= F1 T DEL POBLENOU aﬁoEenf:c_ign
Bada;oz 52 Tel. 93 485 00 49*

, Auté’*Fuber el pr@tagonlsta es el taxista ¢
Il B R s cconomico S

R « ; :
8 EI mas rentable  iSIN ENTRADA!

b i %> toledo Reference 105 CV. -

¢ Desde: 315,00€ al mes.

(Financiacion a 60 meses)

REVISIONES MECANICA:

v Sin cita previa
vV Se esperayse lo lleva

: N
Pintura

N

REPARACIONES
CHAPAY PINTURA:

v Inmediatas
v Precio muy econémico




TAXI-MOTOR

NUEVO SKODA OCTAVIA

ace algo mas de ocho anos, Skoda lanzé la
primera generacion del Octavia, un mode-
lo del que se han vendido mas de un millén

de unidades y que goza de una notable
aceptacion no solo entre los usuarios de la calle,
sino también entre los profesionales del colectivo
del taxi. Ahora, con la llegada de la segunda gene-
racion del modelo que ya esta en la calle, se esta en
tramites para lograr la oportuna homologacion para
el taxi, lo que se espera alcanzar en breve.

La base sobre la que se asienta esta segunda gene-
racion es una plataforma absolutamente nueva, la
misma que utilizan el nuevo Golf o el Seat Altea.
Sobre ella se ha montado una carroceria que crece
en todas sus cotas de forma mas que notoria. La
longitud, con 6,5 cm mas, llega hasta 4,57 m, la
anchura se ha incrementado en 3,8 cm y se situa en
1,80 m, en tanto que la altura es ahora de 1,46
metros. Sin embargo, el aumento mas significativo
corresponde a la distancia entre ejes que, con 6,6
cm mas que en el modelo predecesor, alcanza los
2,58 metros. No es una medida espectacular, pero
el incremento tiene una doble repercusion impor-
tante; de un lado los pasajeros de las plazas trase-
ras disponen de 5 cm mas de espacio para las pier-
nas llegando hasta los 81 cm; si tenemos en cuen-
ta que la anchura también es superior, queda claro
que la habitabilidad y el confort son netamente
superiores a la anterior generacion. Por lo que res-
pecta a las plazas delanteras, el conductor dispone
de 1,05 metros desde el respaldo del asiento hasta
los pedales y una altura al techo de 92 cm que con
el reglaje de altura del asiento puede llegar hasta los
99 cm, con lo que es evidente que incluso siendo
una persona de elevada altura, puede acomodarse
sin problemas y sin que perjudique al pasajero que
se siente detras suyo. El maletero ha incrementado
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Salto cualitativo

su capacidad
hasta los 560
litros, situan-
dose con ello_
como el mas
grande del seg-
mento y con unas formas internas muy regulares de
manera que puede aprovecharse todo el espacio; por
otro lado, el porton es de gran apertura lo que ayuda a
la carga y manipulaciéon de objetos grandes a lo que
también colabora un plano de carga bastante bajo.

La carroceria ha sufrido muchos retoques estéeticos,
como por ejemplo la calandra, que con su nuevo
disefo y tamafio mas reducido ha ganado refina-
miento; los grupos Opticos son también de nuevo
disefio, mas achatados, en tanto que el paragolpes
mas envolvente incorpora en su parte baja una
generosa toma de aire y los faros antiniebla en los
extremos de la misma. Las nervaduras del capo
frontal son mas remarcadas, asi como también la
linea de cintura de la carroceria, en tanto que los
retrovisores pueden llevar integrados los indicado-
res de los intermitentes. En la zaga, los nuevos pilo-
tos de mayor tamafno también presentan una nueva
disposicion de las luces.

En el interior, todo es de nuevo disefio y en Skoda
han hecho un esfuerzo tanto en la calidad de los
materiales como en los acabados y ajustes. El sal-
picadero tiene un disefio limpio, sin recovecos
donde se podrian almacenar el polvo y la suciedad,
con un cuadro de instrumentos de facil lectura y
una consola central que retne los mandos del sis-
tema de calefaccion-ventilacion y los del sistema
audio. Ademas de la guantera, se han habilitado
huecos para guardar cosas e incluso un buen cofre
debajo del apoyabrazos central delantero. Los




asientos delanteros son amplios, aunque la banque-
ta no es muy larga; disponen de regulacion de altu-
ra por palanca lo que unido a la del volante en altu-
ra permiten disfrutar de una buena posicion de con-
duccion.

Para el transporte publico se esta tramitando la
homologacién del modelo con dos motores diésel.
Uno es un 1.9 litros monoarbol con dos valvulas por
cilindro y turbocompresor de geometria variable que
rinde 105 CV, mientras que el segundo es un 2.0
litros con culata de 16 valvulas de 140 CV. El prime-
ro va asociado a una caja de cambios manual de
cinco velocidades y el segundo a una de seis mar-
chas. En ambos casos se dispone de un motor que
a la vez que buenas prestaciones, ofrece unos con-
sumos muy contenidos, y si hay que buscarles un
“pero”, éste podria ser que son un poco ruidosos
d