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En defensa de la tarifa
metropolitana

lgunas organizaciones del sec-
A tor del taxi, minoritarias en el
Consell. proponen la supresion
de la actual tarifa metropolitana (tres
tarifas) v la introduccién de una tarifa
Gnica para toda el area.
Enestapropuestadebemos distinguir
dos aspectos: uno, el general, que se
refiere a una modificacién del sistema
actual de tres tarifas: otro, la propuesta
concreta de aumento de! precio-kilome-
tro a 43 ptas.. manteniendo la hora de
espera a 645 ptas. v la bajada de bande-
ra a 42.

Un poco de historia

Antes de que el servicio del taxi pasa-
ra a depender de la Corporacion Metro-
politana, en 1977, Barcelona y los muni-
ciplos que tenian un convenio con la
misma estaban dotados de su servicio de
taxis. "'los amarillos”, mientras El Prat,
con “'los azules™, y las otras localidades
tenian cada una su propio servicio.

En todos los casos se circulaba con
tarifa inica v suplementos para la no-
che y dias festivos, ademas de los relati-
vos a estaciones de ferrocarril, aeropuer-
to, equipajes, espectaculos... Los des-
plazamientos de un punto a otro de la
zona que hoy conformael areaserealiza-
ban con tarifa kilométrica de carretera v
se cobraba retorno, debido a la prohi-
bicion de encochar fuera del municipio
al que pertenecian los taxis. Logicamen-
te. el forzoso retorno sin pasaje v su
cobro, hacia mas caro el coste global del
servicio tanto para el trabajador taxista
como para el usuario.

.

Ventajas de la triple tarifa

Precisamente, una de las grandes ven-
tajas para el usuarioy para el trabajador
del taxi de la metropolinizacion del ser-
vicio, en 1977, es la de poder tomar el
pasaje en cualquier lugar del area
evitandose la vuelta de vacio y su cobro.
Todos sabemos, sin embargo, que las
posibilidades de encochar varian de
unas zonas a otras, y que solo Barcelona-

ciudad acapara mas del 80% de

viajes.

los |

Y esto es lo que justifica la distincion |
de tarifas, una tarifa mas cara en las |
zonas de menor encochamiento (zona |

B), como Gnica forma de no dejar sin un
servicio indispensable a los ciudadanos
de los municipios de la p~riferia del area,
al primar la presencia de los taxis en la
misma, sin llegar a su vez al exceso que
suponia el cobro de retorno. Se evita con
ello una acumulacion de taxis, de oferta

| de servicio, en las zonas de mayor de-

manda de viajes (zona A), enun momen-
to en que va es muy elevada por-<! gran
numero de licencias enrelacion al nime-
ro de habitantes del area barcelonesa.
" Ademas, con la distincion de tarifas
se eliminan los suplementos por noc-
turnidad. dias festivos, clarificando el
pago del servicio va que son recogidas
directamente por el taximetro, evitando
ahadiduras y manipulaciones que dis-
minuven la confianza del usuario.

Otro importante argumento en favor
de la tarifa metropolitana es su mayor
elasticidad que la tarifa Gnica en el
reparto entre el coste por kilometros y el
coste por tiempo. al mantener una velo-
cidad frontera mas ajustada a la veloci-
dad comercial en cada zona. A y B,
manteniéndola en un valor semejante a
la mayoria de ciudades espaholas (ver

| cuadro anexo 1).

et gy iaiosarsamerer

Como evitar el fraude

Mucho se ha hablado, a otro nivel,
sobre la utilizacién fraudulenta de la
triple tarifa, de la desconfianza del usua-
rio que ésta comporta... Creemos, sin
embargo, que la implantacion de la tari-
fa Gnica, no disminuiria por si misma las
posibilidades de cobros abusivos correc-
tamente denunciados por los usuarios,
por las organizaciones representativas
del taxi, por la gran mayoria de taxistas.
Casi no es necesario recordar aqui, por-
que de todos es conocido, que diversos
sistemas de fraude, como la instalacion
de reductores, el tamano de los neuma-
ticos. aceleracion por impulsos etc... no
depende en absoluto del sistema tarifa-
rio, y se han utilizado antes y después de

la implantacion de las tres tarifas. Por
otra parte, como la implantacion de
tarifa Gnica obligaria de nuevo a poner
suplementos por nocturnidad y festivos
significaria sin duda un retroceso en la
claridad del pago. otras tantas posibili-
dades de engaho al usuario.

Esto no quiere decir que desconozca-
mos el problema de la utilizacion fraudu-
lenta de las tres tarifas. de su incorrecta
aplicacién por una minoria de taxistas
abusando de la desinformacion de la
mayoria de ciudadanos. Esto no signifi-
caque no vayamos a tomar medidas para
evitarlo. Las principales: la instalaciéon
de los modulos luminesos para el control
exterior, la revision de taximetros por la

| Conselleria de Industria de la Generali-

tat, la aplicacion de las sanciones esta-

! blecidas en el Reglamento para estos

casos, asi como la reconsideracion
sobre los limites actuales de las zonas A
y B. en especial lo que afecta a Sta.
Coloma y Badalona. Medidas que se
aplicaran con todo rigor en favor de la
gran mayoria de trabajadores del taxi,
del conjunto de la industria, de los
usuarios del servicio.

Mas alla del area barcelonesa. no es
casualidad que en todas las ciudades
europeas que se organizan como areas
metropolitanas desde hace ahos el ser-

| vicio del taxi funciona con triple tarifa.

Son Paris y Lyon en Francia. Bruselasy
Gantes en Bélgica, etc... por citar algu-
nas de las que conocemos directamente.

Que supone la tarifa unica
a 43 ptas.

Veamos ahora el segundo aspecto al
que nos referiamos al inicio de este
articulo: la propuesta de aumento del
precio del kilometro a 43 ptas., mante-
niendo la bajada de bandera a 42 ptas. y
la hora de espera a 645 ptas.

La aplicacion de esta propuesta
supone desde el punto de vista del
usuario un aumento de 23 a43 ptas/Km.
(86,9%). Pero al considerar la participa-
cion de la bajada de bandera y hora de
espera que se mantienen fijas, significa
un aumento real aproximado del 25 al
28% (recordemos que el aumento pro-
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puesto por la Corporacion con'el acuer-
do del Conselldel Taxiesdel16%) v, por
tanto. una considerable subida del coste
del servicio. Previsiblemente, ésta con-
llevaria una disminucién en general de la
demanda. va de por si muy débil. Tam-
bien signiticaria. como senalabamos an-
tes, la disminucion de la presencia de
taxis en la zona B. y por tanto. de la
ofertade servicio ala puhldL l"'I‘l de estos
municipios periféricos del area, al desa-
parecer el incentivo de poder aplicar la
tarifa 2. mas cara, y sudesplazamientoy
concentracionen lazona A, aumentando
la oferta, donde va existe mayor merca-

. do. reduciendo las posibilidades de tr.

bajo.en esta zona

Quien sale ganando

Al aumentar mucho el precio por
kilometro y mantener la bajada de ban-
dera v la hora de espera en los precios
actuales favorece a aquellos trabajado-
res del taxi que realizan un kilometraje
elevado. carreras largas v rapidas. fun-
damentalmente entre distintos puntos

g~ ‘
- TARIFAS BASE 1980 '
Km. H. v. frontera
ptas ptas. Km/hora

Alicante 20,0 /500 25.0
Almeria 18,0 /520 28,8
Castellon 20,0 /500 25.0
Madrid 22,0 /600 2 2
Mallorca 17.0: /530 31.0
Tarragona 25154 /600 25.5
Valencia 19.0-:/500 26,0
Zaragoza 18,0 /470 26.0
Sevilla 15,0 /500 33,3
Bilbao 20,0 /600 30,0

de la zona B, aeropuerto, etc... No bene-
ficia en cambio en la misma medida a los
que realizan fundamentalmente su tra-
bajo en Barcelona ciudad. en la zona A,
el 80% de los viajes. Al mantenerse la
hora de esperay la bajada de bandera al
precio actual las desfavorables conse-
cuencias economicas que comporta la
congestion viaria, los atascos circulato-
rios, los semaéaforos, recaerian princi-
palmente sobre los trabajadores del ta-
xi. Y esto no se evitaria como algunos
pretenden, con el argumento de que en
la ciudad se trabjaria mas con tarifa por
kilometraje, pues esta empezaria a con-
tar a partir de 15 Km/hora. mientras
ahora el taximetro marca por tiempo
hasta los 28 Km/hora. (velocidad fron-
tera) (1).

Conclusiones

Por todas estas razones. los 6rganos
de gobierno de la Corporacién. la Comi-
sion Permanente y el Pleno metropoli-
tano, junto a la mavoria del Consell del
Taxi, han rechazado la propuesta de
tarifa Gnica

No solo la Corporacién, también el
Parlament de Catalunya se intereso por
el tema v rechazé una mociéon de un
diputado independiente. en la que pro-
ponia la utilizaciéon de la tarifa Gnica.
votando tod grupos del Parlament.
todos los parlamentarios menos uno. en
contra de dicha propuesta

J\l!r.

posiciones de las organizaciones repre-
sentativas de los trabajadores del taxi,
las de los 6rganos de )lerno v repre-
sentacion de los ciud 10s, porque no
podemos olvidar que en éste o cualquier
otro debate que afecte a los legitimos
intereses de los trabajadores del taxi sus
soluciones afectan también, aunque de
manera distinta. al conjunto de ciuda-
danos alos quela Corporacionrepresen-
ta. Y también en éste como en cualquier
otro debate el respeto v la garantia de
expresion de todas las posiciones no
debe impedir la adopcion de las resolu-
ciones consideradas como las mas ade-
cuadas por la mavoria, expresadas a
traves de los canales de decision de las
Instituciones democraticas.

(1) Velocidad frontera: es aquella que pol
encima de la misma el taximetro contabiliza
Ptas’Km. y por debajo contabiliza el tiempo
(hora de esperal ptas./segundo
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Porque se han de aumentar

presentada por distintas organizacio-

nes sindicales v de industriales del
sector del Taxi, la Comision Permanente y el
Pleno Metropolitano celebrados el dia2 y 9
de julio de este ano, han acordado remitir el
informe que a continuacién exponemos a la
Comissio de Preus de la Generalitat para su
aprobacion. Posiblemente, ésta se reunira en
pleno el 23 de julio, con lo cual la aplicacion
de las nuevas tarifas se sitQa a finales de mes.
De todos modos se comunicara a través de los
medios de informacién y de las organizacio-

1 Tras la solicitud de revision de Tarifas

nes sindicales del sector el dia exacto de su
aplicacion y de reparto de las tablillas.

Para elaborar este informe, se ha realizado
un escandallo de los costes actuales de fun-
cionamiento de un vehiculo autotaxi, compa-
randose con los costes correspondientes del
ejercicio anterior. De la comparacion de am-
bos, se ha estraido el porcentaje anual de
aumento de costes, el cual promediado con el
porcentaje de incremento del coste de la vida
durante el mismo periodo, proporciona el
16% aconsejado de aumento tarifario.

CUENTA DE EXPLOTACION

Tomamos como base un kilometraje diario de 160.5 Km/dia y
una media anual efectivamente trabajada de 260 dias/ano.

Total Km/ano: 160.5 x 260 = 41.730 Km/ano

{."-‘Q'-’ R -
PN

a) Combustible

GASTOS ANUALES

i e e E———

Partimos de la siguiente distribucion por tipos de carburante

ot (1] B SR A o) S MR e i e i S R 35%
ERaR0: e IR S S R R L S R T, 60%
GABOUREE ZEl. ok LalR AR B e o B 5%

100%

Los mismos consumos que en anos anteriores, es decir:

gasoil . .St Ry 11 litros por 100 Km
biatand: o ruland i oanaeR e el 3l 1/2 botella por 100 Km.
gasolina o e Jupd e 14 litros por 100 Km

a los siguientes precios:

P. anterior P. actual Incremento

gasoil 30.- litro 40,- litro 35%
butano 600.- botella 750.- botella 25%
gasolina 58,- litro 68,- litro 17,24%

Traduciéndolo a precios kilomeétricos:
P. anterior

por Km. P. actual Km. Diferencia Incremento

gasoil 330 4,455 1.15 35.00%
butano 3.00 3,750 0.75 25,00%
gasolina 8.12 9,520 1,40 17.24%

De estas cantidades deducimos e! precio medio ponderado po

Km.

4,455 X 35 + 3,750 X 60+ 9,520 X 5

Precio/Km
100
428.525

=4,28 ptas./Km
100 ;

Esta cifra multiplicada por el total de kildmetros efectuados. e.
un ano, nos dard el gasto en combustible

41730 X 4,28 = 178.604 ptas./ano

Si calculamos el incremento de gasto respecto al equivalent
del ano anterior, tenemos

= TR

1980 1981

178.604 ptas.

140.212,00 ptas.




wm

b) Neumaticos

4 X 4 =
1980 1981 Incremento

t 22.117,00 ptas. 23.911,00 ptas.

8.11%

Reparaciones
! ¥
Conside el gas x
ore ehiculo. por cc guiente
730.000
30.000 ST E
0 1
Pre k etr = 1S
E Sie d S€erfa S
1980 1981 Incremento i
063.000 ptas 73.000 ptas 5.87 T
e Garage
sigeramges que e! p € ]
€ € as 4 00C
4.000 ptas. X 1 meses = 48.000 p
48.000
Ei pre Kilome CO sera =115 Kn
E S udl Se
2
1980 1981 Incremento
48.000 ptas. 48.000 ptas. —
E

Amortizacion

30.000 00 pt
hhdad

730.000

6
Si calculamos por kildmetros recorridos

121.666

20
SU

A1 9

= 2.91 ptas’/km

Incremento

i
I
i
J}




6

CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

i s
—
AR

%

f| Aceite

Consideramos un consumo promedio de aceites y lubricantes
de 4,72 htros por 3.000 Km., lo que en 41.730 Km. equivale a
65,65 litros de aceite, que al precio unitario de 194 ptas/litro
representa

65.65 litros X 194 ptas. = 12.738 ptas/ano

12 736
El coste kilométrico sera: TR = 0,30 ptas./km.
41.730
El coste anual sera:
: 1980 1981 incremento
10.850 ptas. 12.736 ptas. 17.38%

g) Gastos administrativos

El conjunto de gastos administrativos de un autotaxi para el
periodo de un ano asciende a la siguiente cantidad

1980 1881 Incremento
Impuesto circulacién 1.686 1.700 1,00%
Licencia Fiscal 1.200 7.416 518.00%
"Revisiones anuales 900 900 —
C.M.B 3.000 3.000 —
Tarjeta V.T. 1.300 1.800 38,50%
Seguro coche 20.000 25.000 25,00%
28.086 39.816 41,76%

39.816
El coste por kilémetro sera o =0,95 ptas/Kn

41.730

El coste anual sera:

1980 1981 Incremento ]
28.086 ptas. 39.816 ptas. 41,76% '

Las uitimas informaciones recibidas sefalan que a partir del
mes de junio la Licencia Fiscal se situa alrededor de las 7.400 ptas.
Ello justifica este incremento de costes del orden del 41% en este
epigrafe
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1) Seguridad Social

La cuota mensual media del Seguro de Auténomos asciende en
a actualidad a 9.522 ptas. (9.510 + 1.012), lo que en un afo
epresenta:

3.5622 X x 12 = 114.264 ptas/ano

114.264
=| coste por kilémetro sera: = 2,73 ptas/Km
1980 1981 Incremento
12,02%

102.000.00 ptas. 114.264 ptas.

CUADRO RESUMEN COSTES ANUALES

Esta Unidad Operat
elevac:ontarifariainte

va. seratificaen sucriterio de aconsejar una
entre el aumento del coste de laviaa
durante este dlumo ejercicio (14.50% aproximadamente, pue
todavia no hay datos oficiales al respecto) y el aumento de coste
experimentado en el sector (17,82 segun se desprende de la
paginas anteriores). Con ello se pretende repartir la
inflacionaria sin crear grandes desequilibrios entre los usuarios
de! tax1 y los profesionales de este servicio

La media aritmética de ambos porcentajes | (1
Nnos mueve a agconsejar un aumento tarifar

carga

+17.82) 2

=16.16%] o ge! orden
del dieciseis por ciento. Este porcentaje creemos plicarse
bajo el criterio de estricta proporcionalidad a los en
tes tarifarios actuales. lo que nos da los siguientes valores

Precio Factor Precio

anterior aumento aconsejado
Bajada bandera 42 1,16 50 ptas
Km. recorrido T3 23 1.16 27 ptas
Km. recorrido T2 33 1.16 39 ptas
Km. recorrido T1 43 1.16 50 ptas
Hora de espera 645 1.16 750 ptas.

Este factor de aumento también debe apiicarse ai actual cuadro
de suplementos

CUADRO DE SUPLEMENTOS

Coste anual Estruct Coste anual Estruct

1980 de costes 1981 costes

) Combustible  140.212 27,00 178604 2918
p) Neumaticos 22,117 4,25 23.911 3.91
) Amortizacién  105.159 20,25  121.666 19.88
) Reparaciones 63.000 12,13 73.000 17,93
2) Garaje 48.000 9.24 48.000 7.84
} Aceites 10.850 2,08 12.736 2,08
J) Gastos Admén. 28.086 5.41 39.816 6.51
) Seg. Social 102.000 19,64 114.264 18,67
TOTAL 519.424 100,00 611.997 100,00

-l incremento anual de gasto de explotacidn sera:

611.987 X 100

— 100 = 17.82%
518.424

CUADRO RESUMEN COSTES KILOMETRICOS

Costes por km. Costes por km.

aho 1980 ano 1981

a) Combustible 3.36 ptas. 4,28 ptas.
b) Neumaticos 0,53 ptas. 0.57 ptas.
c) Amortizacion 2,52 ptas 2,91 ptas.
d) Reparaciones 1,561 ptas. 1,75 ptas.
e) Garaje 1.15 ptas. 1,15 ptas
fi Aceites 0.26 ptas. 0,30 ptas.
g Gastos Admoén. 0,67 ptas 0,95 ptas.
h) Seg. Social 2,44 ptas. 273 ptas.
12,44 ptas. 14,64 ptas.

Precio Factor de Precio
actual aumento acsejado
Aeropuerto entrada y salidea 75 116 100 ptas
Estaciones FF.CC. y maritimas 30 6 35 ptas
solo salida.
Espectédculos futbol y toros en- 30 1.16 35 ptas
trada y salida
Maletas de 85 x 35 cm. 15 1.16 20 ptas
Bu!tos o cajas en pescante 185 1.16 20 ptas
Perros 15 1.16 20 ptas

Tarifas aprobadas

Poria Comissio de Preus de la Generalitat de Cataiunya, el
dia 22 de julio de 1981.

P

Baixada de bandera 48 ptes
Km. recorregut T3..........ooooinnnnnn.. 27 ptes
Km. recorregut T 2..... ... SR IR - 39 ptes
I TECOTTEGUL T il et osissrmsssoaannnsn nansnsnn 50 ptes.
OIS DO v ek b e e ntes P 750 ptes
Suplements

Aeroportentrada 1 SOrIda........ooooeeeeieiiiiieeeeeeel 90 ptes
Estacions FF.CC.1 maritimas (només sortidaj.... 35 ptes
Espectacles, Futbol 1 braus (entrada 1 sortida) 35 ptes
Maletes de 85 X 35........ccccciomssiivssnmntorssnnes 20 ptes
Paquets ocaixes en pescant.. T i 20 ptes
201 J1o T UNARUE M IR R U GF S o S 20 ptes
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La Corporacio Metropolitana
de Barcelona i el servei del taxi

olta gent té una idea for¢a aproximada del que és un Ajuntament., com

s'estructura i quines competencies i funcions té; tanmateix, la Corporacid

Metropolitana de Barcelona, administracié supramunicipal que té diverses
competeéncies sobre urbanisme, grans serveis metropolitans i transport metropolita en
I'ambit de Barcelona i vint-i-sis municipis més del seu entorn, degut fonamentalmenta
la seva representaci6 indirecta i a la seva singularitat, és la gran desconeguda de molts
dels ciutadans als quals administra.

Donat. precisament, que la Corporacié6 Metropolitana de Barcelona ha assumit a
partir de 'any 1977 les competéncies que els Ajuntaments havien tingut fins aleshores
sobre el taxi, em sembla especialment Gtil de fer una breu explicaci6 de la seva
estructura de govern i del ventall de competencies i funcions que exerceix, especial-
ment referent al taxi, en aquest INFORMATIU UNITAT TAXI, que va dirigit als
professionals i usuaris d aquest servei.

La Corporacié Metropolitana de Barcelona té una estructura analoga a la d'un
Ajuntament: el seu maxim organ politic és el Consell Metropolita, format per 26
membres dels quals 10 hi sén en representaci6 de I’ Ajuntament de Barcelona, 10 més
en representacio de la resta dels 26 municipis i altres 6 en representacio de la
Diputaci6 Provincial de Barcelona. Nou dels membres del Consell Metropolita formen
la Comissié Permanent. i

El Consell Metropolita va elegir el juliol de 1979 el President de la Corporacio
Metropolitana, carrec que, com sabeu. va correspondre a Narcis SERRA 1 SERRA,
Alcalde de Barcelona, el qual al seu torn va designar els dos Vice-presidents, Josep-
Ignasi URENDA i jo mateix. Carles RIBA i ROMEVA.

A fi de resoldre el problema de participacio politica de totes i cada una de les
poblacions que formen el conjunt metropolita. la Corporacio Metropolitana s ha dotat
d un Consell d' Alcaldes, presidit també per Narcis SERRA i SERRA. i que es reuneix
per estudiar i pronunciar-se sobre les grans decisions, abans que la Corporacio prengui
acord.

També existeixen 4 Comissions Informatives sobre tematiques sectorials que
faciliten la participacio i deliberacio dels Consellers metropolitans i Alcaldes. de les
quals una d'elles. que em correspon presidir. tracta del transport metropolita. i per
tant del Servei del taxi

L’ execucié dels actes acordats per la Corporacié correspén a un equip gerencial
que depen de la Presidencia. format pel Gerent, Jordi PARPAL 1 MARFA 1 sis
Directors de Serveis, entre els quals també hi és el de Transports metropolitans. Joan
TORRES i CAROL.

La Corporacié Metropolitana ha procurat anar-se dotant dels instruments necessa-
ris per tal que el Servei del Taxi pugui ésser realitzat eficagcment pels treballadors i
professionals del taxi. i perque responguia les exigenciesinivell de serveique n espera
[usuari i el ciutada en general. La Unitat Operativa del Taxi depen de la
Direcci6 de Serveis de Transports. i és la que realitza lgs funcions administratives
d aquest servei. El Reglament Metropolita del Taxi és l'instrument legal —ja
aprovat— absolutament imprescindible. que regula els difergnts aspectes del Servel;
el Centre de Revisio del Taxi de la Zona Franca i el Servel d' Inspecci6 del Taxi son
fonamentals per amantenir els vehicles en condicionsipera ferrespectarlanormativa;
i en especial cal destacar el Consell Coordinador del Servei del Taxi. organ de
pcrticipacio dels professionals, treballadors i usuaris del taxi, i d assessorament a la
Corporacié Metropolitana, i també el butlletd INFORMATIU, UNITAT TAXI. coma
mitja de comunicacié entre I Administraci6 1 els sectors afectats.

Un programa d actuacions meés detallat apareix en aquestes mateixes planes.

A través de totes aquestes actuacions tenim la voluntat de configurar un Servei del
taxi eficac i al servei dels ciutadans tal com mereix una area metropolitana de la
importancia de la nostra. Barceiona, juliol 1981

Carles RIBA i ROMEVA
Vice-president de la C M.B.
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La Corporacion Metropolitana
de Barcelona y el servicio del taxi

uchas personas tienen una idea bastante aproximada de lo que es un
Ayuntamiento, como esta estructurado y que competencias tiene. Sin
embargo, la Corporacion Metropolitana de Barcelona, administraciéon supra-
municipal que tiene diversas competencias sobre urbanismo, los grandes servicios
metropolitanosy el transporte metropolitano en el ambito de Barcelona v los veintiséis
municipios de su entorno, debido principalmente a su representacion indirecta y a su
singularidad, esla gran desconocida de muchos de los ciudadanos a los que administra.

Dado, precisamente, que la Corporacion Metropolitana de Barcelona asumié a
partir del ano 1977 las competencias que los Ayuntamientos tenian hasta entonces
sobre el taxi, me parece especialmente Util el hacer una breve explicacién de su
estructura de gobierno y el abanico de competencias y funciones que ejerce.
especialmente referente al taxi, en este INFORMATIU UNITAT TAXI que va
dirigido a los profesionales y usuarios de dicho servicio.

La Corporacion Metropolitana de Barcelona tiene una estructura analoga a la de un
Avuntamiento: su maximo o6rgano politico es el Consell Metropolita, formado por 26
miembros de los cuales 10 estan enrepresentacion del Avuntamiento de Barcelona. 10
en representacion de los 26 municipios y 6 de la Diputacién Provincial. Nueve de los
miembros del Consell Metropolita forman la Comissié6 Permanent.

El Consell Metropolita eligié en julio de 1979 al Presidente de la Corporacion
Metropolitana. cargo que, como ya es sabido; correspondié a Narcis SERRA 1|
SERRA: Alcalde de Barcelona, el cual a su vez design6 a los dos Vicepresidentes,
Josep-Ignaci URENDA i BARIEGO y a mi mismo, Carles RIBA i ROMEVA.

A fin de resolver el problema de participacion politica de todas v cada una de las
poblaciones que forman el conjunto metropolitano, la Corporacién Metropolitana se
ha dotado de un Consell d'Alcaldes, presidido también por Narcis SERRAi1SERRA. v
que se reline para estudiar y pronunciarse sobre las grandes decisiones a tomar, antes
que la Corporacién tome los acuerdos.

También existen 4 Comisiones Informativas sobre temaéticas sectoriales que
facilitan la participacién y deliberacion de los Consejeros Metropolitanos y Alcaldes,
de las cuales una de ellas y que me corresponde presidir a mi, trata del transporte
metropolitano y, por tanto, del Servicio del Taxi.

La ejecucion de los acuerdos tomados por la Corporacion corresponde a un equipo
gerencial que depende de la Presidencia. formado por el Gerente Metropolitano, Jordi
PARPAL i MARFA v seis Directores de Servicios, entre los cuales esta el de
transportes. Joan TORRES i CAROL.

La Corporaciéon Metropolitana ha procurado dotarse de los instrumentos necesarios
para que el servicio del taxi pueda ser realizado eficazmente por los trabajadores v
profesionales del taxi y para que responda a las exigencias a nivel de servicio que
espera el usuario y el ciudadano en general. La Unidad Operativa del Taxi que
depende de la Direccion de Servicios de Transportes, es la que realiza las funciones
administrativas de este servicio. El Reglamento Metropolitano del Taxi es, asimismo,
el instrumento legal —ya aprobado— absolutamente imprescindible, que regula los
diferentes aspectos del servicio; el Centro de Revisiéon del Taxi de la Zona Franca v el
Servicto de Inspeccion del Taxi son, fundamentalmente los canales para mantener los
vehiculos en condiciones y para hacer respetar la normativa y, en especial, cabe
destacar el Consell Coordinador del Servei del Taxi, érgano de participacion de los
profesionales, trabajadores y usuarios del taxi v de asesoramiento a la Corporacion
Metropolitana. Asimismo, el boletin INFORMATIU UNITAT TAXI, es el medio de
comunicacién entre la Administracion v los sectores afectados.

Un programa de actuaciones mas detallado aparece en estas mismas paginas.

A través de todas estas actuaciones, tenemos la voluntad de configurar un Serveidel
Taxi eficaz v al servicio de los ciudadanos, tal como merece una area metropolitana de
la importancia de la nuestra. Batiis, Jolie TOSH

Carles RIBA i ROMEVA
Vicepresidente de la C.M.B
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Los problemas del taxi, {tienen solucion?

Queremos empezar dando nuestra
opinioén con claridad: si. tienen solucion.
Lo cual no significa que ésta sea facil ni
que esté, sin mas. al alcance de la mano.
Pero existe. Y porque creemos que hay
soluciéon vamos a apuntar algunos de los
grandes temas de lo que podriamos
llamar la crisis del taxi, dando nuestra
opinién desde la perspectiva y respon-
sabilidad que nos corresponde como
Corporaciébn Metropolitana de Barce-
lona:' &

No podemos referirnos a la crisis del
taxi sin aludir a la crisis general, crisis
econémica y, también. crisis de socie-
dad. Pero no queremos que con esta
referencia todos podamos sentirnos
tranquilos como habiendo encontrado
un responsable pero sin saber la solu-
cion. La crisis general es una referencia
imprescindible, pero no puede ser un
comodin que todo lo explique y justifi-
que. Porque quiza no hava la gran solu-
cién milagrosa, pero si existen solucio-
nes. vias de avance.

Creemos. para empezar, que hay que
referirse a los datos concretos. y para
ello. hemos elaborado un estudio econé-
mico. relacionado con el aumento de
tarifas, v un estudio estadistico de la
problematica del taxi cuyos resultados y
resimenes aparecen en las paginas de
este boletn.

Crisis aparte

Destaca, l6gicamente. el hecho de que
la crisis econémica repercute con cla-
ridad en el trabajo del taxi, limita el
namero de clientes, varia el tipo de
viajes. Y repercute también en el mundo
del taxi aumentando los costes de explo-
tacion.

Esta situacién acenta otios proble-
mas que no derivan directamente de la
crisis pero que con ella se intensifican.

Lugar destacado lo ocupa el tema del
elevado numero de licencias, que se
nota mas al disminuir la demanda. nu-
mero muy superior al de cualquier ciu-
dad europea, a pesar de la contingenta-
cion, es decir la no concesion de licen-
cias por exceso de las mismas, por parte
de la Corporacion.

Una cuestion de fondo se plantea hoy { de la Corporacion Metropolitana. La

en relacién con este tema: la incidencia

| del pluriempleo, del trabajo ilegal de
| quienes perciben a la vez subsidio de

desempleo... entre los trabajadores asa-
lariados. Y. la falta de plena dedicacion,
la falta de plena profesionalizacion de
los titulares de licencia, tan necesaria
para la adopcion de medidas que ayuda-
ran a la racionalidad del sector.

Otro gran paquete de problemas lo
constituye el tratamiento concreto que
los profesionales del taxi reciben de la
Administracion. del Estado. Luegc
apuntaremos el papel que ocupa la Cor-
poraciéon Metropolitana de Barcelona,
nuestro papel por tanto, en el complica-
do entramado que constituye “*la admi-
nistracion’’. Es evidente que dos a:pec-
tos basicos subrayan la importancia de
este apartado: como se trata a los traba-
jadores del taxi en relaciéon con la Segu-
ridad Social. el elevado coste de las
cotizaciones que se pagan y los reduci-
dos servicios que se reciben a cambio.
Numerosas voces han reclamado va el
paso de todos al Régimen General de la
Seguridad Social con cotizaciones mas
reducidas.

El otro gran tema es el coste del
combustible, la definicion del carburan-
te ((butano?) prioritario del taxi y las
necesarias medidas de proteccion del
mismo, por parte de la Administracion
central.

Los inexistentes o insuficientes cana-
les de crédito oficial para bienes de
equipo, la congestion viaria y las necesa-
rias medidas que, facilitando la circula-
cion, abaraten y a la vez mejoren el
servicio del taxi, son otros tantos pro-
blemas que preocupan a los trabajado-
res del taxi. Preocupan también, no
siempre logicamente desde la misma
perspectiva al ciudadano, al usuario,
porque sobre todos repercuten sus solu-
ciones. Y preocupan por tanto a los
organismos democraticos, como la Cor-
poracién Metropolitana de Barcelona,
que deben buscar vias de solucion a los
problemas colectivos.

Soluciones:
a quien corresponda

Pero no todos los problemas apunta-
dos pueden resolverse desde el ambito

| tropolitana de Barcelona. ni por lo tanto

e

cional y su adaptacion al metropolitano. |

pluralidad de instancias de las institu-
ciones publicas con competencias diver-
sas y no siempre coordinadas sobre el
sector del taxi. (ministerios, consellerias
de la Generalitat, administracion lo-
cal...) crea un exceso de burocracia que
no beneficia al trabajador del taxi. Cua-
tro revisiones anuales, tres dependien- |
tes de la Conselleria de Industria de la
Generalitat y una de la Corporacion, su
necesaria unificacién, son viva expre-
si6n de un problema, que estamos em-
penados en resolver.

Corresponde a la Corporacion, a la
Administracion local, la organizacion y
control del servicio del taxi, segun las
lineas marcadas por el Reglamento Na-

Con el Consell Coordinador del Servei
del Taxi, nos hemos pronunciado por la
necesidad de elaborar un nuevo Regla-
mento por parte de la Generalitat o la
Administracion Central, encaminado
hacia la plena profesionalizacién de los
trabajadores del taxi.

No corresponde a la Corporacion Me-

a este Boletin, formular las reivindica-
ciones de los trabajadores del taxi. aun-
que si el hacerse eco de las mismas. Es
funcion de los propios trabajadores y de
sus organizaciones representativas
plantear sus preocupaciones y propues-

| tas, sus exigencias. Corresponden a la
Administracién. y entodo caso lo asumi-

mos como Corporacion, tener en cuenta
tales reivindicaciones sectoriales en el
marco del conjunto de los intereses
ciudadanos.

Son todos ellos problemas. sobre los
que son necesarios, estudios, propues-
tas, la expresion de la opinion de todos
los sectores interesados. En las paginas
de este boletin, en este y en posteriores
nameros, pretendemos ocuparnos con el
maximo rigor posible de todos ellos.

Pero es necesario, sobre todo, encon-
trar soluciones concretas e inmediatas, a
corto plazo, y otras a medio y largo
plazo. Las soluciones puede no ser faci-
les pero existen.

Y el camino sélo puede ser el que
constituye el nervio de la democracia: la
intervencién de todos, el ejercicio de las
maltiples vias de organizacién y expre-
siébn colectivas, la asuncién por parte de
cada uno de sus responsabilidades.
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Desestimado el recurso , 1 P e
sobre las tasas ‘

Se ha presentado a la Corporacién
Metropolitana de Barcelona, un recurso
en el que se solicita la anulacién de las |
tasas de revision anuales, basandose en |
unas sentencias del Tribunal Economi-
co Administrativo Provincial de Barce-
lonade losanos 1973y 1974, porlas que
se anulaba a algunos taxistas la obliga-
ci6n de satisfacer el pago de la tasa de
revision ordinaria de vehiculos del
Ayuntamiento de Barcelona.

Este recurso ha sido desestimado por
la Corporacién Metropolitana de Barce-
lona.

Posiblemente, su presentacién sea

- =
debida a una confusién en la interpreta- | Documentos lndlspensables
ci6én de las sentencias del Tribunal Eco- |
némico Administrativo, va que sus reso- | — Permiso de circulacion expedido por Jetatura Provincial de Trafico.
luciones no son aplicables a la Corpora- | — Ficha Técnica expedida por la Delegacion Provincial de Industria.
cién Metropolitana. ] — Licencia v tarjeta de tre nsporte metropolitano.

Por varias razones. La primera. por- | Permiso de conduccién de la clase “C'" o superior. expedido por la
que los preceptos legales en que se Jefatura Provincial de Trafico (u;reqwndunu
fundamentan las citadas sentencias han | — Carnet metropolitano de conductor de vehiculos autotaxis o autoturis-
sido derogados y por tanto va no son | mos.
vigentes. ; — Pdliza de la-entidad asegur.dora acompanada del comprobante de .

La segunda. porque si en las senten- | " actualizacion de pago
cias de 1973y 1974 se argumentaba que | — Boletin de cotizacion o certiticacién acreditativos de que el personal
el Avuntamiento de Barcelona no habia asalariado esta dado de altaenla Neguridad Social de un modo permanente v
realizado larevision. éste no es el casoen continuado.
absoluto de la Corporacion \Ieuopnh» — (édigo de la Circulacion actualizado
tana de Barcelona. que tanto en 1978 — Reglamento del Servicio de Autotaxis v sus Norn lementarias de
1979, como en 1980, convoco v reaJl- la Corporacion Metropolitana de Barcelona v el Regla: N ional de ios
zo larevision ordinariadel vehiculo, Servicios Urbanos e Interurbanos de Transportes en Automaviles ligeros
disponiéndose de los medios humanosy | — Guiade los municipios comprendidos en el ambito metropolitano v p](n.-‘
materiales necesarios pa a las mismas. turistico.
ras haber sido todas ellas anunciadas | — Direccién ¢ emplazamientos de hospitales. dispensarios. comisarias de

policia. cuartelillos de bomberos v demas centros oficiales
— Talonarios de recibos autorizados por la Corporacion Metropolitana de

en el Boletin Oficial de la Provincia.
Latasa porrevisién ordinaria se cobra
justamente por el hecho de que existe la Barcelona.
obligatoriedad de pasar las revisiones — Impreso relativo a las tarifas de precios vigentes
| de caracter ordinario, distintas de las | — Libro de reclamaciones.
| revisiones extraordinarias porlas que no
hay que pagar ninguna tasay por las que |
la Corporacién jamas ha realizado nin- |
| guna liquidacién, como aclaramos va en | AVI so
| el anterior nimero de este boletin. :
| Finalmente, para hacer frente a los SE PONE EN CONOCIMIENTO DE TODOS LOS TAXISTAS TITULARES
di%ersos v. en la mavoriacde los:casos. DE LICENCIA gue el periodo de cobro por la via voluntaria de la Tasa por
erroneos ~datos difundidos sobre el ni- inspeccion de ia prestacion del servicio y revisién anual ordinaria del vehiculo
mero de titulares de licencia que han correspondiente al ejercicio de 1980 es el comprendido entre 1.° de abrl y el
proximo 15 de noviembre de 1981, ambos dias inclusive

pagado la tasa por revision anual del

vehiculo. reproducimos a continuacién El pago de las 3.000 ptas. que es el importe de i tasa, se puede realizar de las

las cifras facilitadas a 30 de junio de formas siguientes ; ~ :

1981 por la Intervencién de la Corpora- DIRECTA, en la Oficina de Recaudacion de la Corporacion Metropolitana de

cién Metropolitana de Barcelona. Barcelona, calle Menéndez Pelayo n.° 203 bajos (Barcelona 12) de lunes a
viernes de 9 h. a 14 h.yde 17 h. a 19 h., y sdbados de 9 h. a 13 h.

Pago de la tasa por A TRAVES DE BANCO O CAJA, en |z cuesta de recaudacion n° %150 del
[ revision anual de vehiculos Banco de Santander. Agencia Urbana n.° 26, Avda. Republica Argentina n.° 4
(Barcerlona 23). También puede efectuarse una transferencia a este numero de
ANO HAN PAGADO % cuenta desde cualquier sucursal bancarna o de Caja de Ahorros
s % o 3 En todo caso, habré que hacer constar ciaramente el nombre del titular, el
ig%g gjﬂ’g %Sgi,' numero de licencia y el ejercicio al que corresponde la tasa (ano 1980
( 09,83
1980 1.225 11,11%
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Porque se utiliza con mas frecuencia

RESPUESTAS %

EqQ
— Ahorro de tiem 28
— D jo de mas dinero/ he mejorado el nive 20LE
de v
— Porla edad/ muy m: r. deficienciafisica €
| — Mas sequr Z.9
| — Tengo mds v s’ mds citas’ me re 68
|
| mas
| — No tengo coche 6o

(G &
()

J

w

; ‘ Al BT — — ——

pio ahoratengocoche | -1 % |
etro es mas rapido f ey 8,30 : 1

rOac etro’/atto 3 . & » i

OS (melro/autot ! | :

! S obus!
sSONn mMa3as Da 9.8
bl L e I e 49 | — COMODID»«D sin especificar I 37.9
— Me llevan amigos mpaheros | a9 ® Mas confortable/metro o autcbds ma
| — Otras respuestas ’ 98 C odc 4 3
| ; w e No me gus or St ¢
L . stan lleno 0s Spo
put S n S 6
e Te de eria enelmetron
hacer j0s el trans C
e tomar autobds mas metr 2.9
® Para evitar las incomodidades y molestias
le! coche prog i 1 d :
co } e S 1 S -

NO tengo he q 5
Cargaa S evOo paquetes 5

— RAPIDEZ shorro de tiempo no se pie

tiempo en las ‘esperas. son muy lentos los

servictos publicos 30.2
® Lostransportes publicos funcionan m

deficientes 6.0
® Eiautobus es muy irregularenel horaric 3.4
o Sillegotarde a!trabajo’ sitengo prisa 6.9

“NO TENGO OTRA FORMA DE REAL!ZAR
EL TRAYECTO"/ n¢ ngo cerca transportes
ectivos (e-\gu u,cs el lugar de trabajo { 129
® Por la noche no hay otro medio/ es muy |
deficiente el servicio colectivo |
— “ES MAS ECONOMICO" ] \ 1.7 |
— HIGIENE (falta de Mguc e en los servicios i
publicos. insanos. mal olor, suciedad
— IMPOSIBILIDAD FISICA (invalidez’ por la

edad

)

— "Normalmente voy en autobus’ metro 43
— QOtras respuestas (menos del 1%, | 27
= INIC 10 3
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Breve
noticiario
estadistico

Sobre sanciones

A i o e |
’ Expedientes de sancion incoa- [
l dos a conductores taxistas por
infraccion del Reglamento del
Servicio del Taxi.

Por no respetar el turno de
parada: (47 casos) Licencias:
| 9635, 1469, 10612, 4191, 8566,
| 9468, 686, 2122, 7164, 506, 172,

6174, 9907, 109, 7676, 3347,
2060, 1881, 10446, bYsb, 378.
9399, 1044, 8553, 2184, 1539,
7754. 4894, 7754, 6623, 10544,

D4.
10685, 3449, 2949, 3745, 1111, 1
6261, 149 P, 10622, 58417.

Diez de estos casos han sido
sobreseidos _\‘dlu>l't>(dﬂlt> se les
ha aplicado una sancion que oscila
entre las 1000 v 5000 ptas. v una
suspension de 3 meses de la licen-
cia.

Negativa a prestar servicio:

Sobre “los examenes”’

En los mese~ de mayo y junio del presente ano han tenido
lugar 17 convocatorias de examen para la obtencion del
carnet metropulitano de conductor de autotaxi.

Elresultado de los Y42 exanienes realizados es el siguiente:

Aptobados
5‘J>}J(‘Ildlﬂu>

Sobre denuncias

- e v

Relacion de denuncias presentadas en el negociado de
Taxis desde enero hasta junio de 1981 §

; 2 licencias sancionadas. 10604 y Concepto Numero
i 6442.
i ' Se les ha aprlitadu multas de EobrnindEmpies.  f b s e e, 46
i | 5.000 y 10.000 ptas. } Encoehamiento indebido .85 sl e ai Lod s T4
x i Palabras groseras y amena- | B R . it il s nre mass ¥ 23
1' | zas: 1 licencia sancionada. 1248. | No respetar descanso semanal ................. 14
1 Se le ha aplicado una multade | | Abandono del vehiculo sin causa justificada . .. .. 207
[ 5.000 ptas. | | Negativa a tomar pasaje ..................c.... 4
i LR S es S T L s ASTesionfisicas: (iatowe L A e e R o e 3
| | Estacionamiento en paradas sin la luz verde .. ... 3
, | Seleccionando pasaje .. ;... 2%
| Sobre la prestaci()n del servicio | Circular sin carnet de taxista ................... 3
' ’ Conducir con el carnet caducado ............... 1
Insistimos en dos temas de las normas de organizacion del | Indocumentado ... 8
‘ servicio en vigor desde el 3 de abril de 1981. | Asalariado sin Seguridad Social R G 1
! Por el servicio de radio-telefono o telefono individual se | Conduccion negligente ....................... 1
deberd percibir un suplemento de 50 pesetas. con la Desobediencif g da autondad: ... ... vo0ih . u e, 1
| salvedad de que este suplemento no podra exigirse cuando el ClECHIaE SIS EBACIA 5 et i st il Lo 1
| servicio se preste a un minusvalido. Notutilizar el THXIREtro: . . oo . 2
| El dia de descanso semanal se iniciara a las 6 horas del | No respetar el codigo de circulacion ............ 6
| dia designado como festivo hasta las seis del dia siguiente. | Explotacion no reglamentaria .................. 3
| estando absulutamente prohibido la prestacion de seiviciv el ! Ciurcular sin calcas 2
%L dia de descaniso setnanal. pee T gl SN e e
- - B o s i
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Sobre los coches

B s

Coches autorizados para
servicio de taxis

Seat 124 j
Seat 1430 i
Seat 131

Seat 132

Seat Ritmo-65

Seat Ritmo-75

Peuzeot 504

Peugeot 505

Citroén S

Citroen CX-2400

Renault 12
Renault 13

Chrysler 150
Chrysler 130

Talbot Solara

Simca 1.200 (Talbot)
Dodge Dart (Talbot)
Dodze Dart (Talbot)
Talbot Horizon

Ford Taunus

Ford Granada

Mercedes 240
Mercedes 230
Mercedes 320

Volvo 244 GL

Volvo 345

Wolkswagenwert,

AC. Golf. ?

Opel Rekord ‘
Nota.— Los

modelos familiares

no estan autorizados. l

yobre licencias

Sobre la inspeccion

N.° total de inspecciones
licencia del ano 1930 ........ oL
ducir caducado 109

de la

ypolitanode con

Carencia
Carnet metr«

N.” de conductores asalariados que no cons-
ra en la Corporacion .\I.twpm tana de
Barcelona que estén dados de alta en la
ScZ‘l!‘id‘l(i Social “ Yo L TS

No disponen de los talonarios de recibos au-
torizados por la Corporacion Metropoli-
tandeBanceloma " r: . oo s e T b mewie e b o

No 'lenm las placas interiores con el nime-
ro de la licencia "wmvpohmna. matricula
v la indicacién del numero de plazas ...... 35

N.> de vehiculgs que no ilevaban pintada
una de las calcas obligatorias a ambos la-
dos del coche

N.° de vehiculos que no tenian pintada la le-

tra del dia festivo a un lado del vehiculo 13

El porcentaje de los vehiculos que han presentado
estas deficiencias que hemos resenado ha zido del
$1.94°¢ sobre un total de 2.740 de inspecciones
realizadas, de los cuales 177 vehiculos han subsanado
sus irregularidades.

Actualmente se esta estudiando las medidas a
tomar con respecto a los titulares de licencias que no
se han presentado en la Corporacion habiendo sido
citados, v que por tanto, es de suponer que la mayoria
de ellos siguen presentando las deficiencias de las que
nos han informado los inspectores del Taxi

Sobre las paradas

s

Paradas de Taxis con sefnalizacion
vertical

et ot ot e kot ek pot I\ Pt

Pza. Lluch Maj

Rosellon - Villarroel
Rbla. Cataluna -
Berlin - Ecuador
Plaza Francesc Macia

Vergara - Pza.
Ramblas - Boqueria
Pi y Margall -

Paradas do Taxis con senalizacion

horizontal

i i i e REp—

Cerdena

Dipuracioén

Rda. Universidad - Pza. Cataluna
Cataluna

Avda. Meridiana - Estacion

e ———

ot ot Gk (i et et e i ikt

Pza. Nueva
Pza. Antonio Lopez
Pza. del Teatro

P.> de Gracia (Aragdn)
Avda. del Paralelo

Urgell (Tamarit)

Gran Via de les Corts Catalanes
P.> de Gracia {Valencia)

Pza. del Peso de la Paja
Carrer Nou de la Rambla

P.° de San Juan (Corcega)
Paris (Enrique Granados)

o

TT—— e—e T YT -

'l‘ransferenclas de licencias autonzadas porel | - Comparecencias reahzadas desde el 1 de enera
Gerente Metropolitano desdeel 1 de enero hastael  hasta el 30 de junio. »
30 de junio. e, < .

; PR T oty =
S T e G TR et s Sl e 4 e S 190 EIEANSILORTAA N <5 i 55 5.5 5k 604 e ViFenins oo s seic e 186
Brlermedadt . .. . . AR S S e 103 Binfermedad . .. o500 55 camnes s e Sk 5t o SR 5 97
RUEREATNAVOL . B, e . e L e 9 BUCEZa AVOT 5+ o535 164 5,55 $18.8 o &0 0 a6 505 e T 9
Herederos forzosos y legitimarios ............... 35 Herederos forzosos y legitimarios ............... 20
penta a plazaogiy. s IR ER s s s ey 9 VEeNtAAIPIAZOR « s e orsli v 576 & Hagis 3o ¢ whas s anss 7
R D T TR e IRV SEAc o) i B . g 20 NAQUUIBNCAUSET 0o vl ers ik 08l 5518 e ms o v omsisi, 3 s 23
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—N.° de cambios de vehiculo efectuados del 9 de
enero al 30 de junio de 1981:

739.

— Revisiones ordinarias realizadas en Zona Franca.
del 10 de marzo al 30 de junio de 1931: 1.072
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Renovacion de carnets

Todos los carnets municipales, cuya renovaciéon nos fue solicitada. ya
estan a su disposicion en esta Corporacion.

Para poder retirarlos. el interesado debera presentar el carnet viejo, asi
como dos fotos, y si obra en su poder la copia de la instancia solicitando su
renovacion.

Canje de licencias 1981

Desde el 9 de junio, los titulares de licencia, pueden pasar a recoger la
correspondiente a 1981, por las dependencias de esta Corporacion sitas en
Pza. Lesseps. 12, 6.° planta.

Se le exigira la presentacion del carnet de taxista o D.N.L v la licencia del
ano 80.

Como seran los modulos luminosos

A partir del préoximo mes de octubre los taxis del area metropolitana
empezaran a ser equipados con indicadores luminosos exteriores. para
garantizar la correcta aplicacion de las tarifas. que podran asi ser controla-
das desde el exterior del vehiculo. Con esta medida la Corporacion pone en
practica la normativa de Presidencia de Gobierno.

Los médulos. de un coste aproximada de 5.000 ptas.. seran sufragados por
la Corporacion que los adquirira de la empresa ganadora del concurso
convocado a tal afecto.

El taxista sblo debera satisfacer el coste de su instalacion.

En cuanto a las caracteristicas técnicas, el modulo o indicador, puede ir
sujeto al vehiculo, si asi lo prefiere el titular, por medio de una goma
magnética como objeto de que pueda ser retirado cuando el coche no esté en
servicio.

® Felicitamos desde las paginas de este
boletin a los responsables de los taxime-
tros electronicos EKAIN TX por su
rapida adaptacion a las normas que en
febrero acordé el Consell Coordinador
del Taxi. A cinco meses de esta decision
no podemos decir lo mismo de los tax-
metros TX 4, va que no han procedido
ain a las modificaciones exigidas.

® Nos preocupan las posibilidades de
crédito. Por ello la Corporacion esta
gestionando con las Cajas de Ahorro el
facilitar créditos para bienes de equipo
(vehiculos) en colaboracién con las Or-
ganizaciones Sindicales y de Industria-
les del taxi

® También. la Comissi6 de Transpor-
tes de la Generalitat esta interesada en
el tema ‘‘taxi’: ha iniciado ya un estudio
juridico sobre la definicion del servicio.

® Tres representantes del Consell del
Taxi, de las Organizaciones Sindicales y
de Industriales del sector, junto con un
representante de la Delegaci6 dels Ser-
veis d'Industria de la Generalitat, un
representante de la Comissio de Diseny
de I'Ajuntament de Barcelona y repre-
sentante dels Serveis técnics de la Cor-
poracio. asistiran a la Comision respon-
sable del concurso sobre los mdédulos
luminosos, que abrira plicas el dia 28 de
julio de 1981. Dicha Comision examina-
ra las propuestas presentadas y elabora-
ra un informe para que la Comision
Permanente de la Corporacion Metro-
politana de Barcelona determine el ga-
nador del concurso.

AVISO

Todos los que no hayan recibi-
do en su domicilio el boletin, tanto
el anterior como éste, pueden pa-
sar a recogerlo por los locales de
esta Corporacion en Pza. Lesseps
12, y al tiempo, confirmar si la
direccion particular que consta en
nuestros archivos es la correcta.

CORPORACIO METROPOLITANA DE BARCELONA

Placa Lesseps 12, teléfon 218 42 12.
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