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Por un clima
de B
colaboracion

A menudo algunos grupos de taxistas se em-
penan en desprestigiar a la administracion
local, concretamente a la EMT, sembrando
una logica desorientacion en el conjunto del
colectivo.

Conviene aclarar que la EMT tiene por finali-
dad, entre otras competencias, administrar
los asuntos del taxi y lIdgicamente no es un
ente que pretenda actuar contra los intereses
del sector. Al contrario, el taxi necesita de esta
institucion publica porque le da fuerza y cohe-
sion. Aquellos grupos de presion que inten-
tan transmitir entre los companeros de profe-
sion una imagen diferente de esta institucion
buscan solidaridad en un terreno fragil, poco
efectivo, porque la realidad es totalmente
diferente.

Creemos que no se pueden englobar alegre-
mente todos los conceptos en un mismo saco.
Si el taxista paga, por ejemplo, una serie de
impuestos, éstos no son exigidos por este
ente metropolitano, lo son por otras institu-
ciones estatales o locales. Debe saberse que la
EMT suprimio la tasa de 1.500 ptas al ano, que
hasta hace poco se pedia al taxista. Pensa-
mos, por tanto, que es necesario considerar
éste, como otros aspectos, antes de emitir
apreciaciones erroneas.

El unico tema que puede provocar discrepan-
cias, pero no enfrentamientos, es el tarifario.
En este sentido, la EMT ha planteado siempre
unas tarifas que respondan a la realidad eco-
nomica del momento y que permitan al taxis-
ta ganarse la vida. Asimismo se ha procurado
que el incremento no sea,en lo posible, exce-
sivamente duro para que no tuviera un efecto
negativo en la oferta. Con estas acciones
concretas y objetivas, la EMT ha defendido los
intereses del sector frente a actitudes dema-
gogicas, por suerte minoritarias, que tanto
dano hacen a la imagen de esta profesion.

En beneficio del colectivo, estas posturas
erroneas tienen que superarse, pues ello per-
mitiria concentrar todos los esfuerzos y avan-
zar en otros asuntos de interés para el profe-
sional taxista que esta institucion, siempre en
el marco de sus competencias, esta dispues-
ta a abordar en un clima de amplia colabora-
cion.

Per un clima
de N
col.laboracio

Sovint alguns grups de taxistes-insisteixen en
desprestigiar I'administracio local, concreta-
ment I'EMT, sembrant una logica desorienta-
cio en el conjunt del col.lectiu.

Convé aclarir que I'EMT té per finalitat, entre
altres competéencies, administrar les qliestions
del taxi. Com és logic, no és un ens que pretén
actuar contra els interessos del sector. Al con-
trari, el taxi necessita aquesta institucié publi-
ca perque li dona forca i cohesid. Aquells
grups de pressio que intenten transmetre entre
els companys de professio una imatge dife-
rent, busquen solidaritat en un terreny fragil,
poc efectiu, ja que la realitat és totalment
diferent.

Creiem que no es poden englobar alegrement
tots els conceptes en un mateix sac. Si el
taxista paga, per exemple, un seguit d'impos-
tos, aquests no son exigits per aquest ens
metropolita, ho son per altres institucions es-
tatals i locals. Cal que se sapiga que I'EMT va
suprimir la taxa de 1.500 ptes. I'any, que fins
ara es demanava al taxista. Pensem, per tant,
que cal considerar aquest, com altres aspec-
tes, abans d'emetre apreciacions erronies.

L'dnic tema que pot provocar discrepancies,
perd no enfrontaments, és el tarifari. En aquest
sentit, I'EMT ha plantejat sempre unes tarifes
que responguessin a la realitat economica del
moment i que permetin al taxista guanyar-se
la vida . Aixi mateix s'ha procurat en la mesura
gue es pugui que no siguin excessivament
dures perquée no tinguessin un efecte negatiu
en |'oferta. Amb aquestes accions concretes i
objectives, I'EMT ha defensat els interessos
del sector enfront d'actituds demagogiques,
per sort minoritaries, que tant mal fan a la
imatge de la professio.

Per bé del col.lectiu, aquestes postures erro-
nies s' han de superar, perqué aixd permetria
concentrar tots els esforcos i avancar en altres
temes d'interés per al professional taxista que
aquesta institucid, sempre en el marc de les
seves competéncies, esta disposada a abor-
dar en un clima d'amplia col.laboracid.



Comportamiento del sector
en los ultimos cuatro anos

Para hacer el analisis retros-
pectivo de la evolucion de
los principales pardmetros
técnico-economicos del  sec-
tor durante los ultimos anos
se parte de los estudios de
seguimiento realizados de
forma  sistematica  en
1987,1988, 1989 y en el ano
que acaba de finalizar, 1990.
Asimismo se ha recurrido a
estudios de temas especifi-
cos llevados a cabo con an-
terioridad a 1987, especial-
mente en 1983 y 1985.

Los pardametros sujetos a andlisis han sido los siguientes:
ocupaciones medias en dia laborable; demanda total anual
del sector y costes anuales por licencia.

Evolucion de la ocupacion

Por encargo de la EMT, SET (Serveis
d'enginyeria del Transport) llevo a
cabo una investigacion para analizar
el comportamiento del sector del taxi
en el ambito del area metropolitana
durante los ultimos cuatro anos. Los
datos aportados, de gran intereés,
hacen referencia a una evolucion
positiva del sector

descenso de la oferta. La
tendencia a corto plazo in-
dica un crecimiento de los
niveles de ocupacion; no
obstante, si prosigue el rit-
mo de crecimiento actual,
dentro de un plazo maximo
de dos anos pueden llegar a
tocar techo con la oferta exis-
tente en estos momentos.

Evolucion
de la demanda

La evolucion de la demanda
anual de carreras en taxi ha
pasado de los 48,3 millones

de carreras/ano, en 1987, a los 62 millones, en 1990. Este
incremento representa un crecimiento en el trienio cerca-

no al 30% o un 8,6% anual acumulado.

en dia laborable

[a evolucion media diaria observada en los dias laborables
ha pasado de ser algo superior al 50% en 1983 al 72,6% en

1990, produciéndose un
incremento de casi el 40%.
Los mayores incrementos de
ocupacion se han produci
do en el Glimo trienio, ya
que desde 1983 a 1987 ¢l
crecimiento acumulado  ape-
nas supero el 5%.

La ocupacion media en ¢l
periodo diumo (de 6 a 22h).
superior a la media diaria ya
que en el periodo nocturno
se registran ocupaciones
mas bajas, ha seguido una
evolucion paralela, superan-
do actualmente la cifra del
75%

El importante incremento de
la demanda registrado en los
altimos anos ha  tenido un
papel decisivo en el fuerte
incremento de los niveles
de ocupacion, asi como ¢l

En este crecimiento ha tenido que ver, sin lugar a dudas, la

mejora de la coyuntura economica del pais. No obstante,
no debe infravalorarse la influencia que puede haber

tenido la politica de crecimiento moderado de las tarifas,
asi como el fuerte aumento de los niveles de congestion

1983 1985
1988 1989

@
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»
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®

Evolucion de la ocupacion media diaria observada desde 1983




del trafico y la saturacion
del aparcamiento y su cos-
te, registrados en los ulti- 80
mos anos.

% taxis ocupados

Si la situacion internacional ®

no se complica, no hay ra- -

zones que induzcan a pen-

sar que la demanda no va a 65

continuar creciendo en los

proximos anos, sino mas 60

bien todo lo contrario. Pro-

bablemente las restriccio- %

nes al trafico privado pue-

dan suponer un crecimien- 50 — T

los niveles de oferta actua-
les.

El sector
durante 1990

Los rasgos que caracteriza-
ron al sector durante el ano
que acaba de finalizar se
pueden resumir en los si-
guientes aspectos:

Ocupacion

El trafico de taxis libres y
ocupados durante los dias

1984 1985
=== Periodo diumo

to de la demanda del sec-
tor, sobre todo a corto pla-

T T T v T 1
1987 1988 1989 1990
= Total diario

laborables de la semana se
caracterizO por su constan-
cia en el periodo diurno.

70, en las zonas de alta ter-
ciarizacion.

ditorno (6 a 22 D.)

Lrolucion de la ocupacion media diavia (24 h.) y en el perviodo

Las mayores desviaciones
observadas respecto al com-

Evolucion
de la oferta

Para analizar la evolucion 7C
de la misma no se dispone
de informacion suficiente-
mente fidedigna como para
aportar cifras concretas, de-
bido especialmente a las 1
dificultades que supone el
relacionarla con el namero
total de taxis en circulacion
observado por aforo. Sin

millones

60 —

50 -48,3

portamiento medio fueron
debidas al periodo noctur-
no, en el que se constataron
notables diferencias de un
dia a otro de la semana. Asi,
¢l lunes es el que registro
una menor demanda noc-
turna, con posterioridad a
ese dia se observo que ésta
aumentaba paulatinamente
hasta alcanzar valores ma-
ximos el viernes por la no-
che. En relacion a la media

61,9

embargo, las cifras que re- ) .
flejan los estudios sobre este
particular parecen indicar
un descenso continuado de

1988

de demanda en el periodo
nocturno, la del lunes se si-
tuaba en el 74 % mientras la
del viemes en el 132 %.

T N 1
1989 1990

= C(Carreras/ano

la oferta, al menos a partir
de 1987, pero que ha teni-
do lugar de forma muy gradual, con valores porcentuales
reducidos. Ejemplo: en una de las vias principales de Bar-
celona (Av. de Sarrid), de la cual se dispone de las series
de datos mds completas y comparables, se registrd, en
1988, una intensidad media en dia laborable de 7.913 taxis
totales (libres mas ocupados). El mismo aforo realizado en
1990 arrojo la cifra de 7.106 taxis totales, es decir, un 9,44%
inferior. Sin embargo, este hecho no impidio que la de-
manda en este intervalo de dos anos creciera de los 4.234
a los 5.094 taxis/dia ocupados, es decir, un 20,3%.

Las cifras del ejercicio 1990 parecen indicar, no obstante,
una desaceleracion de esta tendencia a la disminucion de
la oferta, previéndose a corto plazo una consolidacion de

Evolucion de la demanda de taxi en los iiltimos 4 anos.

Las ocupaciones fueron, en
general, menores en el pe-
riodo nocturno que en el diumo vy, dentro del periodo
noctumo, crecian a lo largo de la semana a medida que
lo hacia la demanda. Como promedio, la ocupacion en el
periodo noctumo se situaba en un 84% de Ta registrada en
el diurno

Fines de semana v festivos

A diferencia de los dias laborables, aquellos dias se carac-
terizaron por unos bajos niveles de demanda y ocupacion
en el periodo diurno. Los sabados la demanda se situaba
en un 52% en el periodo diurno, pricticamente la mitad
de la del mismo periodo en los dias laborables. El domin-
go, &sta se redujo al 33%, es decir, a la tercera parte. Las
ocupaciones son el 75% y el 64%, respectivamente, de las

—
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lendencia expansiva
durante 1990

registradas en el mismo pe-
riodo- de los laborables.
En cuanto al periodo noc-
turno,- los sabados se cons-
tataron. valores compara-
bles a los de un dia labora-
ble, llegando a superar el
valor medio, ya que la
demanda era del 109% vy la
ocupacion un 115% de las
registradas en el periodo
nocturno de un dia labora-
ble medio. Los domingos,
por el contrario, se registro
una demanda del 56% de
un laborable medio; no
obstante la ocupacion era
superior (109%) como con-
secuencia del descenso de
la oferta.

En el periodo nocturno del
domingo se registraron los
menores valores absolutos
de oferta, de manera que la
del periodo diurno de los
laborables se dividio prac-
ticamente por ocho la no-
che del domingo. A pesar
de que la demanda fue del
orden de la mitad de la de
un dia laborable, el descen-
so tan acusado de oferta
ocasion6  serias dificulta-
des para encontrar un taxi
libre en este periodo hora-
rio.

Valores

globales diarios

[a demanda de un sabado
fue el 62% de la de un dia la-
borable, descendiendo el
domingo a tan solo el 37%.
Las ocupaciones medias
fueron del 83% y 72%, res-
pectivamente, de las regis-
tradas en los laborables.

Respecto a 1989, ademads
de un incremento generali-

zado de las ocupaciones en
todos los periodos se noto
un incremento del peso re-
lativo de la demanda en los
dias de mayor actividad
nocturna: noche del jueves,
viernes y sabado.

Distribucion
del trafico

Durante un dia laborable,
especialmente en el perio-
do diurno, se registro el
80,2% de la oferta y el 82,8%
de la demanda totales dia-
rias. En los periodos de ma-
nana (9 a 13 h.) y tarde (16
a 20 h.) se observaron valo-
res de demanda muy simi-
lares, en torno al 23%, mien-
tras que la oferta fue ligera-
mente mayor por la mana-
na (24%) que por la tarde
(22%). Respecto a 1989 se
comprobo cierto aumento
de peso relativo en el perio-
do nocturno, tanto de la
oferta como de la deman-
da. En valores absolutos se
incremento la demanda du-
rante todo el dia, pero so-
bre todo durante el medio-
dia y por la tarde.

Ocupaciones
horarias en los
dias laborables

Alcanzaron cotas muy ele-
vadas. Por la manana de 9 a
13 h. y, por la tarde, de 15 a
20 h. se constataron valores
horarios de la ocupacion
observada en tormo al 80%
o incluso superiores, llegan-
do a un maximo del 83% de
17 a 18 h.

La ocupacion media diaria
(24 h.) en dia laborable se
sitia en el 72,5%, siendo
muy superior en el periodo

diurno (75,7%) que en el
nocturno (58,2%). Con re-
lacion a 1989 se observo un
incremento neto de ocupa-
cion a nivel diario del 5,6%,
debido principalmente al
aumento de demanda. No
obstante, también contribu-
yo el descenso de oferta
que parece indicar las dis-
minuciones en el namero
de taxis totales observados
en los periodos de manana
y tarde. El aumento de
ocupacion fue especial-
mente importante por la
tarde, ya que alcanza el
10,4%.

En cuanto a las distribucio-
nes horarias del trafico de
taxi los sabados y domin-
gos fueron, muy similares a
las registradas en anos an-
teriores, constatindose un
incremento neto a nivel
diario tanto de la demanda
como de la ocupacion, cuya
media diaria en sabado se
situd en el 62,5%, siendo
muy superior en el periodo
nocturno (75,7%) que en el
diurmno (58,1%). Algo pare-
cido sucedio los domingos,
pero con ocupaciones
diurnas mucho mas bajas:
la media diaria fue del
54,1%, de tan solo el 50%
en el periodo diumo y del
713% en el nocturmo.

Los incrementos de ocupa-
cion (1,3% el sabado y 2,8%
el domingo) fueron debi-
dos al aumento de la de-
manda y a pesar de haberse
observado un mayor ntme-
ro de taxis en circulacion en
el periodo diurno. Los in-
crementos de demanda vy
ocupacion fueron especial-
mente notorios en los pe-
riodos tipicos de mayor ac-

tividad del fin de semana:
tarde y noche del sibado y
tarde del domingo.

Incremento
ponderado
de la demanda

De conformidad con los re-
sultados del modelo de tra-
fico de taxis se ha registra-
do un incremento ponde-
rado de la demanda en el
ultimo ano del 8,4%. El
mayor aumento se produ-
jo, sin duda, en los dias
laborables: el 9,2% en el pe-
riodo diurmno y el 8 9% en el
nocturno. La demanda de
los sibados se ha incremen-
tado en un 5,13% vy la de los
domingos y festivos en un
4,71%.

Con estos incrementos, la
demanda total diaria en dias
laborables supera las
200.000 carreras, que supo-
nen, junto con los corres-
pondientes a sabados y
domingos, 62 millones de
carreras anuales.

Costes
de explotacion

En 1990 se situaban en
982.000 pesetas, que supo-
nen un incremento del
10,4% respecto a los regis-
trados en el ano anterior. A
este incremento contribu-
yeron decisivamente los
fuertes aumentos del crudo
registrados a partir del mes
de agosto. Otras partidas
que tuvieron una conside-
rable incidencia fueron las
relativas a la amortizacion
del vehiculo y seguridad so-
cial.

I —————— e B e i o et B



Ferran Ferrer 1 Viana

Comissionat de l'Ajuntament per a la Proteccio
i Millora del Paisatge Urbd

¢ Quins son els factors que

"Barcelona posa't quapa"és una

treballen amb preus

duna o altra manera van

de les actuacions municipals que

baixos i garanties. Cal

afavorir el

desenvolupament de la ha rebut

MES Supe

ort i simpatia per dir que va haver-hi, fins

part dels ciutad

i tot, un moment en que

ans. Barcelona,

Campanya "Barcelona
posa't Guapa" ?

com _altres ciutats europees ha

l'éxit era tal que no hi

comprés que la millora del paisat-

havia bastides per
poder atendre totes les

Fonamentalment,

ge urba és un pas més per afavorir

peticions, la qual cosa

l'entusiasme de la gent.

la qualitat de vida.

Ferran Ferrer i va ocasionar que gent

Al principi de la

Campanya i com a Viana analitza

en_aquesta conver-

sense qualificar fes

conseqiiéncia de sa el

desenvolupament de la Cam-

obres en detriment de la

l'entusiasme olimpic,

panya, aixi com els projectes meés

qualitat.

s'apunta moltissima

immediats.

Afortunadament,
aquesta fase s'ha

gent per fer obres i
posar guapa la ciutat.
Posteriorment aixo va
provocar que el projecte
fos molt assumit per
tothom. Hi ha 10.000
informes técnics, el que
vol dir, en principi,
10.000 edificis
restaurats. Aquestes
xifres arriben a molta
gent i és el boca a boca
el que ha fet i fa que la
Campanya tingui forca.
Aquesta resposta ha
servit, després, per
buscar patrocinadors.

¢/ Hi ba antecedents de
campanyes similars a
altres ciutats europees ?

Hi ha precedents de
campanyes parcials en
altres ciutats per restauracié de facanes i per
tractament de barris concrets, centrades
especialment en barris historics. Pero la
singularitat de Barcelona és que realitzem una
Campanya per a tota la ciutat i fem que tots els
elements que son importants per al paisatge urba
hi siguin contemplats. Aquest és l'element
diferenciador, el que no s'ha donat en cap pais, en
cap ciutat.

Des del punt de vista economic ; qué ha generat la
Campanya?

Una activitat estable per a les empreses que
restauren facanes i que fins l'inici de "Barcelona
posa't guapa" eren subproductes d'empreses de
construccié i que, en aquest moment, son ja
empreses especialitzades, dedicades unica i
exclusivament a la restauracié de facanes, i que

superat.

; Quin ha estat fins ara el
Districte que es va afavorir
mes amb aquesta
iniciativa?

Sens dubte, el que més
ha participat és el
districte de 1'Eixample
per diverses raons: té el
patrimoni més ric i més
possibilitats
economiques per fer
front a les despeses de
les restauracions.
També en aquest punt
de Barcelona hi ha una
dinamica de
transformacioé molt
potent amb
I'instal.lacié d'activitats
terciaries i una forca
que li donen les seus
representatives de grans companyies i bancs, que
no tenen altres districtes. Aix0 ha fet, sobretot
que a linici de la Campanya hagi estat el que ha
tingut més actuacions. No obstant, en aquests
moments, sent encara l'indret ciutada amb meés
participacio, la importancia és relativa, ja que ha
comencat a equilibrar-se amb les actuacions en
districtes periferics.

¢ Es pot dir que la informacio ba arvibat a tots els
ciutadans ?

Des de linici, la nostra preocupacié ha estat
establir el telefon 318.18.12, a través del qual es
promociona la nostra Campanya. Per tant, la
nostra imatge va també solidariament lligada a
aquest telefon perqueé tothom estigui informat.
Aixi mateix, vam fer mailings que arribessin a tota
la ciutat. A més a més hem complementat aquesta
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"La nostra actuacio no serveix unicamernt per d
la gent que vindra a veurens, sino tambe per a
tota la gent que sent lorgull de la seva ciutat”

actuaciO amb campanyes concretes en algun barri
com a Sant Andreu, on sota l'eslogan "Sant Andreu
sigues l'enveja" es volia que arribés el missatge
que les ajudes de I'Ajuntament no son Gnicament
per recuperar la bellesa de l'edifici sin6 per
atendre problemes de qualitat de vida, de gent que
té esquerdes o humitats i que el seu edifici,
malgrat no ser el més bell del mon, t€ dret a una
ajuda per poder arreglar aquests problemes.

; Que ha representat per al conjunt de la vostra
actuacio el tema d'sponsoritzacio ?

Aix0 ha estat la confirmacio que la Campanya ha
tingut imatge i valor de mercat. Crec que es va
prendre interés el mateix moment en qué vam
comencar a posar lones amb leslogan "Aqui
estem posant guapa Barcelona'. Després ha estat
molt facil afegir "estem posant guapa Barcelona
gracies a...". Es, doncs, tot un procés que
consisteix en aprofitar una gran superficie en la
qual s'esta fent una obra molt important per a la
ciutat i posar, mentre aquesta es realitza, un
missatge que tampoc és publicitari sino
d'agraiment i que desapareix un cop es finalitza.
Quan la imatge de la Campanya és positiva, quan
arriba a molta gent, naturalment hi ha alga que
s'interessa i diu "home,
¢jo no podria participar
d'aquesta imatge, jo no
podria fer-me simpatic
o tenir bona premsa
sent col.laborador
vostre?". Es aixi com es
pensa en projectes
especifics perque els
assumeixi un sponsor.
En aquest cas, el més
important és que els
projectes no son per
estalviar pressupostos a
l'Ajuntament, no son
projectes sobre edificis
del Consistori, sino
actuacions sobre
elements emblematics
importants per a
Barcelona. Aquest és el
cas del Molino, de la
Basilica de la Merce, de
la Casa Ametller.
S'utilitza, doncs, com a
plataforma la
Campanya per fer
possible que amb diners

privats es restaurin elements emblematics que son
d'interés per a la ciutat.

La Campanya estd tambeé present en el sector del taxi
Quin és el balanc que Voste fa de la Campanya "lTaxi
posa't guapo”.

Estem molt centrats en l'éxit de la restauracio de
facanes i es coneixen molt poc accions
complementaries molt importants i que van donar
iLlusi6 a molta gent . Una, per exemple, va ser la
que es desenvolupa sota l'eslogan "Barcelona en
flor". En aquesta iniciativa vam vendre un milio i
mig de plantes; altres molt signiticatives son la
insonoritzacié o la qiiestio de l'adequacio sanitaria
dels banys i cuines dels bars. El taxi va ser i és
també molt important, ja que no hi cap dubte que
és un dels elements que més identifica la ciutat de
Barcelona. Per tant, des del punt de vista de
paisatge, ocupen un lloc molt destacat. Quan
I'EMT, a través de CETRAMSA, ens va proposar una
collaboracié en aquest camp ens va semblar molt
interessant. L'eslogan "Taxi posa't guapo" tenia
una certa gracia i connectava amb el temperament
del taxista, obert i collaborador. La Campanya va
tenir diferents actuacions i per la xifra de taxistes
que s'hi ha acollit sembla que té futur. Cada any,
des que s'inicia, continuem amb les nostres
aportacions i, fins i tot,
ens agradaria co.laborar
encara meés. Ara, per
exemple, estem
realitzant un projecte
que anomenem "Els
colors de Barcelona" i
que afecta tant els
edificis com les parets
mitgeres i els elements
del mobiliari urba. El
taxi, com un element
inseparable del carrer o
del paisatge urba, hi té
molt a veure. En aquest
sentit nosaltres tenim
la intenci6 de continuar
col.laborant.

,Quins altres projectes  es
pensa portar a terme en els
transports publics, sempre
en el marc de la
campanya ?

Hi ha projectes
interessants, com
l'adequacio de moltes




estacions de metro com
a estacions singulars, en
Ia linia del que es va fer
a Paris. Per exemple,
tenim el projecte de
convertir l'estacio de
metro d'Espanya en una
"estacio olimpica" i que
tota ella recordi la cita
del 92. També es vol
transformar l'estacio
Jaume I en "estacio

Picasso", perque se

sapiga que molt a prop

dalla hi ha un reclam

important de la ciutat. -
N

; Es tenen ja deates per a o e

dquiestes noves inicicatives?

Son projectes que estan

en cartera fins que

trobem un patrocinador

que els pagui, son luxes de la ciutat, ja que no
depenen del pressupost municipal, sindé d'un
patrocinador que cregui que és un element
important i que estigui disposat a aportar els seus
recursos per fer-ho realitat.

LCom es veia Beneelona el 927

Esperem que estigui una mica més "guapa" . Pero
el fet fonamental no és que estigui més 0 menys
guapa per a la gent que
vingui a veure'ns, sino
que s'hagi creat una
consciencia de la
importancia de
recuperar els elements
comuns, perque el 93, el
94 i durant tota la vida
hi hagi un
comportament diferent,
i no es deixi que les
facanes es deteriorin. Es
necessari que el ciutada
consideri com a una
despesa comunitaria
habitual el fet que cada
deu anys s'hagi de
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dedicar un pressupost
per a la restauracio de
I'habitatge, que sera
molt més petit perque el
primer esfor¢ ja esta fet,
per mantenir aquest
nivell de qualitat. La
nostra actuacio no
serveix unicament per a
la gent que vindra a

| veure'ns, sinod també
per a tota la gent que
sent l'orgull de la seva
ciutat, que passeja i que
ara es mira els seus
edificis i visita amb
molta satisfaccio els
recuperats.

(Qutines son les iniciatives
que es diuran a terme
despies del 927

L a Campanya com a tal finalitza el 92, és una
iniciativa que es va pensar tres mesos abans de la
nominacio olimpica i que acabara també abans de
la celebracio del Jocs. Amb ella finalitzaran, doncs,
els projectes, perd des del propi Ajuntament es
continuara amb la dinamica de la Campanya, que
no solament impulsara una activitat de
recuperacio del paisatge urba, siné també una
experimentacio de serveis. S’ha de procurar que
les coses siguin facils
per al ciutada. Aixo vol
dir, que si hi ha una
subvencio, no sigui
complicat demanar-la ni
rebre-la, i que
s'estableixi un
seguiment tecnic de les
obres. Aquesta és una
filosofia que es va
incorporar, que ja esta
incorporada a l'actuacio
dels departaments que
continuaran fent la
campanya sense que

n' hi hagi una
propiament dita.

P. R Teran




El Puente Aéreo

estrena

edificio

Puente aéreo, vista exterior de las pasaleras telescopicas

La nueva terminal del
Puente Aéreo esta ya en fun-
cionamiento desde el pasa-
do mes de enero y constitu-
ye la cuarta parte de lo que
sera en un futuro proximo
el drea terminal del Aero-
puerto, obra indiscutible-
mente excepcional del ar-
quitecto Ricardo Bofill.

El Puente Aéreo ocupa
uno de los cuatro mddulos
triangulares que forman el
perfil exterior del aeropuer-
to de El Prat, lo rodea una
galeria acristalada de 13.500
metros que esta conectada
con seis pasarelas o "fin-
gers" telescopicas adapta-
bles a cualquier tipo de
avion.

La armonia del diseno y

su funcionalidad estan am-
pliamente avaladas por el
material que se utilizé para
su construccion: el marmol
Travertino de Almeria se
combina perfectamente con
el marmol blanco de las
paredes que procede de
Tassos (Grecia).

En los 14.000 m2 que
ocupa, el usuario del Puen-
te Aéreo tiene a su disposi-
cion una zona de preem-
barque -con una capacidad
para 1.500 pasajeros-, ser-
vicio de facturacion, aseos,
una zona comercial y pea-
tonal, cafeteria, restauran-
te, que se comunicaran con
la Rambla acristalada de 800
m2 y que unira las diferen-
tes terminales. La zona de

embarque se encuentra en
la planta alta.

Las instalaciones que se
acaban de poner en funcio-
namiento, no solo servirdn
a los pasajeros del puente
aéreo, sino también a otro
tipo de servicios relaciona-
dos con la aviacion (aerota-
xis, particular, etc.).

Para el sector del taxi se
ha reservado un aparca-
miento de cien plazas y otro
de mil plazas para los usua-
rios particulares.

Un Aeropuerto
en expansion

En la inauguracion oficial
del nuevo edificio, el Minis-

tro de Transportes, José
Barrionuevo, valoré positi-
vamente el resultado: ‘es -
afirmo- muy satisfactorio,
tanto desde el punto de vista
del diseno como de la fun-
cionalidad". Asimismo se-
nalo que el Ministerio esta
dispuesto a potenciar mu-
cho mas el Aeropuerto de
El Prat, tanto para el trans-
porte doméstico, como para
el internacional y de carga,
con el fin de que se conso-
lide como el segundo en
importancia de la peninsu-
la".

El Aeropuerto de El Prat
registro en 1990 algo mas
de nueve millones de pasa-
jeros y respecto al ano an-
terior crecio cerca del 11%,

e eSS
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un porcentaje superior que
la media nacional. Por su
parte, el Puente Aéreo ex-
perimento un crecimiento
del 13%. El Ministro de
Transportes resalto la im-
portancia de este servicio
aéreo en Barcelona, ya que
representa en movimiento
de pasajeros, algo mas del
20% del total. Q

Acompanado por el Presidente de la Generalital, el Alcalde de Barcelona y otras

autoridades, el Ministro de Transporte, José Barrionuevo visito las nuevas instalaciones
siguiendo las detalladas explicaciones de Ricardo Bofill.

Aparcamiento de cien plazas reservado
al servicio de taxis

Vista interior del nuevo edificio modular
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1) Algunos de los vuelos indicados de lunes a viernes
pueden cancelarse en fechas relacionadas con
festividades nacionales y/o locales

2) Sujeto a modificacion sin previo aviso

3) Ademas de estos servicios Vd. cuenta con los
vuelos regulares. Consulte con IBERIA
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Inspeccion
Metropoli-
tana
1991

Ls EMT comunica que
se enviard a cada uno de
los titulares de licencia
una citacién para pasar la
revision metropolitana y
acreditacion de haber
pasado las del taximetro.

Solo se admitira la
revision de los vehiculos
gue se presenten en el
plazo de un mes, contan-
do a partir de la fecha
qgue corresponda segun
la citacion; transcurrido
dicho plazo sin presentar
el vehiculo a revision, se
incoard automaticamente
el oportuno expediente
sancionador.

En los auto-taxis de
reciente aplicacion a la
licencia, que no estan
obligados a pasar la
inspeccion periédica del
vehiculo hasta los 2 anos
de su matriculacion,
estan igualmente obliga-
dos a pasar la revision
anual, la revision del
taximetro y la correspon-
diente a la EMT. Los
titulares de estos auto-
taxis recibiran la citacion
correspondiente y
tendrén el plazo de un
mes para cumplir las
mencionadas revisiones,
a partir de la fecha que
se les indigue; transcurri-
do dicho plazo sin pre-
sentar el vehiculo a
revision se encontraran

12

en la misma situacion
descrita anteriormente
en el parrafo segundo.d

Cambio

de

domicilio

En la parte posterior
de la Licencia se especifi-
ca que 'cualquier varia-
cion de los datos refleja-
dos en ella, la convierte
en un documento nulo y
sin valor"; por ello, si Ud.
cambia de domicilio no
olvide que debe actuali-
zar sus datos en las

Oficinas del Servei del
Taxi de la EMT.

Aqui debera presentar
su licencia acompanada
de cualquier documento
gue acredite su nuevo
domicilio (escritura del

piso, contrato de alquiler,
recibos de suministros:
agua, gas, etc.). Paralela-
mente, se le entregara
en estas Oficinas una
nueva licencia en la que
constard su actual
domicilio.

Tome nota: Si Ud. no
es titular de su nuevo
domicilio, porque conste
a nombre de sus padres
0 esposa, debera acom-
panar original y fotocopia
del Libro de familia
donde figure la relacion
de parentesco que deter-
mina la convivencia.

Al margen de estos
pasos, le recordamos
gue todo cambio de
domicilio supone su mo-
dificaciéon en los siguien-
tes documentos :

DNI (Comisaria de Policia
gue corresponda a su nNuevo
Distrito).

Permiso para Conducir y
Permiso de Circulacion
(Jefatura de Tréfico).

Licencia Fiscal ( Delega-
cién de Hacienda mas cer-
cana a su domicilio )

Cartilla de afiliacion a la
S.S. en la Tesoreria de la
Seguridad Social, tanto si es
auténomo como trabaja-
dador.d

Selle la
libreta
de

taximetros

SegL'm el Reglamento
de Taximetros, todos los
taxistas tienen que llevar
Sellada la Libreta de
Taximetro por el taller
que les hizo la adaptacion
a las tarifas vigentes.

Por tanto, no se debe
esperar a que correspon-
da la revision para
cumplir este requisito.d

Para cualquier
tipo de trami-
te administra-
tivo es condi-
cion indispen-

sable encon-
trarse al dia
en las Revisio-
nes Metropoli-
tanas.




Seguidamente transcribi-
mos la carta que el Sr. Dio-
nisio Gracia Fajardo, Presi-
dente del Sindicato de Ta-
xistas Autonomos de Bar-
celona, remitio al Sr. An-
dreu Nebot, Director Técni-
co del Taxi de la EMT, el pa-
sado 6 de febrero en res-
puesta a las cartas publica-
das en el N° 58 de esta publi-
cacion (paginas 18-19), bajo
el titulo '"Proceso Sancio-
nador, algunas puntualiza-
ciones'.

Muy Sr. mio:

Recibi en su dia su comu-
nicacion fechada el dia 2 del
pasado mes que era respues-
ta a la mia anterior del dia 3
de octubre de 1990. Ahora
advierto que ambas vienen
publicadas en el n° 58 de la
Revista "Taxi", lo cual me
obliga a realizar algunas
puntualizaciones y aclaracio-
nes por conducto de la
presente, que le remito con
el ruego de que sea publica-
da en la indicada revista, en
uso por mi parte de un
legitimo derecho de réplica.

En primer lugar aprovecha
Ud. la ocasion para dejar
bien sentado ante los taxistas
mi condicion de '"lego en
derecho". Todo el mundo
sabe, Sr. Nebot, que yo no
tuve la suerte de pasar por la
Universidad. Mi comunica-
cion se orientaba a una
finalidad practica, tratando
de sugerir cauces para una
mayor operatividad en el
tema de sanciones, sin restar
un dpice de seguridad y
garantia al derecho de los
taxistas que son, en definiti-
va, los beneficiarios de mi
lucha diaria en pro de los
derechos del subsector y de
la industria del taxi. En
ningiin momento trat¢ de dar
a mi escrito aires de dicta-
men juridico pues, de

Derecho de

juzgarlo necesario, hubiese
encargado el tema a la
asesoria juridica de este
Sindicato.Pero no era éste el
caso; de momento el derecho
lo dejo para Ud., Sr. Nebot,
que para algo es Licenciado
en ¢€l, aunque reservaindome
también el de criticar su
gestion, desde la educacion y
el respeto (cualidades que no
son exclusivas del mundo
universitario), siempre que lo
juzgue conveniente para los
legitimos intereses sindicales
que me han sido encomen-
dados y el mandato recibido
de mis electores a raiz de la
pasada consulta.

Y esa facultad (que para mi
es un deber antes que un
derecho) la ejerceré sin
sentirme  limitado por
advertencias o esperanzas
ajenas, pues tan solo a mi me
incumbe, aceptando siempre
la plena responsabilidad de
mis actos, decir cuando
aquel mandato exige que
actie en un determinado
sentido o deje de hacerlo.

Ud. conoce mejor que
nadie, Sr. Nebot, mis cons-
tantes desvelos a la hora de
defender las prerrogativas de
los companeros de la
industria del taxi, no solo en
el tema de sanciones sino
ante cualquier otra eventuali-
dad que pueda afectarles.
Sabe perfectamente como en
las oficinas de este sindicato
recibo, a todas las horas del
dia y todos los dias de la
semana, a cuantos compane-
ros (incluso cuando no estén
afiliados al S.T.A.B.) acuden
a ellas en demanda de un
consejo o ayuda. Lo cual le
consta a Ud. perfectamente,
desde el momento en que
todos los taxistas de Barcelo-
na han podido escuchar, en
alguna ocasion y desde
determinado espacio
radiofonico, el elogio del Sr.

Nebot hacia la persona de
Dionisio Gracia.

De ahi que me duela y
deba rechazar que en su
comunicacion se apunte mi
disconformidad hacia el
hecho de que los taxistas
merezcan, en el tema de
sanciones, las maximas
garantias juridicas. No, Sr.
Nebot, no intente Ud. realizar
una lectura unilateral e
interesada de mi comunica-
cion originaria; del texto de
la misma no se desprende
esto en ninguna forma, antes
todo lo contrario.

Tengo la impresion de que
lo que realmente le ha mo-
lestado a Ud. es que mi texto
(ante el silencio de la EM.T.)
apreciera publicado en
"Antena Escrita". Y ahi si que
tengo algo que decirtle. Yo
no me voy a referir a los
innumerables escritos y
comunicaciones por mi
dirigidos a ese EM.T. a lo
largo de los ultimos anos
(que conservo perfectamente
archivados, en sus copias
selladas, y a su disposicion)
que nunca merecieron por
parte de Uds. la cortesia de
un simple acuse de recibo.
Quiero aludir aqui a otras
comunicaciones mas
recientes, tales como la que
les mandé de mi ponencia
presentada en el Congreso
Nacional del Taxi reciente-
mente celebrado en Vigo, a
la que acompanaba las con-
clusiones del propio Congre-
so, que han tenido amplia
acogida en toda la prensa
espanola; o la que les remiti
en fecha 29 de noviembre
proximo pasado (en la cual si
entraba en temas especifica-
mente juridicos) subsanando
por via aclaratoria algin
error aparecido en cierta
informacion publicada por
Uds. en el tema de la
Seguridad Social; o a otra

replica

que les remiti en fecha 18 de
octubre del mismo ano 1990.
Y ain podra seguir citando
algunas mds. Ninguna de
ellas merecio la atencion por
parte de Uds. no ya de una
publicacion en la revista
"Taxi", sino ni tan siquiera,
como decia antes, de un
mero acuse de recibo. ;Qué
tiene pues de malo o de
extrano que, en tales
condiciones, ofreciese a
"Antena Escrita" la publica-
cién de un texto originaria-
mente dirigido a Uds. ?

Dos cosas, no obstante,
quiero agradecer de su
comunicacion, la primera
que esta vez, por los motivos
que fueren, si ha contestado
Ud. a la mia anterior; la
segunda que su respuesta
haya sido pormenorizada y
explicita pues ello, en
definitiva, es bueno para el
sector y para todos los
companeros taxistas, que
bien merecen estar informa-
dos en todo momento de
cuanto atane a la industria.

Yo deseo sinceramente, Sr.
Nebot, que en lo sucesivo
nuestras comunicaciones
sean mas fluidas y normaliza-
das. Que no debamos
invertir en las mismas un
tiempo adicional que ambos
precisamos para mas
positivos menesteres. El
haber usado en esta ocasion
de mi legitimo derecho de
réplica no impide, natural-
mente, que me encuentre
siempre a su disposicion
cuando se trate de defender
a la industria del taxi.

Con lo cual quedo suyo
affm® y s.s.:

Fdo. Dionisio Gracia
Fajardo .
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Baja
de un
vehiculo

Cuando se encuentre
en esta situacion tiene
gue proceder de la
siguiente manera:

1.- Presentar el vehiculo

que se desea dar de baja
a las Oficinas ITV colabo-
radoras de la EMT, des-

provisto de todos los dis-
tintivos del servicio: cal-

cas, placa interior, tarifas,
modulo taximetro y placa
S.P.

2.- En el momento de la
baja, Ud. tiene que llevar
la Licencia Metropolitana,
qgue le sera retenida. In-
mediatamente, el perso-
nal competente le entre-
gard una nueva cuando
se aplique otro vehiculo a
la misma.

Excepcion: Para los
vehiculos que no puedan
circular por causa de
accidente o averia se
podra solicitar en las
Oficinas de la EMTde la
Zona Franca que se
proceda a la baja por
intermedio de los inspec-
tores del servicio, previo

pago de la tasa corres-
pondiente.

Preste atencion: Si un
vehiculo hubiese sufrido
siniestro en un municipio
gue no esté dentro del
area metropolitana, en
cualquier punto del
territorio nacional, se
aprobara la baja y la
aplicacion del nuevo
vehiculo cuando el
taxista interesado pre-
sente en las Oficinas de
la EMT, junto con la
solicitud, un acta notarial
o certificado de la Guar-
dia Civil o Policia Munici-
pal que acredite el lugar
donde el vehiculo hubie-
se sido desprovisto de
todo distintivo del
servicio.d

Apunte

IIT

oda empresa o
persona que contrate o
despida a un conductor
de auto-taxi debe
ponerlo en conocimiento
de las autoridades
municipales correspon-
dientes dentro de las
veinticuatro horas en que
se hubiese contratado o
despedido a aquél'

Art. 166. ¢ del Codigo de
Circulacién en vigor segun lo
establecido en la disposicion
transitoria del Real Decreto Le-
gislativo 339/90 de 2 de marzo
(B.OE., n° 63 de 14/3/90) Q

Un
simpatico
gesto

B
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La empresa Henkel
tuvo un simpatico gesto
con la profesion el
pasado 15 de enero. Du-
rante este dia y, en el
marco de la campana de
promocion del ambienta-
dor Rosi, obsequié con
6.000 rosas a los taxistas
de la ciudad de Barcelo-
na. Esta misma opera-
cién tuvo lugar en Madrid
el 22 del mismo mes.4

_.+Informadors

v ® Olimpics

Per a ser Informador
Olimpic, Vosté Sr/Sra
Taxista, pot assistir al curset
de 26 h., que comencara el
proper 8 d'abril i finalitzara
el 15 de maig.

El curset té aquestes
caracteristiques:

A dues hores de classe
setmanals.

A es dona informacié sobre
les darreres novetats que
fan referencia a les obres
olimpiques amb el suport
de material videografic
especific.

A es visiten les obres olim-
piques.

A hi ha reunions i col.loquis
amb especialistes en
circulacio i transport.

A l'alumne rep un dossier
del curs.

Ser Informadors Olimpics té
molts avantatges:

» Vosté podra oferir un
servei d'informacié de totes
les arees olimpiques.

D Podra oferir trajectes i
itineraris olimpics al seu
client.

D Podra aprofitar diferents
promocions.

D Amb la seva col.laboracié
millorara, sens dubte, el
servei de taxi.

El Curset és totalment
gratuit.

Per a més informacié pot
trucar a Ciutat Groga,
Escola del Taxi (Telefon:
485.04.26), de 9:30 a 18 h.

Tramitar una transferencia por jubilacion es muy facil,

Jsconoce los pasos que debe seguir?
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Atencio
a les
victimes
del delicte

Eis dies 21 al 26 de
gener es van fer cinc xe-
rrades a I'Escola del Taxi:
el tema va ser la presen-
tacié del Servei Municipal
d'Atencié a les Victimes
del Delicte. Hi van
assistir la major part
d'alumnes que estudien
a I'Escola.

Iria Garcia, Assistenta
Social, va ésser |'encarre-
gada de presentar i
explicar les caracteristi-
ques d'aquest servei. El
tema ha estat de gran
interes per als professio-
nals del taxi, ja que ells
sOn persones que,
juntament amb els seus
usuaris, estan constant-
ment en contacte amb
tot el bo i dolent de la
nostra vida urbana. A la fi
de les xerrades es van
fer moltes preguntes i
s'endaga un col.loqui
forca animat.Q

lll Congreso Europeo del Taxi

Los dias 18, 19 y 20 de
enero se realizd en
Bruselas el Il Congreso
Europeo del Taxi. Asistie-
ron representantes del
sector de todos los
paises de la CEE y miem-
bros del Ministerio de
Transportes de Bélgica,
entre otros.

En esta nueva edicion,
el Congreso se reafirmo
en las propuestas que
surgieron en Lyon y Bar-
celona en 1989 y 90,
respectivamente. Por
otra parte se analizé el
tema de la Segurridad de
los conductores de auto-
taxi, debido al incremen-
to de la inseguridad
ciudadana en las distintas
ciudades europeas.

El representante belga,
Sr. Guy Brison fue
elegido nuevo presidente
para el periodo 91, una
vez finalizado el mandato
del representante espa-
nol, Miguel Tomas.
Atenas sera la sede del
proximo Congreso. 4

Sr./Sra. taxista:

Los talonarios de re-
cibos del taxi se pue-
den adquirir en:

a) la "Botiga del Metro"
de la Estacion de Sants

b) Ciutat Groga, ¢/ Lut-
xana, 115, 1a. Planta.

En ambos puntos de
compra se le pedira la

identificacion como
profesional del sector,
mediante el Carnet de
Taxista.ll

Carnaval
a Ciutat
Groga

El dissabte 2 de marc,
ales 22 h., es celebra un
carnaval als locals de Ciu-
tat Groga. Hi van assistir
la gran "familia" d'aguesta
empresa: socis, alumnes,
familiars, professors i
col.laboradors de totes
les seccions i serveis.

La festa tingué lloc a
les naus del taller meca-
nic, cercant un ambient
de tipus "urba’, una mica
dur pero alegre, compa-
rable als millors locals
nocturns de moda a Bar-
celona.

Per tal motiu es va
crear un programa
divertit i variat: musica |
ball amb orquestra, cava,
refrescs | llaminadures;
bosses de'cotillon’,
premis a les millors
disfresses, fotografies de
recordatori sobre deco-
rat, gresca i participacio
espontania dels
assistents.d

El jubilado solo debe acreditar su situacion
ssabe de qué manera ?

>
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Cita con el
deporte

Los mejores jugadores
de Fron-Tenis del colecti-
vo del taxi participan ac-
tualmente en el Campeo-
nato de Catalunya
"Trofeo Copy-sport",
organizado por Ciutat
Groga en las instalacio-
nes deportivas Meyland
del Valle Hebron.

Todas las parejas estan
demostrando un alto
nivel de preparacion y de
coraje, lo que los convier-
te en serios aspirantes al
titulo, al trofeo y a los
regalos con los que
"Copy-Sport" premiara a
las tres parejas ganado-
ras.

Catalunya
de tenis
Este es otro campeo-

nato gue esta a punto de
iniciarse. Organizado por
la Federacion Catalana de
Tenis para los profesiona-
les del taxi, se desarrolla-

Jugadores de fronton, equipo de Ciulat Groga

ra en las pistas de L'Hos-
pitalet . El equipo estara
formado por 32 jugado-
res. Las licencias e ins-
cripciones se pueden
realizar en Ciutat Groga.

IICampeonato
de Tenis de gran-
des colectivos

En estos momentos se
estd ya organizando el I
Campeonato de Tenis
"Trofeu Ciutat Groga" de
grandes colectivos.

Como se recordarg, la

primera edicion se
desarrolld el pasado ano,
y en esta oportunidad se
contd con la participacion
de varios colectivos
profesionales, como el
de abogados, médicos,
periodistas, entre mu-
chos otros. Naturalmen-
te, estuvo presente el
colectivo del taxi, que
conquisté el tercer pre-
mio.

En esta nueva edicion
se prevé la participacion
de méas de 32 colectivos
profesionales.

El fatbol, otro de-
porte favorito

El sector del taxi tiene
también en este deporte
muy buenos jugadores y
la practica tampoco cesa.
Asi, durante todo el ano
pasado y lo que va de
este se han ido realizan-
do partidos amistosos
Con varios equipos, espe-
cialmente con el de la
Guardia Urbana. Hay que
decirlo, con muy buenos
resultados.

En 1991 se desea
hacer, en Ciutat Groga,
una liguilla con la partici-
pacion de otros colecti-
VOS.

En el taxi hay un
animado ambiente
deportivo, pues también
cuenta con un equipo de
futbol sala, que se
apuntara para participar
en torneos como el
Meyland Yeminis, un
equipo de petanca y otro
de tenis de mesa. Si se
anima, esta a tiempo de
participar, no lo olvide.d

- Si ya esta jubilado,
debera presentar:

@® Cartilla de pensionista o cualquier
otro documento que lo justifique,

@ Licencia Fiscal y D.N.L

1 Si debe jubilarse:
® Copia de la solicitud presenta-

da al INSS

® Baja en auténomos,
@® Licencia Fiscal y D.N.IL.

El tramite es

| indible la del jubilado
cion de hora. Telgono 336.61.61 (Sra. Ellsa

3 El adquirente:

® D.N.L

® Acreditar estar dado de alta en
cualquier licencia como conduc-

tor asalariado.

éComo lo acredita?
® Con el carnet de conducir vali-

do

® Con el carnet de taxista metro-

politano

® Con el certificado de cotiza-
cion a la Seguridad Social.

oficinas de

inmediato para el jubilado y el adquirente Iggdra empezarlo a los pocos dias.
adquirente en
beth Nadal 2157)

de la EMT, previa peti-
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Obres

a la ciutat

A causa de la cons-
truccid d'un aparcament
subterrani trobara tallat el
transit del Passeig Nacio-
nal, entre el Cinturd del
Litoral i el carrer de
I'Almirall Cervera. Aques-
ta situacio es perllongara
fins al proper mes de
juliol.

Per poder efectuar les
desviacions correspo-
nents, segurament ja ha
observat que s'ha cons-

truit una nova calcada a
l'interior de la zona
portuaria.d

Per la construccié
d'un col.lector esta tallat
el transit, des del passat
14 de gener, en el sentit
de sortida ciutat de
I'Avinguda Diagonal,
entre Sardenya i Pg.
Carlos |, desviant-se els
automobils pels carrers
Sardenya i Consell de
Cent.

Les obres duraran
aproximadament quatre
mesos.d

Bolsa de Licencias

Borsa de

Sr. José Serrano
Conejo

Licencia n? 3.388
Teléfono: 560.50.48.
Art. 18 - 12 e)

A favor del taxista con mds
de un ano de antigtiedad.

Los interesados deberan:

1.- encontrarse dados de alta
en una licencia

2.- presentar un informe de
la tesoreria de la Seg. Soc.
relativo a su situacion como
trabajador asalariado.

Para mayor informacion,

Llicencies

los interesados pueden
llamar al teléfono 336.61.601
(ext. 2157), preguntar por la
Sra. Elisabeth Nadal.

3
Fe de erratas

En la relacion de Licencias
Amortizadas publicada en
la Revista Taxi, n° 54 (pag.
24), el nimero de licencia
revocada el 22/7/90 es
20.002 y no 2.002, y la que
se realizo el 2/7/90
corresponde a la 20.004 y
no a la 2004 que alli
consta.

Seguimos ampliando servicios al socio

SEGURO COLECTIVO / GRANDES RIESGOS

COBERTURA

DESAPARICION DEL VEHICULO POR ROBO

INCENDIO e EXPLOSION

DESPERFECTOS POR ROBO O INTENTO DE ROBO

FRANQUICIA DE 50.000 ptas.

Indemnizaciones mas importante del ano 1990

Lic. 10.530 Sr. Jorge Garcia Ibort, Ptas. 483.604.-
Lic. 9.280 Sr. Pedro Cacenabes Alvarez, Ptas. 747.896 -

Taxista, es un seguro que te interesa

A partir del 1 de marzo de 1991,
cuando reciba nuestra carta,
pongase en contacto con nosotros
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larifes 1991

L'EMT interposa Recurs de Reposicio
contra la decisio de la Comissio de Preus
de Catalunya

La comissio de Govern de I'Enti-
tat Metropolitana del Transport,
reunida el passat 20 de desem-
bre, va decidir interposar un
Recurs de Reposicio contra la
Resolucio de la Comissio de
Preus de la Generalitat de Cata-
lunya, per la qual es decidi I'es-
tructura tarifaria dels auto-taxis
tper a 1991.Les raons que han
et adoptar aquesta decisio es
basen en l'informe técnic, ela-

El proppasat 24 d'octubre
de 1990, I'EMT i les Asso-
ciacions representatives del
taxi van signar un acord re-
latiu a les tarifes que s'ha-
vien d'aplicar al sector en-
guany, amb un increment
al voltant del 8,4% respecte
a les vigents en aquella data.
Tanmateix s'acorda reme-
tre les tarifes proposades a
la Comissio de Preus de la
Generalitat per a la seva
aprovacio.

No obstant, aquesta Comis-
sid si bé aprova l'increment
de la major part dels con-
ceptes tarifaris proposats,
en va retallar alguns. Aixi,
la tarifa horaria es va rebai-
xar de les 1.450 ptes./h. pro-
posades a 1.400 ptes./h.; no
es va acceptar l'aplicacio de
la tarifa | en lloc de la T2 du-
rant les nits del diumenge
al dilluns i tampoc el cobra-
ment de 100 ptes. per a l'ac-
cés a Montjuic en el periode
nocturn i dies festius.

Motius técnics
de la formulacio
tarifaria
proposada

Passar d'una tarifa horaria
de 1.450 ptes. a una de 1.400
ptes. representa que l'incre-
ment tarifari ponderat es
redueix al 6'84% (7,12% si
s'afegeix l'increment del
0'28% provinent d'aplicar la
tarifa T1 en lloc de la T2 les
nits del dissabte), for¢a in-
ferior a I'increment dels cos-
tos d'explotacio al darrer
any, que es va situar en un
10'36%.

Si aquest increment tarifari

borat
I'EMT, i

el Servei de Taxi de
que relacionem

tot seguit.

es mou entorn als valors de
la inflacid prevista per al
proper any, cal tenir pre-
sent que l'increment dels
costos ha estat superior al
de I'.P.C. i que existeix ac-
tualment incertesa quant a
I'evolucio dels preus dels
carburants a curt termini,
cosa que fa que puguin ser
possibles increments dels
costos superiors als enre-
gistrats el darrer any.

Raons per aplicar
la Tarifa T1 la nit
del diumenge

L'aplicacio d'aquesta pro-
posta suposava un incre-
ment tarifari del 0'17%,
motivada per la necessitat
d'incentivar la presentacio
del servei en aquest perio-
de horari del diumenge i
amb ['objectiu de donar
una adequada cobertura a

la demanda del servei, ac-
tualment desatesa.

Des de fa alguns anys s'ob-
serva la tendencia, cada cop
més manifesta, d'una re-
duccié de l'oferta del servei
la nit del diumenge al di-
lluns. Es pot assenyalar que
és el periode horari amb els
valors absoluts d'oferta in-
ferior de tota la setmana.
Aixi, si la demanda és apro-
ximadament la meitat de la
qgue s'enregistra a la nit de
qualsevol dia feiner de la
setmana, l'oferta de taxis
lliures arriba a dividir-se per
vuit. En un aforament por-
tat a terme a finals del prop-
passat mes de maig, s'ob-
serva que a la Placa de
Catalunya (al costat del Cor-
te Inglés) van passar lliures
4 taxis de 22 a 23 h., cap de
12a1i4d1a130h.

Aquest és un exemple prou
indicatiu dels baixos nivells

d'oferta que abans s'esmen-
taven.

Cal dir que aquests nivells
baixos d'oferta es fan pale-
sos, sobretot, a les termi-
nals de transports de viat-
gers, com l'aeroport, les
estacions de ferrocarril i
terminals d'autobusos, on
és molt dificil generalment
trobar taxi lliure la nit del
diumenge.

Suplement
d'accés a
Montjuic

Aquest suplement repre-
senta un increment tarifari
insignificant, ates el perio-
de d'aplicacio i I'especific
de la demanda amb aques-
ta destinacio.

El motiu d'establir aquest
suplement va venir motivat
també per la necessitat d'in-
centivar aquest tipus de
servei molt poc atractiu per
al professional taxista els
dies de més demanda, quan
se celebren espectacles
d'assistencia massiva amb
alts nivells de congestio,
com ara els campionats i/o
concerts a |'Estadi Olimpic.

La no intervencid d'aquest
tipus de servei podria por-
tar, en una situacio limit,
que els taxistes deixin d'a-
tendre la demanda relacio-
nada amb la muntanya de
Montjuic els dies en que la
seva contribucido és meés
necessaria , especialment
en un indret de Barcelona
no gaire comunicat mitjan-
cant transport public. O

e ]
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La finalidad de la Seguridad
Social es proteger a los
ciudadanos en situaciones
de necesidad, como puede
ser la enfermedad, desem-
pleo o vejez. Por ello se ha
configurado un régimen de
Seguridad Social publica de
tipo profesional que alcanza
a los trabajadores por
cuenta propia O ajena, que
ha contribuido al sosteni-
miento de la Seguridad
Social.

Ademis, hay regimenes de
prevision no contributivos
que alcanzan a las personas
sin  recursos que no
acreditan cotizaciones a la
Seguridad Social y, por
ultimo, existe un régimen
complementario de pensio-
nes de caricter no publico.

Régimen
publico contri-
putivo de los
trabajadores
autonomos

A este Régimen correspon-
de una PENSION VITALI-
CIA y el derecho a la
ASISTENCIA SANITARIA.
La PENSION de JUBILA-
CION tiene una regulacion
en parte especifica para los
trabajadores autonomos 'y
en parte comun a la del resto
de trabajadores por cuenta
ajena.

Requisitos

y _condiciones
para acceder

a la pension
de jubilacion
Como criterio general para
los trabajadores autono-
mos, el derecho a percibir
la pension de jubilacion se

La jubilacion
de los trabajadores autonomos

Jordi Pujol i Moix
Abogado del Collectiu Ronda

inicia al cumplir los 65 anos.

siempre que se reunan
todos los requisitos, aunque
la cuantia de la pension
pueda sufrir una disminu-
cion de un 8% por cada ano
menor de los 65 anos.

Excepcionalmente, si se ha
cotizado en el Régimen
Especial del mar o de la
Mineria, puede darse el caso
de que no exista reduccion
en la pension.

También  para  tener
derecho a la pension de
jubilacion en el Régimen de
Autonomos es obligado
reunir un periodo minimo
de cotizacion de 15 anos,
de los cuales por lo menos
dos deben estar compren-
didos dentro de los ocho
anos inmediatamente ante-
riores al momento de
jubilarse.

Igualmente, para tener
derecho a percibir la
pension de jubilacion es
obligado encontrarse en
situacion de alta o asimilada
al alta. Ello supone que el
trabajador debe estar
cotizando en el Régimen
Especial de Autonomos o
bien en otro Régimen, o
estar en una situacion
implicitamente protegida
por la Ley como situacion
de alta (podria ser el caso
de baja por enfermedad,
percepcion  de las prestacio-
nes de Invalidez Provisio-
nal, prestacion contributiva
o asistencial de desempleo,
etc.)

Ademas, especificamente
para los trabajadores
autbnomos, para tener
derecho a la pension de
jubilacion y al resto de
pensiones es obligado

hallarse al corriente de las
cuotas. El hecho de no
encontrarse al corriente de
pago, dard lugar a que la
Seguridad Social invite a
ingresar las cuotas; en caso
de no hacerlo, se procederia
a denegar la pension de
jubilacion.

Cabe recordar  igualmente
que la pension de jubilacion
es incompatible con
cualquier actividad por
cuenta propia o por cuenta
ajena, que dio lugar a la
afiliacion del jubilado a la
Seguridad ~ Social. No
obstante, esta situacion es
compatible con la titu-
laridad de un negocio
siempre que no implique
llevar a cabo una actividad
directa y personal en el
Propio negocio.

Cuantia
de la pension

Se obtiene, por una parte,
en funcion de la base
reguladora. Por otra, sobre
esta base reguladora se
aplica el  porcentaje
correspondiente en funcion
de los anos cotizados a la
Seguridad Social.

La base reguladora se
obtiene al sumar las bases
de los 96 meses (8 anos)
inmediatamente anteriores
a la jubilacion. De estos 96
meses, los 24 ultimos se
computan en su valor
nominal. Las restantes bases
se actualizan de acuerdo
con el indice del coste de la
vida.

La suma de todas estas bases
se divide por 112 meses ya
que, a partir del ano 1985, la
pension de jubilacion en el
Régimen de Autonomos se
abona en 14 pagas al ano.

Sobre la base reguladora a
la que antes se hizo
referencia se aplica un
porcentaje minimo del 60%
de la base reguladora a los
15 anos cotizados, que se
incrementa con un 2% por
cada ano cotizado hasta
alcanzar el 100% si se tienen
35 anos cotizados.

En el supuesto de que el
importe de la pension no
alcance el minimo fijado por
el Gobierno, la pension
inicial se complementa
hasta alcanzar, para el ano
1991, la cifra de 50.160 ptas.
mensuales brutas. Si se
cuenta con 65 anos, pero
no se tiene conyuge a cargo,
el minimo para el ano 1991
es de 42.630 ptas.
mensuales brutas. El com-
plemento por minimo se
percibe siempre que no
existan otras rentas de
origen privado que no
superen las 654.356 ptas. al
ano. Si se perciben rentas o
pensiones de  origen
publico, el minimo puede
ser reducido o suprimido.

Debe recordarse que los 35
anos cotizados en el
Régimen de Autdonomos
son idénticos a los
efectivamente ingresados
como cuotas, pero, en el
Régimen general, y en
algunos regimenes espe-
ciales, si se cotizO antes del
ano 1967 se conceden
bonificaciones por lo que,
en algunos casos, el periodo
de cotizacion legal es
superior al real.

Si junto con la actividad de
rabajador auténomo se ha
llevado a cabo simultinea-
mente otro trabajo retri-
buido por-cuenta ajena, es
posible percibir simulta-
neamente las dos pensio-

“
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Subd. Prov. Recaudacion Regimenes Especiales
Régimen Especial Trabajadores Autonomos
Escala de Bases de Cotizacion Normalizadas a Multiplos de 3.000. —Establecidas en el
R.D. 9/1991 de 11 de Enero (B.O.E. n® 14 de 16-1-91) y Orden de 22 de Enero de 1991
(B.O.E. N° 20 de 23-1-91) que desarrolla la citada disposicion con efectos 1-1-91.
Cuota normal Convenio Especial.
sll st ool e— Bases de Tipo de cotizacion 28,80 Exc. AS. e LLT.
nes, siempre que existan 1> Cotizacién C.R.: 0,49 Coef. Multiplicador: 0,726
anos superpuestos de Porcentaje: 28,66 Porcentaje: 20,91
‘otizacion simultanea.
g - (1) 66.780 19.139 13.963
Marco legal 69.000 19.775 14.428
72.000 20.635 15.055
Las disposiciones a que se 75.000 21.495 15.682
ha hecho referencia y que 78.000 22.355 16.310
regulan la pension de 81.000 23.215 16.937
jubilacion son la Ley g;ggg gjg;j 1;?3;
General de Seguridad Social 90.000 25.794 18.819
aprobada por Decreto de 93.000 26.654 19.446
30 de NIZ{}'() de 197}, 96.000 27.514 20.074
Decreto de 20 de Agosto de 99.000 28.373 20.701
1970, por el que se crea el 102.000 29.233 21.328
Régimen Especial de 105.000 30.093 21.956
Trabajadores Autonomos y 108.000 30.953 22.583
la orden de 24 de 111.000 31.813 23.210
Septiembre de 1970, que ‘H;‘ggg ggg;g giigz
qlctu n(')ljlllil‘s/ de dcsun'o‘llo brdings 34.302 o
y aplicacion de este 123.000 35 252 25719
Régimen Especial. 126.000 36.112 26.346
También ha modificado 1;2888 gsg; 332(7)3
F"t"“?dy“llﬁl’\m i leb;(t 135.000 38.691 28.227
ARUE EERREORS B e & 138.000 39.551 28.854
85 de 31 de julio de 1985, 141.000 40.411 29.483
sobre racionalizacion de 144.000 41.270 30.110
pensiones en la Seguridad 147.000 42.130 30.738
Social. 150.000 42.990 31.365
153.000 43.850 31.992
156.000 44.710 32.620
159.000 45.569 33.247
(2) 162.000 46.429 33.874
(1) Base minima (2) Base maxima mayores 55 anos

El nuevo hotel Ramada Re-
naissance, situado en pleno
corazon de Barcelona, es un
establecimiento de prestigio,
dotado de inmejorables insta-
laciones y especialmente con-
cebido para el hombre de em-
presa.

RAMADA

NAISSANCE.

HOTEL

* &% & & %

BARCELONA

Ramblas, 111 - 08002 Barcelona - Espania — Tel.: 318 62 00 - Fax: 301 77 76 - Telex 54634

20



Dentro de la
gama de modelos
que Ford tiene en

el mercado, el

Orion es uno de
los que tiene mds
anos y pedia con
mayor urgencia
una renovdacion
de lineas y tecni-
cas. Ocho anos es
un plazo
muy largo en la
vida de un mode-
lo, pero lo cierto es
que cuando en
Ford se han pro-
puesto renouvarlo,
lo han hecho a
conciencia

Ford Orion:
mejoras a todos los niveles

Ma. Angels Pujol

Periodista

No obstante y como ya ocu-
rriera, por ejemplo, con el
Fiesta, los cambios o modi-
ficaciones realizados, pese
a ser muy numerosos y
afectar a un buen numero
de organos, son poco evi-
dentes a los ojos del usua-
rio a las primeras de cam-
bio.

Quiza el cambio mas evi-
dente se ha realizado en su
parte trasera, mucho mejor
resuelta que antes. Para
empezar, ahora el tercer
volumen se ha integrado
plenamente y en conjunto
el coche ha ganado en esté-
tica. La carroceria del Orion
es totalmente nueva, con
una mejor aerodinamica y
una mayor superficie acris-
talada. Las puertas son mas
altas, llegando hasta el
panel del techo para facili-
tar la entrada y salida del

coche, sobre todo en la
parte de atras, y llevan do-
ble para junta para reducir
el ruido del viento, en tanto
que los vierteaguas van
ocultos en su parte supe-
rior.

El parabrisas, por su parte,
que al igual que la luneta va
pegado a la carroceria, es
muy inclinado y la linea del
capo es mas baja. En su
parte trasera, el porton y la
tapa del maletero se abren
hasta el mismo paragolpes,
para evitar esfuerzos al
cargar y descargar objetos
pesados.

Amplitud y
confort

La longitud total del nuevo
Orion tres volumenes se ha
situado en 4,23 metros, algo
superior a la de la anterior
version, pero en cambio su

batalla ha pasado a 2,53
metros, netamente superior
a la ya existente en el
modelo predecesor, gracias
al desplazamiento que se
ha hecho de las ruedas hacia
las esquinas del coche.

Y lo mismo cabe decir de la
via delantera, 6 cm. mas
ancha y casi 4 cm. en el
caso de la trasera. Todo ello
ha hecho que el Orion ofrez-
ca una serie de mejoras
dificilmente apreciables
desde el punto de vista
optico, pero evidentes.

Asi, por ejemplo, la capaci-
dad del maletero ha aumen-
tado en un 6% llegando a
los 480 litros, una medida
realmente importante den-
tro del segmento al que
pertenece el Orion. En el
interior, este cambio de
medidas a que hemos alu-
dido antes afecta también a

Principales caracteristicas técnicas

Suspension :

Caja de cambio:
Frenos:

Peso en vacio:
Volumen maletero:
Capacidad deposito:
Longigud:

Anchura:

Altura:

Consumo a 90 Km/h:
Consumo a 120 Km/h:
Consumo urbano:

1.6 1.6 EFI 1.8 D
Motor: Cuatro cilindros en linea
Cilindrada: 1.596 c.c. 1.596 c.c. 1.753 c.C.
Potencia: 90 CV / 5.800 rpm 108 CV / 6.000 rpm 60 CV / 4.800 rpm
Velocidad maxima: 177 Km/h 186 Km/h 152 Km/h

Delantera: tipo McPherson con
amortiguadores telescopicos vy

Trasera: Semiindependiente por brazos tirados, muelles
helicoidales y amortiguadores telescopicos.
Manual de cinco velocidades mas marcha atréas.

Delante: discos ventilados.
995 Kilos 1.020 Kilos
480 dm?
55 litros
4,23 metros
1,69 metros
1,35 metros
6,0 litros
7,3 litros
10,1 litros

5,6 litros
7,1 litros
9,2 litros

muelles helicoidales,
barra estabilizadora.

Detras: tambor.
1.060 Kilos

4,2 litros
5,6 litros
6,0 litros

e
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la habitabilidad, ya que
ofrece mayor anchura a
nivel de los hombros, tanto
delante como detras, y
mayor espacio para las
piernas que el modelo an-
terior.

En este sentido las cifras
son las que mejor nos lo
muestran. El conductor
dispone de centimetros de
altura desde la base de su
asiento hasta el techo, es-
pacio mas que suficiente
para las tallas normales o
mas desarrolladas, para que
no tengan dificultades de
acomodo. Por otra parte, el
espacio para las piernas
tampoco es nada despre-
ciable, ya que desde los
pedales hasta el respaldo

del asiento hay 1'05 metros
disponibles.

Tres versiones

Por lo que concierne a la
amplitud del habitaculo a la
altura de los hombros, que
es la medida que se homo-
loga, el Orion cubre las
mismas cotas tanto en el
asiento delantero como en

el trasero, con 1'36 metros.
Por contra, la altura desde
el asiento trasero al techo
es dos centimetros inferior
a la del delantero. Desde el
punto de vista mecanico,
destaca el hecho de que en
el nuevo Orion se ha adop-
tado un nuevo sistema de
suspension.

De cara al servicio publico,

tal como se informo en la
Revista N° 57, se han ho-
mologado tres versiones
distintas con diferentes
motores. Dos son de gaso-
lina y corresponden a la
misma cilindrada de 1'6 Ii-
tros, pero una posee la ali-
mentacion por carburador
y otra a través de inyeccion
electronica. En este senti-
do, hay una diferencia de
18 CV de potencia entre
ambos motores. La tercera
version corresponde al
motor diesel de 18 litros de
80 CV de potencia. En todas
ellas, los consumos siguen
siendo muy contenidos, en
particular en el caso del
diesel.

Optica

Diplomado A. Ruiz Beckers

Ronda San Antonio, 63
Teléfono 254 59 45
08011 Barcelona

Ruiz Urrea

Talleres propios. Fundada en 1924

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion).

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias,

con la garantia de medicion por medio del moderno aparato “PHOTOCENTRON™.

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

60 anos como profesionales 6pticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucion.

SUS GAFAS EN DOS HORAS
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Necesidad
del engrase
Todas las piezas en mo-

vimiento del motor que
estan en contacto sufren

rozamientos, lo cual
produce un aumento de
temperatura de las mis-
mas y, al dilatarse, un in-
cremento de presion.
Este hace necesario que
se requiera un trabajo
mayor para moverlas.
Cuanto mayor sea el tra-
bajo, el rendimiento del
motor serd menor. Si el
aumento de temperatu-
ra llegase a producir una
presion tan grande que
el trabajo producido por
el motor no fuese capaz
de mover estas piezas o
conjuntos, dirlamos que
el motor se ha gripado.

Este hecho hace que
todos conozcamos la im-
portancia del engrase del
motor, sin desdenar que
existen otras causas que
también son importan-
tes y que son las siguien-
tes:

B Evitar fugas de com-
presion creando una
pelicula de aceite entre
la pared del cilindro y el
piston.

B Refrigerar, evacuando
el calor producido en las
diferentes partes del
motor y transmitiéndola
al aire a través del carter.
B Amortiguar los golpes
en las piezas sometidas
a desplazamientos brus-
cos como son las bielas,
muneaquillas, etc.

B Limpiar: barrer las par-
ticulas que se encuentran
en su camino, produci-
das por el rozamiento de
las diferentes piezas en
movimiento, asi como

El sistema de engrase

Pablo Giménez

Nuevo Profesor de Mecanica de la "Escola del Taxi"

Para disminuir el rozamiento, eva-

cuar el calor, evitar el desgaste, la

corrosion y conseguir una mejor

estanqueidad . en definitiva, una

mejor y mas larga vida del motor,

es necesario un buen sistema de

€engrase

las particulas de carbon
que se producen en la
combustion y se adhie-
ren a la pared del cilin-
dro actuando como abra-
sivo.

Todas estas razones tie-
nen importancia en la
vida del motor. Si le
sumamos el saber, el
funcionamiento del sis-
tema de engrase y el tipo
de aceite necesario para
el motor, podemos con-
seguir una larga vida del
mismo e incluso un
ahorro econdmico al
poder utilizar aceites con
las mismas caracteristi-
cas y prestaciones, a
menor precio.

Sistemas
de engrase

Existen diferentes siste-
mas de engrase, entre
ellos:

A El engrase por bar-
boteo: el aceite se en-
cuentra depositado en el
carter del motor. Las
munequillas de biela lle-
van una cucharilla que,
al girar el motor, arrastra
el aceite proyectandolo
hacia arriba, lubricando
la pared de los cilindros
y el piston por su parte
inferior.Al mismo tiem-
po penetra por un orifi-
cio lubrificando las mu-
nequillas del cigtienal. El
batido que efectuan las

Sistema de engrase del motor

cucharillas provistas-en
las munequillas hace
que aparezca una nube
de aceite que con el calor
tiende a subir, consi-
guiendo de esta manera
una pelicula de aceite
que nos Iimpregnara
todas aquellas piezas
que se interpongan en
su camino.

A Engrase a presion:
el engrase se encuentra
depositado igualmente
en el carter. La diferencia
esta en la forma de con-
seguir que el aceite lle-
gue a las diferentes par-
tes del motor. Esto se
consigue mediante una
bomba, que impulsa el
aceite por las diferentes
ramificaciones hasta al-
canzar la parte mas alta
del motor, lubricando
todas las piezas que en-
cuentra en su camino
para acabar bajando por
gravedad por las pare-
des del motor, hasta
volverse a depositar en
el carter.

A Engrase mixto: Es el
mas utilizado hoy en dia
y consiste en combinar
las ventajas de los siste-
mas anteriormente cita-
dos. Engrasa a presion
los cojinetes de biela,
bancada, cigtienal, arbol
de levas y eje de balanci-
nes y, por barboteo, los
cilindros, interior de los
pistones y superficies ex-
ternas de los diferentes
elementos internos en
movimiento del motor.

Circuito

de engrase

El aceite depositado en
el carter es aspirado por

la bomba pasando a tra-
ves del colador o tamiz,
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donde es filtrado. Se eli-
minan las particulas en
suspension de mayor
tamano, pasando por las
diferentes canalizacio-
nes hasta el filtro de
aceite, donde se filtra por
segunda vez eliminando
las particulas mas peque-
nas. Después pasa a la
canalizacion principal o
rampa, donde es distri-
buido hacia los diferen-
tes puntos del motor
(arbol de levas, mune-
quillas, eje de balancines,
etc.). Una vez realizada
su mision en los diferen-
tes puntos, cae el carter
por gravedad.

Un buen engrase = una
vida mds larga

iAVISO IMPORTANTE A LOS SRES. TAXISTAS!

Si Vd. Lleva instalado un taximetro de la marca ARGO-KIENZLE, esta de suerte, ya que ahora
dispone de un nuevo taller oficial donde recibira todo tipo de servicio y atencion.

LATORRE AUTOCOM, S.A. dispone de un taller de 800 m? con los equipos mas modernos donde
podremos realizarle la pre-revisién de ITV con nuestro moderno banco de rodillos.

LATORRE AUTOCOM, S.A. le ofrece ademas de la instalaciéon y mantenimiento de: los taxime-
tros electrénicos ARGO-KIENZLE, una amplia gama de productos:

« Alarmas + Auto radios ¢ Emisoras + Teléfonos moviles e« Etc.

Con motivo de nuestra inauguracién, LATORRE AUTOCOM, S.A. le hara un descuento muy
especial en la compra e instalacion de su nuevo taximetro electrénico ARGO-KIENZLE, modelo
1144,

LATORRE AUTOCOM, S.A.

¢/ Primer de Maig, 13-15 — Teléfono 263 24 01 — Poligono Industrial Gran Via Sur
HOSPITALET DE LLOBREGAT (BARCELONA)

—
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Prevenga y alivie
el dolor de espalda

Pere Fabregues i Garcia, licenciado en Educacion Fisica.,
y Corinne Vancells Guérin, profesora de gimnasia y aerobic

El dolor de espalda es un problema muy frecuente en la
actualidad: alrededor de un 80% de la poblacion de los
paises desarrollados lo sufre en algn momento de su
vida.

El sedentarismo y la falta de ejercicio fisico son las
causas principales de este mal. El conductor, debido a
sus condiciones laborales -jornadas largas en el automo-
vil-, se ve afectado por ambos factores.

Debemos hacernos conscientes de que el dolor de
espalda no es normal y que se puede prevenir o, si ya sc¢
padece, aliviar mediante la adquisicion de habitos de
actividad fisica y deportiva regulares. En este sentido
aporta mayores beneficios una practica de diez minutos
diarios que una hora intensa a la semana.

La ejecucion de unos ejercicios gimnasticos correctivos
podria ser una buena solucion al problema. Con ellos
se consigue aumentar el tono muscular y la flexibilidad.
De esta forma fortalecemos la espalda y le damos mayor
movilidad, elasticidad y bienestar.

Ejercicios en casa

Conscientes de la escasa disponibilidad de tiempo que
tiene el taxista y de su larga jornada laboral, le ofrece-
mos seguidamente una propuesta de ejercicios que se
pueden realizar en casa en tan solo diez minutos. Se
trata de movimientos sencillos que, ejecutados de forma
correcta y profunda, resultan mas beneficiosos que otros
movimientos complejos, dolorosos o hechos a la ligera.
También es importante acompanar los ejercicios de una
respiracion regular: jamas se debe realizar un movimien-
to conteniendo la respiracion, pues eso fatigaria inuatil-
mente al corazon.

En cuanto a los ejercicios que exigen una posicion
horizontal, se deben hacer sobre una superficie dura,
con preferencia en el suelo.

Breves y efectivos

/ A) Coloquese de pie con

‘ las manos entrelazadas detras
de la espalda. Retire los
hombros hacia atras e
intente disminuir la distancia
que existe entre ellos
tensando los brazos. Man-
tenga esta posicion cinco
segundos y relajese. Repitala
diez veces.

B) Apoye la espalda en la pared adelantando los pies y fle-
xionando un poco las rodillas.  Presione la zona posterior de
la cintura (rinones) contra la pared. Mantenga esta postura
durante cinco segundos y deje de hacer fuerza. Repitalo diez
veces

C) Levante la cabeza hasta tocar con la barbilla el pecho y
procure incorporarse hacia adelante hasta conseguir tocar las
rodillas con ambas manos. Baje lentamente empezando por la

espalda hasta la posicion inicial.  Repita el ejercicio diez veces.

D) Tendido  boca abajo, manteniendo ambas piernas rectas,
levante una de ellas sin despegar la cintura del suelo (20 cm.)
durante cinco segundos. Bijela lentamente.
con cada pierna.

Repita diez veces

>
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® [s importante acompanar
los ejercicios
de una respiracion regular %

1 2 1
&

L

E) Pongase a gatas, arquee hacia arriba la espalda y baje la
cabeza manteniendo esta postura durante cinco segundos.
Seguidamente baje la espalda sacando el pecho y mantenien-
do la postura otros cinco segundos. Repita este ejercicio diez
veces

F) Siéntese en el suelo u otra superficie plana e incline al
miximo el cuerpo hacia adelante manteniendo las piernas
juntas y estiradas. Aguante de diez a quince segundos. Repita
este ejercicio cinco veces.

Documentacion:

DANIELS y WORTHINGHAM. Fisioterapia. Ejercicios co-
rrectivos de la alineacion y funcion del cuerpo humano.
Ed. Doyma. Barcelona 1981.

GALLIET, R y GROSS, L. Técnicas de rejuvenecimiento.
Sabadell 1988.

Ed. Hurano.
RIGAL, P. y GARIN, CH. El cuidado de la espalda. Ed.

Mensajero. Madrid 1983.

TANNER, J. Como vencer el dolor de espalda.
de Hoy, Coleccion Manuales / 1. Madrid 1988.

Ed. Temas

G) Baje la mano derecha por la pierna derecha hasta donde
pueda y suba el brazo derecho manteniéndolo recto y pegado
a la oreja. Permanezca asi durante cinco segundos. Vuelva
lentamente a la posicion recta y baje el brazo.

¢jercicio cinco veces por cada lado

Haga el

H) Incline la cabeza hacia adelante hasta tocar el pecho con
las barbilla. Baje lentamente las manos por las piemas hasta
donde pueda llegar. Mantenga esta posicion con las rodillas
ligeramente flexionadas o rectas y sin forzarse entre diez
quince segundos. Vuelva lentamente a la posicion erguida
Haga el ejercicio cinco veces

s Precauciones *°

Cuando doble la espalda, doble primero la parte alta y siga
por la parte baja (rifones). Para levantarse siga el orden
inverso.

Si nota algin dolor al realizar este ejercicio, deje de hacerlo.
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Siga a ese taxi.

Con el motor de este coche se han
rito las mejores paginas de la historia

del automovil. Para expresar su espacio
interior la palabra confort se hace pe-
quefa.
En él no sdlo estard relajado al empe-
zar la jornada. También al terminarla. La
onomia de todo su equipamiento
0 garantiza.
Y no olvide que es un Volkswagen.

J# lLegendarios por su fiabilidad, ro-
ﬁ' bustez, rendimiento y economia.

DU Sélo tiene que revisarlo cada
velkeweser 30.000 kms. Y en consumo,

una verdadera caja de ahorros.

Un gran coche que nunca se le que-
dard pequenfo.

Vaya hoy mismo a su concesionario.
Después, deje que le sigan.

ntralizado
delantero.
Espejos retrovisore interior

Cristales tintados

Equipamiento opcional
Aire ndicionado. Techo corre
aleacion ligera

(*) Jetta CL Pe

Nueva gama Jetta 91 desde

1.100.301 pts P.F.F.

En su concesionario Volkswagen/Audi.

Volkswagen
Jetta




ITINERARIOS

Metropolitanos

Ciutat Vella

En aquesta zona de la ciutat
tindra la seva seu un dels
equipaments culturals més
importants de Barcelona: el
Centre de Cultura Contem-
porania (C.C.C.), un com-
plex cultural que compren-
dra diversos edificis: Con-
vent dels Angels, Casa de la
Caritat, Pati Manning.

L'antiga Casa de la Cari-
tat (restaurada per Lluis
Clotet i Ignacio Paricio) sera
la seu del C.C.C. A més de
sales de conferencies, d'ex-
posicions i de debats,
aquest conjunt d'edificis
allotjara diverses institu-
cions amb autonomia pro-
pia.

Entre aquestes ultimes
cal destacar el Museu d'Art
Contemporani de Barcelo-
na (obra del taller Richard
Meier & Partners), que s'ai-
xecara a la Placa dels An-
gels i que acollira, entre
altres, les obres que avui
s'exposen al Museu d'Art
Modern de la Ciutadella;
aquest projecte és financgat
per I'Ajuntament i la Gene-
ralitat. La Biblioteca de Ca-
talunya, avui amb seu a I'an-
tic Hospital de la Santa Creu,
es traslladara al Convent
dels Angels (remodelat per
LI. Clotet i |. Paricio). En el
Pati Manning (ja restaurat
per Andreu Bosch, Lluis
Cuspinera i Josep Botey)
s'hi instal.laran els serveis
culturals de la Diputacio de
Barcelona. Aquest conjunt
d'edificis acollira també
I'Escola Massana, I'Institut
d'Humanitats i altres insti-
tucions culturals.

Projectes culturals per a la
Barcelona del 93

Josep M* Casals i Meseguer, llicenciat en Historia

i Professor de I'Escola del Taxi.

Els barcelonins, espectadors involuntaris
de tota mena d'obres publiques i privades,

tenim molt presents les grans
transformacions urbanistiques que els

JJ.00. suposen per a la ciutat: cinturons

de ronda, obertura de carrers, creacio de

parcs i places, infrastructures esportives,
VilLla Olimpica... Pero el 1992 Barcelona

haura canviat extraordinariament en un

ambit que sol passar inadvertit: el de la

cultura. Més de 50.000 milions de pessetes

invertits en infrastructures culturals

permetran a Barcelona assumir un paper
d'avantguarda en el futur cultural

d'Europa. Us invitem a realitzar un breu

recorregut per aquests projectes.

Magqueta de la Casa de la Caritat
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Museu Art Contemporani (Richard Meier)

Cal recordar aqui que
I'Ajuntament de Barcelona
ha ajornat la remodelacio
del Gran Teatre del Liceu,
anunciada l'any 1988, i no
ha fixat un nou termini per
iniciar-la. El projecte, obra
d'Ignasi de Sola-Morales,
consisteix fonamentalment
en ampliar la superficie del
Liceu fins a 11.884 m2. Di-
versos aspectes conflictius,
com la oposicio dels veins
afectats, han obligat a atu-
rar l'execucio d'aquest pla.

Llevant: la Placa
de les Arts

Entre la Placa de les Glo-
ries i I'estacio del Nord s'ha-
bilitara un espai que rebra
el nom de Placa de les Arts
i acollira grans equipaments
culturals: I'Auditori de Bar-
celona, el Teatre Nacional
de Catalunya i la nova seu
de I'Arxiu de la Corona
d'Arago.

L'Auditori Municipal,
projectat per Rafael Moneo,
incloura dues grans sales:
una per a concerts simfo-
nics, amb una capacitat
superior als 2.400 especta-
dors, i una altra per a con-
certs de cambra amb capa-
citat per a 600 persones. Al
mateix Auditori de Barcelo-
na s'hi instal.lara el Museu
de la Mdusica. També hi tin-
dran la seva seu permanent
I'Orguestra Ciutat de Bar-
celona i la Banda i Cobla
Municipals. El financament
del projecte és a carrec del
Ministeri de Cultura, I'Ajun-
tament i la Generalitat.

El Teatre Nacional de
Catalunya, projectat pel
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taller de Ricard Bofill, és, en
realitat, un complex teatral.
Constara d'un teatre de
volum mitja d'unes 1000
places, una petita sala per a
teatre experimental, amb
una capacitat al voltant de
les 400 places, i un cos
separat destinat a magat-
zem, assaig i plato. L'edifici
principal, amb forma de
temple grec, allotjara un
teatre de planta grega. La
Generalitat financara
aquest projecte, que es
construira en terrenys ce-
dits per I'"Ajuntament. Avui,
pero, es desconeix la data
d'inici de les obres.

El nou edifici de I'Arxiu
de la Corona d'Arago, pro-
jectat per Roser Amado i
Lluis Domeénech per enca-
rrec del Ministeri de Cultu-
ra, s'aixecara al costat del
pont de Marina, ja dins I'am-
bit del parc de l'estacio del
Nord. Actualment I'Arxiu té

la seu al Palau del LLocti-
nent, tocant a la Placa del
Rei.
Montjuic

El Museu d'Art de Cata-
lunya millorara les seves
instal.lacions amb la remo-
delacié del Palau Nacional,
projectada per Enric Steeg-
mann i l'arquitecta italiana
Gae Aulenti, creadora del
museu del Quai d'Orsay, a
Paris. L'objectiu de la re-
modelacié del Palau és la
revaloritzacié de l'arquitec-
tura interior de I'edifici
(canviant la fesomia del
Gran Sald i de les escales
que duen a la primera plan-
ta), la creacié de patis per a
millorar-ne la il.luminacio i
la instal.lacié de la Bibliote-
ca d'Art de Catalunya sobre
el hall d'entrada i sota la
gran cupula central.

A meés d'aquest projecte,
s'esta duent a terme la

Teatre Nacional i Auditori Muni

icipal
remodelacio del Museu
d'Arqueologia, a carrec de
Josep Llinas, i del Mercat
de Les Flors, on probable-
ment s'instal.lara el Teatre
Lliure.

En parlar de Montjuic cal
recordar el fet que Barcelo-
na ja compta amb la réplica
del Pavell6 Alemany de I'Ex-
posicido Internacional de
1929, que va dissenyar
Ludwig Mies van der Rohe.

| no hem d'oblidar la
recent ampliacié de la Fun-
dacié Mir6, a carrec de
Jaume Freixa, que permet
exposar la totalitat del lle-
gat de Joan Miro.

Al Nord

Cal subratllar la recons-
truccio, a la Vall d'Hebron,
del Pavellé6 de la Republica
Espanyola a I'Exposicio de
Paris de 1937, que va dis-
senyar l'arquitecte Josep

Lluis Sert, el qual, molts
anys despreés, projectaria la
Fundacio Miré. En aquest
pavellé es va exposar per
primer cop el famods "Guer-
nica" de Picasso, que avui
s'exhibeix a Madrid, i la font

de Mercuri de I'escultor
america Alexander Calder,
que actualment podem
veure a la mateixa Funda-
cio Mird, on també hi ha
una maqueta d'aquest pa-
velld que I'Ajuntament pre-
tén reconstruir segons un
projecte dels arquitectes
Espinet, Ubach i Hernandez
de Leon, amb I'ajut del
Ministeri de Cultura.

El conjunt d'aquests
equipaments convertira
Barcelona en una de les
capitals culturals d'Europa
i, sens dubte, en una refe-
rencia obligada en el mapa
cultural mundial.

‘
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AGENDA

M ROPOLITANA

Teatre

Desig

Autor: Josep Maria Benet
i Jomet - director: Sergi
Belbel

Una de les millors obres
de la dramatirgia catalana
dels darrers anys

Teatre Romea

Hospital, 51

fins al 24/3/91

Horari: de dimarts a
dissabtes a les 21 h.; diu-
menges a les 18 h.
Organitza: Centre
Dramatic de la Generalitat
de Catalu-nya

de lautor a lactor
El Gallitigre

de Xavier Tomeo

amb Josep Maria Pou

dia 18 de marg

Teatre Romea
Organitza: Centre
Dramatic de la Generalitat
de Catalunya

DESIG
S

W,

»

La Dama Duende

Autor: Calderon de la
Barca - direccid: José Luis
Alonso.

Compania Nacional de
Teatro Clasico

Espai Escénic Munici-
pal Mercat de les Flors.
Espai A.

Lleida, 59

del 20 al 27/3/91
Organitza: Institut Muni-
cipal Barcelona Especta-
cles.

Dinamita
a la Sang

de Sam Shepard

Amb Merce Pons, Pep
Cortés, Maife Gil i Jordi
Corominas

Sant Andreu Teatre

¢/ de les Monges, 2 - 6
Sant Andreu

El Caballero de
Olmedo
de Lope de Vega,
direccio: Miguel Narros
de 17 al 17 de marc

Mercat de les Flors

Musica

Centre Cultural
Caixa de Pensions

Concert Paul Badura -
Skoda, pianoforte. Obres

d'any Mozart
Horari: a les 21 h., diven-
dres 8 de marg

Concert Quintet de
Vent Harmonia. Dolors
Cano, piano

Horari: a les 21 h., diven-
dres 17 de marg

Passeig de Sant Joan, 108 -
Barcelona.

Fundacio Caixa
de Barcelona

Concert Cambra Duo
US.A.

Horari: a les 20 h. del
dimecres dia 20 de marg
Auditori Centre Cultural
Sant Jaume - Barcelona

Exposicions

Gary Winogard

Fundacio Antoni Tapies
Arago, 255

del 15 de febrer fins al
mes d'abril

Horari: de dimarts a
diumenge d'11 a 21 h.
Organitza: Fundacio
Antoni Tapies

Richard Tuttle

Sala d'exposicions de la
Fundacio Caixa de Pen-
sions

¢/ Montcada, 14

del 22 de marc fins al 12
de maig

Humberto Rivas

Sala Arcs de Fundacio
Caixa Barcelona

¢/ Arcs, 5

del 8 de marc al 14 d'abril

Encara és a temps
de visitar

les segiients
exposicions

Passatge de la imatge:
una mostra collectiva que
doéna una visio amplia de
les manifestacions alterna-
tives més recents en
video, fotografia, cinema i
instal.lacions. (Centre

Cultural de la Fundacio
Caixa de Pensions)
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TAXI

LANDIA

Por René Leon

5 .
T | Memorimetro, n? 24
TE Cosle | DaT—v

freess) & | BB NSET \
\ | 1.- Como dice en inglés: "Puede Ud. decirme, por |
favor, ¢donde estéd la estacion de metro més proxi-
E | ma?" |
| 2.- ¢Dénde se encuentra el Monumento dedicado |

¥ | al escritor Serafi Pitarra? |
§S gg 3.- Nombre tres obras realizadas en vidrio por Anto-
§§_ EP [oEETA A | nio Gaudi. Ej: la verja de entrada de la Casa Mila |
g@k | Arore A | (1910).

g l 4.- La escultura denominada “Canvi'se levanta en
§§§ | una de las plazas que rodea el Palau Sant Jordi y ésta |

NU\Z& Mu-
SIcAL v
| AL T

Nocar s | es obra de : |
| 5.- La casa Catasus, del arquitecto -

(et VW
SEAURO.

5
(INGLES) 1y

2o estd en la calle : |
é ¢ 6.- ; Por qué calle (paseo o avenida) se accede al |
n— s i | Parc del Tur¢ de la Peira ? |
7| ANESE [ Estmey g | 7.- EI‘ barrio de la Vinyala pertenece al municipio me- |

o tropolitano de
% i | 8- En el pasaje Mercader, n® 11 se puede visitar el |

B ’

EE ﬁ | 9.- 'Habitat' es , situada |
RecAeion 18 ST / | 10.- La isla urbana denominada Walden-7 esta en |

L ) | el municipio metropolitano de ! |
| D Las respuestas se pueden enviar a la direccion |
siguiente: Revista Taxi, ¢/ 62, num.420. Zona
Franca, 08040-Barcelona.
*+ Atencion: El ganador recibira 10.000 ptas. de |
Lpremio. Plazo de entrega: 30 de marzo
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El pasado 5 de diciembre,
el Sr. Javier Verdaguer dejo
olvidado en el interior de un
taxi (modelo Seat-Milaga o
Fiat Regata) una bolsa de
plastico de color blanco, que

contenia dos libros y una
pintura imitacion al oleo. El
trayecto realizado fue del Ae-
ropuerto a Sarria.

El usuario gratificara la
devolucion o cualquier infor-
macion que haga referencia a
dichos obijetos.

Los interesados dirigirse a
los teléfonos: 424.47.87 y/o
213.14.83, y preguntar por
los Sres: Javier Verdaguer y/o
Toni Llorens

4

Se ruega al taxista que
conducia un SEAT - Mdlaga,
con distintivo de fiesta el
viernes, que el pasado dia 22
de dicembre de 1990 efectud
un servicio a las 11:15 h. de
la manana desde la Gran Via,
esquina ¢/Santa Dorotea, a la
calle Encuny de la Zona
Franca, pasando por la calle
Chopin, a recoger a una
senora con tres ninos peque-
nos, si encontrd una joya de
gran valor que se cayo en
dicho vehiculo y tuviera la
honradez de proceder a su
devolucion, le quedaria muy
agradecida y se le gratificara
espléndidamente por ser
recuerdo de familia.

Si no encontro y pudiera
recordar el servicio siguiente
y cree que hay alguna posibi-
lidad de recuperarla, igual-
mente se le gratificard.
Contactar con el teléfono:
425.38.24 de Barcelona.

Atentamente:
M2 Juana Ferndndez

El pasado 18 de enero, a
les 16:00 h., el Sr. Enrique
Cortada cogid un taxi,
modelo Seat-131, en la calle
Pau Claris, esquina Provenca,
para dirigirse a la calle Juan
Sebastian Bach, n°20.

En aquel taxi, conducido
por un profesional del sector
de 50 a 60 anos aproximada-
mente y con gafas, el Sr.
Cortada se dejo una bolsa
vieja de plastico, de color
marron, que contenia dos
paquetes envueltos en papel
de periddico: uno con tres
millones de pesetas y el otro
con setecientas diez mil.

Ante la magnitud de la
pérdida, el mencionado
usuario ha puesto en
conocimiento el hecho a la

e

llevaba una visera en la
ventanilla para evitar la
penetracion del agua vy tenia
un receptor de radio -aquel
dia el conductor escuchaba
musica-. Los faros delanteros
eran cuadrados con doble
foco en cada uno.

El Sr. Cortada afirma que,
una vez en la calle Joan
Sebastian Bach, el conductor
lo dejo en el vado del n® 18.

[a persona que hubiese
encontrado esta bolsa
recibird una recompensa del
interesado en las Oficinas del
Servei de Taxi de la EMT.

*

El pasado 10 de enero,
hacia las 13 horas, los
hermanos Tania y Ralph

Objectes Perduts

Es un servei de I'Entitat Metropolita-
na del Transport que, tant en interes
dels usuaris com dels propis profes-

sionals taxistes, facilita la recupera-

cio dels objectes extravials

a l'inte-

rior dels taxis.

<l telefon on es
perdues és

Comisaria de Policia de San
Gervasio.

Otras referencias importan-
tes que pueden servir para la
recuperacion son, segun el
interesado, las siguientes: el
taxi llevaba una tapiceria
blanca con objetos irregula-
res de color negro; el
taximetro era digital y los
nimeros en rojo; el coche

den comunicar

el 412.00.00

Heinze olvidaron una
Camara de Video marca
Toshiba, con una cinta a
medio grabar y una bateria
recargable, en el interior del
taxi que los trasladd desde la
salida internacional del
Aeropuerto del Prat a la calle
Calatrava, 39/41.

Segin manifiestan los
interesados, el taxista se puso
en contacto con la madre de

axi

dichos senores, pero ésta
ignoraba en aquel momento
el hecho y manifestd al
taxista que no habian extra-
viado absolutamente nada.

El taxista que realizo este
recorrido debe llarmar al
télefono: 204.62.23

4

Apreciados Sres:

Deseo publiquen esta carta
en favor de los taxistas
“honrados de Barcelona”.

El pasado 20 de noviem-
bre, cuando acompanada de
mi hija transitaba por la calle
Antonio el Magnanimo del
barrio de La Mina, fuimos
abordadas por un individuo
para quitarnos el bolso. Nos-
otras forcejeamos lo poco
que pudimos pero, cuando
estaba a punto de conseguir
Sus propositos, pard un taxi y
gracias a su ayuda consegui-
mos que se diera a la fuga.

Sres., no se termina aqui
mi agradecimiento a Ustedes,
pues después de lo sucedido
le indiqué al taxista que nos
llevara a nuestra casa (c
Pujadas esq. Rambla Pueblo
Nuevo). Cuando llegamos a
nuestro domicilio, dicho
taxista noO quiso ni tan
siquiera cobrarnos el importe
de la carrera y tampoco
aceptar propina.

Los datos del taxi son los
siguientes, pues mi hija y yo
nos aseguramos de  compro-
barlos: Renault R-21, B-6400 -
IX, Licencia 10422.

Perdonen la palabra
indigna de “honrados”, arriba
indicada, pero aun siendo la
mayoria buenos, desgracia-
damente algunos no hacen
bueno el nombre de los
Taxistas de Barcelona.

Atentamente:

DNI: 37.421.938

@ pag 34
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TELEFONO MOVIL-TAXI

NUEVA LINEA SISTEMA 900
PRECIO MUY ESPECIAL, SOLO Sres. TAXISTAS
127.000 ptas. + IVA 6 5.000 ptas. mensuales
LEASSING

ENTRE LOS 100 PRIMEROS SE SORTEARA UN VIAJE A
CANARIAS CON ESTANCIA DE 7 DIAS PARA DOS PERSONAS

CENTRALES TELEFONICAS - TELEFONOS SIN HILOS
CONTESTADORES - INTERCOMUNICACION
ESTUDIOS TELEFONIA

@7\%% COMPANIA TELEFONICA CATALANA,S.A.

Rda. Gral. Mitre, 110 - Tels. 201 83 92 - 201 98 52 - 08021 BARCELONA

EQUIP MULTIDISCIPLINARI D’ATENCIO | INFORMACIO
SOLANO @  VASECTOMIAS [EMAI

WO unR
ESCUELAD WorK
TIS\)C(;Ig'EI'AS : M METODO SENCILLO COMODO Y SEGURO
DEB ARCELON A Enfermedades de transmisidon sexual. Fimosis.
AR Dr. Cirujano especialista en Urologia
PRECIO ESPECIAL PARA NUESTROS AMIGOS TAXISTAS
CURSOS OBTENCION S
CARNET DE TAXISTA Av. Diagonal, 369 - 1° 12 (esq. Pau Claris) VISA SABA
08037 Barcelona — Tel. 215 73 23 y 487 23 98 W Pau Claris/Mallorca

® CLASES EN HORARIO DE
MANANA, TARDE y NOCHE

® VISITAS A LA CIUDAD TELEFONOS
Lot | pRELEFONOS | | Romavert, s.a

LEPANTO 285, entlo. 12 ® TODAS LAS MARCAS Taller de reparacién de automoviles
esq. Provenza. Metro Sda. Fam. ® RAPIDEZ Y SERVICIO

siempre al servicio del
INFORMACION: Tardes TAXI
de 17 a21 h. iAHORA MAS BARATO!
Tel. 255 15 14 - 255 14 18

Y si desea usted transferir su licencia, OUtO mdlo SeN'Ce
entre nuestros alumnos! Av. de Madrid, 38-40 - Tel. 249 88 93
jConsultenos! Fax 334 81 08 - 08028 Barcelona

Pe. Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54

SERVICIO OFICIAL

Diavia

auto air conditioners

sFresch Car, s.a.

AIRE ACONDICIONADO AUTOMOVILES « ALARMAS « AUTORADIOS
Oficinas y taller: Motores, 151-155, Local 16 — Tel. 432 30 69 - 432 20 77 — 08004 Barcelona
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Seniores:

De esta forma tan genérica
me dirfjo a Uds. por no
conocer el nombre de un res-
ponsable, pero pienso que lo
que les expongo y pido
surtird el mismo efecto.

Deseo felicitar al taxi, en la
persona de Don Mario
Llonguera, licencia n® 10872,
por su honradez, diligencia y
amabilidad en el cumpli-
miento de la profesion. A mi
manera de ver, el comporta-
miento del Sr. Llongueras es
digno de ejemplo para
muchas personas.

En la manana del 6 del
presente mes, olvidé mi
bolso en el interior del taxi
conducido por el Sr. Lion-
gueras, servicio que solicité
desde el Paralelo hasta mi
domicilio en Sarria. En
cuanto arranco el coche me
di cuenta de mi olvido, pero
era tarde. En el mismo habia:
llaves, documentacion,
tafjetas de crédito y dinero.
Pueden figurarse mi estado
de animo, aunque tenia la

certeza de que no lo perderia
si el taxista lo podia evitar, y
asi ha sido.

A la hora, el Sr. Llonguera
me llamo por teléfono, tran-
quilizindome y diciendo que
tenia el bolso. Yo le ofredi ir
a recogerlo donde me dijera;
no consintio y me lo trajo a la
puerta de mi domicilio,
intacto como yo creia.

Desearia, senores, que
felicitaran en mi nombre a
Don Mario Llongueras por su
actuacion desinteresada en
favor de los ciudadanos, a la
vez que reitero mi admira-
cion y gratitud con estas
lineas: "la ciudad os necesita
en medio de tanta confu-
sion.".

Gracias:

Concha Cuberes Gallart

DNI: 37.806.438

2.500

e

El taxista con la calca n®
reciba el agradeci-
miento del usuario al que, el
dia 16 de enero a las 20 h,, le
devolvio la cartera que se la
dejo en la parte trasera del

taxi.

axi

Amarillas del Aeropuerto, el
excelente  comportamiento
del mencionado profesional,
asi como el buen ejemplo
que dan al colectivo actitu-
des como ésta.

El usuario hizo hincapié, al
servicio de Chaquetas

Suscripcion

gratu
199

ita
1

Si desea recibir la Revista
Taxi Metropolita de Bar-
celona en su domicilio, re-
llene con sus datos esta
papeleta y enviela a la si-
guiente direccion: ¢/ 62,
num. 420. Zona Franca,
08040 Barcelona

Nombre
Apellidos
Domicilio

Distrito Postal

Profesion

- B
e A
o\ <~
D> \\“'
> = E

Memorimetro n%22

INSECTICI+
DAL =)

v

>

1.- Ajuntament de Barcelona, Generalitat de
Catalunya, Gobierno espanol y Comité Olimpico
Esparol (C.O.E); 2.- I'm sorry, | speak a little
English: 3.~ ¢/ Paradis, 10 ; 4.- Portal de I'Angel,
20-22. Josep Domeénech i Estapa; 5.- Districte
Municipal d'Horta - Guinardd; 6.- Cornella; 7.-
Enric Satué; 8.- ¢/ Consell de Cent, 294; 9.- Sant
Andreu Teatre; 10.- ¢/ Montevideo

O El premio de 10.000 ptas. ha correspondido
al Sr. Pedro de La Rosa Sarsenach
814); estara a su disposicion a partir del 7 de

marzo en el Servei del Taxi de la EMT, ¢/ 62 -
num, 420, Zona Franca, 08040 Barcelona. Telé-

fono 336.61.61 (2154).

VIRTUD
rECLoGh
m

ORGANISMO | DIRELTOR.
TECA e

@m0

(Licencia

A
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{iTOME NOTA!!

MARIA BARRIENTOS, o

e lunes a viernes, de 8 a 13 horas y de 15 a 19 horas

Teléfono 339 78 63

LEPANTO, 217-219

Laborables abierto desde las 7 de la manana

Domingos y festivos de 9 a 13 horas
Teléfono 447 15 61

laximelros Barcino S.L.

Distribuidor Exclusivo:

* A partir de 11-3-91
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OPEL VECTRA

PARA USO

PROFESIONAL.

El Opel Vectra GL 1.7 Diesel
es un trabajador infatigable.
Consume muy poco: 44 1.
a 90 Km/h.y dispone de un
amplio maletero con una
capacidad de hasta 530 litros
VDA.

En versiones de 4 6 5 puertas,
y con el confort y la seguridad
de su ingenieria alemana Opel.

Descubra el Vectra mas
profesional en su Concesionario

Oficial Opel. F=Y m

OPEL

Le esperamos

AUTO BAIX

Ctra. Sta. Cruz de Calafell, km 9,2
Tels. 654 05 12 / 654 15 12 - SANT BOI DE LLOBREGAT (Barcelona)

BENEDITO, S.A.

Exposicion: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11
Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99 - BARCELONA

FANAUTO, S.A.

Gran Via de Carlos 111, 70-74
Europa, 18. Tel. 321 92 00 - BARCELONA

IBERTRACCION, S.A

Avda. dels Paisos Catalans, s/n. Tel. 371 30 50
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia

MASTERDIESEL

Avda. Guipuzcoa, 83. Tel. 313 59 12
Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 - BARCELONA

MOTOR REPRIS, S.A.

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)
Tels. 424 93 04 / 423 85 74 - BARCELONA

ROMAGOSA

Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66
BARCELONA

SANTAUTO, S.A.

P2. Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 /386 10 00
SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)
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