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es tarifes del taxi de

tana augmentaran a partir
del gener de I’any que ve un
4,9%, segons han informat
fonts del servei del Taxi de
’Entitat del Transport.
L’augment no supera I’'index
de preus al consum anunciat
pel govern ni1 és superior a
I’augment de les despeses
d’explotacio del servei. La
baixada de bandera costara
210 pessetes, 10 més que a
I’actualitat, I’hora d’espera
passara de 960 a 1.000 pesse-
tes 1 les tres tarifes qilome-
triques vigents s’incrementa-
ran tres pessetes cada una.
Aquesta puja ha estat rei-
teradament demanada per
diversos col-lectius de taxis-
tes de Barcelona 1 l’area
metropolitana. Una de les
principals raons que s’han
esgrimit €s Il’augment del
cost de la vida 1 el respecte
que ha mostrat tot el col-lec-
tiu a la decisi0 que va pen-
dre I’Entitat del Transport el

1986 de congelar les tarifes.
La baixada de bandera

[’hora d’espera
dels taxis passara
de 960 pessetes
1.000 pessetes

Barcelona1area metropoli-

[estarifesestaven
congelades des
del mesde febrer

del 1987

Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport

dels taxis no havia experi-
mentat cap increment des de
fa dos anys. L’ultima puja es
va aprovar el desembre de
1986 1 es va fer efectiva el fe-
brer de 1987. La baixada de
bandera va passar de 78 pes-
setes a 200, cosa que va supo-
sar un increment d’un 4.%.
[La modificacio portava apa-
rellada I’aplicacio d’un siste-
ma tarifari molt complex. Ac-
tualment les primeres
dues-centes pessetes donen
dret a I'usuari a 1,9 quilome-
tres de trajecte neutralitzat o
a una carrerade sis minuts.
L’aplicacio d’aquesta
nova tarifa va anar acom-
panyada d’una amplia cam-

11%

Labaixadade
augmentara a 210 pessetes

panya publicitaria que tenia
com a principal eslogan
“Napols a Buenos Aires” 1
que volia reflectir el llarg
recorregut pel centre de Bar-
celona que podia fer ’usuari
unicament pagant aquesta
quantitatinicial.

Augmentde larecaptacio

De fet, un dels objectius
d’aquest sistema tarifari era
incrementar la feina dels ta-
x1s en el centre de Barcelona,
area on es tenen lloc la majo-
ria de les carreres urbanes.
Segons fonts del serveir del
Taxi, aquest objectiu ha que-

dat complert de sobra ja que
des de I’aplicacio del nou sis-

tema tarifar1 la recaptacio
mitjana dels taxistes s’ha
incrementat un 9,7% 1 s’ha
recuperat l'index d’encotxa-
ment fins a un 60%. A més,
s’Tha comprovat que, per un
efecte psicologic, 1’usuari
preferix pagar les dues-centes
pessetes per un recorregut
determinat que no preo-
cupar-s€ a pensar quant l
costara el total de la carrera.
Malgrat que les tarifes
del taxi augmentaran l’any
que ve, I’Entitat del
Transport pensa que seria
correcte anar cap a una poli-
tica més restrictiva d’aug-
ment tarifari, fundada en
I’éxit de la congelacio de

LES PUJADES (')

1984 | 1985 | 1986

4%

11%

*Les pujades sonindependents de la baixada de bandera

Una de les raons que han esgrimil els taxistes és l'augment del cost de la vida i el respecte a la decisid de congelar les taryfes.

andera

1987

I’any anterior.

Fonts d’aquest organisme
metropolita han assenyalat
que la rendibilitat del taxi
passa, fonamentalment, per
la politica tarifaria, la circu-
lacio, el volum de flota 1 el
seu nivell de qualitat. En
aquest sentit, ’Entitat conti-
nua mantenint el seu com-
promis d’amortitzar les lli-
cencies al preu de quatre
milions de pessetes 1 seguira
amb aquesta politica, que
suposa una reduccio de I’o-
ferta de taxis sobrant, per tal
d’adequar-la a la demanda 1
fer el sector més competitiu.

e ED la mateixa linia, I’En-
titat del Transport va esta-

0% 0%
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blir les subvencions als taxis-
tes que volien instal:lar el di-
posit GLP, aire condicionat 1
fer recol-locaci6 de taxime-
tres. Aquestes tres millores
del taxi reben subvencio en
la mesura que fan el sector
meés competitiu 1 milloren el
servelal’usuariilaimatge.

La renovacio del parc de
taxis és un fet real. Els dos
altims anys, segons fonts de
I’Entitat, han entrat en servel
uns 3.500 cotxes nous tipus
R-21, Santana, Passat, BX...
considerats com els meés
aptes per oferir un servei de
qualitat. Aquesta millora de
’equip ha anat acompanya-
da per diferents campanyes
de promocido que busquen
atraure nous usuaris. En
aquest sentit, s’han de desta-
car 1niciatives com els jaque-
tes grogues de l'aeroport del
Prat, que informen l'usuari
sobre el sector, la taxi-card,
dirigida fonamentalment a
’usuari assidu 1 a les empre-
ses que diaritament utilitzen

el servel, 1 la potenciacié de
I’Escoladel Taxu.

Lapujahaestat

reiteradament

demanada pels
taxistes

Larendibilitat
del taxiestalligada
alaqualitat
del servel
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1 Renault 25 Turbo és

actualment undels models
mes potents de la marca fran-
cesa. Amb 182 cavalls, és el
cotxe amb més poténcia de la
série 25. De tota mmanera hi
ha alguna cosa que falla. Un
cotxe familiar gran i certament
burgués com aquest té un
motor d’'un comportament
molt esportiu que demana
sempre anar alt de voltes
perqué doni el maxim rendi-
ment. A més, té unes reaccions
bastant brusques, com acos-
tuma a passar en els cotxes
ambaspiracio6 forcada.

Renault es podria haver
decidit per muntar una culata
de setze valvules, que, s1 bé
obtenen una poténcia equi-
parable als turbo a régims de
gir elevats, entreguen la
poténcia molt més progressi-
vament. Sembla que caldra es-
perar encara uns mesos perque
els cotxes estrella de la casa
francesa 1ncorporin aquest
aveng, que lacompeténciajafa
angf que promociona entre els
vehicles de prestacions espor-
tives.

Un motor progressin

El motor del 25 Turbo és
certament atractiu. Es tracta
d’un sis cilindres en forma de
V, que, com tots els de la seva
categoria, es caracteritza per la
manca de vibracions 1 una
gran suavitat de funciona-
ment, no de resposta. El turbo
esta equipat amb un intercan-
viador de calor 1 la injeccio es

EIXERIDA
DE L'EIXAMPLE

o RS

n motor potent per un cotxe car

realitza electronicament. La
cilindrada és d'uns 2.500

centimetres cubics. _
El par motor maxim,

(28,6 DIN, certament nota-
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MOTOR: Renault25 V6 Turbo

ble) s’aconsegueix a un régim
molt baix (3.000 revolucions
per minut), sobretot s1 el
comparem amb el R-21 de 2
litres Turbo de la mateixa

marca.

Els 182 cavalls impulsen
el R-25 V6 Turbo a 223
Km/h. En acceleracio tam-
poc es queda curt: fa els 400

Consums elevats _
Fls consums soOn alts 1,

com a mitjana, estan general-
ment per sota dels 10 litres
als 100 quilometres. Circu-
lant per ciutat poden arribar
als 15 litres. No en va el di-
positté 72 litresdecabuda.
El pes (1.352 quilos) é€s
bastant elevat, pero quatre
discs. de 280 mil:limetres de
diametre 1 ventilats els
davanters 1 de 254 els poste-
riors, s’encarreguen d’aturar

metres en 15,7 segons, €nca-
ra que la suspensio davante-
ra i la direccio acusen tanta
poténcia, cosa que €s lra-
dueix en certa inseguretat.
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el R-25 quan es viatja a
velocitat d’hiperespar. Els
pneumatics, de 205/60, son
prou amples com per no tenir
problemes d’adheréncia. Unes
rodes d’aliatge, pero, no li hau-
rien anat gens malament.

Externament, el V6 Turbo
es diferencia poc dels seus
germans, de menors presta-
cions, i és d’'una gran sobrietat.
Donada la diferéncia de preu es
podria esperar alguna detall
estétic més o menys espectacu-
lar, que el client poc expert
sempre sap apreciar. A dintre
tot és comoditat. Els seients
son d’'una gran qualitat 1 el
conductor 1 els seus acompa-
nyants s’hi trobaran practica-
ment com a la saleta de casa.

El preu no esta a I'abast de
totes les butxaques, de totes les
butxaques que no tinguin
5.617.255 pessetes, que és el
que costa el Renault 25 V6
Turbo. A aquesta quantitat
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NO SE PAS

TOTHOM EM MIRA

PER QUE

TOTAL ,PER QUE VAIG PREFA-
RADA PER FER EL SEGUI-
MENT DE LA PARIS-DAKAR /

LABUSTIADELTAXI

Iescartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superar lestrentalinies mecanografiades. Han
d’estar firmadesi1hihadeconstarla poblaciodel
remitent, aixicomeldomiciliiel DNI. Podran ser

resumides o extractades quan lallargada sigui
superioral’establerta. No estornaran els originals
delescartes n1es mantindra correspondéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

Eltaxi
Rosalia

Vaig llegir amb complaenca
la nota apareguda al suple-
ment E/ Diari del taxi del
dia 3 d’aquest mes que feia
referéncia al taxi Rosalia. Li
agrairia, pero, que es Servis
publicar aquesta nota per tal
de puntualitzar algunes de
les informacions que s’hi
donen. En primer lloc (cal
suposar que l’error €és pro-
duit per un ball de numeros)
la matricula correcta és B
66.474. Pel que fa a ’adqui-
gici6 1 l’estat del vehicle,
penso, tal com s’eéxposa a
’article es pot interpretar
que fou I’Entitat Metropoli-
tana del Transport (llavors
encara Corporaci6 Metropo-
litana de Barcelona) qui rea-
litza la reconstrucci6d del cot-
xe, quan la realitat no €és pas
aquesta,

El taxi fou descobert en
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nent compra, a un poble

un magatzem de ferro vell del Priorat on, lentament,
prop de Terrassa el gener del procedirem al seu condi-
1978 per qui subscriu aques- cionament. El cotxe havia
tes ratlles i, juntament amb estat convertit en furgoneta
¢l senyor Jaume Ferré, tras- 1 fou retornat a la seva
lladat, després de la perti- formaoriginal,

BARCELONA
PROVINCIA
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lLa recerca dels recanvis
(sovint a Franca), la posada
en marxa del motor, el pin-
tat, els cromats 1 l'entapis-
sat eren ja fets el 1987
quan fou venut a la CMB,
malgrat que el cotxe no era

pas acabat del tot 1 encara
eren  necessaries algunes
reparacions. En un curios
album disposem de totes
les imatges del procés.
Finalment, em  plau
remetre als lectors 1nteres-
sats els numeros 29 1 30 del
butlleti 7axi, editat per
'EMT, on he resumit la
historia del taxi, exposada
per qui en foren els propie-
taris. Atentament.Albert
Gonzalez Masip/Barcelona.

L’atencio als
minusvalids

Amb motiu del reportatge
sobre el transport per
minusvalids, publicat en
aquest diari la setmana pas-
sada, voldria fer una refle-
x10. Esta molt bé que |’'ad-
ministracio disposi d’aquest
servel especial, perd jo crec
que faria falta una mica més
de comprensio per part dels
ciutadans quan es trobin una
persona impedida que
demana ajut a I'hora de
pujar o baixar dels autobu-
08 normals. Jordi Noguer
Garcia/Barcelona,

només hi caldra afegir el madic
import de |’asseguranca.

Festa Gran
del TAXI

¢ DIA
19 de desembre de 1988

&€ LLOC

SCALA Barcelona

Passeig de Sant Joan, 47-49
Barcelona

€® PROGRAMA

Sopar
Espectacle "Scala Gran Carrusel"

ge Iartiment d'obsequis als homenatjats
a

€ HORARI

L'acte s'iniciara a les 20,30 h.

$2
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Aled mietropolitana de Bateelong
~ Entitat del transport




a politica de congelaci6
L tarifaria afc-::ordadag 'any
passat per la CMB ha donat
com a resultat un increment
d'un 9,7% en la recaptacio
mitjana dels taxistes. Aques-
ta experiéncia ha estat una
prova de maduresa del sec-
tor del taxi, que s’ha vist am-
pliament compensada amb
l’mcrement_d‘ingressos.

La realitat ens demostra
que la politica tarifaria ini-
clada és la correcta i que
mantenir una politica de
moderacid tarifaria és ’acti-
tud més sensata pel bé del
taxista. La proposta de I’En-
titat del Transport a la
Comissié de Preus de Cata-
lunya_,_ organisme que en
definitiva aprova les tarifes,
€S un increment no supe-
rior a 'augment de les des-
peses d’explotacid del servei.
Malgrat tot, I’Entitat del
Transport pensa que seria
correcte anar cap a una poli-
tica més restrictiva d’aug-
ment tarifari, fundada en

I’éxit de la congelacié de
I’anyanterior.

Dos factors

Hi ha dos factors que ens
condueixen a una flexibilit-
zac10 mes gran. El primer és
la por per part del taxista
individual que alld que ha
estat bo un any ho continui
sent 'any segient. L’analisi
dels resultats de I’any 1989
ens donara la pauta pels
anys seguents. El segon fac-
tor és el compliment estricte

Lacongelacié de
tarifes hafet
augmentarla

recaptacio mitjana

*
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Revisio de tarifes

Joan Laporta, gerent de I’Entitat del Transport

del compromis adoptat per
PEMT el dia 4 de maig de
1988 amb les organitzacions
del sector, que transcrivim a
continuacio.

Reunides les organitzaci-
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ons representatives Coopera-
tiva de la Industria del Taxi
(CIT), Sindicat de Treba-
lladors Autonoms de Barcelo-
na (STAB) 1 Sindicat de Tre-
balladors del Taxi de Cata-
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lunya, (STATC), nomenades
per la Comissio de Govern
el mes de febrer com a inter-
locutors dels interessos del
sector del taxi, amb el gerent
1 el director del Servei del
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Acceptar la congelacio detarifes va significar una prova de maduresa del sector del taxi

oy

Taxi, posa’t guapo. Informa’t al 336 00 O0.
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CAMPANYA PER A LA MILLORA DEL PAISATGE UURBA

Wity

Ajuntament de Bareelona

0

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT: BARCELONA

TAXI MILLOR
ONTINUEM

Tax1 de I’Entitat del Trans-
port, com a conclusio de les
diverses trobades 1 cons-
cients que la rendibilitat del
taxi1 passa, fonamentalment,
per la politica tarifaria, la
circulacio, volum de flota 1
el seu nivell de qualitat,
adoptem els seguents acords:

1. L’aplicacio de les revi-
sions tarifaries s’efectuara,
d’ara endavant, el primer de
gener de cada any, 1 aquestes
es calcularan d’acord amb
les varniacions de I'IPC,
fonamentalment.

2. S’accepta com a pri-
mer pas I’acord dels avantat-
ges circulatoris tractat amb
I’Ajuntament de Barcelona.

3. La taxa anual de revi-
s10 queda reduida a zero a
partir del 1989, 1 el mateix
any es fara la congelacio de
lataxadecanvide material.

4. Compromis d’amortit-
zac10 de llicencies al preu de
4 milions de pessetes. L’En-
titat del Transport seguira la
politica d’amortitzacio de lli-
céncies1 milloradel servei.

J. Aprovacido de subven-
cions als taxistes per la ins-
tal-lacio de diposit GLP, aire
condicionat 1 col'locacio de
taximetres per tal de millo-
rar laqualitat del servei.

6. Donar suport a les
actuacions de promocio 1
millora de la imatge del sec-
tor.

La Comissio continuara
treballant per la millora de
les condicions de treball 1 de
larendibilitat del servei.

L’entitat seguira
lapolitica
d’amortitzacio
dellicéncies

TREBALLANT

Dies:

L’Entitatdel
ITransport
modifica les

taxes del taxi

| consell metropolita,
reuniteldia 13d’octubre, va
aprovar, inicialment, les ta-
xes que s’aplicaran al sector
del taxi durant el 1989. La
novetat meés important és la
supressio de la taxa de 3.000
pessetes que es pagava pel
conjunt dels serveis que €l ta-
xista rebia de I’Entitat del
Transport.

[’aplicacio d’aquesta
taxa no agradava a la major
part del col'lectiu. En els
casos que el taxista no rebia
cap servel directe de I’Entitat
del Transport, es valorava
com un i1mpost més. Inter-
pretant aquest sentir majori-
tari, ’Entitat del Transport
ha optat per suprimir-la pero
ha establert un preu concret
per alguns dels serveis que es
faciliten individualment als -
taxistes que ho sol-licitin.

D’aquesta manera, per
cobrir els ingressos menors
derivats de la supressio de la
taxa de 3.000 pessetes, s’ha
adequat la taxa de transferén-
cia de llicéncia 1 s’ha esta-
blert la taxa per les modifica-
cionsde carnetsillicéncies.

Igualment I’Entitat del
Transport ha establert una ta-
xa especial a meitat de preu
pels drets d’examen dels aspi-
rants a taxistes que havien
tingut un carnet anterior-
ment 1 que, per diferents cir-
cumstancies, ’han de tornar
a aconseguir. Quant a la taxa
de canvi de matenial, s’ha
mantingut el preu ja que
’any passates vaapujar.

26 127 de novembre de 1988
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LACARRERA

Vida nocturna
E

lls taxistes se’m reve-
len com uns perfectes
coneixedors de la vida
nocturna de la ciutat. Ara,
quan les normes oficials
obliguen els assidus del Bi-
kini 1 I'Otto a abandonar
la barra abans d’hora, cal
recorrer als seus serveis
per saber on es pot anar a
pendre la penultima copa.

Coneixen els bars on
es pot pendre l'ultim gin
tonic de la nit, els forns
que obren d’estranquis per
vendre croissants calents 1
els restaurants que tan-
quen tard.

Son els guies historics
de la nit barcelonina 1 els
seus coneixements domi-
nen fins les fronteres de
’area metropolitana. Com
que I’experiéncia laboral
és llarga han acabat co-
neixent també els caus de
la sexual live: les millors
-saunes 1 punts de trobada
per una relacio rapida 1
“sense  complicacions”,
com demanen a vegades
els clients estrangers. El
mes sorprenent de tot e€s
que aquesta experiencia es
tradueix en unes conclu-
sions casolanes, perd no
per aixo0 menys encerta-
des, dels diferents carac-
ters sexuals dels passat-
gers segons la naci-
onalitat. Aixi, m’explicava
un taxista que els japo-
nesos son “uns amants
apassionats, sense por de
gastar massa”, els nordics
“timids pero decidits”, els
saxons, contrariament al

que es pensa, “cridaners 1
exigents” 1 els arabs
“suausiselectius”.

Flavia Sola

Diaride Barcelona. Any 197
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CARMEN SARMIENTO

es subleva davant les

Carmen Sarmiento €S una reportera internacional que fuig dels
paisos facils i dels camins tracats, que intenta buscar el costat
insolit de les coses. Amb el seu afany de fer-ho bé, ha arribat, a

indiferent davant de situacions injustes 1
marginacions de les minories. Sarmiento

querit, amb el seu esfor¢ 1 valua personal,

té la sort d’haver con-
una tribuna excel-lent

vegades, a situacions limits. La llarga experiéncia no la deixa

armen, €s voste? Em
deixa bocabadada.

—~Es m’he fet diverses
operacions a la cara —una de
cirurgia estética per fer
desaparéixer les cicatrius—.
Potser és per aix0 que em
nota canviada.

-] quina millora! Pero, €s
cert que anava en taxi quan
vatenirl’accidenta Egipte?

—Hi han hagut moltes
versions, pero el taxi no hi té
res a veure (que quedi clar en
honor dels taxistes.) Tambeé
s’ha dit que havia topat amb
un camell, i no és cert. El
que va passar és que el con-
ductor del Land Rover en
que viatjava es va enlluernar
1 va frenar en sec. Jo estava
asseguda davant i vaig anar
contra el vidre.

~Vosteé, pero, entre operacio
1 operacio, a Corea 1 a Aus-
tralia. Quasires!

—-Si. Acabo d’arribar a
Madrid. Ara em toca el mun-
tatge del programa d’Austra-
lia 1 seguir després la nova
serie, Realidades.

—~Temes d’antropologia o
d’actualitat?

-Som més d’actualitat,
vinculats a la marginacio o a
grups d’extincio, perdo amb
realitat humana, politica o
social del pais.

—Com €és que sent tan femi-
nista no hi ha cap dona al
seuequip?

—Perquée a  Televisio
Espanyola no hi ha dones
que siguin cameres 0 técnics
de so i que puguin fer el que
jonecessito.Jam’agradaria!

—~No deu ser un impedie-
ment el pesdelsaparells?

—Aqui hi ha el problema
de fons! A una dona li és
molt dificil manejar-los. Ara
ja n’han sortit de molt lleu-

gers, pero Televisio Espanyo-
la no els compra; ni s’ho
planteja! A ningu l'interessa
que la dona vagi ocupant

llocs de treball.
—Ha tingut problemes amb

els homes del seuequip?
~El d’ara és molt maco

per fer-nos arribarla seva lluita, clara, publicaicoherent.

“No tothom accepta massa
bé que el mani una dona™

(que em duri!). Pero si que
n’he tingut. I és logic: les
relacions es deterioren amb
el temps, i més quan son tan
intimes i continues, les 24
hores del dia. A mes, no
tothom accepta massa bé que
els mani una dona.

~Diuen que vosté €s una
jefamoltdura.

—~No hi estic d’acord, al-
menys pel que fa a tracte i ca-
racter. El que passa és que Jo
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Carmen Sarmiento esta preparant una nova serieper TVE, titulada “Realidades”
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treballo per ideals 1 per pas-
si6 més que pels diners (el
que em paguem fa riure en re-
lacié6 amb el que faig), 1 no a
tothom se li pot exigir el ma-
teix. Es dificil transmetre el
meu entusiasme a un teécnic
que cobra 150.000 pessetes I
exposar-lo, a més de la feina,
que el Front Polisario li tiri
| quatre trets. Hi han equips
que tenen por d’anar amb mi,
| o0 que no accepten un ritme
de treball de deu a dotze
hores diaries, ni les incomo-
ditats de qué som victimes
moltes vegades i, aleshores,
es justifiquen davant la casa
dient que soc dura.
—~Es que, estar a I’alcada de
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| Carmen Sarmiento té el seu

merit!

~Jo vaig sempre davant,
brac a brac amb el camera 1,
és clar, diuen: “Si una dona
fa aix0, nosaltres no serem
menys”.

—[ s1 vosté és capa¢ de men-
jar-se 1nsectes —com va
demostrar en un programa-—,
ells també, naturalment.

—Naturalment. Se senten
obligats a aguantar el tipus.

Julia Jan

La TAXICARD és unatargeta per pagar

el taxi, que constitueix unaautentica
innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significa la possibilitat
de pagament net, comodeisemprea
punt. Permetdotard’uninstrument
detreballmésa quiesdesplaca
continuament per motius
professionals. Ajudaa controlarde
forma eficac les despeses de transport
al’empresa. | és moltadequada pera
viatges imprevistos.

La TAXI CARD té una modalitat —la
targeta temporal—que atotsels
avantatges descrits, uneix els del
prestigiilacomodidat:ambla TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistentsafiresiconvencions, i
estalviartempsidiners.

Permeésinformacio 336-00-00

O

I recordi, cada dijous, en el Brusi
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TAXI CARD,

LA FORMA MES EFICAC

$2

Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport
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Gestiona “la Caixa”

DIARI DEL TAXI
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