Edita: Entitat Metropolitana

== del Transport

L’Ajuntament de
Barcelona vol reduir
la densitat de
circulacio

La potenciaci6 dels
transports publics és
una possible solucid
del problema

eduir la densitat de la
circulacio 1 agilitzar
els transports publics
son els dos objectius priori-
taris de I’Operacio Fluidesa
1988 que, engegada per I’A-

juntament de Barcelona,
funciona des de divendres
passat.

Aquesta nova operacio
de l'area de Circulacio de
I’Ajuntament de Barcelona
esta especialment concebuda
per reduir la congestio circu-
latoria en que es troba la
ciutat a les hores punta.
Aixi, de set a vuit del mati,
el 21 per cent dels carrers
estan col-lapsats, entre les
vuit 1 les nou el 17% 1,
finalment, entre les set 1 nou
del vespre, la tercera part de
les vies circulatories de la
ciutat estan al maxim de la
seva capacitat. Aquestes
quatre hores son caotiques,
amb 1nnumerables reten-
cions 1 embussos a totes les
sortides de la ciutat.

Valeéncia, el més saturat

El carrer Valéncia é€s, se-
gons els técnics municipals,
el model de carrer saturat,
un carrer on tot el mati és
hora punta 1 que, a partir de
les vuit del vespre, és to-
talment intransitable. L’in-
crement de transit més gran
dels ultims anys s’ha pro-
duit, pero, en els diferents
accessos a la ciutat —Meri-
diana, Diagonal 1 Granvia—,
que diariament absorbeixen
quasi vuit-cents mil vehicles
(mig mili6 d’entrada 1
tres-cents mil de sortida).

En aquests accessos hi ha
els principals embussos a
primera hora del mati, entre
vuit 1 nou, 1 a darrera hora
del vespre, a partir de dos
quarts de nou. Per contra hi
ha una serie de carrers de
circulaci6 reduida, com el
passeig de Sant Joan o l'a-
vinguda Josep Tarradellas,
afavorits pel recorregut
secundariquerepresenten.

Campanyade correccio
[’Operacio Fluidesa
1988 estableix una série de
mesures concretes destinades
a evitar 1 corregir la indisci-
plina viaria 1 pal-liar la con-
gestio circulatoria de Barcelo-
na. La campanya es basa en
I’increment dels efectius de
la Guardia Urbana -294
guardies, 42 cotxes patrulles,
30 motos, 48 scooters, 32 pa-
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Mans al’obra per evitar

se circulatori
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Entreles seti noudelvespre, latercera part dels carrers de la ciutat estan al maxim de la seva capacitat

trulles a cavall, 60 grues 1 8
furgonetes 1mmobilitzado-
res—, la potenciacio del trans-
port public 1 'augment de la
informacio viaria.

El transport public es
potenciara amb I’obertura de

cinc nous trams de carril
bus-taxi, que augmentara
tres quilometres 1 mig els
cinquanta de queé ja disposa
la xarxa de carril bus-taxi.
Aquests nous trams seran al
carrer Valéncia (entre Roger

: ﬁn“é‘-ﬁﬂ*h‘cﬁcom SRR

de Lluria 1 passeig de Sant
Joan), Balmes (entre Padua 1
General Mitre), Granvia
(entre la direccido general de
transit 1 Sant Germa), Mun-
taner (entre placa Adriano 1
Via Augusta) 1 Pau Claris
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(entre la Diagonal 1 Casp).
També esta prevista una
campanya de divulgacio de
les millores fetes als trans-
ports publics -—1nstal-lacio
progressiva d’aire condicio-
nat 1 aplicacio parcial a la
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Els taxisiautobusos tindran tres quilometres i mig més de carril reservat. Aran tenen cinquanta quilometres

Nimero 0026

LLa Guardia Urbana
Incrementara la seva

presencia als carrers
delaciutat

Elsexpertsno
descarten
I’establiment
d’un peatge urba

R = -

xarxa d’autobusos d’un sis-
tema d’ajuda a I’explotacié
que informara els usuaris del
temps que trigara cada
vehicle a arribar a la para-
da— per fomentar la seva uti-
litzacio.
Limitar ’estacionament

Per redulir la densitat a
les hores puntes, I’Ajunta-
ment Ilimitara [’horari de
carrega 1 descarrega de mer-
caderies als 450 espais reser-
vats 1 hi1 impedira aquestes
feines entre les 7.30 1 les
9.30 hores, amb I’excepcio
d’alguns productes especials.
Aquests espails reservats es
troben a totes les cruilles de
I’area delimitada per l’avin-
guda de la Diagonal, el pas-
seig de Sant Joan, el carrer
Comerg, el ©passeig de
Colom, I’'avinguda del
Paral-lel1el carrer Urgell.

L’Ajuntament també
facilitara 1nformacido sobre
els aparcaments municipals.
Un sistema integral de dades
fara saber als usuaris el
temps real, I'ocupacio 1 la
disponibilitat dels set apar-
caments de propietat muni-
cipal de la ciutat, perque els
conductors nomeés s’hi adre-
cin quan tinguin la garantia
que h1 ha placeslliures.

Meés informacio

També s’ha previst de po-
tenciar la figura de I’home
del transit, que des del cen-
tre de control continuara re-
comanant, per les diferents
emissores de la ciutat, itinera-
ris alternatius als carrers més
col-lapsats. Els conductors
també tindran una in-
formacio addicional al ma-
teix carrer, amb la instal-la-
c10 d’una nova senyalitzacio
toponimica a I’Eixample que
indicara el nom, el sentit de
circulacio 1 la localitzacio
numerica dels edificis.

S1 totes aquestes mesures
de I'Operacio Fluidesa 1988
resultessin infructuoses a
curt termini, I’Ajuntament,
tal com va assenyalar Joan
Torras, regidor de la Via
Publica, a la presentacio de
la campanya, “s’haurien de
plantejar mesures de restric-
c10 que vagin eliminant el
transit, com ja han fet altres
ciutat”. Un sistema de peat-
ge urba podria ser una solu-
c10 viable, “per la tipologia

de la cilutat es tracta d’un

exemple valid.

= _.*#’.* S ——— o ' =

L -
—— *.-.h-..__*__-ﬁ_ "

ey i R A
o R 8 i B i i BN G L . o R u—

. 2 i il e E N ‘ot - - . : S . ¥
R R R B g R I R R R P P I N A R



22/ Publireportatge

0s pilots barcelonins,
Si1to Pons 1 Joan Gar-
riga, €s Jjuguen aquest

cap de setmana al Brasil el
campionat del mon de 250
cc. Cap altre pilot té opcid a
pendre’ls el titol més valuds
de la historna del motociclis-
me espanyol. Pero la situacio
per 'un 1 'altre és forca dife-
rent. Mentre Pons es pot
permetre el luxe d’acabar
dos llocs per darrera de Gar-
riga, el pilot de Yamaha esta
obligat a guanyar per tenir-hi
alguna opcid. Sigui quin
sigul el campid, el resultat
haura estat just. Dues carre-
res esportives paral-leles 1
divergents al mateix temps,
amb el mateix objectiu: el
campionatdel mon.

Sito Pons 1 Joan Garriga
tenen moltes caracteristiques
comunes. Perd també moltes
diferéncies, com ells preferei-
xen dir, Les seves carreres es-
portives han sigut bastant pa-
ral-leles. Pons, pilot d’Honda
per tercer any consecutiu, fa
uns quants anys mes que cor-
re als circuits del Mundial.
Des del principi va tenir
molt clar que els titols de
campi0 d’Espanya no li vali-
en per enfrontar-se als mi-
llors pilots del moén. I va de-
cidir correr el campionat del
mon amb uns mitjans pre-
caris. La seva moto, una Ko-
bas, va ser construida a Bar-
celona per I’enginyer Antoni
Cobas. Eren anys, 1983-84,
en qué Pons havia de mos-
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trar la seva valua amb una
agressivitat que el temps s’ha
encarregat d’apaivagar. Fins
aaquestany.

Un cop va demostrar la

seva categoria en la cilindra-
da més 1gualada del campio-
nat amb resultats que van
sorpendre més d’un, Sito
Pons va acceptar el repte de

ELMOTOR: PONSIGARRIGA

K1domini catala

*
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ser el primer pilot espanyol
dins d’un equip de 500 cc.
Pero la Suzuki no va estar a
I'altura de les circumstancies
1 els resultats van ser

mediocres.

[.a tornada al quart de
litre no es va fer esperar.
Aquest cop amb motos ofi-
cials japoneses. Les Honda

[ : — —

AQUL ENTRE LA GENT DEL
TAX\, Hl HA UNAGRAN

COMPANYONIA...

LA TAXISTA
MES EIXERIDA

TOTHOM EM VOL
ASUDAR |

| NO SOLS Aixo0 !/

A MI EM TRACTEN COM
A QUALSEVOL ALTRE

TAXISTA...

LA BUSTIA DEL TAXI

Lescartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superar les trenta linies mecanografiades. Han
d’estar firmades1hihade constarla poblaciodel
remitent, aixicom el domiciliiel DNI. Podran ser

Elserver
d’autobusos

Es una vergonya que una
ciutat com Barcelona tinguil
un servel d’autobusos tan de-
ficient. Agrairia als responsa-
bles, davant la i1mpoténcia
d’haver d’esperar més de
vint minuts la linia 50, que
ens manifestessin publica-
ment per qué una linia de re-
corregut tan llarg, 1 segur que
gens deficitaria, té un servel
tan péssim en hores puntes.
Els wusuaris I’hi1 agrairiem.
Conxita Guado / Barcelona.

Autopistes
o autovies

Fa poc, 'opinié publica
s’ha fet resso d’una polémica
que, fins no fa gaire, no
transcendia dels despatxos
dels enginyers. Qué €és més
practic, fer autopistes o
autovies? El govern central
s’ha inclinat a la construccio
d’autovies (com la que ha
d’enllacar Madrid amb Sara-
gossa), mentre que la Gene-
ralitat es decanta cap a les

resumides o extractades quan la llargada sigui
superioral’establerta. No es tornaran els originals
deles cartes nies mantindra correspondéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

autopistes (la de Manresa,
perexemple).

Hi ha detractors de to-
tes dues. A les autovies
se’ls critica la seva petita
absorcio de transit, a les au-

topistes, el fet d’haver de

pagar peatge. Crec, pero,
que tenen missions dife-
rents a complir. Les autovi-
es han de servir per canalit-
zar el transit de rutes secun-
daries 1, per tant, és logic
que tinguin poca capacitat.

Les autopistes, d’altra ban-
da, han de servir com a al-
ternativa a I’hora de fer tra-
jectes llargs. Llavors, el
peatge €és més que raonable.
[La soluci6 als problemes de
les nostres carreteres inclou
una xarxa d’autovies agils i
un sistema d’autopistes que
descongestioni els trajectes
d’importancia. Lluis Vallvé
/ Rubi.

Campions
catalans

Sito Pons 1 Joan Garriga
s'estan disputant el titol de
250 centimetres cubics de
motociclisme. Aquesta dis-
puta entre catalans és el
millor exponent de la
supremacia del motociclisme
catala al moén, com ho
demostren les excel:lents vic-
tories de Martinez Aspar,
Cnivillé o Champi Herreros.
Crec que ja és hora que es
prenguin mesures perqué
aquests eéxits no quedin com
un bon record, siné que
siguin I'inici d’'una nova nis-
saga de grans pilots catalans.
Jaume Salvat / Abrera.
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llogades, a ra6 de molts qui-
van
lloc
subcampionat
(1986) 1 al tercer lloc (1987).
Aquest any el poden dur,
finalment, al somni daurat
que ’obsessiona des que va
els circuits urbans
espanyols per enfrontar-se

temporada,
quart

los cada
portar Pons al

(1985), al

deixar

amb ’élite mundial.

Garriga, agressiu
[La trajectoria de Joan

Garriga és bastant diferent,
Va destacar, ja de molt jove,

en competicions de promo-

ci6. A diferéncia de Pons,
Garriga va preferir centrar-se

en les curses nacionals per

acontentar els seus patroci-
nadors. Després de destacar
en les sortides a l'estranger,
Garriga es va guanyar una
merescuda fama de pilot
agressiu 1 també segur, dues
virtuts que rarament coinci-
deixen en un pilot de veloci-
tat. Les seves notables actua-
cions amb una JJ-Cobas pri-
vada li van valer un lloc de
pilot oficial a I’equip Cagiva.
Va ser un any, igual que el
de Sito a l'equip Suzuki,
aparentment fosc, pero que
van donar a Garriga una
notable capacitat per posar a
punt una moto dificil de
governar. Ben segur que
aquesta temporada perduda
ha tingut molta relacié6 amb
les posicions que Pons 1
Garriga ocupen en el cam-
pionatdel mond’aquestany.

ELRODAMON

Is Estats Units s6n un pais

E

les carreres de cotxes hi tenen
el seu paradis particular. A
I’altra banda de I’Atlantic es
celebren unes carreres tan es-
tranyes que només poden ex-
istir alli. La més famosa de
totes son les cinc-centes milles
d’Indianapolis, perd n’hi mol-
tes mes.

La Tractor Pull és la més
esbojarrada de totes les cur-
ses. Hi participen bona part
dels agricultors d’una regié6
que, amb els seus tractors de
tres a sis tones, arrosseguen
remolcs de vuit a deu metres
sota una calor insuportable
una pols ofegadora. Aquestes
curses son tipiques del midd-
le-west america, als Estats de
ColoradoiFlonda.

Laprovadels “Dragsters”

La cursa més familiar als
europeus €s la dels Drags-
ters. Uns vehicles dotats de
motors gegantins i d’unes
rodes immenses assoleixen
velocitats de 400 quilometres
per hora —-amb el motor
parat de sortida— abans que
el paracaigudes aturi el

sorprenent. Els bojos de.

Carreres de bojos
als Estats Units

motor de 2.000 cavalls de
poténcia. Semblen més coets
que no pas cotxes.

La tercera gran especiali-
tat son les Spring Cars. Els
cotxes semblen grans buggies
1 les competicions recorden
les curses romanes, a ’estil
Ben-Hur. Els cops estan
totalment permesos 1 els
accidents son frequents.

Les Track Racing perme-
ten contemplar mastodontics
camions de més de mil
cavalls de poténcia despla-
cant-s€¢ a més de 180 quilo-
metres per hora. Tot un
espectacle.

Les' Nascar son les carre-
res mes populars als EUA.
Hi1 participen els stocks cars
O coixes de série. Aquests
vehicles, tots amb el motor
trucat, mantenen velocitats
mitges de 300 quildometres
per hora als circuits peraltats
de les 31 proves anuals —es
celebren majoritariament als
Estats del sud dels Estats
Ungts— que formen el calen-
dari, com per exemple les les
cinc-centes milles de Dayto-

na, la prova reina dels stocks
cars.
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l‘Dia‘ri de Barcelona i
I’Entitat Metropolita-

na del Transport
[EMT) han arribar & o

acord de collaboracié per
que  dos-cents laxistes,
membres del col-lectiu Grup

Kl Brusi arriba als clients del taxi

Una primera mostra d’a-
questa estreta col-laboracid

als clients dels taxis durant

la festivitat de Sant Jordi
d’aquestany.

Durant aquest mes de
setembre, els primers taxistes

d’Amics del Diari de Barce-

lona duguin exemplars
DdB als seus vehiclesl.) e
Aquesta iniciativa respon
a la politica de col‘laboracié
que totes dues entitats van
comencar a principis d’a-
quest any amb la posada en
marxa, el mes de marg, del
Diari del Taxi, suplement

editat de forma conjunt |
DdBi1I’EMT. AL

va ser la distribucio, de for-
ma gratuita, de més 25.000
roses 1 exemplars del DdB

Grupd’Amicsdel DdB

“El Grup d’Amics del
plan de Barcelona, format
Iniégrament per taxistes, esta
préparant un sopar amb
Er_mg Sopena, director del
Diari de Barcelona i, per
altra _bart, ha anunciat la
S€va 1ntencio d’augmentar la
s€éva participacié al diari, i
mes concretament al Diari
del Taxi, amb suggeréncies i

més‘ cartes a La Bustia del
Taxi.

—
Unsbons especials
permetran comprar
el Diari a qualsevol
quiosc
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membres del Grup d’amics
del Diari de Barcelona ja
han comencgat a passar pels
locals de I’Entitat Metropoli-
tana del Transport, a la
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Imatge del conjunt industrial de la crutat romana, avui al subsol de laplaga del Re

La TAXI CARD és unatargetaperpagar
el taxi, que constitueix unaautentica

innovacioa nivellmundial

viatges imprevistos.

La TAXI CARD significala ppssibilitat
de pagamentnet, comodeisemprea

punt. Permetdotar d’uninstrument
de treball més a qui es desplaga

continuament per motius
professionals. A judaacontrolarde

forma eficac les despeses de transport

CARD temporal voste podra

estalviartempsidiners.

al’empresa. | és moltadequada per

La TAXI CARD té una modalitat —la
targeta temporal—queatotsels
avantatges descrits, uneixels del
prestigiilacomodidat:amb la TAXI

obsequiarconvidats, congressistes,
assistentsafiresiconvencions, |

Zona Franca, per recollir la
bossa -—pintada amb . els
colors negre 1 groc, simbols
del servelr de taxi de l’area
metropolitana de Barcelona—

Publireportatge {_23

que els facilita el Diari de
Barcelona per dur els diaris.
Aquests taxistes gaudeixen
d’una subscripci6 gratuita al

DdB d’un any.

Bosses especials

Aquesta subscripcio,
complementada amb un bo
especial que permet als taxis-
tes comprar el diari a qual-
sevol quiosc de Barcelona,
donara 'oportunitat d’oferir
un servelr més complet per
part dels taxistes d’aquesta
ciutat. Fins ara —des del mes

de juliol hi havia una
col-laboraci6 prévia entre
totes dues entitats— els

clients del servei del taxi han
respost  positivament a
aquesta iniciativa.

Ara, amb el repartiment
d’unes bosses especials amb
'anagrama del DdB 1 els
colors del taxi, es vol regla-
mentar aquesta prestacid i
donar una imatge més cor-
porativa del servei. Una ini-
ciativa meés per aconseguir
de posar el taxi al nivell que
la celebracido dels Jocs de
’any 1992 exigira a tots els
servels publicsde la ciutat.

La iniciativavol
donar una millor
imatge corporativa
del servei del taxi

Convenide

col-laboracid
entre’ EMT

1el Brusi

ELPASSEIG DELDIJOUS

La Barcelona arqueologica

el Museu d’Historia de la Ciutat

| Museu d’Histona de la
Ciutat és ladarrera finestra
per contemplar 1 recordar el
passat roma 1 visigotic de
Barcelona. Ubicat a la placa
del Reil, a la casa Clariana,
és de facil accés en taxi fins
a la placa Sant Jaume o la
Via Laietana. Des d’aqui, el
millor és acostar-s’hi cami-
nant pel carrerde Jaume I.

El museu dona pas a una
Barcelona subterrania, desco-
berta el 1931 en traslladar la
casa Clariana per les obres
d’obertura de la Via Laieta-
na. 250 metres d’historia s’a-
maguen sota el terra de la
placa del Rei fins a arribar al
costat de la catedral. Im-
menses columnes sostenen
els ciments d’'una avinguda

=7 = /

TAXI CARD,
LA FORMA MES EFICAC
DE CIRCULAR

on es poden veure, Su-
perposats, els tres nivells d’u-
na ciutat que es superposa
constantment. Restes ro-
manes, romaniques 1 visigoti-
ques donen una visié prou
ajustada d’alld que va ser
Barcelona fa dos mil anys.

Les excavacions van co-
mencar el 1931 1 encara avui
no han acabat del tot. El
1969 es va descobrir un tros
d’alld que havia estat la cate-
dral romana de Barcelona, 1
els arqueodlegs van iniciar la
recerca d’un possible teatre
roma, mai localitzat. L'exca-
vacid del subsol del carrer
Llibreteria, paral:lel al carrer
Jaume I, va descobrir un an-
tic intervallum, o carrer ados-
sat a les muralles on els legio-

TAX! @ CARD

naris romans feien les seves
maniobres, prop del for 1 del
temple d’August —-del qual
queda una columna que es
pot contemplar al carrer Pa-
radis 10. La mateixa obra va
permetre d’estudiar I’evolu-
c10, segons el diferent estatus
social, de la vivenda romana
1 del sofisticat sistema de
clavegueram que la Barcino
del segle I feia servir.

Un passeig que pot do-
nar una 1dea del que va ser
Barcino, la Barcelona roma-
na, 1 com ha evolucionat fins
a convertir-se en la gran me-
tropoli mediterrania que el
1992, a més d’acollir uns
Jocs Olimpics, es disposara a
comencar a celebrar el seus
primers 2.000anysde vida.
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Dijous, 15 de setembre de 1988

LA CARRERA

Bellesa

envolguda amiga: t’es-
Cric aquestes linies per
comunicar-te el descobri-
ment d'un tractament de
bellesa d’extraordinaria efi-
cacia. Durant anys, m’ha-
via encaparrat a conduir
el meu vehicle per la
jungla d’asfalt que és la
ciutat. Amb quins resul-
tats? Histéria, mal humor.
agressivitat, problemes a
’hora de trobar apar-
cament, elevadissim pres-
Ssupost per reparacions,
assegurances, etcetera. |
les compensacions eren
quasi nul-les. Potser no-
meés autonomia de movi-
ments. Pero 1 l’'estrés? 1
les arrugues? I la ta-
quicardia? I la mala llet
permanent? A més comen-
¢ava a estar tipa d’allo de
“Muyjer tenias que ser”. Un
bon dia em vaig decidir a
vendre el meu cotxe, com
el jonqui que es ven la
xeringa hipodérmica. 1
naturalment, quan un
drogaaddicte abandona la
droga, una nova addiccio
pot ser de gran ajuda. Jo,
per substituir el vici ante-
rior, en vaig haver de
descobrir un altre. Es aixi,
com, en molt poc temps,
m’he enganxat -—aquesta
és la peculiar paraula que
utilitza la meva filla— al
taxi. Oh meravella. No
ttho pots n1 1maginar.
Tres mesos després, el
meu aspecte fisic ha can-
viat com nomeés podria
fer-ho amb una operacio

d’estética. Per aixo, s1 vols
fer-me cas, segueix el meu

B

consell: oblida el cotxe 1

enganxat al taxi.

Blassa d’Abadies

JAIRPONT

Fa temps que no surt a la televisid, perd quan va pel carrer enca- Tothom la recorda, perd, com I’hostessa bufona de Si lo sé no
ra h1 ha qui I’atura per demanar-li un autograf o només per veu- vengo, o com la simpatica presentadora de Cantantes y sonantes 1

re-la de prop. Ara és una dona casada, que treballa amb el seu Directo en la noche. Ara, Jair Pont ha tornat al mon dels anuncis,

marit, Joan Minguell, en una agéncia de publicitat i que és felic.

om es va introduir en
elmondelatelevisio?
-Jo feia espots
publicitaris de diferents mar-
ques per televisié, pero, no
vaig comencar a fer progra-
mes fins que vaig anar al
meu primer casting. Va ser
llavors quan em van oferir
fer Si lo sé no vengo, després
vindrien Cantantes y sonan-
tes 1 Directo en la noche. Al
cap d’un temps vaig fer un
programa amb Constantino
Romero sobre els Jocs
Olimpics. Es tractava d’una
recopilaciéo del passat, Los

- Angeles, el present, Seiil, i el

futur, Barcelona. El progra-
ma es va vendre a molts pai-
sos. Estic forca contenta.

—La reconeixen els taxis-
tesdesprésde tantde temps?

—També m’ho pregunto
jo. Fa temps que no surto a
la tele, ni fent espots, ni fent
programes, pero els taxistes
sempre se’n recorden de mi.
Em fa gracia quan em diuen:
“Yoste surt a la tele?”, i jo,
que m’agrada molt fer bro-
ma, els contesto: “No, em
confon amb la Jair. Hi ha
molta gent que em diu aixo,
per0 trobo que no ens
assemblen gens”. De totes
maneres mal els enganyo,
sempre em contesten que “Si,
dona, si, vosté és la Jair, res
que s’hi assembla, vosteé és la
Jair”.

—Utilitzasovintel serveide
taxis?

—Normalment agafo
molts taxis, sobretot per anar

a ’aeroport. Per aixo, quan
n’agafo un m’estimo meés que
sigul nou, en deixo passar

uns quants fins que en veig
un que m’agradi.

-Que l1 agradaria canviar
dels taxis?

—Jo prohibiria fumar als
taxis, sobretot puros. La gent
que fuma no pot entendre
queé significa ficar-se a un

® » © @)

101 piscina,
en tinc prou per estar bé”

cotxe i que P’aire faci pudor
de tabac. També m’agradaria
que fossin més amples i
comodes, com els anglesos.

“M’agradafer bromaambelstaxistes. Elsdic: ‘No, em confon amb la Jair’”

BARCELONA

EL MILLOR TAXIAL SEU SERVEI

Tel. 3003811

pero aquest cop desdel’altre canto de la camera.

“*Ambrefrigerac

L’entrada és molt petita 1, si
vas amb maletes, no n’hi
caben gaires. Els anglesos
sOn molt més espaiosos.

—Quina és la seva opinio
sobre el pagament del taxi
amb targeta? :

—Crec que és una bona
idea. El diner de plastic s’es-
ta convertint en el diner del
futur. Jo no tinc cap targeta
de crédit —s6c massa despis-
tada i sempre les perdo-,
perd si aquestes targetes es
convertissin en la forma
normal de pagar els taxis,
crec que tothom hi sortiria
guanyant en comoditat i

temps.
—Es felic des que esta casa-

da?
—Si, que no es nota? Soc
molt felic. Només fa any 1

mig que em vaig casar, pero -

estic molt contenta, tinc mes
ganes de treballar i de
comencar projectes nous. Ara
he comencat una nova vida
rera les cameres, faig cas-
tings, ajudo en la realitzacio
d’espots publicitaris...Es una
nova vida en tots els aspec-
tes. Soc molt felic tot i que
aquest any no he pogut fer
vacances.

—On hauria anat de vacan-
ces, sin’hagués tingut?

—M’hauria agradat anar
a una illa solitaria, pero amb
totes les comoditats de la
civilitzacio. Pero, com que no
puc marxar, em quedo a
Barcelona, amb aire condi-
cionat i piscina. Amb aixo ja
eblél tinc prou per passar-m’ho

Isabeldela Mora

EL MON DELTAXI

CADA DIA A RADIO TRAFIC

gl

Jot sobre el Taxi i 'usuari.

Informacié en dies conflictius i
afluencia en les parades. Radio
Trafic posa el mén del Taxi al seu

Butlletins del Taxi

17,15 h.

Cada dia a les 12,15 |

abast.

QO9FM

BCC BARCELONA CADENA CATALANA
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> Dijous, 8 de setembre de 1988

Barcelona haviscut sota les obres aquest estiu, unaimatge que es repetira sovint finsal’any 1992

arcelona ha posat la
directa per aconseguir
estar al dia en la
important cita de ’any 1992,
els Jocs Olimpics. Una de les
assignatures pendents que
encara té la ciutat és posar al
dia tota la seva xarxa viaria 1
els principals accessos al
centre urba per evitar els
col-lapses circulatoris
actuals. Aquest estiu s’han
fet els primers passos, uns
passos que no conclouran
fins poc abans que s’iniclin
les Olimpiadesdel 1992.
Durant mesos de juliol 1

agost ’Ajuntament va deci-

dir eradicar definitivament
els rails dels tramvies. El sis-
tema per fer-los desaparéixer
va ser cobrir-los amb una
capa d’asfalt. Aquestes obres
van afectar principalment el
carrer Casanova, al passeig
Maragall, el carrer Diputacio
1la Gran Via.

Renovacio total

La Gran Via, pero, a mes
de suprimir les vies, va veu-
re com es renovava total-
ment el seu pis. Per aquest
motiu, es va restringir la cir-
culacio 1 es van modificar els
sentits de circulacio dels seus
laterals. La renovacio total
d’aquesta via es va efectuar
perqué, segons els técnics
municipals, havia arribat al
terme de la seva vida util
com a carrilde circulacio.

Una altra via que també
va ser renovada, encara que
de forma parcial, va ser el
cinturé litoral, en direccio al
Port. Per solucionar els pro-
blemes de transit es va obrir
un itinerari alternatiu ‘que

ElscarrersonhihauralaVila
Olimpicaestan tancatsala circulacio

obligava a desviar-se per la
Zona Franca 1 agafar la Gran
Viaperentrar a Barcelona.

El dia 6 de setembre, es
van tancar a la circulacio
rodada els carrers que e€s

veuran afectats per la cons-
truccio de la Vila Olimpica.
El pont metallic de I’avin-
guda Icaria va ser desmuntat
1 traslladat d’ubicacio, prop
del passeig Carles I, per con-

.......
B B
El
-------
......................
................
............
..............

.........

.....
S ]

...........
"""""""

I escarreteres catalanestambé estan d’obres

Aviatcomencaranlesobresde
prolongacio de la Diagonal

tinuar prestant servei a 1’iti-
nerari alternatiu previst per
I’Ajuntament. Aquest itine-
rari obliga els cotxes en
direccio al Poblenou a des-
viar-se per Marques d’Argen-

A larecercad’una
nova xarxa viaria

es obres d’aquest estiu

no s’han circumscrit
estrictament als carrers bar-
celonins. A les principals
carreretes del Principat
també n’hi ha hagut 1 €s
previst que s’incrementin
durants els mesos vinents.
Catalunya comenca a ade-
quar, lentament 1 insufi-
cientment encara, el seu sis-
tema viari al nivell de la
restad’Europa.

Sens dubte, I'obra de
meés envergadura que ac-
tualment es realitza a Cata-
lunya és la construccio de la
futura autopista que ha
d’enllacar Terrassa amb
Manresa. Aquesta nova
autopista permetra enllacar
rapidament Barcelona amb
la capital del Bages, 1, en
consequéncia, amb I'eix del
Llobregat.

tera, passeig de Circum-
val-lacio, Wellington, Ville-
na, passeig Carles I 1
Wad-Ras. L’itinerar1 des del
Poblenou cap al Port és per
Ramon Turrd, Pujades,

—_—

Un altre projecte, que
haura d’estar llest abansde |
1990, és la construccié d’un
desdoblament de la carre-
teranacional Il al’alcadade
la collada dels Brucs.
Aquest desdoblament
s'inclou dintre del seguit
d’obres que el MOPU 1 els
governs autonomics
d’Aragdé 1 Catalunya rea-
litzen per arranjar la N-1I a
les seves necessitats de
transit, amb 1'objectiu de
convertir-laen unaautovia.

Hi ha també el projecte
de construccio de
’autopista de Garraf, que

hauria de facilitar la
comunicacié entre Barce-
lonaiel Vendrell, evitant el
pas per les costes de Garraf.
Aquest projecte té, pero,
I'oposici6 de part dels
municipis que travessa.
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Comer¢, Marqueés de I’Ar-
gentera1 Moll dela Fusta.

Aquesta, perd, no és l'u-
nica actuacido municipal pro-
vocada per les obres olimpi-
ques. El passeig Carles I s’es-
ta remodelant totalment, un
cop suprimides les vies que
el tallaven, 1 sera la sortida
directa de la Vila Olimpica
en direcci6 a la Sagrada
Familia. D’altra banda, esta
previst que comencin aviat
les obres de prolongacio de
la Diagonal cap al Poblenou
1 també la construccio dels
carrers que integraran el
futur Poblenou olimpic.

Oberturadel segon cinturd
Aquesta zona de la. ciu-
tat, sens dubte la més afec-
tada per les obres provoca-
des pels Jocs Olimpics de
I'any 1992, sofrira un altre
canvi: I'obertura de la conti-
nuacio del cinturd litoral fins
a enllacar amb una de les
futures potes del segon cin-
turo. Un segon cinturé que
envoltara la ciutat, rode-
jant-la per la part de mun-
tanya. L’obertura dels tunels
del Tibidabo, abans del
1992, que enllacaran amb
aquest cinturd, sera una de
les obres cabdals pel futur
del transit rodata Barcelona.
El segon cinturé compor-
tard, a més de les obres de
construccid, una actuacid
municipal per cobrir, par-
cialment, el tracat actual al
seu pas per la barriada de
Nou Barris, abans de con-
vertir-se, _sobg ?ﬁ:’ 1992,
en I'eix centr ula-
c10, ara quasi col:-lapsada, de
Barcelona. ik iy @
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