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Hay quien sabe

cuidar a sus clientes

Y por supuesto, también cuidarse a si mismo. Con la agilidad, el confort y la seguridad del Omega.
Para que las carreras pasen sin esfuerzo, para terminar la jornada mds descansado.
Cuidando su bolsillo, con su innovadora Ingenieria alemana, ejemplo de economia y fiabilidad.

En gasolina o turbodiesel, ponga a trabajar al Omega, sabrd lo que es cuidarse.

INGENIERIA ALEMANA A SU ALCANCE

OPEL &=



Dos nuevos acuerdos

perfilan el Plan de Viabilidad del Taxi

El interés con que la Taula Técnica del Taxi esta abordando los temas relacionados con el Plan de

Viabilidad ha permitido concretar dos nuevos acuerdos durante el mes de octubre de gran importancia

para el sector. El primero ha hecho posible extender a los ayuntamientos del area metropolitana una

solicitud para que la politica de subvencion que Barcelona aplica a los vehiculos taxi de mas de 12 caba-

llos se generalice en el conjunto metropolitano, y que el diferencial bonificable se destine al fondo de

amortizacion de licencias. Aprovechando la fuerza comercial del colectivo, el segundo acuerdo plantea

obtener otros ingresos atipicos mediante la compra organizada de combustible. Los tramites para poder

materializar ambos acuerdos estan ya en fase de ejecucion y han sido respaldados por todos los grupos

politicos presentes en la EMT, asi como por el Consell d’Administracié del IMT.

Todos los partidos politicos, reunidos en el Pleno de la EMT
del pasado 8 de octubre, han decido aceptar la peticién for-
mulada por la Taula Tecnica del Taxi, relativa a la necesidad
de solicitar a todos los ayuntamientos del drea metropolitana
una aportacion econdémica al Plan de Viabilidad y
Modernizacion del Taxi derivada del Impuesto de
Circulacion.

La solicitud serd transmitida a todos los municipios que
integran la EMT, asi como a todos aquellos con los cuales
esta entidad tiene un convenio de colaboracién en materia de
administracién del servicio de taxi.

La aportacion de cada uno de los ayuntamientos consistiria
en una cantidad equivalente al importe que le supondria
conceder una subvenciéon en el Impuesto de Traccién de
Vehiculos a todos aquellos titulares de vehiculos taxi con
una potencia superior a los 12 caballos fiscales. Esto repre-
sentaria una cantidad igual a la diferencia entre la cuota que
deban satisfacer y la que se aplica precisamente a los vehicu-
los de 12 caballos. Como se recordaria esta modalidad de
bonificacion ya se viene realizando en Barcelona desde 1995.
Una aportacién de los municipios metropolitanos de estas
caracteristicas al Plan de Viabilidad supondria una importan-
te cifra de recaudacién y permitiria ir avanzando atin més en

el tema de la amortizacién de licencias.

Suministro de talonarios de combustible

El Consell d’Administracié del IMT ha aprobado, por su
parte, las bases para la convocatoria de un concurso putblico
dirigido a las compaiias petroleras con el fin de suministrar
talonarios para la adquisicién de combustible en unas condi-
ciones mds ventajosas para los 10.930 taxistas del drea metro-
politana de Barcelona.

La empresa interesada en esta convocatoria deberd editar

talonarios de 50 unidades —ver figura 1—, que serdn entre-
gados al Institut Metropolita del Taxi para su distribucién
entre el colectivo.

Los taxistas podridn adquirir estos talonarios en las oficinas
del IMT por una cantidad minima que mds adelante serd
determinada. Todos los ingresos recaudados por este con-
cepto irdn destinados al Plan de Viabilidad y Modernizacién

del Taxi.

Forma de pago

En la estacion de servicio se abonari en efectivo el valor que
especifique el talon, y a cambio, se recibird la cantidad de
combustible que por cada uno de los talones hubiese oferta-
do la empresa adjudicataria.

Para una mejor comprension de toda esta mecdnica, recurra-
mos a un ejemplo practico:

* El taxista adquiere por 2.000 ptas. un talonario de combus-
tible de 50 unidades, cada una por valor de pago de 3.000
ptas. y valor de suministro de 3.200 ptas. (En el supiesto que
la petrolera ganadora del concurso ofertara 3.200 ptas. de
valor de suministro por cada talon unitario).

El taxista, a la hora de comprar el gaséleo, entregard a la
estacion de servicio 3.000 ptas. en efectivo junto con el talén
unitario, cuyo valor de suministro es de 3.200 ptas. Por
tanto, llenard el depésito de gaséleo de su vehiculo por
valor de 3.200 ptas.

En consecuencia, por cada 3.000 ptas. de pago, el taxista de

nuestro ejemplo carga 3.200 ptas. de combustible.

¢Donde y como repostar?

La petrolera ganadora del concurso publico deberd poner a

e
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Durant el darrer quatrienni, el taxi
de Barcelona ha experimentat una
important transformacié com a con-
seqiiencia de la dinamica de canvi
que ha viscut la propia ciutat i
I’entorn metropolita. A més, avui el
sector esta molt més estructurat,
amb unes associacions representati-
ves fortes que han sabut donar res-
posta a les vies de participacio pro-
mogudes des d’aquesta
Administracio.

Tot 1 aixi, el cami no ha estat sem-
pre facil. La crisi economica dels
darrers anys ha repercutit de forma preocupant en el
col-lectiu. Des d’aquesta Administracid, i sempre amb dia-
leg amb els vostres representants, hem estudiat les formu-
les més adequades per pal-liar aquesta dificil conjuntura.
Les campanyes en col-laboracié amb I’ Ajuntament de
Barcelona, la Fira, els teatres i altres empreses i institu-
cions ens han permes donar-vos alternatives per obrir
I’oferta de taxis a nous mercats; tanmateix, s han estudiat
noves formules per donar més flexibilitat al servei, que
segurament trobaran una major concrecié en el futur.
D’altra banda us podem dir que durant aquest periode
s’han posat unes bases solides per al desenvolupament
futur del sector. L’Estudi que, d’acord amb els vostres
representants, es va encarregar a un equip d’experts per
analitzar la situacio real del sector, ha estat de gran valor,
ja que ara el taxi de Barcelona compta amb uns elements
que permetran seguir unes determinades politiques
d’actuacio. Aquest és precisament I’esperit de I’ Acord que
es va subscriure amb les associacions representatives al
final de la meva Presidencia. Ara s’ha de treballar per anar
més endavant, perque s’ha donat el primer pas —sempre el
més dificil— per fer realitat la reestructuracié que el sec-
tor ens va reclamar.

No voldria finalitzar sense dir-vos que per a mi ha estat
molt enriquidor el treball amb el col-lectiu del taxi durant
aquests set anys. Moltes gracies per la vostra col-laboracié.
Desitjo a tots els professionals taxistes un futur esperanca-
dor.

Joan Torres
President de [’Institut Metropolita del Taxi

Durante el ultimo cuatrienio, el taxi
de Barcelona ha experimentado una
importante transformacion como
consecuencia de la dindamica de
cambio que ha vivido la propia ciu-
dad y el entorno metropolitano.
Ademds, hoy el sector estd mucho
mds estructurado, con unas asocia-
ciones representativas fuertes que
han sabido dar respuesta a los cau-
ces de participacion promovidos
desde esta Administracion.

A pesar de ello, el camino no ha si-
do siempre fdcil. La crisis economi-
ca de los ultimos afios ha repercutido de forma preocupante
en el colectivo. Desde esta Administracion, y siempre en
didlogo con vuestros representantes, hemos estudiado las

Jformulas mds adecuadas para paliar esta dificil coyuntura.

Las campanas de colaboracion con el Ayuntamiento de Bar-
celona, la Fira, los teatros y otras empresas e instituciones
nos han permitido presentaros alternativas para abrir la o-

ferta de taxis a nuevos mercados; asimismo se han estudia-

do nuevas formulas para dar mayor flexibilidad al servicio,
que seguramente encontrardn una mayor concrecion en el

Juturo.

Por otra parte os podemos decir que durante este periodo se
han sentado unas bases solidas para el desarrollo futuro del
sector. El Estudio que, de acuerdo con vuestros representan-
tes, se encargo a un equipo de expertos para analizar la
situacion real del sector, ha sido de gran valor, ya que ahora
el taxi de Barcelona cuenta con unos elementos que permiti-
ran seguir unas determinadas politicas de actuacion. Este
es precisamente el espiritu del Acuerdo que se suscribio con
las asociaciones representativas al final de mi Presidencia.
Ahora se debe trabajar para ir mds adelante, porque se ha
dado el primer paso —siempre el mds dificil— para hacer
realidad la reestructuracion que el sector nos ha reclamado.
No quisiera finalizar sin deciros que para mi ha sido muy
enriquecedor el trabajo con el colectivo del taxi durante
estos siete anos. Muchas gracias por vuestra colaboracion.
Deseo a todos los profesionales taxistas un futuro esperan-
zador:

Joan Torres
President de I’ Institut Metropolita del Taxi

D



El dial-leg constructiu defineix
les relacions amb les associacions
representatives del sector

Durant els darrers quatre anys, I'EMT i I'Institut Metropolita del Taxi han
mantingut un dialeg fluid amb les associacions representatives del sector, que ha
permés tractar els problemes plantejats i trobar-los les vies de solucié més
adequades per a benefici de tot el col-lectiu.

25.9.91.

Primera reunio del President de
I’EMT, Joan Torres, amb els repre-
sentants dels taxistes, que li van plan-
tejar, entre altres, la necessitat de
potenciar la gratuitat del Tunel de
Vallvidrera per als professionals
taxistes, la realitzacié d’un estudi
sobre els preus de 1'asseguranca de
I’automobil i el disseny d’un pla de
treball per iniciar una campanya de
promoci6 del taxi.

3.10.91.

["EMT presentava al sector un “Estudi sobre la variacié del
cost d’explotacié del servei del taxi entre 1990-19917 com a
base per a la revisio tarifaria de 1992.

23.10.91.

El Ple de ’'EMT aprovava les tarifes de taxi per a 1992. Com a
novetat s establia que el peatge del Tunel de Vallvidrera, anada
i tornada, seria a carrec del client. Per primera vegada, les asso-
ciacions representatives havien presentat un estudi tarifari con-
junt.

4.11.91.

Acord complementari entre I'EMT i les associacions represen-
tatives per impulsar altres accions a fi de millorar la situacio
del taxi. Entre alguna d’elles figurava la proposta de promoure
la creacié d’una o dues emissores de taxi capaces de servir al
conjunt de I"area, aprovar el ““servei de taxi especial™ per a per-
sones amb problemes de mobilitat i participar en la campanya
de normalitzacio lingiiistica 1 promocio del sector.

12.2.92

Segona reunié amb el President de I’"EMT. En aquesta oportu-
nitat, Joan Torres va comunicar a les associacions del taxi,
entre altres novetats, I’entrada en funcionament dels darrers
trams del II Cinturé —pota sud i enllag amb el Nus de la
Trinitat
Passeig de Gracia.

i la determinaci6 d’implantar la doble direcci6 al

Febrer 92.

Sessi6 informativa organitzada per als responsables i juntes
directives de les quatre associacions representatives a la Sala
d’Actes de la Mancomunitat de Municipis de I’AMB. Joan

| 25.9.91.

Primera reunion con el Presidente de la
EMT Joan Torres. Los representantes
de los taxistas le plantean, entre otras
medidas, la necesidad de potenciar la
gratuidad del Tiinel de Vallvidrera para

el profesional taxista, la realizacion de
un estudio sobre los precios del seguro
del automovil y el disefio de un plan de
trabajo para iniciar una campana de
promocion del taxi.

3. 10.91.
La EMT presentaba al sector un “Estudio sobre la variacion

del coste de explotacion del servicio de taxi entre 1990y 1991
como base para la revision tarifaria de 1992.

23. 10,91

El Pleno de la EMT aprobaba las Tarifas de taxi para 1992.
Como novedad establecia que el peaje del Tiinel de Vallvidrera,
ida y regreso, correria a cargo del cliente. Por primera vez las
asociaciones representativas habian presentado a la negocia-
cion un Estudio Tarifario conjunto.

4. 11. 91.

Acuerdo complementario entre la EMT y las asociaciones
representativas a fin de impulsar otras acciones para mejorar
la situacion del taxi. Entre alguna de ellas figuraba la propues-
ta de promover la creacion de una o dos radio-emisoras de taxi
capaces de servir al conjunto del drea, aprobar el “servicio de
taxi especial” para personas con problemas de movilidad y par-
ticipar en la camparia de normalizacion lingiiistica y promocion

del sector .

12. 2.92

Segunda reunion con el Presidente de la EMT. En esta ocasion
Joan Torres comunicaba a las asociaciones del taxi, entre otras
novedades, la entrada en funcionamiento de los ultimos tramos
del Il Cinturon —pata sur'y enlace con el Nudo de la Trinitat—
v la determinacion de implantar la doble direccion en el
Passeig de Gracia.

Febrer 92.

Sesion informativa organizada para los representantes 'y juntas
directivas de las cuatro asociaciones representativas del sector
en el Salon de Actos de la Mancomunitat de Municipis de



Torres, com a Regidor de 1’ Ambit de la Via Publica, va donar a
coneixer les principals mesures que definirien I'estrategia de
circulacio dissenyada per als Jocs Olimpics. El també President
de 'EMT anunciava que el taxi disposaria durant els Jocs de
150 km. de carril bus-taxi i que arribaria alla on ho faci la resta
del transport public.

24.4.92.

Reunié a 'EMT amb les associacions del taxi i representants
del Servei d’Informacié i Suport idiomatic de la Conselleria de
Politica Territorial i Obres Publiques i del Consorci de
Normalitzacié Lingtistica de la Generalitat de Catalunya per
informar sobre les caracteristiques de la Campanya que prete-
nia afavorir la normalitzacié de 1'ds del catala en el col-lectiu
del taxi.

17.6.92

Administracio i sindicats analitzen la modificacié de la “Norma
Complementaria XVII del Reglament Regulador™. Davant les
diverses postures expressades per les associacions, I'EMT
acceptava retirar el termini de tres dies per poder passar la revi-
si0 de taximetres després d’una avaria i centrava el control
sobre el rellotger del taximetre, no sobre el taxista. La modifi-
cacié va ser aprovada el 17 de setembre pel Consell
Metropolita de 'EMT (B.O.P. 23. 10. 91).

27.10.92

Les principals autoritats del Servei del Taxi de 'EMT es reu-
nien amb els representants del sector per la negociacié del mo-
del tarifari per a 1993. Les associacions sol-liciten la implanta-
ci6 de dues tarifes, una diiirna i una altra nocturna en el conjunt
de I’area i I’aplicaci6 del suplement de sortida d’estacions. En
aquesta trobada, 'EMT presentava, en forma de primicia, el
material dissenyat pel Consorci de Normalitzacio Lingiiistica i
I"EMT per potenciar i generalitzar 1’ts del catala en el sector.

10. 12. 92.

La Comissio de
Preus de Catalunya
anunciava I’aprova-
ci6 de I'estructura
tarifaria per a 1993.

293,

Els responsables de
les associacions
representatives del
sector visitaven el Centre de Control de les Rondes. En aquest
marc es celebra la tercera trobada amb el president de 'EMT,
Joan Torres, qui explica les raons que havien donat lloc a la
constitucio de I'Institut Metropolita del Taxi i posava especial
accent en la necessitat que el sector sapiga aprofitar la demanda
que estaven generant les noves infrastructures olimpiques. Els
taxistes, per la seva banda, li feien Iliurament d’un document
signat per tots en el qual sol-licitaven la convocatoria d una
nova consulta electoral al sector.

21.9.93.
Les associacions representatives feien ptblic un document en
que sol-licitaven la convocatoria d’una nova consulta general

als titulars de llicencia per renovar la representativitat del sector

durant quatre anys mes. En aquest valoraven de forma positiva
la col-laboraci6 establerta amb 'EMT. A més, es manifestaven

[’AMB. Joan Torres, en calidad
de Regidor de I’Ambit de la Via
Publica, daba a conocer las
principales medidas que defini-
rian la estrategia de circulacion
disenada para los Juegos Olim-
picos. El también Presidente de
la EMT anunciaba que el taxi
dispondria durante los JJ.OO.
de 150 km. de carril bus-taxi y

que llegaria hasta donde lo
hiciera el resto del transporte
puiblico.

24. 4. 92.

Reunion en la EMT con las asociaciones del taxi y representan-
tes del Servei d’Informacio i Suport Idiomatic de la Conselleria
de Politica Territorial i Obres Piibliques y el Consorci per a la
Normalitzacio Lingiiistica de la Generalitat de Catalunya, para
informar sobre las caracteristicas de la camparna que pretendia

favorecer la normalizacion del uso del catalan en el colectivo

del taxi.

17. 6. 92.

Administracion y sindicatos analizan la modificacion de la
“Norma Complementaria XVII del Reglamento Regulador”.
Ante las distintas posturas expresadas por las asociaciones, la
EMT aceptaba retirar el plazo de tres dias para pasar revision
de taximetros tras una averia, centrando el control sobre el
relojero del taximetro no sobre el taxista. La modificacion seria
aprobada el 17 de septiembre por el Consejo Metropolitano de
la EMT (B.O.P. 23.10.92).

27,10, 92.

Las principales autoridades del Servei de Taxi de la EMT se
reunian con los representantes del taxi para la negociacion del
modelo tarifario para 1993. Las asociaciones solicitan la
implantacion de dos tarifas, una diurna y otra nocturna, en el
conjunto del darea y la aplicacion del suplemento de salida de
estaciones. En este mismo encuentro, la EMT presentaba, en

forma de primicia, el material confeccionado por el Consorci

de Normalitzacio Lingiiistica y la EMT para potenciar y gene-
ralizar el uso del cataldn en el sector .

10.12.92.
La Comissio de Preus de Catalunya anunciaba la aprobacion
de la estructura tarifaria para 1993.

293,

Los responsables de las asociaciones representativas del taxi
visitaban el Centro de Control de las Rondas. En ese marco se
celebra el tercer encuentro con el Presidente de la EMT, Joan
Torres, quien explico las razones que dieron lugar a la constitu-
cion del Institut Metropolita del Taxi y hacia especial hincapié
en la necesidad de que el sector supiera aprovechar la demanda
que estaban generando las nuevas infraestructuras olimpicas.
Los taxistas, por su parte, le hacian entrega de un documento

firmado por todos en el que solicitaban la convocatoria de una

nueva consulta electoral al sector.

21.9.93.
Las asociaciones representativas del sector publicaban un
documento en el que solicitaban la convocatoria de una nueva



conformes amb el sistema de consulta directa, contestant aixi a
la CGT, UGT autonoms, APT i ASTAC que, el 4 de marg de
1993, havien formulat la proposta d’un nou reglament per
determinar la representativitat del sector.

)3
Julidn Delgado, cap de la Guardia Urbana de Barcelona, rebia
els maxims responsables del Taxi i de les associacions del sec-
tor. A la trobada es van encetar temes d’interes per al
col-lectiu.

L’ Institut anunciava oficialment la celebracié d’una segona
Consulta electoral als titulars de llicencia el 17 de maig de
1994, per tal d’elegir els nous interlocutors amb aquesta
Administracio.

“La crisi del sector” va ser el tema que va reunir un cop més
els responsables de I'Institut i les associacions representatives.

15 | 03
L Institut comunicava a les associacions i, mitjancant aquestes,
a tots els taxistes, que havien quedat ultimades les obres de
millora als vials d’accés a la terminal del Pont Aeri: de cinc
carrils disponibles, dos passaven a ser d’us exclusiu per al taxi i
facilitaven
I""encotxament™
dels passatgers
procedents del
Pont Aeri.
Tanmateix,
s’anunciava la
unificacio de la
graella de taxis

de I"aeroport,

que permetia el
subministrament de vehicles a les tres terminals de 1'aeroport.

El Consell Metropolita de I'EMT aprovava les tarifes per a
1994, amb una novetat basica: s’eliminava la tarifa T-3, mentre
que la T-2 passava a aplicar-se durant el periode feiner ditirn i
la T-1, els dissabtes, i diumenges diiirns, aixi com els periodes
nocturns.

Després de diverses negociacions iniciades per I'Institut i les
associacions representatives del taxi, el Departament de
Seguretat i Qualitat de la Generalitat de Catalunya acceptava la
consideracio de no ser necessaria la modificacié de taximetres
el 1994, ja que I'eliminaci6 de la T-3 implicava tinicament un
reajustament de zones.

Eliminada la tarifa T-3, I'Institut ordenava desmuntar totes les
tanques informatives referents al canvi de zona.

Quarta trobada entre el President de 1" Institut, Joan Torres, i les
associacions representatives del sector. Els temes de debat:
limitacié del nombre d’assalariats del sector, necessitat de rea-
litzar un estudi per analitzar la possibilitat d’unificar I'import
de I'impost de circulacio per a tots els taxistes de I’area metro-
politana. Es van analitzar també alguns detalls de la propera

consulta general a los titulares de licencia para renovar la
representatividad del sector por otros cuatro anos. En el mismo
valoraban de forma positiva la colaboracion establecida con la
EMT. Ademas, se manifestaban conformes con el sistema de
consulta directa, contestando asi a la C.G.T., U.G.T. autono-
mos, APT y ASTAC-Espana que, el 4 de marzo de 1993, habian

formulado la propuesta de un nuevo reglamento para determi-

nar la representatividad del sector.

7. 10. 93.

Julian Delgado, jefe de la
Guardia Urbana de Bar-
celona, recibe a los mdximos
responsables del taxi y de
las asociaciones representa-
tivas. En el encuentro se
abordaron temas de interés
para el sector del taxi.

18. 10. 93.

El Institut anunciaba oficialmente la convocatoria a una segun-
da Consulta electoral a los titulares de licencia el 17-5-1994,
para elegir a los nuevos interlocutores con esta Administracion.

4. 11.93.

"La crisis del sector” fue el tema que reunio una vez mas a los
responsables del Institut y de las asociaciones representativas
del sector.

15. 11. 93.

El Institut comunicaba a las asociaciones y, a través de ellas a
todos los taxistas, que habian quedado ultimadas las obras de
mejora en los viales de acceso a la terminal del Puente Aéreo;
de los cinco carriles disponibles, dos pasaban a ser de uso
exclusivo para el taxi, facilitando el encochamiento de los pasa-

Jeros procedentes del Puente Aéreo. Asimismo se anunciaba la

unificacion de la parrilla de taxis, que permitia el suministro de
vehiculos a las tres terminales del aeropuerto.

2, BL. 93

El Consell Metropolitano de I'EMT aprobaba las Tarifas para
1994, con una novedad bdsica: se eliminaba la Tarifa T-3,
mientras que la T-2 pasaba a aplicarse durante el periodo labo-
ral diurno y la T-1 en sdbados y domingos periodos diurnos y
nOCturnos.

Después de diversas negociaciones emprendidas por el Institut
v las asociaciones representativas, el Departament de Seguretat
i Qualitat de la Generalitat de Catalunya aceptaba la conside-
racion de que no era necesaria la modificacion de taximetros en
1994, ya que la eliminacion de la T-3 implicaba tinicamente un

reajuste de zonas.

Eliminada la tarifa T-3, el Institut ordenaba desmontar todas
las vallas informativas referentes al cambio de zona.

Febrer 94.

Cuarto encuentro entre el Presidente del Institut, Joan Torres, y
las asociaciones representativas del sector. Los temas de deba-
te: limitacion del niimero de asalariados en el sector, la necesi-
dad de realizar un estudio para analizar la posibilidad de unifi-
car el importe del impuesto de circulacion para todos los taxis
del drea metropolitana. Se analizaron algunos pormenores de



Consulta electoral, aixi com els resultats obtinguts per les res-
pectives associacions en les seves relacions amb les diverses
organitzacions relacionades amb el taxi i el nivell de servei que
s’oferia al taxista.

10. 2. 94

En la Sessi6 Plenaria del Parlament de Catalunya, el diputat
socialista Celestino Corbacho, formulava al Conseller
d’Industria de la Generalitat de Catalunya, Josep M* Cullell, un
conjunt de preguntes relatives a la reconversi6 del taxi de
Barcelona i a la possibilitat que el govern catala pugui destinar
fons per a aquest fi, segons declaracions que diversos mitjans
de comunicaci6 atribuien a persones relacionades amb
Convergencia i Uni6 i carrecs de responsabilitat a ’'EMT. El
Conseller Cullell subratllava en la seva resposta que la
Generalitat no tenia cap intenci6 de destinar fons de la Unié
Europea a I’amortitzacié de llicéncies de taxi a Barcelona.
Atesa la importancia del tema, I'Institut publicava el contingut
sencer del debat a les pagines de la Revista Taxi nim. 85.

5.5 .94.

L’Institut organitzava a la sala
d’actes de la “Mancomunitat de
Municipis de I"'AMB” una con-
feréncia de Michel Trudel, coordi-
nador Ministerial del Dossier del
Taxi del Ministeri de Transports de
Quebec, i de Richard Boyer, res-
ponsable del Servei del Taxi de

. Montreal, perque els taxistes de
Barcelona puguin coneixer I’experiéncia del “Pla d’amortitza-
ci6 de llicencies que aplica Montreal el 1985

17. 5. 94

Celebraci6 de la II Consulta al sector per determinar quins eren
els nous interlocutors davant I'Institut Metropolita del Taxi.
Deu associacions es presenten a la Consulta: Gremio Unién de
Taxistas (G.U.T.); Sindicat de Taxistes
Autonoms de Catalunya (S.T.A.C.),
“Sindicato de Taxistas Autonomos de
Barcelona™ (S.T.A.B.), Associacié
Empresarial del Taxi, Associacio
Catalana del Taxi (A.C.T.), Asociacién
Profesional del Taxi, Confederacié
General del Treball (C.G.T.), U.G.T.,
Uni6 de Petits Transportistes de
Catalunya, Agrupaci6 Catalana de

la proxima Consulta electoral, asi como los resultados obteni-
dos por las asociaciones en sus relaciones con la distintas orga-
nizaciones relacionadas con el taxi y el nivel de servicio que
cada una de ellas ofrecia al taxista.

En la Sesion Plenaria del Parlament de Catalunya , el diputado
socialista, Celestino Corbacho, formulaba al Conseller d’Indiis-
tria de la Generalitat de Catalunya, Josep M Cullell, una serie
de preguntas relativas a la reconversion del taxi de Barcelona y
a la posibilidad de que el gobierno cataldan destinase fondos pa-
ra la misma, segiin declaraciones que varios medios de comuni-
cacion atribuian a personas relacionadas con Convergéncia i
Unio y cargos de responsabilidad en la EMT. El seiior Cullell
destacaba en su contestacion que la Generalitat no tenia inten-
cion de destinar fondos de la Union Europea para la amortiza-
cion de licencias de taxi en Barcelona. Por la importancia del
tema, el Institut publicaba el contenido integro del debate en las
pdginas de la Revista Taxi n® 85.

El Institut organizaba en la sala
de actos de la “Mancomunitat
de Municipis de ’AMB” una
conferencia con la participacion
de Michel Trudel, coordinador
Ministerial del Dossier del Taxi

del Ministerio de Transportes de
Quebec, y de Richard Boyer, responsable del Servicio del Taxi
de Montreal, con el fin de que los taxistas de Barcelona cono-
cieran “el Plan de amortizacion de licencias que se aplicé en

Montreal en 1985

~

Celebracion de la Il Consulta al sector para determinar los
nuevos interlocutores ante el Institut Metropolita del Taxi. Diez
asociaciones se presentan a la Consulta: Gremio Union de
Taxistas (G.U.T.), Sindicat de Taxistes
Autonoms de Catalunya (S.T.A.C.),
Sindicato de Taxistas Autonomos de
Barcelona (S.T.A.B.), Associacio
Empresarial del Taxi, Associacio Catalana
del Taxi (A.C.T.), Asociacion Profesional
del Taxi, Confederacio General del
Treball (C.G.T.), U.G.T., Union de
Pequenos Transportistas de Catalunya,
Agrupacion Catalana de Servicio para el

Servei per al Taxi i “Asociacion Sindical de Transportistas
Auténomos de la Comunidad de Espafia™ (A.S.T.A.C.).

La Segona Consulta registra una participacié del 43,21%, un
10% menys que el 1990. En aquesta oportunitat les organitza-
cions més votades van ser: 1’ Associaci6é Catalana del Taxi
(20,13%), el Sindicat de Taxistes Autdonoms de Catalunya
(19,73%), I’ Associacié Empresarial del Taxi (14,93%) i el
Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (14,25%). Els
resultats van permetre comprovar que el sector comptava amb
tres organitzacions molt estabilitzades: el STAC, el STAB i

I Associacié Empresarial del Taxi.

15. 6. 94.
El President de I'Institut, Joan Torres, es reunia per primera

vegada amb els presidents de les associacions representatives

Taxi y Asociacion Sindical de Transportistas Autonomos de la
Comunidad de Espaiia (A.S.T.A.C.).

La Segunda Consulta registro una participacion del 43,21%, un
10% menos que en 1990. En esta oportunidad las organizacio-
nes mds votadas fueron la Associacio Catalana del Taxi
(20,13%), el Sindicat de Taxistes Autonoms de Catalunya
(19,73%), la Associacio Empresarial del Taxi (14,93%) y el
Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona (14,25%). Los
resultados permitieron constatar que el sector contaba con tres
organizaciones muy estabilizadas: el STAC, el STAB y la
“Associacio Empresarial del Taxi”.

El Presidente de I'Institut, Joan Torres, se reunia por primera

vez con los presidentes de las asociaciones representativas sur-



sorgides de la darrera consulta per constituir la “Taula Técnica
del Taxi”. En aquesta primera presa de contacte, els taxistes li
van exposar els assumptes que produien més inquietud al sec-
tor: disminuci6 de la demanda, excés de taxis i taxistes, alterna-
tives per guanyar nous mercats, etc. Joan Torres, per la seva
banda, va sol-licitar als nous representants reciprocitat en la
informacid, rigor en el debat i lleialtat al servei.

Juliol 94.

L’ Alcalde de Barcelona, Pasqual Maragall, rebia els membres i
responsables de les associacions representatives del sector que
van resultar elegits a la II Consulta de maig. L Alcalde comuni-
cava als taxistes que, amb la futura aprovacié de la carta
Municipal i la Llei de Grans Ciutats, el Consistori podria regla-
mentar els
problemes
de circula-
ci6 que
afectaven
I"activitat
del taxi. Per
la seva
banda, els
taxistes li

van expres-

sar la seva
preocupaci6 davant la crisi economica i estructural del sector.

29. 11. 94.

Segona reuni6 de la “Taula Técnica”. L’ Institut Metropolita del
Taxi formulava una primera proposta formal per iniciar el pro-
cés de reestructuracio reclamat per diverses associacions del
sector, que finalment va ser subscrita pel president de
I’*Associacio Empresarial del Taxi”, Joan Fuentes, i1 per
Dionisio Gracia, president del “Sindicato de Taxistes
Auténomos de Barcelona (STAB)”. La resta de sindicats 1 asso-
ciacions (STAC, ACT i GUT) van ajornar la seva decisio
davant I’abséncia dels seus presidents a la reuni6. La referida
proposta contemplava, entre altres mesures, eliminar 250
llicencias d’autotaxi per any; aconseguir publicitat en els taxis
—els diners es destinarien integrament a disminuir I’aportacio
del taxista—; convocar un referéndum entre els taxistas amb
resultats vinculants per tal de coneixer si més del 50% del
col-lectiu es mostrava d’acord amb la reconversio; procedir a la
congelacio provisional del nombre d’assalariats fins que no es
determinés, a través d’una auditoria, la millor solucid, i realit-
zar dues convocatories anyals d’examens per a nous taxistes el
juny i desembre, respectant els drets vigents i a I’espera dels
resultats de I"auditoria.

141 18.2.94

La Taula Técnica es reuniria en aquestes dues dades, per tal
que els sindicats que encara no havien subscrit la proposta ini-
cial expressessin la seva postura i/0 esmenes.

19. 10. 94.

El President de 'EMT, Joan Torres, formulava una segona pro-
posta de sis punts a les associacions per a la reestructuracio del
sector i els sol-licitava que expressessin la seva opini6 per pro-
posar-la al Consell d”Administracié de I'EMT. Els sindicats
acceptaven en aquesta reunié la proposta de forma provisional
argumentant que havien de sotmetre-la préviament a I’opini6
de les respectives juntes.

gidas de la ultima consulta con el fin de constituir la “Taula
Tecnica del Taxi”. En esta primera toma de contacto, los taxis-
tas expusieron al President los temas de mayor inquietud en el
sector: disminucion de la demanda, exceso de taxis y taxistas,
alternativas para ganar nuevos mercados, etc. Joan Torres, por
su parte, solicito a los nuevos representantes reciprocidad en la
informacion, rigor en el debate y lealtad al servicio.

Julio 94.

El alcalde de Barcelona,
Pasqual Maragall, reci-
bia a los miembros y res-
ponsables de las asocia-
ciones representativas
del sector que resultaron
elegidas en la Il Consulta
de mayo. El alcalde

comunicaba a los taxistas
que, con la futura aprobacion de la Carta Municipal y la Ley de
Grandes Ciudades, el Consistorio podria reglamentar los pro-
blemas de circulacion que inciden en la actividad del taxi. Por
su parte, los taxistas expresaron al alcalde su preocupacion por
la crisis economica y estructural del sector.

29. 11. 94.

Segunda reunion de la “Taula Tecnica”. El Institut Metropolita
del Taxi formulaba una primera propuesta formal para iniciar
el proceso de reestructuracion reclamado por diversas asocia-
ciones del sector, que finalmente fue suscrita por el presidente
de la “Associacio Empresarial del Taxi”, Joan Fuentes 'y por
Dionisio Gracia, presidente del Sindicato de Taxistas
Autonomos de Barcelona (STAB). El resto de sindicatos y aso-
ciaciones (STAC, ACT y GUT) pospusieron su decision ante la
ausencia de sus presidentes a la reunion. La referida propuesta
contemplaba, entre otras medidas, eliminar 250 licencias de
autotaxi por aio; conseguir publicidad en los taxis —el dinero
se destinaria integramente a disminuir la aportacion del taxis-
ta—; convocar un referéndum entre los taxistas con resultados
vinculantes para conocer si mas del 50% del colectivo se mos-
traba de acuerdo con la reconversion; proceder a la congela-
cion provisional del niimero de asalariados hasta que no se
determinase, por via de auditoria, la mejor solucion, y realizar
dos convocatorias anuales de examen para nuevos taxistas en

Junio y diciembre, respetando los derechos vigentes 'y en espera

de los resultados de la auditoria.

14i18. 10. 94
Con posterioridad, la Taula Técnica se reuniria en estas dos

fechas para que los sindicatos, que aiin no habian suscrito la

propuesta inicial, expresaran su postura o enmiendas .

19. 10. 94

El Presidente de la EMT, Joan Torres, formulaba a las asocia-
ciones una segunda propuesta de 6 puntos para la reestructura-
cion del sector, y solicitaba que expresaran su opinion para
proponerla inmediatamente al Consell d’Administracio de
I’EMT. Los sindicatos aceptaban en esta reunion la propuesta
de forma provisional argumentando que debian someterla pre-
viamente a sus respectivas juntas.

24. 10. 94.
Presentacion al “Consell d’Administracio de la EMT” el conte-
nido de la propuesta formulada el 19 de octubre a las asocia-



24. 10. 94.

Presentaci6 al “Consell d’Administracié de 'EMT™ del contin-
gut de la proposta formulada el 19 d’octubre a les associacions
amb les respectives esmenes. La proposta plantejava la necessi-
tat d’abordar novament una politica d’amortitzacié de llicen-
cies; una regulacio del

nombre de conductors
per vehicle amb
I’objectiu d’aconse-
guir que el taxi sigui
conduit de forma
exclusiva i uniperso-
nal; la regulaci6 de
les llicencies en la
linia de I'’expedient en

curs; prosseguir 1’eli-
minaci6 de Iintrusisme; incrementar la demanda de taxis i
regular el sector empresarial dins el marc d’un nou Reglament
Nacional. A més, I'Institut proposava que s apliqués un “Pla de
Treball per a la reestructuracio del taxi”, amb un conjunt de
mesures d’urgencia, que es podrien aplicar des del 30 de
novembre i durant tot I’any 95.

24. 10. 94.

El Ple de 'EMT aprovava el “Pla de treball per al 957, amb els
vots favorables del Grup Socialista i d’Iniciativa per Catalunya,
mentre el Grup Popular ho feia a favor de la linia de treball,
pero sense pronunciar-se en relacié amb el contingut fins que
no es diposés d’una auditoria i d’informes juridics i econémics
del sector. Convergencia i Uni6 rebutjava el document.

3.11. 94.

Les associacions manifestaven el seu posicionament definitiu
en relacié am el document marc aprovat pel Ple de 'EMT el 24
d’octubre. L"Associacié Catalana del Taxi (ACT), el Sindicat
de Taxistes Autdonoms de Catalunya (STAC) i el “Gremio
Unién de Taxistas” (GUT) es negaven a signar-lo argumentant
una manca de radicalitat. Per la seva part, I’ Associaci6
Empresarial del Taxi i el “Sindicato de Taxistas Autonomos de
Barcelona™ manifestaven que no el firmaven perque les seves
inconcrecions podrien conduir a una posicié molt contundent.

24. 11. 94.

La “Taula Tecnica™ es reunia un cop més i després de la impos-
sibilitat d’arribar a un acord que satisfés a les parts. Joan
Torres, com a President de I"'Institut, manifestava als represen-
tants del col-lectiu que era imprescindible fer un “Estudi sobre
el Taxi a Barcelona™ per poder tenir una ponoramica real de la
seva situacio i per dissenyar vies d’actuacio possibles per al
procés d’amortitzacio de llicencies que reclamava el sector.

22. 12. 94.

El Ple de I'EMT debatia i aprovava provisionalment la propos-
ta de modificacié de I’Art. 17 del Reglament Regulador del
Servei amb els vots favorables del Grup Socialista i d’Inicativa
per Catalunya, I’abstenci6 cautelar del PP i I’abstencio total de
Convergencia i Unié. Amb aquesta mesura, I’ Institut recollia la
reivindicacié formulada per les forces representatives del taxi
sota el lema “Un taxi, un conductor”.

20.1.95
Reuni6 del president de I'Institut amb els sindicats i associa-
cions representatives i I’Equip d’Experts que s’encarregaria

ciones, con sus respectivas enmiendas. La propuesta planteaba
la necesidad de abordar nuevamente una politica de amortiza-
cion de licencias; una nueva regulacion del niimero de conduc-
tores por vehiculo a fin de lograr que el taxi sea conducido de

forma exclusiva y unipersonal; la regulacion de las licencias en

la linea del expediente en curso; proseguir la eliminacion del
intrusismo, incrementar la demanda del sector, regular el sector
empresarial en el marco de un nuevo Reglamento Nacional.
Ademads, el Institut proponia aplicar un “Plan de Trabajo para
la reestructuracion del Taxi” con un conjunto de medidas de
urgencia que se aplicarian a partir del 30 de noviembre y
durante todo el aiio 1995.

24. 10. 94.

El Pleno de la EMT aprobaba el “Plan de Trabajo” con los vo-
tos favorables del Grupo Socialista e Iniciativa per Catalunya,
mientras que el Grupo Popular lo hacia a favor de la linea de
trabajo, pero sin pronunciarse en cuanto al contenido, hasta no
disponer de una auditoria e informes juridicos y economicos del
sector. Convergencia i Unio rechazaba el documento.

3. 11. 94.

Las asociaciones representativas manifestaban su postura defi-
nitiva en relacion con el documento marco aprobado en el
Pleno de la EMT el 24 de octubre. La “Associacio Catalana del
Taxi” (ACT), el “Sindicat de Taxistes Autonoms de Catalunya”
(STAC) y el Gremio Union de Taxistas (GUT) se negaban a fir-
marlo argumentando falta de radicalidad. Por su parte, la
“Associacio Empresarial del Taxi” y el Sindicato de Taxistas
Autonomos de Barcelona subrayaban que no firmaban el docu-
mento porque sus inconcreciones podrian conducir a una posi-
cion muy contundente .

24. 11. 94.

La “Taula Tecnica” se reunia una vez mds y, después de la im-
posibilidad de llegar a un acuerdo que satisficiera a las partes.
El Presidente del Institut, Joan Torres, manifiestaba a los re-
presentantes del colectivo que era necesario elaborar un “Estu-
dio sobre el Taxi en Barcelona” para poder tener una panord-
mica real de su situacion y disenar las vias de actuacion posi-
bles para el proceso de amortizacion de licencias que reclama-
ba el sector.

22.12. 94.
El Pleno de la E.M.T. debatia y

aprobaba provisionalmente la

propuesta de modificacion del
Art. 17 ap. 1 del Reglamento
Regulador del Taxi, con los
votos favorables del Grupo
Socialista y de Iniciativa per
Catalunya, la abstencion caute-
lar del PPy la abstencion total
de Convergencia i Unio. Con
esta medida, el Institut
Metropolita del Taxi recogia la reivindicacion formulada por
las fuerzas representativas del taxi bajo el lema: “Un taxi, un
conductor”.

20. 195,

Reunion del President del Institut con los sindicatos representa-
tivos y el Equipo de Expertos que se encargaria de elaborar el
“Estudio sobre el Sector del Taxi de Barcelona”. El President
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d’elaborar I""Estudi sobre el sector del taxi a Barcelona”. El
President puntualitzava un cop més que el referit Estudi no pre-
tenia contestar ningd, sind ser un punt de referéncia que pogués
donar resposta als interessos contradictoris que fins aquell
moment s’ havien posat de manifest en el col-lectiu. L eleccio
dels experts es feia de mutu acord amb les associacions i sindi-
cats representatius del sector.

16:.3: 935,

En un acte presidit per Joan Torres i amb la presencia de les
principals autoritats de I'Institut i de I'Equip d’Experts es pre-
sentava als mitjans de comunicacio les conclusions
de I’Estudi sobre la situaci6 del sector. Aquest con-
clofa que els taxistes de Barcelona i area metropoli-
tana hi tenien un deficit d’explotacié xifrat en un
12,74%. Per solucionar-lo recomanaven que s’ apli-
quessin un conjunt de mesures, entre elles que es
reduissin 1.215 llicéncies en el termini de 5 anys i
que es prohibissin durant el mateix periode la con-
tractaci6 d’assalariats.

15.3. 95,

La Junta de Portaveus del Parlament de Catalunya rebia el pre-
sident de I'EMT, Joan Torres, alts carrecs de I'Institut i els pre-
sidents de les associacions representatives. El president de
I"EMT exposa als parlamentaris les conclusions de 1’Estudi
sobre el Taxi realitzat pels experts, mentre que Joan Laporta,
gerent de I'Institut, els sol-licita que promoguessin la modifica-
ci0 de la Llei de Transports amb la fi de regular el taxi de 9 pla-
ces. Per la seva banda, Miguel Tomas, president del STAC,
reclama una Llei Catalana del Taxi i demana que el Parlament
animés I'executiu a donar suport financer a la reestructuracio
del sector. Els diversos grups politics donaren el suport unani-
me al sector.

30. 3. 95

Conegudes les conclusions de I’Estudi, I'Institut i les associa-
cions representatives arribaven a un Acord per tal d’iniciar la
reestructuracio del sector.

El Ple de ’EMT ratificava I"’Acord amb els vots favorables del
PSC, IC, CiU i I'abstenci6 parcial del P.P.

Dins el marc de I’ Acord s’aprovava la “Disposicié Transitoria
Segona” per poder suspendre de forma temporal alguns articles
del Reglament Metropolita del Taxi, i s’establia, entre altres
mesures: reduir un minim
de 1.215 llicencies en el
termini de 5 anys: suspen-
dre durant aquest periode
I"aplicacio de I'art. 17 del
Reglament de 1981, en el
sentit de prohibir la con-
tractacié de més assala-
riats, deixant a mans del
Consell de I'Institut els
casos d’excepcionalitat,
prévia consulta a la Comissio de Seguiment; suspendre 1'apli-
cacio dels articles 18, 19,201 21, i el paragraf 1 de la
Disposicio Transitoria del Reglament del Servei en I'apartat
que determina excepcions a la regla d’intransmissibilitat de les
llicencies, amb excepci6 de la transmissibilitat que afecta fami-
liars de primer grau.

puntualizaba una vez mas que el referido Estudio no pretendia
contestar a nadie, sino ser un punto de referencia que pudiera
dar respuesta a los intereses contradictorios que hasta la fecha
se habian puesto de manifiesto en el colectivo. La eleccion de los
expertos se hizo de mutuo acuerdo con las asociaciones y sindi-
catos representativos del sector.

14. 3. 95.

En un acto presidido por Joan Torres, las principales autorida-
des del Institut y el Equipo de Expertos, se presentaba a los me-
dios de comunicacion las conclusiones del Estudio sobre la
situacion del sector. El mismo
concluia que los taxistas de
Barcelona y drea metropolitana
tenian un déficit de explotacion
cifrado en un 12°74%. Para so-
lucionarlo recomendaban apli-
car un conjunto de medidas, en-
tre ellas reducir 1.215 licencias
en un plazo de 5 anos y prohibir
durante este mismo periodo la

contratacion de asalariados.

15. 3. 95,

La Junta de Portavoces del Parlament de Catalunya recibia al
presidente de la Entitat Metropolitana del Transport, Joan
Torres, acompanado de los altos cargos del Institut y presiden-
tes de las asociaciones del sector. El Presidente de la EMT
expuso a los parlamentarios las conclusiones del *“Estudio
sobre el Taxi”. Joan Laporta, Gerente del Institut, les solicito
promover la modificacion de la Ley de Transportes con el fin de
regular el taxi de 9 plazas. Por su parte, Miguel Tomads, presi-
dente del STAC, reclamo una Ley Catalana del Taxi y pidio que
el Parlament instara al ejecutivo para el apoyo financiero desti-
nado a la reestructuracion del sector. Los distintos grupos poli-
ticos expresaron su apoyo undnime al sector.

30. 3. 95.
Conocidas las conclusiones del Estudio, el Institut y asociacio-
nes representativas llegaban a un Acuerdo para iniciar la rees-

tructuracion del sector.

30. 3. 95.

El Pleno de la “Entitat Metro-
politana del Transport” ratifica-
ba el Acuerdo con los votos fa-
vorables del PSC, IC, CIU y la
abstencion parcial del PP. En el
marco del Acuerdo se aprobaba

la “Disposicion Transitoria
Segunda” con el fin de suspender de forma temporal algunos
articulos del Reglamento Metropolitano del Taxi, que estable-
cia, entre otras medidas: reducir un minimo de 1.215 licencias
en el plazo de cinco anos; suspender durante ese periodo la
aplicacion del art. 17 del Reglamento Metropolitano del Taxi
del 81, en el sentido de prohibir la contratacion de mas asala-
riados, dejando en manos del “Consell de I'Institut” los casos
de excepcionalidad, previa consulta a la Comision de Segui-
miento; suspender la aplicacion de los articulos 18, 19, 20y 21,
v el pardgrafo primero de la Disposicion Transitoria del Regla-
mento del servicio, en el apartado que determina excepciones a
la regla de intransmisibilidad de las licencias, con excepcion de
la transmisibilidad que afecta a familiares de primer grado.



GESTIO ADMINISTRATIVA

Modernitzacio de la gestio
administrativa

Els serveis administratius de I'Institut Metropolita del Taxi han desenvolupat
durant aquest periode les funcions d'assessorament, gestio i
execucio de tota la tramitacié administrativa necessaria per a I'exercici de la
professio, introduint-hi un seguit de millores per tal d’oferir al taxista un
servei molt més modern i agil. Totes les tasques
administratives han estat informatitzades, la qual cosa permet de
millorar la tramitacié automatica dels diferents expedients i
I'actualitzacié permanent de la base de dades.

PRINCIPALS SERVEIS:

Expedici6é de documents:
certificat de la llicéncia, carnets,
certificacions oficials, etc.

Sol‘licituds:
substituci6 del vehicle aplicat a la
canvi de material—,

llicencia

homologacié de vehicles, trans-

ferencia de llicencies, inscripcio
d’examens per a proves d’accés a
la professio, subvencions, ajuts,
informacid6 diversa, etc.

Autoritzacions:
per exercir la professio —relacions laborals, carnet, etc.—;
per a la baixa del vehicle per part dels serveis d’inspeccié —
vehicles immobilitzats—; provisionals, per exercir el drets
inherents a la llicencia

IAE—: per excedencies; torn de
vacances; de cooperacio entre titulars de la Ilicéncia
tia

malal-

, EIC.

Revisions:

periodiques del vehicle, del taximetre i de la forma d’explota-
ci6 de la llicencia, revisions técniques ordinaries i extraor-
dinaries del material, etc.

Servei d’inspeccio:

comprovacio de dentincies, aplicacié del régim disciplinari,
execucio de les sancions imposades en estreta col-laboracié
amb la Guardia Urbana dels municipis metropolitans, control
de les parades de I’aeroport per al correcte subministrament
de vehicles a les diferents terminals.

PRINCIPALES SERVICIOS:

Expedicion de documentos:
Certificado de la licencia, car-

nets, certificaciones oficiales, etc.

Solicitudes:

sustitucion del vehiculo aplicado
a la licencia —cambio de mate-
rial—, homologacion de vehicu-
los, transferencia de licencias,
inscripcion de examenes para las
pruebas de acceso a la profesion,
subvenciones, ayudas, informa-
cion diversa, etc.

Autorizaciones:

para ejercer la profesion —relaciones laborales, carnet,
etc.—, para la baja del vehiculo por parte de los servicios de
inspeccion —vehiculos inmovilizados—, provisionales, para
ejercer los derechos inherentes a la licencia —IAE—, para
excedencias, turno de vacaciones, de cooperacion entre titu-
lares de licencia —enfermedad— etc.

Revisiones:

periodicas del vehiculo, del taximetro v de la forma de explo-
tacion de la licencia, revisiones técnicas ordinarias y extra-
ordinarias del material, etc.

Servicio de inspeccion:

comprobacion de denuncias, aplicacion del régimen discipli-
nario, ejecucion de las sanciones impuestas en estrecha cola-
boracion con la Guardia Urbana de los municipios metropo-
litanos, control de paradas del aeropuerto para el correcto
suministro de vehiculos a las diferentes terminales.
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Campanyes:
inspeccid de relacions laborals en

Campaiias:
inspeccion de relaciones laborales

coordinaci6 amb altres en coordinacion con otras Adminis-

Administracions; inspeccio del traciones, inspeccion del correcto
correcte funcionament del taximetre;
per evitar I'intrusisme professional;

modernitzacio de la flota
Campanya Taxi posa’t Guapo—.

Juncionamiento del taximetro, para
evitar el intrusismo profesional,

modernizacion de la flota —
Campaia Taxi posa’t Guapo”—.

Convenios:
Con La Caixa para la gestion del

Convenis:

Amb La Caixa per la gestio del cobra-
ment de taxes que genera la gestio
administrativa, i amb ECA-ITV per al
pagament directe de les taxes de canvi

cobro de tasas que genera la gestion
administrativa, y con ECA-ITV para

el pago directo de las tasas de cam-
de material en les seves mateixes ofi- bio de material en sus mismas ofici-
cines. nas.
Otros servicios:

Libro de reclamaciones

Altres serveis:

Llibre de reclamacions.
Bustia de suggeriments. Buzon de sugerencias.
Objectes perduts a I'interior del taxi:
gestié per a la recuperacio.

Objetos perdidos en el interior del
taxi: gestion para la recuperacion.

OBRES OBRAS

El Institut Metropolita del Taxi realizo
también durante este periodo una serie

L’ Institut Metropolita del Taxi ha realit-
zat també durant aquest periode una serie
d’actuacions per modernitzar algunes de actuaciones para modernizar algunas
infrastructures inherents al servei. Aquest infraestructuras relativas al servicio.
¢s el cas del Centre de Gesti6 del Taxi i Este es el caso del centro de Gestion del
del sistema informatic regulador del sub- Taxi y del sistema informdtico regulador
ministrament d’autotaxis a les tres termi-
nals de I"aeroport de Barcelona, inaugurat

el febrer de 1994. Gracies a aquest nou

del suministro de autotaxis a las tres ter-
minales del aeropuerto de Barcelona,

inaugurado en febrero de 1994. Gracias
sistema, el taxista obté informacio6 pun- a este nuevo sistema, el taxista obtiene
tual de I'estat de la demanda quan surt o
accedeix a I"aeroport, i I'usuari és ates

informacion puntual del estado de la
demanda cuando sale o accede al aero-
amb ordre 1 rapidessa quan surt d’alguna puerto, y el usuario es atendido con
de les tres terminals per dirigir-se amb orden y rapidez cuando sale de alguna de
las terminales para dirigirse en taxi a la
ciudad. El aeropuerto de Barcelona
genero un promedio de 2.300.000 carre-

taxi a la ciutat. L aeroport de Barcelona
va generar durant aquests darrers anys

una mitjana de 2.300.000 carreres anyals.
ras anuales.

REVISTA DEL TAXI
REVISTA DEL TAXI
La Revista del Taxi s’ha consolidat
aquest darrers anys com a mitja d’inter- La Revista del Taxi se ha consolidado
comunicacio entre aquesta Administracio estos tiltimos afios como un medio de
comunicacion entre esta Administracion
v el colectivo de taxistas . Sus pdaginas
centrales, de color amarillo, han realiza-

i el col-lectiu de taxistes, i les seves pagi-
nes centrals, de color groc, han permes de
fer un seguiment dels temes que els res-
ponsables de les associacions representa- do un seguimiento pormenorizado de los
tives del sector tracten periodicament diversos temas que los responsables de
las asociaciones representativas trataron
con el “Institut”.

amb 1" Institut.



RESUM DE TRANSFERENCIES

TRANSFERENCIES AUTORITZADES PEL GERENT METROPOLITA

Motiu Quantitat Percentatge

1991 1992 1993 1994 1995(*) 1991 1992 1993 1994 1995(*)
Transitoria 4 8 — — - — 1,3 — — — —
18- 1. a) 44 9 ~- — —— 7.3 1,7 - — —
18 - 1. b. h) Hereu 45 26 24 30 9 7,5 5.0 5,2 5,0 4.9
18 - 1. b. j) Jubilaci6 193 213 213 275 84 324 41,0 46,2 45,8 459
I8 - 1. ¢) Invalidesa 23 25 19 14 3 3.8 4.8 4,1 2.3 1.6
I8 - 1. d) Forca major 28 34 34 64 16 4,7 6.6 7.4 10,7 8.7
18- 1. e) Més de 5 anys 254 212 164 214 - 42,6 40,8 35,6 35,7 36.6
18 - 1. f) Mortis - causa — — 7 3 4 — — 1.5 0.5 2,2
Total 595 519 461 600 183 100 100 100 100 100

(*) 1r trimestre 1995

PERSONES QUE HAN ACCEDIT A LA TITULARITAT DE LLICENCIA

Antiguitat del Quantitat Percentatge

Carnet del taxista 1991 1992 1993 1994  1995(%) 1991 1992 1993 1994  1995(%)
no tenen carnet 6 7 7 7 2 1,1 1.4 1.5 0,2 1.1
menys d’ 1 any 227 210 187 236 68 40.2 42.8 40,9 394 37,2
entre 1 12 anys 48 51 17 115 30 8.5 10.4 16,8 19,2 16.4
entre 2 i 3 anys 36 24 30 53 23 6.4 49 6.6 8.8 12,6
entre 3 14 anys 32 17 17 27 9 S5 35 3.7 4.5 4.9
entre 4 i 5 anys 48 22 13 16 10 8,5 4,5 2,8 2,7 5.5
entre 51 10 anys 86 88 67 72 15 15,2 17.9 14,7 12,0 8.2
entre 101 15 anys 37 37 25 38 15 6.6 7.5 5.5 6.3 8,2
entre 151 20 anys 19 19 19 29 11 3.4 3.9 42 4.8 6.0
més de 20 anys 25 16 15 12 0 4.4 3.3 3.3 2.0 0
Total 564 491 457 599 83 100 100 100 100 100

(*) Ir trimestre 1995



TARIFA TAXI 1995 s

270
2000

Gratuit i oblig.
Gratuito y oblig.

Carrera minima

Hora espera

L Io% .5
Periode/Periodo

T 2 Diiirn feiners de 6-22h.

o Diurno laborables de 6-22 h. 92
Nocturn 22-6 h i Dissab./Fest. 0-24 h.

T' 1 Nocturno 22-6 h i Sdb./Fest. 0-24 h. 1 07
Percepcié minima de les carreres amb origen o
destinacié a |'Aeroport 1.000, — ptes. (inclds
carrera minima, suplement de sortida i maletes).

55x35x35 cm
pta./km.

Percepcion minima de los trayectos con origen o
destino en el Aeropuerto 1.000, — ptas. (incluido
carrera minima, suplemento de salida y maletas).

Suplements-Suplementos
Aeroport/Aeropuerto 300
Entrades i sortides/Entradas y salidas
Maleta o similar

'i' +55x35x35 cm 1 00
Gossos / Perros

‘ (Discrecional) 1 25
Peatge Tunel Vallvidrera: anada i tornada a carrec

. del client./Peaje Tunel Vallvidrera: ida y vuelta a
cargo del cliente

Radio-Taxis, no podran superar la tarifa de la carrera minima
en arribar al lloc «d'encotxament».

Radio-Taxis, no podran superar la tarifa de la carrera minima
al llegar al lugar de «encochen

La tarifacié de I'Area metropolitana de Barcelona, és la mateixa
per a tot el territori.

La tarifacion del Area metropolitana de Barcelona, es la misma
para todo el territorio.

Consultes i aclariments / Consultas y aclaraciones Tel. 412 00 00

TRANSFERENCIES DE LLICENCIES

Any Nim de Transferencies
1981 789
1982 529
1983 841
1984 734
1985 567
1986 640
1987 469
1988 373
1989 492
1990 453
1991 595
1992 519
1993 461
1994 600
1995 (*) 183

(*) 1r Trimestre de 1995

REVISIONS DE VEHICLES A L’'ITV

Any ITV Badalona ITV Sant Just Total
1991 7.417 4.246 11.663
1992 6.973 4.368 11.341
1993 6.315 4.498 10.813
1994 6.947 4.442 11.389
1995:(%) 2.234 1.471 3.705

(*) 1r Trimestre de 1995

ALTES 1 BAIXES DE CONDUCTORS

Any Num d’altes Num de baixes Saldo anyal
1991 1.494 1.632 -138
1992 1593 1600 -7
1993 1534 1525 +9
1994 1858 1881 -23
1995 (*) 392 359 +33

(*) 1r Trimestre de 1995



En-trevitaila ua

Celestino Corbacho

Alcalde de L'Hospitalet

Ha sido alcalde de L'Hospitalet en el tltimo arfio, en sustitucién de Ignasi Pujana. Hoy es
candidato por el PSC para las municipales del 28 de mayo. Le acompafia en esta singladura un
equipo renovado y joven, que ofrece a L'Hospitalet la posibilidad de seguir avanzando hacia un
modelo de ciudad moderno, solidario con el entorno, con dos proyectos de enorme envergadura

econdmica: Pedrosa y Granvia Sur. Pero Celestino Corbacho es, ademas, un conocedor de los
problemas del taxi. Como diputado socialista en el Parlament de Catalunya expuso en la cimara
diversos temas relativos al sector y al posible proceso de reestructuracion. Asimismo ha sido
uno de los promotores de la ultima reunion que las asociaciones representativas del taxi mantu-
vieron con los distintos grupos politicos de la Camara catalana. Hoy, en su calidad de parlamen-
tario, continua ofreciendo al taxi su colaboracion en los temas que estén a su alcance. En la
conversacion que ahora ofrecemos nos habla del presente y futuro de L'Hospitalet, el municipio
que probablemente lo renovara en el cargo el dia 28.

M ;Cudl es el balance de su corta experiencia como
alcalde de L'Hospitalet?

Positivo, porque durante este afio hemos conseguido nor-
malizar la vida publica en nuestra ciudad, que en el perio-
do 93-94 se vio alterada por las circunstancias que concu-
rrieron en la persona del anterior alcalde. Creo, por otra
parte, que he conseguido uno de los objetivos que para mi
tenia gran importancia: restablecer las relaciones de una
manera estable y lo mas cordial posible con todas las insti-
tuciones del Estado y Catalunya, fundamentalmente con la
Generalitat. No con un espiritu pactista por mi parte, sino
de acuerdo con una visién pragmatica de la realidad. Es
decir, tengo claro que los problemas de la ciudad no se re-
suelven Gnicamente desde la propia ciudad, sino también
desde la intervencion de otras instituciones. Hoy, por
ejemplo, no se puede hablar de educacién o sanidad al
margen de la Generalitat de Catalunya, porque es la que
tiene los recursos y competencias. Por tanto, creo que
siempre habra mas posibilidades si las relaciones son bue-
nas que si no lo son. Con ese espiritu he realizado un tra-
bajo profundo con las instituciones. Estoy seguro de que
RENFE y el Ministerio de Obras Publicas y Transportes se-
ran mas sensibles al estudio de los nuevos trazados ferro-
viarios, porque se han creado y potenciado unas condicio-
nes previas de relacion y trabajo. En concreto, me interesa-
ba establecer esta relacion de trabajo, porque me importa
y preocupa mucho el futuro de esta ciudad desde el punto
de vista de las vias férreas que atraviesan diversos barrios.

B La asignatura pendiente de su municipio
Sin duda.

B Su ciudad ha ganado también diversos espacios nuevos
Hemos acabado algunas obras emblematicas para el muni-
cipio: el Parc de Las Planes, I'Avinguda del Carrilet, una
gran arteria que, ademas de proporcionar calidad de vida
al ciudadano, lo comunica con Barcelona. Hemos mejora-
do la conectividad entre el barrio de Santa Eulalia de
Torrassa con la incorporacion de escaleras mecanicas.
Hemos inaugurado un Polideportivo en Bellvitge, unas pis-
tas deportivas en el barri de Santa Eulalia y hemos acabado
una zona verde histérica, conocida popularmente como
“Bacovi" que databa de 1974. No quisiera dejar de nom-
brar otras dos actuaciones por el significado que tienen
para el futuro de L'Hospitalet: me refiero al acabado del
Poligono Sur con un millén de m2 de zonas industriales y
que ya esta totalmente urbanizado, y el Poligono Pedrosa,
con ochocientas mil m2, también urbanizados. En ambos
poligonos se han invertido mas de seis mil millones de
ptas; sufragados por los propietarios del suelo. Uno de
ellos lo ha desarrollado Incasol, organismo dependiente de
la Generalitat y, el otro, el propio Ayuntamiento. Pero, lo
mas importante de toda esta intervencion es que
L'Hospitalet cuenta con 2 millones de m2 urbanizados, de
los cuales més de 500 mil estan disponibles y esperando
que nos lleguen nuevas actividades econémicas.

B Ud. se presenta a las proximas elecciones municipales
como cabeza de lista por el PSC, ;qué apuesta de futuro
ofrece a su ciudad?

Seguir transformandola desde un punto de vista urbanisti-
co, pero dando una respuesta mas decidida a las necesida-
des mas cualitativas de la poblacion, por ejemplo la vivien-



da, hoy un problema fundamental. En los préximos afios
tenemos que ser capaces de desarrollar el programa que
ya estd en marcha y que prevé la construccién de mas de
mil viviendas. Al mismo tiempo debemos seguir trabajando
para sacar a la ciudad los pocos metros cuadrados que le
puedan quedar para hacer el maximo de viviendas nuevas
posibles, porque en esta ciudad convergen dos circunstan-
cias contradictorias: por un lado tenemos una fuerte
demanda de vivienda y, por otro, 11.000 viviendas vacias.

B Su municipio ha perdido poblacion en los tltimos afios.
Si, hemos tenido una pérdida de 30.000 habitantes. Pero
ese fenomeno viene motivado por tres factores: la dismi-
nucion de la natalidad, la no movilidad migratoria y el
retorno a los lugares de origen de algunas personas en
etapa de jubilacion.

temas—; la hay, pero menos que en otras partes.

B También en algiin momento se dijo que es una prolon-
gacion de Barcelona y recientemente que deberia ser un
distrito mas de esta ciudad.

En cuanto que es una continuidad, ya no es un estereoti-
po, es una realidad. L'Hospitalet forma parte de una conti-
nuidad urbana. En relacién con la opinién de que deberia
ser un barrio mas de Barcelona, lo dijo una persona, un
intelectual en un medio de comunicacién y se le contesto
en su momento. L'Hospitalet nunca serd un distrito de
Barcelona por una razén obvia: el futuro no va por ahi. Es
decir, el futuro en esta realidad es dual. Nosotros debemos
de participar de una doble personalidad. Vivimos en una
realidad que supera a las ciudades de las cuales formamos
parte. Esa realidad se llama “la ciudad real” de los 3 millo-

M El indice de paro es también importante
en su ciudad

Debo decirle que tenemos el indice mas bajo
de Catalunya.

B Catalunya esta en el 12, y su municipio en
el 10,4.

Tratar estos temas me produce un cierto
rubor, porque pienso que mientras en la ciu-
dad haya un parado hay un problema, por lo
tanto en la ciudad tenemos doce mil proble-
mas porque hay 12.000 parados. Sin embar-
go, antes que nada, para ver el estado en que
nos encontramos en relacion con este tema
tenemos que compararnos con nuestro entor-
no. En este sentido, si analizamos las cifras
oficiales de paro, observamos que la media de
Catalunya es del 12,4 % frente al 10,40% de
L'Hospitalet y, si profundizamos el anélisis y
comparamos nuestro indice con el de Cornella
u otra poblacién del entorno, vemos que ellas estan en el
13 %. Ello significa que L'Hospitalet tiene la tasa de paro
mas baja de Catalunya y del area metropolitana de
Barcelona. Tras esta afirmacién no debe interpretarse que
en nuestro municipio no tenemos problemas; bien al con-
trario, los tenemos, pero menos que en otros. Considero
que la percepcion de que L'Hospitalet esta fuertemente
castigado por el paro es un estereotipo, como la que sus-
tenta que es una ciudad insegura. Al respecto debo decirle
que es la tercera ciudad mas segura del drea metropolita-
na. No es un dato mio, proviene de la policia nacional y
del gobierno civil.

B En algin momento se lleg6 a decir que era la ciudad
sin ley

Son estereotipos que pertenecen al pasado, que no se
corresponden con la realidad. Por ejemplo, Barcelona tiene
barrios con indices de delincuencia superiores al de
L'Hospitalet. Creo que se da esta circunstancia porque
intervienen varios factores. Nosotros hemos incrementado
el doble el nimero de agentes de la policia local. También
existe una buena coordinacién entre ésta y la policia nacio-
nal. Todo ello redunda en que el grado de seguridad en
L'Hopitalet sea sencilla y llanamente superior al de nuestro
entorno inmediato. Con ello no quiero decir que no hay
inseguridad ciudadana —siempre me gusta matizar estos

Visita del Alcalde, Pasqual Maragall, acompafado por el Alcalde de L'Hospitalet,
Celestino Corbacho, a las obras del nuevo recinto ferial Montjuic-2 en el Poligono
Pedrosa, que sera inaugurado el préximo otofio.

nes de habitantes, que es la que nos permite formar parte
del mapa del mundo. Formamos parte de él porque vivi-
mos en un punto que denominamos Area metropolitana
de Barcelona, de otro modo formariamos parte del mapa
de las provincias. En esa realidad, Barcelona es la ciudad
que ejerce la fuerza, el epicentro, la potencia y le que le da
el nombre. De todo lo positivo que ella produce, el resto
de ciudadanos del entorno somos beneficiarios indirectos.
Ademas, debo decir que los ciudadanos del entorno esta-
mos enamorados de Barcelona, yo no la veo como algo
negativo. Al contrario, la veo con una fuerza tremenda a la
que debemos engancharnos. Ello no quiere decir que el
futuro se deba construir sobre la idea de que el resto hay
que anularlo. El futuro de esa ciudad real es perfectamente
compatible con las microrealidades del conjunto de ciuda-
des, que también tenemos nuestras personalidades, nues-
tras propias realidades, que constituyen nuestra riqueza y
nuestra historia y que, en definitiva, en esta ciudad real
tenemos nuestra importancia. Pero llegado a este punto,
hagamos también un ejercicio de imaginacién, quitele a
Barcelona las ciudades del entorno y al final se quedaria en
una capital con puerto de mar y punto. Por tanto, lo que
se produce, finalmente, es una simbiosis de comunicacion
y retroalimentacién de unos con otros.

B Una simbiosis que ha sido posible porque Barcelona



tiene un alcalde con unas caracteristicas muy determina-
das ;Considera que ello cambiaria si se produjera una
eventual pérdida de la alcaldia de Barcelona por parte del
sefior Maragall?

Con Pasqual Maragall es facil entenderse —mas alla de
que seamos del mismo partido— , porque tiene la gran vir-
tud y particularidad de tener una visién que va més alla de
su propia ciudad. Es un hombre sensible a las realidades de
los entornos, que ha sabido vertebrar la accién de Barcelo-
na, no como un elemento de negatividad respecto a los
entornos inmediatos, sino para que comparta solidaria-
mente su futuro con las demas ciudades metropolitanas y
que, a su vez, éstas no se sientan amenazadas, sino invita-
das a participar en un proyecto. Yo no contemplo la hip6-
tesis de que Maragall deje de ser alcalde, pero si por des-
gracia asi sucediera y el alcalde de Barcelona fuese el sefior
Lacalle o el sefior Roca, veo el futuro con una cierta preo-
cupacion porque no tengo claro que ni uno ni otro sepan

Cerda y hacer desparecer esa especie de acueducto que
produce una ruptura del tejido urbano y, al mismo tiempo,
proyecta la desaparicién del Cuartel de Lepanto para ubi-
car equipamientos mas modernos, nosotros creemos que
es el momento de introducir en L'Hospitalet un caracter
més urbano, que permita a los ciudadanos cruzar la propia
Gran Via sin necesidad de tener que recurrir a pasos subte-
rraneos o pasos elevados y, en definitiva, haciendo una
prolongacion del concepto urbano de la propia Gran Via
en Barcelona, aproximandola y llevandola a nuestra ciu-
dad. De esta manera, a la larga —a 3 o 4 afios vista— , la
calle de la Gran Via —no la autovia— podria empezar en
la Fira de Barcelona —pasado el Hospital de Bellvitge—y
acceder a una calle urbana que tendria su final en las
Glorias. Estamos, pues, frente a un gran proyecto de desa-
rrollo urbanistico y por el cual estamos trabajando con el
ayuntamiento de Barcelona .

darle a Barcelona esa
visién de compartir “un
proyecto de solidaridad
entre ciudades” vy, sobre
todo, ejerzan esa fun-
cion de reparto equili-  §
brado del territorio. Méas
bien podria darse el
caso de convertir a
Barcelona en una ciudad
cerrada, muy endogena,
que inevitablemente
crearia el recelo y preo-
cupacion de las ciuda-
des del entorno y podria §

producirse una cierta S : £
quiebra del proyecto de  Parc metropolita de Les Planes: una gran zona verde de 9 hectareas y un elemento

solidaridad de esa ciu-
dad real a la cual antes
me referia.

vertebrador de los barrios del entorno.

B No quisiera acabar esta conversacion, sin que antes
valore la envergadura del proyecto Gran Via Sur.

En todas las ciudades europeas, la arteria que comunica la
ciudad con el aeropuerto es un lugar privilegiado, porque
alli se concentran las actividades econémicas que las refe-
rencian. Este no ha sido el caso de la Gran Via, la arteria de
comunicacion del aeropuerto y la ciudad de Barcelona,
porque histéricamente en ese eje se depositaron todas las
actividades marginales que la ciudad expulsaba. Estas hoy
han desaparecido. Por primera vez empiezan a situarse en
su lugar la Fira y empresas punteras desde el punto de vis-
ta tecnolégico. Ello le da un poco el tono de lo que ser4 en
el futuro: un eje vertebrador de un desarrollo econémico y
de una ciudad moderna, la gran puerta de Barcelona y la
calle que pasa también por L'Hospitalet. Su desarrollo lo
controlaremos democraticamente y tenemos la garantia de
que lo que alli se haga obedecera a los criterios de tecnolo-
gia y disefio que impera en el 4rea metropolitana y de
acuerdo con los objetivos de las administraciones. En este
punto precisamente descansard la gran transformacion e-
condmica de L'Hospitalet del afo 2.000. Paralelamente a
este hecho, nosotros queremos producir otra transforma-
cion urbanistica que tiene que ver mas con el ciudadano.
Atendiendo a que Barcelona piensa remodelar la Placa

B ;Se esta, por tanto,
ante el proyecto joya
de la nueva etapa
municipal?

Si, por la transforma-
cion y desarrollo econé-
mico que producird y,
ademas, por otra cir-
cunstancia que no tiene
que ver con nuestro tér-
mino municipal, pero
que incidira en nuestro
desarrollo. Me refiero al
Plan Delta, la desviacion 17
del rio, la ampliacion del
aeropuerto, la creacion
de la nueva zona ZAL,
todo el eje de comuni-
cacion del Baix
Llobregat, el tren de alta velocidad, etc. Alli se produciran
una serie de transformaciones que necesariamente van a
ser un punto de atraccién econémica y, por ello, todo
territorio colindante bien situado, el Poligono Pedrosa lo
estd, sera muy importante.

&

o "

B ;Y la Fira?
La Fira, Montjuic-2, es la locomotora, es una buena refe-
rencia.

B ;Existe algun compromiso de instalacién de algin
grupo empresarial en el Poligono?

Hay un par de empresas que han pedido licencias que se
estan tramitando. Se trata de la empresa Samsung, que
ocupara 27.000 mz2, y del Banco Vitalicio, que problamen-
te situara su centro de célculo y oficinas.

B ;Todo un motor para el empleo?
Lo importante es el desarrollo econémico que se generara.
Aparte del nimero de puestos de trabajo que se creara,
hay una cuestién que no puedo pasar por alto: hasta ahora
esas parcelas no tributaban. Si en esos solares se sittan
empresas, éstas deberan tributar por varios conceptos:
licencia de obras, IBI, IAE, etc., y esos ingresos adicionales
permitiran al Ayuntamiento hacer otras politicas de mejora
de su casco urbano y, en definitiva, de la ciudad.

P. R. Teran



L'alcalde de Barcelona inaugura la Placa del
taxi, tnica al mon.

El Taxi de Barcelona estara una vez mas en
la cursa de El Corte Inglés

En el marc d'una petita festa popular animada per la
Banda de Musica de Ciutat Groga, I'alcalde de Barcelona,
Pasqual Maragall, acompanyat del regidor del districte de

Sant Andreu, Antoni
Santiburci, va inaugurar el
passat 10 d'abril la Plaga
del Taxi, la primera al mén
dedicada al nostre col-lec-
tiu. La placa, situada al
final del carrer Sant Antoni
Maria Claret, just al costat
del Passeig Maragall, per-
tany al districte de Sant
Andreu, pero fa frontera
amb els d'Horta-Guinardé
i Sant Marti. Ocupa una
superficie de 2.600 m2. En el seu disseny es va voler dis-
tingir dues zones, la primera esta ajardinada i la segona
ha estat destinada a jocs infantils. En una part de la placa
—quasi davant del casal d'Avis de Naves—, s'ha posat
una placa d’homenatge a tots els professionals taxistes de
la ciutat. A més, en el seu subsol hi ha un parquing de
334 places.

Homenatge als taxistes que van fer 65 anys

El passat mes d'abril es va celebrar al Sal6 de Cent de
I'Ajuntament de Barcelona un solemne acte en el que van
rebre homenatge els taxistes que durant I'any 1994 van
fer els 65 anys. L'acte va ser presidit per I'alcalde de
Barcelona, Pasqual
Maragall. També es
va fer la presenta-
ci6 del llibre “10
taxis, 10 ciutats”
escrit pel periodista
Rafael Pradas i la

§ Banda de Mdusica
de Ciutat Groga va
oferir el seu primer
§ concert a la casa de
la ciutat.

Cada taxista va rebre el diploma de mans de I'alcalde.

El préximo 11 de junio se celebrara la tradicional Cursa de
El Corte Inglés. Como ya ocurriera en ediciones anterio-
res, el sector del taxi participard activamente. Si Ud. tiene
ganas de formar parte del grupo, dirijase a la “Associacio
d’'Amics de Ciutat Groga", ¢/ Lutxana 115. Alli le daran
una informacién detallada —preguntar por M* Angels—.
Teléfono: 485 04 26.

Nous espais oberts i/o remodelats a les
ciutadans metropolitans

Barcelona

1 Ciutat Vella

B Moll d'Espanya. Entre Rambla del Mar i el Cinema
IMAX

B Reforma del c. Princesa

B Recuperaci6 de I'Hivernacle. Parc de la Ciutadella.
B Edifici del MACB, c. Montalegre

B Ascensor de la Catedral

2 Eixample

B Placa Universitat (remodelacio)
B Bulevar del c. Arago

B Pati interior (Gran Via - Villarroel)

3 Sants - Montjuic

M Jardins de la Font Florida. Montjuic

B Parque del Mirador. Poble Sec

B Parc de les Tres Ximeneies. Paral-lel

B Jardins de Les Hortes de Sant Bertran, c. Vila Vila-
Carrera

5 Sarria- Sant Gervasi
B Millores al Parc Castell de I'Oreneta

7 Horta-Guinardé
M Jardins de Jorge Manrique i Juan Mena

8 Nou Barris
B Placa Roja. Torre Baro.



9 Sant Andreu Santa Coloma de Gramenet

B Placa del Taxi.

B Placa Bar6 de Viver. B Centre de Creaci6 Artistica “Molinet”
B Bulevar de la Meridiana. Parc del Molinet.

10 Sant Marti Sant Joan Despi

B Jardins de Jaume Huguet. c. Alfons el Magnanim.
B Centre Experimental i Educatiu d'Agricultura Biologica =~ M Nou Centre Civic “Sant Pancra¢”. Passeig del Canal n°2
Can Cadena. B Parc Metropolita de la Fontsanta.

Cornella

B Placa de la Llibertat. Entre el c. Arquitecte Adell Ferrer

i el c. Victor Pradera (Barri Centre). Proves d'accés a la professié

Gava Percentatges d'aprovat per Escoles

B 2n. tram del Passeig Maritim. Confluencia amb el c. Mes d'abril

Sitges. :
Escola Inscrits Aptes % Aptes

El Prat de Llobregat Cooperativa del Taxi 21 12 57.1
Escola del Taxi Ciutat Groga 28 10 357

B Placa Louis Braille Escola Solano 44 26 591
Escola Miramar 5 2 40,0

Montgat Lliures 21 5 23,8
Total 119 55 46,2

M Vial entre el Pla de la Concordia i el barri de Can Ciurana
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NO PASE CALOR
(Sistema de ventilaciéon por ventana corredera)
CON MEGAFONiAJNCORPORADA
FINANCIACION PROPIA
DESDE 5.404 PTAS. AL MES (180 Ptas. al dia)

LLAMENOS...T 93 - 414 71 91
EVITE RIESGOS DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

INNECESARIOS EN SU TRABAJO
GANE TRANQUILIDAD \ b
LA SUYA PROPIA Y LA DE SU FAMILIA

OBTENGA MAYORES INGRESOS
DESDE HOY NO PERDERA UNA CARRERA MAS Travessera de Gracia, 62 - 62 4°
FABRICADA EN POLICARBONATO TOTALMENTE TRANSPARENTE Tel: (93) 414 71 91 Fax (93) 414 71 29
RESISTENTE AL IMPACTO DE BALA 9 mm. corto 08006 BARCELONA (ESPANA)
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Agenda

XIX Fira del Llibre de Barcelona

del 29 de maig al 2 de juny
Passeig de Gracia (entre Pca. Catalunya i c. Mallorca).

Xl Festival Internacional de Poesia de
Barcelona

Palau de la Mdsica.

Dimarts, 30 de maig, a les 21 h.

entrada gratuita, prévia recollida invitaci6
Telefon: 301 77 75

Exposicions

Retrat de Barcelona

Centre de CulturaContemporania de Barcelona.
¢. Montalegre, 5. Fins al 21 de juny

El Dublin de Joyce

Centre de CulturaContemporania de Barcelona
¢. Montalegre, 5

Europa de Postguerra,1945-1965
Activitats després del Diluvi
Centre Cultural de la Fundacié la Caixa.
Sala Sant Jaume i Sala Catalunya

Preu de I'entrada: 300 ptas. Grups: 125. Reduida: 175
fins al 30 de juliol

Musica

Classics al Parc

Al: Parc Giiell
Tots els divendres de maig a juny
horari: 22:15; preu: 500 ptes.

Turé Park,
Tots els divendres de maig a juny
horari: 22:15; preu: 500 ptes.

Can Altamira,
Tots els divendres de maig a juny
horari: 22:15; preu: 500 ptes.

Laberint d'Horta,
Tots els divendres de maig a juny
horari: 22:15; preu: 500 ptes.

Hivernacle Parc de la Ciutadella
Tots els divendres de maig a juny
horari: 22:15; preu: 500 ptes.

Organitza: Institut Municipal de Parcs i Jardins

La Gran Aventura del Mar

Un grupo de taxistas ha visitado el 8 de mayo la
exposicion “La Gran Aventura del Mar"”, organizada
por el “Museu Maritim de Barcelona”, situado en las
Reales Atarazanas, y que en los tltimos afios ha expe-
rimentado una profunda remodelacién con la consti-
tucion del Consorcio de las Atarazanas de Barcelona,
formado por el Ayuntamiento de Barcelona, la
Diputacién y la Autoridad Portuaria.

La “Gran Aventura del Mar"” es una exposicion-
espectaculo que recoge la secular y permanente vin-

culacion de Barcelona con el mar en seis ambientes
diferentes y con una caracteristica peculiar: el visitan-
te se siente protagonista de los hechos que observa.
Para ello, la muestra ha dispuesto de todos los avan-
ces técnicos posibles —medios audiovisuales, musica,
efectos sonoros especiales, movimiento del suelo,
etc.—. Tan solo al acceder al recinto, el visitante reci-
be unos auriculares que, mediante la recepcién de
sonido emitido por rayos infrarrojos, informan del
contenido de esta histérica muestra.

La iniciativa de todo este proyecto, que revitaliza el
conjunto del “Museu Maritim"”, ha sido de la empresa
publica ALDEASA, a través de su Division de Palacios
y Museos. La Inversion inicial en esta exposicion
asciende a 470 millones de pesetas.

Horario de visita: de 10 a 19 h., de martes a domingo.
Precios: adultos, 800 ptas festivos y 600 laborales;

nifos, jovenes hasta 17 afos, y jubilados, 400.- festi-
vos y 300.- laborables. Hay reducciones para grupos.



El taxista ya puede ahorrarse 4 pesetas en el litro
de combustible comercializado por Petrogal

Petrogal y Ciutat Groga han firmado recientemente un convenio de colaboracién por el cual los
taxistas de Barcelona se beneficiaran de un descuento especial en el consumo de combustible
que comercializa esta compaiia. Francisco Naranjo, Consejero Delegado
de Petrogal Espafola, S.A., nos explica el alcance de este acuerdo.

¢Cudles son las caracteristicas del
acuerdo que acaba de firmar con Ciutat
Groga?

En el contrato se ha establecido un arre-
glo que permitird a los taxistas de Ciutat
Groga utilizar la red que nuestra compa-
fifa tiene en Barcelona con unos des-
cuentos especiales.

¢Es la primera vez que su Compafiia
firma un contrato con una empresa
dedicada al sector del taxi?

No, es la segunda. En el mes de septiem-
bre pasado firmamos ya un acuerdo con
la Cooperativa del Taxi de Zaragoza, que
rene a 1.400 asociados. En aquella ocasién construimos una pri-
micia en Espafa y en toda la peninsula ibérica, porque fue la pri-
mera estacion que se construy6 para el suministro simultdneo de
gas-oil y butano.

¢Cual es el balance de la experiencia?

Interesante. La Cooperativa del Taxi de Zaragoza es
una institucion muy particular. Han construido con el
apoyo de la Caja de Ahorros de Zaragoza unas insta-
laciones de soporte técnico extraordinariamente
modernas, que cuentan ademas con la estacién de
servicio Petrogal.

¢Cudles son las caracteristicas que definen Petrogal?
Es la Compapiia extranjera que no tiene refineria en
Espafia, pero cuenta con la mayor red del pais. Es
decir, a excepcion de las tres compafias espafiolas
(Repsol, Cepsa y BP), Petrogal es la compania petro-
lera que tiene la mayor red de estaciones de servicios
en este momento. Estamos delante de una serie de gigantes que
existen en el mundo del petréleo porque, por circunstancias diver-
sas, hemos avanzado mas que el resto. En este momento tenemos
una red de 132 estaciones de servicio en funcionamiento y contro-
lamos aproximadamente el 12,5 % del mercado espafiol de pro-
ductos petroliferos. Hay que tener en cuenta que, los extranjeros
vienen ocupando el 15% del mercado espanol, repartido aproxi-
madamente en unas 28 compafiias. Y s6lo nosotros controlamos el
12,5%.

Joan Laporta, Consejero Delegado de Ciutat Groga, y
Francisco Naranjo, Consejero Delegado de Petrogal, el
momento de la firma del Acuerdo

Francisco Naranjo,
Consejero Delegado
de Petrogal

¢Qué elementos diferencian al com-
bustible de Petrogal?

Realmente los combustibles de petré-
leo se consideran “comodities”, ello
quiere decir que las caracteristicas de
los combustibles de primera fila son
aproximadamente iguales. Lo que nos
diferencia en este momento es funda-
mentalmente y, mucho més en el futu-
ro, la calidad del servicio que se presta
tras su suministro. Y, lo digo con since-
ridad, en esto radica nuestra rapida
introduccion en el mercado espanol.

¢Cuantas estaciones tienen en Barce-
lona y ctal es la respuesta del mercado?
En el drea metropolitana de Barcelona hay 12 estaciones. En
Catalunya, la introduccion de nuestro mercado esta por encima de
la media espafiola. En Tarragona, por ejemplo, tenemos un 14%
de introduccién en el mercado y aqui, en Barcelona — un mercado
gigante—, tenemos una cota de mercado superior a
la media del 12,5%, que antes hacia referencia. El
taxista lo puede comprobar tan sélo entrando en
esta ciudad: en la autovia de Castelldefels esta la pri-
mera gasolinera de Petrogal que todo viajero se
encuentra cuando se dirige a Barcelona.

En concreto, ;qué descuento ofrecera Petrogal al
taxista-socio de Ciutat Groga?

El descuento serd de cuatro pesetas por litro sobre el
precio marcado, que en Barcelona es el precio mas
competitivo del mercado espafiol. Como ya se sabe
desde hace varios afios, los precios son diferentes en
las diferenes zonas del pais. En Barcelona, por estar
en la primera linea de la competencia, es donde se hacen mas des-
cuentos con respecto a los precios maximos marcados por la
Administracién. Por tanto, sobre ese precio que ya de por si es el
mas bajo de Espafia, nosotros concedemos a los taxistas de
Barcelona un descuento de 4 pesetas.

AN

¢Podrén disponer de una tarjeta, un distintivo?
Se les dotara de una tarjeta con los simbolos de Petrogal, que les
facilitard hacer uso de los servicios de nuestra red de estaciones.

RED DE ESTACIONES

Barcelona

Servicio Gaudi, S.L. Av. Gaudi, 1

Maragall Geder. Rambla Volart, 2 - Pg. Maragall.

Gasolineras del Mediterraneo, S.A. Pg. Zona Franca, 221 -239
Caosa. Motores, 77-79

Bon Pastor. Santander 100 - 104

Valle Hebrén. Pg. de la Vall d’Hebron, 72-74

L’Hospitalet de Llobregat
Gran Via Bellvitge, S.A. Autov. Castelldefels, P.K. 2,700
Promocién Casvimar, S.A. Juan Ramén Jiménez, 20

Esplugues de Liobregat
Esplugues, S.L. Av. Paisos Catalans.
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CERMASA| =)

RENT A CAR CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

ALQUILER DE COCHES. MOTOS Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas
MINI/BUS 9 P. Y FURGONETAS.

Este centro situado a 300 m. de la Jefatura Provincial de Tréafico es el primer paso
e : para renovar su permiso de conducir
Condiciones e_specnales No se confunda, CERMASA en el n° 162

Sres. Taxistas

Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 41 40 - Fax 431 05 89
Horario: de 8 a 13 horas de lunes a viernes

C/ Londres, 31 Tel. 439 38 80

RADIADORES
AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacion. Limpieza de circuitos.
Sistema automatico con la maquina LAV, RA; MON
que garantiza la limpieza del circuito al 100%
en un tiempo record

Nuevos 18 meses

VASECTOMIAS

SIN BISTURI Y SIN PUNTOS
(Técnica nueva. Incorporacion inmediata a
la vida cotidiana.)

Fimosis, frenillo, infecciones genitales. Todo

de garantia y montaje gratis. CENTRE tipo de problematica sexual: eyaculacion
PRECIOS ESPECIALES EMAI precoz, impotencia, etc.
MOqués de Foronda, 13 (Horta) Av. Diagonal, 369 - 12 12 (esq. Pau Claris) Parling griito
Tel. 420 66 29 SARA

Pau Claris/Mallorca

08037 Barcelona - @ 215 73 23 y 487 23 98

2% Talleres IDEAL - AUTO
SSEGURANCES DESCUENTO C/ Varsovia n° 25 Telf. 435 31 22

NgReO o S0 EN EL CAMBIO DE:

» Bajas por enfermedad o accidente

* Hogar, comercio, autos, motos éﬁ_%gg.sTodas las marcas
SEVneS, Pl 8 (e AMORTIGUADORES. Marcas Monroe y Boge

* Seguros para taxi, etc.

Y... GRAN OFERTA DE BATERIAS
* Oferta valida hasta el 30 de septiembre de 1995

Valencia, 7 Parking Roma 2000 local 8
08015 BARCELONA Tel/Fax: 226 86 86
iPARKING GRATUITO!

¥y NEUMATICOS Recampios | RECAMBIOS EN GENERAL

Hnos. ROJAS TAXIAUTOS| AL SERVICIO DEL TAXI
y

o e st OFRECEMOS GRANDES
'/' kieber ACCE/ORIO/ DESCUENTOS

ESPECIALIDAD EN:
FENOMETRO « EQUILIBRADO DE RUEDAS

(DINAMICO Y ESTATICO) - Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona HORARIO: de 8 a 20 horas
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION Tel. 436 04 00 - Fax 436 04 05
e Cartella, 189 - 08031 Barcelona
e Tel. 357 44 54 NO CERRAMOS AL MEDIODIA

C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17




CONDUCTORS NO TITULARS EN ACTIU

Any Dependents Familiars Interposats  No consta en actiu Total
1991 1086 695 S — 1789
1992 1137 714 4 — 1855
1993 1183 702 4 — 1889
1994 1212 668 2 3 1887
1995 (%) 1221 667 I 5 1894

DENUNCIES OBERTES

PROCEDENCIA DE LES DENUNCIES OBERTES

Procedencia 1991 % 1992 % 1993 % 1994 % 1995(%) %
Guardia Urbana 986 804 313 491 132
Personal aeri — 112 254 426 223
Inspeccio Institut 502 172 796 208 28
D’ofici 762 1259 625 901 376
Particulars 418 308 217 245 37
Total 2688 2655 2405 2271 796

(*) Ir trimestre de 1995

TIZADOR,

FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL SERaDIREGCION
(Negro de fabrica) Sélo en Meridiana Motors, S.A. Y
PINTADO DE TAXI

PROMOCION
ESPECIAL

TAXI
FIAT CROMA 2.0 ":’2”7‘-‘55:?,‘35

TURBODIESEL i.d. PINTADO DE TAXI

ANTES DE COMPRAR CONSULTE H”Hﬂ

Tecnologia lider.

Av. Meridiana, 326 08027 Barcelona Tel. 349 30 58
Navas de Tolosa, 268 08027 Barcelona Tel. 34060 16

N
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RENOVACIO DE LA FLOTA

La qualitat de la flota,
objectiu prioritari

La mitjana d’edat d'un autotaxi a Barcelona se situa avui en els quatre anys, dos
mesos, un dia. Aixo vol dir que estem davant una flota molt rejovenida. A més de
I'esfor¢ que cada professional ha fet individualment per millorar la seva eina de
treball, des de I'Institut s"han posa’t en marxa diverses iniciatives per afavorir la
qualitat de la flota. Aquest és el cas de la Campanya “Taxi Posa’'t Guapo”, que va
tenir una molt bona acollida dins el col-lectiu. Una altra novetat significativa en
aquest quadrienni ha estat la consolidacié d'una petita flota de taxis adaptats per a
persones amb problemes de mobilitat.

1991.

L’EMT va posar
en circulacio
amb caracter
experimental un
taxi adaptat, mo-
del Chrysler 3.0.,
per a persones
amb problemes
de mobilitat 1, al
mateix temps, es comprometia a atorgar als taxistes una
subvenci6 sobre el preu de compra del nou model.
Aquest mateix any, el servei tecnic de 'EMT

2 ]991.

La EMT ponia en
circulacion con

i| cardcter experi-
mental un taxi

adaptado, mode-
lo Chrysler 3.0,

para personas
con problemas de

movilidad vy, al
mismo tiempo, se comprometia a otorgar a los taxistas una
subvencion sobre el precio de compra de este modelo.

En este mismo ano, el servicio técnico de la

homologava per al servei els cotxes Nissan
Primera, Seat Toledo, els models Mercedes
190-D, Mercedes 2,5 (versio turboalimenta-
ci6), Mercedes 200 D, 250 D, 300 D, 200
DT, 300 DT 4M, una nova versi6 del Ford-
Orion, el vehicle Citroén -XM, el model Opel
Omega i el Peugeot 605.

La Campanya “Taxi posa’t Guapo™, iniciada
el 1988, subvenciona I'any 91 a diversos
taxistes la instal-laci6 d’aire condicionat (813
unitats) i telefons (33). L’import de les
subvencions concedides arriben als 21
milions de ptes.

EMT homologaba para el servicio de taxi los
_| coches Nissan Primera, Seat Toledo, los mo-
| delos Mercedes 190-D, Mercedes 2,5 (version
| turboalimentacion), Mercedes 200 D, 250 D,
300 D, 200 DT, 300 DT 4M, una nueva ver-
B8 | sion del modelo Ford-Orion, el vehiculo

| Citroén -XM, el modelo Opel Omega y el
Peugeot 605.
La Campana “Taxi posa’t Guapo”, iniciada
en 1988, subvenciono en 1991 a diversos
taxistas la instalacion de aire acondicionado
(813 unidades) y teléfonos (33). El importe de
las subvenciones concedidas alcanzo los 21

1992.

Coincidint amb la celebracié del Jocs Olimpics, la Fundacio
ONCE regalava a ’EMT un vehicle adaptat a les persones
amb problemes de mobilitat, model Nissan-Praire. Per tal que
el taxista pugui costejar el cost del vehicle (3.750.000 pts.),
I’ONCE i I'Inserso, es comprometien a concedir subvencions
d’un mili6 de ptes.

La Campanya “Taxi posa’t Guapo™, de gran repercussio i
bona acollida en el sector, va realitzar durant 1992 un total de
600 millores als taxis ( instal-lacié d’aire condicionat,

millones de ptas.

1992.

Coincidiendo con la celebracion de los Juegos Olimpicos, la
Fundacion ONCE regalaba a la EMT un vehiculo adaptado
para personas con problemas de movilidad, modelo Nissan-
Praire. Para que el taxista pudiera sufragar el coste del vehi-
culo (3.750.000 ptas.), la ONCE y el Inserso se comprometian
a conceder subvenciones de un millon de pesetas.

La Campana “Taxi posa’t Guapo”, de gran repercusion y
buena acogida en el sector, realizo durante 1992 un total de
600 mejoras en los taxis (instalacion de aire acondicionado,



telefons, emissores, etc.).
suposar una inversié de 15 milions
de ptes. També va subvencionar la
instal-lacié de 728 terminals
electroniques Halco perque el taxista
pugui cobrar amb targeta de credit.

1993.

L’EMT inicia una progressiva
catalanitzacié de la simbologia exter-
na del taxi. Des de I’ de gener, les
abreviatures dels dies de descans
setmanal que figuren als vehicles

Tot aixo va

autotaxi quedaven reglamentades en catala.

Gener 93.

==
'

El Servei del Taxi de 'EMT anunciava I'inici dels treballs de
transformacio per a taxi adaptat d’una serie de 5 unitats del
vehicle model Chrysler-Voyager 3-0, en resposta a la bona
acollida que els usuaris, especialment els afectats de
problemes fisics, van dispensar al primer taxi d’aquestes
caracteristiques que ja circulava pels carrers de la ciutat des

d’octubre del 91

Maig 93.

L’ Institut presentava
finalment a la Plaga de
Sant Jaume set unitats
del vehicle d’us poliva-
lent “Taxi Amic”. D a-
questa manera es coro-
nava un projecte iniciat
I’any 1991 i es posaven
a disposicio dels ciuta-
dans uns taxis adaptats
de gran comoditat, ex-
cel-lents acabats, ampli
espai interior i facils
accessos. Les despeses
de tranformacio i
implantacié d’aquests
vehicles, aixi com el
rodatge del propotip,
van ser a carrec de

’EMT.

Al llarg d’aquests anys,
la flota de vehicles “Ta-
xi-Amic” ha realizat un
total de 22.310 serveis
(fins a finals del 94).

Juliol 93.

L’ Institut comunicava
als taxistes que no
s’admetrien la
transferencia de
llicencies taximetres de
fabricacié vigent sense
la corresponent
homologacié. Els
taximetres afectats per
aquesta disposicio eren

PARC DE VEHICLES AUTOTAXI

1993.

teléfonos, emisoras). Ello supuso una
inversion de 15 millones de ptas.
Subvenciono también la instalacion
de 728 terminales electronicas
Halcon para que el taxista pudiera
cobrar con tarjetas de crédito.

La EMT inicio una progresiva cata-
lanizacion de la simbologia externa
del taxi. A partir del 1 de enero de
1993, las abreviaturas de los dias de
descanso semanal que figuran en los

vehiculos autotaxi quedaban reglamentadas en cataldn.

Enero 93

El Servei del Taxi de la EMT anunciaba el inicio del trabajo
de transformacion para taxi adaptado de una serie de 5 uni-
dades del vehiculo modelo Chrysler-Voyager 3-0, en respues-

ta a la buena acogida que los usuarios, especialmente aqué-

llos afectados por problemas de minusvalia, dispensaron al

primer taxi de estas caracteristicas que circulaba por las
calles de la ciudad desde octubre de 1991

Any 1991 1992 1993 1994 1995(%)
Vehicles 10.925 10.925 10.925 10.925  10.925
ANTIGUITAT
menys de 5 anys 7.851 8.022 7.656 7.125 7.582
entre 517 anys 1.349 1.441 1.872 2.201 1.895
entre 71 10 anys 921 884 866 1.067 916
més de 10 anys 534 532 468 453 472
en tramit de canvi 1 46 63 79 60
Mitjana d’edat — 3a,10m, 4a2m, 4a,5m, 4a,2m
(*) Ir trimestre
COMBUSTIBLE
Any 1991 1992 1993 1994  1995(%)
Gas-0il 8.914 9.357 9.433 9.430 0.446
Buta 337 257 163 13 62
Buta D 1.323 1.046 1.034 1.023 1.017
Benzina 102 221 231 326 331
No consta 10 44 64 73 69

(*) Fins 1 de marc de 1995

Mayo 93.

El Institut presentaba

finalmente en la Pla¢a

de Sant Jaume siete uni-
dades del vehiculo de u-
so polivalente “Taxi
Amic”. De esta manera,
se culminaba con una
iniciativa iniciada ya en
1991 y se ponian al al-
cance de la ciudadania
unos taxis adaptados de
gran comodidad, exce-
lentes acabados, amplio
espacio interior y fdciles
accesos. Los gastos de
transformacion e im-
plantacion de estos ve-
hiculos, asi como el ro-
daje del prototipo, estu-
vieron a cargo de la

EMT.

A lo largo de estos anos,
la flotilla de vehiculos
“Taxi-Amic " ha realiza-
do un total de 22.310
servicios (hasta finales

del 94).

Julio 93.

El Institut comunicaba a
los taxistas que no se
admitirian en la transfe-
rencia de licencias taxi-
metros de fabricacion
vigente sin la debida
homologacion. Los taxi-
metros afectados por es-

N
O,



els segiients: Argo T-12; TX 4; TR 10; TX 20; Argo 1140:
L.T.T.; Ekain TXE; Ekain Taxek; Onix 92.

Quedava homologat per al servei el model compacte de
Mercedes-Benz, més conegut com a classe C en les seves
variants C-200D, C-220D y C-250D. Amb aquesta mesura
s’apostava un cop més per a una renovacié de la flota
orientada cap al segment mig-alt.

Octubre 94
Entrava en vigor la nova regulacié per a la ITV, que adaptava
la legislacié espanyola a la de la Uni6 Europea.

Abril 95

S homologa per al servei el model Laguna de Renault, adme-
tent unicament els taximetres electronics que complissin la
normativa vigent (Tx-22, Tx-28, Argo 1144, Nitax 90 i Hale
MCT-04).

ta disposicion eran los siguientes: Argo T-12; TX 4; TR 10;
TX 20; Argo 1140; L.T.T.; Ekain TXE, Ekain Taxek; Onix 92
Quedaba homolagodo para el servicio de taxi del modelo
compacto de Mercedes-Benz, mds conocido como clase C en
sus variantes C-200D, C-220D y C-250D. Con esta medida se
apostaba una vez mds por una renovacion de la flota orienta-
da al segmento medio-alto.

Octubre 94.
Entraba en vigor la Nueva regulacion para la ITV, que adap-
taba la legislacion espanola a la de la Union Europea.

\bril 95.

Se homologa para el servicio de taxi el modelo Laguna
(Renault) admitiéndose tinicamente los taximetros electronicos
que cumplan la normativa vigente (Tx-22, Tx-28, Argo 1144,
Nitax 90, Hale MCT 04).

MODELS DE COTXES MES UTILITZATS

Any 1991 %o 1992 % 1993 %o 1994 % 1995 %
Renault-21 15,95 Renault-21 19,72 Renault 21 22,77 Renault 21 24,67 Renault 21 2424
Citroén BX 14.81 Citroén BX 14,10 Citroén BX 12575 Citroén BX 10,85 Citroén BX 19,42
VW Jetta 9.08 Ford Orion 8,92 Ford-Orion 8,68 Peugeot 405 8,60 Peugeot 405 8,74
Opel Kadett 8,14 VW Jetta 8,72 VW-Jetta 8,45 Ford Orion 7,85 Ford Orion 7,64
Ford Orion 7,85 Peugeot 405 7,09 Peugeot 405 8,06 VW Jetta 741 VW Jetta Il
Peugeot 405 5,53 Opel Kadett 6,80  Opel Kadett 5,85  Seat Toledo 5,01 Seat Toledo 6,00
Renault 18 481 Renault 18 3,19 Peugeot 309 342 Opel Kadett 4776 Opel Kadett 443
Seat 131 431 Seat Mdlaga 2,71 Seat Toledo 2,60 Peugeot-309 3,30 Opel Vectra 422
Seat Mdlaga 3,74 Fiat Regata 2,63 VW Passat 2,58 VW Passat 2,34 Peugeot 309 3,21
Altres 2518 Altres 26,12 Altres 24.84 Altres 25,21 Altres 31,37
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Mercedes 250 12 veh. M. 250 24 vehic. M. 250 24 vehic. M. 250 25 vehic. M. 200 9 vehic.

Mercedes 200
Mercedes 300

8 veh. M. 200
26 veh. M. 300

7 vehic. M. 200

26 vehic.

7 vehic. M. 200 7 vehic. M. 202 10 vehic.

M. 300 60 vehic. M. 230 3 vehic.
M. 230 3 vehic. M. 240 2 vehic.
M. 250 25 vehic.
M. 300 61 vehic.

NOMBRE TOTAL DE VEHICLES APLICATS A LA LLICENCIA CLASE A

DURANT L’ANY DE REFERENCIA

Any Num. d’altes Num. de baixes Mitjana d’antiguitat de les baixes
1991 1.855 1.963 7 anys, 3 mesos, 2 dies
1992 1.762 1.901 6 anys, 10 mesos, 18 dies
1993 1.143 1.291 6 anys, 7 mesos, 7 dies
1994 1:329 1.342 7 anys, 5 mesos, 17 dies
1995 (*) 375 353 6 anys, 11 mesos, 29 dies

(*) Ir Trimestre 1995



FormACIO

Una major exigencia
per accedir a la professio

Per tal de donar resposta a una demanda molt més exigent i fer del taxi un mitja de
transport molt més competitiu, des d'ara I'Institut ha vist la necessitat d’establir
unes normes d’accés a la professiéo més rigoroses i ha dissenyat un programa de

formaci6 que respongués a les necessitats reals del sector i, d'altra banda,
estructurés cursos especials de reciclatge dirigits als professionals en actiu i al
quals es pugui accedir de forma voluntaria i gratuita.

L’Institut anunciava la reestructuracio de les normes d’accés
a la professio de taxista per tal de millorar la professionalitat
del sector. Per aix0 es procedia a la modificacié de I’ Art. 52
del Reglament Regulador del servei. A partir d’aquesta
disposici6, per poder ser taxista és necessari tenir la
Credencial d”Aptitud Professional expedida i numerada
d’acord amb les normes que amb aquesta finalitat estableix
I"EMT. Previament s’exigeix a I'interessat que conegui les

dues llengues oficials de Catalunya; estigui en possesio del
Permis de Circulacié de la Classe B) 2 o superior; tingui una
titulacié academica minima de Graduat Escolar o equivalent;

superi un test psicotecnic i les proves teoriques i practiques
corresponents que inclouen preguntes sobre 1’ambit
metropolita de Barcelona, del Reglament regulador del servei
i altres materies necessaries per a I’exercici de la professio.
Els aspirants a taxista poden presentar-se a un maxim de sis
examens consecutius i no poden tornar a fer-ho fins que no
hagi transcorregut un any des de 1'Gltim examen realitzat.

Des d’aquesta data, els aspirants que aproven els examens
estipulats per a I’accés a la professio reben un “Diploma
d’Aptitud Professional de Taxista” en el qual figura la nota
obtinguda en la prova. Amb aquesta mesura, I’ Institut vol
incentivar I’esfor¢ que cada aspirant realitza a I’hora de

El Institut anunciaba la reestructuracion de las normas de
acceso a la profesion de taxista con el fin de mejorar la pro-

fesionalidad del sector. Para ello procedia a la modificacion

del Art. 52 del Reglamento Regulador del servicio. De acuer-
do con esta disposicion, para poder ser taxista es necesario
tener la Credencial de Aptitud Profesional expedida y nume-
rada de acuerdo con las normas que al efecto establece la
EMT. Previamente se exige al interesado que conozca las dos

lenguas oficiales de Catalunya; esté en posesion del Permiso

de Circulacion de la Clase B) 2 o superior, tenga una titula-
cion académica minima de Graduado Escolar o equivalente;
supere un test psicotécnico y haga las pruebas teoricas y
prdcticas correspondientes, que incluyen preguntas sobre el
conocimiento del ambito del Area Metropolitana de Barce-
lona, del Reglamento regulador del servicio y otras materias
necesarias para el ejercicio de la profesion. Los aspirantes a
taxistas solo pueden presentarse a un mdximo de seis exdame-
nes consecutivos, no pudiendo volver a hacerlo hasta que no
haya transcurrido un ano desde el iiltimo examen realizado.

A partir de esta fecha, los aspirantes que aprueban los exd-
menes estipulados para el acceso a la profesion reciben un
“Diploma de Aptitud Profesional de Taxista” en el que figu-
ra la nota obtenida en la prueba. Con esta medida, el Institut
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preparar-se per poder accedir a la professio.

Tanmateix es decidia atorgar el Diploma als taxistes en actiu
que desitgin obtenir-lo com a reconeixement de la seva
professionalitat.

Gener 95.

Es reestructura el pla de formacio previ a I’obtencid6 de la
Credencial d’Aptitud de Taxista. Els aspirants a futurs
taxistes hauran d’acreditar un periode de formacio de 216
hores (3 mesos), distribuides en 18 hores lectives setmanals.
El curs s’estructura al voltant de 14 moduls: 1. El conductor
d’autotaxi, 6 h.; 2. El taxi, un transport public de viatgers, 6
h. ; 3. Tecniques per a la recerca de treball,12 h.; 4. El
transport de passatgers, 6 h.; 5. Els vehicles autotaxi, 6 h.; 6.
La conducci6 d’autotaxis, 4 h.; 7. Coneixement de 1" area
metropolitana, 150 h.; 8. Les tarifes d’autotaxi, 6 h.; 9. El
Reglament Regulador del Servei de Taxi, 12 h.; 10. La gestio
del professional taxista, 6 h.; 11. Cultura general, 14 h.; 12.
Catala, 30 h.; 13. Anglés especific basic, 30 h. ; 14. Seguretat
i higiene en el treball, 12 h.

Per millorar la qualitat i competitivitat que avui exigeix el
transport public i el taxi en particular, I'Institut va veure
també la necessitat d’implantar progressivament entre els
taxistes en actiu el reciclatge professional. Amb aquest motiu
organitza cursos especifics durant tot I'any.
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EXAMENS PER OBTENIR EL CARNET

DE CREDENCIAL DE TAXISTA

Any Presentats Aptes % Aprovats
1991 1.741 732 43,6
1992 2.134 860 38.8
1993 2.086 780 37.9
1994 1.997 652 32,1
1995(*) 400 160 40

(*) 1r Trimestre de 1995

quiere incentivar el esfuerzo que cada aspirante realiza a la
hora de prepararse para acceder a la profesion. Asimismo se
decide otorgar el Diploma a los taxistas en activo que deseen
obtenerlo como reconocimiento de su profesionalidad.

Enero 95.

Se reestructura el plan de formacion previo a la obtencion de
la credencial de taxista. Los aspirantes a futuros taxistas
deben acreditar un periodo de formacion de 216 horas (3
meses), distribuidas en 18 horas lectivas semanales. El curso
se estructura alrededor de 14 modulos: 1. El conductor de
autotaxi, 6 h.; 2. El taxi, un transporte puiblico de viajeros, 6
h. ; 3. Técnicas para la biisqueda de trabajo,12 h.; 4. El
transporte de pasajeros, 6 h.; 5. Los vehiculos autotaxi, 6 h.;
6. La conduccion de autotaxis, 4 h.; 7. Conocimiento del drea
metropolitana, 150 h.; 8. Las tarifas de autotaxi, 6 h.; 9. El
Reglamento Regulador del Servicio de Taxi, 12 h.; 10. La
gestion del profesional taxista, 6 h.; 11. Cultura general, 14
h.; 12. Cataldn, 30 h.; 13. Inglés especifico basico, 30 h. ; 14.
Seguridad e higiene en el trabajo, 12 h.

Para mejorar la calidad y competitividad que hoy se exige a
los transportes publicos y del taxi, en particular, el Institut
ha visto también la necesidad de implantar progresivamente
entre los taxistas en activo el reciclaje profesional. Para ello
organiza cursos especificos a lo largo del ano.

VEGADES QUE S’HAN PRESENTAT

ELS APTES

Rehabilitat: 301 10,0%

Vegades Quantitat % Mitja d’edat
1° — 46.8 34 anys
22 97 25,0 34 anys
3 336 141 36 anys
4 185 6.1 36 anys
S 104 34 35 anys
6" 95 | 34 anys
> 54 1.8 34 anys
8* 20 0,7 34 anys
i3 19 0.6 38 anys
10 17 0.6 32 anys
11° S 0,2 31 anys
2% 6 0,2 43 anys
13 4 0.1 39 anys
14 3 0.1 49 anys
16 2 0.1 39 anys
18* 1 0.0 45 anys



PRrROMOCIO

Afavorir la promocio
del taxi

En els moments d'una demanda normal del servei, com també en els marcats per la
crisi, I'Institut va treballar per promocionar el servei entre els ciutadans. Aquest
objectiu ha estat prioritari i per aixo es va crear un departament especific que
informa i apropa els taxistes a les possibles activitats que es realitzen a la ciutat i
que son susceptibles de generar una demanda de taxis.

Abril 92.

CETRAMSA i La Caixa firma-
ven un acord mitjan¢ant el qual es
regulava el procediment d’admis-
si0 1 utilitzacié de targetes
magnetiques com a mitja de paga-
ment dels usuaris del servei
public de taxi. La Caixa es com-
prometia a subvencionar I’adqui-
sicio de les terminals fins a un
maxim de 40.000 ptes. per unitat i
part de les despeses operatives
que comportava el sistema de

\bril 92

CETRAMSA vy La Caixa firmaban
un acuerdo por el cual se regula-
ba el procedimiento de admision
v utilizacion de tarjetas magneéti-
cas como medio de pago de los
usuarios del servicio piiblico de
taxi. La Caixa se comprometia a
subvencionar la adquisicion de
las terminales hasta un mdximo
de 40.000 ptas. por unidad y par-
- te de los gastos operativos que
comportaba este sistema de pago.

pagament.

Juliol 93
Per tal d’impulsar i obrir noves alternatives de mercat al sec-
tor, I'Institut iniciava una linia de col-laboracié amb Viatges
Iberia Congressos, que permetia que un grup de vuit emisso-
res de radio taxi (Fono Taxi, Taulat, Teletaxi, Servi Taxi,
Fono Taxi, Barna Taxi, Radio
Mobil, Radio Miramar y Taxi
Groc) signessin un contracte
amb I’esmentada agencia per
fer el trasllat en taxi dels 4.000
compromissaris inscrits al
Congres Internacional de
Reumatologia celebrat

a Barcelona.

1993.

Perque el taxi pogués accedir a
noves cotes de mercat, I'Insti-
tut establia un acord amb

I’ Ajuntament de Barcelona, a través del qual el sector del taxi
s’encarregaria també del transport d’espectadors als grans
actes que, de dilluns a divendres, omplen els espais del Parc
de Montjuic. D’enca d’aquest acord, les pantalles
“Jumbotrom™ de 1I’Estadi Olimpic i “Vidiwall” del Palau Sant
Jordi proporcionen informacié detallada de les caracteristi-
ques del servei, aixi com la situacié de les parades més
properes.

Julio 93

Con la finalidad de impulsar y abrir nuevas alternativas de
mercado para el sector del taxi, el Institut iniciaba una linea
de colaboracion con Viajes-Iberia Congresos, que permitio a
un grupo de ocho emisoras de radio-taxi (Fono Taxi, Taulat,
Teletaxi, Servi Taxi, Fono taxi, Barna Taxi, Radio Mobil, Ra-
dio Miramar y Taxi Groc) fir-
mar un contrato con la mencio-
nada agencia para hacer el
traslado en taxi de los 4.000
compromisarios inscritos al
Congreso Internacional de
Reumatologia celebrado en
Barcelona.

1993.

Para que el taxi pudiera acce-
der a nuevas cotas de mercado,
el Institut establecia un acuer-
do con el Ayuntamiento de
Barcelona gracias al cual el sector del taxi se encargaria
también del transporte de los espectadores que asistieran a
los grandes actos que, de lunes a viernes, llenan los espacios
del Parc de Montjuic. A partir de este acuerdo, las pantallas
“Jumbotrom” del Estadi Olimpic y “Vidiwall” del Palau Sant
Jordi proporcionan informacion detallada sobre las caracte-
risticas del servicio, asi como la situacion de las paradas mds
proximas.
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Marc¢ 94.
Des de I'Institut es continuen impulsant diverses iniciatives
per “obrir nous mercats al taxi”. En aquest sentit, 800 taxis

18. 3. 94.

cobrien el 18 de marg el transport de les persones que van
assistir a la Gala “Reconstruim el Liceu”, que es va celebrar
al Palau Sant Jordi i1 va reunir 23 figures de 1’Opera.

Octubre 94.

Bureau”

5‘” 7%
%BARCELONA

pass

Octubre 94.
Per tal de beneficiar el sector de I"activitat congressual de

95 | 96

Talonario de descuentos Discount voucher-book
Barcelona, I’ Institut és acceptat com a membre actiu de FAX] PASE BARECELORA

“Barcelona Convention Bureau™.

Un servicio de taxi rapido, comodo y A quick, comfortable and modern

moderno. Liamenos a cualquier hora  taxi service. Call us any time of the

Novembre 94.
L Institut establia amb “Turisme de Barcelona™ un acord a

del dia o de la noche y pidanos un  day or night and ask us for a taxi

taxista que hable su propio driver who speaks your

g 1 5 =S g 3 idioma language
través del qual el servei de taxi mitjancant radio-emissores R I
seria objecte de publicitat en el producte “Barcelona Pass™,

t . . Teléfonos 3001100 3300300 4853333 Telephones
un carnet de descomptes dissenyat per Turisme de el iees 2 tasial Byt o S
Barcelona i dirigit als operadors turistics professionals per INSTITUT
enriquir els programes de visita a la ciutat. DEL TAXI
Tel. 336 04 13
Marc 95. Marg 95.

Des del departament de pro-
moci6 del Taxi s’establia con-
tacte amb diverses radio-emis-
sores de taxi perque fessin el
trasllat de les personalitats que
havien d’assistir a la Conferen-
cia de Ciutats del Mediterrani,
organitzat per I’ Ajuntament de
Barcelona i el Consell
d’Europa.

Desde el Institut se continuaban impulsando diversas iniciati-
vas para “‘abrir nuevos mercados al taxi”. En este sentido,

800 taxis cubrian el 18 de marzo el transporte de las personas
que asistieron a la Gala “Reconstruim el Liceu”, que se cele-
bro en el Palau Sant Jordi y reunio a 23 estrellas de la dpera.

Para poder beneficiar al sector de la actividad
congresual de Barcelona, el Institut es aceptado
como miembro activo de “Barcelona Convention

Novembre 94.

El Institut estable-
cia con “Turisme
de Barcelona” un
acuerdo para que
se hiciera publici-
dad del servicio de
taxi a traves del
producto
“Barcelona
Pass”, un carnet
de descuentos
disenado por
Turismo de
Barcelona y diri-
gido a los opera-
dores turisticos
profesionales para
enriquecer los
programas de visi-
ta a la ciudad.

Desde el departamento de pro-
mocion del Taxi del se estable-
cia contacto con diversas
radio-emisoras de taxi para
que efectuasen el traslado de
las personalidades que asistie-
ron a la Conferencia de
Ciudades del Mediterrdneo,
organizada por el
Ayuntamiento de Barcelona y
el Consejo de Europa.



TAax1 I CIUTAT

Kl taxi es projecta
cap a la ciutat

L'Institut Metropolita del Taxi ha impulsat I'apropament del col-lectiu del taxi a la

ciutat i als diferents estaments. Amb aquest motiu s'han organitzat diverses activi-

tats culturals i socials que, sense dubte, han repercutit de forma molt favorable en
la imatge d'aquest mitja de transport en el conjunt de la societat.

10. 10. 91

A la festa anyal de la Guardia Urbana
de Barcelona, el taxista Manuel
Bragado rebia de mans de I"alcalde,
Pasqual Maragall, la medalla d”argent
que anualment atorga aquest cos en
reconeixement de la tasca destacada
dels seus membres i de diferents sec-
tors de la societat.

23.4.92.
El dia de Sant Jordi els taxistes regala-
ven als usuaris una rosa.

Per primera vegada, la iniciativa
s’estenia al servei de radio-emisso-
res de taxi.

(i N, ﬁ)_
L’EMT s’adheria a la celebracio del
DIA D’EUROPA, i els taxis, com

els altres medis de transport, lluirien §
la bandera comunitaria.

. 5. 92,
Els taxistes participen a la XIV* edi-
ci6 de la cursa d’“El Corte Inglés™.

4.3, 92,

Se celebra al Palau d’Esports
de Badalona “la Nit del Taxi
92”. Van assistir a [’acte, ’al-
calde de Barcelona, Pasqual
Maragall; I’alcalde de Badalo-
na, Joan Blanc, y el President
de 'EMT, Joan Torres. En a-
questa nit es va fer la presenta-
cio oficial de “la Banda de

Muisica de Ciutat Groga™ i es
lliuraren els diplomes a la ter-
cera promoci6 de taxistes que
havien assistit als cursos orga-
nitzats per I’Escola del Taxi de
Ciutat Groga .

10. 10. 91.

En la fiesta anual de la Guardia
Urbana de Barcelona, el taxista Manuel
Bragado recibia de manos del alcalde
de Barcelona, Pasqual Maragall, la

| Medalla de Plata que anualmente otor-

ga este cuerpo en reconocimiento a la
tarea destacada de sus miembros 'y dife-

rentes sectores de la sociedad.

23. 4. 92.
El dia de Sant Jordi, los taxistas rega-
lan a los usuarios una rosa. Por pri-

mera vez, la iniciativa se extendio al
servicio de radio-emisoras de taxi.

9. {'_ 92

La EMT se adheria a la celebracion
del DIA DE EUROPA, y los taxis,
al igual que otros medios de trans-
porte, lucieron la bandera europea.

Los taxistas participan en la XIV*
edicion de la carrera de “El Corte
Inglés”.

4. 3. 92.
“La Nit del Taxi 92 "se celebra
en el Palau d’Esports de Bada-
lona. Asistieron al acto, el al-
calde de Barcelona, Pasqual
Maragall; el alcalde de Bada-
lona, Joan Blanc, y el Presi-
dente de la EMT, Joan Torres.
En esta oportunidad se presen-
16 oficialmente “la Banda de
Miisica de Ciutat Groga™ y se
entregaron diplomas a la terce-
ra promocion de taxistas que
habian asistido a los cursos
organizados por la Escola del
Taxi de Ciutat Groga .



Juliol 92.

En representaci6 del col-lectiu, cinc
taxistes feien el relleu de la torxa olim-
pica a la seva entrada per Amposta
(Montsia).

1993.

Durant tot I'any es realitza la campanya
“El Catala al taxi, també” conjuntament
amb el Consorci de Normalitzaci6
Lingiiistica de la Generalitat de
Catalunya . La primera actuacié va per-
metre distribuir entre els taxistes una
guia de conversa i una cassette bilin-
giies (catala - angles) amb algunes
situacions habituals que es donen entre
el taxista i el seu client. A més es van
editar al voltant de 500.000 exemplars de la “Guia de
I"Usuari del Taxi”, on es podia trobar informacio actualitzada
sobre el taxi a I’area metropolitana. Aquesta guia va ser dis-
tribuida pel taxista de forma personalitzada entre els seus
clients.

23..3.93.

La “Festa Gran del Taxi’93"’se celebra en el restaurant La
Font del Lle6 de Barcelona per tal d’agrair la dedicacio al
servei del taxi d’aquells professionals que durant el 1992
havien fet els 65 anys. L acte va comptar amb la presencia de
I"alcalde Pasqual Maragall, que va rebre la salutacié de
cadascun dels maxims responsables de les associacions repre-
sentatives del taxi. Amb la frase “Taxi, moltes gracies”,
I"alcalde va voler transmetre I’agraiment de la ciutat a tot el
sector pel seu comportament durant els esdeveniments del 92.

20. 11. 93.
Coincidint amb la celebraci6 del 150 aniversari de la Guardia
Urbana de Barcelona, es realitzava en el Parc de la Ciutadella
“una trobada d’amistat entre els membres d’aquest cos i el
col-lectiu del taxi”. Les associacions representatives del sec-
tor i el propi Institut lliuraven a Julidn Delgado diverses

Juliol. 92.

En representacion del colectivo, cinco
taxistas hicieron el relevo de la antor-
cha olimpica a su entrada por
Amposta (Montsia).

1993.

A lo largo de este anos se desarrollo
la camparia “El Catala al taxi, també”
conjuntamente con el del Consorci de
Normalitzacio Lingiiistica de la
Generalitat de Catalunya . La primera
actuacion permitio repartir entre los
taxistas una guia de conversacion y
una cassette bilingiie (cataldn - inglés)
con algunas situaciones habituales
que se dan entre el taxista y su cliente.
Ademds, se editaron alrededor de 500.000 ejemplares de la
“Guia de I’Usuari del Taxi”, en la que se podia encontrar la
informacion actualizada sobre el taxi en el darea metropolita-
na. Dicha guia fue repartida por el taxista de forma persona-
lizada entre sus clientes.

23.3.93

La “Festa Gran del Taxi’93"se celebra en el restaurante La
Font del Lleo de Barcelona con el fin de agradecer la dedica-
cion al servicio del taxi de aquellos profesionales que duran-
te 1992 cumplieron los 65 anos. El acto conto con la presen-
cia del alcalde de Barcelona, Pasqual Maragall, quien reci-
bio el saludo de cada uno de los representantes de las princi-
pales asociaciones del taxi. Con la frase “Taxi, moltes gra-
cies”, el alcalde transmitio el agradecimiento de la ciudad a
todo el sector por su comportamiento durante los aconteci-
mientos del 92.

20. 11. 93.

Coincidiendo con la celebracion del 150 aniversario de la
Guardia Urbana de Barcelona, se realizaba en el Parc de la
Ciutadella “un encuentro de amistad entre los miembros de
este cuerpo 'y

plaques commemoratives del 150 aniversari del cos.

5.1.94.
El taxi participava per primera vegada a la seva historia
en la Cavalcada dels Reis amb dos vehicles del model
“Taxi-Amic”. Acompanyaren els dos taxis un grup de
nens de I'Institut Municipal de Disminuits de
I’Ajuntament de Barcelona

el colectivo
del taxi”. Las
asociaciones
representati-
vas del sector
v el propio
Institut hicie-
ron entrega a
Julian
Delgado de
diversas pla-
cas conme-

| morativas del
150 aniver-
sario del
cuerpo.

5. 1. 94.

El taxi participaba por primera vez en su historia en la Ca-
balgata de Reyes con dos vehiculos del modelo “Taxi-Amic”.
Acompaiiaron a los dos taxis un grupo de ninos del Institut
Municipal de Disminuits Fisics de I’Ajuntament de Barcelona



1. 6. 94.
L’Institut organitzava al Salé de Cent de I’ Ajuntament de
Barcelona I’homenatge anyal als taxistes que el 93 havien fet
els 65 anys. Aquest mateix dia es presentava al Pati Llimona
el llibre “Del negro al amarillo™ del taxista Josep Tortosa,
editat per Ciutat Groga.

Juliol 94,
Per tal de promocionar el taxi a la
ciutat, es posava en circulacio la
primera col-leccio de pins dels 10
models de taxis de Barcelona més
historics 1 emblematics.

8.4.95.

Homenatge en el Sal6 de Cent de I’ Ajuntament, amb la
presencia de I'alcalde, Pasqual Maragall, als taxistes que
havien fet els 65 anys
e durant el 1994. A
I"acte es presenta el
llibre ““10 ciutats, 10
taxis™ escrit pel
periodista Rafael

Pradas i editat per

-~ F po da g
§ ; - 5
ciutats TAXIS Ciutat Groga. També
actuava per primera
vegada a
I’Ajuntament la
e Banda de Musica de
g =t Ciuts (‘ "00¢
o o ) e utat Groga.
10. 4. 95.

Barcelona inaugurava la Plaga del Taxi al Districte de Sant
Andreu com a reconeixement dels barcelonins a la tasca que
els taxistes realitzen a la ciutat.

/. 6. 94.

El Institut organizaba en el Saloé de Cent de I’Ajuntament de
Barcelona el homenaje anual a los taxistas que en 1993 cum-
plieron los 65 anos. Ese mismo dia se presentaba en el Pati
Llimona el libro “Del negro al amarillo” del taxista Josep

Tortosa, editado por Ciutat Groga.

Para promocionar el taxi en la ciu-
dad, se ponia en circulacion la pri-
mera coleccion de pins de los 10
modelos de taxis de Barcelona mds
historicos.

N

Homenaje en el Salo de Cent del Ayuntamiento a los taxistas
que cumplieron 65 aiios en 1994 con la presencia del alcalde
Pasqual Maragall. En el acto se presenta el libro *10 ciuda-
des, 10 taxis” escrito por el periodista Rafael Pradas y edita-
do por Ciutat Groga. También, por primera vez, la Banda de
Musica de Ciutat Groga interpretaba en el Ayuntamiento.

) S

! Barcelona
inaugura-
ba la
Placa del
Taxi en el
Districte

} de Sant
Andreu
como un

reconoci-
miento de la ciudad a la actividad desempeiiada por los
taxistas barceloneses.
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laximelros Barcino®

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:

AR :
Uzta.x TAXITRONIC &%

MONTAIES:
Taximefros: Cambio de Material
- TAXITRONIC — ARGO —,
Radio Teléfonos, Teléfonos,
radiocassette, alarmas,
electricidad auvtomévil, instalacién
de mamparas de seguridad

Aire acondicionado
(R-12 y R-134)
comprobacién y carga

CAMBIO ACEITE Y FILTRO
3000 .. (MANO DE OBRA INCLUIDO)

Lepanto, 217-219 Horario:
(entre Aragon y Enamorados) Laborables de 7 a 22
Tel. 231 11 07 Sabados de 8 a 19:30

08013 BARCELONA Domingos y Festivos de 9 a 13



S Auto Fuber

Sugd aleemgen Servicio Oficial SERT del Poble Nou

uto Fuber, la carrera mas economuu. i‘

rsiones: 1.8 Gasolina © 1.9 Diesel ® 1.9 Turbo-Diesel ® Aire Acondicionado.

ALLER DE GUARDIA SABADO Y DOMINGO. ia X
Jurante todo el aiio. |

RECICLAJES ‘ COLOCACION MONTAJE DE CRISTALES
TRADER S L INMEDIATA GRABADO MATRICULAS
TR e DE CRISTALES TECHOS SOLARES

Reparacion y sustitucion de NACIONAL
Reparada IMPORTACION

Transmision <Sem|-nueva 25% dito. TAXISTAS 20%
: 3 Asistidas
Direcciones Mecanicas
Esferas suspensién CITROEN O( e )O
SERVICIO ESPECIAL AL AMIGO K 4)

TAXISTA (Mano de obra gratis)
p q

Telf: 231 45 08 « 232 20 76 Aragon 489, esq. Castillejos — 08013 BARCELONA

BN

C/Caballero, 61 SERVICIO
Telf. 490 23 71 RAPIDO

". ENRIQUE AVALO VENTURA Inscrito con el n° F-1046 en el Registro
CORREDOR DE SEGUROS de la Direccién General de Seguros

Hace 20 anos que estamos al servicio del amigo taxista
asegurandole su vehiculo, su vivienda, su jubilacion,
su asistencia médica, sus bajas por enfermedad,

y cuantas coberturas de seguro haya precisado. Provenza, 173, 1.° 2.
. Teléfono 453 24 72
Estamos a su SEervicio Telefax 323 46 08

Inférmese sin compromiso alguno




N & WASHINTON ¢

ALTA DEFINICIO

N UEYV 0 T A X 1
LAGUNA RN 2.2 Diesel.

Por fin. El taxi mas esperado. El coche con el que ganara mas carreras.

Por la elegancia de su linea fascinante y por contar con los mejores sistemas de seguridad y confort.
Aproveche el precio especial de lanzamiento y el Plan Renove Renault” especial para taxistas,
sin limite de antigiiedad,con el que disfrutara de un descuento adicional de 80.000 ptas,

si compra su Laguna antes del 30 de junio.

Con el Laguna siempre bajara bandera. Inférmese en cualquier concesionario Renault.

s
A 4
RENAULT

* Oferta exclusiva para Catalunya y Aragén.
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