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del Transport

DIARI

urant l'any 1987, el
D 15% dels taxistes de

Barcelona va renovar
els seus vehicles 1 1.780 vehi-
cles nous van sortir al carrer
lluint els colors negre i1 groc.
L’alt index de taxis renovats
ha sigut valorat per I’Entitat
Metropolitana del Transport
(EMT) com un valuos esforc
del sector per millorar la quali-
tatdel servei.

Edita: Entitat Metropolitana
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Barcelona té aquest any
mes taxis nous que mai

dels 1.450 per any. Els dos
anys seguents va haver-hi una
lleugera davallada -1.100
vehicles nousel 19821 1.300 el
1983—, pero I'any 1984 es va
experimentar una nova
empenta, nomeés superada el
1987 amb I’esmentada xifra de
1.780 taxis nous. S1 es manté
la tonica actual, aquest any es
pot marcar un nou reécord,
proxim als 2.000 taxis reno-

L8 renovaci6 de vehicles Durantel 1987s’ha,  Ladespesatotalde  Elprimertrimestre L’as del buta vats.

S ha 1ncrementant durant e 0 < ) )

PR Amestre Cagussyany, - wLonoyatel 1,§ % dels ,la renovacio d’aquest any s’han aqgment;a per Altnivell

durant el qualsgagn entrat en taxisdel’area s’aproxima als matriculat 529 estalvique Els models dels nous taxis
uncionament taxis nous. ' A : son, la majoria, d’alt nivell. El
RN biaven dePEMT. metropolitana 2.000 milions vehicles representa Giaranta* peried iy S AN

actualment es pot afirmar que _considerar vehicles d’alt
I’area metropolitana de Barce- : estanding 1 s’Tha comprovat

RIEL

lona té més taxis nous que
mal. Segons ’EMT, altres anys
la renovacio de la flota només
assolia el 10%dels 11.000 taxis
que hi han a I’Area Metropoli-
tana.

Les estadistiques indiquen
que per mitjana cada taxista
ha 1nvertit al voltant d’un
milié quatre-centes mil pesse-

tes en la renovacié del seu
vehicle. Aquesta xifra es tra-

que els conductors prefereixen
vehicles amb els ultims
avancgos 1 nous accessoris per
tal d’oferir un servei meés
comodeirapid al’usuari.

La instal-lacio d’aire con-
dicionaten quasi 300d’aquests
nous taxis €s el millor reflex
del desig d’oferir qualitat al

viatger. A una ciutat tan calo-

rosa 1 ofegant com Barcelona,
durant ’estiu es pot convertir

gairebé en una exigéncia de

dueix en una despesa total de

2.000 milions de pessetes [’'usuari que els taxis tinguin
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| - D’altra banda, els propie-
o L \ .| tarisdels nous taxiss’han deci-

Segons I’Entitat Metropo-
litana del Transport, cada ve-

. » . "@‘@Wﬁ \ 3 o T
gada h1 ha mes taxistes que es A dit els ultims anys per utilitzar
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combustio suposa pel taxista

sortir directament de la N > un estalvi aproximat de

fabrica. La resta és de segona
ma, pero amb unes garanties
totals de bon funcionament.

Un total de 480 vehicles
dels 529 vehicles que han
entrat en funcionament son de
primera ma 1, d’aquest total,
215 vehicles es poden conside-
rar d’alt estanding. El canvide
taxi es fa habitualment cada
set anys. Un estudi de TEMT
fixa exactament aquesta perio-
dicitat en sis anys, Cinc mesos 1
dotze dies.

Nl 100.000 pessetes I’any, cosa
SHHIMHONDH. que fa que sigui el combustible

de més acceptacio entre el
col:lectiu.

La modernitzacio dels
diposits de buta facilita 1'us
d’aquest combustible 1 deixa
aparcat I’etern problema de
canviar les velles bombones.
La proxima inauguracio d’'una
estacio de buta a doll a la
Zona Franca afavorira encara
mes els que prefereixen aquest
combustible en comptes de
gas-o1l o gasolina.

Per ultim, s’ha de destacar
com a simptoma d’aquesta
modernitzacio 'augment de la

Vehicles vells

Els experts consideren que
els taxis de I’'area metropoli-
tana son cada vegada mes nous

i que cada cop és meés dificil
trobar circulant vehicles vells.
Aixo0 es deu en part al fet que
esta estesa la consciéncia pro-

fessional sobre la necessitat
d’adequar el taxi a la deman-
da, que exigeix més qualitat, 1
per altra part al fet que les ins-

peccions técniques aconsellen,
1 de vegades hi obliguen, I'ac-
tualitzaci6 de la flota del
transport public.

La xifra de 650 taxis que
es van renovar l’any 1978 qua-
si s’ha triplicat deu anys des-
prés. L’any 1979 va marcar el

Renault 21 1 Citroén BX sonels

cami del canvi per la década
dels vuitanta. Fins al 1981 es
va mantenir el nivell de nous
vehicles matriculats al voltant

implantacio de taximetres
electronics, que comporten
meés avantatges que els altres
models.

[ ] »
L Vehicles mes venuts entre : ) ;
e -
els taxistes el 1987 | vehicles mes venuts entre els taxistes
S 323 | model que té més accep- capdavant. rents marques troben entre el
tacio entre els taxistesésel [’esfor¢c de renovacio per sector dgel taxi un bon reflex
Renault 21, segons es despréen  part del taxista es tradueix del funcionament de les seves
S e 2000 d’un informe de PEMT. Un quan es decideix a invertiren vendes. L’any passat, Renault
total de 377 cotxes d’aquesta els cotxes més cars del mercat, va ser la favorita entre els
S S B 208 firma francesa es van vestir perd que ofereixen un servei taxistes de 'area metropolita-
SRS NSO B SR e de negre i groc I'any passat. millor al passatger. Dels 215 na, amb 473 vehicles venuts.
e R R I Entre el gener i el mar¢ d’a- taxis de luxe que s’han posat La van seguir Opel, amb 323
e e R N L U quest any les vendes d’aquest  en circulaci6 aquest any, 119 unitats venudes; Seat,amb 260
model entre els taxistes ha unitats son Renault 21; 59 unitats, Ford, amb 178,
S B B RS B S gy ascendit finsa 119 unitats. vehicles sén Citroén BX, 36 Volkswagen, amb 140; Fiat,
SR RN RN S S R Sanasi 65 El ranquing el completen unitats Volkswagen (6 models amb 88, i Talbot, amb 35
B R I ¥ S les diferents games de models  Golf, 27 models Passat i 13 vehicles. La resta, fins als
SRR D R RN S R DO R S Citroén, Opel, Peugeot, Seat, model Santana), tresMercedes 1.780 vehicles que es van
i B B L | Fiat, Volkswagen, Ford i il FiatCroma. " renovar Pany passat, es repar-
s e Seat . Citroén.. . , Ford . _Volkswagen  Riat. . Talbot _ Altres Mercedes, amb la Renault al Els fabricants de les dife- teixenentrealtres fabricants.
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MOTOR: Seat Ibiza SXI, un model que s’ha fet esperar
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Lasuavitatde

la conduccio

mb uns anys de retard
A respecte als plans ini-

cials de Seat, ha estat
presentat recentment el nou
Seat Ibiza SXI, un cotxe de
mida mitjana de prestacions
esportives 1 d’acabats al nivell
d’altres models homonims de

lacompeténcia.

Pero ha arribat una mica a
deshora. S1 hagués sortit tres o
quatre anys enrera, s’hauria
trobat ben poca competéncia.
Avui dia, les marques ja tenen
nous models en cataleg que
igualen o superen el nou pro-
ducte de la factoria de la Zona
Franca.

Moltes millores

Externament el nou Ibiza
injeccio es diferencia dels seus
companys de gamma per un
nou spoiler davanter meés acu-
sat, que incorpora llums anti-
boira, un discret alero 1 uns
acabats de color vermell que li
donen un aire mes agressiu.
L’interior del nou Ibiza s’ha
vist afavorit per uns seients
amb un entapissat de colors

meés vius, d’acord més amb
"aire esportiude I'utilitari, que
recullen millor el cos dels ocu-
pantsde les places davanteres.
El xassis s’ha adaptat a les
noves prestacions. La suspen-
s10 davantera és de nou dis-
seny. Es munten discos davan-
ters ventilats de seccio més
gran que, junt al nou servofreé i
al sistema hidraulic en forma
de X, asseguren una frenada
mes eficag. Una barra estabi-
litzadora de seccido més gran

s'encarregad’augmentarl’esta-

bilitatdel cotxe.

Un canvi positiu

El canvi més positiu és,
pero, quant a motor. El ja con-
egut, perdo no per axido menys
espe- rat, System Porsche de
1.461 ccs’ha vist ara beneficiat
de la versio ainjeccio, dequeja
gaudia el Seat Malaga.

[La suavitat de conduccio1
'optimitzacio de prestacions i
consums que permet aquest
tipus d’alimentacio, compara-
da amb la d’altres cotxes de
poténcia similar, queden ben
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ElnoulbizaSXItéunacabat mésesportiu

paleses en aquest cotxe utilita-
Il.

Centcavalls
El motor dona ara una

poténcia de 100 cavalls que
I’impulsen fins a poc més de
180 quilometres per hora.

I’elevat pes del seu xassis el
deixa enrera respecte a altres
cotxes de la mateixa potencia
pero mes lleugers. Els consums
homologats son de 5,1 litres a
90 quilometres per hora, 6,9 l1-
tresa 120 quilometres per hora
18,9 litres per ciutat.

Factorsderiscde

malaties respiratories

oltes horesen el cotxe,
M respirant l'aire con-

taminant de la ciutat
és, evidentment, perjudicial
per la salut. Les substancies
quimiques a I’ambient analit-
zades com a factors de risc son
el plom 1 el monoxid de car-
boni, que tenen importancia
per les elevades concentra-
cions que s’hi troben a I'aire 1
pelsseus efectes nocius.

El plom és una susbstancia
utilitzada a la gasolina per les
seves propietats antideto-
nants. En el nucli urba de Bar-
celonaescalculaqueel 98%del
plom atmosféric procedeix
dels gasos dels motors a gaso-
lina.

El monoxid de carboni
prové de la combustio incom-
pleta dels productes que con-
tenen carboni, especialment
de la combustio dels hidrocar-
bursdelesgasolines. Es calcula
que el tub d’escapament dels
vehicles a gasolina conté entre
1’1%1el 4% de monoxid de car-
boni, mentre que els motor
Dieselen tenen 0,5%.

[LLa via d’absorci6 meés
important del plom 1 el mono-
xid de carboni en I'organisme
és la via respiratoria, 1 per aixo
I’alta concentraci6 d’aquestes
dues substancies quimiques
afecta particularment els con-
ductors que pateixen malalties
respiratories, (fins1totquan es
tractad’un simple refredat.

Com a factor de risc, la
contaminacio atmosférica cau-
sada per aquestes dues subs-
tancies incideix més negativa-
ment en les persones fumado-
res.

Control del mediurba

Els estudis epidemiologics
en relacio amb factors de risc
quimics han de completar-se
amb el control del medi urba.
especialment pel que da
referéencia al plom 1 el
monoxid de carboni. Es neces-
sari, pero, fer unes altres reco-
manacions no medigues: sub-
stituir el plom per altres anti-
detonants no toxics i controlar
i regular els gasos del tub
d’escapament.
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LABUSTIA DEL TAXI

TINC TANY-
CADA !/

Les queixesde
I’aeroport

P> Quan s’acabara la imatge que

donen els taxistes a I’'aeroport?
Sé que sOn una minoria 1 que
no tot el col-lectiu actua com
alguns d’ells, pero la imatge
que donen é€s trista 1 lamenta-
ble.

Tornant d’un viatge a Ma-
drid vaig agafar un taxi perque
em portés fins a la placa Les-
seps. Quan vam arribaral punt
final, abans que tingués temps
d’aixecarel cap, el taxistaja ha-
via borrat la tarifa del taxime-
tre 1, logicament, el preu que
em va donar era 300 pessetes
meésaltqueel que joesperava.

En aquell moment vaig
amenacar-lo amb una denun-
cia pero finalment no ho vaig
fer. Des d’aquell fet sempre he
pensat que m’havia equivocat,
perqué amb el meu silenci no
faig cap favor a la resta del
col:lectiunialarestad’usuaris.
Aprofito per demanar des del
Diari del Taxi que els usuaris
fem una pinya per no dei-
Xar-ne passar niuna.

Pere Grass6/Barcelona

Normalitzacio
lingiiistica

P He comprovat en converses
amb taxistes que molts d’ells,

de parla no catalana, fan esfor-
COS per pronunciar correcta-

[escartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superar les trenta linies mecanografiades. Han d’estar
firmadesihihadeconstarla poblacid del remitent, el
domiciliiel DNI. Podran serresumides o extractades
guan lallargada sigui superioral’establerta. Noes
tornaran els originals nies mantindra correspondéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

B AL L TR :'1.\._{}.
W Ry

ment els noms dels carrers en
catala. Fins quan haurem de
sentir dir placa Calvo Sotelo,
en comptes de plaga Francesc
Macia, o Sanjurjo en comptes
de P11 Margall? Crec que, en
aquest sentit, les radio-taxi
podrien tenir un paper molt

LR R S S
R

important.
Audal Ferrer / Barcelona

Lautilitatde
la taxi-card

P Llegeixoalacarta firmada pel

senyor Jordi Solanes que la

taxi-card és la forma meés lenta
1 complicada de cobrar una
carrera de 200 pessetes. No hi
estic d’acord. Perd6 com a
usuaria de la taxi-card podria
queixar-me de la dificultat de
trobar taxis que la tinguin. Pel
carrer és quasi impossible.

M’agradaria que aquest sis-
tema tingués mes implantacioi
que cada vegada que la vol-
gués utilitzar no hagués de tru-
car a un radio-taxi 1 esperar
com a minim trenta minuts. El
ciutada (tant davant com dar-
rerra el mostrador) ha de per-
dre la por a utilitzar targetes
per fer els pagaments (en el su-
permercat, a les cabines telefo-
niques,...). L'as de targetes per
pagar diferents serveis esta
moltimplantatalarestade pai-
SOS comunitaris 1 crec que
aquest costum facilita molt la
feina quotidiana 1 evita la mo-
léstia d’haver de portar quan-
titats importantsalacartera.
Maria Gala Torrent /
Barcelona

Netejal
pulcritud

P Anuncien en el Diari que es
posara en marxa la campanya

Taxi, posat guapo. Em
sembla molt bé. Perdo les
millores que s‘anuncien

(recol-locaciéo del taximetre,
instal:lacio de I'aire condicio-
nat 1 sistema de combustio a

gas butd) es quedaran curtes si
el taxista no incideix meés en la
neteja 1 pulcritud externa i
interna del vehicle, sobretot la
Interna, que €s la que afecta
mes el passatger.

Es molt agradable pujar a
un taxi net 1, en canvi, quan
I'interior no reuneix les condi-
ClONS necessaries penses que
potser t'ho hauries d’haver
pensat més a ’hora d’aixecar
la ma.

Ernest Cullell / Barcelona

Els objectes
perduts

P Cada vegada tinc més confian.

¢a en els taxistes, sobretot des
que vaig deixar dintre d’un
taxiun objete no de valor fisic.
perd si molt important per la
meva feina. El taxista que
m’'havia portat fins a casa es

va adonar del meu oblities va

pendre la moléstia de pregun-
tar pels portals on ell pensava
que haviaentrat.

Per sort seva 1 meva, va
encertar-la a la primera porta i
em va localitzar. Penso que no
era n1 molt menys la seva
obligaci6. Hauria sigut sufi-
cient que I’hagués deixat a
Objectes Perduts, pero a mi
amb va fer un favor impaga-
ble. Per aixd li estic molt
agraida 1 crec que la seva accio
beneficia tots els taxistes.
Anna Billes/Barcelona
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GALLARDO

TELEFONS A MA
Informacioa

, e
I’usuari
Generalitat: ............ 302.47.00
Ajuntament: ........... 302.00.00
Entitat Metropolitana
del Transport: ......... 336.61.61
deleronGrot: s 3360000
BOMDEIS: ..o tivei it 080
GuardiaUrbana: ..cooinies 092
Policia Nacional: .....c.o..e. 091
Creu’Rojaitise s 205.14.14
Ambulancies

Creude la Roja: ..... 300.20.20
Ambulancies

Municipals: ...... .... 329.77.66
Hospital Clinic: ......323.14.14
Accidents de transit

alacarretera:.......... 352.01.61
Iransiturba: ........... 325.03.00
Diposit de vehicles: 223.98.69
OCUCE s, R 317.70.10
ACTODOITG .379.27.62
RENEE: [ 322.41.42
Trenal’aeroport: ....379.00.00
ol [ IR .301.92.93

Portde Barcelona: ..318.87.50
Patronat

de Turisme: ... 215.44.77
Transmediterranea: 319.82.12

Oficina Olimpica: ...432.19.92
Reial Automobil

Clqb: ................... e 20033811
Objectes perduts: ....301.39.23
Radio Trafic; ..........318.08.70
Tele-Taxi: ........ wennni 21222500
Radio Taxi: ............. 379.13.25
Taxi-Mobil; ............358.11.11

Ser-Tax: seabaaisgiatad 13,0988
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Estacionaments irregulars,
punts negres del transit

U n mihio cent-mil vehi-
cles circulen
- diariament pels 1.200
quilometres de carrers de la
xarxa urbanade Barcelona. Fls
carrers amb meés volum de
transit ~ s6n  els d’Aragg.
"'avinguda Diagonal, Pau
Clanisila Meridiana. D’aquest
total de vehicles, uns 750.000

coordinacionsdels semaforsia
les diferents hores punta,
determinades perlesentrades
sortides dels llocs de treball i
dels col-legis. Segons el Centre
de Control de Transit, la mit-
jana de velocitat d’un turisme
fora d’hores punta és de 15 a
25 quilometres per hora, men-
tre que en hora punta no

pertanyen al parc
automobolisticde Barcelona.
Malgrat que el centre de
Barcelona t¢ una bona
ordenaci® urbanistica. els
col'lapses circulatoris provo-
cats pels estacionaments irre-
gulars contitueixen un dels
principals problemes que
afecten el conductor i que difi-

cu_lter_l més_ el transit de les
principals vies.

Sancions

Durant P'any 1987, Ia
Guardia Urbana de BarceTdna
va impasar 1.778.101 multes.
de les quals només un 14% han
estat multes per infraccions en
movimentiun4,3% pernores-
pectar semafors. Larestadeles
multes van ser degudes a esta-
cionaments irregulars, la ma-
joria estacionaments en doble
via, que dificulten molt el
transit 1 sovint provoquen pa-
rades de totalacuade vehicles,
en el carril bus, o a les cruilles,
especialment en el centre com-
ercial delaciutat.

Els problemes circulatoris
estan també relacionats molt
directament amb la falta d’a-
parcamentsalaciutat. L’oferta

de places d’aparcament conti-
nua estant molt per sota de les
necessitats d’'una ciutat com
Barcelona. Actualment hi han
437.000 places d’aparcament,
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EL PASSEIG DEL DIJOUS

Fer camesenel

| recorregut comenca a la
E placa Catalunya, on agafa-
rem un taxi fins al carrer
Montcada. En condicions nor-
mals de transit el wviatge
costara de 300 a 380 pessetes
segons la ruta. La baixada es
pot fer indistintament per
placa Urquinaona 1 via Laie-
tana o per les Rambles. Encara
gue aquesta segona ruta es mes
llarga, la preferim perque €s
meés atractiva.

El taxi ens pot deixar a la
placa Palau, davant del res-
taurant Set Portes, 1 d’alla a
peu entrarem de ple al barri
de la Ribera. La primera
parada pot fer-se en el frank-
furt d’en Pep (carrer Espase-
ria), on menjarem de tot
menys les tipiques salxitxes
alemanyes. Voltarem Santa

barride la Ribera

Maria del Mar 1 entrarem al
carrer Montcada, on podem
visitar la galeria Maeght, el
museu Textil 1 de Ila
Indumentaria (tancat el diu-
menge a la tarda 1 dilluns al
mati) i el museu Picasso (tan-
cat dimarts 1 diumenge). El
museu de la Indumentaria
tanca de dues de la tarda a dos

quartsde cinc.

Una parada  quasl
obligatoria en el barri és el
Xampanyet (carrer Montcada)
per picar alguna cosa. Per fer
cames agafarem el passeig del
Born fins a desembocar a
’antic mercat recuperatireha-
bilitat, on sovint s’organitza
algun sal6 comercial o mostra,
i des d’alla agafarem 1'ultim

taxidel passeig.

Des d’ara: El Llibre Guia

un 38% de les quals son a la
via publica. El deéficit varia
considerablement al llarg del
dia 1 es concentra durant el
periode diirn a les zones
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comercials 1 durant el periode
nocturn en barris de residén-
cla

'Segons un portaveu del
Centre de Control de Transit
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Els estacionaments irregulars som culpables, enmolts casos, dels col:lapses de transit
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Elstaxistes de Managua tenen problemes pertrobar recanvis

Ara, amb el nou llibre Guia del Transport Public de Barcelona i la seva {&rea
Metropolitana, tindreu a la vostra disposicio tota la informacié necessaria per poder
desplagar-vos per la complexa xarxa de transport public de Barcelona 1 26 municipis

de la seva Area Metropolitana.

En el llibre Guia trobareu, entre d'altres informacions:

Xarxa de transport public amb el recorregut i les parades de tots els autobusos
urbans i intermunicipals.
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(CTT) de Barcelona, la mitja-
na diaria de vehicles que circu-
len en dia feiner per’avinguda
Meridiana, des de Mallorca
fins al carrer de Valéncia, és de
138.500 unitats. Aixi, es con-
verteix en l'arteria amb més
volum de transit de la ciutat i
un dels anomenats punts
negres de transit, a causa dels
col‘lapses que habitualment
s’hiregistren.

Arago6, punt dificultos

El carrer d’Aragd, princi-
palment des de Pau Claris fins
al passeig de Gracia, és un dels
punts més dificultosos per la
bona circulacio del centre de la
ciutat. En dia feiner circulen
per Arago 'més de 84.000 vehi-
cles.

Un dels altres punts negres
de la ciutat és General Mitre,
des de la plaga Lesseps fins al
camp de I'Espanyol. Aquest
tram de circulacio es troba
col-lapsat sovint a les hores
d’entrada i sortida dels centres
escolars.

Les velocitats dels auto-
mobils varien al llarg del dia,
ajustades basicament a les

soprepassa els 18 quilometres
per hora. Aquestes velocitats
son inferiors en els transports
publics, amb una mitjana de
12 quilometres per hora.

Segons .. el CCL, .13
disminuci6 del temps de recor-
regut es pot aconseguir obte-
nint més ones verdes, nom que
reben aquells trams de la ciutat
on s’aconsegueix sincronitzar
els semafors, de manera que
els vehicles no hagin de
detenir-se a totes les cruilles.
L’éxit d’aquest servel
s’obtindra quan
s’aconsegueixi adaptar I'oferta
d’ones verdes a la necessitat
real de Barcelona.

Un altre dels anomenats
punts negres de la circulacio a
Barcelona son les entrades 1
sortides de la ciutat, a primeres
hores del mati 1 a darrera hora
de la tarda. Comparant les
dades facilitades pel CCT, es
pot apreciar que un total de
8§20.000 vehicles accedeixen a
la ciutat en un dia feiner. La
mateixa situacio de col-lapse es
produeix durant el cap de set-
mana, quan meés de la meitat
del parc de vehicles abandona
el centre urba.

ELRODAMON: Emocié a Managua

Unsartistesdela
filigrana mecanica

o se qui deia fa temps

N

taxistes de qualsevol lloc, es
pot comeng¢ar a coneixer un
pais. Son normalment la pri-
mera persona amb qui parles
quan surts de I’aeroport, I'es-
tacio de tren o el port. Sense
Ser una excepcio, aixo, sens
dubte, és el que passa a Nica-
ragua, on els taxis estan tant
apedacats com el pais.

El bloqueig econdmic
imposat pels Estats Units a
aquest pais centramerica fa
que no hi hagin recanvis pels
vehicles o que siguin tant cars
que quan una pec¢a s'espatlla
no es potreposar.

Els taxistes nicaraguencs
son uns artistes de la filigrana
mecanica. La seva habilitat fa

que, coneixentels taxisiels

que vehicles que a qualsevol
part del mon serien un munt
de ferralla, circulin sense cap
mena de problema per tot el
pais 1 portin el turista fins al
punt desitjat.

A1x0 si, el taximetre no
funciona, els vidres no baixen 1
la tapisseria esta foradada per
les molles que surten a I'exte-
rior, pero els Toyota 1 Nissan
circulen de punta a punta del
pais sense problemes. Aquest
és el taxi que tothom fa servir.
Qui vulgui taxis meés grans,
Mercurys o Buicks, molt meés
cars, pot trobar-los a ’empresa
Inter de Managua. D’una cosa
podeu estar-ne segurs, no
tenen tanta emocio.

Daniel Feixas

SOCIETAT MUNICIPAL
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DAPARCAMENTS

| SERVER, S. A.

APARCAMENTS EN FUNCIONAMENT

Av.RiusiTaulet-Pl. Espanya

Av.Gaudi-davant hospital Sant Pau
Pl.delSol-Gracia .

Torrentdel'Olla-Pl. Lesseps (Menendez Pelayo)
Pl. Gal-la Placidia- Gracia

Pg. Valldaura-Pl. Llucmajor

Mollde la Fusta - Pg.u Colom

Placa
Gaudi
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Situacio exacta de totes les estacions de metro, Ferrocarrils de la Generalitat, Renfe,
Funiculars | Tramvia Blau.
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ltinerari i horaris dels autobusos urbans i interurbans.
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APARCAMENTS ENCONSTRUCCIO

Urgell - mercat Sant Antoni
Av.F.Cambo-mercat Santa Caterina
Olesa-Felipll

TuneldelaRovira

Carrer Angels
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LA CARRERA

Glamour

turo un taxi davant del
Palau Robert, decorat
de Palau borratxo, si és que
els dissenyadors em per-
meten el sacrileg comen-
tar. No tinc un minuta per-
dre: a casa m’espera
I'entrega dels Oscars.
I'esdeveniment anual més
espectacularment hortera i
alhora glamourés. 1 és que
el glamour sempre esta a
mig cami entre la purpu-
rina, I'exceés de maquillatge
1el touch of class. No impor-
ta qui hagi tingut el privilegi
de ser nominat, de rebre el
bes del triomf La
cerimonia es manté inalte-

rablement atractiva perqué
€s sustenta en les propies
esseéncies de la fabrica de
somnis: l'accés dels sers
vulgars 1 anonims a ’Olim
de les estrelles. Son molts

anys ja els que he viscut -

acomplexada pels rostres
esplendorosos, els seus
somriures sensuals 1 quasi
1improbables. Mitja vida me
I’he passada somrient
amargament en comparar
les meves dubtoses quali-
tats amb els encants imper-
torbables 1 arrogants que
em miren des de la seva alti-
tud. Es per aixo que maiem
perdo la immutable
cerimonia de I’entrega i
guaito amb  perversa
sensacio de justa venjanca
els rostres dels astres pertor-
bats per un nerviosisme a
penes perceptible, pero evi-
dent pels meus
vampirics. Es per aixo que
tremolo d’un plaer estrany

en veure la desil-lusio pin-
tada en els seus rostres,
sobtadament més humans

quan el veredicte del jurat
beneficia un pero n’exclou
altres. No son els guanya-
dors qui1 m’interessen Sino
els qui, abandonant la seva
divina impunitat, perden
durant uns instants I’esma,
el somriure 1 un xic de la
seva bellesa.

Blassa d’Abadies
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THOMY N’KONO

homas N'Kono és porter

I de l'equip de Javier

Clemente des de I'any

1982. Quan vadecidir posar-se
sotaels palsd’una porteria?

—Va ser per casualitat. Jo,
a I’equip del meu poble, vaig
comencar jugant de davanter.
Un dia no va arribar el porter
que sempre jugava de titular i
el meu germa, que era I’entre-
nador, va dir que m’havia de
posar sota la porteria. Després
vaig tornar a jugar de davanter,
pero em vaig adonar gque jo
havia de ser porter.

—Per que va elegir aquesta
professio?

—Al principi no era una
professio, perque al Camerun
el futbol no és professional. Per
mi jugar al futbol significava
divertir-me.

—Quines qualitats s’han de
tenir per arribar a ser un
excel-lent porter?

—S’ha de tenir molta dis-
ciplina i dedicacido. S’ha d’a-
pendre a patir, perqué a vega-
des et sents molt sol sota els
pals. En algunes ocasions
determinades només és el por-
ter qui decideix.

—Quines persones admira
futbolisticament?

—Tots aquells que lluiten
sobre la gespa del camp. Hi ha
dies que tot surt bé, pero no
per aixo es pot dir que un sigui
bon jugador, com tampoc es
pot dir que una persona sigui
un desastre jugant al futbol si
nomes I’has vist en un mal dia.
Per aixo jo admiro tots aquells
que s’esforcen per superar-se.

—Fa uns quants dies ens
han arribat noticies molt favo-
rables sobre el campionat de
futbol africa. Qué manca al
futbol del seu continent per
igualar-seal’europeu?

—KEl que hi manca és

estructura i professionalitat. En

aquests moments alguns paisos
africans tenen una manca d’or-
ganitzacio en el futbol base, tot
1 que ara s’estan esforcant una
mica meés. S’ha fet un pas
endavant gracies als africans
que juguem en equips euro-
peus.

—Segons la seva opinio...
quins son els millors porters
del futbol espanyol?

—Aqui hi ha molt bons por-

X/ @) CARL

TAXI CARD,

ST

Cetramsa

LA FORMA MES EFICAC
DE CIRCULAR

Informacioé | Promocio del Transport Metropolita

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT

T'homy N’Kono va comencar xutant la
pilotaal Camerun. Totique al principi
Jugavade davanter, el que realment ’ha

I’Espanyol. Abans d’arribar a Barcelona
es guanyava la vidadirigintunserveide
taxial Camerun. Araesdedicaa

fetfamos és lasevatascade portera

defensar la porteria dels periquitos.

“Vaig deixar els

taxis pel futbol”

ters, com Zubizarreta, Arco-
nada o Buyo. Els meus com-
panys, no ho dic jo, m’han dit
que jo estic entre els millors.
No' s’espera altra cosa dels
amics.

—Voste té fama de ser
una persona divertida 1 sim-
patica.

—INo ho sé. Els que hagin
parlat alguna vegada amb mi
son els que han d’opinar. Jo

intento ser el més agradable
possible amb la gent i donar
tot el que pugui.

—Vosté dirigia un servel
de taxi al Camerun. Era una
bona manera de guanyar-se

la vida”

~-Si, és cert, tenia una
petita companyia. No podia
viure del futbol i em guanya-
va la vida amb els taxis, pero
guan vaig venir a Barcelona
vaig decidir vendre tot el que
tenia per dedicar-me plena-
ment al futbol.

~De quin color és el taxi
al Camerun?

~Son tots de color groc.
Amb aixo dels colors cada
ciutat escull el que més li
agrada. Aqui, per exemple,
sOn grocs i negres i em sem-
bla molt bé.

~Quina diferéncia h1 ha
entre els taxis del Camerun 1
elsde Barcelona?

—La funcio és la mateixa,
és clar, pero alla no n’hi ha
tants 1 quan els necessites no
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Thomy N’Kono

La TAXICARD és una targeta per pagar
el taxi, que constitueix unaautentica
innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significa la possibilitat
de pagamentnet, comodeisemprea
punt. Permetdotard’uninstrument
de treballmés a qui es desplaca
continuament per motius
professionals. Ajudaa controlarde
forma eficac les despeses de transport
al’empresa. | és moltadequada pera
viatges imprevistos.

La TAXICARD famésrendible el seu
tempsila seva capacitat de gestio.

La TAXI CARD té una modalitat —la
targetatemporal—que atots els
avantatges descrits, uneixels del
prestigiilacomodidat:amb la TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistents a firesiconvencions, i
estalviartemps idiners.

TAXICARD, laforma més eficag,
rapidaicomodade circularperl’Area
Metropolitana de Barcelona.

Permesinformacio 336-00-00

és tan facil trobar-los com
aqui. Barcelona és una ciutat
molt gran 1 amb moltes
necessitats en materia de
transports.

—El fa servir molt, el taxi,
aquia Barcelona?

—~Normalment faig servir
el meu cotxe, pero quan no el
tinc agafo un taxi. Els con-
ductors acostumen a reconei-
xe'm 1 sempre son molt
amables. Mai he tingut cap

=" "S% problema.
SER ey el v —LEspanyol, per primera
A Al vegada a la seva historia, té

............................

'oportunitat d’aconseguir la

TR | Copa de la UEFA. Ho ha
11 { somiatalguna vegada?
. —Es molt dificil, pero si
B I'aconseguim la dedicaré a
%‘\\g una persona en especial. Per
S & ara és un secret.
N | —Com TI'ha tractat Ia
& vida? Ha aconseguit el que
volia?
N A IO —Si, en aquests moments
- no em puc queixar. Tinc tot el
MR ue necessito i soc felic. Mai
Bkl D *“‘%R gs pot dir que un hagi :rrib:t

o
.I.

| | al final de les seves possibili-

| tats. Jo no em conformo amb

: les victories de la resta de les

persones.
—Quan finalitzi la seva
~" | carrera de futbolista, té pre-
W\ S vasttornaral Camerun?

| —Si, haig de tornar-hi.

Alla tinc la meva familia i
persones que em necessiten.

Montse Zapata
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Ajuntamentde Barcelona
Jefatura Provincialde Trafico
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