| perfil del conductor de
Barcelona, elaborat pel
Gabinet d’Estudis Aplicats
per encarrec de I'area de
Iransports 1 Circulacié de
’Ajuntament de Barcelona,
correspon al d’una persona
insolidiria, disposada a
aparcar “on pugui”,“ i con-
trara a pagar les multes que
1 posen per aquest motiu.
Per damunt de tot, aquest
prototip de conductor té por
que li retirin el permis de
conduir. Aquest subjecte veu
en el cep el maxim “repre-
sentant repressiu” 1 ho con-
sidera un castig que no solu-
ciona en absclut cap pro-
blema circulatori.

La Guardia Urbana, com
a cap visible de I'administra-
c10 local a I’hora de regular i
sancionar el transit, ocupa el
primer lloc a la gradacio de
culpabilitats. A continuacié
h1 situa els conductors d’au-
tobusos 1 els taxis. Al tercer
lloc h1 ha els altres conduc-
tors 1, en ultim lloc, la culpa
recaudamuntel propi “jo”.

En relacidé amb el fet de
s1 a Barcelona es condueix
bé 0 malament, s’ha vist que
la majoria de la poblacio
enquestada pel Gabinet d’Es-
tudis Aplicats considera que
“ells” condueixen bé 1 que la
circulaci6 a Barcelona és,
amb tot, correcta.

|

Aparcar on es pugui

El 43% dels enquestats
pel Gabinet d’Estudis Apli-
cats es mostren partidaris de
“aparcar on es pugui’. Mal-
grat tot, segons l'estudi, I'a-
parcament és el factor més
molest a ’hora de circular
per Barcelona, mentre que la
por a les multes o al cep
ocupen els ultims llocs.

Hi ha, segons [l’estudi,
una acceptacio generalitzada
a “saltar-se” la llel pel que fa
als aparcaments sempre 1
quan “no es perjudiqui”. Es
considera que ha d’haver-hi
mes permissivitat pels apar-

Perdamunt detot,
el conductor té por
que liretirin el
permis de condulr

El143% dels
enquestats son
partidaris d’aparcar
ones pugul

Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport

DIARI

caments que no perjudiquin,
encara que es faci meés lent el
transit, 1 més duresa en
aquells que realment ho fan,
com €s el cas dels cotxes esta-
cionats gual, en un carrer
estret, etc...

Contra lagrua

El 87% de les 1.769.478
multes i1mposades per la
Guardia Urbana el 1987 cor-
responien a denuncies per
mal aparcament. Només una
de cada tres arriba finalment
a pagar-se. L'enquesta reflec-
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teix que el conductor barce-
loni no considera “digna”
aquesta sanci0 1 la troba
“injustificadaiinjusta”.

Respecte a les actuacions
de la grua, les respostes resul-
ten certament agressives. Un
60,9% dels homes entre-
vistats 1 un 44,4% de les do-
nes €s mostren contraris a la
grua, en que veuen “un ele-
ment negatiu, odiat”, encara
que, paradoxalment, la con-
sideren “un mal necessan”.

El conductor de Barcelo-
na considera la pérdua del
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Pertil del conductor de Barcelona
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permis de conduir com la
mesura coercitiva meés forta
“perqueé suposa la pérdua de
la possibilitat de conduir”. El
cep provoca en el conductor
de Barcelona sentiments ne-
gatius, “ja que no soluciona
el problema de la circulacio i
s'evidencia com un pur cas-
tig repressiu” que potencia la
imatge d’'una Guardia Urba-
na “capritxosaiineficag”,
L’estudi quantifica en
uns 6.000 els conductors que
Insisteixen a provocar reten-
cions de transit 1 s’atreveixen

a obturar amb el seu vehicle
un pas de vianants o condu-
eixen amb risc per la integri-
tat seva 1 de la resta de con-
ductors 1 vianants. Aquests
son els més propensos,
segons l'estudi, a les paraules
foradetoialairntacio.

Cotxe malmeés

El risc que el cotxe pugui
ser malmes o espatllat és pel
conductor tipus molt més
coercitiu que qualsevol mena
de senyalitzacio o mesura
que tinguir com a funcio la

Elconductorestadisposat aaparcar “on sigui’, pero es preocupa pel risc que el cotxe pugui ser malmes o espatllat

Niumero 0037

solidantat social. El conduc-
tor no es comporta, €n cap
moment, amb la solidaritat
social, sin0 amb un intereés
personal.

El conductor de I'estudi
té una edat situada entre els
30 1 35 anys, pertanyent a la
classe mitja, té estudis mit-
jans o superiors, desenvolu-
pa la seva activitat profes-
sional en carrecs mitjans o
alts en petites empreses 1 té
mes de tres denuncies per
infraccions de transit.

En aquesta relacio hi
figuren uns 12.000 propieta-
ris de vehicles que tenen
I'embargament pendent.
Aquesta relacio va estar
encapc¢alada per un conduc-
tor que els ultims quatre
anys va ser denunciat 583

vegades per infraccions de
transit. Quan se l1 va pendre
el cotxe 1 davant la 1mmi-
nent subhasta d’aquest, el
“contumac¢’” conductor va

preferir saldar el mig milio
de multes 1 recuperar el
vehicle.

Els que preocupen més

Els més preocupants son
els 200 conductors que
sumen cada any meés de 10
denuncies. Son ells, segons
I'estudi, els que generen
perill per la resta de conduc-
tors. No obstant, segons I’es-
tudi, el 50% dels propietaris
de vehicles acaben I'any sen-
se cap denuncia 1 un 25%
nomes t€ una sancio anual.

L'estudi reflecteix que la
possibilitat que el conductor
utilitzi el transport public és
molt remota. Entre les in-
fraccions en qué es veu meés

justificada una actitud repres-

siva es poden citar: saltar-se
un semafor en vermell, la
linla continua, I’aparcament
obstructiu 1 I'excés de veloci-
tat. Al contrari, es considera
que hauria de tolerar-se I’a-
parcament a la vorera o en
doble fila, sempre que no
perjudiqui la circulacio.

m

KEngeneral, esta
acceptat “saltar-se”
la lleli respecte als
aparcaments

E187% de les multes
imposades durant
I’any passat son per
mals aparcaments
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Merccdes és una de les
. marques elitistes per ex-
cel'léncia. Qui té un Merce-
des té alguna cosa més que
un cotxe d’extraordinaris aca-
bats i millor preséncia. Es un
signe didentitat amb un de-
terminat estatus social. Un
Mercedes no necessita ser el
meés rapid per demostrar la
seva categoriaifer-se notar.

El Mercedes 300 CE és
un bon exemple de cupé de
bones prestacions amb el se-
gell de la marca alemanya. Si
bé no és dels més rapids de
la seva categoria, si que es
tracta d’un dels models més
polivalents 1 aptes per tots
els carnets. Aixd representa
que, malgrat les prestacions
d’alt nivell, el funcionament,
molt suau 1 precis, esta a I’'a-
bast de la majoria de con-
ductors. De tot aquell con-
ductor amb un bon saldo

bancari, és clar, 1 amb ganes
de fer-ho saberals altres.

Comacasa

L’interior és digne de la
sala d’estar de moltes cases 1
té detalls que donen gran
seguretat als ocupants. El
cintur6 de seguretat, per
exemple, es posa automati-
cament a I’abast del conduc-
tor en el moment en qué es
tanquen les portes. De la
mateixa  manera, quan
aquestes s’obren, els seients
davanters, que donen accés a
les places posteriors, es des-
bloquegen ells sols.
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molt
bones

Els
classics,

instruments,
sOn de

dimensions 1 fiables. L'espai
habitable pels passatgers que
viatgin al darrera €és una

Motor: Mercedes 300 CE

Unalemany amb classe

mica meés limitat que no en
el model berlina de la matei-
Xxa gamma, ja que la distan-
cla entre e1xos és meés petita.

El motor, de 2.962 centi-

LABUSTIA DELTAXI

Lescartesdestinadesalabustiadel taxinohande

superar les trenta linies mecanografi

ades. Han

d’estar firmades1hiha de constarla poblacio del
-remitent, aixicomeldomiciliiel DNI. Podran ser

Baixadarapida
de bandera

M’agradaria saber exacta-
ment quins sOn els meus
drets quan pujo dins d’un
taxi 1 quan el deixo. Ho dic
perque estic molt tipa d’aga-
far un taxi —n’agafo molt
sovint ja que la meva feina
m’hi obliga— 1 veure, just
quan acabo de pujar-hi, que
el conductor ja ha baixat la
bandera.

Entenc que el taxista
hauria de baixar la bandera
just en el moment que el
client I1 déna I’adreca exacta
d’alla on vol anar, perqué és
aleshores quan comenca el
servei. S’hauria de fer el
mateix en relacié amb I'arri-
badaal puntdedesti.

He observat que alguns
" taxistes, afortunadament soOn
només una minoria, no
paren el taximetre fins que el
client no estad pagant la car-
rera, quan el seu deure, crec,
és parar-lo immediatament
quan s’arriba al punt final de
desti. Suggereixo que, de la
mateixa manera que s’indi-
quen en els taxis les tarifes,

| d’informar
sobre els drets 1 deures tant

també s’hauria

dels wususaris com dels
taxistes. Moltes gracies per
endavant. Maria José Mar-
tinez / Santa Coloma de
Gramenet.

metres cubics, ja fa uns
quants anys que €s al mercat
sense grans canvis 1 l'equi-
pen altres models de la mar-
ca. Es un sis cilindres en li-

PORT/
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resumides o extractades quan lallargada sigui
superioral’establerta. No estornaran els originals
deles cartes nies mantindra correspondéncia
postal o telefdonica sobre el seu contingut.

Nomes unamica
de paciencia
Al carrer Calabria cantonada

amb Gran Via soc testimoni
del grau de consciéncia civi-

ca que hi1 ha en aquest pais.
Un grau for¢ca inferior al
d’altres paisos també
membres de la CEE. Com
deuen saber els lectors d’a-
quest diari, al carrer Cala-
bria hi ha la delegacio de
'ONCE a Catalunya 1 per
tant és frequent que molts
invidents esperin a la vore-

ra peragafar un taxi.
Normalment van
acompanyats d’'una altra

persona que els ajuda a tro-
bar un taxi lliure. Sabent la
dificultat que comporta ai-
x0 pels invidents, trobo in-
civic que els conductors
dels vehicles no tinguin
paciéncia per esperar que el
cec pugi al taxi.

L’altre dia vaig presenci-
ar un espectacle vergonyos.
Tots els conductors tocant
el claxon com si en aquells
segons d’espera els anés la
vida, quan tots sabem que
a Barcelona els embotella-
ments per causes molt
menys humanes son el pa
de cada dia. Jo només vull
demanar una mica de com-
prensido 1 civisme. Al final,
tots en sortiriem benefici-
ats. Anna Muné / Sant Boi.

nia realitzat amb n}at_ena‘l_s
lleugers, que equipa 1njecclo
electronica. La poteéncia, una
mica per sota de models ho-
monims de la competencia,

AL MILLOR
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és de 188 cavalls a un regim
de 5.700 revolucim}s per mi-
nut, suficient per ier COrrer
o] 300 CE a 225 km/h. La
forca del motor es fa notar
des de revolucions molt bai-
xes 1 els avancaments son
sempre segurs. Iriga nomes
16.5 segons a accelerar sobre

una distancia de 400 metres.

Seguriestable
Fl consum, com COrIres-

pon a un cotxe d'aquestes
caracteristiques, dificiiment
baixa dels 10 litres als 100
quildometres, siguin quines
siguin lescondicionsd’us.

El comportament ¢€s
extremament segur 1 estable
en la majoria de situacions,
encara que aquest Mercedes
es decanta per tracats amplis
i ben asfaltats de carreteres
nacionals 1 autopistes. No
hem d’oblidar que €S un
vehicle que fa més de quatre
metresimigde llargada.

A carreteres dolentes, pe-
ro, es troba també molt a
gust. La suspensio esta confi-
ada a la part posterior per
cinc bracos, que permeten
mantenir sempre molt bona
alineacio en les circumstanci-
es meés dificils. La direccio,
molt precisa, assegura que el
cotx€e vagli exactament per on
vol el conductor.

El preu del Mercedes 300
CE és 7.309.281 pessetes, en-
cara que pot pujar bastant
més segons els accessoris que
es triin. -

NO SE SAP MA| ...
SEMPRE POTS
"CANTAR PRO}’/NA
DE BINGO

€ DIA

Festa Gran
del TAXI

19 de desembre de 1988

€ LLOC

SCALA Barcelona

Passeig de Sant Joan, 47-49

Barcelona

€ PROGRAMA

Sopar

Espectacle "Scala Gran Carrusel"
Eeﬁamment d'obsequis als homenatjats
a

€ HORARI

L'acte s'iniciara a les 20,30 h.

O
S

A Mettopolitang de Bareelona
tntitat del transport
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A Barcelona hi ha 162.000
vehicles que no poden
aparcar en el seu barri residen-
cial en condicions de legalitat,
segons un estudi de Miguel
- Moll 1 Lluis Sitjes, consultors
de Serveis d’Enginyeria del
Transport SA. Aproximada-
mentdosde cada tres vivendes
no disposen d’una placa
d’aparcament, segons el ma-

Aparcar a Barcelona,
cada vegada mes dific

teix estudi.
; canvia durant el dia. S’in- rants...) 1 es redueix a les centredelaciutat. situades a la via publica. El
Aquest deficit de places crementa en algunes zones, zones residencials. El déficit 2,5% de les places de la cal-
residencials o nocturnes principalment al centre, diirn a Barcelona és moti- Nombrede places cada estan subjectes a regu-
provoca, a mes de la reduc- on es concentren els serveis vat  principalment  pels Barcelona disposa de laci6 temporal 1 tarifara,
c10 de la capacitat vial, la terciaris (botigues, bancs, nombrosos viatges, la majo- 432.000 places d’aparcament, sobretot a les zones més ter-
1l-legalitat del vehicle durant grans magatzems, restau- ria laborals, que es fan en el de les quals un 39% estan ciaritzadesdelaciutat.

el temps de recerca d’apar-
cament 1 converteix els pro-
pietaris dels vehicles en
infractors nats.

La distribuci6 del deficit
per districtes é€s desigual 1
afecta no unicament els dis-
trictes antics sindé també els
districtes de nova urbanitza-
c10, destinats a vivendes per
classe mitja o mitja baixa.
Segons dades del 1986, el
districte que presentava un
deéficit més gran d’aparcaments
era Sant Marti, amb un 21%
sobre el total, seguit per
Sans-Montjuic, amb un 15%
de déeficit.

Horta-Guinardé 1 Nou
Barris presenten un 14% de
deficit, Ciutat Vella un 9%,
Sarmna-Sant Gervasi un 8%,
’Eixample un 7% 1 les Corts
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1 Gracia un 3% 1 un 1% res-
pectivament.
La distribucié del déeficit

Laciutatde
Barcelonaté un
déﬁcj't re SideHCial 3 o
de 162.000 places Lo s

Eldeéficit deplaces residencials converteix els propietaris dels vehicles en infractors nats
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EL MON DELTAXI

CADA DIA A RADIO TRAFIC
—~ ]7 6

o

Tot sobre el Taxi i |'usuari.
Informaci® en dies conflictius |

afluéncia en les parades. Radio
Trafic posa el mén del Taxi al seu

abast. L

Butlletins del Taxi 96 9 FM

e e e L M MW L AR
Cada dia a les 12,15 | 17,15 h. BECC BARCELONA CADENA CATALANA

Wi

Ajuntament de Barcelona

0

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT: BARCELONA

Taxi, posa’t guapo. Informa't al 336 00 00.

El 61% de places res-
tants es distribueixen entre
els aproximadament 4.000
garatges privats 1 els més de
800 parquings publics. Les
quasi 80.000 places dels par-
quings de veins, en general
sense vigilancia, tenen una
capacitat mitjana inferior a
les trenta places.

[La situacid, segons l'es-
tudi, és especialment conflic-
tiva al centre de la ciutat, on hi
ha 30.000 places
d’aparcament, de les quals
només un 23% corresponen al
carrer 1 les 23.000 restants per-
tanyen a garatges 1 parquings
publics.

La demanda d’aparca-
ment residencial a Barcelona
era el 1986 de quasi1 595.000
turismes un 7% superior a
’enregistradael 1980, cosaque
suposa una motoritzacio de
350 turismes per cada mil
habitants, allunyada encara
de la de les grans ciutats
d’altres paisos europeus.

[’estud1 assenyala que a
Barcelona s’efectuen diana-
ment prop de cinc milions 1
mig de viatges, dels quals qua-
s1i la meitat corresponen a
vehicles privats, 1 d’aquests
practicament el 85% corres-
ponen a motius laborals.

L’utilitzacio del vehicle
privat es especialment signi-
ficativa als viatges de ges-
tions 1 treball. La llarga
durada d’estacionament
associada a motius laborals
comporta el consum d’una
bona part de 'oferta d’apar-
camentexistental carrer.

Duesdecadatres
vivendes no disposen
d’aparcaments,
segons |’estudi

I EW

CAMPANYA PER A LA MILLORA DEL PAISATGE URBA
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D es del taxi que em
porta suaument per les
delicioses avingudes de
Montjuic, la ciutat i el port,
des de la muntanya, es
veuen espléndids. I €s que
h1 han coses que, realment,
queden afavorides si les
veus des de lluny. El taxista
s’h1mostra d’acord, ijo pre-
fereixo no esbrinar si el seu
acord conté alguna mena
d’indirecta respecte al meu
humil fisic. Espero que no.

Quan em diposita a
les portes del nou 1
enlluernant Poble Espa-
nyol, em dic que el tipis-
me d’aquest lloc ja no
tindra les 1implicacions
perverses d’époques pas-
sades. Ara el Poble
Espanyol sera una de les
coses mes catalanes 1 més
frequentades de que dis-
posara Barcelona quant a
monuments artistics. Aixo
ho certifica la intervencid
del disseny modern en la
remodelacid, perqué ;hi
ha alguna cosa més cata-
lana que les seques (sim-
bol antic) 1 el disseny
(simbol contemporani)?
Ho prova també I’afluén-

cia, el dia de la inaugura-

c10, de moderns 1 moder-
nes, que venien a veure
els canvis produits.

El millor, sens dubte,
és la gran quantitat de
locals que hi1 ha. Sales de
teatre, restaurants, galeries
d’art, perruqueries 1 els
bars de rigor. Tota una
promesa de futurs entre-
teniments que convertiran
un lloc oblidat en un
espai viu.

Blassad’Abadies

BARNA-TAXIS.C.C.L.
Cortada, 16-18baixos 2a

Tel.3577755

08035 BARCELONA
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MERCEDES MILA

Mercedes Mila va comencar a fer entrevistes per televisio a prin-
cipis dels anys setanta. Des dels inicis fins avui, la periodista ha
arribat a les cotes més altes de popularitat. En el seu programa
Dilluns, dilluns de TV3, persegueix, setmana darrera setmana,

ercedes, l1 han donat
moltes carbassesala vida?

—Si,1ara meés que abans.

—Pero voste insisteix.

—A vegades, si la persona
m’ha interessat molt, he
arribat a anar-hi al darrera
fins i tot quatre i cinc anys.
Ja veusiensoc, de constant.

-1 qué ha de tenir aquesta
persona perqueé vosté vagi
tantde bolit?

—Principalment ha de
tenir moltes coses per
dir-me. Ha de ser un perso-
natge profund i atractiu.

—Quanjahaaconseguitel si
queéacostumaa fer?

—Doncs xerrar amb ell
una estona llarga per estu-
diar-lo, per veure com ¢és,
com S’expressa, com es
mou... Després ja no el torno
a veure fins una hora abans,
1 alhesores li explico algunes
técniques basiques.

—Estem parlant, natural-
ment, dels seus entrevistats.
Tothom espera que els toqui
els punts febles: els adverteix
abans, els demana permis, o
elsagafa de sorpresa?

—Depén. Amb segons qui
et veus obligat a pactar, si
no, no et vénen. N’hi ha
molts que no tenen cap
necessitat de sortir per tele-
visio, 1 si hi accedeixen és
per fer-te un favor. En aques-
tes circumstancies estas en
inferioritat de condicions i
has de pactar. I no em
molesta dir-ho; és un dret del
periodista, sempre que no
deterioril’entrevista.

—~Tot1aixi, uncopacabatel
programa, alga L1 ha dit:
“Mercedes, oblidi’m!”?

—El maxim ha estat:
“Carai, has arribat molt
lluny. M’has fet passar uns
moments...”

-Vostehaditques’enamora fos! Per no, fa molts anys
dels personatges. Es aquest el
seu punt feble?

—Ja m’agradaria que ho

que tinc una relacié de pare-
lla estable. El que passa és
que, quan els coneixes tant a

Laperiodista haarribat a perseguir cinc anys un personatge per poder-lo entrevistar

EMPRESESDE RADIO-TAXI
AL SEUSERVEI

arribar al fons dels personatges més famosos. Aguda, clara, pu-
nyent i seductora els conquista amb el seu art 1 la seva professio-
nalitat. “Intento crear una gran comunicacio entre el convidat 1
jo.Sihoaconsegueixo, tot funcionade meravella™.

“Em costa trobar dones per
entrevistar en el programa”

fons, arribes a estimar-te’ls |
te n’enamores; pero d’una
altra manera, és clar.

-Vaja, que el seu marit no
té per que sentir-se gelos.

—~Em coneix prou bé. A
meés, com que és el productor
del programa em té ben con-
trolada.

-Deuserquenos’adonade
com desfa 'entrevistat amb
la mirada. Sort que hi ha
unataulaentremig!

—I molt ben dissenyada,
per cert. Em permet tenir-hi
els papers i alhora sentir-me
molt a prop del personatge.
Necessito una certa intimitat
amb ell, mirar-li els ulls i
captar les seves mas minimes
expressions.

—Deu ser peraquestarelacio
pseudoerotica que prefereix
convidar nomeés personatges
del sexe masculi?

—Ara si que m’ha tocat
un punt feble! Aquest tema
em té preocupadissima. O no
trobo dones o em diuen que
no, com la Teresa Pamies.
Espero que a [Dacabar
haguem pogut arribar a un
equilibri. De moment, haig
de reconeéixer, i em sap greu,
que Dilluns, Dilluns és un
programa d’homes.

—-Una dona taxista no
estaria malament.

—~Gens malament! A més,
quan treballava a Radio Bar-
celona n’havia fet a cente-
nars, d’entrevistes als taxis-
tes. Va ser una relacio molt
maca que recordo amb molt

carinyo. Ho tindré en comp-
te!

JuliaJan

TAXIMOVIL, S.A.
Marqués de Foronda, 28-30

Tel. 3581111
08032 BARCELONA

Targeta Taxi-Card Busquen farmacies de torn
Serveipermanent24 hores Recullenencarrecs
RADIO TAXIEXPRESS | - :
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