-

xistes de I'Area

Edita: Entitat Metropolitana

del Transport

es de fa un any, per i-
niciativa de la
: Corporacio Metropo-
litana de Barcelona, funciona
a Cerdanyola I’Escola de
Formacio de Taxistes. Una
professio que necessitava ur-
gentment un  reciclatge
d'acord amb les necessitats
actuals dela societat. Aquesta
1niciativa, encara en periode
de prova, pot significar la
projgssfona itzacio del sector
del taxi.

Hi ha entre els taxistes
una gran voluntat per apen-
dre 1 millorar el servei del
taxi. Per una poblacio que ha
disposat d’uns accessos limi-
tats a I'educacio, la possibili-
tat d’accedir als cursets orga-
nitzats per I’escola es valora
molt positivament.

Resposta significativa

L’Escola esta subvencio-
nada per I'INEM 1 pel Fons
Europeu. En aquest centre,

ubicat en el Patronat Flor de

Maig, uns quatre-cents ta-
Metropoli-

tana ocupen els seus dies Iliu-

Maragall:
“Eltaxiéslacara
de la ciutat”

asqual Maragall, alcalde

de Barcelona, va visitar el
dia 10 ’Escola de Formacio6 de
Taxistes per felicitar la feinade
totes aquelles persones que
han fet possible el bon funcio-
nament del centre. L’alcalde
de Barcelona es va mostrar
molt satisfet per la resposta
dels professionals del taxi:
“M’agrada comprovar que els
dies de festa els dediquen a
estudiari a fer amics. Crec que
I’amistat és molt important
per un col-lectiu que sempre ha

~ estatindividual”.

~_Pasqual Maragall va ma-
nifestar que desitjava un

nombrée superior d’inscrip-

cions els mesos vinents: “Es
important que els taxistes es
decideixin a reciclar els seus
coneixements. S’ha de ser
propagandista de I’escola 1 fer
una bola de neu que no es
pugul parar.

~ Maragall va destacar que

els taxistes son els primers am-

baixadors de la ciutat: “Quan
els estrangers arriben a Barce-
lona, la primera 1imatge que
reben és la que dona el taxista.
Sou la primera impressio 1
teniu molta responsabilitat de
cara a l’exterior. Recordeu
sempre que d’aqui a uns anys
allotjarem un Jocs Olimpics”.

[ ’alcalde de Barcelona va
finalitzar la seva estada a
’escola amb paraules de

desqualificacio per una mino-

ria que vol desprestigiar el

DIARI

Una escola pelreciclatge
- d’onze mil professionals

dran unaaplicacio practica.

El taxista té
I’oportunitat de

- comunicar-se amb

els seus companys

res per cursar estudis relacio-
nats amb el seu treball: catala,
angles, turisme, mecanica 1
formaci6 compensatoria, as-
signatura que els permet

d’aconseguir el graduat esco-

lar. Totes les matéries impar-
tides estan pensades per que
cl taxista adquireixi uns con-

eixements que després tin-
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Segons el coordinador del
centre, Angel Chamorro, “la
resposta del taxista no es pot
dir que hagi estat massiva,
pero si que €s una resposta sig-
nificativa. Es fonamental que
el professional del sector perdi
la por a apendre, aspecte que a
pocapoces vasuperant”.

~Un altre dels compro-
misos de I’escola és donar al
taxista  l'oportunitat de
comunicar-se amb els seus
companys. Aquesta nova
experiencia - els = permet
descongestionar-se de la indi-

vidualitat diaria del seu tre-
ball.
Per aconseguir aquesta

comunicacio, el professional
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del taxi organitza partits de

petanca, de ping-pong o de

futbol sala. Entre les

experiencies futures hi ha la
de fer un viatge a la ciutat de

Londres, on - practicaran
I"anglés que fins ara han pogut
estudiar.

Fins ara el taxista no
havia tingut ’oportunitat de
reciclar-se al ritme que dema-
nava la societat. Amb aquests
cursets d’aprenentatge, la
millora del servei del taxi pot
arribar a ser un fet en un

periode de temps relativa-

ment curt. Ferran Joan 1

Ferrer, taxista de I’Area Me-
tropolitana de Barcelona,

opina que l'escola “és una

Undels objectius
principals és
professionalitzar
el sector del taxi

bona iniciativa per millorar
els coneixements
intel-lectuals. Hi ha aspectes.
com ¢€s el turisme, que
t'ajuden . a millorar en la
professio”.

El problema principal
amb que s’han trobat els pro-
fessors de I'escola €5 la diver-

sitat de nivells culturals dels

Nuamero 0001
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taxistes. Hi ha un petit tant
per cent de professionals que
gairebé no saben escriure,
mentre que una bona part
d’ells fins 1 tot han estudiat
Formacio Professional o
BUP. Els professors ofereixen
una ensenyanca totalment
per adults, basant-se en pro-
grames modulars, molt con-
crets 1 especifics, de manera
que puguin resoldre els pro-
blemes que tinguin en el seu
ambit de treball.

LaBarcelonadel 92

[L.a nominacio de la ciutat
de Barcelona com a seu d’uns
Jocs Olimpics ha renovat les
esperances als 11.000 taxistes
que circulen per la gran ciutat
Metropolitana.

Un dels primers objectius
de la professionalitzacio del
taxista és arribar als Jocs
Olimpics amb la seguretat
d’'un bon funcionament. Es

important la potenciacio

d’aquest sector del transport

de Slcara a augment
d’activitalt social que, sens

dubte, existira I’any 1992.

Unacarrera
a Lucerna
gracies a I’angles

L onze de febrer de I’'any
passat es va posar en fun-
clonament I’escola de
formacio de taxistes. No es
prétenia que aquesta iniciativa
fos aplaudida i seguida pels
11.000 professionals del sec-
tor, pero, després d’un periode
experimental 1 d’una resposta
forca  important, s’exigia
rapidament una ampliacio
dels cursets d’aprenentatge.

Els professionals del sec-
tor del taxi ja han pogut cons-
tatar, en el seu treball diari, el
servel practic de tot allo que
aprenen. L'anglés’ ha estat
una de les assignatures més
demanades pels taxistes i es
pot dir que alguns d’ells han
aconseguit clients gracies a
I'tdioma estranger.

Hi1 ha conductors que han
pogut fer servir I’anglés amb
diferents usuarisique, gracies
a aixo, han realitzat viatges
importants. Podem posar
’exemple d’un taxista que,
amb les poques paraules
d’anglés que havia aprés a
’escola, va poder traslladar
un viatger britanic des de Bar-
celona fins ala ciutat suissa de
Lucerna. El taxista en sabia
prou com per poder entendre
el desig d’aquest usuari. Si no
hagués estat aixi, potser hau-
ria perdut el viatge.

Podrien ser innumerables
les noves experiéncies dels ta-
Xxistes que assisteixen a
I’escola. Aquest sector del

sector: “No transigirem amb
aquest sector reduit que dona
mala imatge de la ciutat. Hi
tenim molt en joc 1, si s’ha de
fer, se’ls fara fora”.

transport metropolita esta
realitzant un gran esfor¢ per
aconseguir la professionalitat
desitjada pertots.

com catala, anglés, turisme, mecanica 1 formacio compensatoria.
El taxista té 'oportunitat de millorar els seus coneixements
intel-lectuals de manera totalment gratuita. D’aquesta manera
s'intenta millorarel servei del taxi,

L’ESCOLA de FORMACIO del Taxista es troba a la muntanya
de Cerdanyola, un lloc que permet als professionals mantenir el
contacte amb els seus,companys de treball, experiéncia total-
ment inhabitual dins aquest sector, S'imparteixen assignatures
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€S gran ciutats tenen els
senyals d’identificacio

propis. La

Barcelona-Metropolis es
reconeix pels monuments que,
al llarg de la seva historia.
S'han anat edificant i que son
testimoni dels grans esdeveni-
ments ciutadans 1 també de
I'empremta que els grans ar-
tistes han anat deixant a la ciu-
tat.

Barcelona s’identifica pel
conjunt monumental que, en
ocasio de 'Exposicio Univer-
sal del 1929, es va construir a
Montjuic 1 també per la Sa-
grada Famihia de Gaudi o el
monument a Colom al Portal
de la Pau.

No son, perd, nomeés els
grans monuments els signes
d'identificaci6 d’una ciutat.
Barcelona esta i1mmergida
com tota ciutat moderna, en
un proces d'estandarditzacio
dels elements urbans tradicio-
nals que abans permetien sin-
gularitzar una ciutat; els rétols
de les botigues, les veles dels
bars... manté, encara, ele-
ments de diferenciacio: el se-
nyal meés singular que caracte-
ritza Barcelona avui potser
son els taxis.

Els seus colors, 1dea de
I’enginyer Vachier, funcionari
de I’Ajuntament, donen a Bar-
celona des del 1931 aquesta
1dentitat. Son prop d’11.000
banderes —grogues 1 negres—
que assenyalen diarilament
quin és ’ambit metropolita de
la nostra ciutat.

Avui, en ocasio d’aguest
primer numero del Diari del
1 axi voldria reflexionar, com

VEHICLE ...

ELTAXI ,UNINVENT ENGINYOS
PER A . QUI NO VULGU\ CONGESTIONAR
EL TRANSIT AMD EL SEU PROPY
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Joan Laporta

Gerentde ’Entitat Metropolitana del Transport

Elmondel taxi

a ciutada 1 pels ciutadans de
Barcelona, sobre aquest mon
malauradament massa desco-
negut 1, alhora, fascinant, que
eselmon del taxi.

El taxi ha travessat la crisi
economica amb una radical
solidaritat entre els seus mem-
bres. Mentre les empreses

...............
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MOTOR: Diesel “versus” gasolina

Elcomprador davant

d’una doble oferta

Actualment el potencial
A comprador d’un vehicle
Diesel que es vegi obligat a fer
anualment meés de 50.000
quilometres pot plantejar-se
encara l’avantatge afegit que
suposa la diferéncia de preu
entre el gas-o1l (58 pessetes el
litre) 1 la gasolina (78 pessetes
la super), malgrat que els vehi-
cles Diesel continuen sent meés
cars que no elsde gasolina.

Un Diesel és entre 75.000 1
200.000 pessetes més car que
un de gasolina de prestacions
semblants pero, s1 I'usuari del
vehicle ha de fer molts
quilometres al llarg de I’any,
aquesta inversio pot resultar
rendible. Amb un Diesel
s’estalvien 3 pessetes per cada
quilometre. A partir dels
50.000 quilometres la compra
jaesta amortitzada.

Abans de decidir la com-
pra, s’ha de tenir en compte
que la tendéncia de la politica
de preus del govern és acostar
el preu del gas-o1l al de la gaso-
lina, com ja passa a molts
paisos de la Comunitat

Economica Europea, com la
Gran Bretanya 1 la Republica
Federald’Alemanya.

Segons fonts de

I’Associacio de Venedors de
Vehicles a Motor de Catalu-
nya, aquesta constatacio fa
baixar les vendes dels Diesel 1
la tendéncia a la baixa es
mantindra s1 el gas-oil es
manté al seu preu actual o no
experimenta una baixadaen la
mateixa proporcio que la gaso-
lina.

Baix consum

Pero a part de I'avantatge
afegit que suposa el preu del
combustible, els motors Diesel
(que equipen un alt percentat-
ge de taxis) tenen molts altres
avantatges. Larendibilitatesta
assegurada en un termini de
temps mitja-llargila seva vida
és ben bé el doble de la d’un
motor de les mateixes
caracteristiques pero de gaso-
lina (es calcula que s1 un gaso-
lina ha de fer motor als
120.000 quilometres, un Die-

sel arriba amb  mes
tranquil-litat fins als 180.000).
En comparacio amb

I’alegria que té la conduccio

d’un gasolina, el Diesel pre-

senten el desavantatge que
tenen poca poténcia en
I’arrancada, son mes pesants 1
més sorollosos, perd quan han

s per m1 un motiu de satisfaccio saludar
el naixement del Diari de Taxi. Ben
segur que aquesta nova publicacio ha
d’ajudar a aprofundir les relacions de
comunicacio del col-lectiu del taxi.

Soc conscient dels esforcos que una gran
part dels taxistes de la Barcelona metropolitana
estan fent per tal de millorar la seva condicio
professional 1 el servel que presten als ciuta-
dans. Em refereixo a tots aquells taxistes —i sé

menys capaces de sostenir-se
han anat fent fallida i han dei-
xat multitud de treballadors
sense feina, les 11.000
llicéncies que treballen ’area
metropolitana han estat al
carrer 1 encara han donat
ocupacio a un bon nombre de
treballadors industrials provi-

public.
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nents de I'atur. Es veritat que
ha estat una solidaritat
forcada, pero no és menys cert
que el sector del tax1 ha repartit
la insuficiéncia d’ingressos de

manera igualitaria entre tots
ells. Mereixen pel fetd’aquesta

solidaritat el nostre respecte.

El taxista és qui millor co-

L’esforc¢ d’un col.lectiu
Pasqual Maragall

que no son pocs— que aprofiten bona part del
seu temps lliure per reciclar-se aprenent idio-
mes, mecanica, nocions de turisme..., tot allo
que els capaciti per realitzar un millor servei al

L’aparici0, ara, del Diari del Taxi no és un
fet ali¢ a ’esfor¢ a que abans em referia. Es per
aixo que, des d’aquest primer numero, vull de-
sityar una llarga i1 fructifera vida a aquesta
publicacio que aracomengaa caminar.
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agafat velocitat aguanten mil-
lor els avangaments en pujada
1 recuperen millor amb la se-
gonaltercera marxa.

La investigacio de totes les
marques s’ha centrat a aconse-
guir uns motors que apleguin
els avantatges dels dos tipus de
motor. Els resultats son al
carrer. S’han aconseguit
motors petits, que fins 1 tot es
munten en cotxes com 1I’'Opel
Corsa, 0 el motor muntat en el
Talbot Horizon, Talbot So-

Ladiferénciaentreel gas-oililasuper és de 20 pessetes el litre

lara, Citroén BX o Peugot 309,
molt potents, que permeten
aconseguirels 162 quilometres
per hora,amb un consum baix.

En un cotxe Diesel cal anar
sempre moit en compte amb
I’agulla del nivell de gasolina.
Quan queda menys d’un quart
de diposit, cal anar a la gasoli-
nera urgentment. S1 no, el

cotxe s'acabara parant a causa
de I’entrada d’aire al circuit
d’alimentacio 1 aleshores
s’haura de sagnar o purgar.

J

neix la ciutat, almenys en uns
determinats nivells, Tot el dia
al carrer, 1 tota la nit, molt mes
d’una jornada laboral normal,
el fan testimoni d’excepcio
d’alguns aspectes de la vida ur-
bana. Un home amb qui entra
en contacte una i1mportant
quantitat de gent, per ell desco-
neguda (cada dia utilitzen el
taxi 150.000 persones) a qui I
parlen sempre des de la seva
esquena. El taxista €s per
|’'usuari un gran centre
d’informaci6 o comunicacio:
dificilment es dona el cas
invers. L’ofici de taxista és el
d’un home envoltat per la soli-
tud, mancatdel contacte huma
proper que troba la majoria de
treballadors en el seu lloc de
treball. Determinades necessi-
tats de mobilitat del ciutada
troben el millor modes de
satisfaccio amb el taxi:
basicament les derivades de
transport per raons professio-
nals 1 per malaltia. La xarxa
viariadelaciutatésavuiexces-
sivament  utilitzada  pel
ciutada de forma individual 1
el transport public de
superficie (bus 1 taxi) ho pa-
teix. El conductor del taxi és
I’home que, durant tot el dia,
intenta apropiar-se €ls metres
quadrats de carrer necessari
per transportar el client al seu
desti, en competéncia dura
amb els altres conductors de
vehicles. Tothom sap el des-
gast nervios que aixo compor-
1a.

La caracteristica meés So-

bresortint de ’actitud del ta-
x1sta de Barcelona avul es

I’enorme 1l-lusio d’aquest

- FAC\ FRED O
CALOR... PLOGU\

O NEWA ..,

col-lectiu per millorar la seva
condicib 1 pér servir la ciutat,
Endonarem algunsexemples.
Tots recordem 1’adhesio
massiva del taxial’'intent de la
ciutat a ser nominada com a

organitzadora dels Jocs
Olimpicsdel 1992,
.’adhesi6 al cobrament

amb targeta de crédit (la Taxi-
Card), 1nsuficient encara,
porta un ritme d’implantacio
molt més rapid que el de qual-
sevol altratargeta.

[La renovacio de la flota
(1.600 cotxes al darrer an)?, la
majoria d’ells d’un nivell de
confortabilitat molt notable

per 1’usuari. |
Queden coses per millorar,

moltes. Sembla, per exemple,
que la cura en el vestir no ha
entrat gaire, encara, ~ é€n
’ambient.  Aixd6.  també
canviara, perqué hi hail-lusio1
ganes de progressar, n'estic
Segur.

Existeix en el mon del taxi
un sentiment tenyint, sovint,
d’una tonalitat negativa, de
pertineng¢a a un col-lectiu. Cal
donar aquest sentiment un
sentit positiu. Volem taxistes
orgullosos d’exercir aquesta

professio. Cal reforcar els ele-

ments de solidaritat, que €s un

sentiment, 1 també un
compromis moral amb el
col-lectiu taxista.

Aquesta solidaritat no

portara a un corporativisme si
és una solidaritat oberta a les
finalitats més amplies que el
mon del taxi ha d’assolir: el
servei al ciutada, que es realit-
za a I’ambit de la ciutat que el
taxistaestima. Cadadia més.

ELPASSEIG DELDIJOUS

Unpujaibaixaa Colom ‘
desprésde ’aperitiu

E | passeig previst peraquest
dijjous comenca a les 12
del migdia a la font de Cana-
letes, on es podra optar per
agafar directament un dels
molts taxis que baixen per les
Rambles o fer cames fins al
carrer Tallers 1 pendre un ape-
ritiu al Boadas, que matina a
aquesta hora. El coctel reco-
manat pot ser un Negroni o un
Bloody Mary. Temps per llegir
la premsa del dia 1 dos segons
per aixecar la ma i parar el taxi
definitiu. El preu del nostre
recorregut, de Canaletes a la
Barceloneta, en condicions
normals de transit costara
unes 400 pessetes.

Labaixada perles Rambles
es sempre agraida. El Liceu a
aquesta hora encara dorm,
pero no les venedores de flors 1
d’ocells ni1 els quiosquers i els
turistes despistats, o la pecu-
liar fauna del barri. A Colom,
s1 el tax1 para quinze minuts
per fer el puja i baixa, el viatge
s'encareix 270 pessetes. I’ en-
trada per adults al monumen
costa 150 pessetes. :

El recorregut continua pel
nou Moll de la Fusta, la cara
neta de Barcelona, obra de
I'arquitecte Manuel de Sola

Morales 1 dels escultors Mi-
quel Blay, Francisco Lopez i
Robert Krier, i pel passeig Na-
cional, bordejant les naus del
vell port, que Maria Aurélia
Campany somia veure conver-
tides en un immens espai
ludic. El taxiens deixa a la plat-
Ja de la Barceloneta, on la
temptacio es presenta vestida
de cambrer. Hi han diverses
opcions, totes recomanables:
des de el classic Can Costa fins

a El Salmonete o0 Can Majo.

L —



Dimecres, 23 de mare de 1988

Diaridel Taxi1/3

‘Entitat Metropolitana
del Transport, que ha

transport. S’esta demostrat
que hi ha voluntat de treball

heretat | o ® &
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Corporacid Metropolitana. ha
editat una nova guia per millo-

A
rar la informacio de 1’usuari
deltranspm_‘tpublic. COmOdament er Barcelona
La presidenta de I’Entitat

Metropolitana del Transport.
Merceé Sala, va manifestar a
["acte de presentacio de la guia
que “el transport public a
I’Area Metropolitana de Bar-

d alguméj manera, es pot fer sovint els transports publics el transport public perqué no Amb motiude la nova guia
compendre que no sempreé  ¢s, precissament, poder obte- hi ha una bona informaci6, del transport,

els del financament”. La
comissi6 coordinadora del
transport de I’Area Metropoli-
tana esta integrada per la Gen-
eralitat, I’Entitat Metropoli-
tana del Transport, per les
companyies privades 1 per la
RENFE. Es tracta de ’embri6
del que haura de ser I’autoritat
lalcalde de Baps 20 matériade transport.

celona no és només una funcié I"ideal es viatjaren cotxe. nir una bona informaci6. 1’usuari acostuma a trobar-se celona, Pasqual Maragall, ha

de I'empresa que gestiona el
Metro, Ferrocarril
Metropolita; ni de les em-
preses que gestionan els auto-
busos publics, Autobusos Me-
tropolitans. També és funcid
de Ferrocarrils de la Generali-
tat, de RENFE, d’empreses
privades d’autobusos 1 del sis-
temadeltaxa™.

Merce Sala va dir que
s’havia d’aconseguir una
major coordinacio entre tots
els mitjans: “Si unim la
informacio amb la inversioper
anar introduint millores, pos-
siblement aconseguirem que
h1hagi un us més gran del tran-
sport public 1 que, per tant, es
mantiguin les quotes de tran-
sport privat als limits adients
perlaciutat”™.

Meés informacio

Segons la presidenta de
’Entitat Metropolitana, amb
la nova guia es pot comprovar N\«
la quantitat de mitjans que hi N
ha per poder desplacar-se 1,

EL RODAMON: Els “rickshaw” de Delhi

Un recorregut no A B Unes molestes
apte per cardiacs

on sempre a prop delsho-  d’oblidar. Aquests taxistes de [N/ S
tels, donant voltes per Delhitenen una especial habi- [E#/§ Fltw. J

Una primera Qpa-;-r_aci_é per Merce Sala va manifestar que molt perdut quan ha de can- assenyalar que “es donara pas
aconseguir que sutilitzi meés “moltes vegades noes faservir  viarelseu trajecte habitual”. a la creacio d’un consorci del

pessetes.

Millor servei
Merceé Sala ha volgut desta-
car la dificultat que existeix

l.a guia s’ha posat perque tots els mitjans de tran-

sport, publics 1 privats, es

alavendaal posind’acordal’horade millo-
preu de vuit-centes rar el servei de 'usuari. Tot i

aixo, la presidenta de I’Entitat
Metropolitana creu que el
transport “funciona millor del

P A A S A A 8 S

ST - mf‘%
o

que algunes persones
s’imaginaven. Hi ha gent que
no sap si1 va bé o malament
perquél’empren poc”.

L’Entitat Metropolitana
del Transport vol aconseguir
una millor informacio per
[’usuari 1 una coordinacio meés

Mmoo | £ran; aixo ésel que s’ha preteés
| amblanovaguiadel transport.

274 L’edicio consta de 350

_ | pagines, amb la informacio
s ws—|  SODre totes les xarxes dels sis-
| temesde transport que funcio-

| nanal’Area Metropolitana de

| Barcelona: autobusos urbans 1

. | interurbans, metro, ferrocar-

rils1taxi. Laguias’haposatala
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vendaal preude 800 pessetes.

SALUT: Les hemorroides

: : 3
es hemorroides, popular- €strictadelazonadel’anus, es-

. . : _ _ @0 Pailoe bR . ment conegudes per mo- Peclalment després de cada

veure sialgun turistarequereix  litat per anar esquivant a les | on |1 el . deposicio, fins 1 tot amb banys
l S b f . - R S . TR _ e ]"enes’ SON IéS varices que apa : >

Cls seus serveis. Saben periec- horespuntaiaunavelocitatde [ S EE B = . || reixen a I'anus o al recte. de darrera.S’aconsella també
tament que amb un client de  seixanta quilometres per hora, F Ault S S W & | | Poden serinternes o externesi €N casos de restrenyiment la
fora del pais poden guanyar totselsobjectes, personesiani- | Ha : L s TR P ~ {| acostumem a apareixer entre utilitzacio de pomades 0 supo-
per viure una setmana i peltu- mals que hi ha pels carrers [ . R R s e b e . e | als 281 els 60 anys. Les causes sitoris laxants que facilitin la
rista mai sera massa car. Per d'una ciutat com Nova Delhi. ~ o e s e més freqients son 'embaras, 4€POsICIO diaria sense esfore.

b

aixo, ni tan sols fa falta aixecar El recorregut, no apte per

el restrenyiment i la vida [erlespersonesque tenen he-

la ma, ells sempre ofereixen els cardiacs, €s converteix en un Ly b R o PR 1| | sedentaria. Per aquest motiu n'forrmdeg., el consum
seus serveis fins i tot abans que venta]ble Z1g-zag. Pe tant en g | . ¢ ~L ., . 4 | moltes persones que per la ?alc?lhollde menjars plCﬁnlSl
puguis I'equerlf-lﬁs, la necessi- tant el taxista gira el cap 1 som- e.. ST Bameee. ' | AT B seva feina passen moltes hores orts ha de ser minim, o ha de

tat obliga a tot. Son els taxistes riu de forma indefinida tal 5 o, g _
motoritzats de Nova Delhi,els €Oml ho fanelsorientals mirant 8 L g A UlsEaa. 0| | fentpocexercici, les pateixen.
anomenats rickshaw amotor, €IS ulls espantats dels seus G g T T

En canvi es recomana
menjar aliments rics en fibra,

tres places que fan el taxi pels

puny. La marxa del rickshaw

.....

asimptomatiques (n0 provo- verduresifruites que no siguin

ot nomeés pot aturar-se per una g[S T L Eoe 1 ’ P~ || Quen cap mena de dolor o jcides, com la pruna o la pera.
O ate dels aptcixos olars  Violenta frenada quan una de £ (™ B ptomes s e niby . Enteleas del pasient atib i
que els taxis de Barcelona les anomenades vaques sa- 2 R R S . ; duei 1t GOl0= - sedentaria, és aconsellable fer
' * grades decideix travessar el < EEESS_... == e Y. T T rOSes, producixen coissor1€n  exercicis fisics, sobretot abdo-
S DL carrer o seure alla al mig. A 3 BN g Sl algunscasos son sagnants. minals.
Pujar en un d’ells pot ser I’India, el passat encara te ™ Laprevenciédeleshemor- En casos extrems, les hemor-
-tota una experiéncia dificil forcaperfrenarel present. Pujarenun “rickshaw’. tota una experiencia roides passa per una higiene roidess’acostumenaoperar.

BARNA-TAXIS.C.C.L.
Cortada, 16-18 baixos 2a

Tel.357 77 53
08035 BARCELONA

RADIO TAXIEXPRESS

Berlin, 4 bis 1r.cant.

Tel. 3222222
08014 BARCELONA

COOPERATIVARADIO-TAXI

DE BARCELONA
Taulat, 19-21 at.

Tel. 30038 113003905
08005 BARCELONA

EMPRESES DE RADIO-TAXI
AL SEU SERVEI

Targeta Taxi-Card Busquen farmacies de torn
Serveipermanent24 hores Recullenencarrecs

Sense marcarfinsalaporta Acompanyenpersones
derecollida disminuides fisiques
Serveiaempreses Acompanyen malalts adialisi

Acompanyenescolars

AUTO-TAX SERVITAX

Asociacion Taxirama - Maria Barrientos, 2-4-6
Auto-Taxide Barcelona Tels.3 3003 00-33008 04
Hugo de Rocaberti, 6 baixos 08028 BARCELONA

Tels.3221112-32207 07
08014 BARCELONA

TAXIMOVIL, S.A.
Marques de Foronda, 28-30

Tel.3581111
08032 BARCELONA

RADIO TAXIDE CATALUNYA
venus,7,4t1a

Tel.387 1000
08914 BADALONA

TELE TAXIS.A.L.

Manlleu, 1

Tels.2122222-2120282
08035 BARCELONA
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LA CARRERA

KEllavabo,
s1us plau

5

Is amics que acaben
d’arribar de Berlin
m’escolten bocaba-

datsquanelsdicque
el nostre _1tinerari
noctambul consistira en

una visita pels lavabos de la
ciutat. Sense deixar-los
temps per cap objeccio 1 pa-
ladejant I'efecte, explico
que, s1 abans una de es
atraccions de Paris eren els
famosos pissoires, una cosa
semblant podna dir-se ara
mateix de Barcelona. Per tal
de demostrar-los-hi, els faig
pujar en un taxi que ens
-dei1xa davant del Nick Ha-
vanna; una vegada a
I'interior, els obligo a
acompanyar-me als la-
vabos. Tal com jo havia
previst, es queden palplant-
ats contemplant els miralls
regalimants d’aigua on un
parell de nois, un xic cohi-
bits, fan desembocar uns al-
tres rius. Animada per I’éxit
de la primera visita, ens di-
rigim llavors al Velvet, on,
una vegada mes, ’humor
va a carrec dels lavabos. Els
meus amics es deixen atra-
par peljociensquedem una
estona —el temps d’una
copa— observant les expres-
sions dels senyors que
buiden cara a cara les seves
bufetes; I’espectacle és
pérfidament hilarant 1 el so-
stre, com era d’esperar.
sembla reclamar I’atencio
de la majoria. Se m’acudeix

que fins 1 tot podrien

instal-lar-hi1 un video que

fes el trangol més tolerable.
El taxista que ens porta fins

el nou Zeleste no sembla
massa sorprés per les no-
stres converses: els lavabos
de disseny ja sOn signe
d’identitat de la nostra ciu-
tat. Acabem la nita la saleta
d’espera que hi ha davant
dels lavabos del Zeleste:
confortables sofas on seuen

els qui esperen amb les bu- .

fetesalleujades.

Blassad’Abadies

Cetramsa

n els gairebé 5 anys
E que fa que funciona

TV3laseva carrera ha
tingut un éxit fulgurant. Quin
creu que ésel motiu?

—J 0 no era una persona de
televisio, sempre m’havia de-
dicat a la premsa escrita. De
cop 1 volta vaig tenir
Poportunitat de fer el
Telenoticies, en un mitja que
és relativament nou per tot-
hom. Moltes vegades m’he
preguntat: Que és el que ha de
tenir una persona per funcio-
nar davant la camera? Penso
que és molt dificil saber-ho.
Suposo que jo tinc alguna
caracteristica que fa que fun-
cioni davant la camera, potser
una facilitat de comunicacio
fisica. |

—L’espanta d’alguna ma-
neralacamera?

—S1i, la camera espanta pel
que té de responsabilitat 1 de
solitud. A vegades una per-
sona se sent molt sola davant
les cameres. |

—Queé és el que 'omple
mes com a persona: un infor-
matiu com el 7Telenoticies o
un concurs com Blanc o
Negre?

—Personalment, sens dub-
te, dedicar-me a la informacio
general. Quan TV3 em va pro-
posar fer el concurs, en aquell
moment, em venia de gust. Tot
i1 que els
m’apassionenieés el meu mon.

—Era un repte Blanc o
Negre després de I’éxit acon-
seguit per Joaquim Maria
Puyalamb Voste Jutja?

—Aquesta pretesa rivalitat

~entre ell 1 jo és una invencio

dels mitjans de comunicacio,
comprensible fins a cert punt,

pero no respon a la realitat.

En cap moment m’he plante-
Jat ser rival d’en Quim i em

consta que a ell tampoc I’han

preocupat en cap moment les
comparacions que s’han fet.

—Queé hade tenir un perso-
natge per invitar-lo al con-
curs?

—Ha de complir satisfac-
toriament dues condicions:
tenir suficient popularitat i
que tingui alguna misteriosa,
alguna cosa per descobrir.

—Quin és el personatge

Informacio | Promocio del Transport Metropolita

SALVADORALSIUS

Salvador Alsius va barrejar amb encert el coctel de
noticiesisantoral. De I’éxit del Telenoticies Migdia va
passar a enfrontar-se amb els tossuts ordinadors de
Blanc o Negre,iper lasevafeinaenaquest programa ha

“KEl taxista ha de tenir I’art
d’adaptar-se al passatger”

impossible que 11 agradaria
dura Blanco Negre?

—Potser hi invitaria el se-
nyor Gadafi o la Madonna,
pero mai ens hem plantejat

portar personatges es-
trangers. A Gadafi li prepara-
ria el segient esquetx:

informatius

Urnel

“Aquest senyor ve a Barce-
lona a veure un partit de futbol
entre el Barca i el Reial Ma-
drid. ;On seura: a tribuna o
amb els Boixos Nois?”. Su-

poso que seria molt divertit.

—El seu peto a peu d’avio,
com Bogart a Casablanca, va
ser molt comentat...

—Quan vaig llegir el guio
d’aquell programa vaig tenir
certes reserves, pero el meu
equip de produccié opinava
que ho havia de fer. Es pot dir
que ho exigia el guié. Com que
alx0 va succeir en el segon
programa va tenir molta
ressonancia, va sorprendre

rebut el premi TP al millor presentadorde TV3. Arali
balla pel cap deixar la televisié quan acabiel seu
contracte. Noacostuma a viatjar en taxi, pero liagrada
que el conductor sigui una mica psicoleg.

una mica. Em va valdre al-
guna critica personal pel fet
de veure *“el senyor Alsius”
fent “aquelles burrades”.
Aquests comentaris despec-
tius mai se sap si son fruit
d’un anim auténtic o de
I’enveja que suposa fer un
peto de 90 segons. |
~Voste, durant una época
de la seva vida, va ser profes-
sor d’universitat. Després

~d’haver conegut el sabor de la

Salvador Alsius amb la popular mascota del seu programa

La TAXI CARD és una targeta per pagar
el taxi, que constitueix una autentica
innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significa la possibilitat
de pagament net, comodeisemprea
punt. Pérmet dotard’uninstrument
de treballmés a qui es desplaca
continuament per motius |
professionals. Ajudaa controlarde
forma eficac les despeses de transport
al’empresa. | és moltadequadapera

viatges imprevistos.

La TAXI CARD famés rendible el seu
temps ilaseva capacitat de gestio.

La TAXI CARD té una modalitat —la

targeta temporal—queatots els
avantatges descrits, uneix els del
prestigiilacomodidat:amb la TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistents a firesiconvencions, I

estalviartemps idiners.

TAXI CARD, laformamés eficag,
rapidaicomodade circularperl’Area
Metropolitana de Barcelona.

Permeésinformacio 336-00-00
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popularitat... Tornaria a
’ensenyanca?

—Si, ser professor és una
de les meves vocacions.
M’agrada ’ensenyament, so- °
bretot pel contacte amb estu-
diants. El que no m’agrada és
el marc politic que envolta la
universitat. Segons el meu
contracte, el 30 de juny finalit-
za Blanc o Negre. Després
d’aquesta data encara no sé si
tornaré als serveis informa-
tius o deixaré la televisio per
dedicar-me a altres coses.

—Quina asignatura impar-
tiriaal’Escoladel Taxi?
Crec que la mateixa que do-
nava a la universitat, Teoria
de la Comunicacio. Es prou
amplia per aplicar-la al medi
comunicant que és el
collectiu del taxi. La seva
funcié6 de comunicador, de
cicerone de la ciutat, és de
sobra coneguda.

—Viatjamolten taxi?

—No, pero les poques ve-
gades que I’he fet servir no he
tingut cap problema. M’agra-
da trobar taxistes que
m’endevinin una mica les in-

tencions, que siguin una mica
psicolegs, Crec que el taxista

ha de tenir I’art d’adaptar-se
al passatger. Sense passar-se
d’indiscret, pot adivinar
I’estatd’anim de I’usuari.

—De quin color veu la vida?

—Puc subscriure la frase
“gracias a la vida, que me ha
dado tanto”. No tinc motius
per queixar-me, tot 1 que he
tingut époques molt dificils.
Darrerament tinc sort i, com
es diu habitualment, veig la
vida de color rosa. 2
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Centramsa (Informacioi Promocio del
Transport Metropolita)
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