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Informacion Volkswagen: JUZ 101 161 wiviyv.vuinovwagpvil.L

Cada vez hay mas Jetta

que circulan por el carril taxi.

Tienes un taxi Jetta Highline TD1 105 CV por 17755 €
0 250 € al mes en 60 meses. Entrada: 5.254 €. TAE: 8,94 %

Es normal. Cuando un coche destaca de manera sorprendente por fiabilidad, bajo
consumo y durabilidad, cada vez son més los que lo eligen. Y eso es lo que pasa con el
taxi Jetta TDI1 105 CV. Una berlina compacta con la garantia y prestigio que ofrece una
marca como Volkswagen. Apto también para carriles convencionales y todo tipo de vias.

Jetta Highline 1.9 TD1 105 CV equipado con:llantas de aluminio, Climatronic Bi-zona, faros Bi-Xenon,
volante multifuncién y pomo en cuero, asientos delanteros con ajuste lumbar, sensor de lluviay encendido
de luces, radio CD con mp3 con pantalla a color téctil, cargador de 6 CD’s, 8 altavoces y antena integrada,

reposabrazos delanteroy trasero, ordenador de a bordo Plus, pilotos traseros con tecnologia LED, 6 airbags, ABS,

EDS, ASR v control de estabilidad ESP, rueda de repuesto normal y maletero de 527 litros de capacidad Das Auto.

Ejemplo calculado para un Volkswagen Jetta Highline 1.9 I'DI 105 CV. PVP recomendado en Peninsula y Baleares: 17755 € (IVA, transporte y descuento promoc ional incluido
Comisi6n de apertura: 343,78 €. Entrada: 5.254 €. 250 € al mes en 60 cuotas TIN: 5,99%. TAE: 8,94%. Coste total a plazos: 20.597,78 €. Incl

uye seguro de proteccion del crédito
financiado: 432,54 €. Oferta valida Volkswagen Finance EFC SA hasta 31/03/2009. RBE 302/09. Para otras versionesy equipamiento, consulte con su concesionario Oficial
Volkswagen. Gama Jetta: consumo medio (1/100 km): de 5,2a 7,4 Emision de CO, (g/km): de 137 a 176
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La hastia del taxi

En busca de un taxista

que presencié un accidente
Dolores Baena Corral / Tel. 933 095 866

»El 14 de marzo, entre las calles Trafalgar y Moncada
i Reixach, se produjo un accidente mortal a las 11:30
horas en el que colisionaron un coche de los Mossos
d’Esquadra y una moto. Este accidente causé el falle-
cimiento de un joven de 25 afios. La madre hace un
llamamiento al sector del taxi e invoca a su sensibili-
dad, porque cree que un taxista de Barcelona presen-
cio el referido accidente.

Quiero pagar
el trayecto
purifial@hotmail.com

» Necesito encontrar al taxista que me llevo al aeropuer-
to el dia 20 de febrero. Viajaba con mi hija y habia
mucho trafico. Es importante porque quiero pagarle el
trayecto. No tengo datos de él, sélo que tendria unos 50
afios, poco pelo y no llevaba gafas.

El taxista referido puede comunicarse con Alonso
Moirdn.

Desde ltalia, gracias

» A través de esta carta que ha sido remitida al Consulado de ltalia
en Barcelona, deseo expresar mi reconocimiento a un taxista de
Barcelona que, en un momento de gran dificultad material y emo-
cional, nos presté una ayuda enorme a mi y mi familia, con un
gesto que permanecera indeleble en nuestra memoria.

El 1 de noviembre de 2007, alrededor de 12:15 h, visitamos el
templo de la Sagrada Familia y después de coger un taxi con direc-
cién al puerto de Barcelona para tomar nuestro barco, me perca-
té de que no tenia ni papeles ni dinero y el barco que nos llevaba
de regreso zarpaba en 45 minutos. El gesto del taxista fue magni-
fico porque nos permitio llegar a tiempo al barco. Me acompanaba
mi esposa, embarazada, y nuestros nifios de 5y 3 afos.

El gesto del taxista, en un momento de pérdida emocional, nos permitié llegar al barco a tiempo para la salida.
La Unica forma de identificar a esta maravillosa persona es el nimero de matricula de su vehiculo: BO8O3VX.
Fl modelo creo que era un Peugeot. Si este taxista logra leer esta carta, estarfamos muy contentos de saludar-

lo y darle las gracias personalmente.

Olindo Di Gregorio, Savona (ltalia)

Carta remitida por el Consulado italiano de Barcelona a la Revista Taxi.

Moltes gracies, David! De veritat!
Marta Naval / Barcelona

»\olia agrair al taxista David Marco que, el 16 de
gener passat, em tornés el mobil que m'havia deixat
oblidat de matinada al seu taxi. David, molt amable-
ment, me'l va portar fins a casa a les pogues hores
perqué es recordava de l'adreca.

Gracies en nom de la meva familia
Xavier Castafio / Barcelona

»En nom de tota la meva familia, traslladem el nostre
profund agraiment al taxista que el 6 de marg ens va
ajudar a traslladar el meu fill a 'Hospital de Sant Joan
de Déu des de la placa de Molina. No varem poder
pagar-li la carrera per I'estat de gravetat del meu fill.

Ens agradaria posar-nos en contacte amb aquest pro-
fessional per agrair-li-ho personalment i pagar-li el des-
placament.




Excelente profesional
Javier Sed6 / Barcelona

»El 4 de febrero, a las 17:00 h, lloviendo y con prisas,
cogi el taxi conducido por Jordi Gonzalvo Vifias (licen-
cia 2902) y dejé olvidado en el interior de su coche
una cartera con varios documentos. Este sefior, exce-
lente profesional, en acto que demuestra su honesti-
dad, averigud mi direccién (que no encontraba en la
cartera), y se comunicd conmigo para devolverme lo
que me habifa dejado, renunciando a cualquier
recompensa.

Creo que esta actitud honra no sélo a él mismo, sino
a toda una profesion, y asi debo comunicarlo. Pienso
seguir siendo cliente de este digno servicio del que
pueden sentirse orgullosos.

Actitud encomiable
Juan Antonio Picardo, abogado / Barcelona

»Quisiera expresar publicamente mi agradecimiento
al conductor del taxi matricula 0878 — BFD por la

devoluciéon de mi cartera, que qued6 olvidada en su
vehiculo. No habiendo transcurrido una hora de este
hecho, el taxista me la devolvié en mi domicilio, aun-
gue yo me encontraba ausente. Espero tener la opor-
tunidad de darle las gracias personalmente.

En estos momentos en que se oyen tantas quejas de
los servicios publicos, actitudes como ésta son real-
mente encomiables.

Gracies per les gestions de I'IMT

i 'amabilitat del taxista

Ramon Garcia Ortega / Cap del Departament de Tecnologia
Institut Municipal d’Informatica

»Volia agrair, molt sincerament, els tramits que es van
realitzar des de I'Institut Municipal del Taxi que van
suposar la recuperacioé de la cartera que vaig perdre
en un taxi i que el taxista Nicolas Sanchez (llicencia
3665) em va retornar integrament. Voldria posar de
manifest I'honradesa i amabilitat del taxista que em va
lliurar la cartera.

Els taxistes al-ludits en algunes d’aguestes cartes poden trucar
al telefon: 935 069 646 per tal de facilitar-los el contacte d’a-
quelles persones que expressen els seu agraiment.

Felicito els taxistes!

»Volia agrair el gest del taxista que ens va tornar
la motxilla oblidada en el seu taxi quan ens traslla-
davem de l'aeroport a casa. Aquest senyor es va
preocupar de trobar-nos. Li estic molt agraida per
la seva accio; no em va deixar ni que li pagués el
viatge que va fer per tornar-nos la motxilla; tampoc
vaig poder veure de quin taxi es tractava per
poder-li agrair publicament. Aixi mateix vull felici-
tar la gran majoria de taxis que he agafat per la
seva feina de vegades poc considerada, i per mi
molt dificil i poc agraida, i el treball de la gent del
902 d’Objectes Perduts del Taxi.

Cordialment, Teresa Calbd

Recuperacio de la meva

confianca en el taxi
Pilar Daniel / pilar_daniel2002@yahoo.es

» Malgrat un ensurt inicial, voldria expressar publica-
ment el meu agraiment al taxista que, el dimecres 1 d’a-
bril a la tarda, va arrencar el cotxe i va marxar mentre jo
acompanyava fins a la porta de casa seva una persona
gran amb dificultat per caminar. Jo no li havia pagat el
breu recorregut perque anava a continuar el trajecte,
cosa que li havia comentat. Per tenir les mans lliures,
em vaig deixar la bossa (amb documentacio, diners,
agenda, claus de casa...) dins del cotxe, i qguan em vaig
girar per tornar-hi, ja no el vaig trobar. Vaig imaginar el
pitjor i em vaig quedar parada... i desemparada.
Després de comprovar que tampoc no era al xamfra, ni
enlloc, vaig haver d'espavilar-me per anar de seguida
cap a casa, i tot just vaig arribar, em va trucar la Guardia
Urbana per avisar-me que un taxista els havia entregat
la meva bossa (amb tot el contingut intacte). La meva
alegria va ser gran, no només perque amb la recupera-
ci6 em treia molts maldecaps de sobre, sind també per-
qué em retornava la meva confianca envers la profes-
sionalitat i 'honradesa del taxista (i, per extensio, dels
taxistes). Qué havia passat? Un autobus va fer despla-
car el taxi del lloc on m’esperava i, veient que feia nosa,
el conductor va tirar endavant, deixant perdre, cons-
cientment, I'import del recorregut... fins que va recordar
que haviem de continuar el trajecte. Va tornar, ja no em
va trobar, es va adonar de la bossa, i va tenir la bona
pensada de dur-la a la Guardia Urbana, que no va tri-
gar gens a localitzar-me (i aixd que el meu telefon no
constava enlloc dins de la bossa). El meu agraiment,
també, per a la Guardia Urbana.



Editorial

3 e :
Decisiones que benefician
a la mayoria del sector

urante los Ultimos meses se
han venido realizando reu-
niones en el IMT para eva-
luar la situacion actual y
proponer medidas para
paliar los efectos de la crisis
que ha sido acuciante tanto
en el ultimo trimestre de
2008 como en este primer trimestre de 2009. Muchos
han sido los factores que han incidido en esta situacion;
mas alld de las causas macroecondémicas, de la des-
confianza generada en los consumidores, en el sector
del taxi las principales causas podrian resumirse en dos
basicamente: una reduccion en la frecuencia de uso
del servicio por parte de los usuarios con la consiguien-
te reduccion de la demanda, y un importante incremen-
to de vehiculos a doble turno; es decir, un incremento
de la oferta. Consecuencias: las paradas estan sobre-
ocupadas, el tiempo en vacio se incrementa, las recau-
daciones son inferiores, etc.

Ante esta situacion, se iniciaron una serie de reuniones
donde las diferentes organizaciones presentaron dife-
rentes propuestas para intentar paliar los efectos de la
crisis. Uno y otro blogue, como se autodenominaron,
coincidian en asuntos basicos: campafias de promo-
cién del uso del taxi, actuar contra el intrusismo y la
competencia desleal, las comisiones de los hoteles y
mejorar la red de carriles bus taxi. La mayorfa de estas
propuestas fueron aceptadas por suponer medidas que
forman parte del quehacer diario de esta administra-
cion. No obstante, desde el principio de las reuniones,
por parte del autodenominado bloque mayoritario, se
observo cierta predisposicion a bloquear cualquier
medida que pudiera comportar cambios estructurales
en la actual gestion, no pronunciandose directamente
sino utilizando artimafias referentes a la desproporcion
en la constitucion de la mesa de trabajo, un conato de
no asistencia a las reuniones si se hacian conjuntas,
enviando a dichas reuniones personas que ellos mis-
mos a posteriori deslegitimaban para adoptar ningdn
tipo de acuerdo en nombre de la gran coalicion, acu-
sando de partidismo en la forma de organizar los deba-
tes, etc. No obstante y con la finalidad de que las orga-
nizaciones pudieran explicar al sector que se habia
estado trabajando y alcanzado un acuerdo sobre una

primera bateria de medidas, nada conflictivas, el IMT
redacté un documento inicial, basado en aquellos pun-
tos tratados donde no habia colisién de intereses, y le
remitié a todas las organizaciones a fin de que pudieran
adherirse al mismo. Ese documento fue modificado tras
recibir diferentes comentarios. Remitido el documento
de nuevo, ninguna organizaciéon manifesto6 su voluntad
o no de suscribirlo. Ante esta situacion, y viendo el IMT
la necesidad de establecer cuanto menos una serie de
medidas iniciales que permitieran a corto plazo tener
resultados y a medio plazo evaluar la situacion y propo-
ner actuaciones de mejora, se tomé la decision de expli-
car al sector una serie de acciones que se pondran
inmediatamente en marcha.

Y aqui es cuando surge la reaccion adoptando el recur-
so mas facil: tergiversar la realidad y atacar a la adminis-
tracion. Ante una situacion incémoda de aquellos que se
erigen en los representantes de la mayoria, lo facil ante
el inmovilismo de esas mismas organizaciones es no
solo ofenderse porque la administracion haya actuado,
sino acusarla de hacerlo unilateralmente. En otras oca-
siones se ha criticado la actuacion de las organizaciones
por defender sus intereses mas alla del interés comun,
e incluso que esa actitud obstaculiza la puesta en prac-
tica de algunas de las propuestas que se realizan, y que
en muchas ocasiones estan bien justificadas y motiva-
das, pero puede maés el ego personal, el hecho que la
otra organizacién no tenga un éxito, que aunar fuerzasy
trabajar conjuntamente por el sector. Y eso si, cuando es
la administracion la que adopta decisiones, rapidamen-
te estas organizaciones manifiestan su rechazo por ser
éstas constantemente extemporaneas, por no colmar las
aspiraciones de nadie, por realizarse sin consultar al
sector, etc. Lo méas penoso de esta situacion es que algu-
nas de estas organizaciones que se autodenominan
mayoritarias promueven la frustracion del taxista por
entender que eso las hara mas fuertes.

Afortunadamente, esta administracion sabe perfecta-
mente cudl es la situacion del sector, conoce los proble-
mas, es receptiva y promueve la participacion, y adop-
ta las decisiones que entiende benefician a la mayoria
del sector y a la ciudadania, unas veces consensuadas
y otras lamentablemente no, pero siempre en la creen-
cia de que son las acertadas.



IMT

Mesures adoptades per 'IMT

per fer front als efectes de la crisi

LL’IMT suspen les mesures de liberalitzacio del taxi dels mesos d’estiu

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Considerant la desidia de les organitza-
cions del sector a I'hora d’arribar a uns
acords per palliar els possibles efectes
de la crisi econdmica un cop realitzades
les diferents reunions amb aquest
objectiu, I'IMT, en atencié a linterés
general, ha pres les decisions seglients,
totes derivades de les nombroses reu-
nions realitzades des del mes de febrer
passat per assolir un acord.

= Eliminar la liberalitzacio del servei de
taxi que estava previst des de princi-
pi d’any per a les nits de dissabte a
diumenge dels mesos de juny a
setembre. Com a consequiéncia d'a-
questa mesura, ‘les nits de dissabte
a diumenge’ els taxis mantindran
I'horari de 04:00 a 06:00 de la mati-
nada com la resta de I'any. Aquesta
decisio afectara Unicament I'exercici
2009. Aquesta mesura inclou la ‘nit
especial de Sant Joan'.

Per una altra banda, s’ha resolt eli-
minar també la liberalitzacié aprova-
da a principis d'any per al Congrés

Europeu de Cardiologia dels dies 31
d’'agost, 1 i 2 de setembre.

®m  Encarregar a 'empresa CENIT (Cen-

tre d'Innovaci6 del Transport) 'actua-
litzacié de l'estudi que va realitzar
l'octubre de 2004 per tal de fer una
nova radiografia de l'actual situacio
de l'oferta i demanda de taxis, i pro-
posar mesures de normalitzacié en el
cas d'observar-hi anomalies.

m  Per tal d'afavorir I'obtencio d'ingres-

sos atipics via publicitat interior o
exterior, 'IMT suspendra fins al 31 de
desembre de 2009 el cobrament de
la taxa corresponent per publicitat.

= Continuar impulsant aquelles mesu-

res que ja estan incloses en el Pla
d'Actuacié anual de I'lMT relaciona-
des amb la promocio de la utilitzacié
de les energies alternatives i tecno-
logia hibrida en el parc de taxis de
I'area metropolitana, per aixd mateix
impulsara que els municipis inte-
grats a 'EMT apliquin bonificacions
a I'l. M. Circulacié aquests tipus de
vehicles, aixi mateix es continuara
treballant per la millora de I'adapta-

|

ci¢ dels serveis de I'IlMT a les noves
tecnologies de la informacio i la
comunicacio (TIC) per tal de reduir
els tramits personals als taxistes.

= Per millorar la circulacié del taxi, la
ciutat de Barcelona comptara amb
aproximadament 20km més de
carrils bus-taxi, dels quals uns 7,5
s'inauguraran a principis d'estiu, i la
resta durant la tardor.

m En espera de disposar d'una eina
juridica per actuar contra les emisso-
res, com ara el Reglament d’Emisso-
res de Taxi, I'IMT adquireix el com-
promis de treballar i recuperar el Pla
d'Actuaci¢ iniciat 'any 2004 amb el
Gremi d’'Hotels per cercar una solu-
ci6 als problemes que generen les
comissions que determinats hotels
donen als taxistes.

= U'IMT adquireix el compromis d'im-
pulsar una linia de col-laboracid
amb la Direccid General de Trans-
ports de la Generalitat de Catalunya
per abordar i cercar solucions als
temes relacionats amb l'intrusisme i
la competéncia deslleial.

Anul-lacié de les liberalitzacions previstes durant I'estiu i la Nit Especial de Sant Joan

Mitjancant un decret de geréncia de 21 de
maig de 2009, I'INSTITUT METROPOLITA
DEL TAXI va resoldre el segiient:

“ANUL-LAR parcialment el decret de
geréncia nim. 208/08 de data 3 de desem-
hre de 2008, pel que fa a la nit especial del
23 al 24 de juny (Sant Joan).

Aquesta nit no es considerara especial,
per tant I'horari sera com el de qualsevol
altra nit de I'any.

ANUL-LAR el decret de geréncia num.
207/08 de data 20 de novemhre de 2008
pel que fa a la liberalitzacié d’horaris dels
caps de setmana dels mesos d’estiu i
Fires.

ESTABLIR, des del dia 1 de juny de 2009,
fins el dia 31 de desembre de 2009 el
segiient horari de treball:

Els taxistes que realitzen el descans obli-
gatori les nits de dissabte a diumenge i de
diumenge a dilluns podran iniciar la seva
jornada lahoral a les 04’00 h en lloc de fer-
ho a les 06’00 h.”




Consell Catala del Taxi

rEl Consell Catala del Taxi camina

amb la perspectiva d’una consulta electoral
per fixar la representativitat del sector 1 el

Lprojec:te d’un futur Reglament d’Emissores

Revista Taxi

revista-taxi@amb.cat

El Consell Catala del Taxi es va reunir
en sessid plenaria el 15 d’abril passat.
Lacte va estar presidit pel director
general de Transport Terrestre, Manel
Villalante i per Miquel Nadal, secretari
per la mobilitat del Departament de

Politica Territorial i Obres Publiques
de la Generalitat de Catalunya.

El plenari es va desenvolupar segons
I'ordre del dia que contemplava entre
altres temes la coordinacié intermuni-
cipal, els equipaments de seguretat i
els estudis de situacié i metodologia
que s'aplicara per determinar la repre-
sentacid del sector en el Consell del
Taxi.

Respecte a la preocupacio expressada
pel sector del taxi en relacié amb la
futura aprovacioé de la Ley Omnibus!,
que incidiria en I'eliminaci6é de l'auto-
ritzacio per a I'arrendament de vehi-
cles sense conductor, per la compe-
tencia deslleial que suposaria per al
sector del taxi, Manel Villalante va
comunicar als membres del Consell
que la Direcci6 General de Transports
va presentar les al-legacions correspo-
nents i trasllada tranquil-litat al sector.

El director general de Transports va
informar sobre I'estat en que es troben
les negociacions sobre I'estructuracio
de les arees de prestacié conjunta. Va
manifestar que les arees de Tarragona,
Manresa i Sant Quirze estan en procés
de consolidacio. Respecte a la primera
va informar que ja es va arribar a un
acord amb la major part del sector, a
excepcio d’un nucli petit de taxistes, i
que es preveu que s'apliqui abans de
'estiu. Quant a l'area de Manresa
demana als sindicats que facin un
esforc per arribar a un acord, ja que hi

Miquel Nadal i Manel Villalante van presidir el Consell.

ha posicions diferents a la capital i a la
resta de municipis. Manel Villalante
avanca que s'esta treballant per a la
constitucié de 'area de prestacié con-
junta de Lleida i del Segria.

Respecte a les demandes per posar fi
a les situacions de frau i competéncia
deslleial ocasionades per les furgone-
tes que realitzen trasllats per a agen-
cies de turisme, el director general de
Transports assegura que s'hi esta tre-
ballant. Va subratllar, a més, que les
agencies de viatges no estan autoritza-
des a realitzar trasllats de I'hotel a I'ae-
roport amb un preu diferenciat i que
aixi se'ls havia comunicat.

Amb relaci6 als canvis del régim tarifa-
ri previstos per al 2010, manifesta que
s'estara en condicions d'incloure la
Tarifa nocturna 4 per a les carreres
interurbanes.

Quant a la demanda formulada per
I'STAC i altres organitzacions per tal
que es faci una moratoria d'atorga-
ment de noves llicencies de taxi per
part dels municipis catalans, Villalante
informa que, atés que la concessio
d’una llicéncia és competéncia muni-
cipal, el Departament de Transports ha
traslladat als municipis respectius la
preocupacio de les organitzacions.

]

Reglament d’emissores de taxi

En el marc del Consell del Taxi, Manel
Villalante anuncia que, atesa la dificultat que
té d'unificar criteris i prioritats per elaborar
un Reglament d'Emissores, com a conse-
quiencia dels diferents models existents a tot
el territori de Catalunya i les seves cobertu-
res amb relacio al lloc de prestacié del ser-
vei, la Direcci6 de Transports va decidir
encarregar a una empresa externa |'elabora-
ci6 del referit Reglament per tenir una
norma completa. Villalante posa émfasien la
importancia que té arribar a aquest consens
per poder-lo posar en practica.

En el marc del Consell també es va trac-
tar dels problemes de funcionalitat del
Servei d'Emergencies 112 i, en aquest
sentit, s’ha comunicat que s'esta treba-
llant per cercar solucions amb la partici-
pacid del Departament d'Interior i de
I'IMT. Demana al representat del Depar-
tament d’Interior tornar a convocar la
Comissio de Seguretat.

Per ultim, davant la dificultat que hi ha en
aquests moments per arribar a acords
entre els membres de les organitzacions
que fins ara participen com a represen-
tants en el Consell, Manel Villalante pro-
posa crear una comissié de treball per
analitzar la instrumentalitzaci6 d’una
consulta al sector, que estara integrada
per 2 representants del STAC, 2 de la
Federacié Catalana del Taxi, 1 del GUT, 1
membre de la Federacié de Municipis, 1
en representacio de I'IMT i 2 represen-
tants del Departament de Transports de
la Generalitat de Catalunya.

La representant dels Consumidors i
Usuaris de Catalunya sol-licita al sector
del taxi fer una reflexié sobre el seu cor-
porativisme i sobre el fet de no tenir
present l'usuari a I'hora de prendre
decisions, fet que incideix en el servei.

1 Ley de modificacion de diversas leyes para su adaptacion a la Ley
sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio.



SIMPLY CLEVER

L Octavia T

LA MILLOR ALTERNATIVA PEL SEU NEGOCI.

Liders del mercat, ara amb la tecnologia del carburant alternatiu més utilitzat: 'AutoG

Avantatges del AutoGas:

* Subvencions de fins a 2.000€ de I'Institut Catala de la Tecnologia:

+ Reduccio del consum per Km: 24%
+ Deposit AutoGas de 74 litres.

Autonomia de fins a 1.230 Km combinat amb gasolina.

I 2 més REPSOL GAS ofereix.

« Subvencio de 500€ en l'equip d’AutoGas.

~ - 1.000€ enVals carburant de REPSOL GAS. ~

| a més, la més amplia gamma de possibilitats:

Per només

14.830€"

SKODA OCTAVIA TOUR
1.9 TDI 101CV

- Llantes d'aliatge de 15"

- Climatitzador

+ ABS + MSR + MBA + ASR

- Control de velocitat

- Tancament centralitzat amb control remot
- Alcavidres eléctrics davanters i posteriors

Per només

17.600€"

NOU SKODA
OCTAVIA COMBI
EASY 1.9 TDI 105CV

+ ABS + MBA + MSR + ASR + EBD

- Airbags frontals i laterals

« Aire condicionat

« Radio CD + MP3

» Control de velocitat

« Tancament centralitzat amb control remot

Per només

17.720€"

NOU SKODA OCTAVIA

EASY 1.9 TDI 105CV
AMB PACK EASY PLUS

« Liantes d'aliatge de 16"

« ESP + ABS + MBA + MSR + ASR + EBD
- 8 airbags

+ Radio CD + MP3

« Climatitzador bizonal

« Control de velocitat

- Amb la cohlaboracio He:

L5

Per només

18.290€"

SKODA SUPERB
COLLECTION 1.9 TDI 115CV

- Llantes d'aliatge de 16"

+ 8 airbags

« ESP + ABS + EDS + ASR + MSR
» Climatitzador

+ Radio CD + MP3

- Control de velocitat

>,

Preus recomanats per a Peninsula i Balears. IVA, transport i descompte promocional inclosos. Despeses d'acondicionament i impostos no inclosos. (1) Skoda Octavia Easy 1.6 MPi 102 CV. Consum combinat: [7,2] 1/100 km.

Emissions CO2: [176] g/km. (2) Skoda Octavia Tour 1.9 TDI 101 CV. Consum combinat: (4,4] 1/100 km. Emissions CO>: [140] g/km. (3) Skoda Octavia Combi Easy 1.9 TDI 105 CV. Consum combinat: [5,8] /100 km.
Emissions COz: [135] g/km. (4) Skoda Octavia Trend 1.9 TDI 105 CV. Consum combinat: [5.8] 1/100 km. Emissions CO2: [135] g/km. (5) Skoda Superb Collection 1.9 TDI 115 CV. Consum combinat: [6,5] 17100 km.
Emissions CO2: [155] g/km. Les imatges poden no correspondre a les versions anunciades. Informi’s del concessionari més proper: 902 45 65 75, www.skoda.es



Entrevista

Pere Sauret,

director del Departament Tecnic de la Fundacié6 RACC

“Coneixent les practiques de conduccio eficient, ecologica, es pot arribar a estalviar fins a un
20% del combustible i, en definitiva, un 20% d’emissions de C0.”

Pere Sauret és el director del Departament Técnic de la Fundacidé RACC 1 una de les
persones que amb més autoritat pot parlar del canvi que esta experimentant la industria de
I"automobil per adaptar-se a les exigéncies de les directives de la politica energetica de la
Unié Europea basada en I'impuls de les energies renovables, I'eficiencia energetica, el
transport net i els combustibles alternatius. També opina sobre altres temes fonamentals que
incideixen en la construccié d’una ciutat sostenible. Pere Sauret és un amic del taxi,
I'utilitza sempre quan es desplaca per Barcelona, i no dubta a afirmar que el taxista ¢&s el
millor informador d’una ciutat.



P. Rocio Teran
revista-taxi@amb.cat

Els taxistes de 'AMB estan fent un
esforc per incorporar vehicles eficients.
En aquests moments hi ha més de 360
taxis que circulen amb energies reno-
vables, dels quals més de 100 sén
hibrids. Qué n’opina?

Al RACC estem estudiant des de fa un
temps els vehicles verds, especialment
els hibrids; pensem que és un gran
encert. De fet, en una avaluacio de vehi-
cles que fa ECOTEST, uns assaigs que
es realitzen en el laboratori de
I’Automobil Club Alemany (ADAC), el
cotxe Toyota Prius és el que ha sortit
més ben puntuat durant tres anys,
seguit per I'Honda hibrid. Creiem que,
tant I'un com l'altre, sén una bona opcié
per al taxi, perque precisament és en
circulacio per ciutat on els vehicles
hibrids tenen el seu gran avantatge. En
el moment d’aturar, de frenar en espera
d’un semafor, és quan el cotxe recupera
energia eléctrica que s'acumula en les
bateries i donen energia al motor. Es en

aquest moment quan l'estalvi energétic
és més considerable.

Ara hi ha una aposta més decidida pel
gas natural...

Els problemes de medi ambient que
tenim a les ciutats son, per una banda,
la contaminacié de I'aire que ve ocasio-
nada basicament per dos elements con-
taminants: les particules i els oxids de
nitrogen. Tant els cotxes hibrids que
tenim avui en dia, que son hibrids de
benzina, com els de gas natural, no
emeten particules (pm10) que afecten
la salut de les persones. Aixo és un gran
avantatge respecte als motors diesel.
Per tant, el gas natural des d'aquest
punt de vista resol la problematica; pot-
ser I'eficiencia energgtica del gas natural
comparada amb un cotxe hibrid no arri-
ba al mateix nivell com demostren els
resultats d’'ECOTEST. De totes maneres
€s una molt bona opcié sempre i quan
se n'asseguri el subministrament, que
és el problema que tenim en aquests
moments a Barcelona.

Com veu el futur?

Penso que des del punt de vista del
medi ambient haurem d’apuntar totes
les opcions possibles. S'esta erigint el
vehicle hibrid; per una banda, aixd
millorara la motoritzacio eléctrica i no
descartem veure en un futur relativa-
ment immediat vehicles eléctrics. Potser
a Barcelona el vehicle eléctric entrara
amb les motos per la questié obvia de
recarrega, ja que és molt més facil per a
un vehicle de dues rodes tenir accés
a un punt on hi hagi connexié eléctrica.
Pero els vehicles hibrids aniran en aug-
ment; ja comencem a veure’ls, fins i tot
en els taxis; el gas natural no podem
deixar-lo de banda, perd també aniran
apareixent en el futur vehicles hibrids
amb gasoil, i aquf potser tindrem un cert
guany. També potser el vehicle hibrid
alimentat amb GLP podria ser una bona
opci6 de cara al taxista.

Dins dels més de 360 taxis amb ener-
gies renovables, n’hi ha un bon nombre
que han optat pel GLP...

De fet, el GLP no requereix una modifi-
cacio de la motoritzacio, per tant és una
bona opcid. Ara bé, jo aqui agafaria pel
ganyot els fabricants, en aquest cas de
Toyota i d'Honda, perqué ells també

diguin fins a quin punt el GLP es pot uti-
litzar amb les motoritzacions que
comercialitzen.

Quina repercussi6 tindria en una ciutat
com Barcelona si els més de 10.000
taxis funcionessin amb energies reno-
vables?

Com deia abans, un dels grans proble-
mes de Barcelona és la contaminacio
de l'aire, ocasionada per les particules i
els oxids de nitrogen. Des del punt de
vista de les particules —la major part
dels taxis els tenim amb dieésel—, mutar
cap a una nova tecnologia hibrida, que
seria benzina i electricitat, o GLP-electri-
citat, o gas natural, seria un gran avan-
tatge. En cas de fer aquesta mutacio, les
xifres arribarien quasi a un 25 per cent
d'estalvi de particules i seria una gran
ajuda si el sector del taxi anés en aques-
ta direccié.

Com valora les ajudes que s’ofereixen
al taxi per optar per aquests vehicles?

En aguest moment de crisi, totes les aju-
des benvingudes siguin. Avui hi ha
tambg el gran debat de I'ajuda al parti-
cular per promoure la compra del vehi-
cle i dinamitzar el mercat de I'automobil.
Crec que al taxi se I'hauria d'ajudar,
especialment a aquells vehicles que son
més necessaris per a la ciutat des del
punt de vista de la qualitat de I'aire i per
als quals hi ha un diferencial de preu de
compra. En aquest sentit seria molt inte-
ressant tenir I'ajuda perque els taxistes
es pugin mutar cap a aquestes tecnolo-
gies més modernes i més ecologiques.

Sobre la mesa de debat de la sosteni-
bilitat hi ha el tema de la gestié de la
velocitat variable. EI RACC s’hi ha
posicionat clarament en contra. Per
qué?

Nosaltres sempre hem manifestat que
el Pla de la Generalitat de millora de la
qualitat de l'aire és necessari perque els
indexs de contaminacié de Barcelona
estan per sobre del que marca la direc-
tiva europea. Ara bé, ens hem posat
molt critics amb la mesura dels 80 km/h
primer perque, en el seu primer any, no
era una mesura de velocitat variable, i
hem demanat que sigui aixi perqué
creiem que el problema fonamental és
la congestio de transit. El que s’ha de fer
és minimitzar-la. La velocitat variable és



“En aquest moment, I'is del taxi en els desplagaments

de ciutat és més avantatjos”

una bona eina per a aquesta minimitza-
cio, perd nosaltres també insistim que
ha estat mal aplicada. Es a dir, quan
diem velocitat variable també estem afir-
mant que en moments en que no hi ha
circulacié —a les 12 de la nit, per exem-
ple, no hi ha cotxes— la velocitat sigui
variable a I'alca. No es tracta de passar
de 80 km/h a menys, sind de considerar
tot I'espectre de la velocitat de la via.

No obstant aixo0, tant la valoracié de la
Generalitat com la de I’Ajuntament és
positiva, perqué ha baixat la contami-
nacio i I'accidentalitat...

La baixada de la contaminacio6 esta per
veure perqué tenim I'experiencia d’'Ho-
landa, Austria i Alemanya que han
mesurat la qualitat de l'aire al costat de
la via abans i després de la mesura i hi
ha resultats contradictoris. Aqui, per
desgracia, no tenim resultats especifics
abans de la mesura o al costat de la via,
per tant, no podem extreure’n aquestes
conclusions.

Vosté estaria d’acord amb la idea que
aquesta mesura no s’apliqui al trans-
port public com es va suggerir des d’al-
guna organitzacio del taxi?

Nosaltres sempre hem dit sf a la veloci-
tat variable amb extensio: no solament
limitant de 80 cap avall, sind també de
80 cap amunt quan ho permet la via i
minimitzar la congestié, que és quan es
contamina més l'aire. En aquest sentit
pensem que l'aplicaci6 de la velocitat
variable és correcta sempre i quan es
porti de la manera que nosaltres I'ente-
nem.

El taxista reclama sempre una major
velocitat comercial. Cap a on s’hauria
d’anar per aconseguir-la?

Nosaltres del que sempre parlem és de
mobilitat sostenible, que passa per tenir
aquells vehicles que la infraestructura,
els carrils de Barcelona poden absorbir;
per tant, no es tracta de tenir vehicles i
prou, sind de tenir uns mitjans de trans-
port que estiguin d'acord amb les
necessitats dels ciutadans. Per la ciutat
hem de poder caminar, hem de poder
anar amb taxi, amb transport public,

autobus, metro, i també s’ha de poder
tenir un cotxe particular perque hi ha
recorreguts que el transport public no
pot suportar. Quan tenim tots aquests
mitjans en un bon equilibri, es pot tenir
una situacio optima i contemplar també
les velocitats maximes.

En aquest context, com veu voste la
convivéncia del taxi amb la resta del
transport?

Amb la mobilitat sostenible que preco-
nitzem, la bona convivéncia dels trans-
ports és fonamental. Pensem que a
Barcelona I'accidentalitat de vianants i
de motoristes és un problema. Per tant,
aquests dos col-lectius els hem de cui-
dar amb molta cura per minimitzar els
accidents i els efectes. En el tema de la
convivencia és fonamental pensar que
‘tots som tots’, perque el vianant va en
cotxe, el que va en cotxe també és via-
nant, el taxista també a vegades va a
peu, també porta el seu vehicle particu-
lar. Es a dir, tots els usuaris de les vies
de la ciutat fem de tot en determinats
moments. Per tant, la convivencia 'hem
d’aprendre. La mobilitat és dinamica,
van apareixent altres mitjans com la
bicicleta; caminar s'esta potenciant des
de I'administracio i des del RACC, per-
que la ciutat sigui habitable. La moto a
Barcelona és un gran esglao, la nostra
ciutat és la segona capital europea en
vehicles de dues rodes, i per nombre
relatiu d’'usuaris és la primera. La convi-
véncia de tots aquests mitjans de trans-
port ha de ser, en definitiva, cada vega-
da més ajustada i que es pugui acomo-
dar i desenvolupar per ella mateixa. Aixd
no és facil i també cal que la infraestruc-
tura estigui adequada per a la conviven-
cia.

Barcelona tindra abans i després de
I’estiu molts més carrils bus taxi. Que
n’opina?

Amb I'especialitzacio de la infraestructu-
ra per a cadascun dels mitjans de trans-
port portada a I'extrem es podria arribar
a un impossible: necessitariem uns
carrils per a bicicleta, uns altres per a
moto, per a taxi... Aixo no és factible. Es
una bona mesura sempre i quan estigui

ben calculada en nombre d’usuaris que
en gaudeixin. La infraestructura no s'ha
d’adequar a un mitja especific, sind
segons la quantitat d’usuaris que la uti-
litzen. En aquest sentit, és interessant
veure com els carrils bus-taxi de la ciu-
tat de Barcelona van progressant.

Més de 3.500 taxistes, entre professio-
nals en actiu i d’altres amb la perspec-
tiva d’accedir al sector van participar
en els cursos de conduccid eficient
promoguts per I'ICAEN, amb I'assis-
téncia del RACC. Per qué és fonamen-
tal en aquests moments aquesta for-
maci6 addicional?

En l'evolucié tecnologica dels motors,
amb la introducci¢ de la injeccio electro-
nica, la forma de conduir de l'usuari
influeix molt directament en el consum,
tant, que coneixent les practiques de
conduccié eficient, ecologica, es pot
arribar a estalviar fins a un 20% del
combustible i, en definitiva, un 20% d’e-
missions de CO.. El que hauria de pas-
sar és que aquestes practiques esti-
guessin integrades en el procés d'a-
prendre a conduir el vehicle, encara que
en aquests cursos prou feina tenim a
saber on és el fre o I'embragatge.
Aleshores és convenient aquesta forma-
ci6 addicional de conducci¢ ecologica,
eficient per a tots els usuaris. Lideal
seria que tots els usuaris sabessin con-



duir d'aquesta manera. També veiem en
el mercat unes certes tecnologies que
ajuden els conductors. Per exemple, un
motor hibrid ja és molt més eficient que
un motor d'injeccié estandard amb
gasoil 0 benzina. Comencen a aparéixer
marques als indicadors dels canvis de
velocitat, que també sén ajudes en
aquest sentit. Es interessant que tots els
usuaris passem per un reciclatge de
conduccio eficient.

Molts taxistes i ciutadans es queixen
de la manca d’informacié del fabri-
cant, especialment a I’hora de determi-
nar els consums...

Els fabricants intenten vendre el seu
producte i arribar al mercat de la millor
manera possible i de la forma més
extensa. No és que amaguin informacio,
siné que la tecnologia canvia molt rapi-
dament, estan apareixent noves motorit-
zacions, nous sistemes... Els concessio-
naris donen les informacions que ells
saben. Per aix0 és interessant seguir
projectes com ara I'ECOTEST, al qual es
pot accedir a través del web del RACC o
del propi ECOTEST de la Unié Europea,
on s‘avaluen vehicles que hi ha al mer-
cat i en permet saber els rendiments.

Com valora el taxista com a conductor?
El taxista és un conductor amb molta
experiéncia. Es una persona que porta

“Es interessant seguir projectes com ara 'ECOTEST, on
s’avaluen vehicles que hi ha al mercat i en permet saber

els rendiments”

molts quilometres a sobre, per tant,
poques coses se li podrien ensenyar.
Evidentment, en el moment de conduir
importa també com és la persona. Es
veuen facilment les reaccions, si va més
rapida, més lenta, amb més precaucio,
si condueix d’'una forma més brusca...
En un col-lectiu tan ampli com el del taxi
hi ha conductors de tot tipus. Ara, hem
de reconeixer la seva professionalitat i el
nombre de quilometres conduits.

Des de diferents administracions sén
moltes les mesures que es van adop-
tant per millorar la mobilitat i fer-la
més sostenible. Qué n’opina?

Una cosa és la politica, I'altra les mesu-
res que s'apliquin i el dia a dia.
Normalment, quasi totes les politiques
que les administracions plantegen sobre
la mobilitat i la qualitat de l'aire s6n
massa ambicioses. Es plantegen tantes
mesures i totes amb una intensitat tan
elevada que a la practica és quasi
impossible d'aplicar i aconseguir els
objectius plantejats. Fora millor tenir-ne
unes molt concretes, molt realistes, molt
aplicables i per aixd cal comptar amb els
sectors que després les han d'aplicar.
En aquest cas, el sector del taxi hi té
molt a dir.

El cinturé de seguretat ha estat sempre
un punt polémic. Com veu la seva apli-
cacid en el taxi aixi com la regulacio
sobre la cadireta infantil?

Aguest és un punt de molta controver-
sia. Hem de dir que des del punt de
vista de la seguretat, la seguretat passi-
va ha avancat molt en els vehicles. En el
moment de produir-se una col-lisid, un
impacte, gracies als sistemes de segure-
tat que la industria de I'automobil ha
incorporat els darrers anys, moltes per-
sones que potser quedarien molt mal
ferides o perdrien la vida es poden sal-
var. El xoc de prova del cinturé de segu-
retat RACC es fa a 55 km/h en les pro-
ves d'EuroNCAP. A aquestes velocitats
és on hi ha I'eficacia d’'aquests sistemes.
En un cotxe que pateix un impacte a
120 km/h el cinturé i l'airbag si que fan,
perd no tant com a velocitats relativa-
ment baixes com les que s'utilitzen en

ciutat. Per tant, crec que els sistemes de
seguretat s’han de portar posats sigui
quin sigui el tipus de vehicle o I'lis que
se li doni. Quant a la canalla, podiem
aplicar el mateix concepte, perd hi ha
una evidencia: en el maleter d’un taxi no
es poden portar cinquanta models de
cadiretes infantils diferents per a cada
cas. Jo traslladaria la responsabilitat als
pares; quan han d’anar amb un taxi, ni
que sigui per ciutat, podrien portar la
cadira i installar-la en el moment de
pujar-hi.

Quins consells de consum verd pot
traslladar al taxista per tal que els
pugui adoptar en el seu treball?

El taxista té una gran responsabilitat en
el moment de decidir el vehicle que
conduira, perque circulara molts quilo-
metres per la ciutat. Els criteris de com-
pra d'un vehicle fa uns anys eren emi-
nentment economics i la “dieselitzacid”.
Avui dia ja no cal diesel o benzina per-
qué ja tenim un preu molt equiparat i
ens regim per altres parametres. El
motiu economic sempre hi és perque el
vehicle és una eina per al taxista, pero
en aquest cas la motoritzacié hibrida
ajuda a reduir els consums, per tant
aqui tenim una gran opci6. EI moment
de la compra del vehicle és fonamental,
perd també la forma de conduir. Hem
vist que a través de la conducci6 ecolo-
gica podem estar estalviant un 20% de
combustible i d’emissions de CO-. A la
ciutat és important la qualitat de I'aire,
per tant aconsellaria evitar molt la moto-
ritzacio diésel i, en cas de tenir-la, dispo-
sar del filtre de particules, que ara no és
obligatori perd ho sera, perque les parti-
cules que provenen de la combustio del
diésel afecten directament la salut de
les persones.

Es usuari de taxi? Qué n’opina?

Penso que a la ciutat, d’entre els dife-
rents mitjans de transport, hem de triar-
ne un per a cada moment. Per fer dos o
tres quilometres hem de caminar, pero
per a moviments de negoci, hem de cer-
car l'operativitat i un temps curt i en
aguest moment I's del taxi en els des-
placaments de ciutat és més avantatjos.



Aeroport de Barcelona
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Un vuelo de Spanair con destino
Madrid estrenara la nueva Terminal
T-1 el proximo 17 de junio

El servicio de taxi atendera la demanda en dos zonas de espera y encoche
cubiertas, con capacidad para 380 taxis

L

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

El proximo 17 de junio, a las 00:00
horas, empieza a operar la Termi-
nal-1 del Aeropuerto de El Prat.
Como ya se ha ido informando en
esta misma publicacion, el servicio
de taxi dispondra de una parrilla de
taxis cubierta, con una capacidad
aproximada para 713 coches, con
los servicios y restaurante pertinen-
tes, y de dos éareas de recogida de
pasaje exclusivas para este medio
transporte.

La T-1 esté estructurada en niveles y
a esta construccion se han adapta-
do los distintos espacios destinados
al transporte publico. Los taxis con
pasaje accederan a la entrada prin-
cipal de la T-1 por un vial dividido en
tres carriles, que son de uso exclu-
sivo para taxis y autobuses. Esta
forma de acceso permite al taxista
dejar su pasaje en la misma puerta
de acceso al area de facturacion.

Acceso a la parada o Bolsa de Taxis

® | os taxistas podran acceder a la
Bolsa de Taxis directamente por
la B-22 o después de haber
dejado a alguin pasajero en cual-
quiera de las otras dos termina-
les (T-1 0 T-2)

® [En la Bolsa de Taxis, los taxistas
deberén esperar hasta que el per-

firea de encochamiento principal.

sonal de ordenacion del taxi indi-
que el momento de su salida
hacia la parada principal de la T-1.

Funcionamiento de las paradas de
taxis y recogida de pasaje

Acceso a la T-1 desde la Bolsa de
Taxis

m  (Cada taxista deberé dirigirse hacia
la T-1 por el acceso especifico de

o

la B-22, manteniendo la cola for-
mada en la Bolsa de Taxis.

Accederé a la Zona complemen-
taria (la cual se utilizara en situa-
ciones punta). El recorrido en
esta zona (o la espera en caso
de producirse) se realizara ocu-
pando un Unico carril, dejando
el contiguo libre para los taxistas
que se dirijan directamente al
Corredor BCN-MAD.
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Zona de espera (Principal):
* Zona de espera de dos carriles cubiertos de unos 450 mde longitud.
* Capacidad para 180 taxis en espera.
* Uso exclusivo taxi.
'[1 * Carril contiguo para escape en c
I 40 TE =

i

Zona encoche (Principal):
| * 4 bloques de carga de 6 taxis cada uno
—| 24 taxis encochando simultaneamente

Parada principal. Z

ona de espera y encoche.

® Al final de la zona complemen- de la parada principal y solici- la Bolsa entren a esta zona.
taria, un auxiliar del Servicio de taran, conforme sea necesario,
Ordenacion de Taxis controlaré mas taxis a la Bolsa, evitando ® |3 cola en la Zona de espera se
el acceso a la Zona de espera que taxistas no provenientes de realizara en dos carriles, a lo

Zonade encocheen Zonade espera en »
Corredor BCN-MAD |% Corredor BCN-MAD |
NG o N

Zonade espera
complementaria

Zona de encoche.
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Zona encoche (Corredor BCN-MAD)
« 2 bloques de carga de 6 taxis cada uno
« 12 taxis encochando simultaneamente
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Zona de espera (Corredor BCN MAD)
« Zona de espera de dos carriles cubiertos de unos 500 mde longitud.
« Capacidad para 200 taxis en espera.

.+ Uso exclusivo taxi.

‘i . Carnl contnguo para escape en caso de emergencna

& %;wumm azah

Parada Corredor BCN MAD (Barcelona-Madrid)

largo de la fachada del dique Sur
y parte de la fachada principal,
hasta llegar a la Zona de encoche.

®m EnlaZona de encoche, los taxis-
tas deberdn seguir en todo
momento las indicaciones del
personal de ordenacion de taxis,
que indicara el lugar exacto de
encoche y el pasajero 0 pasaje-
ros que debe recoger cada uno
de los taxis.

m | a subida de los pasajeros a los
taxis se realiza en 4 bloques,
cada uno de 6 taxis. Ello signifi-
ca que 24 taxis pueden recoger
pasaje de forma simultanea.

m Un auxiliar del Servicio de
Ordenacion de Taxis colabora a
que los pasajeros encochen de
acuedo con la mecénica de fun-
cionamiento establecido.

m Recuerde que los taxistas tam-
bién dispondran de un carril

para salir de la zona de carga
principal en caso de emergencia
0 necesidad.

Parada Corredor BCN-MAD
(Barcelona-Madrid)

Para acceder al Corredor BCN-MAD
no es necesario que el taxi acuda a
la Bolsa de Taxis, debera acceder a
la T-1 por la B-22, utilizando el
acceso especifico hacia la Zona de
encoche del Corredor BCN-MAD.

®m Superada la zona de espera
complementaria, los taxis se
desviaran hacia los carriles de
uso exclusivo para la parada del
Corredor BCN-MAD, siguiendo
siempre las indicaciones del
auxiliar del Servicio de Ordena-
cién de taxis que encontrara en
este punto.

®m | os taxistas acceden a la Zona

de espera de la parada del
Corredor BCN-MAD, donde ha-

ran cola en dos carriles a los
largo de la fachada principal y la
parte de la fachada del Corredor
BCN-MAD.

Una vez superada esta zona, los
taxistas acceden a la Zona de enco-
che, donde deberan seguir las ins-
trucciones del personal de ordena-
cion de Taxis, que les sefialaré el
lugar exacto de recogida de pasaje-
ros y el pasajero o grupo a atender.
(la carga se realiza en dos bloques
de 6 taxis cada uno).

Los usuarios del aeropuerto dispo-
nen de toda la informacion sobre la
zona donde deben dirigirse para
coger un taxi. En ambas paradas
(Corredor BCN-MAD) y (Zona de
coche principal), AENA tendréa dis-
puesto personal del Servicio de
Ordenacion de taxi para agilizar el
encochamiento de los pasajeros.

El sistema de gestion de la nueva
terminal permitira dar a los taxistas
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== De T1 a Barcelona

ACCESO A T1 DESDE
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Mapa de acceso y salida de la T-1.
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toda la informacion real sobre la lle-
gada de vuelos y horarios.

El primer dia de actividad la T-1
movera a 30.000 pasajeros en vue-
los de salida y llegada

El primer vuelo que estrenara la T-1
seré de la compafila Spanair, que
saldra a las 06:00 de la manana del
17 de junio direcciéon Madrid, con
180 pasajeros. Para ese dia se tie-
nen programadas 240 operaciones
entre vuelos de salida y llegada, con
una prevision de algo mas de
30.000 pasajeros.

Las primeras compaiiias que se
trasladen a la nueva Terminal T-1
seran las de la empresa Star
Alliance. Forman parte de ella:
Spanair, Lufthansa, Tap Air Por-
tugal, Swiss, Brussels Airlines,
Austri Airlines, SAS, Turkish Air-
liness, Sigapore Airlines, Air Baltic,
Egyptair, LOT, Blee 1, Estoin Air,
Adria Airways, Air Comet, Aegean
Airlines, Croatia Airlines y US Air-
ways.

Spanair, Lufthansa, Tap Air Portu-
gal, Swiss y Brussels Airlines cubren
el 57% de la cuota de mercado del
aeropuerto del Prat.

Més adelante y progresivamente se
iran incorporando las otras dos
alianzas One World (septiembre) y
Sky Team (antes de final de afio) y
sus compafias asociadas, ademas
de las compaififas internacionales
que no estan asociadas a las alian-
zas. AENA asigné en diciembre de
2008 el uso de la Terminal-1 a las
tres alianzas referidas: Star Alliance,
One World y Sky Team.

El dia 17 de junio trabajaran en la
T-1 alrededor de 4.000 persones,
y estaran operativos los 30 bares y
restaurantes, 50 tiendas y 2 salas
VIP.
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AENA prioriza el servicio
del taxi en la nueva 1-1

Los taxistas aprueban el sistema de gestion del servicio de taxi en los nuevos espacios

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Doscientos veinticinco taxistas en activo
tuvieron la oportunidad, el 23 de mayo,
de conocer los espacios que AENA ha
dispuesto en la Terminal-1 para el servi-
cio de taxi. Los taxistas se concentraron
a las 10 de mafnana en un espacio cer-
cano a la gasolinera préxima a la actual
parrilla y, con una organizacion impeca-
ble, los 225 vehiculos se trasladaron a la
nueva parrilla de 713 plazas que dara
servicio a la flamante Terminal.

Los taxis ocuparon los espacios reserva-
dos para cada vehiculo en cémodas
filas, todas ellas cubiertas. Fue el punto
de partida de la prueba y también de las
primeras impresiones. Adrian Ramirez,
licencia 1709, decia que “la encontraba
bonita, muy bien construida y que la
espera merecio la pena”. Otros destaca-
ban su capacidad y la distribucion en
filas paralelas; mas de uno se sorpren-
dia de la zona reservada al restaurante y
esperaba que mejorara la calidad del
servicio y el mantenimiento de las insta-
laciones. Otros se referian a los espacios
reservados a la petanca y pedian la ins-
talacion de bancos como en la parrilla
antigua, asi como mas papeleras. El
vuelo cercano de los aviones sorprendio
a méas de uno y no dudaron en exclamar
que entre espera y espera el ruido podia
ser un elemento perturbador.

La prueba piloto tuvo por objetivo com-
probar el correcto funcionamiento del
proceso previsto para la carga de pasa-
jeros de la nueva Terminal, asi como
asegurar la capacidad de respuesta
para atender la demanda de taxis en
hora punta. Los distintos tests se realiza-

ron con la colaboracion de 230 figuran-
tes, que simularon ser pasajeros.

La prueba se inici6 en la parrilla, punto
desde el cual los taxis se desplazaron al
nivel inferior de la T-1 para recoger pasa-
je en la Zona de carga principal. Alli
pudieron experimentar el sistema de
encochamiento dirigido por el personal
de vigilancia de AENA que, en esta para-
da esta organizado en cuatro bloques
con una capacidad para 6 taxis. Los
taxistas pudieron comprobar que este
sistema permite a 24 taxis recoger pasa-
je de forma simultanea. Asimismo obser-
varon que a continuacion existia un espa-
cio de 350 m de longitud con una capa-
cidad para 200 taxis en espera. Las opi-
niones sobre el sistema fueron en gene-
ral muy positivas, tanto de los taxistas
como de los usuarios figurantes. Cristina
Ortiz, con la licencia 617, comentaba
que el sistema le parecié muy correcto y
destacd la buena coordinacion del perso-
nal de vigilancia y ordenacion; Juan
Ramon (licencia 1861) opinaba que el
encochamiento de esta manera es
mucho maés &gil. Otros taxistas valoraron
el hecho de que la recogida de pasaje se
hace en un lugar exclusivo para el servi-
cio de taxi.

La prueba piloto continud para dejar a los
pasajeros en la planta superior de la T-1,
con el objeto de que los profesionales del
taxi observaran el punto destinado a la
descarga de pasaje y de acceso a la zona
de facturacion antes de coger un avion.
Respecto a esta zona, Jeremi Ramirez,
licencia 1699, sugeria que hubiese una
mayor sefializacion.

Los 250 taxis repitieron esta operacion

varias veces, tiempo suficiente como
para familiarizarse con los espacios des-

tinados a los movimientos del taxi en la
nueva T-1. Las sugerencias fueron
muchas y diversas, pero algunos coinci-
dieron en afirmar que encontraban algo
larga la distancia entre la parada de taxis
y la zona de encochamiento.

Maria Luisa Sarda, jefa de la Division de
Servicios Aeroportuarios, valoraba de
forma positiva la prueba realizada con
los 225 taxistas y afirmaba que con ésta
se pretendié ver si el disefio para la
carga y descarga de los taxis funciona-
ba perfectamente y, por otro lado, si en
hora punta se era capaz de atender la
demanda que AENA habia calculado
para esos momentos. Volvié a resaltar
que en la nueva Terminal hay un espa-
cio dedicado exclusivamente para los
taxistas, donde pueden enconchar a la
vez 24 taxis, y estar en espera muy
cerca hasta 200 vehiculos mas, y que
hay una parrilla que apoya a toda la
infraestructura cercana a la T-1 con una
capacidad para 713 taxis mas.

Miguel Angel Martin, gerente del IMT,
valoré también de forma muy positiva la
experiencia y destacd que los propios
taxistas han comprobado que esta nueva
infraestructura comporta un cambio sus-
tancial en la forma de encochamiento en
relacion al sistema de la T-2. Destaco,
asimismo, el hecho de que el taxi ahora
tiene la exclusividad para encochar sin
cohabitar con otro medio de transporte
publico o privado, factor, subrayo, valora-
do muy positivamente por todos.

El Institut Metropolita del Taxi y AENA agrade-
cen la colaboracion y la huena predisposicion
de todos los/las taxistas gue participaron en la
prueha piloto del 23 de mayo. Asimismo roga-
mos nos hagan llegar sus sugerencias al
correo electronico siguiente: imet@amb.cat
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Espacio de encochamiento de la Zona Principal.

Pasillos de pasajeros para el encochamiento

Un sistema de recogida de pasaje
lizado y coordinado.”

spera en la parrilla sera mas comoda porque al ser cubierta tendremos mas sombra

eremi Ramirez: “Sugiero una mayor sefializacion en Iz

del pasajeroala T-1.”



Taxi-opinio

Hace ya muchos afos, mas de trein-
ta, un pequeno grupo de taxistas
encabezados por mi persona decidie-
ron iniciar una asociaciéon que, amén
de defender los intereses del colectivo
de taxis de Barcelona, ayudara, guia-
ra, asesorara, en definitiva: fuera un
referente en esta ciudad y en este
ramo. Creemos, honestamente, que
se ha conseguido, hay muchas prue-
bas, pero no por ello hemos dejado de
trabajar con ahinco, con ganas, para
que nuestro sector siga, en lo que a
nosotros atafie, bien asesorado, bien
defendido.

Todo esto ha ocurrido en un pequeno
local, de no méas de 50 metros en la
calle de La Jota. Hoy creemos que es
dificil que un taxista de Barcelona no
haya oido hablar de La Jota, lo deci-
mos con orgullo, pero sin pedanteria,
creemos que son muchos anos y que
se la nombra con carifo.

De todas maneras, todo evoluciona y,
el que no, se anquilosa. Sois muchos
los que a lo largo de los ultimos anos,
en especial desde que nos hicieron la
calle peatonal os habéis ido quejando
de la dificultad de acceso, lo entende-
mos y respetamos y estamos agrade-
cidos por el esfuerzo que supone para
una profesion cuya herramienta es el
vehiculo haber seguido siendo fieles a

Dionisio Gracia Fajardo / presidente del STAB

El STAB se traslada
a la calle de Juan de Garay, 21

la calle La Jota y, por ende, a nos-
otros.

Por ello nace un nuevo local que
deseamos sea de vuestro agrado,
cémodo y de fécil acceso para todos.
Por fin, ya os podemos decir, “0s
atendemos en la calle de Juan de
Garay, n° 21, justo debajo de la Pla-
za de Maragall.”

Hemos hecho un esfuerzo animico y
econoémico para, aparte de gozar de un
mayor espacio de atencion al publico,
tener la posibilidad de dejar los vehicu-
los, handicap importante que teniamos
en el anterior.

Hemos solicitado una parada en el
chaflan, vamos a hablar con los par-
kings que hay proximos...; en fin,
sabemos que vuestra “casa” es el
vehiculo y por ello nuestra obligacion
es la de facilitaros el acceso.

De todos modos, la calle de la Jota
seguira abierta ofreciendo el servicio
de la escuela de taxi; siempre hemos
dicho que la renovacion de la flota es
muy necesaria y que las nuevas incor-
poraciones favorecen la salida de
nuestros jubilados.

Quiero dar las gracias a mi equipo de
trabajo, a la Junta y a muchos de nues-

tros socios que me animaron a dar el
paso, ellos saben lo que me costo, son
muchos afios, pero el resultado creo
que ha sido bueno.

Pretendemos mejorar los servicios que
prestamos y trabajar con una mayor
comodidad y un mejor acceso. Cree-
mos que este cambio los mejora.

Aprovecho esta nota para volver a insis-
tir en antiguas peticiones que no aca-
ban de fructificar y que son fundamen-
tales para favorecer nuestro sector
frente a los ciudadanos: el caso de la
Estacién de Sants, el muelle adosado o
la nueva terminal del aeropuerto; sin
olvidar las necesarias microparadas o
el habilitar de forma libre y gratuita para
todos los taxistas las zonas azules y ver-
des con el fin de poder atender nues-
tras necesidades. Con la adopcion de
estas medidas y el respeto escrupuloso
a los carriles, paradas y giros, ganare-
mos en velocidad comercial y mejora-
remos el servicio y la imagen del taxi
metropolitano.

Un saludo a todos los lectores de la
revista Taxi.

- Transferencia de
matriculaciones

licencias 'y

- Asesoramiento fiscal: Médulos y
Contabilidad

Sindicato de Taxistas
Autonomos de Barcelona

/stab>

- Asesoramiento juridico: Recursos

y denuncias

- Néminas y Seguros Sociales
- Seguros Generales
Profesionales desde hace mas de 30 afos.

Calle Juan de Garay, 21 local 4 - 08041 Barcelona
Fax: 933 403 862 e-mail: info@sintab.es
www.sintab.es

Teléfono: 933 402 790

BRU & ASOCIADOS
A bogados

SI TIENE USTED UN ACCIDENTE
DE CIRCULACION, NO SE CONFORME
CON LA INDEMNIZACION PACTADA

ASEGURADORAS.

CONNOSOTROS
UNA MAXIMA INDEMNIZACION.
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Y FAMILIARES. :
PRIMERA CONSULTA GRATUITA.

C. Aragon, N° 363. Bjs. 12. 08009 Barcelona
Tel.: 932 080 679 - 932 080 739 y 607 818 485




Tras la dltima reuniéon que se celebré
en el Institut Metropolita del Taxi (IMT)
para debatir las conclusiones de una
comision que se habia escogido para
tomar medidas para paliar la crisis que
padece el sector, quedd demostrada la
necesidad de unas ELECCIONES en el
sector ante la amalgama de siglas pre-
sentes en la mesa de negociacion.

Sindicatos recién creados, organizacio-
nes empresariales divididas, organiza-
ciones de trabajadores que se equivo-
caron de mesa, representantes de
escuelas que estan en los mejores
momentos de su historia (en absoluto
estén en crisis)...

La ultima consulta que se realizd en el
taxi de Barcelona fue en el afio 2000 y
en la cual sali6 como primera fuerza
sindical dentro del Area Metropolitana

Lluis Berbel / secretario general de Barcelona del STAC

Elecciones libres, democraticas y en urnas

el Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC), con el 31% de los votos, segui-
do del Gremio Unién de Taxistas
(GUT), con el 22%; la Associacié Em-
presarial del Taxi (AET-ABEAT), con el
18% vy el Sindicato de Taxistas Auto-
nomos de Barcelona (STAB), con el
15%. Después, tras la ley se escogie-
ron unas comisiones territoriales y un
Consell Catala del Taxi constituyente
que deberia definir la forma de elec-
cién de los representantes del sector
en dichos organismos.

Para el Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC) sélo hay una via para que los
taxistas de forma democrética elijan a
sus representantes: las URNAS, por
VOTACION LIBRE Y SECRETA. Y
vamos a luchar dentro de esta comi-
sion que ha sido creada para elegir el
método para que la decision final de las

votaciones sea ésta.

Existen ejemplos concretos, como la
eleccion de los representantes de los
agricultores en las céamaras agrarias
que lo hacen de esta forma. Por lo
tanto ya existen precedentes y también
existen las consultas anteriores en el
sector del taxi. Por tanto, creemos que
es el método mas justo y democratico
porque ha sido asi toda la vida.

El Sindicat del Taxi de Catalunya quie-
re reforzar esta postura porque, aun-
que cree que tiene la verdad, quiere
demostrar que su pensamiento no es
unico, sino el de millares de taxistas.
El STAC pide a todos los taxistas que
secunden una campafia que se va a
iniciar de recogida de firmas para
pedir las elecciones libres y democré-
ticas en URNAS.

Publicitat

AutoRentat

LAVADO INTEGRAL

Lavado profundo de carroceria exterior y limpieza exhaustiva
y en profundidad del interior

Tiempo de ejecucion: 6 - 8 horas
Frecuencia recomendada: cada ano
Solicite cita previa

4N 7
- Lavado integral del exterior a mano Precio: ¥ za ‘:3“0 €
- Limpieza de manchas, sedimentos y polvo del interior
- Limpieza de asientos, suelos (alfombras), paneles, bandeja trasera, techo y maletero
- Superaspiracion de tapiceria e interior del vehiculo
- Limpieza exhaustiva de llantas y bajos de puertas
- Limpieza y encerado de paneles interiores
- Limpieza de lunas (interiores y exteriores)
- Revitalizacion y lustre de vinilos oo

- Desodorizacion de tota la parte interior OFERTA Ex c‘-“S“h
_Para taxistd®

Pida mds informacion por teléfono llamando

al 93 490 28 93 oen

nuestro centro de lavado de la calle
Galileu, 217, frente a gasolinera MEROIL




Taxi-congressos
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Barcelona, capital de la innovacio

i

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Del 17 al 19 de juny, Barcelona aco-
llirda el Salé HIT (World Innovation
Summit) Barcelona que per primera
vegada reuneix tres sectors claus |
amb potencial de creixement. Les
sessions se celebraran a la Fira de
Montjuic on es preveu l'assisténcia
de més de 2.500 compromissaris
relacionats amb el mon de les tele-
comunicacions, les energies netes |
renovables i la ciencia de la salut i la
biotecnologia.

En el marc d’'aquests tres sectors,
HIT Barcelona organitzara tres com-
peticions dirigides a emprenedors
que vulguin obtenir un reconeixe-
ment. La primera (HIT Telecom) es

Los cardidlogos nos visitan de nuevo

desenvolupara al voltant de la
industria de la telefonia mobil i les
empreses o pymes, les quals
podran presentar els seus produc-
tes i serveis a un jurat compost per
representants d’importants empre-
ses de telefonia mobil, i les guanya-
dores participaran en la fase final
del Global Mobile Awards, que es
lliurara en la propera edici6 de I'any
2010 del Mobile World Congress a
Barcelona. Hit Clean Teach escollira
els millors productes i serveis rela-
cionats amb el sector de les ener-
gies alternatives, netes i renovables;
mentre que la tercera competicio,
HealthCare, seleccionara la millor
proposta en I'ambit de I'assisténcia
sanitaria, tecnologia medica, biotec-
nologia vermella i diagnosi.

En el marc del sal6 s’han organitzat

_J

conferéncies i debats, entre les
quals cal destacar la ponencia
‘Cami a una tercera revolucio
industrial’ del president de la
Foundation on Ecomic Trends,
Jeremy Riftin, un dels analistes
més influents de I'anomenada eco-
nomia global.

Al voltant de HIT Barcelona es mou-
ran moltes persones procedents de
diversos paisos, la qual cosa fa pre-
veure una demanda de mobilitat
important. Aquest esdeveniment
esta organitzat pel Pla Estratégic de
Barcelona i Fira de Barcelona i
compta amb el suport del Ministerio
de Industria, Comercio y Turismo,
de la Generalitat de Catalunya, de
'Ajuntament de Barcelona, de la
Cambra de Comerg de Barcelona i
de La Caixa.

i Iw l“l

Del 29 de agosto al 3 de septiembre se volve-
r4 a celebrar en Barcelona el Congreso de la
Sociedad Europea de Cardiologia en el que se
esperan en torno a 28.000 participantes.

Es la cuarta vez que este congreso se realiza en
Barcelona —las anteriores ediciones fueron en 1992,
1999, 2006- dada la capacidad hotelera de la ciudad,
los excelentes servicios de Fira de Barcelona, y el apoyo
incondicional de Turisme de Barcelona, a través del
Convention Bureau. También apoyan este proyecto de
forma decidida los ayuntamientos de Barcelona y I'Hos-
pitalet de Llobregat, especialmente para los temas de
transportes, circulacion y seguridad.

El Congreso se celebraré en Fira Gran Via y los accesos
seran por la nueva entrada junto a la plaza Europa de
I'Hospitalet. La parada de taxis, como ya es habitual
desde que Fira cambio el acceso al recinto, estara en la
Avda. Juan Carlos |.
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Taxi-area metropolitana
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La Ciutat de la Justicia,
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Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Des de la inauguracié oficial de la
Ciutat de la Justicia de 'Hospitalet el
4 de maig passat, I'activitat dels dife-
rents edificis és cada cop més crei-
xent i ho sera fins a 'octubre, mes
en que esta previst el trasllat dels
organs i unitats judicials restants.

Des del maig ja funcionen en I'edifi-
ci F els Jutjats i els Fiscals de
menors, i en el edifici |, els Jutjats
de violencia sobre la dona. Per a
finals de maig esta previst el trasllat
dels Jutjats Penals (edifici P) i de la
Fiscalia Provincial de Barcelona
(executories). Abans de finalitzar el
juliol ja estaran situats els Jutjats
d’Instruccié (edifici 1) i, entre d’al-
tres, el Servei comu de notificacions
i embargaments (penal), aixi com el
Deganat Governatiu (Edifici 1). El
setembre i octubre es preveu el
canvi dels Jutjats de primera instan-
cia (edifici C).

El complex de la Ciutat Judicial esta
format per vuit edificis, sis dels
quals estaran habilitats per als usos
judicials. Es I'obra civil de caire judi-
cial més gran que s’ha construit mai
a Catalunya; ocupa 232.368 metres
quadrats de superficie construida, i
ha necessitat una inversié en obra
de 296 milions d’euros, una inversio
en mobiliari de prop de 14 milions
d’euros, i una inversi6 en TIC d'uns
25 milions d’euros.

La mobilitat de la zona ha estat pla-
nificada de forma molt acurada i és
per al taxi, en concret, una font molt
important de demanda i oferta de
servei.

Zones d’encotxament i desencotxa-
ment per al servei de taxi

Els taxistes poden desencotxar en la
mateixa Gran Via de les Corts
Catalanes (banda muntanya), just
davant de l'area d’accés a la Ciutat
de la Justicia.

Per una altra banda, hi ha dos punts
d’encotxament i desencotxament
als laterals dels carrers de Joan Gris
(abans General Almirall) i del carrer
de 'Aprestadora.

Preneu-ne nota!
Altres parades

Barcelona

m Rambla del Raval, 17 (Hotel Barceld
Raval)

m  Carrer de la Mare de Déu de la Salut, 78
(Institut d’Ozonoterapia)

® La Rambla, 91 (parada anul-lada per
obres i que ja torna a estar activa)

® C/ Juan Gris s/n (abans General Al-
mirall). Aquesta parada dona servei a
la Ciutat Judicial).

—

un nou punt d’oferta 1 demanda de taxisJ

L' Hospitalet de Llobregat

m  Carrer de Francesc Layret, 1-9 (prop
mercat de Collblanc)

m Carrer de Fisica (lateral dret sentit
nord) davant Centre Comercial Gran-
via 2.

Gava

La parada situada a la Rambla Lluch ha
estat traslladada al carrer d’Artur Costa
cantonada Rambla de Joaquim Vayreda. En
aquesta Rambla, cantonada Carretera
Santa Creu de Calafell, s’ha ubicat una
llancadera amb espai per a 3 vehicles que
es nodreix de la parada abans esmentada
al carrer d’Artur Costa.

Cornella

Per obres de remodelacio a la zona s’anul-la
la parada existent a la Carretera d’Esplu-
gues. S'esta tramitant amb els serveis tec-
nics de I'Ajuntament el trasllat de la para-
da al lloc més adequat.

Carrils taxi

S'ha senyalitzat carril taxi a I'avinguda de
la Meridiana d’entrada i sortida. Es conti-
nua demanant que s'amplii aquesta senya-
litzacid a tota I'avinguda.
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El Consorci de I’Area Metropolitana
de Barcelona comenca a caminar

Consell del nou Consorci de I'Area Metropolitana de Barcelona.

»El 5 de maig passat es va oficialitzar la constitucid
del Consorci de I'Area Metropolitana de Barcelona
(CAMB) en un acte de presentacio que es va celebrar
a La Farga de I'Hospitalet de Llobregat. EI Consorci
neix amb la voluntat de ser el maxim impulsor de la
institucionalitzacié Unica i definitiva de I'area metropo-
litana de Barcelona, en la qual participen com a ens
consorciats les tres entitats metropolitanes actuals:
Mancomunitat de Municipis (MMAMB), Entitat
Metropolitana del Transport (EMT) i Entitat del Medi
Ambient (EMA), aixi com d'altres entitats i empreses
publiques. El Consell és I'drgan superior del Consorci,
presidit per I'actual president de la MMAMB i alcalde
de Barcelona, Jordi Hereu, a qui acompanyen en la
vicepresidencia els presidents de I'EMT, Antoni
Proveda, i de 'EMA, Francesc Narvaez. Per a les fun-
cions executives del CAM s’ha anomenat com a
gerent Josep Roig, que aporta al nou ens la seva
experiencia en el Projecte Metropolis aixi com la con-
figuraci6 de grans arees metropolitanes. Antonio
Balmon, alcalde de Cornella, s'ocupara de la vicepre-
sidéncia executiva.

Jordi Hereu, alcalde de Barcelona, va subratllar que
amb la constitucié del Consorci no es crea més
burocracia, sind un instrument de cohesio eficient
que permetra treballar en comu per donar forca al
pla metropolita i per reflexionar i planificar temes de
present i de futur fonamentals com ara el financa-
ment metropolita, les politiques de promocié econo-
mica i laboral, les infraestructures i els eixos de la
mobilitat metropolitana. 'alcalde de Barcelona va
ressaltar el valor politic de la constitucié de la nova
organitzacié perqué permetra comencar a ‘fer camf’
en espera que s'aprovi el marc legislatiu que perme-
ti institucionalitzar definitivament I'area metropolita-
na de Barcelona. Jordi Hereu va posar de relleu en
molts moments del seu discurs la unitat de les diver-
ses forces politiques, que ha fet possible I'impuls i la
constitucié del CAMB. “Aquesta unitat”, assegura
I'alcalde, “afegeix forca” a aquest nou instrument. El
Consorci que ara ja.camina compta amb el recolza-
ment del PSC, CiU, ERC i ICV-EUIA.
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Des d’abril tinicament se subvencionen
equips de seguretat GPS-GPRS/GSM

que disposin de dues targetes

»Des del 24 d'abril, I'IMT subven-
ciona la instal-laci¢ i posada en ser-
vei d'equips de seguretat GPS-
GPRS/GSM connectats al Servei
d’Emergencies 112 de la Generalitat
de Catalunya.

Lequip que se subvenciona ha
d'estar integrat pels elements
seglients:

- 1 pisén per activar una trucada
al Servei d’'Emergencies 112.

- Sistema de localitzacio i posicio-
nament del vehicle GPS

- Sistema de comunicacié GSM
entre el vehicle i la central del
112. U'equip haura d’estar dotat
amb dos modems separats
(canals A i B) per realitzar simul-
taniament la comunicacié de
veu i I'enviament de dades en
cas d’emergencia.

’IMT subvenciona fins a un maxim
del 37,5% dels costos acreditats i,
en tot cas, fins a un maxim de 225
euros per llicéncia.

Per beneficiar-se de la subvencié
referida, el taxista ha de ser titular
de la llicencia de taxi; estar al
corrent de les seves obligacions fis-
cals, socials i laborals i acreditar
I'adquisici6 d’un sistema de segure-
tat amb les caracteristiques abans
descrites (GPRS/GSM, amb dos
modems, un per a la comunicacio
de veu i un altre per a la comunica-
ci6 de dades) i la connexio6 al Siste-
ma d'’Emergencia 112. Tampoc ha
de tenir deutes pendents de paga-
ment amb I'IMT derivats de taxes
liquidades o multes per motiu de
sancions fermes en via adminsitrati-
va ni haver estat subvencionat ante-
riorment pel mateix concepte per
aquest organisme.

La subvencié s’atorga quan l'inte-
ressat ha aportat la documentacié
que certifica haver suportat la des-
pesa.

On i com sol-licitar-1a?
Els taxistes interessats han de pre-
sentar una instancia demanant la

Si encara té el modul antic,

no trigui a renovar-lo!

subvencio i I'han de presentar a les
oficines de I'MT de la Zona Franca
i, a més, hauran d’aportar la docu-
mentaci6 seglent:

- Certificats acreditatius d’estar al
corrent de les obligacions fiscals
(Hisenda) i lahorals (Seguretat
Social).

- Original de la factura de compra
de I'equip i justificant de paga-
ment, amh fotocopies per a com-
pulsar.

- Certificat d’instal-lacio del siste-
ma.

- Solicitud de connexid al servei
d’emergéncies 112 o document
de formar-ne part.

- Justificant del compte o llibreta
on s’hagi de transferir la subven-
cid.

Les subvencions s’atorgaran entre
els sollicitants que reuneixin els
requisits per ordre cronologic de
peticio i fins al limit de partida dis-
ponible.

»La Direccié General de Trans-
ports de la Generalitat de Cata-
lunya estudia implantar I'any 2010
la tarifa nocturna per als serveis
interurbans.

Davant aquesta perspectiva aconse-
llem als taxistes de I'area metropoli-
tana de Barcelona, que encara cir-

culen amb el modul antic —segons
la darrera estadistica de I'lMT 1.855
es troben en aquesta situacio—,
que es plantegin el canvi i no ho
deixin per a ultima hora.

El 82% dels moduls que avui porten
els vehicles autoritzats per a taxi a
I'area metropolitana de Barcelona

no tindran el problema d’adaptar
aquesta nova tarifa interurbana
que proposara la Direccié General
de Transports, com tampoc qual-
sevol altre multitarifari que en el
futur es pugui adoptar en la pers-
pectiva, cada cop més factible,
d'una diversificacié accentuada de
la demanda.
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Jornades formatives sobre el sector del taxi

Adrecades a Guardies Urbans, Policies locals,

Mossos d’Esquadra i empreses de seguretat

> LInstitut Metropolita del Taxi (IMT), con-
juntament amb la International Police
Association (IPA), ha organitzat, els dies
27 de maig i 9 de juny, unes jornades for-
matives sobre la Reglamentacio del Taxi
adrecades a tots els agents de I'autoritat,
aixi com a empreses privades que tinguin
alguna vinculacié amb el sector.

Amb I'organitzacié d’aquestes Jornades,
'IMT ha volgut donar a congixer als

JORNADA FORMATIVA SOBF
REGLAMENTACION DEL
SERVICIO DE TAXI
EN EL AREA METROPOLITAN
wDE BARCELONA

Moment d'inauguracio de les Jornades.

agents interessats I'ambit d’actuacio
d’aquest organisme, aixi com la norma-

Pamplona, sede de las III Jornadas de

Administraciones Gestoras del Taxi

»El 14 de mayo se celebraron en la ciu-
dad de Pamplona las Ill jornadas de
Administraciones Gestoras del Taxi, que
por iniciativa del Institut Metropolita del
Taxi comenzaron a organizarse el afio
2006 en Barcelona. Estuvieron repre-
sentadas en Pamplona las ciudades de
Valencia, Bilbao, Vigo, San Sebastian,
Sevilla y Mélaga, ademés de Barcelona.

Estos encuentros periddicos entre las
administraciones del taxi se realizan con
el objeto de compartir experiencias y poli-
ticas, asf como para incentivar la comuni-

cacion entre ciudades. Tanto en el
encuentro de Pamplona como en los de
Barcelona se puso en evidencia las simi-
litudes de criterios a la hora de la organi-
zacion y gestion del servicio, a pesar de
los factores que las diferencian, especial-
mente respecto al nimero de licencias de
taxi que hay autorizadas en cada ciudad.

Se compartieron en la mesa de discu-
sion y debate los procedimientos en el
establecimiento de tarifas, las normati-
vas sobre licencias, las medidas de
conocimiento de la movilidad, control e

tiva de funcionament del servei de taxi,
fent especial emfasi en la seva regulacio
i en la tasca vinculada al servei d'ins-
peccio, per tal que es faci una correcta
aplicacio de la normativa i amb I'objecte
d’harmonitzar criteris d’actuacio.

Les jornades es desenvoluparan en la
seu de I'Area Metropolitana de Barce-
lona, a la Zona Franca.

Un momento del encuentro celebrado en la sala de los
Depdsitos de Agua Mendillorri de Pamplona-Irufa.

inspeccion, las politicas de autorizacion
de vehiculos, actuaciones ante la varia-
cién de la demanda o el acceso a la acti-
vidad del taxi, entre otros. Por otra parte
se abordaron también los efectos de la
crisis econémica en el servicio de taxi de
las diferentes ciudades participantes.

El proximo encuentro se realizara pro-
bablemente el préximo afio en la ciudad
de Malaga.

AUTO-REPARACION

MANUSAN, S.L.s

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL *

MECANICA, ELECTRICIDAD Y MAQUINA DE DIAGNOSIS (DIESEL-GASOLINA)
OFERTA EN NEUMATICOS, BATERIAS, FRENOS, ACEITE Y FILTROS

INYECCION ELECTRONICA, AIRE ACONDICIONADO, PRE-ITV + FRENOMETRO (GRATIS)
MONTAJE Y REPARACION DE GNC Y GLP

Jaume Brossa i Roger, 50 (frente cocheras TMB “El triangle” Verneda) - 08020 Barcelona
Tel. 933 001 466 - Tel. y Fax: 933 090 223 - info@autoreparacionmanusan.es - wwwautoreparacionmanusan.net
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Aclaracion del IMT sobre la llamada

‘pignoracion de la licencia’

»La alternativa de la pignoracion de
los derechos econdmicos de la licen-
cia de taxi que ahora tienen las perso-
nas interesadas en obtener la titulari-
dad de una licencia se ha puesto a
disposicion del sector después de
diversas reuniones mantenidas con
las entidades bancarias en las que
gjercitdé de promotor muy activamen-
te Dionisio Gracia Fajardo, presidente
del STAB y de la FCT, asi como otras
organizaciones y empresas relaciona-

Cursos gratuits 1
practics de forma-
cio continua per
al sector del taxi

»El Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC) i el Centre de Formacio del
Taxi organitzen cursos de formacio
continua dirigida a tots els taxistes,
que estan subvencionats pel De-
partament de Politica Territorial i
Obres Publiques de la Generalitat
de Catalunya.

L'oferta formativa aprovada per a
aquest any s'adapta a les necessi-
tats especifiques del taxi i és emi-
nentment practica. Els taxistes inte-
ressats ja poden matricular-se en
els cursos de Tecniques de con-
duccié i Informatica i internet en
el taxi.

Aquells professionals interessats a
participar-hi o que desitgin una
informacié més amplia, poden diri-
gir-se al Centre de Formacio del
Taxi (Carrer de Pujades, 23 baixos).
Telefon: 935 075 699.

das con el sector, especialmente la
Gestorfa Santiveri y el STAC.

Ahora bien, el taxista interesado en
acogerse a esta alternativa debe
saber que el IMT no autoriza la pig-
noracion, este organismo se limita
Unicamente a extender un certifi-
cado, que el taxista puede presen-
tar ante la entidad bancaria, en el
que se comunica que sobre la
licencia que se desea obtener no
recae ninguna carga econdmica.
Asimismo se informa que, de

acuerdo con la legislacion vigente,
toda licencia pignorada queda
anotada en el registro administrati-
vo de licencias de I'IMT a efectos
meramente informativos.

En consecuencia, el taxista que pigno-
ra una licencia contrae unas obligacio-
nes con la entidad bancaria y, por lo
tanto, se somete individualmente a las
normas y protocolos juridicos que ésta
pueda establecer sin participacion ni
responsabilidad alguna del Institut
Metropolita del Taxi (IMT).

Barnataxi celebra

el seu 20e aniversari

»'hotel Palace de Pineda Vilaseca
va ser el lloc escollit per Barnataxi-
groc per celebrar el seu 20¢ aniver-
sari. En aquesta ocasio, es va retre,
a més, un homenatge especial a
Miquel Tomas, president de I'STAC,
a Rafael Carmona i a Juan Canas,
que ja es van jubilar o estan en pro-
cés de fer-ho.

Intervencié de Francesc Narvéez, president de I'IMT, en
un aniversari on es va retre homenatge a Miguel Tomas

L'acte, que es va celebrar el 14 de marg, va comptar amb la preséncia de 400
convidats, entre els quals es trobaven Francesc Narvaez, president de I'IMT,
i Miguel Angel Martin Lopez, gerent de I'IMT, aixi com el president de la
Confederacidn del Taxi de Espafia, José Artemio Ardura, i el secretari general
de la Confederacié del Taxi Europeu, Jean Claude Frangon.

Sap on

som?

Consolat General del Japé
Avinguda de la Diagonal, 640,
2a planta D, Edifici Realia
(davat de I'llla Diagonal).
08017 Barcelona
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El Port de Barcelona preveu superar

‘en la temporada d’enguany els dos milions
de creueristes de 2008

»La crisi afecta menys el sector de
creuers. El Port de Barcelona anun-
cia que durant el primer trimestre de
2009 Barcelona ha registrat I'arriba-
da de 178.520 creueristes i 66 esca-
les de vaixells turistics, que repre-
senten, amb relacié a I'any anterior,
un increment del 98,5% i 50% res-
pectivament. Segons els responsa-
bles del Port Autdnom de Barcelona,
aquesta situacio s’ha produit, com a
consequéncia de la seva politica de
promocié per desestacionalitzar el
mercat de creuers, tradicionalment
limitat als mesos de marg a octubre.
Royal Caribbean i Norwegian Cruise
Line son les dues navilieres nord-
americanes que van fer possible
aquest moviment incorporant-se a
les altres companyies europees que
ja venien operant entre els mesos de
novembre i febrer.

El Port estima, per una altra banda,
que la temporada 2009 superara els
dos milions de creueristes, una xifra
record que va situar-lo el 2008 en el
cinqué lloc dels ports creueristes del
mon. Els operadors preveuen per a
aquest any al voltant de 830 escales.

Estiu intens, amb vaixells de més
de 20.000 passatgers

El mes de juliol, el Port de Barcelona
repetira el moviment d'intensitat creu-
ristica de I'abril passat. El 12 de juliol
es preveu l'arribada de 8 creuers que
mouran 24.000 passatgers; el 2 d'a-
gost es preveu I'arribada de 9 creuers
amb 25.000 passatgers.

El' 12 de juliol sera també important
perque aquest dia s'inaugurara la
nau MSC Splendida, de la compa-
nyia MSC Cruceros, un vaixell amb
una eslora de 333 metres i amb una
capacitat per a 3.959 passatgers.

El 25 d’octubre estan programats 8
creuers, que transportaran a Barce-
lona uns altres 30.000 passatgers,
i el 2 de novembre, 9 creuers i
21.000 passatgers.

Un altre esdeveniment que merei-
xera atencio per part dels serveis del
Port i de la ciutat sera la presencia
en el Port durant 15 dies del creuer
Crystal Serenity, propietari de la
naviliera Crystal Cruise, que cele-
brara accions de promocié de la
companya automobilistica Porsche i
on es preveu l'assistencia de 1.750
concessionaris de tot el mon.

Noves passes de modernitzacié

El Port continua en la seva dinamica
d’ampliacio i modernitzacié de les
instal-lacions dedicades als creuers.
Aquest any invertira 7,4 milions
d’euros en l'adequacié d'una part
del moll Adossat per guanyar linia
d'atracament; la reforma de la termi-
nal C de creuer, I'habilitacié provisio-
nal del moll Costa, la urbanitzacié de
I'esplanada de la Terminal A i la
pavimentacioé del moll Barcelona, on

esta situada la Terminal Maritima
Internacional Sud.

Limportant salt que els darrers anys
ha experimentat el Port li ha permes
situar-se entre els millors del mon.
Ha estat guardonat amb 4 dels 15
premis internacionals que atorga la
prestigiosa publicacidé Dream World
Cruise: port més eficient, millor Port
de turnaround, millor destinacio i
millor destinacié turnaround.

Font: Premsa Port de Barcelona.

IURISER

CONSULTING SL
*Médulos +Divorcios
+Néminas +Herencias
+Contabilidad - Juicios
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T. 934961537

Pau Claris, 180, 5° 22 - 08037 Barcelona
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Canvia el nom de la plaga de Rius 1 Taulet

per placa de la Vila de Gracia

» Des del diumenge 19 d’abril, i en
el marc dels actes de commemora-
ci6 de la Revolta de les Quintes, la
placa de Rius i Taulet s'anomena
placa de la Vila de Gracia. El canvi
de nom es va aprovar després d'un
procés consultiu als veins i veines
impulsat per una iniciativa de diver-
ses entitats i grups graciencs i reco-
llida pel Districte de Gracia.

La placa es troba entre les confluen-
cies dels carrers de Diluvi, Goya,
Francesc Giner, Sant Domeénec,
Penedes, Matilde i Mariana Pineda
en el cor del barri de la Vila de
Gracia

Els actes de commemoracié de la
Revolta de les Quintes també van
incloure un seguit d’activitats com

Congressos previstos a Barcelona els mesos de juny i juliol

ara una actuacié de castellers a la
placa de la Revolucié, la col-locacio
d’una placa en record del periodista
i escriptor, conseller del Districte,
Albert Musons, al carrer de Sant
Lluis, i una mostra de noranta enti-
tats de Gracia a la part alta del pas-
seig de Sant Joan.

Dia Congrés Lloc Nombre de participants
OFFICIAL CONFERENCE CENTRE DE CONVENCIONS
03 - 06 juny OF EFFICIENT CONSUMER INTERNACIONAL DE BARCELONA 2.500
- RESPONSE EUROPE -ECR EUROPE- (CCIB) - i SR
18 - 18 juny CHEMSPEC EUROPE 2009 FIRA GRAN VIA 5.000
: HIT BARCELONA'09 i
I7-181Um  (10THOUSE INNOVATION TECHNOLOGY) 11 MoNTUIC g
27 - 27 juny 11th WORLD CONGRESS ON CENTRE DE CONVENCIONS INTERNACIONAL 2500
GASTROINTESTINAL CANCER DE BARCELONA (CCIB)
ANNUAL MEETING OF THE CENTRE DE CONVENCIONS
08 - 11 juliol INTERNATIONAL SOCIETY FOR STEM INTERNACIONAL 3.500
: ~ CELLRESEARCH-ISSCR2009 ~ DE BARCELONA (CCIB) e
11-12 juliol 4th EUROPEAN MEETING OF THE PALAU DE CONGRESS0S 1,000
FREUDIAN FIELD - PIPOL 4 DE BARCELONA
26 - 29 juliol WORLD CREDIT UNION CONFERENCE CENTRE DE CONVENCIONS INTERNACIONAL 2200
- WOCCU DE BARCELONA (CCIB) ;

L'album del taxi

» Per trencar amb la vida de taxista faig molta mun-
tanya i aquest any m’he apuntat a la copa catalana de
caminades de resistencia, per aixo es pot trobar el
meu taxi a qualsevol raco de Catalunya ja que nomes

tinc aquest vehicle.

Xavier Pinell Garcia / Llicencia N° 5526

Si teniu una fotografia divertida, singular, animada i voleu que la publiguem a I'album del taxi, envieu-la a I'adreca segiient: revista

-taxi@amb.cat



Revisions

184 taxistes tenen la revisio

metropolitana pendent

»Fins al 30 d’abril de 2009, els taxistes relacionats en
aquesta pagina no havien complert amb I'obligacio de
passar la revisi6 metropolitana. En consequiéncia,
I'IMT ha iniciat I'expedient sancionador corresponent.

La revisi6 metropolitana és una de les obligacions de
tot taxista (Art. 32 del Reglament Metropolita del Taxi,
de juliol de 2004). Amb aquesta, el client té la garan-
tia que el vehicle demanat per prestar el servei és apte
per fer-ho, i que, a la vegada, té en vigor I'asseguran-

Llicéncies pendents de la revisio metropolitana

23 1060 1990 2637 3255 4319
67 1084 1993 2182 3534 4488
155 1166 2012 2921 3694 4489
206 1174 2056 2928 3746 4932
267 1287 2062 2964 37718 5198
286 1462 2254 2994 3867 5278
303 1638 2422 3020 3993 5522
305 178 2428 3101 4085 5550
433 1844 2586 3180 4094 5553
195 1984 2622 3207 4213 5562

5581
5652
5657
5676
5873
5938
5984
6176
6347
6667

¢a i la documentacio que I'acredita per treballar en el
sector del taxi de I'area metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades en un vehicle taxi
tenen el dret de ser ateses pel conductor de la millor
manera, amb un vehicle en les millors condicions téc-
niques i amb totes les garanties de seguretat i cober-
tura en cas de produir-se un accident (Art. 9 del
Reglament Metropolita del Taxi).

6690 7200 1979 8492 10233
6706 1332 8032 8663 10336
6756 1372 8032 8896 10471
6771 7392 8072 9036 10485
6784 14517 8082 9241 10573
6889 ma2 8092 9798 10735
6964 1786 8211 9816 10932
7037 1825 8338 10172 10964
7083 1825 8421 10204

ARE] 1975 8430 10233

Sobre la revisié metropolitana

Us recordem que el 15 de cada mes s’obren les llistes per concertar
la revisio metropolitana per passar-la de I'1 al 31 del mes segiient.
Tingueu present que s'ha de passar abans de la data de venciment de
la ITV.

En cas que la data de concertacid sigui posterior a aquesta, us heu de
dirigir a I'estacio de I'ITV on heu de fer la revisio per tal que se us doni
el justificant de I'hora concertada.

Si concerteu I'hora de la revisio a través del portal weh de I'IMT
(www.taxibarcelona.cat), podreu imprimir el justificant de manera que

Aquest full s’haura de portar sempre en el vehicle per si és demanat
per qualsevol agent de I'autoritat.

L'IMT ha comunicat als Mossos d’Esquadra, a la Guardia Urbana i a les
Policies locals la validesa d’aquest full.

En cas que un agent de I'autoritat immohilitzi el vehicle i 'ingressi al
Diposit Municipal, el taxista que hagi fet el preceptiu recurs i I'hagi
registrat ho haura de remetre a I'lMT per tal que aquest organisme
pugui gestionar-ne I'anul-lacid, sempre i quan s’hagi produit per la
situacié abans descrita.

us estalviareu el viatge a la ITV.

Mamparas' de seguridad
JUCCS PATENTADA

iCon posibilidad de ser reutilizada si cambia su vehiculo!

accessoris, s..

e Se extrae la parte
superior de la mampara
en 3 minutos y su taxi
se convierte en un 1a enpol r
coche particular 4 antirayado

— por el Ministerio

- delndustria
e Adaptable al asiento

e Se adapta al movimiento
de los asientos, sin ocasionar
molestias a sus clientes

TALLERES DE MONTAJE: Talleres ADA, SA - Tel. 934 218 777 _ Superwagen - Tel. 937 208 950 _ info@juncaaccessoris.com - www.juncaaccessoris.com




Edictes de notificacié d’iniciacié d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancid proposada Article i motiu

2008/865 L: 549 18-02-2009 60,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.

2009/24 C: 35844 18-02-2009 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a |'actuacié dels serveis d'inspeccid.
2009/39 C: 35844 18-02-2009 150,00 5410 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2009/27 L: 10802 18-02-2009 1.250,00 53 3 b del RMT Admetre passatge mentre el taximetre estigui en funcionament.
2009/41 C: 9133 18-02-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

2009/65 L: 5562 18-02-2009 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2008/847 L: 5570 26-02-2009 60,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.

2009/5 L: 529 26-02-2009 750,00 53 2 b del RMT Prestar servei amb la ITV caducada.

2009/10 C: 45697 26-02-2009 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2008/380 C: 24893 28-03-2009 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2008/593 C: 42701 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2008/695 L. 4823 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

2009/83 L: 7361 28-03-2009 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2009/88 L: 698 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

2009/97 L: 5998 28-03-2009 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2009/113 L: 4255 28-03-2009 1.250,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

2009/128 C: 49077 28-03-2009 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/142 C: 35019 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/143 C: 48750 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/185 C: 47833 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/190 C: 33386 28-03-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/191 C: 33386 28-03-2009 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/206 L: 4489 28-03-2009 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2009/173 C: 48719 15-04-2009 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/178 C: 48421 15-04-2009 60,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors 0 agents.
2009/197 C: 46772 15-04-2009 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2009/201 L: 931 15-04-2009 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisid metropolitana caducada.
2009/202 L: 1084 15-04-2009 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2009/205 L: 4255 15-04-2009 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2009/208 L: 5222 15-04-2009 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisi6 metropolitana caducada.
2009/231 C: 33386 15-04-2009 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/232 C: 33386 15-04-2009 1.250,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/247 L: 2422 15-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/278 1: 10932 15-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/44 C: 24148 25-04-2009 150,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/203 L: 2928 25-04-2009 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2009/255 L: 4490 25-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/266 L: 8247 25-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/269 L: 9407 25-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/276 L: 10832 25-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/277 L: 10930 25-04-2009 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/295 L: 1462 25-04-2009 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la Ilicéncia.
2009/300 L: 10573 25-04-2009 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2009/303 L: 4379 25-04-2009 2.500 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a I'actuacid dels serveis d'inspeccio.
2009/310 C: 45238 25-04-2009 251,00 53 3 del RMT Incomplir el regim de tarifes.

Edictes de notificaci6 de proposta de resolucio

Niim. exp. Llicencia/credencial Data notificacio Sancid proposada Article i motiu

2008/599 L: 8146 25-02-2009 750,00 53 12 del RMT Qualsevol infracci6 de I'article 52 que no sigui molt greu.
2008/631 L: 4805 25-02-2009 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjangant ofertes.

2008/696 C: 24148 25-02-2009 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2008/722 C: 42701 25-02-2009 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2008/767 C: 30343 25-02-2009 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2008/812 C: 40082 25-02-2009 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de policia.

2008/881 C: 43164 25-02-2009 60,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2008/946 L: 5827 25-02-2009 75,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de |'article 53.

2008/970 L: 96 25-02-2009 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2008/1016 L: 6024 25-02-2009 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2008/166 C: 42385 31-03-2009 60,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2008/385 C: 38826 31-03-2009 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2008/669 C: 44060 31-03-2009 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2008/674 L: 907 31-03-2009 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de policia.

2008/708 C: 36185 31-03-2009 30,00 54 10 f del RMT No respectar la prohibicié de fumar en el vehicle.

2008/769 C: 45430 31-03-2009 251,00 53 9 del RMT Prestar servei en dies de descans obligatori.

2008/810 C: 43673 31-03-2009 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2008/822 C: 40375 31-03-2009 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2008/842 L: 1330 31-03-2009 251,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

2008/863 C: 48161 31-03-2009 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

Edictes de notificacio de resolucio

Niim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacid Sancio proposada Article i motiu

207/931 L: 4313 25-02-2009 50,00 54 4 del RMT No complir les normes de policia.

2008/34 L: 5555 25-02-2009 30,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2008/213 L: 5481 25-02-2009 1.250,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2008/204 L:1508 25-02-2009 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a I'actuacid dels serveis d'inspeccio.
2008/253 L: 1420 25-02-2009 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infracci6 de I'article 52 que no sigui molt greu.
2008/256 L: 7399 25-02-2009 100,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2008/274 L: 9236 25-02-2009 30,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2008/264 C: 35140 25-02-2009 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2008/148 C: 44951 31-03-2009 750,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2008/153 L: 4313 31-03-2009 150,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2008/225 L: 5562 31-03-2009 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.

2008/180 L: 10725 31-03-2009 30,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle a la parada.

2008/326 C: 43862 31-03-2009 30,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle a la parada.

2008/405 C: 47148 31-03-2009 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2008/468 C: 43673 31-03-09 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53

2008/469 C: 46160 31-03-09 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2008/562 C: 42754 31-03-09 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2008/570 C: 23497 31-03-09 1.250,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.




Taxi-sostenible

prrobada la Estrategia Espafola
sobre Movilidad Sostenible

L

Area de Mobilitat i Sostenibilitat
taxisostenible@amb.cat ;

El Consejo de Ministros del 30 de abril pasa-
do ha dado luz verde a la Estrategia Espafiola
sobre Movilidad Sostenible que contiene una
bateria de propuestas para modificar el cam-
bio de modelo de los sistemas de transporte
en Espafia, un cambio orientado hacia crite-
rios de sostenibilidad, pero desde una vision
amplia que incluye no sélo el &mbito econo-
mico, sino también el social y ambiental. Esta
estrategia fue elaborada por el Grupo
Interministerial de Cambio Climético, y antes
de ser aprobada definitivamente fue sometida
a un proceso de informacién publica en el
que se recibieron mas de 50 alegaciones de
distintos sectores de la sociedad, muchas de
las cuales fueron incluidas en el documento
final.

El documento aprobado marca cinco éreas de
actuacion relacionadas con la integracion
de la planificacién territorial y urbanistica con
la del transporte; la lucha contra el cambio cli-
maético y la reduccién de la dependencia
energética; la mejora de la calidad del aire y la
reduccion del ruido; mejora de la seguridad y
salud, y las gestiones de la demanda.

Se plantea una serie de objetivos para integrar
la movilidad sostenible en la ordenacién del
territorio, potenciando la vinculacién de la pla-
nificacion urbanistica y territorial con la oferta
de transporte publico. En el &mbito especifico
del transporte el documento contiene una
serie de puntos relativos a la potenciacion de
las infraestructuras para facilitar los accesos
del transporte publico interurbano, urbano y
metropolitano, fomentando especialmente las
plataformas reservadas al transporte publico y
vehiculos de alta ocupacion, como los carriles
bus o los Bus/VAO y la gestion dindmica de la
velocidad.

El documento propone dar un impulso decisi-
vo al uso de vehiculos eléctricos e hibridos en
los nucleos urbanos para lo cual se instru-
mentalizarian sistemas de apoyo tanto para la
compra como para el alquiler. También plan-
tea promover el impulso a una nueva direc-
cién de la innovacién tecnolégica en los vehi-
culos, que incida prioritariamente en la poten-
cia, velocidad y peso, asi como en la introduc-

cion del conocimiento en la gestion de la
movilidad. Con ello se pretenderia mejorar la
eficiencia, calidad y la seguridad del transpor-
te. En el dmbito de la planificacion del trans-
porte se estimulara la implantacién progresiva
de sistemas inteligentes de transporte para
incidir en la optimizacién de recursos (capa-
cidad, disponibilidad, fiabilidad) y otros siste-
mas de gestion como la regulaciéon semafori-
ca para favorecer al transporte publico.

Entre otras y diversas propuestas, se destaca
en el documento un conjunto de acciones
para combatir el cambio climético y la minimi-
zacion de la dependencia energética. Y, en
este particular, propone marcar un impulso a
los medios de transporte eficientes desde el
punto de vista energético y de uso, para lo
cual se haria hincapié en la formacion, espe-
cialmente aquella relacionada con la conduc-
cion eficiente. Incluso se propone la introduc-
cion de este tipo de conduccién en la evalua-
cion para la obtencion del carné de conducir.
Dentro de la Estrategia Espafiola para la movi-
lidad sostenible se propone también fomentar
el uso de los vehiculos hibridos y eléctricos,
particularmente en los nucleos urbanos; y las
politicas que impulsen la sustitucion de vehi-
culos convencionales por vehiculos de gas
natural, gas licuado de petréleo e hidrégeno,
especialmente en las flotas. EI documento
hace hincapié en las ayudas de las que se
podran beneficiar los &mbitos de la investiga-
cion y fabricacion de vehiculos limpios, con
nuevas motorizaciones, con mejores presta-
ciones, materiales, menor ruido o peso y
menor consumo energetico. Asimismo plan-

tea incentivos y regulacion para la innovacion
tecnoldgica, que permita mejorar la calidad
de los combustibles y con el fin que garanti-
cen una reduccién de los impactos asocia-
dos.

Otro aspecto que aborda el documento es el
etiquetado energético y plantea garantizar
una correcta informacién sobre el etiquetado
energético de los vehiculos y sus emisiones
en todos los puntos de venta de Espafia,
extensivo a los responsables de venta y clien-
tes. Plantea ademés promover acciones coor-
dinadas a nivel de la Unién Europea para una
fiscalidad que favorezca comportamientos
ambientalmente sostenibles.

Para preservar la calidad del aire y ruido se
contempla favorecer y extender las areas con
limitacion de velocidad para vehiculos como
las zonas 30 o el establecimiento de zonas
bajas de emisiones en las ciudades (ZBE).

En el campo de la seguridad y salud se hace
una mencién especifica a las actuaciones
para facilitar el acceso de las personas con
problemas de movilidad reducida a un trans-
porte publico accesible.

La Estrategia Espafola para la Movilidad
Sostenible se abre a la participacion de todas
las administraciones y reclama la implicacién
de todas ellas para que se potencien y se
impulsen politicas de sostenibilidad.

Es en este sentido que la Generalitat de
Catalunya, a través del Departament de Medi
Ambient i Habitatge y con la colaboracién del
Departament d'Interior, Relacions Institucio-
nals i Participacio, impulsa del mismo modo
la ejecucion de una Estrategia per al desenvo-
lupament sostenible de Catalunya, que fue
presentada el pasado 8 de mayo, y que tiene
por objetivo determinar una hoja de ruta que
garantice la evolucién del pais bajo criterios
de sostenibilidad teniendo como horizonte el
afo 2026. Para definir esta estrategia se con-
tara con un amplio proceso participativo y de
debate abierto dirigido a amplios sectores de
la sociedad civil catalana, que se iniciara el
mes de junioy se prolongara hasta diciembre.
Paralelamente, los ciudadanos interesados
podran seguir la evolucion del proyecto
de forma virtual a través del portal web
http:/Amww.2026.cat.



Taxi-sostenible

“Abrera, la primera estacio
de carretera de Catalunya
‘amb Gas Natural Comprimit

La directora general de Qualitat Ambiental de la Generalitat de Catalunya, Maria
Comellas, s'interessa pel funcionament de I'estacio

revista-taxi@amb.cat

Des del mes de marg I'estaci6 de carretera del muni-
cipi d’Abrera és la primera que ofereix a Catalunya
Gas Natural Comprimit. La iniciativa ha estat impulsa-
da pel grup empresarial Ham. La nova estacio es va
presentar en un acte al qual van assistir diverses auto-
ritats autonomiques i locals, aixi com representants
d’empreses relacionades amb l'automocio, el medi
ambient i la mobilitat. La directora general de Qualitat
Ambiental de la Generalitat de Catalunya, Maria
Comellas, va subratllar que la incorporacio d'aquest
combustible en l'automocié és un pas més en la
reduccié de les particules contaminants a I'atmosfera,
dels gasos d’efecte hivernable i la iniciativa s'emmar-
ca dins dels objectius de millora de la qualitat de I'ai-
re que fixa la Uni6 Europea i que s’ha de respectar,
aixi com del Pla d’Energia 2006-2015 de la
Generalitat que aposta particularment per la diversifi-
caci6 energgtica i la qualitat del subministrament.

Estacio d'Abrera del Grup Empresarial Ham

'alcaldessa d’Abrera va dir que la nova estacio, situa-
da en un poligon estratégic de Catalunya, és la prime-
ra d'Espanya d’aquestes caracteristiques i el resultat
d’esforcos compartits. Encarna Baras, directora de
I'lCAEN, va fer referéncia, entre d'altres temes, a les
linies d’ajut que s'impulsa des d'aquesta institucio a
diferents mitjans de transport com ara el taxi, i a l'a-
posta necessaria per a la diversificacio energetica.

El taxista Jaime Lopez (llicencia 9526) va estar tambeé
present en la presentacié per ser el primer taxista de



I'area metropolitana que va apostar
amb un cotxe amb gas natural
vehicular.

Els responsables de Ham van des-
tacar les bondats del nou combus-
tible i la seva incidéncia en la
reduccié d’'un 30% de les emis-
sions de COz; de I'efecte hivernacle
I el canvi climatic i, entre d’altres,
en la no-emissio de particules soli-
des i la reducci6 d’emissions de
monoxid de carbd. També van
posar emfasi en el fet que redueix
en un 40 a 50% la despesa de
combustible del conductor i en la
seva versatilitat, ja que un vehicle
que estigui utilitzant el GNV pot
canviar automaticament a benzina.

Taxi Hispano impulsa un nou punt
de distribucio de g
I'Hospitalet de Llobregat

tribucié a d'altres arees de Cata-
lunya. |, en aquest sentit, cal sub-

comprimit a

cio de servei del carrer del Mig,
numero 36, de |'Hospitalet de

El Grup empresarial Ham té en
projecte estendre els punts de dis-

ratllar que Taxi Hispano també ha
apostat fort per aquesta energia
renovable i ho ha fet des de I'esta-

Llobregat ja que, a partir del mes
de juny, sera un altre punt de dis-
tribucio de Gas comprimit.
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Inclou 1 € destinat a
Amnistia Internacional
aixi col-laboreu en una
bona causa. amics

€Els Nostres Serveis

* Neteja Integral de Vehicles

NETEJA INTEGRAL DEL TAXI

Inclou:

* Neteja exterior a ma

* Neteja integral interior

* Revisid i carrega del circuit d'/A/A (OBSEQUI)

* Desinfeccié de I'habitacle i els conductes d'aire pEer 0zo6.
Amb certificat de I'Area Metropolitana (OBS€EQUI)

* Esterilitzacio, Desinfeccid i
Desodoritzacio d'Habitacles
* Desbacteritzacio d'E€spores,

€n agraiment a la vostra confianca Fongs i Acars

NET CATALUNYA garanteix
la neteja del vostre taxi durantEddies

* Aire Condicionat
* Restauracio de Tabliers i isseri
(en cas d'accident produit per clients) abliers i Tapisseria

* Fundes de Seients a Mida
Altres ofertes:

* Neteja de sostrem€(monovolums +10€)
Revisid i carrega circuit d'’A/A o Desinfeccié
(CERTIFICAT ) d'OBSEQUI

per Professionals

* Enfosquiment de Llunes amb Solar-Check

(SRR EENel-lel28 BCN 934 216 337
gl ETLIEI@ netcatalunya.net



Taxi-sostenible

Més de tres mil professionals del taxi han passat pels cursos de conduccio eficient

» Des de mar¢ de 2006 fins a juny de 2009, 3.083
professionals taxistes i aspirants han participat en els
cursos de conduccio eficient que I'lMT ha ofert a tot
el sector. Aquests cursos, subvencionats per I'Institut
Catala de I'Energia (ICAEN) i desenvolupats amb el
suport tecnic del RACC, es van estendre en l'edicié
2008-2009 a les persones que van accedir durant
aquest periode a la professio, per la qual cosa es va
comptar amb la col-laboracié de les diferents escoles
de taxi que preparen els futurs taxistes.

Nou-centes trenta-set taxistes i aspirants a ser-ho van
assistir als cursos programats en la darrera tempora-
da. Els aspirants que van participar en aquesta accio
formativa van poder obtenir un 5% de la nota final de
I'examen de la Credencial de Taxista.

Les persones que assisteixen a aquest curs aprenen
les técniques per a una conducci6 eficient i ecologi-
ca, que els permetra reduir el consum de carburant,
reduir les emissions de COz, disminuir les despeses
de manteniment del vehicle, conduir més comoda-

Grups d'alumnes, en companyia del monitor, del darrer curs de conduccio eficient

ment i, sobretot, col-laborar activament en la millora
de les condicions mediambientals de les ciutats on
viuen i treballen. En els cursos programats aquesta
temporada els alumnes van poder fer les practiques
amb un vehicle hibrid, model Honda-Civic.

LIMT, sempre amb la col-laboracié de I'lCAEN i el
RACC, programara a partir del proper mes d'octubre
un nou calendari de cursos, corresponents a la tem-
porada 2009 -2010.

L'ICAEN prepara una nova linia de subvencions per a vehicles eficients

»Es comunica que IInstitut Catala de I'Energia
(ICAEN) esta preparant una nova convocatoria per
obtenir subvencions per a vehicles hibrids, amb gas
natural i GLP, dirigides al sector del transport i del
taxi en particular.

Les subvencions estaran, en principi, dirigides a
aquelles persones que hagin adquirit el seu vehicle
des de I'l de gener de 2009 o pensin fer-ho abans
del 30 de setembre de 2010. El termini de presen-
tacio de sol-licituds s'ha de realitzar en el periode
establert ('any 2008 va ser de dos mesos).

A més, es preveu incloure aquest any una altra linia
d'ajudes destinades a les estacions de recarrega de
gas natural o GLP obertes al public o associades a
una flota de transport. També seran subvenciona-
bles les estacions de recarrega d’energia.

Els taxistes o organitzacions interessades en aques-
tes linies de subvencions poden dirigir-se per a meés
informacio a:

Taxi hibrid

LInstitut Catala de I’Energia (ICAEN)
Telefon: 936 220 500

Area de mobilitat de I'IMT
Telefon: 935 069 748




Taxi-motor
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pels carrers 1 avingudes
Lde I’area metropolitana

SEAT ALTEA XL

|
A5

SKODA OCTAVIA 05

~J
—_

SKODA OCTAVIA

128

N 60
TOYOTA PRIUS Vehicles nous aplicats a llicéncies
27 d’autotaxis entre I'1 de generiel 15
SEAT ALHAMBRA de maig de 2009
E—— 19 . .
Marca i model Quantitat
SKODA SUPERB
- 1 SEAT ALTEA XL 128
OPEL ZAFIRA SKODA OCTAVIA 60
_— 8 SKODA OCTAVIA 05 7
MERCEDES 211 Break SEAT ALHAMBRA 19
m{m . 8 TOYOTA PRIUS 27
SEAT TOLEDO 04 1
— 7 SKODA SUPERB 1
VOLKSWAGEN PASSAT B6 VOLKSWAGEN JETTA 07 7
—— OPEL VECTRA C 1
PEUGEOT 407 Break MERCEDES 211 Break 8
_— PEUGEOT 407 Break 6
PEUGEOT 407 OPEL ZAFIRA 8
5 PEUGEOT 407 i
FIAT LINEA VOLKSWAGEN PASSAT B6 6
B 4 FIAT ULYSSE 2
FIAT ULYSSE FIAT LINEA 4
2 MERCEDES 211 2
MERCEDES 211 CITROEN C8 1
2 TOTALS 367
CITROEN C8
B ]

Combustibles que utilitzen els vehicles taxi

de I'area de Barcelona HIBRID
En data 27 de maig de 2009 102; 0,98% GNC

BIODIESEL 100 15; 0,14%

107; 1,03% / GLP
e 7 403; 3.88%

93,97%

100 taXIS hlbrlds Ja Clrculen actives en data 15 de maig 2009

Marca i model Quantitat
SKODA OCTAVIA 1.736
SEAT TOLEDO 99 1.337
SEAT ALTEA XL 996
PEUGEOT 406 962
SEAT TOLEDO 04 885
SEAT ALHAMBRA 803
SKODA OCTAVIA 05 775
CITROEN C5 479
OPEL VECTRA C3 448
SKODA SUPERB 260
NISSAN ALMERA 182
MERCEDES 211 180
MERCEDES 210 137
VOLKSWAGEN PASSAT 99 135
TOYOTA PRIUS 101
PEUGEQT 407 Break 83
SEAT TOLEDO 75
MERCEDES 203 75
FIAT CROMA 05 75
VOLKSWAGEN PASSAT B6 66
FIAT ULYSSE 61
OPEL VECTRA B 58
NISSAN PRIMERA 02 56
CITROEN XANTIA 48
CITROEN C8 42
VOLKSWAGEN JETTA 07 39
PEUGEQT 407 37
OPEL ZAFIRA 37
PEUGEOT 806 32
MERCEDES 202 27
PEUGEQT 307 Break 19
FORD MONDEO 02 14
NISSAN PRIMERA 97 15
MERCEDES 211 Break 16
RENAULT 21 13
MERCEDES 124 11
FORD MONDEQ 11
FIAT MAREA 11
CITROEN EVASION 9
NISSAN PRIMERA

RENAULT LAGUNA 7
MERCEDES 201 6
OPEL VECTRA 6
FIAT LINEA 7
VOLKSWAGEN PASSAT 4
PEUGEOT 405 3
LTI TXII BRONZ 2
LTI CARBODIES 2
NISSAN SERENA 1
OPEL OMEGA 1
PEUGEOT 309 1
FORD SIERRA 1
ALTRES 5
TOTAL 10.400




Taxi-motor

La industria del automovil | g
trabaja buscando
‘alternativas al petroleo

Maria Angels Pujol

mapujol@arrakis.es

Desde hace ya algin tiempo, la industria del automovil
trabaja buscando nuevas alternativas al petroleo y lo
cierto es que se han encontrado diversas soluciones
aungue su aplicacion requiera su tiempo. Es el caso de
las tecnologias hibrida o eléctrica que, como se ha podi-
do ver en los Ultimos salones internacionales del auto-
movil que se han celebrado, van ganando adeptos.

El Salon del Automoévil de Barcelona,

plataforma de las energias renovables

En el pasado salén de Barcelona que tuvo lugar la pri-
mera quincena de mayo, pudieron verse varios mode-
los con estas tecnologias que en un plazo mas 0 menos
corto haran su aparicion en el mercado. Sin embargo,
hay otras energias alternativas que sin levantar tanto
revuelo, estan ganando terreno de forma lenta pero pro-
gresiva. Se trata del llamado autogés o gas licuado del
petroleo (GLP) y el gas natural vehicular (GNV), que en
nuestro mercado estd empezando a abrirse camino
entre los modelos de turismo que se comercializan en
el pais. El autogds o GLP es el carburante alternativo
maés utilizado en el mundo; segln datos del 2007, mas
de 13,5 millones de vehiculos utilizan el gas en lugar de
la gasolina o el gaséleo y de éstos, unos siete millones
circulan por Europa, siendo ltalia —con casi medio
millén— el pais que méas decididamente apuesta por
este tipo de energia.

“04és, MAS ENOCION!

Seat Alhambra 159 CO0:.

5! ¥ =

En Espafia, la alternativa del gas como sustituto del
petroleo no es nueva, pero la mayorfa de vehiculos que
utilizan este combustible corresponden a flotas de auto-
buses urbanos en las grandes ciudades o camiones de
recogida de basuras; con ello consiguen contaminar
menos, reducir el ruido y, por supuesto, lograr un
importante ahorro de costes de combustible. Varias
pueden ser las razones de que el gas no haya logrado
aqui el éxito de otros paises. Por un lado, no hay que
olvidar que hasta el 2005 las normativas existentes no
favorecian la implantacion de este tipo de combustible.
Por el otro, la escasa infraestructura para establecer una
red de servicio que pudiera satisfacer las necesidades
fuera de los nlcleos urbanos de las grandes ciudades.

Solventado el tramite legal con una normativa mucho
méas permisiva, la situacion para poder disfrutar de un
coche que funcione con gas estd empezando a cam-
biar. Y es que, ademéas de que empresas como Gas
Natural y Repsol estan intentando impulsar una red
publica de estaciones de servicio en todo el territorio,
los fabricantes de coches ya empiezan a ofrecer mode-
los que funcionan con este tipo de combustible. Asi, por
ejemplo, Seat ya tiene disponibles los Altea, Altea XL y
Toledo que consumen gas; Opel amplia la oferta a prac-
ticamente toda su gama, si bien el Zafira y el Astra son
los lideres en ventas, en tanto que Ford tiene en el
Focus su modelo estrella. Chevrolet es otra de las mar-
cas que apuesta fuerte por el gas, ya que si bien el Aveo
ha sido el primero, tendra su correspondiente version
en toda su gama de modelos, Volkswagen hara lo pro-
pio con el Passat y Fiat con el Punto, Bravoy Panda en
tanto que Skoda ofrecerd motores que funcionen con
gas en el Octavia y el Superb. Citroén es otra de las mar-
cas que apuesta fuerte por el gas y con GLP ya tiene en
su gama el C2, C3, y las furgonetas Nemo y Berlingo,
mientras que con gas natural ofrece el C3 y el Berlingo.
Es solo el inicio, pero si existe una red de estaciones en
todo el territorio, las demas marcas acudiran también
con otras propuestas.

/Qué ventajas ofrece el gas frente al petroleo? Varias y
muy interesantes. Para empezar, el gas de automocion



no emite practicamente particulas contaminantes, ya
que son del orden del 99% inferiores a las de un motor
que funcione con gasoleo. Seglin un estudio del Real
Automovil Club de Espafia, las emisiones de oxido de
nitrégeno (NOx) son un 96% inferiores a las del gasdleo
y un 68% a las de gasolina, sin olvidar la reduccién de
los niveles de ruido. En definitiva, el gas es mucho mas
respetuoso con el medio ambiente. Otro aspecto impor-
tante es el econémico. El precio del autogas esta por
debajo del de la gasolina y del gasoleo. Segln los cél-
culos que se han realizado, el ahorro seglin el consumo
medio es de unos cuatro euros por cada 100 kilémetros
frente a un coche de gasolina y de unos dos euros res-
pecto a un coche diésel. Por otro lado, el mantenimien-
to de un coche que funcione con gas es mas econémi-
CO ya que hay que realizar menos cambios de aceite y
se producen menos averias debido a que el motor tiene
menos desgaste.

Los neumaticos verdes

Y ya que hablamos de ahorro, tan importante en los
tiempos que estamos viviendo, hay otra alternativa que
se estd imponiendo cada vez mas. Se trata de los neu-
maticos de baja friccion, también denominados “neu-
maticos verdes”. Estos neumaticos por su composicion
ofrecen menas resistencia a la friccién y por consiguien-
te permiten reducir el consumo y por lo tanto las emi-

ENERGIAS RENOVABLES

siones de CO:= de un vehiculo. De un tiempo a esta parte
y ante las nuevas normativas que se han dictado para
rebajar las emisiones de CO: en los coches, los fabri-
cantes de neumaticos han aportado su granito de arena
elaborando este tipo de goma. En 1992 Michelin, por
ejemplo, introdujo por primera vez en todo el mundo
silice en la mezcla de goma, lo que permitid dar un
nuevo paso de gigante en la reduccion de energia nece-
saria para que los automoviles se desplacen. Por otro
lado, en modo alguno hay que entender que ofrecer
menos resistencia a la friccion signifique menos agarre
al asfalto o ser menos seguros, ya que las pruebas rea-
lizadas tanto en seco como en mojado, han demostra-
do gue son tan seguros como unos neumaticos “nor-
males”.

;Qué ventajas ofrecen los neuméticos verdes? Los Ulti-
mos estudios realizados indican que el uso de este tipo
de neumaticos permite ahorrar casi 0,2 litros de carbu-
rante cada 100 kilémetros reduciendo asf las emisiones
de CO:z hasta 4 gramos por kilémetro. Al principio estos
neumaticos verdes se limitaban a modelos de coches
pequefios, pero gradualmente la oferta se esté exten-
diendo y hoy en dia ya hay modelos de tamafio medio-
grande que pueden incorporarlos como el Opel Insignia
0 el Volvo V70, el Mercedes Clase C o el Peugeot 308,
por citar sélo unos ejemplos.

ITAX|'||TAXI" TAXI! m
BARCELONA ESTA LLENA DE OPORTUNIDADES,
A X ! m bevnefeigvoc TE Las DA ToDAS
| TAXI! /
/— + Amplia cartera de clientes:
TA x | ' ] Institucionales.
Mutuas.

\ TMB y Metro de Barcelona.
Clinicas y hospitales.

TAXI!

- Sistema de Gestion de Flotas “Taxitronic”.
TAXI !' - Emisora de voz para comunicacion inmediata
7 I A X I ' con la Central, Delegados y Companieros.
3 - - Conexion al sistema 112.
TA XI! - Posible participacién en un “Fondo Asistencial”.
TAX + Ambiente Solidario.
TAX Y/

- Escuela de Formacién:
Carnet de taxista, Cursos de Reciclaje.

gvoc
93 551 93 68




AUtO FUbEl‘ Vehicle nou =

SEFAT
SERVEI OFICIAL S EE AT DEL POBLENOU auto emocion

Badajoz, 52 Tel. 93 485 00 49*

- SEAT
% auto emocion

»

B

NOUSEAT ALTEA XL
Present i futur del TAXI Ecologi

—— =

El millor preu i servei el trobara a Auto Fubel

* Financament a la seva mida vehicle, Taximetre, Asseguranca, etc.
e Maxima taxacio del seu Taxi usat
e Tramits de matriculacio Gratuits

OFERTES 2009 SEAT ALTEA XL -
seaT toledo seaT alhambra
TOTS ELS MODELS TOTS ELS MODELS
Inspecci6 15.000 Kms. Oli + Filtre Oli + Revisié amb Maquina Diagnosi 62,80 € 62,80 €
Inspecci6 30.000 Kms. Oli + F. Oli + F. Aire + F. Polen + Revisi6 amb Maquina Diagnosi 125,00 € 127,30 €
Substituci6 Pastilles Frens Davanters 71,10 € 86,60 €
Substitucid Pastilles Frens del Darrera 52,20 € 67,50 €

Aguests preus no inclouen 'LV.A.

1 A MES A MES... L’OLI GRATUIT AL TERCER CANVI




Auto Fuber

LA MILLOR SOLUCIO
PER A UN BON MANTENIMENT

D E L S E U TAXI TOTES LES MARQUES

Servei Integral de ’Automobil Mecanica

Area d’Atenci6 al Client "Electronica

Area de Vendes Planxa i Pintura

Recanvis i Accessoris Alineat, Equilibrat i Neumatics

Més de cinquanta anys
al servei del TAXI ens avalen

2324 13
22 14
21 15

20 16
19 1517

Horari: de Dilluns a Divendres
de7a20h.
| també els Dissabtes
de7ai15h.




El perfil

TEl Brabham del 66

Martin Pérez, coleccionista

L

Busca en el mercadillo de la plaza Masadas, en los cruces de las carreteras, en los poligonos
industriales de las afueras. Pero no lo encuentra. Martin Pérez (Barcelona, 1956), taxista de
ideas fijas, corredor voluntarioso de pistas deslumbrantes, busca un cochecito para su coleccion
intocable: un Brabham BT19/20, el monoplaza verde y de franja dorada conducido por el as Jack
Brabham, con el que gané el titulo de Férmula Uno en 1966, convirtiéndose en el tnico piloto
en ganar un Campeonato Mundial de esta categoria en un coche con su propio nombre. “No
encuentro este modelo porque no se hace.” El taxista Martin Pérez colecciona taxis en miniatura,
y cualquier maquina de cuatro ruedas: “En total, en casa tendré unos 600 cochecitos”.

Jesis Martinez
revista-taxi@amb.cat

Ha dado voces, cuyo eco rebota
ahora mismo en Japén y Tailandia;
ha pedido a sus pocos amigos del
taxi y a sus muchos amigos de afi-
cion que si tropiezan con su
Brabham se lo hagan saber, porque
¢l ira a buscarlo a donde sea y como
sea; se ha gastado los ojos de teje-
dor en la pantalla de su ordenador,
colgado a internet como de la soga
del ahorcado; ha avisado a los blo-
guers de ultratumba; se ha metido
sin permiso en los foros de flautistas
marrulleros; ha chateado con
modositas puertorriquefias hacién-
dose pasar por quien es; ha pincha-
do en los banners creyendo que
eran las estadisticas de los podios, y
se ha inscrito en las listas de correo
de las direcciones que le devuelven
el mensaje por la ausencia del des-
tinatario. Para nada. A Martin le falta
el coche de Jack Brabham del 66
para completar su coleccion de
coches de Férmula 1, dispuesta
como la Espada Enjoyada del
Ofrecimiento de las baratijas de la
Torre de Londres. El hueco le causa
pavor. “Tengo desde el Alfa Romeo
de [Giuseppe]l Farina, de 1950,
hasta el MclLaren de [Lewis]

Martin Pérez.

“Martin empezo la coleccion de taxis en 1986 y, desde
entonces, ha tenido seis taxis de verdad, cada uno con su
réplica en miniatura y con la huella profunda que le dej”

Hamilton de la temporada pasada,
con los Renaults de Fernando
Alonso seguidos (2005 y 2006),
pero me falta el Brabham del 667,
se muerde los labios y se pasa la
mano por la cara. Sin perder la
compostura del corredor de apues-
tas, y para no agobiarse més con la

ausencia del fruto prohibido de su
capitania inofensiva, se entretiene
con otras coles de su diversion.

Me ensefia su casa, en la boca de
Via Julia, con la agitada bandera
verde de un director de carreras, y
entro, por la calle del pasillo, en la



habitacién de los boxes en la que
sus trofeos calientan los motores:
“Empecé coleccionando los coches
particulares que habia tenido: un
Seat 600, un Seat 1430... Al princi-
pio no sabes lo que compras, hasta
que alguien te guia. Compro en tien-
das especializadas de modelismo,
como Kit Car 43 y Casa Palau, en el
centro de Barcelona, y hago mu-
chos pedidos por internet, mediante
el portal de subastas eBay.es vy
transferencias bancarias”.

En las vitrinas, adaptadas a su gusto
con el bricolaje de sus manitas
(“aln asf, soy un patoso”), se oye el
rugir de las cilindradas, en una ima-
gen de bandas anaranjadas y rue-
das quemadas: “Aqui tengo mi
coleccion de taxis, unos 250 coches.
Mi primer taxi fue un Chrysler 180.
Lo pinté yo mismo”.

Martin empezé la coleccion de taxis
en 1986y, desde entonces, ha teni-
do seis taxis de verdad, cada uno
con su réplica en miniatura y cada
uno con la huella profunda que le
dejo, y con los que trabaja para aho-
rrar algo mas que los 60 euros que
puede llegar a valer cada una de
estas piezas de artesania. “No son
juguetitos”, recela. “Me habré gasta-
do mucho mas del millon de las anti-
guas pesetas entre todos los coches
que tengo.” Guarda todas las cajas
de envoltorio.

“Tengo casi todos los taxis de
Barcelona, y taxis de Portugal,
Alemania, Francia, Estados Unidos,
ltalia, Australia, Inglaterra, Suecia...”

Martin Pérez bucea en los mercadillos de los domingos.

“A Martin le falta el coche de Jack Brabham del 66
para completar su coleccion de Formula 1”

Cuando a Martin se le acabaron los
fasciculos que las editoriales lanza-
ban para captar clientes de quiosco,
se li6 la manta a la cabeza y se atre-
vid con otras rarezas. “En esta otra
vitrina tengo una coleccién de
Ferraris rojos y sin el numero de
competicion, porque de esos coches
hay miles. Ya que no me he podido
comprar ninguno, ésta es la Unica
manera de tenerlos al alcance.”

En un tercer mueble, collado a la
pared y con las marcas de las bro-
cas en su encerado, entre los libros
de Un mundo sin fin'y La sombra
del viento, los prototipos, en bateria,
gue han ganado las 24 horas de Le
Mans desde el inicio de esta com-

peticion de resistencia, en 1923.

La vida real

En la realidad, lejos de los suefios
de su interés, interrumpidos solo
por las rafagas de aire que deja a su
paso su unico nieto, Martin (“a sus
tres afos ya se conoce todas las
marcas”), hijo de su hijo Martin, se
gana la vida con su Skoda Octavia
de negro y amarillo.

“Mi padre, Tomas, era taxista.
Desde pequefio, nos llevaba, a mis
tres hermanos y a mi, en su Renault
12. Siempre me han gustado los
coches. Con 14 afos empecé a tra-
bajar de aprendiz en un taller mecé-
nico, como electricista. Mi padre me

Fabrica: C. Sevilla, nim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@eresmas.net




azuz6 para que cogiera el taxi, y asi
me meti en el sector. Era en 1982.
Me saqué el carné de taxista y yo
hacia la noche cuando mi padre
hacia el dia”, explica este taxista de
manifas carifiosas. “Cuando en
1986 compré la licencia con el
Chrysler 180 ya pude decir que me
converti en un taxista oficial.”

Desde los 14 afios asiste a las carre-
ras, a las que perduran y a las que
se suspendieron. “Cada afio iba a
las carreras de los 1.000 kilémetros
—después convertidos en los 400
km— que se disputaban en
Montjuic, ademas de las tipicas 24
horas. Guardo todos los programas.
El piloto Jackie Stewart, que se adju-
dico tres titulos mundiales, me gus-
taba mucho. Y tengo una foto con
otro de mis idolos, Arturo Merzario,
de los setenta, que salvd a Niki
Lauda en un accidente.”

La vida de Martin Pérez respira con
los bronquios de los motores, y las val-
vulas y los inyectores y los reguladores
de presion se los ha ofrecido como
regalo de bodas a su mujer Carmen
Martinez, quien le aguanta y le quiere
con la misma locura con la que
Raikonen odia a Hamilton. “Me casé
en 1979, muy joven, con 22 afos, y
de viaje de luna de miel me fui con
Carmen al Gran Premio de Mdnaco.”

En la pelouse, bajo el Palacio del
Principe Grimaldi, conocerian a dos
parejas de italianos con las que con-
geniaron tanto que la relacion frater-
nal dura a dia de hoy, por encima de
las felicitaciones navidefias y las

“Podria entrar en el Libro
Guinness: Tengo mas de
900 versiones de la cancion
A whiter shade of pale”

poles. “Este mayo nos juntaremos
de nuevo en la carrera de Mdnaco
para conmemorar los 30 afios que
hace que nos conocimos.”

Procol Harum

Carmen le podria tirar un zapato a
uno de estos italianos porque él
tiene la culpa de que su marido se
haya ofuscado con el Unico hobby
que le ha quitado tiempo para pintar
sus cochecitos. “En uno de los
encuentros con una de estas parejas
de italianos, coincidimos en gustos
musicales. Nos gustaba la misma
cancién: A whiter shade of pale, de
1967, del grupo britanico Procol
Harum, y conocida en Espafia como
Con su blanca palidez, que yo ya
habia escuchado en algun guate-
que. El tenia una version en italiano

INFORMACIO: Telefon: 935 069 646 - E-mail: revista-taxi@amb.cat

que yo desconocia, y me entro la
curiosidad. A partir de ahi he estado
recopilando versiones de esta can-
cién, mi cancion”, confirma. Podria
entrar en el Libro Guinness: “Tengo
mas de 900 versiones”.

Martin compré las entradas para el
concierto que el pianista y voz de
Procol Harum Gary Brooker, daba
con el nuevo grupo de Bill Wyman
(Rhythm Kings), en la sala Razz-
matazz, en 2001. “A la salida, lo
esperé. Le expliqué que colecciona-
ba las versiones de su sencillo, y se
quedd asombrado”, explica. Ha
subido las interpretaciones a su
péagina web: www.awsop-versions.com

El taxista Martin Pérez bucea en las
cubetas de las discogréficas de vini-
lo, en los mercadillos de empefio de
los domingos por la mafiana, en los
almacenes de saldo, en los érganos
de los viejos roqueros, por si
encuentra el single que le enamora
y que ha bailado, al menos, 900
veces con su mujer. “Ahora estas
contagiado. Cada vez que escuches
esta cancion, te acordaras de mi.”

La busqgueda de A whiter shade of
pale no le ha hecho perder de vista
su maximo objetivo: conseguir ese
Brabham del 66 que se le escapa
en las curvas de los circuitos de su
terrible perseverancia. Si alguien lo ve,
gue no dude en ponerse en enviar un
mail a martin_awsop@yahoo.es

“Mi Carmen no hace coleccion de
nada, dice que con uno en casa ya
basta. Esta es mi vida, éste soy yo.”
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- Anuncia’t en la nova Revista Taxi!

La publicacio que arriba a tots els taxistes de I'area metropolitana de Barcelona
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El Servei d’Objectes Perduts

recupera mes de 1.200 objectes

pblidats en els taxis de TAMB

El Servei d’Objectes Perduts de I'IMT rep didriament tru-
cades 1 correus electronics d’agraiment de ciutadans i ciuta-
danes, usuaris i usuaries de taxi, dirigits a molts professionals
taxistes que fan tot el possible perqué els objectes oblidats
en els seus vehicles tornin als propietaris.

Fins a finals de mar¢ de 2009, els titulars de llicéncia que es
relacionen a continuacié van donar solucié als casos de per-
dua d’algun objecte que va ser comunicat préviament pels
clients i clientes del taxi al telefon 902 101 564 o bé a tra-
vés del portal web: www.taxibarcelona.cat.

Carpeta

Llicencia Nom del titular Nom del titular

9626 Vicente Rodriguez Freyre 30 Antonio Martin Garcia
4929 Taxis Rubens, S.L.
5389 Angel Garcia Luis

Bossa de ma 6870 Ramén Cid Arias
8699 José Vila Sanchez

Li Nom del titular 8756 Manuel Herranz Martinez

880 Nicolés Berdiel Elvira 10940 Martin de la Barrera Vargas

3388 Manuel Carrasco Rubio

4634 Cristobal Lopez Péez

5805 Antonio Mejias Fuillerat

7582 Salvador Martos Martinez

8461 Francisco Bermiidez Vega

10008 Francisco Infante Diaz Llicéncia

10448 Ricardo Bach Estévez Blanch 25 Enrique Torres Campos
3665 Nicolas Sanchez Andreu
4799 Bautista Alvarez Vilar
4866 Antonio Morcillo Carpe
5127 Ana Ma. Jiménez Garcia

Nom del titular 5457 José Antonio Montilla Campillo

251 Joan Carles Blasco Novella 5704 José Bedmar Garcia

1364 Antonio Sampedro Rodriguez 6324 Francisco Gonzélez Bonilla

2077 Pedro José Martin Rodriguez 6692 Miguel Garcés Giral

3152 Manuel Valero Andreu 7572 Jests Taboada Quintana

3823 Joaquin Granell Calderdn 7996 Manuel Josep Arnau Mata

4861 Andrés Redondo Garcia 8918 David Palacio Lacort

UNICA MAMPARA
DEL MERCADO

Teléfono de informacién:

937 766 373
www.ceima.net
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L'usuari li agraeix...

Nom del titular

Carlos Concha Perruca
Pedro Ortiz Moreno

Fco. Javier Pla Serrano
Andrés Garcia Cortés
Antonio Iglesias Alonso
Antonio Mora Rodriguez
Salvador Rivero Antas
Lorenzo Fraile Torras

Juan Antonio Garcia Carmona
Salvador Pérez Vega

Pedro Martin Sanchez
Juan Borrell Cafiadell
Victor Mora Miravitllas
Teodoro Céceres Granados

756
760
1614
2559
2685
4404
4525
5478
7197
7485
8145
8416
9633
9992
10124

Nom del titular

Francisco Pérez Garrigos
Agustin Palacios Cuadrado
Miguel Llop Trasobares
José Luis Martinez Jaurrieta
Feliciano Montenegro Penas
Juan Porta Minguell

Manuel Gonzalez Lopez
Lorenzo Fraile Torras

José Accion Pereira

Luis Guarro Isun

Jaume Campmajor Mela
Enrique Carballal Jartin
Piedad Santiago Crespo
Bienvenido Planell Gonzélez
Enrique Hernando Garreta

133
512
1792
4271
6343
7085
7896
8454
10960

Nom del titular

Nicanor Salazar Diaz

fingel Aquino(de) Lillo
Francisco Romera Coca
Francisco Selvi Rodés

José Manuel Iglesias Rozados
Josep Ma. Capdevila Llobet
Meliton Benito Herranz
Gerardo Alonso Garcia

José Maria Riera Bugalla

Llicéncia
317
1877
4015
6207
6228
7584
8385
8976
9731
10026

Nom del titular

Sergio Garcia Casanova
Marcelo Jests Garrido Jafiez
Jestis Manuel Costalago Garcia
Francisco Manuel Tapia Ponce
Francisco José Salvat Herraiz
Manuel Rubio Martinez
Manuel Alos Pérez

Manuel Fernandez Pin

Jorge Yebra Escobar

Benito Granados Ojea

126

208
325
411
422
1263
1303
1343
1971
2282
2416
2434
2451
2639
2767
2835
3098
3317
3400
3549
3701
3809
4043
4312
4825
4900
4931
5352
5755
5865
5974
6874
7180
7354
7507
7683
8357
8412
8428
8623
8991
9079
9308
9354
9929
10701
10835

Nom del titular

Fernando Valle Marzal
Manuel Cobo Ruiz

Antonio Candal Bocija
Vicente Torres Llosa

Maria Raquel Zamora Puente
Juan Novella Julian

Aziz Ben Abdelkrim Kalaa
Elisa Albalat Miralles

S.L. Conde Diez taxis
Eduardo Zamorano Benito
Antonio Castillo Carrasco
José Blanco Pérez

José Miguel Jiménez Medrano
Jorge José Escuer Bandrés
Jorge Vidal Armengol

José Clar Cruz

Fernando Gomez Aponte
Jesis Cifuentes Barrio
Manuel Fernandez Vicente
José Antonio Casado Nifio
Rafael Calleja Sanchez
Juan Antonio Iglesias Lopez
Nicolas Mufioz Cristobal
Raman Cruz Lopez

José Pérez Alfonso

Antonio Mufioz Taviro
Ponciano Talavera Talavera
José Maria Blanco Portero
José Fernandez Prada
Antonio Gonzalez Perdiguer
Paulino Ramos Portea
Aiitonio Cobo Mingorance
Anastasio Malpartida Bermejo
Cayetano Rubia Vallejo
Héctor Valles Llop
Francisco Gijon Martinez
Sergio Alejandro Ruiloba
Carlos Fernandez Céspedes
Anton Petrov Halachev
Juan Manuel Fuentes Flores
José Barbera Villafane
Cirilo Hortigtiela Blanco
Antonia Camero Medina
Miguel Mufioz Villacreces
Francisco Campafia Moreno
Felipe Moreno Herrero
fngel Matarranz Lopez

2988

3106
3675
4743
4784
6188
6932
7893
10345

Nom del titular

Antonio Juarez Garcia

José Cendros Batet

José Antonio Hospital Pallas
Fernando Martin Garcia
Sandomil, s.I.

Javier Aguilar Alonso

Juan José Tobajas Jiménez
Fco. Javier Abellan Sanchez
Juan Antonio Carrillo Diaz




Llibres
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Media docena de robos y un par de mentiras,

Lde Mercedes Abad

Ediciones Alfaguara. Madrid, 2009. 207 pagines. 17,50 euros.

Salvador Reddn
revista-taxi@amb.cat

Mercedes Abad (Barcelona, 1961) és
una reputada escriptora de relats —a més
d'articulista, novel-lista, guionista, assa-
gista, autora teatral, etc.— que no deixa
de sorprendre gratament amb cada nou
volum que publica en una carrera que ja
es pot considerar llarga i encara molt
prometedora. La seva darrera proposta
té un titol que constitueix una auténtica
declaracié de principis, provocadora i
juganera, rematada per un proleg on
confessa haver pispat els dotze —no sis
contes del llibre, i on justifica el plagi
com a summum de la creacio artistica, i
per una confessié final que titlla de men-
tida. En aixo no hi ha canvis, un cop més
l'autora mostra el seu gust per la ironia,
pel risc, i per una mesurada voluntat
transgressora, en un intent d’establir
complicitats amb el lector. En ple debat
public i algid sobre la pirateria i el dret a
la propietat intel-lectual, Mercedes Abad
s'autoinculpa per apropiacié indeguda
amb la desimboltura que sempre I'ha
caracteritzat. Una presumpta gosadia
que emmascara amb una aparenca de

_

frivolitat, amb un somriure, en un astut
joc d'impostures, perd que matisa i argu-
menta fins al punt de suggerir una pro-
funda reflexié sobre els Iimits reals de
l'autoria o sobre I'existéncia i no d’una
genialitat creadora que la nostra societat
sol admetre acriticament.

Tots els relats van precedits d'una expli-
cacié de com aquests van arribar a mans
de Mercedes Abad, una nova ficcié —o
no- que s'afegeix o duplica el conjunt
d’histories d'una obra que sembla haver
divertit forca [I'escriptora mentre, si
creiem en la seva paraula, més aviat la
componia que no pas l'escrivia, i que
sens dubte també divertira qualsevol lec-
tor que sapiga degustar el seu indubtable
enginy en una successié de propostes
subtilment escollides i molt ben tramades
per conformar un tot rotund des de punts
de partida aparentment senzills: una
dona vol fer una bona accié amb la gros-
sa de la loteria, una parella no troba la
felicitat en un ambient idil-lic, una noia
rep la noticia de la mort del seu xicot un
dia abans de la boda, una altra dona és
reconeguda com la client un milié en
entrar a uns grans magatzems... | és aqui
on radiquen alhora els grans punts forts

Mercedes Abad
2 M obos

del llibre amb el seu Unic, potser, punt
feble, ja que Mercedes Abad aconse-
gueix versemblanga, unitat, interés, ame-
nitat i poténcia com a narradora partint
de situacions sovint grotesques o impos-
sibles, de paradoxes més o menys quoti-
dianes, o de personatges de vida laberin-
tica, perd no una auténtica transcenden-
cia. Tanmateix, no és aquest el proposit
Ultim de l'autora, qui sempre ha estat
coherent amb la seva concepcié de la
literatura, proxima a I'abstraccié, gustosa
dels girs i els desenllagos insolits —surre-
alistes de vegades— i sempre ocurrents,
experimental i fresca. Una escriptora a
qui hem de recongixer la valentia de rei-
vindicar-se com a creadora jugant a no
ser-ho, en una mena d’homenatge indis-
simulat als seus predecessors en I'art i el
gust d'escriure, mentre basteix una pro-
posta original que explora i indaga en les
tecniques narratives sense aparents
complicacions. Resulta genial —i a aques-
tes alcades de la critica tindran clar que
I'adjectiu no és gratuit— com provar com
un suposat plagi esdevé una elaboracio
genuina, intel-ligent, subtil i vivac gracies
a I'habilitat, el sentit de I'humor i
el talent d'una auténtica mestra en el
domini de les distancies curtes.

ASSEGURANGES - SEGUROS

(junto plaga de Catalunya)

NUEVA OPCION DE SEGURO PARA EL INDUSTRIAL TAXISTA
EN COMPANIAS DE 1° LINEA (de terceros a todo riesgo).

D ESD E 550 € (variable segiin datos del conductor y garantias)

SEGURMOVIL CENTRO CORREDURIA DE SEGUROS DESDE 1986 DGS N° J-730

Madrid
va, 2 1° 6
TELF 91 547 32 09

Horario de atencion
De 09:00 a 15:00 horas

Parking GRATUIT carrer de Casp, 11 - Parking Novedades

TELF 93 492 03 61

Barcelona IBC




Cinema, DVD, masica
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Cinema

Angeles y Demonios (s
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’ » 3

AT

i

-\ . ¥ - " 4

E_nchis@amb‘catii

Hay peliculas —y libros, y programas, y politicos— de las que
resulta imposible no hablar, no por sus méritos, sino por su
tiron mediatico. Respecto a las peliculas, todas son america-
nas: sepan que la industria del entretenimiento es la segunda
de Estados

Unidos, solo superada por la aeroespacial, luego
gunda industria del primer pais del mundo. Lo que yo

es la se

no sé es cuantos ejemplares vendio Dan Brown de su novela
Angeles y demonios, pero seguro que vendid muchisimos
mas de la posterior EI codigo Da Vinci. Porque Angeles y
demonios —la pelicula—- deberia preceder a £/ codigo Da Vinci
pero es su secuela. Tom Hanks vuelve a ser el soso profesor
Langdon, que combate una sociedad secreta chunguisima

HA NACIDO UN NUEVD REGIMEN

[La ola

»El 1967, un professor d'institut de
California va plantejar un experiment als
seus alumnes. Consistia a recrear el
Tercer Reich per ensenyar com es pot
aconseguir que gent normal i corrent
mostri obediéncia absoluta a un lider
carismatic i permeti crims com I'Holo-
caust. Sembla que la cosa es va desbo-
car i I'experiment s’hagué de suspendre 5 -

abans d'hora. La ola és una pel-licula

alemanya inspirada en aquells fets, amb el morbo que Alemanya fou
la patria del nazisme. Un professor “progre” ha d'explicar als seus
alumnes qué és l'autocracia, i en comptes de fer una classe normal
els proposa muntar un ordre dictatorial, amb uniformes, salutacions i
una disciplina ferria. Davant la sorpresa general, el moviment va
adquirint forga, més i més nois s'apunten a la classe “fatxa” i final-
ment esclata la violencia. La ola és una reflexié aguda sobre amb
quina facilitat ens pleguem a xarlatans messianics i renunciem a la
nostra individualitat.

-
CREIAS QUE NO SE PODRIA-REPETIR?

que planea poner una bomba en el conclave que elegira al
nuevo Papa. Si vieron la primera parte solamente anadiré que
veran la misma sandez de conspiraciones esotéricas, con algo
més de nervio y secundarios mas interesantes —y una chica
més chula, al menos para mi. El propio Vaticano ha calificado
la pelicula de diversion inocua, aungque No permitié rodar en
la Santa Sede temiendo, tal vez, que Hollywood la convierta en
un parque tematico méas. Y en relacion con esto permitanme
una reflexion personal; si los americanos estan tan chalados
por la religion es porque jamas sufrieron una Reforma y una
Contrarreforma, ni rebeliones campesinas en Alemania o en
Bohemia ni masacres en Irlanda ni una Guerra de los Treinta
Afios ni una Santa Inquisicion; busguenlo en las enciclope-
dias o en internet, dense cuenta de la suerte que han tenido
de no sufrir una Iglesia militante —del signo que sea—y espe-
ren a que la peli salga en video. Se ahorraran colas y dinero.

Appaloosa

» El nimero anterior comentava un bon
western, El tren de las 3:10. Doncs ara
en toca un de mediocre; vaig llogar
Appaloosa amb moltes ganes, disposat
a gaudir de la preséncia de paios formi-
dables com I'Ed Harris —que també és el
director-, el Viggo Mortensen i el Jeremy
Irons. La historia, topica del genere, és la
de dos pistolers que arriben a una peti-
ta ciutat atemorida per un terratinent
arrogant i violent i s'ofereixen a fer de xeérifs a canvi, és clar, d'un sou
generos. El problema d’Appaloosa és que sembla que tots els actors
se la prenguin en broma, no hi ha la tensié que es palpa a Sin per-
dén de Clint Eastwood o Open Range de Kevin Costner. Hi ha poca
accio, el Jeremy Irons no interpreta un malvat creible i la Renée
Zellweger —la de £ diario de Bridget Jones- es passa I'estona fent ria-
lletes idiotes amb els ulls mig tancats. En suma, una decepcio, molt
ben embolicada i servida, perd decepcio.




Live in London Cartoon Rock

»Quién le iba a decir a Leonard Cohen, a sus 75 afios, que » Cartoon Rock
Su manager de toda la vida iba a estafarle una gran parte de se traduce algo
su fortuna. El cantante ha ganado la demanda, pero el otro asi como “El rock
se ha declarado insolvente, y asi Cohen se ve obligado a vol- de los dibujos
ver a los escenarios. Actuara en el Palau Sant Jordi y en el animados” y esa
festival de Cap Roig, y la ocasion es propicia para resefnar es justamente
su ultimo disco Live in London. Es el primer album tras la chaladura que
cinco anos de silencio, y aunque es una grabacion en direc- han perpetrado
to, puede considerarse como un “grandes éxitos” en toda los de El hom-
regla, incluyendo temas que se han convertido en verdaderos bre linterna, un
himnos: Suzanne, First we take Manhattan, Everybody knows grupo que aun-
0 Take this waltz que lleva algu-
(cuya letra es la nos afos dando

adaptacién que el LEONARD COHEN conciertos han
LIVE IN LONDON

propio Cohen hizo
del poema Peque-
no vals vienés de
Garcia Lorca).

debutado con este dlbum delirante de versiones rock de can-
ciones de series tan entrafiables como La abeja Maya, Vickie
el Vikingo, Bola de Dragon o El principe de Bel Air. Su pongo
que los que no lleguen a la treintena no se sabran tan bien las
letras, pero entre tanto triunfito empalagoso y “maquineros”
horteras, es algo que podran compartir con los pequenos de
la casa.

/" GESTION DE SUS OBLIGACIONES FISCALES,
TRAMITE LA TRANSFERENCIA LABORALES Y CONTABLES

Y ADQUISICION DE SUS LICENCIAS
CON EL ASESORAMIENTO
DE UN PROFESIONAL

PREPARACION PARA LA OBTENCION
DEL CARNE DE TAXISTA

La seriedad es nuestra garantia. Trato directo sin intermediarios

CENTRE DE FORMACIO DEL TAXI ASOCIACION EMPRESARIAL DEL TAXI
Pujades, 23, 08018 Barcelona Pujades, 154, 08005 Barcelona

Tel.: 935 075 699 - 933 002 314 Tel.: 934 854 218

GESTORIA SANTIVERI ASESORIA MARQUES RODRIGUEZ (Soledad)
Provenca, 222 bj., 08036 Barcelona Guasch, 21 3, 08913 Badalona

Tel.: 934 545 000 Tel.: 933 880 236



Menjar de tres forquilles

r[l[]S CIELOS

Los Dos Cielos
‘de Barcelona

Patricia Serrano
patricia.serrano@hotmail.com

Vista desde la planta 24 del hotel Me, en pleno distrito
del 22@ de Barcelona, parece que la ciudad tenga dos
cielos: el que da al mar y el que da a la montana. Sin
embargo, los dos cielos a los que se refiere el nombre
de este restaurante son los hermanos gemelos que lo
dirigen, Sergio y Javier Torres. Hace casi un afo que los
Torres emprendieron su tercer negocio en el mundo de
la hosteleria —también regentan El Rodat, en Javea
(Alicante), y el Efie, en Sdo Paulo (Brasil)- de la mano
del Dos Cielos.

Ademés de contar con unas magnificas y especta-
culares panoramicas de la ciudad condal, el come-
dor es un loft elegante y extremadamente luminoso.
Incluso la decoracion, minimalista y en tonos blan-
cos, da luz a la estancia. Al fondo, una cava con
cerca de 400 referencias hace de pared para sepa-
rar el salén privado —con capacidad para una doce-

na de personas— del resto del local. El restaurante
tiene capacidad para 40 comensales incluida la
terraza lounge que acaban de inaugurar.

Por el momento, el éxito del Dos Cielos es arrollador
y s6lo se pueden degustar sus platos previa reserva.
El precio medio de la carta es de unos 80 euros
(vino incluido) aunque también se puede optar por
los menus degustacion y personalizado por 65y 80
euros respectivamente.

Una cocina sin secretos

La entrada al restaurante pasa por la cocina, que
ocupa casi la mitad del comedor y que esta total-
mente a la vista de los comensales: “En nuestra
casa de toda la vida, en el barrio de Gracia, comia-
mos en la cocina, asi se ve todo”, explica Sergio
Torres. Y ésta es la disposicién que ha adoptado el
local: el comedor y la cocina se integran en un solo
espacio Unicamente separados por una cortina de
aire que deja los fogones a la vista y los aromas al
alcance de todos los olfatos.




Detras de innumerables utensilios y productos ali-
mentarios, un ejército de 13 cocineros se encarga,
con rigor y silencio monacales, de dar forma a los
platos que componen la carta del Dos Cielos: ensa-
lada de alcachofas al minuto con raices y colmeni-
llas; ostras con pepinos y hojas; arroz negro con
espardefias y cafaillas; espalda de cabrito lechal a
la brasa con pélvora de Duc; jarrete de ternera gla-
seado; pichén cocido en hojas de higuera; pescado
escama cocido en sal de hierbas, tomates, ceballas
y puerros; muesli casero con miel, cuajada y citri-
cos; consomé de frutos rojos sonoros con cremoso
de yogur y wasabi; torrija de Santa Teresa con ave-
llana y helado de queso de cabra, etc.

| Publicitat

|

Los gemelos, formados desde los 14 afios en presti-
giosos restaurantes como Can Fabes o Philippe
Rochat, respetan el producto por encima de todo.
Sergio explica que la suya es una cocina que busca
ser lo mas natural posible —pronto tendrén su propio
huerto en la planta 31 para cultivar todo lo que coci-
nen— sin dejar de lado la técnica.

Dos Cielos

C/ Pere v, 272-286
(planta 24 del hotel Me)
08005 Barcelona :
Horario: de martes a sabado de 13.30a 16 h
yde20.30a23.30 h
Teléfono: 933 672 070

Cooperativa Radio-Eaxi

Tel. 93 225 17 34

Nueva convocatoria de entrad.

+/ Aumento de ingresos
Seguridad en tu jornada laboral

+/ Consolidacién de nuevos clientes

+/ Comunicacién inmediata con la central

v Experiencia en el mercado (+ 30 afios)

/' Profesionalidad y seriedad en nuestros servicios

Taulat 15 (oficinas gasolinera) 08005 Barcelona Tel. oficinas 93 225 17 34 coop@radiotaxibcn.com

LAS MEJORES TECNOLOGIAS EN GESTION DE FLOTAS
DISPONEMOS DE UN FONDO PARA CASOS DE ACCIDENTES DE CIRCULACION




Llocs per comprar

Llibreria Canuda

FEl Cementiri dels Llibres
LOblidats és al carrer CanudaJ

Patricia Serrano
patricia.serrano@hotmail.com

No queda ni un racé buit: llibres i més llibres empa-
peren les parets i s'amunteguen damunt les taules
de la llibreria Canuda. Una intensa olor de paper vell
envolta el visitant i un retol d’accés al soterrani el
crida a investigar. Aquest seria, sens dubte, el para-
disiac Cementeri dels Llibres Oblidats en el qual
Daniel Sempere —el protagonista de la novella
L'ombra del vent, de Carlos Ruiz Zafén- es passaria
hores remenant entre teranyines i cartellets. Potser
és per aixd que el soterrani duu precisament aquest
nom: Cementiri dels Llibres Oblidats. A més,
Santiago Mallafré, propietari de I'establiment, explica
que si n’enderroquessin una paret arribarien al
cementeri de les tombes romanes de I'Ateneu
Barcelones, I'edifici vei.

'encant d’aquest local no ha passat desapercebut:
s’hi han rodat espots publicitaris, escenes de pel-licu-
les i fins i tot fotonovel-les. Des de sempre ha estat un
lloc molt freqlientat per personatges de la cultura i
I'art que, lletraferits i amants dels llibres, han requerit
els consells de Mallafré. Aixi, entre els clients habi-
tuals hi havia els desapareguts Salvador Dali i Terenci
Moix i celebritats com ara els cantants Raimon, Joan
Manuel Serrat i Joaquin Sabina; els escriptors
Baltasar Porcel i Ruiz Zafén, el doctor Puigvert...

Més de 200.000 obres poblen aquesta popular llibre-
ria de vell de 700 metres quadrats, situada a I'eix més
comercial de Barcelona: al carrer que li dona nom,
entre les Rambles i el Portal de I'’Angel. La historia del
local es remunta al 1947, quan el pare de Mallafre va
obrir una segona llibreria —tenia la Cervantes al carrer
Tallers, que va inaugurar el mati del 14 d'abril de
1931 i que haver de tancar la tarda del mateix dia,
quan es va proclamar la Segona Republica. Fins fa
poc més de 15 anys la Canuda era una molt conegu-
da per les subhastes d'art que s'hi celebraven els dis-
sabtes i per contribuir a la difusié de grans obres com
El llop estepari de Hermann Hesse. Ara, Mallafré i els
seus sis empleats es dediquen Unicament als llibres

vells, d’ocasio, de segona ma, estranys, curiosos, des-
catalogats, antics... en definitiva “qualsevol obra que
no es trobi en una botiga convencional”, aclareix el lli-
breter. Amb el pas del temps, i davant del creixent
nombre de llibres que es publiquen cada any i que els
particulars volen vendre a la llibreria, s’ha especialit-
zat en les obres d'assaig, historia, filosofia i art. S'hi
poden adquirir des de llibres relativament actuals per
tres euros fins a publicacions del segle xvil que super-
en els 6.000 euros i, fins i tot, han arribat a tenir algun
incunable (obres impreses en els primers temps de la
impremta, abans del 1500).

D’aqui a pocs anys la llibreria Canuda tancara la per-
siana per sempre: la reforma de la Llei d'arrenda-
ments urbans (LAU) pujara els preus de lloguer i els
sera impossible mantenir el negoci. Al 2014, els
bibliofils amb “grams de bogeria literaria al cap” com
Mallafré, quedaran una mica orfes.

Llibreria Canuda

C/ Canuda, 4

08002 Barcelona

Tel.: 933 023 831
canuda@libroscanuda.com
www.libroscanuda.com




Tira comica
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SIMPLY CLEVER

ESTA VEZ,
DE LUZ VERDE
A SU NEGOCIO.
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En MOGADEALER le espera el $kodaOctavia siempre )
a punto para iniciar la carrera: /O
en piezas y 10%
= Ofrecemos descuentos especiales para taxis y tasacion de vehiculos usados.

en mano de obra.

MOGADEALER C/ ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA
C/ CIUDAD DE ASUNCION, 55-61 (LA MAQUINISTA) - TEL. 993 243 91 03 - BARCELONA




La Hoja de Maribel

No todo esta perdido!

El dia de Sant Jordi cogi un taxi. No suelo hacerlo,
para qué nos vamos a engafiar; yo soy mas bien de
“metro”, pero tenia prisa. Llevaba yo una rosa precio-
sa en la mano...

El taxista me mir6 sonriente.

—;De su marido?

—Pues mire, no, es de mi jefe. Cada afo nos la rega-
la. A quien no tiene marido, Dios le da un jefe...
—frivolicé yo para romper la tension. Ese tema de la
soledad siempre me causa tensién. ;Por qué sera?
Pero bueno, ésa es otra historia. ..

—Todo un detalle —apostillo él.

—Y usted, ;ha regalado ya alguna rosa?

—iClaro! A mi muijer. Es lo primero que hago cada
Sant Jordi. ;Sabe usted una cosa? Yo estoy con mi
mujer gracias a una rosa de Sant Jordi.

—;Si? ;Y eso? —pregunté yo mas por tener algo en
que pensar y olvidarme de los recuerdos que apo-
rreaban la puerta de la memoria.

—;Quiere que se lo cuente?

—Pues claro...

—Mire, nunca suelo hacer servicios de paqueteria,
ni ahora ni antes, pero el 23 de abril de 1978, miér-
coles, la emisora llevaba mas de media hora solici-
tando un movil para zona de la plaza Llucmajor que
no salia ni a la de tres. Desencoché en Fabra i Puig,
tiré hacia Puente del Dragon-Paseo Valldaura y pre-
gunté a la central si el servicio estaba “vivo”.

“Vivo y coleando”, me contestaron, asi que pedi que
me lo pasaran.

—Tiene que ir a una oficina a recoger un objeto y lle-
varlo a una direccion.

Me pasaron los datos y subi a por el objeto.

—Hola, soy el taxi para el servicio de paqueteria.
—Ah, si. Lleve esto a esta direccion. Se lo pago
ahora. ;Cuanto va a subir? Hagame un recibo. jPor
favor, que estoy muy liado!

No me gust6 el tipo. Apresurado y soberbio, de esos
que se creen que porque pagan pueden hablarte de
cualquier manera, pero ya me habia comprometido
con central y lo que hice fue tirar para arriba el reci-
bo —cien benditas y aforadas pesetas mas por
espabilado.

El “paquete” era una rosa roja con su envoltorio de
celofan, y la direccion, un domicilio en La Verneda.
Por suerte pude dejar el coche bien aparcado y me
dirigi al domicilio. Me hacia gracia porque parecia
que iba a ver a mi novia —entonces yo estaba soltero,

claro. Llamé a la puerta y me abri6 la que me pare-
cié la chica méas guapa y més triste que habia visto
en mucho tiempo:

—Hola. ;Margarita? Esto es para usted. Me envian
de plaza Llucmajor. No hay tarjeta.

—No hace falta, es de mi novio. Muchas gracias.
—iQue suerte tener a alguien que se acuerda de
usted para enviarle una flor!, claro que no me extra-
fia —dije sin darme cuenta de que me habia salido
sin pensar.

—Hay quien pretende arreglar con una flor la ausen-
cia de algo méas importante. Mucha flor pero poca
atencién, poco compafierismo y ninguna complici-
dad. Disculpe, le estoy aburriendo con mi vida.
—No, no, no, nada de eso, sélo que, sélo que...

- ;S6lo que qué? —su expresion se hizo expectante.
—Que hay gente que no merece lo que tiene... su
novio, por ejemplo —y mientras se lo dije me entro
un escalofrio.

—Muchas gracias, me ha alegrado el dia —sonrio,
mientras cerraba la puerta.

—Y a mi la semana —dije yo a la puerta cerrada.
iOiga, me di cuenta enseguida de que habia sido un
flechazo! En serio, lo senti. Me dije: ;por qué no inten-
tarlo? Yo creo en el destino, sabe usted... Aguello
habfa pasado por algo. ;Quiere saber o que hice?

A estas alturas yo estaba interesada en el tema:
—iPor supuesto que quiero!

—Pues al cabo de ocho dias me presenté con otra
rosa. Ella se ri6 y me dijo que no podia aceptarla,
pero yo insisti y me fui antes de que pudiera devol-
vérmela.

\Volvi la semana siguiente con otra flor, y a la otra, y a
la otra... Consegui que aceptara tomar un café con-
migo. Hablamos y reimos.

—De eso hace treinta y un afos, treinta y un anos
que estamos juntos. Cada dia de Sant Jordi lo cele-
bramos con una cena intima... —me hizo un guifio
complice.

Habiamos llegado a mi destino. jQué tierno! Si histo-
rias como éstas siguen ocurriendo, no podemos tirar
la toalla, todavia podemos creer que no todo esta
perdido, ;no?

Asi que ya saben, no hace falta que sea Sant Jordi
para aparecer por su casa con una rosa. Seria todo
un detalle para con ella.

Saluditos.
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aximelros barcino

Les comunicamos que con fecha 25 de marzo de 2009 ha salido publicado en el “Bulleti Oficial de la
Provicia de Barcelona” la modificacion de las Bases para la subvencion de los equipos de seguridad
GPS-GPRS/GSM conectados al sistema de emergencias 112, y que ha entrado en vigor en fecha 22 de
abril de 2009.

Para obtener la subvencion han de acreditar la adquisicion, instalacion y pago de un sistema de seguridad
GPS-GPRS/GSM con dos modems, uno para comunicacion de voz y el otro para la comunicacion de
datos, al vehiculo aplicado a la licencia y la conexién del mismo al sistema de emergencias 112 de la

“Generalitat de Catalunya”

Equipos de Seguridad

TAXiTRONIC TC 50
840033296

Ce e
TC-50 TC-60
Gestion Radio Taxi Gestion Radio Taxi
Control de flotas Control de flotas
Teléfono manos libres * Teléfono manos libres
* Cobro tarjetas de crédito * Cobro tarjetas de crédito
* Conexion al 112 con GSM * Navegador
(voz y datos) Conexion al 112 con GSM
(voz y datos)

* Dependiendo del modelo de terminal

Equipo TC-50 (2GSM) 1.020 € Equipo TC-60 (2GSM) 1.285
Subvencion 112 - 450 € Subvencion 112 - 450

Precio Total 570 € Precio Total 835

Nota. Estos precion no incluyen el L.V.A. Precios sujetos a variacion por parte del fabricar

Carrer d’Avila, 11 ——4 b o e 93 225958
08005 Barcelona laximelros barcino  gax 93 221 20 ¢
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