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"la Comissio de Preus
ba donat mostres dun
autoritarisme que esta

Jora de lloc en una
societat democrdtica, ja
que en cap moment ba
propiciat un didleg
previ a aquesta
decisio”

Actitud
iIncomprensible

El pasado 24 de octubre la Entitat Metropolita-
na del Transport y las Asociaciones profesio-
nales representativas del sector firmaron el
acuerdo de elevacion de tarifas correspon-
dientes a 1991 en concordancia con la coyun-
tura actual del taxi. Sin embargo, la Comision
de Precios de la Generalitat de Catalunya,
reunida el 17 de diciembre, decidia alterar al-
gunos elementos de ese acuerdo de una for-
ma totalmente incomprensible, extralimitan-
dose de las competencias que le asigna la
legislacion vigente.

La EMT considera
arbitraria porque:

esta actitud erronea y

1.- La funcion de la Comision de Precios es
Unica y exclusivamente la de controlar el in-
cremento de los precios y no la modificacion
de unas tarifas, que es competencia propia y
exclusiva de la Entitat Metropolitana del Trans-
port.

Esta determinacion es una muestra del desco-
nocimiento total de la realidad del sector. Al
no aceptar la aplicacion de la Tarifa 1 para las
noches del domingo al lunes, por ejemplo, la
Comision de Precios no sabe que se esta per-
judicando al ciudadano, al propio profesional
del taxi y al buen servicio de este transporte
publico, ya que con ella la EMT pretendia
animar al taxista a salir a la calle en un dia en
el que se reduce el numero de maviles y asi
cubrir una demanda cada vez mas importan-
te.

2.- La aprobacion de las tarifas, que la Comi-
sion de Precios sitia en un 7,3%, es una mani-
pulacion que soélo desinforma y confunde al
ciudadano. Es una postura totalmente oportu-
nista, pues se pretende hacer creer que recor-
tando las tarifas se favorece el bolsillo del
ciudadano.

3.- Con esta decision, la Comision de Precios
ha dado muestras de un autoritarismo que
esta fuera de lugar en una sociedad democra-
tica, porque en ningun momento ha propicia-
do un didlogo previo a esta decision.

La EMT no puede pasar por alto este gesto de
prepotencia que invalida, sin mas, sus propias
actuaciones y los acuerdos alcanzados con el
colectivo del taxi, que a su vez -hay que decir-
lo- se ha sentido nuevamente maltratado.

Por todo ello, la Comision de Gobierno de la
EMT aprobd el pasado 20 de diciembre:

1.- Recurrir contra la decision de la Comision
de Precios.

2.- Solicitar que en las proximas aprobacio-
nes_de tarifas no se tenga que pasar por la Co-
mision de Precios

3.- Pedir la modificacion legal oportuna para

que no sea necesaria la falsa tutela de la
mencionada Comision.

Actitud
incomprensible

El passat 24 d'octubre I'Entitat Metropolitana
del Transport i les Associacions professionals
representatives del taxi van signar |'acord per
a l'elevacio de tarifes corresponents a 1991, en
consonancia amb ['actual conjuntura del taxi.
Malgrat aixo, la Comissio de Preus de la Gene-
ralitat de Catalunya, reunida el 17 de desem-
bre, decidi alterar alguns elements d'aquell
acord d'una forma totalment incomprensible,
extralimitant-se de les competéncies que i
assigna la legislacio vigent.

L'EMT considera aquesta actitud erronia i
arbitraria perqué:

1.- La funcio de la Comissié de Preus és unica
i exclusivament la de controlar I'increment
dels preus i no la modificacio d'unes tarifes,
que és competencia propia i exclusiva de
I'Entitat Metropolitana del Transport.

Aquesta determinacio és una prova del total
desconeixement de la realitat del sector. En no
acceptar l'aplicacio de la Tarifa 1 per a les nits
dels diumenges als dilluns, per exemple, la
Comissio de Preus no s'adona que s'esta per-
judicant el ciutada, el propi professional del
taxi i el bon servei d'aquest mitja de transport
public, ja que amb aquesta tarifa I'EMT prete-
nia animar el taxista a sortir al carrer en un dia
en qué es redueix el nombre de mobils i aixi
cobrir una demanda cada cop més important.

2.- L'aprovacio de les tarifes, que la Comissio
situa en un 7,3%, és una manipulacio que des-
informa i confon al ciutada. Es una postura to-
talment oportunista, ja que pretén fer creure
que retallant les tarifes s'afavoreix la butxaca
del ciutada.

3.- Amb aquesta decisio, la Comissio de Preus
ha donat mostres d'un autoritarisme que esta
fora de lloc en una societat democratica, ja
que en cap moment ha propiciat un dialeg
previ a aquesta decisio.

L'EMT no pot passar per alt aquest gest de
prepoténcia que invalida, taxativament, les
seves propies actuacions i els acords als quals
es va arribar amb el col.lectiu del taxi, el qual
-cal dir-ho- s'ha sentit novament maltractat.

Per tot aixo, la Comissié de Govern de I'EMT
va aprovar el passat 20 de desembre el se-
glient:

1.- Recdrrer contra la decisio de la Comissio
de Preus.

2.- Sol.licitar que en les properes aprovacions
de tarifes no s'hagi de passar per la Comissio
de Preus

3.- Demanar la modificacio legal oportuna per
qué no sigui necessaria aquesta falsa tutela de
l'esmentada Comissio.
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En los Gltimos anos el Minis-
terio de Obras Publicas y Ur-
banismo y la Generalitat de
Catalunya estin construyen-
do una serie de nuevas carre-
teras y autopistas que son
esperadas con ansia por el
automovilista. También las
Diputaciones Provinciales
mantienen y construyen
nuevas carreteras, pero son

en su mayor parte de caracter

comarcal y con trificos
moderados.

Gestacion

Estas carreteras que ahora se
estan construyendo fueron
ideadas todas ellas hace ya
bastantes anos, en ocasion
de los estudios de planifica-
cion global que llevan a cabo
periodicamente las adminis-
traciones.

En 1980, a raiz de la organi-
zacion del Estado Espanol en
Administracion Central y Co-
munidades Autonomas, la
Generalitat de Catalunya
recibio el traspaso de 4.800
km de carreteras que hasta
entonces eran responsabili-
dad del Mopu, quedindose
éste con 1.150 km en
Catalunya. Las carreteras que
quedaron bajo la responsabi-
lidad del Ministerio fueron
seleccionadas de modo que
la administracion central
mantiene la titularidad sobre
una red viaria basica de
grandes itinerarios y cone-
xiones internacionales (por
ejemplo, Madrid - Barcelona
- La Jonquera a través de la
N-II, y las autopistas A-7 'y
A-2 ), conexiones con
puertos y aeropuertos (por
ejemplo, el Cinturon Litoral
de Barcelona), y también
itinerarios menos importan-
tes en cuanto a trafico pero
de interés estratégico, como
es el denominado eje
pirenaico, que une el
Cantabrico con el Mediterra-

é

EL PLAN DE CARRE

Jordi Julia i Sort

Ingeniero de caminos, canales y puertos

neo y del cual forman parte
las carreteras de Sort a Adrall,
y de La Seu d'Urgell a Puig-
cerda, entre otras.

A partir de este reparto de
competencias cada adminis-
tracion se plante6 estudiar de
un modo global como
deberia ser su red y las
actuaciones y coste que se
requeririan en un cierto
periodo de tiempo. De ahi
surgen el Pla de Carreteres
de Catalunya de la Generali-
tat y el Plan General de

Carreteras 1984-91 del Mopu.

Catalunya vy el
nuevo plan

El Plan de carreteras de
Catalunya comprende todas
las carreteras de la Comuni-
dad Auténoma, incluso
aquéllas que son competen-
cia del Mopu, ain cuando la
actuacion en éstas se rige en
principio por el otro plan.
Afortunadamente, no existen
contradicciones entre los dos
planes y cada administracion

va desarrollando sus previsio-
nes de acuerdo con su
criterio 'y posibilidades eco-
nomicas.

En el momento de proceder a
redactar un plan, es funda-
mental plantearse cudles son
los objetivos que se pretende
conseguir con la nueva red,
pues carreteras posibles hay
muchas y cada una de ellas
provocara diversos efectos en
partes diferentes del territo-
rio. Asi, por ejemplo, vemos
como la mayoria de planes



RAS DE CATALUNYA
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LLEGENDA

VELOCITAT EN km/h.
(legenda punt 2)

AUTOP]STA—‘A 100 (2?)

(legenda punt 1)

INTENSITAT DE

TRANSIT MITJA DIARI
(legenda punt 3)

AMPLADA DE LA CALCADA
1 DE LA PLATAFORMA
(legenda punt 4)

“1. Autopistes | autovies:
la lletra A significa Autopista
les lletres AV signifiquen Autovia

2. Velocitat de ;
els primers digits de cada carretera
indiquen la velocitat en km/hora

3. Tipus de transit:
el primer digit situat en el paréntesi indica la
intensitat mitjana diaria (IMD) prevista a la
carretera
(1) = IMD = 12000
(2) =12000= LMD = 2000
3) =IMD <« 2000

4. Seccié de la carretera:
el segon digit situat en el paréntesi indica
V'amplada de la calgada i e la plataforma
(Exemple (- 3) és 710 que vol dir 7 m de
calgada sobre 10 m de plataforma és a dir
amb arcens de 15 m)

BARCELONA

XARXA PRIMARIA <

XARXA SECUNDARIA <

(0) = 6/6 (5 = 2x720
(1) = 658 (6) = 2x7/22
(1) = 7/8 (.7) = 2x7/25
(2 =79 (8 = 2x785
(3 = 710 (9) = 2x 7538
(4 =7

TIPUS DE VIES

TRAMS AMB DIVERSES ALTERNATIVES
(El tragat defintiu es fixara previ estudi de detall)

AUTOPISTES

s=eee==  AUTOVIES

CARRETERES CALGADA UNICA
weeesp  TUNEL

....... CARRETERES CALCADA DOBLE
CARRETERES CALCADA.UNICA
TUNEL

CARRETERES CALGADA DOBLE

de caminos que se han
sucedido en Espana, el
primero de ellos en el siglo
XVII bajo el reinado de
Carlos III, han tenido entre
sus objetivos basicos el dotar
a la peninsula de un sistema
de comunicaciones agil entre
Madrid, capital politica y ad-
ministrativa del Estado, y la
periferia, donde se desarro-
llaba la mayor actividad
poblacional y econémica. De
aqui ha surgido la actual red
de carreteras nacionales,
fuertemente radial. Este

esquema se ha repetido a
menor escala en Cataluna,
con centro en Barcelona, lo
que ha facilitado la concen-
tracion de la poblacion en su
area metropolitana y el des-
poblamiento de las comarcas
del interior.

Observando que esta forma
de crecimiento esta produ-
ciendo ya graves problemas
de congestion y desequili-
brios en la distribucion de la
riqueza, el Plan de Carreteras
tiene entre sus objetivos
ayudar a la contencion del

crecimiento del entorno de
Barcelona y en general de
todo el litoral, y por tanto se
plantean actuaciones con vo-
luntad de mejorar la accesibi-
lidad del interior. De aqui
surgen propuestas como el
Eix Transversal, que es una
nueva carretera que unird
Girona, Vic, Manresa y
Lleida. Algo parecido se
pretende con la autopista de
Terrassa a Manresa y el acon-
dicionamiento del Eix del
Llobregat, que aun cuando
son usados masivamente por
los habitantes de Barcelona,
deben potenciar el creci-
miento del Bages, el Bergue-
da y la Cerdanya.

Resulta curioso recordar que
esta voluntad de descentrali-
zacion ya existia en el Pla de
Camins de la Generalitat del
ano 1935, ilustre antecesor
del actual plan y que no
pudo llevarse a cabo debido
a la Guerra Civil. En él
aparece ya la propuesta de
una autopista (por aquél
entonces se construian ya au-
topistas en Alemania) entre
Barcelona y Manresa, y
también aparece una
carretera  precursora de
nuestro Eix Transversal.

Pero en un plan de carrete-
ras, aparte la voluntad de
facilitar ciertos cambios en la
forma como se reparten la
poblacion 'y las actividades
sobre el territorio, hay que
estudiar y prever cudl serd la
evolucion del trafico, de
forma que las carreteras que
se vayan a construir o
mejorar satisfagan la deman-
da de los usuarios. Hemos
Visto estos Gltimos anos que
el aumento del nivel de vida
ha disparado la venta de
coches, y el trafico que
circula por nuestras carrete-
ras ha aumentado a un ritmo
superior al 10 % anual, (Io
normal son crecimientos  in-

feriores al 5 %), lo cual nos
ha llevado al colapso circula-
torio que padecemos actual-
mente.

En el Pla de Carreteres, que
preve las principales carrete-
ras a construir hasta el ano
2001, se tuvo que estimar
como iba a aumentar la po-
blacion (se supuso 7,5
millones de habitantes en el
2.001), como se distribuird
ésta, el nivel de vida que se
alcanzard (a mayor nivel de
vida, mayor utilizacion de los
vehiculos), el indice de mo-
torizacion (nimero de vehi-
culos por cada 1.000 habitan-
tes), y de todo esto deducir
cudntos coches y camiones
se desplazarin diariamente
entre las diversas ciudades y
a través de qué itinerarios y
finalmente prever la cantidad
y calidad de carreteras que
deberin encontrar para
poder circular con comodi-
dad.

Se comprende que en un
estudio tan complejo deben
intervenir profesionales de
diversas ramas, no tan solo
ingenieros de caminos, sino
también economistas,
geografos, etc., sin olvidar la
importancia del uso de la
informatica. Curiosamente, el
director ejecutivo del plan
fue un ingeniero aeronauti-
co, Luis Lago, especializado
en el planeamiento de
carreteras. El plan, redactado
en plena crisis economica, ya
previd que a esta etapa
seguiria una de expansion, y
por ello fue generoso en
cuanto al desarrollo econ6-
mico futuro, llegando a supo-
ner que en el ano 2001
tendremos 410 vehiculos por
cada 1.000 habitantes,
mientras que en 1981,
cuando se redactaba el plan,
teniamos 276. Pero el
despegue de la economia ha

-
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sido tan rapido que la
realidad ha superado en
algunos casos incluso las
previsiones del propio plan,
como en el tramo Manresa -
Berga del Eix del Llobregat,
donde se esperaban 13.000
vehiculos/dia y actualmente
tenemos ya 19.000. Si esta
tendencia creciente se
mantiene, habrd que empe-
zar a pensar en una nueva
autopista, cuando el plan
propone tan solo una buena
carretera, que es la que ahora
se estd acabando de construir
con la inauguracion de las
diferentes variantes. En otros
casos, en cambio, el plan
parece excesivamente Visio-
nario, pues propone la
construccion de una nueva
autopista entre Granollers y
Vic, ademas de la carretera
actual que tiene ya dos
carriles. Pero atn faltan 11
anos para el 2.001.

El documento principal del
plan es un plano de la red de
carreteras de Cataluna donde
se pueden ver todas aquéllas
que constituirdn la red viaria
bésica, con una prevision de
cudl debe ser su ancho, el
numero de carriles y la
velocidad a la que se debe
poder circular por ellas. Ahi
podemos ver que las
autopistas Terrassa - Manresa
y Castelldefels - Sitges se
deben proyectar para 80 km/
h, lo cual se justifica por lo
accidentado del terreno que
atraviesan, y asi es como se
construyen, aunque se
permiten velocidades
superiores. Las autopistas
que teniamos hasta ahora
son del tipo 120 km/h.
También descubrimos entre
otras la propuesta de la auto-
via de la Costa Brava (de
Blanes a Palamos, I'Escala y
Figueres), el tinel de la Bo-
naigua y el Eix Occidental

( de Amposta a Lleida), en
parte construido ya.

Financiacion

Si en el comienzo de este
articulo comentdbamos que
no se producian discrepan-
cias notables entre las admi-
nistraciones central y
autonémica a pesar de tener
cada una de ellas un plan
diferente, si que viene
resultando muy polémico el
tema de la financiacion. Ya
hemos comentado que en
estos Gtimos anos los creci-
mientos del trifico han sido
extraordinariamente altos.
Naturalmente, estos creci-
mientos han afectado mas a
las zonas que ya estaban so-
brecargadas, como Barcelona
y sus accesos, de modo que
como podemos comprobar
hemos llegado al colapso
casi continuo. Esto, unido a
la adjudicacion de los Juegos
Olimpicos a Barcelona, ha
dado lugar a fuertes presio-
nes para actuar de forma
urgente en las carreteras de
Barcelona y su entorno
proximo, particularmente en
los Cinturones de Ronda.
Pero el Segundo Cinturbn no
esta entre las vias que forman
parte de la red del Estado, y
por tanto el Mopu se
desentendi6 de €l en un
principio. La Generalitat

asumio la construccion del
tramo central, pero no
entraba en sus planes el
ejecutarlo en toda su
longitud, es decir, las "patas"
Norte y Sur. Esto no nos
sorprende cuando compro-
bamos que la parte de éstas
que finalmente va a ejecutar-
se para el 92 (es decir, en
menos de dos anos) costard
mas de 30.000 millones de
pesetas, y que para llevar a
cabo el Pla de Carreteres,
Generalitat y Mopu deberian
invertir 24.000 millones (de
1982) al ano hasta el 2.001.
Finalmente, el Mopu accedio
a financiar una parte impor-
tante del Segundo Cinturon,
lo cual no entraba en su Plan
de Carreteras. Pero el
resultado ha sido que la
Autovia del Maresme, que si
estaba en el Plan, se ha
quedado sin financiacion.

Rutas de peaje

El Gobierno Central se
encuentra ahora en la impo-
sibilidad de hacer frente a
todas las actuaciones a que
se comprometid y que la
realidad del trafico le exige
con mds urgencia que nunca,
y ha decidido recurrir a la
politica de concesion de

autopistas de peaje, que
tanto habia criticado.

La Generalitat, que desde un
principio decidi6 admitir la
financiacion de parte de su
Pla de Carreteres con capital
privado, hace ya tiempo que
construye rutas de peaje. A la
de Terrassa - Manresa y al
Tanel del Cadi se sumardn
pronto el Tanel de Vallvidre-
ra y su prolongacion Rubi -
Terrassa, y la autopista del
Garraf (Castelldefels - Sitges)
que no tardard en continuar
hasta El Vendrell para
enlazar con la A-7 que va a
Tarragona. Y se estd estu-
diando ya otra, la Matar6 -
Granollers, que constituird el
primer tramo del Cuarto
Cinturén, que seguird hacia
Sabadell, Terrassa, Abrera y
enlazard con la autopista A-7
en Sant Sadumi d'Anoia.

Vemos, pues, que el peaje
surge de la constatacion por
parte de las administraciones
de que las inversiones
necesarias en infraestructuras
son de un volumen tal que
dificilmente se pueden abor-
dar a tiempo con los recursos
habituales, y que es mucho
mas facil hacer que las pague
el usuario que dedicarles un
dinero que siempre habrd
que recaudar por la via de
los impuestos o bien desviar
de otros destinos.

Pienso que tendremos que
imos acostumbrando a que
cualquier servicio tiene un
coste, y que el derecho a
usar el coche pasa, ademis
de por pagar el vehiculo en
si, el seguro, el carburante,
las reparaciones y muy a
menudo el parking, también
por pagar la carretera. El
invento de mecanismos que
permiten cargar en la cuenta
del usuario el pago del peaje
sin detener el vehiculo
significara probablemente la
consolidacion de esta ten-
dencia en todo el mundo.

—
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Oriol Granados
és un dels

professionals que

més ha treballat

per a la recupera-

cio i conservacio

del patrimoni his-
toric de la Barce-

lona antiga. Com
a testimoni ex-
cepcional de les

troballes que

s'han anat fent en
I'actual procés de

remodelacio de

Barcelona, avui es

converteix en
una veu autorit-
zada per fer una
valoracio

del patrimoni
recuperat.

Oriol Granados,
director del Museu d'Historia de Barcelona

¢De quina manera veu l'arquedcleg la
transformacio que esta experimentant
Barcelona?

Les obres que es fan a la ciutat ens han servit
per modificar el plantejament classic del que
era larqueologia i del treball de l'arqueoleg a
la ciutat, ja que fins ara sempre havia estat
molt lligat al de la recuperacio de les etapes
meés antigues. Perd aquesta ocasioé ens ha
brindat la possibilitat de tenir una llarga
intervencio i captar totes les coses que
corresponen tant a aquesta prehistoria com a
letapa més moderna de la ciutat. Hem pogut
ampliar el paper de l'arquedleg tant dins el
camp de la recuperacié del patrimoni, com
dins la seva documentacio i, evidentment,
dins del que és la reconstruccié de la nostra
historia fins a l'¢poca actual.

/Quines son les troba-
lles més significatives
que shan fet arran de
les obres?

Son molts diverses.
Des del punt de vista
de la prehistoria, per
exemple, els darrers
tres anys hem pogut
apropar-nos a les
etapes meés antigues
de la ciutat. Per
exemple, quan es fa
el gran projecte de la
muntanya de Mont-
juic hem pogut recu-
perar estris d'una an-
tiga pedrera que feia
deu mil anys que
s'explotava, i corres-
ponen al periode del
epipaleolitic, una
etapa inicial prévia al
que va ser l'assenta-
ment de 'home d'una manera una mica més
ferma en les nostres contrades. També hi ha
coses impensables, com la troballa
espectacular d'un assentament i wuna
necropolis de I'home neolitic ( 5000 a. de C.)
d'unes persones que venien temporalment i
que s'assentaven a un lloc que correspon a la
part més maritima de l'actual Barri del Raval.
Igualment és recent el descobriment d'una
pedrera romana en fer les obres dun vial per
enllacar el Cinturo del Litoral amb el carrer
del Foc, que servia per a l'obtenci6é de pedra
per a la construccio de la ciutat i els seus
edificis.

Les intervencions relacionades amb el segon

cinturo van ser tambe molt importants per al
vostre treball d'investigacio, especialment —en
relacio amb les antigues viles romanes.

Si, al voltant del Segon Cinturd hi ha dos punts
importants. En el seu enllac amb el Tanel de la
Rovira es va descobrir una vila romana i aqui
hem pogut fer una excavacié d'una area
superior als 1000 m2, que corresponia només
a una petita part de la vila, Ia dedicada a les
tasques agricoles. A l'alcada de Pedralbes també
hem localitzat una altra vila de 1'época que ens
permet comprovar una activitat des de I'época
republicana ( S. II1 a.C.) i la seva permanéncia
fins a l'etapa medieval, perqué a sobre es va
construir el Palau de la Reina, el convent, etc.
En definitiva, les actuacions per condicionar
el Segon Cinturé han permés remoure una
superficie de terra enorme, propiciant que es
facin aquests desco-
briments dels quals
no en tindriem ni
n'haviem tingut cap
noticia.

,Que wva aportar
l'actuacio que es va
Jer a [l'Avinguda de
la Catedral, on avui
es construeix un nou
aparcament?

La intervencio a
l'avinguda de la
Catedral va ser molt
important des del
punt de vista arqueo-
logic per moltes
questions. A partir
d'aquestes excava-
cions totes les grans
obres publiques han
assumit sempre un
capitol: l'excavacio
prévia a totes les
obres, fins i tot per decidir si aquestes s'havien
de dur 0 no a terme. Aix0 ha permés recuperar
una informacié molt important sobre el que
va ésser la ciutat fora de la muralla (eépoca
romana). Aixi es van localitzar els fonaments,
les plantes baixes i els soterranis de
construccions que es van comencar a edificar
a l'época medieval i que després van patir
reformes i modificacions, ja que des del segle
XIV van arribar fins als anys cinquanta del

segle XX.
Despres — de tots aquests descobriments ; quin
es el treball posterior que es pensa realitzar?

Un cop finalitzada la primera fase de
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recuperacio i classificaciéo dels objectes,
continuarem amb una segona que és d'estudi.
Els ultims deu anys Barcelona ha incorporat
un volum de material que nosaltres no seriem
capagos de valorar; en necessitarem uns quants
més per treure'ls un veritable profit, no
tnicament de cara a la restauracio, sin6é també
per poder donar amb posterioritat una
correcta explicacio i difusio de tot el material
recuperat.

/Quins altres projectes teniu per als propers
anys al marge del dedicat propiament a lestudi
del patrimoni recuperat?

Quan disminueixi el ritme de les obres,
voldriem completar l'estudi de la propia ciutat
romana i medieval. Voldria ressaltar, per
exemple, les excavacions que es podrien fer
a partir de l'any 93, a la Placa de la Seu.
Aquesta actuacid ens permetria coneéixer
millor la muralla, els carrers de dins, apropar-
nos a la catedral gotica, romanica i, a més a
més, fer un gran projecte museografic que
connectés aquesta zona de muralla externa
amb la resta d'estructures que en aquest
moment estan excavades sota la ciutat romana,
la Placa del Rei, el carrer dels Comtes...

JEs pot afirmar que Barcelona és una ciulat
que respecta el seu patrimoni historic?
Jo crec que Barcelona té davant d'aixo un

caracter molt especial:
aquesta ciutat no é€s

Barcelona
ha de
tenir una
coherencia
des del punt
de vista de
l'evolucio,
conservant
la referencia
del passat,
no com un
element
aillat, sino
com una re-

ferencia viva
que hem de
fer lesforc
de conservar
i rebabilitar.

conservadora. Moltes
vegades ha anat am-
pliant-se a costa del
seu propi patrimoni,
perqué és també una
ciutat molt limitada
quant a espai. Malgrat
aix0, hi ha moments
en qué es planteja, o
hi ha solucions una
mica intermedies,
com quan es va obrir
la Via Laietana; en
aquesta oportunitat,
per evitar la destruc-
cio dels edificis histo-
rics, es pren la decisio
de traslladar-los a
zZones noves; per aixo
avui veiem 1Eixample
esquitxat de claustres,
facanes i estructures
conventuals que eren
en el casc antic de la
ciutat. No obstant, cal

ciutat s'ha fet una mica més forta del que
tocava, sobretot la que fa referéncia a etapes
historiques que d'una manera molt recent
s'ha considerat patrimoni, com la que
correspon a l'época medieval i a la industrial.

¢ Que aportara de nou el Museu d'Historia de
la Ciutat a la Barcelona del 927

Malgrat que la data no és important per al
Museu en aquest moment, vol donar al ciutada
una imatge nova. Es un Museu que s'ha
comengat a replantejar des del punt de vista
del seu paper, és una institucié que t€ com a
objecte la ciutat i no un patrimoni que es
pugui recollir en unes vitrines i inscriure's en
una casa. Per tant, no pretén agafar la ciutat i
tancar-la, sind projectar el ciutada envers
aquesta ciutat, donar-li a conéixer que és i que
hi ha de cada moment de Barcelona. Desitjo
que el paper del Museu sigui molt meés
dinamitzador que el de una exposicio. Més
que montar una vitrina nova, cal valorar i
donar a coneixer tot el conjunt d'elements
que estan al voltant del Museu: la Capella de
Santa Agata, el Salo del tro del Palau, fer pujar
al public al Mirador del Rei Marti, que permet
una panoramica excellent de la ciutat, anar
una mica més enlla del que és la Casa Padellas,
edifici central del Museu. Pretén, per tant,
mostrar al ciutada qué és la seva ciutat, des del
casc antic fins a I'Eixample i als nous barris.
La gent interessada trobara aqui un servei de
documentacio basat
en els projectes de

T\ recuperacio del patri-
moni. Sobretot, el Mu-
seu no ho fa a través
de documents escrits,
sind mitjancant el
que per a nosaltres és
la cultura material:
des de la casa, un
carrer,un  conjunt
monumental, els
objectes de la vida
quotidiana, el patri-
moni industrial,etc.

Des del punt de vista
d'arqueoleg,com
pensa que es pot in-
terrelacionar la ciu-
tat vella amb la Bar-
celona nova?

Jo crec que €s una
cosa tremendament
important. Una ciutat
ha de tenir sempre

dir que de vegades la
reconstruccio de la

una perspectiva de




futur i resoldre totes les
seves necessitats a través
de crear un patrimoni nou.
Perd aquesta ciutat el que
no perdra mai és la
consciéncia que no é una
ciutat que neix de nou sind
que té un origen bimilenari,
que hi ha dos mil anys
darrera d'esforcos de molta
gent que ha possibilitat que
pensem en una ciutat
futura. S'ha de recordar que
hi va haver una poblacio
que va valorar aquest
territori, que va crear el
primer urbanisme i que
comenca a subsanar les
primeres necessitats de la
gent. Per tant, la ciutat ha
de tenir una coheréncia des
del punt de vista de l'evo-
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lucio, conservant aquesta com un element aillat, sin0 hem de fer l'esfor¢ de
referéncia del passat, no com una referéncia viva que  conservar i rehabilitar.

&

SENOR TAXISTA:

USTED PUEDE GANAR 75.000 Ptas.
LLEVANDO ESTA REVISTA EN SU TAXI

Durante los proximos meses de febrero a julio, la
Revista "Taxi Metropolita de Barcelona" a través
de CETRAMSA (Informacio i Promocié del
Transport Metropolita) parard a 10 taxis al azar y
entregara en efectivo 15.000,- pesetas al taxista
gue tenga la Revista en su vehiculo.

Cetramsa

Informacié i Promocio
del Transport Metropolita

\




El mon arab, .»n univers complex

Eugeni Garcia Gascon
Periodista especialitzat en politica internacional

El moén arab esta integrat
per un gran nombre de
paisos que ocupen una
ampla zona entre |'ocea
Atlantic i el golf Persic. El
principal tret unificador d'a-
questa vasta regio és l'exis-
tencia d'una llengua comu-
na a la immensa majoria
dels seus habitants. No
obstant la seva extensio,
|'arab presenta algunes
peculiaritats destacables.
En primer lloc, parlen habi-
tualment dialectes no codi-
ficables, que poden variar
notablement d'una regio a
|'altra i que, per tant, no
s'escriuen.

Existeix, pero, una llengua

Oasi del desert Siria.

estandard que s'estudia a
les escoles i és comuna a
tots els arabs cultes. Aques-
ta llengua estandard, que
s'assembla molt a l'arab
classic i és I'unica codifica-
da, facilita la comunicacio
entre els arabs que, en els
casos més extrems, poden
arribar a no comprendre
suficientment els dialectes
més allunyats del propi. Un
iraquia i un marroqui cultes
es comunicaran en arab
estandard perquée dificil-
ment podran comprendre
el dialecte del seu interlo-
cutor. En arab estandard
s'escriuen tots els diaris, es
pronuncien els discursos i

Poblacio de Malula

es fan els programes de
radio o televisio que volen
transcendir la regio d'ori-
gen i abastar altres paisos
del mon arab.

La religio predominant en
aquest vast territori és I'ls-
lam. Tot i que la majoria
dels arabs son musulmans,
el mon arab no coincideix
amb l'islamic. Aquest és
molt més ampli i inclou
paisos com Indoneésia (el
pais que té major nombre
de musulmans), Pakistan,
Afganistan, part de ['India,
de la Xina, de la Unid Sovie-
tica, alguns paisos de
I"Africa subsahariana, etc.

Turquia i lran tampoc son
arabs, encara que siguin
musulmans. D'altra banda,
en alguns d'aquests paisos
viuen un nombre significa-
tiu de cristians i, fins i tot de
jueus.

Els musulmans creuen en
un sol Déu i consideren que
les altres dues grans reli-
gions monoteistes sorgides
al Proxim orient, el judais-
me i el cristianisme, van
falsejar alguns aspectes
fonamentals de la verdade-
ra religié. Es per aixd que
Déu va revelar -la novament
a Mahoma, depurada dels
errors, en el segle VI

—
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Occident continua alimentant els topics
meés deformadors de la complexa realitat
social arab.

El que coneixem com a mon
arab és un univers complex
que té caracteristiques for-
ca diferents segons la zona.
D'Occident a Orient, pot
dividir-se en quatre grans
subregions: 1) el Magreb
(al nord-oest d'Africa); 2) la
zona d'influéncia directa
d'Egipte (al nord-est del
continent negre); 3) la pe-
ninsula Arabiga, i 4) I'ano-
menat Creixent (lraq, Siria,
Liban, Jordania i Israel/Pa-
lestina).

Tot i ser forca diferents , les
quatre subregions no tenen
en comu nomeés la llengua i
la religio, sind que compar-
teixen altres trets. Un d'ells,
la inestabilitat, preocupa
profundament Occident en
general, i particularment
Europa, per causa de la seva
proximitat geografica. Pero
I'existéncia de tensions
politiques, socials i econo-
miques també apuntan cap
a un ressorgiment.

Després d'un llarg periode
de decadencia es perceben
avancos en tots els dominis
de la vida social. L'alfabetit-

Jove beduina

zacio i la modernitzacié de
I'ensenyament s'han gene-
ralitzat. N'és una prova que
ha deixat de ser anecdotic
veure professors arabs a les
millors universitats nord-
americanes. Pel que fa a la
politica, només Jordania
gaudeix d'un sistema quasi
homologable als barems

OCEANO
ATLANTICO

|
[H[[Im TERRITORIO DE PREDOMINIO

MUSULMAN

MINORIAS MUSULMANAS
IMPORTANTES

occidentals de democracia,
encara que amb els darrers
esdeveniments del Golf
hagi quedat en una situacio
molt precaria. Pero amb el
constant augment de rein-
vindicacions populars exi-
gint el respecte de les lliber-
tats, els dictadors aviat es
veuran en la disjuntiva de

facilitar des del poder pro-
cessos d'obertura democra-
tica o d'esclafar la poblacio
civil, cosa que des de la
caiguda del Mur de Berlin i
la creacio del nou ordre in-
ternacional no podran fer
amb la mateixa impunitat
d'abans.

Perdo malgrat el moviment
positiu que es percep, Occi-
dent continua alimentant
els topics més deformadors
de la complexa realitat
social arab. Fins i tot gent
molt instruida que visita
com a turista el mon arab
pontifica alegrement sobre
les seves experiéncies sen-
se fer cap esfor¢ per anar
meés enlla dels clixés que
criden |'atencié dels occi-
dentals, com ara la poliga-
mia, d'altra banda quasi
inexistent en la majoria de
paisos arabs. Una actitud
similar a la d'un estranger
que generalitzés sobre

Espanya parlant només de
les coves del Sacromonte
de Granada, o sobre Cata-
lunya parlant de les espar-
denyes o el pa amb toma-
quet.

Servei Cartogradfic de La Vanguardia

Interior de casa tradicional Proxim Owient
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Desde el primero de
enero, para dar de alta en
una licencia a los conduc-
tores asalariados o
familiares se debe
presentar la siguiente
documentacion:

a.- Instancia firmada por
el titular de la licencia.

b.- Copia del contrato de
trabajo.

c.- Justificante de alta en
la Tesoreria de la Seguri-
dad Social.

d.- Fotocopia del Permi-
so de Conducir de la
clase B-2 o superior
expedido por la Jefatura
provincial de Trafico.

e) Carnet metropolitano
que posea el conductor
gue se pretende dar de
alta.

!

También desde el pri-
mero de enero dejan de
admitirse transferencias
de licencias de clase A)
autotaxis y de clase C),
segun la disposicion
Transitoria Cuarta del
Reglamento Nacional de
Transportes Urbanos e
Interurbanos en automo-
viles ligeros.

A partir de esa misma
fecha no se puede proce-
der a la firma de ninguna
comparecencia por
transferencia de licencia
si no se ha presentado
toda la documentacion
pertinente.

En caso de que el ad-
quirente deba acreditar el
gjercicio de la profesion

12

Cuando un usuario. se
desplaza en taxi por la
ciudad por motivos de
trabajo solicitara al taxista
el recibo con el importe
correspondiente a su
recorrido. Este compro-
bante es para el usuario y
para su empresa un do-
cumento contable
importante, que poste-
riormente debera ser re-

flejado en la contabilidad
general de la misma
como gasto repercutible.
Por ello, el taxista debe
rellenar con atencion el
recibo que emite, en el
que tiene que figurar
siempre: el Numero de
|dentificacion Fiscal (NIF),
la matricula del coche, el
recorrido y, como es
|6gico, el importe.

Tome nota: e/ cliente
necesita el recibo, no la
matriz.

Los talonarios de
recibos los encontrara en
la Botiga del Metro,
situada en el vestibulo de
la estacion de Sants, y en
Ciutat Groga (Lutxana,
115-12 planta).

T T T e T T e

como conductor asalaria-
do de titulares de licen-
cia, mediante la inscrip-
cion y cotizacion por tal
concepto en la Seguridad
Social, debera presentar
un certificado de la Teso-
reria Territorial de la Se-
guridad, fechado el dia
anterior a la firma, en el
gue conste que sigue
dado de alta por tal
concepto. Ello evitarad los
retrasos en la tramitacion
de los expedientes y se
agilizard de forma muy
notable el cambio de la
titularidad de la licencia.

1B

Bolsa de licencias
Borsa de llicéncies

Titular: Julio Rodriguez Becerra

Licencia n® 756
Teléfono: 351.23.91

Para asalariados con mas de un ano de antigliedad

en la profesion.

Los interesados deberan:

1.- encontrarse dados de alta en una licencia

2.- presentar un informe de la tesoreria de la
Seguridad Social relativo a su situacion como
trabajadores asalariados.

Para mayor informacion, los interesados pueden lla-
mar al teléfono 336.61.61 (ext. 2158). Preguntar por la

Sra. Elisabeth Nadal




En cuatro dias, del 19
al 22 de diciembre, el
90% de los taxistas de
Barcelona y area metro-
politana procedieron a la
adaptacion de los taxime-
tros a las tarifas vigen-
tes.

Toda esta rapida opera-
cién -en Madrid se tarda
6 meses- ha hecho
posible eliminar el uso de
las improvisadas tablillas,
que tan mala imagen dan
al usuario.

Desde el mes de
enero, Unicamente se
tolera una demora de un
mes, contando a partir de
la fecha en la que fue
citado el titular de la
licencia, para pasar la
Revision Periodica Me-
tropolitana anual. Trans-
currido ese plazo se
incoara expediente de
sancion al que no hubie-
se cumplimentado el re-
querimiento contenido
en la citacion.

Cuando el titular de
una licencia tenga
personas a Su Servicio
debera presentar, en
todas las Revisiones
Metropolitanas, los justi-
ficantes de afiliacion a la
Seguridad Social de
todos los empleados o
familiares que prestaron
servicio en la licencia
desde la fecha de la
anterior revision al dia en

Desde primeras horas de la manana los taxistas se aproximaron a las inmediaciones
del Estadi de Montjuic y otros puntos del drea para adaplar sus taximelros.

la que se realice la actual.
Estos justificantes
pueden ser: el TC-1, TC-2
de cada trabajador o un
certificado que abarque
el periodo mencionado
expedido por la Tesoreria
de la Seguridad Social

Las revisiones que
tienen que pasar los
vehiculos auto-taxi son
tres distintas e indepen-
dientes:

1.- Inspeccion técnica
del vehiculo:

A previa a la matricula-
cioén,

Vdesde la fecha de ma-

triculacion hasta los 2
anos de antigliedad

A entre 2 y 4 anos de
antigliedad (anual)

V¥ con mas de cuatro

anos de antigliedad
(semestral)

2°.- Revision del taxi-
metro

A cada vez que se
instale el taximetro

V¥ cuando se hayan
levantado los precintos
por causa de una averia,
por cambio de tarifas, o
por cualquier revision
extraordinaria ordenada
por la autoridad.

Esta revision es indepen-
diente a la senalada en el
punto primero.

32 Revisiones metropo-
litanas anuales

Se realizan una vez al
ano en fecha previamen-
te fijada, de modo que
entre una y otra revision
no transcurra mas de un
ano.

€ Los vehiculos recién

adquiridos, aungue no
tengan que pasar la
Revision ITV periddica
del vehiculo hasta antes
de 2 anos, deberan pasar
anualmente la Revisiéon
Metropolitana y la
Revision de Taximetros
en la fecha en la cual se
hubiese citado al conduc-
tor, con un margen de
tolerancia de un mes
COMO Maximo.

Ford Orion,
un nuevo modelo

para taxi

El 19 de diciembre
ultimo, la EMT procedio a
la aprobacion de la homo-
logacién del vehiculo
marca Ford modelo Orion
para la prestacion del

§
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servicio de autotaxi en
Barcelona y area metro-
politana. La denominacion
comercial del mencionado
vehiculo corresponde a:
Ford Orion 1,6 2V; Ford
Orion 1,6 EFIl; Ford Orion
1,8D, los que recibieron
las contrasenas B-1555,
B-1561 y B-1556, respec-
tivamente, de la Direccion
General de Innovacion
Industrial y Tecnoldgica
del Ministerio de Indus-
tria.

En este nuevo modelo
homologado, el taximetro
deberd colocarse en la

Festa Gran
del taxi

Tot ha estat molt be;
és un gest molt maco
per part dels organitza-
dors;, no me l'esperava:
sén algunes de les
moltes expressions
d'agraiment del col.lectiu
de taxistes que durant
I'any 1990 es van jubilar i
als quals I'Entitat Metro-
politana del Transport els
oferi un sopar-espectacle
a [|'Alianca del Poble Nou
el proppassat 11 de de-
sembre.

L'edicio de l'any 90 de
la Festa Gran del Taxi va
comptar amb la participa-
ci6 de 98 taxistes acom-
panyats amb les seves
dones i familiars. També
van ésser presents les
principals autoritats de
I'EMT, membres de les
associacions representa-
tives del sector i del
Consell de Ciutat Groga.

Merceé Sala, com a pre-
sidenta de I'EMT, va

Figura 1

Zona 1 (ver figura 1),
seccion B-B, retrasado 7

cm desde el borde
anterior del salpicadero, y

no superar los 84 cm de
altura, incluidos los
soportes.

disculpar I'abséncia de
Pasqual Maragall i va
llegir la carta dirigida per
I'Alcalde de Barcelona als
98 taxistes homenatjats.
Aixi mateix, la Sra. Sala
assenyala que la Festa
era també una ocasio per
gaudir de les relacions
humanes i de la convi-
véncia, aspectes neces-
saris per a uns professio-
nals que treballen diaria-
ment en solitari.

Tanmateix, el taxista
més jove (Jaume Casa-
novas) i el més vell del
conjunt dels homenatjats
(Esteban Gémez) van
rebre uns presents com
a simbol d'agraiment a la
professionalitat i dedica-
ci6 de tots.

Després d'un menjar
exquisit | abans del ball
amenitzat per |'orquestra
Chupi que tanca la nit, el
mag Ams - Kim i la
cantant Mercedes Ruiz
van fer passar una
estona agradable a
tothom.

14



NOTICIAS

Continuant en la linia
tradicional d'augmentar i
oferir els millors serveis
al professional del taxi,
I'Escola del Taxi ha
endegat, aquest curs 90-
91, algunes noves activi-
tats que s'han de sumar
als habituals cursos de
reciclatge que s'impartei-
xen des de fa quatre
anys.

Cursos de Frances

A peticié dels alumnes,
des de finals del mes de
novembre, s'ha comen-
cat una nova experiencia
d'ensenyament de llen-
gles estrangeres. De
moment, com a expe-
riencia pilot i esperant
poder ampliar-la ben
aviat, s'han iniciat clas-

PrOoHocto

S

oS dU “Ul gud fldllbUDdA
Es realitzen cada dilluns
de 15 a 16:30 h. i cada
divendres de 9:30 a 11 i
les imparteix un profes-
sor frances. L'assisténcia
i acceptacié de l'alumnat
és fins ara forca notable.
Les persones interessa-
des encara s'hi poden
apuntar.

Cursos d'anglés
per a escolars
fills de taxistes

Enguany, per ajudar a
aquells fills de taxistes
que duen a terme estu-
dis d'ensenyament mitja,
I'Escola ha organitzat
també unes classes es-
pecials d'angles amb el fi
de reforcar els plans
d'estudis oficials que
aquests nois i noies
realitzen a la seva escola.

Les classes estan pen-

sades per facilitar a I'a-
lumne un millor aprofita-
ment de les llicons que
aprenen al BUP, COU i
FP i, per aconseguir-ho,
el professor fa un segui-
ment personalitzat de
cada alumne, incidint en
aquells continguts que i
presenten major dificul-
tat.

Els horaris d'aquestes
classes son els se-
glents: dilluns de 15:30
a 17:30 h. i el divendres
de 17:30 a 19:30.

Sr./Sra. taxista, apunti
als seus fills, la matricula
encara és oberta.

El proper 8 d'abril
s'iniciara un nou Curs
d'Informadors Olimpics,

Practiques dels cursos de formacio de taxistes.

17, =resentore e

organitzat per I'Escola del
Taxi de Ciutat Groga i el
CO0B'92.

~ Jo soéc
informador

Cursos

de Formacio

El curs, que es realitza
per cinquena vegada,
esta dirigit a tots els
taxistes interessats. La
matricula és gratuita i les
inscripcions es poden
realitzar a la Secretaria de
la mateixa Escola, c/
Lutxana, 115. 22 planta

I

de nous taxistes

L'Escola del Taxi ha
format ja dues promo-
cions de nous taxistes i
segueix en |'empresa de
preparar-ne continua-
ment.

Amb els alumnes de la
promocié de setembre-
novembre es va portar a
terme una experiencia
forca interessant: per
completar els ensenya-
ments teorics impartits a
I'Escola es va organitzar
una practica amb micro-
bus per visitar la ciutat |
fer exercicis de diversos
itineraris al voltant de
I'area metropolitana de
Barcelona.

Quinze alumnes i tres
professors van participar
en aquesta classe practi-
ca i, tot passant-s'ho de
primera, van aprendre de
valent sobre Barcelona:
des del Tibidabo van
dominar tota la xarxa
urbana del pla de Barce-
lona; pels cinturons
aprengueren els princi-
pals accessos i sortides
de la ciutat; a Santa
Coloma de Cervelld van
coneéixer un edifici
important de Gaudi, la
Cripta Guell i, finalment,
van realitzar un itinerari
d'unié entre diferents
municipis de l'area fins
arribar al centre de
Barcelona.

L'experiencia va ésser
altament positiva i els
responsables de |'Escola
preveuen repetir-la en
cada una de les promo-
cions que es formen a
les instal.lacions de
Ciutat Groga.

ey
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Procedimiento sancionado

El pasado mes de noviembre, en el n® 30 de
la Revista Antena Escrita, editada por la
Cooperativa Radio - Taxi Taulat, se publi-

Barcelona, 2 de enero de 1991

Sr. Dionisio Gracia Fajardo

c6 bajo el titulo Interesante para todos STAB.
una carta que el presidente del Sindicato LaJota8l
de taxistas Auténomos de Barcelona, Don Barcelona

Dionisio Gracia Fajardo, remitié a la Enti-
tat Metropolitana del Transport.

Para conocimiento de todos los profesio-
nales del sector trascribimos a continua-
cion la mencionada carta y la contesta-
cion que, la Entitat Metropolitana del Trans-

Acuso recibo a su respetuoso y humilde escrito de
fecha 3 de octubre de 1990, que nos ha causado una
profunda satisfaccion al comprobar el interés de ese Sin-
dicato, que tan dignamente preside, por la economia
procedimental en la resolucion de los expedientes de
sanciones administrativas.

port remitio a dicho Sindicato.

Barcelona , 3 de octubre de 1990

Al Ente Metropolitano _del Transporte
Ciudad:

Muy Sres. mios:

Solamente unas lineas en relacion con un tema que ha
suscitado nuestra atencion y que, modestamente, esti-
mamos puede merecer un trato mds operativo.

Cuando el Ente abre un expediente a un taxista se basa
siempre en la correspondiente denuncia de un guardia,
de los servicios de inspeccion o del propio usuario. No
cuestionamos el derecho a abrir tales expedientes, por
ser éste un punto de derecho que guarda relacion directa
con las facultades discrecionales (y aun las obligacio-
nes) de la Administracion.

Lo que nos extrana es que, de un tiempo a esta parte,
ese Ente Metropolitano provee los correspondientes
escritos de alegaciones en descargo de tal forma que, en
realidad, el expedientado debe formalizar un segundo
escrito de alegaciones ante la misma instancia adminis-
trativa.

Ello representa duplicar el trabajo innecesariamente,
maxime cuando resulta evidente que, a la vista de las
primeras alegaciones, teniendo a la vista el expediente
del interesado, ese E.M.T. podria dictar la oportuna y de-
finitiva resolucion: sin perjuicio de que le quedara abier-
ta al interesado la via juridiccional e incluso la posibili-
dad de insertar el Recurso de Reposicion Previa (ante el
propio E.M.T), siempre potestativo.

No alcanzamos a comprender los motivos que, en de-
recho, puedan justificar tal duplicidad, pues la misma no
ofrece mayores garantias procesales y pugna con un
sano criterio de economia procesal.

Es mas creemos que con la reiterada duplicidad ese
E.M.T. burocratiza innecesariamente los temas (y lo de-
cimos con respeto y humildad), y se ve precisada a
demorar mas tiempo del necesario la resolucion de los
casos.

Quedamos, pues, a la espera de sus noticias sobre el
particular, en aras a prestar un mejor servicio a nuestros
companeros y asociados. Mientras, aprovechamos la
ocasion para saludarles atentamente.

Fdo: Dionisio Gracia Fajardo
Presidente

’
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Dejando bien sentado que la actuacién administrativa
unicamente puede ser revisada por la propia Adminis-
tracion de la que emanan los actos administrativos y los
Tribunales de lo Contencioso-Administrativo, y que esta
Entitat ya le ha dado, a través de los letrados que dirigen
este Servicio del Taxi, cuantas explicaciones verbales ha
solicitado y, al mismo tiempo, conscientes de la dificul-
tad que representa para Ud. el conocimiento de dichos
actos, por ser lego en Derecho, intentaremos explicarle,
ahora por escrito, la tramitacion de los expedientes
sancionadores incoados por esta Entitat Metropolitana
del Transport, tras realizar las siguientes puntualizacio-
nes a su escrito, de cuya redaccion se desprende que su
opinion parte de dos conceptos erroneos.

1.- La potestad sancionadora de la Administracion no es
"una facultad discrecional" como tan gratuitamente afir-
ma, dando a entender con ello que los taxistas sujetos al
Reglamento Metropolitano Regulador del Servicio de
Autotaxis, Autoturismos y Especiales o de Abono, son
sancionados de forma arbitraria por la estimacion que
subjetivamente realice un funcionario.

Por el contrario, dicha potestad sancionadora de la
Entitat Metropolitana del Transport, esta estrictamente
reglada y le ha sido conferida por el art. 59 de la Llei 12/
1987, de 28 de mayo de la Generalitat de Catalunya, en
concordancia con la legislacion supletoria del Estado
(art. 146 de la Ley 16/1987, de 30 de julio), tras haber sido
previamente declarada su competencia en el transporte
publico urbano de viajeros por el art. 63, ap.m) de la Llei
8/87 Municipal y de Régimen Local de Catalunya, ejer-
ciéndose dicha competencia con estricta sujecion a los
principios constitucionales de legalidad, objetividad y
eficacia a que esta sujeta la Administracion Publica
aunque, segun su opinién, dichos principios le parezca
que se aparten del principio de economia recogido en el
art. 29 ap. 1 de la Ley de Procedimiento Administrativo
y, reconociendo su probado interés por la buena marcha
de los expedientes sancionadores, se le hace saber que
esta Administracion se caracteriza por no escatimar
esfuerzos necesarios para la correcta resolucion de di-
chos expedientes, cuya eficacia pasa necesariamente
por la comprobacion de los hechos denunciados.

Espero que aclarado este punto no vuelva Ud. a dejar
entrever por escrito este tipo de dudas, que ya no
podrian disculparse por su desconocimiento de las
normas sobre la competencia sancionadora de esta
Entitat.



algunas puntualizaciones

2.- He de significarle que el recurso de reposicion contra
las resoluciones de esta Entitat Metropolitana del Trans-
port no tiene el caracter de potestativo como erronea-
mente indica, sino que es obligado cuando se tiene
intencion de acudir a la Jurisdiccion Contencioso - Admi-
nistrativa, por haberse agotado la via administrativa con
la resolucion sancionadora dictada por la cuspide de la
Administracion Local competente en materia de trans-
porte urbano de viajeros: la Gerencia de esta Entitat
Metropolitana del Transport.

Unicamente es potestativo el recurso de reposicion
cuando la resolucion impugnada ha sido dictada por un
organo inferior de la Administracion y ha quedado
resuelto el recurso de alzada interpuesto ante su supe-
rior jerarquico, porque puede acudirse entonces directa-
mente , sin necesidad de denunciar la mora, a la Jurisdic-
cion Contencioso-Administrativa.

Una vez aclarados dichos puntos se le hace saber que
el procedimiento sancionador que se sigue actualmen-
te en nuestras oficinas es el regulado en el Titulo VI del
R.D. 1211/1990, de 28 de septiembre, que nos obliga
hasta proxima aparicion del Reglamento de la Generali-
tat de Catalunya y se realiza como sigue:

1.- Un buen nimero de denuncias recibidas en el Nego-
ciado de Sanciones de esta Entitat Metropolitana del
Transport han sido formuladas sin que nos conste que el
taxista denunciado haya tenido conocimiento de las
mismas, por lo que es urgente comunicarselo, destacan-
do en un recuadro todos los datos necesarios para no
producirle indefension.

No es preciso decir que, de no constar con claridad
cualquiera de los referidos datos, no se produce la incoa-
cion del expediente sancionador y el taxista nunca llega-
ra a saber que fue denunciado.

Con la notificacion de la denuncia se pone en su cono-
cimiento unos hechos que, si fuesen inciertos, motiva-
rian su reaccion inmediata , presentando un escrito de
alegaciones que, en muchos casos es suficiente para
sobreseer en un cortisimo plazo el expediente sanciona-
dor incoado. De esta forma un buen porcentaje de expe-
dientes quedan concluidos a los quince dias de la denun-
cia lo que, evidentemente, supone una importante eco-
nomia procedimental, al evitarse la calificacion de tales
hechos y la posterior confeccion de una resolucion
aunque, en caso de sobreseimiento no es necesario que
sea motivada.

2.- Si no se han formulado alegaciones de descargo, o
las que realizaron no alcanzan a desvirtuar la naturaleza
de la infraccion denunciada se remite al interesado un
pliego de cargos con la indicacion, en este ultimo caso,
de que se han "visto sus alegaciones", donde se le reite-
ran los hechos denunciados y sus circunstancias, ha-
ciéndole saber que tales hechos se estiman como cons-
titutivos de infraccion a un determinado precepto, al que
corresponderia una sancion que también se expresa.

Se le ofrece la posibilidad de alegar por escrito y
proponer que intente valerse por los siguientes motivos:

1.- Por exigirlo el art. 210 del reciente R.D. 1211/1990 ya
citado.

2.- Porque si consintié los hechos denunciados como
ciertos, no realizando el oportuno escrito de descargos,
puede estar en desacuerdo con la calificacion juridica de
los mismos o con la graduacion de la sancion que se le
anuncia.

3.- Porque pudo haber extraviado la notificacion de la
denuncia, olvidado hacer alegaciones, o confiar en el
encargo hecho a algun gestor administrativo que se des-
cuido en atender las obligaciones contraidas a su clien-
te.

4.- Porque puede tener en su poder algun medio de
prueba -que siempre ha de ser documentalmente cons-
tatable-, que no aporté en el primer momento.

5.- Porque este paso permite estudiar el expediente por
tercera vez antes de dictar resolucion procedente, que
debe ser lo méas perfecta posible por no existir una auto-
ridad superior a la que pueda recurrirse en alzada.

6.- Porque si de la comprobacién de los hechos y su
contraste con la version del denunciante se desprende
una calificacion inicial indebida, pueda tipificarse co-
rrectamente.

7.- Si por el contrario se llegase a la conclusion de que
procedera el sobreseimiento de la sancion, se evita la
practica anterior de redactar una resolucion innecesaria.

8.- Porque al resolverse, en su caso, el recurso de repo-
siciéon previo al contencioso-administrativo, por la mis-
ma autoridad que dictd la resolucion, sin que se hayan
aportado nuevos datos, dificilmente tendra otro resulta-
do que el confirmatorio, ya que la misma autoridad
siempre actta con idéntico criterio y lo deseable es que
se llegue a dictar la resolucion sancionadora habiendo
ofrecido dos posibilidades de defensa al denunciado y
contando con el mayor acopio de elementos de juicio
posible.

Bien es cierto que en aquellos casos en que el respon-
sable de la infraccion no puede alegar en su descargo
otra cosa que la negativa pura y simple de los hechos,
alegacion que se ha de contrastar con sus propios ante-
cedentes, de los que se deduce que tiene una marcada
tendencia a cometer ese tipo de infracciones, nada
nuevo puede alegar en la segunda fase. Lo mismo
ocurre cuando reconoce los hechos denunciados o del
contraste de su version con los informes y pruebas prac-
ticados se desprende la certeza de aquéllos. En estos
casos es inutil la reiteracion de un escrito de alegaciones
que no aporte ninguna novedad.

La prueba del procedimiento sancionador y la eficacia
consistente en corregir aquellas conductas que real-
mente sean merecedoras de castigo, declarando la inim-
putabilidad de las restantes no s6lo no puede merecer el
menor reproche hacia la Administraciéon competente,
sino que pretender lo contrario, es decir que se dicten
resoluciones sancionadoras de forma precipitada y sin
contar con suficientes elementos de juicio, es una teme-
ridad que no puede pretender ninguna asociacion que
se precie de representar a los taxistas denunciados.

El Director Técnic del Taxi
Andreu Nebot

§
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El conjunto de piezas o
elementos que pertenecen
al sistema de suspension y
amortiguacion estan colo-
cados entre el eje o man-
guetas de las ruedas y la
carroceria del vehiculo.

Tienen por mision absor-
ber vibraciones e impac-
tos entre estos dos ele-
mentos como consecuen-
cia del estado de las carre-
teras por donde el vehicu-
lo tiene que circular.

En la suspension se sue-
len utilizar los siguientes
elementos:

Muelles: tienen forma de
espiral y estan fabricados
en acero, tienen la propie-
dad de ser flexibles
cuando las condiciones lo
requieren. Los muelles
absorben todas las vibra-
ciones que pueden recibir
las ruedas en el transcurso
de la marcha del vehiculo.
Siempre se tendrd que
evitar que éstas lleguen a
la carroceria, puesto que
corre el riesgo de quedar
resquebrajada. Normal-
mente se suele montar un
muelle alrededor de cada
amortiguador delantero e
incluso de los traseros.

Ballesta: la ballesta es un
conjunto de laminas de
acero colocadas una enci-
ma de otra de forma de-
creciente respecto a la
hoja maestra, ya que ésta
es la de mayor longitud y
ademas es la que va fijada

en la propia carroceria por

medio de unos bulones o
turriones. Todas las hojas
llevan en el centro un

18

Suspension
y amortiguacion

Sebastidan Ato Villalba

Profesor de la "Escola del taxi de Ciutat Groga"

agujero para que pueda
ser atravesado un tornillo
capuchino, que sera el en-
cargado de estar fijado en
el eje del vehiculo. Para
evitar que las hojas se
muevan de sitio, una
respecto de la otra, se
dispone de una serie de
bridas que las sujetaran.
Las ballestas se suelen
montar en vehiculos
pesados y, en algunos
casos, los ballestines en
vehiculos traseros o barra
estabilizadora trasera. En
las ballestas se suelen
montar las hojas de acero
en proporcion al peso del
vehiculo y al peso de
carga del mismo.

Barra estabilizadora o
de torsion: las barras es-
tabilizadoras se suelen
montar en la parte delan-
tera del vehiculo. Esto
evita que los muelles ten-
gan demasiada elasticidad
0 se compriman demasia-
do cuando el vehiculo

entra en una curva a
velocidad. Las barras
estan sujetas a la carroce-
fia y al brazo de suspen-
sion delantero por medio
de unas bridas y unas
gomas. Las barras estabili-
zadoras tienen forma de
U,

Amortiguacion

Los amortiguadores son
los elementos que ofrece-
ran ayuda a los muelles de
torsion, es decir, que pro-
porcionan una determina-
da resistencia para que
muelles y ballestas no
actien con demasiada
brusquedad. Los amorti-
guadores mas corriente-
mente utilizados en
automoviles son de tipo
hidraulico y se componen
de un cilindro con dos
camaras (inferior y supe-
rior) y un pasillo para que
el liquido hidraulico co-
munique de una a otra
camara, un émbolo o
piston y un vastago unido

Muelle de torsion para
amortiguadores

Amortiguador bidrdulico
de tipo periscopio

—

al propio émbolo y al eje
de la rueda. Mientras, el
cuerpo del amortiguador
permanece fijo a la camro-
ceria del automovil.

El funcionamiento del
amortiguador hidraulico:
cuando una de las ruedas
encuentra un obstaculo,
ésta se levanta y, al mismo
tiempo, el vastago y el
piston; mientras, €ste estd
comprimiendo una canti-
dad de liquido hidraulico,
el que, a su vez, por
medio del pasillo, llegara
a la camara inferior.
Cuando la rueda deja de
ofrecer resistencia, el
propio muelle, que ante-
riormente habia sido opri-
mido, volvera hacia su
sitio de origen, realizando
presion sobre el eje de la
rueda, y éste al vastago,
que a la vez hard bajar el
émbolo; entretanto, el
émbolo estd comprimien-
do el liquido hidraulico de
la camara inferior, hacién-
dolo pasar de nuevo por
el pasillo y de alli a la ca-
mara superior.

La rapidez del paso de li-
quido hidraulico de una
camara a otra depende de
las valvulas que hay inter-
puestas en la salida de las
camaras. Se dice que la
amortiguacion es blanda
cuando ofrece menor
resistencia al paso del
liquido; amortiguacion
dura es la que ofrece
mayor resistencia al paso
del liquido hidraulico.

Existen también los deno-
minados amortiguadores
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Reunion Administracion - Asociaciones del Taxi

En Barcelona, a doce de diciembre de 1990, en el despacho de la Gerencia
de la Entitat Metropolitana del Transport, se revinen el Sr. Joan Laporta
Argelich, Gerente de esta Entitat, el Sr. Andreu Nebot Mula, Director Técnico
del Taxi, el Sr. Francisco Galvdn Martin, en representacion del "Gremio

Union de Taxistas (G.UT.)",

del 'Sindicato de Trabajadores Autonomos del Taxi de

(S.TAT.C.)" el Sr. Dionisio

to de Taxistas Autonomos de Barcelona (S.T.A.B)", el Sr. Juan

el Sr. José Santacreu Amat, en representacion
ataluiia

racia Fajardo, en representacion del "Sindica-
Fuentes Bar-

gada y el Sr. Miguel Cazcarra, en representacion de la "Asociacion Empre-

sarial

Actiia como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres Bouzo, que certifica.

A las diez horas se abre la sesion con la intervencién del
Sr. Galvan, el cual plantea el tema tarifario exponiendo
que el Presidente de la Comision de Precios de la Gene-
ralitat habfa manifestado que no era posible la aproba-
cion de las tarifas para 1991 el dia 18 de Diciembre.

El Sr. Laporta explica que se habia puesto en contacto
con el Sr. Creus para hablar sobre este tema.

El Sr. Gracia agradece todas las gestiones que ha
realizado el Sr. Laporta al respecto.

Después de comentar la situacién, los miembros de
esta comision acuerdan pedir una entrevista con el Sr.
Alegre.

Seguidamente se pasan a tratar los temas incluidos en
el orden del dia.

1

Nuevas paradas
de autotaxis después de las
obras del Aeropuerto de

Barcelona.
R A S A R o A N Y TP DR T T B TR PR TN TS

El Sr. Nebot muestra el plano del aeropuerto, con la
ubicacién de las tres paradas de autotaxi que existiran:

- parada de Llegadas Internacionales
- parada de Llegadas Nacionales
- parada de Llegadas Puente Aéreo

Expone los problemas, que se plantean en el acceso de
autotaxis a cada parada (pirateo, necesidades de vehicu-
los, etc.) y presenta las posibles soluciones mediante
sistemas técnicos de control (vallas, tarjetas magnéti-

l Taxi'"

cas, pantallas de video informando acerca de los coches
necesarios, etc.).

El Sr. Fuentes pregunta cuéntas personas destinaria la
Entitat al Aeropuerto para controlar el buen funciona-
miento de las paradas.

El Sr. Laporta responde que se trata de una funcién de
la Guardia Urbana, y que los ‘Chaquetas amarillas” de-
sempenan otro servicio: el de informacion del Taxi.

El Sr. Fuentes sugiere que se necesitarian tres hombres
para controlar este sistema.

El Sr. Galvan interviene exponiendo que la parada de
Internacionales ya tiene acceso directo desde la parrilla
y a las demés paradas deberia accederse mediante
vallas. Propone ademés que, desde la salida de la
parrilla hasta el acceso a las paradas, se deje espacio
entre los taxis, pero sin perder nunca el contacto entre
uno y otro, pintando en el pavimento el lugar de situa-
cién de los vehiculos. La idea es formar un cordén
desde la parrilla hasta cada parada.

El Sr. Nebot argumenta que se trata de una distancia
muy larga, més de un kilémetro, y transcurre por
lugares en donde se prestan muchos servicios (autobu-
ses, salidas de autoridades, etc.).

El Sr. Galvan insiste en que, si los taxis no pierden el
control del vehiculo de delante, se evitaria el pirateo.

El Sr. Fuentes resalta la necesidad de control.

El Sr. Nebot expone la propuesta que se ha estudiado,
consistente en instalar una garita de control que dispon-
ga de la informacién sobre llegada de vuelos y nimero
de pasajeros. Desde alli, una persona irfa distribuyendo
Ié)s taxis a las diferentes paradas, segun las necesida-
es.

El Sr. Laporta explica que se ha pensado en un sistema
de vallas con carriles propios para cada parada y tarjetas
magnéticas. Se puede estudiar también la posibilidad de
formar otras parrillas alargadas.




El Sr. Gracia manifiesta que ha convocado a sus técni-
cos para gque opinen sobre el tema.

El Sr. Laporta comenta que se trata de dar soluciones
que mejoren el funcionamiento del servicio de taxis en
el Aeropuerto.

Dichas propuestas se expondran a la Direccion del
Aeropuerto, quien ha mostrado una buena disposicion al
respecto. Se debe tener en cuenta que se ha de
emplear el minimo elemento humano, por las pocas
disponibilidades y el méximo elemento técnico.

El Sr. Fuentes propone establecer 2 carriles de acceso a
las paradas, delimitados con vallas para evitar alteracio-
nes en el turno de encochamiento.

El Sr. Santacreu pregunta si habrd una Unica cola, a lo
cual responde el Sr. Nebot en el sentido de que esto
sera asi en la parrilla y que, desde alli, un monitor
indicard a qué parada debe acudir cada vehiculo.

El Sr. Laporta comenta que también deberia ordenarse
la salida de pasajeros con vallas y definir la zona de
descarga.

El Sr. Galvan interviene para plantear los problemas que
pueden surgir con los servicios solicitados por la propia
poblacion flotante del Aeropuerto, al margen de los
viajeros.

El Sr. Laporta expone que ha de definirse esta poblacion
e ir encontrando soluciones parciales.

Pide a los asistentes que estudien sus propuestas para
tratar el tema en una reunién técnica especifica.

El Sr. Santacreu pregunta cémo se ha resuelto la
cuestion del bar y quién se ocupard de su explotacion.

El Sr. Nebot muestra el plano del bar y explica que la
explotacion se concederd por concurso publico, convo-
cado por el propio Aeropuerto.'’Asimismo muestra el
plano de los servicios.

El Sr. Laporta propone que se instale una zona de
aparcamiento al margen de la reserva para los taxistas
que deseen utilizar el bar.

El Sr. Galvan manifiesta que el Gremio Unién de
Taxistas intentara que no se produzcan alteraciones en
el turno de parada, pero pide la colaboracion de la
Entitat y de la Guardia Urbana del Prat.

Expone que los taxistas estan esperando las remodela-
ciones para solucionar estos problemas.

El Sr. Nebot responde reconociendo que es preciso un
sistema de vigilancia y control, asi como de sancion,
aungue no se debe olvidar que ante todo hay que partir
de la moralidad del taxista. Los propios sindicatos
deberfan tener un listado de infractores y acordar la
expulsion de aquellos asociados reincidentes.

El Sr. Santacreu contesta que se trata de un problema
de los estatutos de los sindicatos y que debe ser la
Entitat del Transport la que sancione a los taxistas.

El Sr. Laporta considera que debe pedirse la colabora-
cién de los sindicatos, pero que han de ponerse los ele-
mentos técnicos para evitar el pirateo de viajes.

El Sr. Gracia espera que, con la reestructuracion, sean
superados los problemas, con un buen control por la
Guardia Urbana del Prat. Propone que, si se cree nece-
sario, se pida la colaboracién de la Guardia Urbana de
Barcelona.

El Sr. Galvan insiste en que debe controlarse el tuno de
paradas, y la necesidad de erradicar las acciones que lo
alteren. Los taxistas mayoritarios quieren que estas

anomalias desaparezcan y el Gremio estd con esta
mayoria.

El Sr. Fuentes se suma a esta idea, asi como el Sr.
Santacreu, y el Sr. Gracia, quien pone de relieve el dano
gue hace una mala imagen del taxi en el Aeropuerto vy la
necesidad de cortar las infracciones que alli puedan
producirse.

También solicita que se pida a la Guardia Urbana que no
se estacionen los coches particulares en espera de
familiares delante de las salidas del Aeropuerto, aungue
estén los conductores dentro.

El Sr. Santacreu entiende que no debe haber cola de
taxis, una vez esté llena la parrilla, y propone que se
piense en una pequena reserva de autotaxis para
esperas de un minuto a sus pasajeros.

El Sr. Laporta dice que todo ello deber contemplarse en
el estudio que se presente a la Direccion del Aeropuer-
to.

El Sr. Nebot introduce la propuesta de instauracién de
un sistema de tumnos de taxis en el Aeropuerto, lo cual
ya existe en otras grandes ciudades y supone dar
igualdad de oportunidades a todos los taxistas.

El Sr. Galvan considera que primero deben agotarse
otras posibilidades.

El Sr. Nebot responde que no es una medida de
sancion, sino que se intenta con ello que todos los
taxistas vayan al Aeropuerto. Entiende que es una
limitacién que beneficiaria a todos.

El Sr. Fuentes expone que los conductores de autotaxis
tienen zonas determinadas, que conocen bien, y por las
gue normalmente circulan. Esto es beneficioso porque
en ellas prestan un buen servicio. Propone que en dos
puntos de Barcelona se instalen paneles informativos
que indiquen la posible falta de taxis en el Aeropuerto.

El Sr. Galvan comenta que dichos paneles ya existen y
ofrecen diversa informacion ciudadana. En ellos podria
introducirse también esta informacion.

El Sr. Laporta se compromete a estudiar como puede
introducirse esta informacion en colaboracion con el
Ayuntamiento.

2
Informadores Olimpicos

El tema se habia incluido en el orden del dia a peticién
del Sr. Galvan.

El Sr. Laporta expone que se negoci6 con el COOB para
que los taxistas que lo deseasen pudieran ser volunta-
rios olimpicos. Esta denominacion estd regulada por el
COl y exige ciertas caracteristicas para su utilizacion.
Por ello se creé esta nueva figura de Informadores
Olimpicos.

En la "Escola del Taxi" se han impartido clases con
personal del COOB, vy las personas que han superado
dichos cursos pueden llevar un distintivo en su coche
que lo identifigue como Informador Olimpico. Se ha
pedido asimismo al COOB que autorice a estas perso-
nas a mostrar las instalaciones olimpicas. Esto aun no
est4 del todo concretado, y actualmente sélo pueden
hacerlo en dias determinados. Ya se han realizado dos
cursos para informadores, y el tercero se esta impar-
tiendo en estas fechas.




El Sr. Gracia pregunta a cuantas personas se ha prepara-
do y las previsiones futuras.

Responde el Sr. Laporta para indicar que hasta el
momento han realizado el curso unas 250 personas, y
podrian hacerlo todos los taxistas que lo deseen.

El Sr. Gracia considera que hay buenos profesionales
que, sin haber realizado el curso, ya disponen de los
conocimientos.

El Sr. Laporta manifiesta que se trata de un curso
especializado, y que han de demostrar de alguna forma
es0s conocimientos para poder ostentar la condicién de
informadores olimpicos.

El Sr. Gracia pregunta si estos taxistas gozan de
privilegios especiales, como pueden ser ventajas para
trabajar con empresas privadas.

El Sr. Laporta responde en sentido negativo. Las Unicas
ventajas son las expuestas anteriormente.

El Sr. Galvan explica que el G.U.T. estd por la cultura,
pero guardando un minimo de igualdad. En este caso,
entiende que los taxistas no estdn en iguales condicio-
nes, porque no todos tienen una emisora de radiotaxi
que los llame para prestar estos servicios, aunque sean
informadores. Propone que se cree una emisora
publica, con unas tasas minimas, a la que puedan
adherirse todos los taxistas que lo deseen. De esta
forma seria més positivo.

El Sr. Laporta explica que ahora capta clientes aquel taxi
que lleve la pegatina de informador. Se pens6 también
en la promocién a través de un teléfono, que repartiese
las llamadas en funcién de los informadores que tuviese
cada emisora de radiotaxi. Si se observa que muchos
informadores no pertenecen a ninguna emisora, la
conexion podria hacerse por radio, y los que no dispon-
%anv de receptor podrian utilizar equipos cedidos por la
ntitat.

El tema que plantea el Sr. Galvan es de més envergadu-
ra. Anade el Sr. Laporta que la Entitat se compromete a
gue ningun informador se sienta discriminado.

El Sr. Santacreu propone que asistan al curso de
informadores todos los representantes sindicales aqui
presentes.

El Sr. Fuentes propone que se facilite a los Informado-
res un avisador de teléfono para solventar el problema
de la comunicacion.

El Sr. Laporta se muestra conforme.

El Sr. Galvan insiste en el tema de la creacion de una
emisora publica.

El Sr. Laporta opina que ha de formularse una peticion
conjunta por todos los sindicatos y emisoras, y que
tampoco debe olvidarse la posibilidad de una fusién
entre las emisoras existentes.

El Sr. Gracia pregunta si los informadores han de ser
forzosamente socios de "Ciutat Groga S.A, a lo cual
responde el Sr. Laporta negativamente.

El Sr. Santacreu considera que si el camet de informa-
dor lo da el COOB, y cualquier persona puede apuntar-
se, parece que es algo interesante, en la medida en que
ayuda a incrementar beneficios. Considera que, al igual
que la persona que sabe inglés puede obtener mas
carreras, el que dispone de estos conocimientos puede
aumentar el nimero de servicios.

El Sr. Gracia también manifiesta que él no se opone a la
cultura.

En este momento se ausenta de la reunién el Sr. Nebot.

El Sr. Galvén solicita informacién sobre los fondos que
se reciben de la C.E.E.

El Sr. Laporta responde que se trata de fondos canaliza-
dos via INEM, con los cuales la Entitat va pagando los
cursos de 'I'Escola del Taxi'.

El Sr. Gracia pregunta si el dinero recibido cubre los
gastos, a lo cual el Sr. Laporta responde que, hasta
ahora, si se han ido cubriendo.

3

Situacion de las Empresas en
el Sector del Taxi

El Sr. Fuentes reparte un dossier elaborado por su
Asociacion. Explica que se trata de reconocer una
situacién que existe desde hace afios. En Barcelona ya
hay empresarios de taxis, pero la actitud de los propios
taxistas y de la Administracion ha provocado que no
sean buenas Empresas y que se deba recurrir a otorgar
privilegios, etc.

Se tendrfa que admitir empresas bien definidas, dignas,
con un numero determinado de vehiculos, con sede
social, taller, etc. En el fondo ello beneficiaria al sector
del taxi, puesto que estas Empresas podrian dar unos
servicios que los auténomos no pueden ofrecer. El
dossier repartido explica cuestiones méas técnicas. La
préctica actual, anade el Sr. Fuentes, supone una
persecucion de las empresas por cuestiones, en su
opinién, absurdas.

El Sr. Cazcarra explica el dossier entregado, el cual se
ha elaborado pensando en la reglamentacién actual de
transportes y en el anteproyecto elaborado por la
Generalitat. Se trata de aplicar esta normativa al taxi. Es
un tema de clarificacion, determinando qué licencias y
conductores tiene cada Empresa y que desaparezcan
las féormulas que se han admitido hasta ahora para tener
més de una licencia. Es una exigencia que, a juicio de la
Asociacion Empresarial del Taxi, deberfa plantear el
propio sector a los empresarios, pero que paraddjica-
mente, se esta dando al revés. Son los mismos empre-
sarios quienes estan dispuestos a aclarar la realidad
existente y a ofrecer todo tipo de garantias para
obtener buenas Empresas.

El Sr. Galvadn comenta, que parece que lo que se
pretende es legalizar las Empresas que ya existen. En
realidad est4 vigente un Reglamento del Taxi, que
deberfan cumplir todos. Es necesario actualizar dicho
Reglamento, pero tratando con igualdad a todas las
personas. De esta forma, todos aquellos que no hayan
sido "avispados" para crear ain Empresas y hayan
cumplido el Reglamento del Taxi, puedan hacerlo desde
que se modifique la reglamentacién vigente. No debe
parchearse una situacion creada al margen del Regla-
mento y deberfa elaborarse una normativa para que
todo el que quiera pueda crear Empresas. En tal caso,
el Sr. Galvdn no se opone a la actualizacién de las Em-
presas. Pero en primer lugar se deberia hacer un
estudio basado en todo ello.

El Sr. Gracia entiende que es un tema delicado, pero en
cualquier caso la norma que se apruebe ha de ser para
todos igual. Encuentra que existe una contradiccién con
el hecho de que las licencias anteriores a 1979 no
puedan transferirse, de conformidad con la Disposicién
transitoria cuarta.

El Sr. Cazcarra expone que se trata de exigir unos




minimos para crear Empresas con garantias, y que si lo
que se pretende es crear una normativa, ésta por
definicién ha de ser genérica.

El Sr. Santacreu expone que el STATC definde el
Reglamento vigente a ultranza, porque beneficia al
trabajador auténomo.

Denuncia las irregularidades cometidas por ciertas
personas, que compraron licencias sabiendo que no
podian hacerlo y, por otra parte, a la Administracién que
ha admitido poderes, prohibidos por el Reglamento del
Taxi.

Las unicas Empresas que podrian aceptarse son las
formadas en los radiotaxis por autbnomos.

El Sr. Laporta manifiesta que debe buscarse un cauce
gue solucione el problema.

El Sr. Santacreu apunta que, para llegar a un acuerdo,
deberia hablarse de contraprestaciones.

El Sr. Laporta expone que hay una situacién de hecho
no operativa. El sector de autotaxis esta destinado al
fracaso a medio plazo si no se pone remedio. Deben
arbitrarse los mecanismos necesarios para que esto no
suceda. No se ha logrado ampliar el mercado de
clientes, y por el contrario, si no se actla al respecto, se
producird una pérdida de mercados. Resalta la poca
capacidad de defensa de los intereses colectivos del
sector.

El Sr. Laporta no se decanta sobre el tema Empresa sf o
no, pero insiste en que ha de buscarse una solucién
para que el sector del taxi no se vea abocado a una
crisis, lo cual sucederd si no se tienen estructuras
agresivas para captar mercados. Entiende que la
defensa a ultranza del Reglamento no es buena, porque
cuando éste perjudique al sector debe modificarse.

Diferencia el Sr. Laporta dos temas. El primero consiste
en arreglar la situacién de hecho, el segundo, de fondo,
consiste en dotar al taxi de estructuras administrativas

que eviten la crisis del sector.

Si Unicamente se toca el primer tema, no se salvaré el
sector.

El Sr. Santacreu pide datos sobre las Empresas, apode-
ramientos existentes en la actualidad, niumero, perso-
nas, etc. Con ello y estudiando el dossier presentado
por la Asociacion Empresarial, podra discutirse el tema.

El Sr. Fuentes también pide un estudio de los poderes
registrados y que haya transparencia a todos los niveles.

El Sr. Gracia esta dispuesto a estudiar el dossier y el
informe sobre los poderes. También solicita un estudio
juridico a la Entitat. No obstante, manifiesta que, sin
Empresas, también puede funcionar el taxi, segin su
opinioén.

También pide que se trate el tema del marido y la mujer
con dos licencias de autotaxis.

El Sr. Galvan declara que el GUT quiere reglamentar una
situaciéon, no parchearla, liberalizando a una persona
individual. Una vez legalizadas las empresas, los
sindicatos deben velar para que se cumpla la normativa.
El Sr. Galvan desea conocer el alcance de las irregulari-
dades que se han cometido. También solicita que se
estudie un posible proceso de adaptaciéon de aquéllos
que quieren invertir en la compra de una segunda
licencia.

Se reincorpora a la reunién el Sr. Nebot.

Finalmente se concluye este punto acordando que la
Entitat facilitard los datos de que dispone respecto a la

situacion actual de licencias con poderes y de personas
apoderadas. Esta informacion junto con el dossier
repartido por la Asociacion Profesional del Taxi, servira
de base a los representantes sindicales para pronunciar-
se sobre el tema "Empresas’.

4

Revision metropolitana de
vehiculos autotaxis para 1991

El Sr. Nebot propone el siguiente sistema para 1991:

- Primero, notificar a los titulares de licencia qué dia les
corresponde pasar la revision metropolitana.

- Si no comparecen el dia senalado, enviarles un recor-
datorio, citdndoles para otro dia.

- Si tampoco cumplen esta citacion, incoar el correspon-
diente expediente de sancion.

Asimismo expone que los coches con una antigliedad
de méas de diez anos, seran revisados con mas deteni-
miento.

Es necesario que los conductores de autotaxis, adquie-
ran conciencia de que es importante que los vehiculos
estén en buen estado.

5
Ruegos y preguntas

El Sr. Gracia cuestiona la no aceptacion de transferen-
cias de licencia, en virtud de la Disposicion Transitoria
cuarta del Reglamento Nacional. Con ello, segin su
opinién se lesionan los derechos de los titulares de
licencias anteriores a 1979.

El Sr. Laporta explica que dicha disposicién transitoria
tenia una vigencia de cinco anos para cubrir los dere-
chos de los titulares de licencias anteriores a 1979.
Durante este periodo estos titulares no podian transferir
las licencias segun la nueva normativa lo cual, al
transcurrir el plazo indicado, ya no sucede.

El Sr. Nebot comenta la "Campanya de Nadal’, que
como cada ano se pone en marcha en las festividades
navidenas. Esta campafna comporta medidas circulato-
rias, con restricciones para los vehiculos particulares, y
permiso de ciertos giros para vehiculos autotaxis, asf
como la potenciacion del uso del transporte publico.

Muestra los modelos de banderolas que se colocaran
por toda la ciudad para promocionar la utilizacién del
metro, autobus y taxi, bajo el tema "Volant a les Festes".
También expone que la campana publicitaria se comple-
menta con la distribucién de pdsters, anuncios en
Diarios, Radio y TV3.

Siendo las dieciséis horas, y no habiendo mas asuntos
qué tratar, se levanta la sesion, extendiéndose la
presente acta.




oleoneumaticos, que
estan compuestos de una
esfera metalica, una
camara superior llena de
nitrogeno, una membrana
que incomunicara el nitro-
geno con la camara
inferior, totalmente llena
de liquido vegetal espe-
cial, un émbolo y un
vastago unido al propio
émbolo y al eje de la
rueda. El funcionamiento
es el siguiente: cuando la
rueda ofrezca resistencia
ante un obstaculo, ésta se
levantara empujando al
vastago y, al mismo
tiempo, al émbolo. Este
comprimira el liquido
vegetal de la parte inferior

Sistema de suspension y amortiguacion del tipo

oleoneumdtico

\

y vencera la membrana,
que a la vez comprimira el
nitrogeno que hay en la
camara superior.

Cuando la rueda deje de
ofrecer resistencia es el
propio nitrogeno el que
empujard a la membrana
ella al liquido vegetal. Al
mismo tiempo empujard
al émbolo, al vastago y a
la propia rueda hasta
dejarla en su posicion

et

normal. Es decir, que el
nitrogeno que hay acumu-
lado en la camara superior
de la esfera actia como
un muelle en el caso de
los amortiguadores o de
periscopio.
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El Omega es un coche
absolutamente nuevo
que no tiene nada que
ver con el que sustitu-
yo. Se trata de una
berlina de tres volu-

menes, con un exce-
lente coeficiente aero-
dinamico de penetra-
cion. La carroceria, en
forma de cuna, es de
perfiles redondeados,
con el frontal inclina-
do hacia el suelo y la
trasera levantada. En
esa limpieza de lineas
hay que destacar las
ventanillas encastra-
das y las manecillas
de las puertas empo-
tradas.

Visto de frente, el
coche guarda un in-
negable parecido con
los ultimos modelos
de la gama y en con-
junto ofrece una ima-
gen de vehiculo com-
pacto y hasta diriamos

Opel Omega:

el relevo del Rekord

M# Angels Pujol
Periodista

Cuando hace cuatro anos
General Motors lanzo al mercado
el Opel Omega, ello supuso también
el fin para el legendario Rekord, que

con mas de siete millones de unidades

producidas y 20 anos de existencia
era, hasta entonces, el modelo mas
antiguo de la marca. La "Operacion
Omega" supuso para Opel una fuerte
inversion, estimandose en unos
130.000 millones de pesetas y 1.400
horas de trabajo e investigacion.

Principales caracteristicas técnicas

2.0i 23 TD
Motor Cuatro cilindros en linea
Cilindrada: 1.998 c.c. 2.260 c.c.
Potencia: 122 CV a 5.400 rpm 100 CV a 4.200 pm.
Velocidad maxima: 195 Km/h 180 Km/h
Suspension: Delantera: tipo McPherson, amortiguadores

telescopicos. Trasera: brazos triangulares oblicuos, con
amortiguadores telescopicos y barra transversal.

Los asientos no sdlo
son regulables en al-
tura y longitud, sino
también en apoyo
lumbar. Siguiendo la
pauta germana, son Ii-
geramente duros,
pero la verdad es que
en viajes largos se
aprecia esta caracte-
ristica, pues el cuerpo
descansa mas. - Por
otra parte, existe la po-
sibilidad de regular en
altura el anclaje del
cinturon de seguri-
dad, de modo que sea
cual sea su anatomia,
el conductor puede
viajar con toda como-
didad sin asfixias ni
opresiones. Y si aho-
ra todavia no es obli-
gatorio el uso de cin-
turon en ciudad, cuan-
do lo sea, este detalle
sera muy importante,
sobre todo para quie-
nes se pasan un buen

Caja de cambios:

Manual de cinco velocidades

que algo pesado. Crenos:

Peso en vacio: 1.144 Kilos
H Volumen maletero:
Amp I’tUd y Capacidad deposito:
buenos Longitud:
acabados e
Altura:
Por dentro se nota que Consumo a 90 Km/h: 5,9 litros
una de las méximas Consumo a 120 Km/h 7,7 litros
Consumo urbano: 11,7 litros

preocupaciones de la

Disco a las cuatro ruedas

numero de horas al

1.231 Kilos volante.

520 dm? )

75 litros El cuadro de instru-
4,69 metros mentos, aun conser-
1,77 metros vando la austeridad
1,45 metros caracteristica del Opel

54 litros y los coches alema-
7,2 litros i
9.0 litros nes, se revela practi-

co, funcional y un

firma alemana es la

comodidad y el con-

fort. El habitaculo es extremadamente am-
plio; de hecho, la anchura a la altura de los
codos es idéntica tanto en las plazas delante-
ras como en las traseras y la cota de 1,46
metros habla por si sola. También es digna de
tenerse en cuenta la distancia del asiento del
conductor hasta el techo con 93 cm., cuatro
mas de los que disponen los ocupantes de las
plazas traseras. En cualquier caso, es bien evi-
dente que la amplitud del habitdculo es una de
las principales caracteristicas del modelo.

poco mas alegre. El
asiento trasero es abatible asimétricamente
para permitir el transporte de objetos de cierta
longitud, en tanto que el maletero tiene una
capacidad de 520 dma3.

Dos versiones distintas

Dos son las versiones que se han homologado
para el servicio publico, una de gasolina y otra
de turbodiesel. La primera de ellas adopta un
motor del antiguo Rekord. Como suele ocurrir
con Opel, este motor se muestra elastico y
progresivo, permitiendo aprovechar al maxi-

#
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mo sus posibilidades,
que no son pocas. El
motor turbodiesel, en
cambio, con 2,3 litros,
es de concepcion bas-
tante distinta. Para
empezar, el motor se
deriva del que lleva-
ba el Rekord aunque
con la adopcion de
un intercooler se han
ganado diez caballos,
pasando a ser su po-
tencia de 100 CV.
Pese a ello, este mo-
tor se muestra algo
perezoso y lento en
subir de vueltas y
también bastante
ruidoso.

La caja de cambios
es nueva, con unos
desarrollos algo lar-
gos, como es norma
en los coches alema-
nes, lo que aun esta
mas acentuado en el
caso de la version
turbodiesel. Por otra
parte, existe la posi-
bilidad de adaptar un

cambio automatico
de cuatro marchas
con bloques de res-
balamiento del con-
vertidor.

La suspension es to-
talmente nueva, ha-
biéndose adoptado
un sistema autoesta-
bilizador mediante el
cual, al frenar las
ruedas del coche, si
las de un lado estan
sobre asfalto mojado
y las otras sobre seco,
impide que la trayec-
toria derive hacia el
lado seco.

Por lo demas, el co-
che resulta muy agra-
dable de conducir,
con una buena esta-
bilidad y nada pesa-
do gracias a la direc-
cion asistida que le
permite maniobrar
sin dificultades, inclu-
so a coche parado.
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del trabajo

Dr. Ignasi Fina Sanglas

Las exigencias psicosociologicas

Especialista en Medicina del Trabajo

El trabajo como medio para resolver las necesidades vita-
les, para modificar el ambiente y la propia condicion
humana y, por tanto, como fuente de bienestar fisico y psi-
quico, es, como bien decia Engels, la condicion basica y
fundamental de toda la vida humana, y lo es en tal grado
que, hasta cierto punto, se debe afirmar que el trabajo ha
creado al propio hombre.

Las principales connotaciones del trabajo a tener en cuen-
ta desde el punto de vista psicoldgico son las siguientes:

a) el trabajo ocupa la mayor porcion del tiempo de que el
hombre dispone.

b) es la fuente mas frecuente de relaciones humanas y
representa casi la unica posibilidad de insercion del hombre
en la sociedad.

c) define la funcion mas significativa del hombre en el
conjunto de la sociedad y determina y codifica su posicion.

De acuerdo con estas premisas, el trabajo deberia repre-
sentar la posibilidad de expresar las capacidades indivi-
duales y la creatividad del modo mads satisfactorio, propor-
cionando el equilibrio dptimo del hombre con el medio vy,
por tanto, del modo mds ventajoso para la sociedad. Este
estado individual y colectivo es la Salud. No obstante las
actuales condiciones de trabajo constituyen una de las
principales causas de enfermedad , pues la propia organi-
zacion del trabajo determina la aparicion de la psiconoci-
vidad del ambiente de trabajo. Por tanto, la racionalizacion
del trabajo desde el punto de vista de las exigencias
humanas es una necesidad cada dia mas obvia.

Las condiciones de trabajo

El estudio de ellas permite determinar los factores de no-
cividad ambiental y, por tanto, su modificacion, orientan-
do la investigacion cientifica hacia la correccion de estos
factores. La psico-

lud psiquica del trabajador:
Ambiente fisico

Tiene gran importancia psicoldgica, en especial el micro-
clima (temperatura, ventilacion, humedad), puesto que a
las consecuencias organicas se anade la intolerancia del
ambiente de trabajo, con aparicion de desequilibrios neu-
ro-vegetativos. La presencia en el ambiente laboral de pol-
vos, gases y vapores toxicos, ademas de la accion predo-
minante organica, puede llegar a constituir un factor de
stress psiquico continuado. Es por ello que, con elevada
frecuencia, un ambiente fisico desfavorable da lugar a es-
tados de ansiedad y desequilibrios emotivos que prece-
den a la neurosis, etiquetada con ausencia de toda justifi-
cacion de cardcter cientifico, como "neurosis de renta".

El ruido, como ya se analizo exhaustivamente en otro ar-
ticulo de esta misma Revista, es un factor tradicionalmen-
te conocido como psicopatégeno, en especial los ruidos
de fondo de cardcter no ritmico o inesperados y de inten-
sidad variable. Estos son los que ademds de ocasionar
sordera, inciden de forma mas desfavorable en la esfera
psicoldgica. Los trastornos van desde la irritabilidad o
estados de tension hasta alteraciones del caracter o psico-
sis con alucinaciones auditivas.

Los turnos, duracion de la
jornada, los horarios, las pausas
y el ocio

La modificacion del ritmo bioldgico natural sueno-vigilia
en los horarios nocturnos (y, con mayor importancia, si el
turno nocturno se altera con los periodos determinados
de tiempo con el diurno) supone una grave alteracion del
ambiente familiar y social del trabajador creando trastor-
nos psicoldgicos
de gran variedad

logia del trabajo
ha estado lastra-
da por el intento
de adaptar el tra-
bajador a condi-
ciones de trabajo
que venian consi-
derandose como
inalterables. El es-
tudio de esos fac-
tores de psicono-
cividad es, por
tanto, prioritario a
otro tipo de consi-
deraciones. Entre
dichos factores
destacaré los que
de forma mas de-
terminante inci-
den sobre la sa-

y seriedad. Los
trabajos itineran-
tes con jornadas
de larga duracion,
como el caso de
los camioneros,
son causa tam-
bién de efectos
psicoldgicos des-
favorables: las
horas libres se
dan en el transcur-
so de la ruta o por
dias completos, lo
que hace casi im-
posible la planifi-
cacion racional
del ocio. En mu-
chos de estos
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casos hablar de
tiempo libre es un
tanto irénico,
puesto que diver-
sas encuestas de-
muestran que, in-
cluyendo los des-
plazamientos, la
duracion de la
jornada real me-
dia va de 10-11
hasta 12-14 horas
diarias.

La sobrecarga de
trabajo o cantidad
de trabajo tolera-
ble es el criterio
mas objetivo para
la determinacion
de las pausas, evi-
tando en parte la
aparicion de tras-
tornos psicologi-
cos derivados de
la fatiga o stress.

Los ritmos de trabajo

La medicina y, mas especificamente, la psicologia del
trabajo han demostrado la existencia de ritmos esponta-
neos de trabajo, al igual que existen distintos ritmos bio-
I6gicos. Asi, la velocidad, la frecuencia y el ritmo de los mo-
vimientos en un trabajo son producto de la constitucion
psicofisica del trabajador. En este aspecto, existen gran
numero de diferencias individuales en las que, ademas de
la personalidad del trabajador, incide también el tipo de
tareas a realizar y la distinta respuesta o adaptacion a las
mismas.

Las pausas durante el trabajo deben permitir la recupera-
cién psicofisica y ésta es también de diferentes caracteris-
ticas segun el trabajador y la tarea. De modo que nume-
rosos estudios han demostrado que tanto la duracion
como la distribucion de las pausas deberian ser distintas
para cada individuo, no siendo aplicables criterios unifor-
mes para obtener una mayor adaptabilidad psicofisica.

La fatiga

Es un estado fisioldgico en el que desciende de forma
importante la capacidad de trabajo. En este apartado se
suele diferenciar entre fatiga fisica e intelectual. Esta es
una division convencional que pretende desconocer las in-
vestigaciones de I.P.Pavlov, que sitian las modificaciones
fisiologicas de la fatiga a nivel del sistema nervioso cen-
tral, en el que tienen lugar los procesos inhibidores centra-
les responsables de la pérdida de capacidad de trabajo.
Paviov explica el desencadenamiento de los estimulos in-
hibidores como un mecanismo de proteccion de las célu-

las nerviosas y es-
tablece el concep-
to de "inhibicion
protectora”.

El gasto energéti-
co no parece ser
determinante de
los estados de
fatiga: el trabajo
intelectual puede
llegar a suponer,
todo lo mas, un
10% de incremen-
to de metabolis-
mo basal, produ-
ciéndose la fatiga
sin aparente rela-
cion con el factor
de consumo ener-
gético. Este hecho
demuestra que la
fatiga no es miti-
gable con mayor
aporte energeético
y que el mecanismo que describe la fatiga como conse-
cuencia de la acumulacion de acido lactico es de muy
dudosa fiabilidad. El trabajo estatico da también lugar a la
aparicion de fenémenos precoces de fatiga sin apenas in-
cremento del consumo de energia.

Subjetivamente, la fatiga produce sensacion de cansancio
y desgana de estimulo hacia la actividad laboral. En esta si-
tuacion, una modificacion del entorno puede dar lugar a
la desaparicion de la fatiga, como por ejemplo, recibir una
buena noticia. Se trata, por tanto, de un fenomeno comple-
jo de relacion con el trabajo el que determina la aparicion
de los trastornos cerebrales responsables.

Agotamiento o "surmenage”

Es un estado de fatiga limite, en el que la pérdida de capa-
cidad de trabajo requiere el apoyo meédico para su resta-
blecimiento. Se atribuye en ocasiones a estados de fragi-
lidad nerviosa central, pero no cabe duda de que, en la ge-
nesis de estos estados, la fatiga cronica es el factor deter-
minante. Desde el punto de vista médico, se ha demostra-
do que en esta situacion, hay una mayor vulnerabilidad
del organismo por las sustancias toxicas y los agentes in-
fectantes, por lo que, en condiciones de fatiga, los limites
tolerables de concentraciones toxicas ambientales no cum-
plen ninguna funcion protectora.

El agotamiento cronico o surmenage debe atribuirse a la
inadecuada organizacion del trabajo o a la falta de descan-
so reparador. En este sentido, son la duracion de la jornada
laboral, las caracteristicas del trabajo y su relacion con el
tiempo de descanso los que intervienen en mayor medida.
Otros factores a tener en cuenta son la fustracion y el
entorno social.

?
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Antes de realizar un pequeno
recorrido por algunos hoteles
de Barcelona es preciso recor-
dar ciertas generalidades so-
bre ellos, seguramente conoci-
das por todos, pero no por ello
menos  significativas. Los hote-
les se clasifican por estrellas:
los de menor categoria tienen
una estrella, mientras que los
de categoria superior, cinco.
No obstante, estos Gltimos pue-
den ser ademis de Lujo y de
Gran Lujo.

En Barcelona hay ocho hoteles
de cinco estrellas: el Avenida
Palace (229 habitaciones); el
Barcelona Hilton, (290); el
Diplomatic (217) ; el Melia Bar-
celona, Sarria (311); el Presi-
dente, (161); el Princesa Sofia,
(505), el Ramada Renaissance,
(210) y el Ritz con 161 habita-
ciones, el unico de Gran Lujo.
Todos estos establecimientos
hoteleros ofrecen, por tanto,
un total de 2.084 habitaciones.

Catorce son los hoteles que
tienen asignada una estrella vy,
conjuntamente, disponen de¢
752 habitaciones.

Como bien se desprende de
estos datos, los hoteles de cate-
goria alta son pocos, pero tie-
nen una gran capacidad de alo
jamiento; por el contrario, hay
mayor numero de hoteles de
menor categoria, que son pe-
quenos y, por tanto, el nimero
de habitaciones es también in-
ferior. Estos ultimos suelen ser
mds antiguos y se encuentran
situados en el casco viejo de la
ciudad, mientras que los de
mayor categoria suelen ser mas
recientes y estin emplazados
en el ensanche barcelonés o
proximos a los principales
centros comerciales.

Abanico
de precios

Tomando como ejemplo los
hoteles de cinco estrellas, el
precio mas elevado de la habi-
tacion doble se da en el Ritz
39.000 ptas. y el mas bajo en el
Hotel Presidente: 21.000 ptas.
La diferencia entre ambos es
de 18.100 ptas.

Si se establece una relacion de

de Barcelona

Mercedes Fortuny,
Tecnico en empresas turisticas.

Cocina del Hotel Princesa Sofia

costes en las habitaciones in-
dividuales se observa que el
precio mas alto corresponde
también al Ritz, con 31.300 ptas.
y €l mas bajo al Avenida Palace
con 15.750. Algo mis de 15.000
ptas. es pues la diferencia que
separa a ambos establecimien-
tos.

En los hoteles de cuatro estre-
llas, el coste mas elevado de la

habitacion doble se encuentra
en el Hotel Alexandra, 22.900
ptas., y el mas reducido en el
Europark, 12.000 ptas.
Siempre en la misma categoria
de establecimientos, el Hotel
Almirante es el que presenta el
precio mds alto para las habita-
ciones individuales (16.000
ptas.) y el mas bajo (7.500)
también en el Europark.

Un paseo por los hoteles

Si se comparan precios de ho-
teles de la misma categoria se
comprueba que no solamente
no coinciden, sino que la dife-
rencia entre ellos suele ser bas-
tante exagerada y, ain mas, es
posible que los precios de es-
tablecimientos de una catego-
ria inferior superen a los de ca-
tegoria superior. Esto se debe
a que actualmente los precios
son libres y cada hotel puede
poner los maximos y los mini-
mos que crea conveniente.
Dichos precios se ponen en
conocimiento de la Adminis-
tracion que se limita a acunar
la hoja donde van escritos sin
poner ningin impedimento o
limite a los precios que alli se
hayan consignado. El hotel
cobrara el precio maximo,
minimo o intermedio, segin
sus intereses. (A menor ocu-
pacion, menor precio).

Una pequeia
ciudad

Entrando por la Diagonal en
Barcelona, en la Plaza de Pio
XII encontramos la gran torre
del Hotel Princesa Sofia, de
cinco estrellas, y uno de los
mas representativos de la ciu-
dad.

Este establecimiento dispone
de 505 habitaciones, todas
equipadas con mini-bar, telé-
fono, aire acondicionado y TV
en color con antena paraboli-
ca. Actualmente se esta llevan-
do a cabo todo un proceso de
remodelacion de las habitacio-
nes. La Super Suite, que lleva
el nimero 1705, tiene aproxi-
madamente 250 m2 y es para
cuatro personas. Es propia-
mente un apartamento dentro
del hotel , en el que hay dis-
puestas varias habitaciones,
cuartos de bano e incluso un
despacho. El precio asciende a
165.000 ptas. mas el 12% de
IVA.

El concepto inicial de hotel,
como lugar donde se ofrece
alojamiento y comida, esta aqui
totalmente ampliado. A estos
dos principios basicos de la
hosteleria tradicional se suman

-
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muchos mas servicios, que
hacen de este establecimiento
una pequena ciudad. En €l , el
cliente puede encontrar desde
una agencia de viajes, a pisci-
nas, sauna, gimnasio, peluque-
ria, etc, sin olvidar sus restau-
rantes. En el Snack se puede
disfrutar de un buffet libre por
2400 ptas. mas el IVA corres-
pondiente, o comer a la carta
en un ambiente tranquilo y
agradable. El restaurante Le
Gourmet, con comida interna-
cional, es para paladares siba-
ritas y, en el restaurante L'Am-
purda se encontrard toda clase
de comida tipica catalana.
Todos estos restaurantes no
son para uso exclusivo de los
clientes, ya que estan abiertos
al publico.

Una visita muy recomendada
es subir al Top City, en el ulti-
mo piso del edificio, donde se
puede disfrutar de una magni-
fica vista de Barcelona.

Tienen también gran impor-
tancia los salones aptos para
convenciones, banquetes ex-
posiciones, etc. El Salon Cata-
luna, de 240 m2 y con una
capacidad para 1500 personas,
puede ser separado segin las
necesidades en tres espacios:
los salones Lérida, Gerona y
Tarragona. Ademis, estd el Sa-
16n Alemania, divisible tam-
bién en dos, y los salones
Barcelona, Tibidabo y Mont-
juic.

Asimismo, en el primer piso se
encuentran salones mds pe-
quenos, que se utilizan para
reuniones de negocios y con
una capacidad para 6 - 15 per-
sonas. Aqui los ejecutivos pue-
den disponer de todos los
medios necesarios para su tra-
bajo: fax, maquinas de escri-
bir, secretarias, intérpretes, en-
tre otros.

Como en casa

La calle Loreto acoge a dos
hoteles que pertenecen a una
misma empresa, ambos de
cuatro estrellas: el Derby y el
Gran Derby.

El Derby, construido en 1968 y
reformado en 1988, esta dota-

Cama de la suite real del Hotel Rilz

do de las mas modernas insta-
laciones. Tiene 116 habitacio-
nes, todas ellas con aire acon-
dicionado, mini-bar, cajas fuer-
tes individuales, teléfono, ra-
dio y television con antena pa-
rabolica. Dispone de cafeteria,
coffee shop y scotch bar, con
ambientacion nocturna en
vivo. También cuenta con ser-
vicio de habitaciones, restau-
rante para convenciones, par-
king y tres salas de convencio-
nes, dos con capacidad para
25 personas y otra para 40.

Desde la Navidad pasada, el
Hotel cuenta con una planta
exclusiva para no fumadores.

Tanto el Derby como el Gran
Derby, al no ser demasiado
grandes, son del tipo de esta-
blecimiento hotelero en el que
el ambiente acogedor y el trato
de los empleados hacen que
el cliente se encuentre como
en casa. Su buena situacion -
cerca de la Plaza Francesc
Macia- los hace recomenda-
bles para cualquier tipo de per-
sona, sea cual sea el motivo
por el que acuda a la ciudad.

El Gran Derby, situado en la
acera opuesta al Derby, es de
reciente construccion, desta-
cando la fachada de estilo in-
glés. Dispone de 39 habitacio-
nes tipo suite y de €l llaman la
atencion varias cosas, por
ejemplo, el suelo, formado por
baldosas de marmol a cuadros

blancos y negros, siendo la
mayor parte de la decoracion
en estos colores, y la gran can-
tidad de cristales, especialmen-
te en la sala de convenciones.
Finalmente, cabe destacar que
casi todas las camas son de
matrimonio.

Las suites estan formadas por
un saloncito equipado con TV,
radio, mueble bar y el dormi-
torio. Son de dos tipos: las que
ocupan un solo nivel y las que
son duplexs, dejando indepen-
dencia entre el salon y el dor-
mitorio, al que se sube por una
escalera blanca. Ello facilita,
segin afirma la propaganda
del establecimiento, que se
pueda trabajar o cerrar un
negocio en la salita, mientras
la pareja pueda estar descan-
sando en el dormitorio. La
mayoria de estas habitaciones
tienen una bonita vista al jar-
din interior.

Para

un publico
selecto

En el nimero 111 de las Ram-
blas se alza el Ramada Renais-
sance, aunque también se
puede acceder a €l por la calle
pintor Fortuny. Este hotel, de
tres anos de antigiedad, es una
reforma del antiguo hotel Ma-
nila, aunque pricticamente no
queda nada de éste.

En el iempo que lleva en fun-
cionamiento ha logrado des-
bancar a otros mas antiguos en
afluencia de gente famosa.
Madonna, por ejemplo, fue
recientemente una ellas. Des-
pués del Ritz es el hotel mas
caro de Barcelona: la habita-
cion individual cuesta 28.400
ptas y la doble 35.500.

La sencillez y el buen gusto es
lo que domina en todas sus
habitaciones. Los banos tienen
teléfono y calefaccion en el
suelo; las habitaciones dispo-
nen de ocho canales de TV,
tres canales de video interno,
video-texto y cuatro canales
de musica y noticias. Las habi-
taciones exteriores tienen
doble ventana para evitar los
ruidos provenientes de la ca-
lle.

Este hotel, pensado para eje-
cutivos, hace que el cliente
pueda disponer en media hora
de un servicio de telefax, orde-
nador, impresora, secretaria,
etc. en su propia habitacion.

Enel 6°y 9° piso se encuentran
las "plantas para ejecutivos'.
Alli las habitaciones son suites
y disponen de ascensor y club
privados, asi como restauran-
te, area de relax, bar, etc. e
incluso una recepcion aparte.
Los precios son un poco mds
elevados que en los demads
pisos, pero llevan incluido el
desayuno vy las bebidas que el
cliente efectia en el bar.

La suite presidencial cuesta
195.000 ptas. mas el 12% de
IVA.

Todo el hotel esta decorado
con una gran sobriedad y ele-
gancia, lo mismo que el res-
taurante "El Patio", adornado
profusamente con plantas y de
gran luminosidad, donde se
puede saborear la comida
amenizada por la musica en
directo de un gran pianista.

Dispone, asimismo, de nueve
salones para convenciones,
banquetes, congresos, etc: el
gran Salon Liceo, de 423 m2,
para 350 personas es el que
admite mayor nimero de per-
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sonas; otros reciben el nombre
de Boheéme, Carmen, Don Gio-
vanni, etc.

Un tres estre-
llas en la anti-
gua Gran Fon-
da de Oriente

El Colegio de San Buenaven-
tura de los franciscanos, cons-
truido en 1652, debido a la
desamortizacion pasdé a con-
vertirse el ano 1842 en "Gran
Fonda de Oriente", que actual-
mente es el Hotel Oriente, si-
tuado en la Rambla 4547, es-
quina Union. Este hotel de tres
estrellas conserva del antiguo
convento el claustro en su es-
tado original, hoy salon princi-
pal del hotel. Sobre €l hay un
capula de cristal por la que
entra luz natural y, en el primer
piso, se encuentra el comedor
que estd abierto al publico en
general, en forma de galeria
bajo la capula.

La decoracion actual es del ano
1929, fecha de la Exposicion
Universal de Barcelona. Por su
situacion y sus precios, la clien-
tela habitual esta conformada
por turistas.

b i
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Detalle del bano de la suite real del Hotel Rilz

Para amantes
del modernis-
mo

Si se continta por las Ramblas,

en la calle Sant Pau, 9-11, esta
el Hotel Espana, de dos

estrellas. El edificio fue cons-
truido en 1900. Fue totalmente
decorado por el arquitecto mo-
dernista Doménech i Monta-
ner, siendo su colaborador el
escultor Eusebio Amau, quien
realizO para este hotel una mo-
numental chimenea de alabas-

tro, de cuatro metros de altura,
y que todavia se conserva.

A pesar de las transformacio-
nes que se efectuaron con el
paso de los anos, se pueden
observar las caracteristicas mas
importantes que se dan en el
modernismo, como son: la
cerdmica -la decoracion del
comedor esta formada por un
zocalo de piezas de cerdmica
de color azul con escudos de
las provincias espanolas-; los
esgrafiados -motivos marinos
y sirenas-; la ebanisteria -la
puerta principal; el metal -las
dos lamparas que se encuen-
tran en la recepcion y repre-
sentan dos leones rampantes y
las cuatro barras de la bandera
catalana.

El edificio, galardonado por el
Ayuntamiento de Barcelona
como el mejor del ano 1904 y
cuyo nombre era entonces
Fonda Espana, dispone de 100
habitaciones con bano, cale-
faccion y teléfono; comedor,
patio, jardin y salones para
reuniones o celebraciones.
Recomendable, sobre todo,
para amantes del arte en gene-
ral y del modemismo en parti-
cular.

SERVICIO OFICIAL

Diavia

auto air conditioners

sFresch Car. s.a.

AIRE ACONDICIONADO AUTOMOVILES « ALARMAS « AUTORADIOS
Oficinas y taller: Motores, 151-155, Local 16 — Tel. 432 30 69 - 432 20 77 — 08004 Barcelona
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TAXI

LANDIA

Por Maria José Espinosa y René Leon

En este dibujo se
encuentran
mezclados con
otros objetos
cinco taxis.
;Podria Ud.
localizarlos?

Memorimetro n®23

1.- El Real Club de Tenis Tur6 estd en el Distrito
municipal de

2.- La Galeria de Arte Atelier,se encuentra
en

3.- El teléfono de Informacion de RENFE
es

4.- Para llevar a un usuario al King Bar se dirigira a

5.- El Asador de Aranda es un restaurante de

cocina , Situado en
6.- La "Casa Bruno Quadros" es un edificio del Siglo
situado en

7.- El monumento que recuerda en Barcelona a Pau
Casals se puede ver en la :
8.- La estructura de hierro del mercat de la Boqueria
es obra de

9.- La escultura del escritor gallego "Castelao” se
situé recientemente en la___

10.- Cémo dice en inglés: los hoteles son mas caros
en Madrid que en Barcelona.

Las respuestas se pueden enviar a la direc-
cion siguiente: Revista Taxi, ¢/ 62,
nam.420. Zona Franca, 08040 Barcelona.

Plazo de entrega: 7 de febrero
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AGENDA

METROPOLITANA

PIEL ESPANA - Salon Internacional de la Moda en Ante,
Napa y Doble faz

del 18 al 21 de enero

HISPACK - Salon Internacional del Envase y Embalaje

del 28 de enero al 1 de febrero

GAUDI-HOMBRE - Prét - a - porter - Otono-Invierno 91-92
del 21 al 23 de enero

SALON DE IA ENSENANZA

del 1 al 7 de febrero

TECNOALIMENTARIA

del 23 al 27 de febrero

EXPOFRYX - Salon de las aplicaciones Técnicas del frio y
climatizacion industrial

del 23 al 27 de febrero

15° SALON DE ANTICUARIOS DE BARCELONA

del 2 al 10 de marzo

EXPOSAILUD - Salon de la Salud, la Vida en forma y los
Productos Naturales

del 9 al 10 de marzo
SPORT - Salon del deporte
del 10 al 12 de marzo

INTERVIN - Salon Internacional del Vino y de las bebidas
espirituosas

del 16 al 20 de marzo

21* MUESTRA DE TEJIDOS INTERNACIONAL

del 21 al 23 de marzo

CONSTRUMAT - Salon Internacional de la Construccion
del 8 al 13 de abril

SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL

del 4 al 12 de mayo

INFORMAT - Salon de la Informatica

del 27 de mayo al 1 de junio

HB - 59¢ Feria Interacional de Barcelona

del 27 de mayo al 1 de junio

CREDEM - Salon de Servicios a las Empresas

del 27 de mayo al 1 de junio

GAUDI-HOMBRE - Prét-a-porter Primavera- Verano 91 - 92

Septiembre

f

30

Calendario
de Ferias 1991

SONIMAG-FOTO - Salon Internacional de la Fotografia
del 13 al 18 de Septiembre

GAUDI - MUJER - Prét-a-porter Primavera - Verano 91 - 92
Septiembre

EXPOHOGAR - Salon Internacional del Regalo y Articulos
para el hogar

del 28 de septiembre al 2 de octubre

BARNAJOYA - Salon Internacional de la Joyeria, Relojeria,
Platerfa, Bisuteria, Maquinaria y Afines

del 28 de septiembre al 2 de octubre

MUNDIFHER - Salon de la Ferreteria y Suministros Indus-
triales, Utillajes para la Jardineria y bricolaje

del 28 de septiembre al 1 de octubre
FER - Feria Espanola del Recreativo
septiembre

22* MUESTRA DE TEJIDOS

del 16 al 19 de octubre

HOSTELCO - Salon Internacional del Equipamiento para la
Restauracion, Hosteleria y Colectividades

del 19 al 24 de octubre

TECNOCLINIC - Salon Internacional de la Tecnologia y
Equipamiento para la Sanidad

del 21 al 24 de octubre

CARAVANING - Salon Internacional del Caravaning
noviembre

MERCADO DEL VEHICULO DE OCASION

del 2 al 10 de noviembre

EXPOMINER - Bolsa, exposicion de minerales y fosiles

EXPOAVIGA - Salon Internacional de la Técnica Avicola y
Ganadera

del 12 al 15 de noviembre

30° SALON NAUTICO

del 30 de noviembre al 8 de diciembre
MEDITERRANEA

del 30 de noviembre al 3 de diciembre

29° FESTIVAL DE IA INFANCIA Y DE IA JUVENTUD

del 26 de diciembre al 4 de enero

) Estas fechas son orientativas y, por tanto, pueden
sufrir variacion.



Una nueva dimension en taxi.

Este che le parecerd méas grande
por dentro que por fuera. Con espacio de
sobra para Ud. y sus pasajeros. Con un
maletero que envidian otros coches de

¢ . El origen de una nueva forma
de conducir.

Su impecable dise
das. Su mot
dor nuevos esqu
ciéon. Con élno le preocuparan las vueltas

{ que dé el cuentakildme
qd ]

que no pisan los talle
omenda MeNte paran en las gasoline

Una nueva dimension del taxi que
convence en todos los sentidos.

Aunque sea por curiosidad. Venga a
conocerla.

Equipamiento de serie: (*) \

reccion asistida. Cierre cer

e puertas delanteras. Volante d
dio tales tintac ) de
gulable en altura. Repos

teriores. Asientos posterio

nalmente. Espejos
interior. Spoiler a rado en par

Spoile

)res regulapbles

Equipamiento opcional:
Computadora de a bord«

piceria de cuero
Desde 1.654.959 pts PFF

En su concesionario Volkswagen/Audi.

Volkswagen
Passat
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busquen i gaudeixen durant
I'hivern del sol de I'Atlantic,
turistes peninsulars que hi fan
una estada estiuenca per a les
seves vacances, militars que
estan lluny de casa seva, la
muntanya més alta d'Espanya
amb els 3717 metres del Teide,
impressionants boscos, tristos
paisatges volcanics, espadats i
platges de tots colors, petits
poblets enfilats a dalt d'un cim
i ciutats colonials que ens
mostren tota l'esplendor d'una
epoca. Tot aixo es troba relati-
vament allunyat de la capital
de Iilla, Santa Cruz de Teneri-
fe, una ciutat que troba el seu
punt algid en la celebracio del
Carnaval. Es aleshores quan la
ciutat, que durant la resta de
lany es dedica a competir, i
generalment a perdre, amb la
seva rival de sempre Las Pal-

mas de Gran Canaria, tira la
casa per la finestra i es disposa
a guanyar any rera any la par-
tida. Des del primer diumenge
de quaresma, conegut com de
Pinata, les comparses, les es-
coles i la resta de la gent es
llencen al carrer i deixen volar
la seva imaginaci6 en les lle-
tres i els seus sentits en la danca.
Textos picants i balls sinuosos
es deixaran sentir i veure per
l'avinguda d'Anaga o el carrer
Castillo des del capvespre fins
a la matinada. Després sera el
moment propici per apropar-
se al port, on fins que comenci
a fer-se de dia continuara la
gresca espontania i acabara les
existencies etiliques fins al dia
seglient. A Santa Cruz de Te-
nerife no és només la gent que
es disfressa. Per Carnaval, tota
la ciutat canvia de cara.

PUENTE AEREO MADRID-BARCELONA

s D [ Horas

HORAS L M M J v U M M J v S
06.45* ® ® ° ® ® 15,45 ° ® ® ® ° °
07,00* ° ° ° ° ° 16,25 ° ° ° ° ° °
07,15 ° ° ° ° ° 16,45 * ° ° ° ° °

07,45 ° ° ° ° ° ° [ 17.45 ° ° ° ° @ °
08,00 ° ° ° ° ° 18.25* ° ® ) ° °
0845* ° ° ° ® ° 18.45* ° ° ° ° ® °
09.45 ° ° ° [ [ ] ° 19.25 * ® [ ] ° [
1045* ° e | o ° ° 19.45 ° ° ° ° ° °
1145 o o 0o/ e el el e 2025 o e [0 e e e
12.45* [} [} [ ) ) Y [ 2045 [ ] [ ] [J ® [ J [ J
1345 ° ° ® ° ° ° @ 225* ° ° o
1425% ° ° ° ® ° 2145 * ° ° ° ° ° °
14.45* ° e ! o [ ° ° ° n48** | @ ° ° [ o [
1525 * o e o [e ] e

1) Algunos de los vuelos indicados de lunes a viernes pueden cancelarse en fechas relacionadas con
festividades nacionales y/o locales.

2) Sujeto a modificacién sin previo aviso.

3) Ademas de estos servicios Vd. cuenta con los vuelos regulares. Consulte con IBERIA.

Estos servicios no operan en agosto.

En agosto sélo opera en viernes y sabados.

En agosto no opera los jueves.

Malgrat l'interés de la
Revista del Taxi d'oferir
als seus lectors un
avang del programa de
festes de Carnaval a
Barcelona i area
metropolitana, ha estat
practicament
impossible, ja que a
I'hora del tancament
'‘aquesta edicio, els
seus organitzadors no

posaven d'unes
dades concretes
Per tenir informacio
actualitzada,els interes-
sats poden trucar al
telefon 010 de
Barcelona Informacio.
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Memorimetro n221

*i P "v \ : i A% 1.- Seis
Ny, e g M\ : 2l \ 2.- ¢/ Amadeu Vives, n?1
& < N o 3.- Comnella

e

4.- la Pca del Palau

5.- Aleix Clapés (pintor); Camilo Oliveres (arquitecto-trabajé la
madera); Onyds y Gabarré ( forjaron el hierro).........

6.- Sant Gervasi

7.- Sant Andreu

8.- I'll show you this adress on the plan.

9.- Ausies Marc, n? 60

.
W El premio de 10.000 ptas. ha correspondido al Sr. Josep Agusti
Ripollés (Licencia 3867); estara a su disposicion a partir del 1
de febrero en el Servei del Taxi de la EMT, ¢/ 62 - num, 420,

Zona Franca. Teléfono 336.61.61 (2160 - 2156)

Kz,

& il i3
=\ 10.-c/ Casanova y Villarroel
\
2>

4

N

2z
\)

F -1
I - - - I
i Subscripcio gratuita Any 1.991 i
: Si encara no rep la Revista Taxi Metropolitd de Barcelona i esta interessat o interessada en rebre-la, ompli si :
| i plau la butlleta seglent: i
: Nom :
I Cognoms i
I Adreca :
: Codi Postal i
I Municipi |
: Si es tracta d'una empresa, especifiqui'n el nom :
! I
| I
| Trameti aquesta butlleta a I'adreca segiient: ¢/ 62, num. 420, Zona Franca - 08040 Barcelona i
i I
L----_-------—---------------—-------J

¥
EN



FIAT
TEMPRA

El Gltimo gran éxito de FIAT tiene 3 volumenes: el coeficiente aerodinamico (0,28)
—el maés bajo entre sus competidores—, un amplisimo espacio interior y el maletero més
grande de Europa dentro de su segmento (500 dm?).

Incorporar los ultimos avances del mundo del automévil e integrarlos en un sélo
vehiculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es el nuevo TEMPRA con motor transversal,

traccion delantera, suspension independiente y doble circuito de frenos en X.

En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir
en vivo.

TEMPRA 1.4 (78 CV) Precio Final (pintado de taxi) 1.271.418,;-
TEMPRA 1,9 (Diesel) Precio Final (pintado de taxi) 1.504.092,-

Ven a conocerlos a tu Concesionario.

ERIDIANA
OTORS.SA

AV. MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
Concesionario E”Hﬂ NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA




OPEL VECTRA

PARA USO

e

PROFESIONAL.

E1 Opel Vectra GL 1.7 Diesel
es un trabajador infatigable.
Consume muy poco: 4,4 1.
a 90 Km/h.y dispone de un
amplio maletero con una
capacidad de hasta 530 litros
VDA.

En versiones de 4 6 5 puertas,
y con el confort y la seguridad
de su ingenieria alemana Opel.

Descubra el Vectra mas
profesional en su Concesionario

Oficial Opel. PN m

Le esperamos

AUTO BAIX

Ctra. Sta. Cruz de Calafell, km 9,2
Tels. 654 05 12 / 654 15 12 - SANT BOI DE LLOBREGAT (Barcelona)

BENEDITO, S.A.

Exposicion: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11
Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99 - BARCELONA

FANAUTO, S.A.

Gran Via de Carlos III, 70-74
Europa, 18. Tel. 321 92 00 - BARCELONA

IBERTRACCION, S.A

Avda. dels Paisos Catalans, s/n. Tel. 371 30 50
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia

MASTERDIESEL

Avda. Guipuzcoa, 83. Tel. 313 59 12
Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 - BARCELONA

MOTOR REPRIS, S.A.

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)
Tels. 424 93 04 / 423 85 74 - BARCELONA

ROMAGOSA

Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66
BARCELONA

SANTAUTO, S.A.

P?. Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 /386 10 00
SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)
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