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Barcelona haviscut sota les obres aquest estiu, unaimatge que es repetira sovint finsal’any 1992

arcelona ha posat la
directa per aconseguir
estar al dia en la
important cita de I’any 1992,
els Jocs Olimpics. Una de les
assignatures pendents que
encara té la ciutat és posar al
dia tota la seva xarxa viaria 1
els principals accessos al
centre urba per evitar els
col-lapses circulatoris
actuals. Aquest estiu s’han
fet els primers passos, uns
passos que no conclouran
fins poc abans que s’iniciin
les Olimpiadesdel 1992.
Durant mesos de juliol 1

agost I’Ajuntament va deci-

dir eradicar definitivament
els rails dels tramvies. El sis-
tema per fer-los desaparéixer
va ser cobrir-los amb una
capa d’asfalt. Aquestes obres
van afectar principalment el
carrer Casanova, al passeig
Maragall, el carrer Diputacio
1]laGran Via.

Renovacio total

LLa Gran Via, pero, a mes
de suprimir les vies, va veu-
re com es renovava total-
ment el seu pis. Per aquest
motiu, es va restringir la cir-
culacio 1 es van modificar els
sentits de circulacio dels seus
laterals. La renovacio total
d’aquesta via es va efectuar
perque, segons els tecnics
municipals, havia arribat al
terme de la seva vida util
com a carril de circulacio.

Una altra via que també
va ser renovada, encara que
de forma parcial, va ser el
cinturé litoral, en direccio al
Port. Per solucionar els pro-
blemes de transit es va obrir
un itinerari alternatiu ‘que

ElscarrersonhihauralaVila
Olimpicaestan tancatsala circulacié

obligava a desviar-se per la
Zona Franca 1 agafar la Gran
Via perentrara Barcelona.

El dia 6 de setembre, es
van tancar a la circulacié
rodada els carrers que es

veuran afectats per la cons-
truccido de la Vila Olimpica.
El pont metallic de I’avin-
guda Icaria va ser desmuntat
1 traslladat d’ubicacio, prop
del passeig Carles I, per con-
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I es carreteres catalanestambé estan d’obres

Aviatcomencaran lesobresde
prolongaci6 dela Diagonal

tinuar prestant servei a I'iti-
nerari alternatiu previst per
’Ajuntament. Aquest itine-
rari obliga els cotxes en
direccio al Poblenou a des-
viar-se per Marques d’Argen-

tera, passeig de Circum-
val-lacio, Wellington, Ville-
na, passelg Carles I 1
Wad-Ras. L’itinerar1 des del
Poblenou cap al Port és per
Ramon Turrd, Pujades,

A larecercad’una
Nnova xarxa viaria

es obres d’aquest estiu

no s’han circumscrit
estrictament als carrers bar-
celonins. A les principals
carreretes del Principat
també n’h1 ha hagut 1 és
previst que s’incrementin
durants els mesos vinents.
Catalunya comenca a ade-
quar, lentament 1 insufi-
cientment encara, el seu sis-
tema viari al nivell de la
restad’Europa.

Sens dubte, l'obra de
meés envergadura que ac-
tualment es realitza a Cata-
lunya és la construccio de la
futura autopista que ha
d’enllacar Terrassa amb
Manresa. Aquesta nova
autopista permetra enllacar
rapidament Barcelona amb
la capital del Bages, 1, en
consequeéncia, amb I'eix del
Llobregat.

Un altre projecte, que
haura d’estar llest abans de
1990, és la construccié d’un
desdoblament de la carre-
teranacional Il al’alcadade
la collada dels Brucs.
Aquest desdoblament
s'inclou dintre del seguit
d’obres que el MOPU 1 els
governs autondomics
d’Aragé 1 Catalunya rea-
litzen per arranjar la N-1I a
les seves necessitats de
transit, amb l'objectiu de

convertir-laen unaautovia. |

Hi ha també el projecte
de construccio de

’autopista de Garraf, que
hauria de facilitar Ila
comunicacid entre Barce-
lonaiel Vendrell, evitant el
pas per les costes de Garraf.
Aquest projecte té, pero,
'oposicié de part dels
municipis que travessa.

Comer¢, Marqués de I’Ar-
genterai1 Moll dela Fusta.

Aquesta, perd, no és I'u-
nica actuacio municipal pro-
vocada per les obres olimpi-
ques. El passeig Carles I s’es-
ta remodelant totalment, un
cop suprimides les vies que
el tallaven, 1 sera la sortida
directa de la Vila Olimpica
en direcci6 a la Sagrada
Familia. D’altra banda, esta
previst que comencin aviat
les obres de prolongacido de
la Diagonal cap al Poblenou
1 també la construccio dels
carrers que integraran el
futur Poblenou olimpic.

Oberturadel segon cinturd
Aquesta zona de la.ciu-
tat, sens dubte la més afec-
tada per les obres provoca-
des pels Jocs Olimpics de
’any 1992, sofrira un altre
canvi: I'obertura de la conti-
nuacio del cinturo litoral fins
a enllacar amb una de les
futures potes del segon cin-
turé. Un segon cinturd que
envoltara la ciutat, rode-
jant-la per la part de mun-
tanya. L’obertura dels tunels
del Tibidabo, abans del
1992, que enllacaran amb
aquest cinturd, sera una de
les obres cabdals pel futur
del transit rodat a Barcelona.
El segon cinturé compor-
tara, a més de les obres de
construccid, una actuacid
municipal per cobrir, par-
cialment, el tracat actual al
seu pas per la barriada de
Nou Barrs, abans de con-
vertir-se, WM 1992,
en I'eix centr e I la-
cid, ara quasi col-lapsada, de
Barcelona. e 20 .0
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a casa italilana Alfa

Romeo presentara el

dia 29 de setembre el
nou 164, un cotxe que apun-
ta al sector més alt de la
gamma de les berlines de
luxe. 1 nou Alfa té unes
caracteristiques plenament
esportives 1 sera aviat a la
venda en motors de 148, 192
1 117 cavalls, per la versié
turbo-diesel.

El 164 es distingeix
externament pel seu especta-
cular 1 original disseny, fruit
del sempre productiu estilis-
ta 1talia Pininfarina. El tipic
escut de la factoria transal-
pina al frontal no deixa dub-
te sobre la seva procedéncia.

Esportiu pels quatre costats

L’aerodinamica és basica
en aquest nou model. L’al-
cada minima des de ierra és
de només 12 centimetres, la
qual cosa, s1 bé 11 ha d’asse-
gurar una gran adheréncia
circulant rapid, el fara molt
sensible a pisos en mal estat.
Gracies a l’abséncia d’ele-
ments que pertorbin el flux
d’aire 1 els spoilers integrats,
el coeficient de penetracio és
nomeésde 0.305.

Tot aixo es tradueix en
un gran silenci 1 confort
durant els wviatges. Altres
caracteristiques que hi con-
tribueixen son els suports
hidraulics del motor, la sus-
pensio elastica del coman-
dament del canvi. i1 els
caputxons dels anclatges de

LA TAXISTA
E | |
N

la part superior dels amorti-
dors.

L’equipament interior €s
de primera per viatjar
comodament quatre perso-

ALFAROMEOQO 164

Unitalia d’altes prestacions

nes adultes durant molts qui-
lometres. Per garantir la
seguretat dels ocupants, I’Al-
fa 164 equipa de série el sis-
tema antiblocatge de rodes
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en la versi6o 3.0 V6 1 com a
opcidalesrestants.

[’Alfa Romeo 164 s’ofe-
reix amb tres motoritzacions
diferents. La més potent és
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LA BUSTIA DEL TAXI

Lescartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superarlestrenta linies mecanografiades. Han
d’estar firmadesihihadeconstarla poblacio del
remitent, aixicom eldomiciliiel DNI. Podran ser
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resumides o extractades quan lallargada sigui
superioral’establerta. No es tornaran els originals
delescartes nies mantindra correspondéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

la de 3.000 -centimetres
cubics, un motor amb SIS
cilindres en forma de V, que
rendeix 192 cavalls a un
régim de 5.600 revolucions

per minut. L’alimentacié 1
I’encesa estan regulades per
la injecci6 Motronic, el sis-
tema més modern de regula-
ci6 electronica del motor.

Les caracteristiques que
ofereix el fabricant tenen la
seva traducci6 sobre la carre-
tera: més de 230 km/h,
segons el cataleg. El que no
hi consta, perd, son les xifres
de consum, que, ateses les
prestacions, deuen ser consi-

derables. Pero aquells que

estiguin interessats a gas-
tar-se els més de quatre qui-
los que costara el 164 posat
al carrer (encara no s’ha
donat a conéixer el preu ofi-
cial) no s’han de preocupar
per aquestes minucies.

L’altre motor de gasolina
amb qué es presentara el

model italia és el ja conegut

Twin Spark de 2.000 centi-
metres cubics. Perd els can-
vis que s’han fet en el pro-
pulsor amb sistema d’encesa
a través de dues bogies per
cilindre son nombrosos. Les
culates s6n noves 1 s’aconse-
gueix la mateixa poténcia
que amb quatre valvules per
cilindre o amb turbo-com-
pressor: 148 cavalls 1 una
velocitat maxima de 210
km/h. Per esperits més tran-
quils, Alfa proposa el 164
Turbo-Diesel de 2.500 cen-

timetres cubics. Els seus 117

cavalls I'impulsen fins a 200
quilometres per hora, xifra
respectable per un cotxe de

gas-oil.

ELRODAMON

Carreresdavantla
Marede Déudel Pilar

.-ropa o a tot el continent
Carreresa g funciona 1gual de mala- E | rodamon d’aquesta set- la Puerta del Carmen o a
PArrabassada b ment el sector? Angel To- manaesquedabenaprop I'avinguda de la Indepen-

mas / Sant Adria de Besos. de Barcelona. Només cal dencia —el millor rastre que

™y ggafarlé gautoplstq é\-Zd 1, vandeixar-hielsfrancesos.
L’any passat es va fer public / €Spres deé poc mes de dues Un cop arribes al Tubo
que a carreteres madrilenyes Motocicletes hores, s'arriba a Saragossa. —el particular barri antic de
feien curses de cotxes, la flak sorolloses La capital aragonesa, que la ciutat—, els taxistes es
majoria suicides. La meva e aplega quasi el vuitanta per converteixen en improvisats
carta vol reflectir que esta _ cent de la poblacié d’Arag6, tour operators i no paren de
passant una cosa semblant a g Tothom té dret a circular | €8 una moderna ciutat recomanar aquesta o aquella
una carretera tan propera a amb els mitjans que vulgui, | comercialideserveis. pensié, aquest restaurant, o
Barcelona com és la de I’Ar- per on vulgui i com vulgui. El transport public de aquella cafeteria. Mentre ho

rabasada. La setmana passa-
da feia el trajecte Sant
Cugat-Barcelona 1, de sobte,
vaig estar a punt de men-
jar-me un Renault 5 que
anava a més de 100 km/h en
un tram for¢a perillos.
Aquest cCOp no em va passar
res, pero 1 el seguent? Jorge

El que no s’ha de permetre
és que es molest1 la resta de
ciutadans. Aquesta petita re-
flex16 se m’acut després d’ha-
ver de suportar durant quin-
ze dies el soroll infernal de
les motocicletes que es passe-
gen tota la nit per Sitges.
Desconec si I’Ajuntament ho

Saragossa es circumscriu
unicament a una xarxa
radial d’autobusos —del cen-
tre de la ciutat cap als bar-
ris— 1 al servei de taxi. L’es-
taci6 del Portillo és la para-
da principal dels taxis marnios
que, de blanc 1 amb la ban-
dera aragonesa en diagonal,

fan investiguen la procedén-
cia del passatger. Els catalans
son especialment ben rebuts,
tot 1 la tipica critica al Barca.
La majoria tenen algun fami-
har a Catalunya 1 a més
durant molt anys han vist
passejar soldats catalans que
hi anaven a fer el servei

Pérez / Barcelona. ha prohibit o no, el cert €s | travessen de banda a banda militar.
gue nit rer? nit l;Ha munio | la ciutat, de Casablanca a Una carrera de banda a
e motocicletes, la majoria | Actur 1 de Las Fuentes a la banda d ‘
El problema de trucades 0 amb escapament | carreterade Navarra. exemple, edcs.ladeci:ml}asﬂrif;
IeS asseg urances llllllI‘B, trenqpen el SOD_,Ja_dlf- Els taxistes de _Saragossa del Pilar al parc d’atraccions
cil de per si, dels estinejants | sbn  com  enciclopédies de Torrero pot sortir per

D’aqui a poc dies haig de re-
novar la polissa d’asseguran-
ca del cotxe. Comencga per
mi un altre cop la dura tasca
de trucar i demanar informa-
ci6 a totes les companyies

que conec per tal de trobar
la que m’ofereixi el millor
servel, al preu meés econo-
mic 1 amb les minimes ga-
ranties de fiabilitat. Tot per-
queé d’aqui a dos dies tingui
un sinistre 1 hagi de perse-

guir-los continuament, re-
clamar el que em pertoca 1
desesperar-me davant la po-
ca serietat de les cases. Vull
que algu m’aclareixi un
dubte: les assegurances espa-
nyoles sén les pitjors d’Eu-

que venim a Sitges no.a di-
vertir-nos sind a descansar.
Crec que ja seria hora que
alga prengués mesures fer-
mes 1 posés a ratlla aquests
motociclistes sorollosos.
Gabriel Mas / Barcelona,

rodants. Si s’arriba un
dilluns, no cal ni escoltar la
radio ni llegir el diari espor-
tiu per saber els resultats de
la jornada de Lliga. Mai dei-
xen de xerrar, expliquen la
ciutat a mesura que arribes a

unes 400 pessetes. Viatjant
quatre persones, és el millor
sistema de transport i el més
€conomic per conéixer per
les amples avingudes i barris

de la ciutat de I’Ebre i passe-
jar-s’hi.

- : §
3 1 ‘ * r .-I o
LS BT D R TN § 1 e g T RIT SR L T TR Sy e I M L R L SRR O | S SR Ly A S

R e e TR

T W R A W L LR T o A R T L ey T B R

F! il e N—m—— e e W =N

4
el . L R B B IR B U e L BN R - -



Diari Eie Barcelona. Any 197

+ N
i +
L

— | e il e e

Dijous, 8 de setembre de 1988

Publireportatge /21

O sOn només taxis de
luxe. Josep Santiveri,
A. N president de I’Asso-
ciacio Provincial d’Autos de
Luxe,_ APAL, s’expressa amb
energia 1 fermesa: “Fem d’a-
companyants, parlem idio-
mes, fem de guies i estem
permanentment al servei de
iarpersona ql.(lie €ns necessita.
1 som per donar un '
d’élLteaBarcelona“. e
Barcelona hi ha una
ﬂotg de 212 vehicles. Només
amb una trucada telefonica
al 239.21.04 es pot accedir a
cotxes de somni: Mercedes
280 1 300, Peugeot 505, Ford
Granada o Opel Omega.
Tots estan preparats per
donar el maxim confort: aire
condicionat, radioteléfon...
tot pensat per donar un ser-
vel de qualitat als turistes de
luxe que visiten Barcelona.
Entre els clients hi ha de
tot, artistes, executius de
multinacionals estrangeres,
esportistes, politics 1 profes-
sionals d’¢lite. Joao Have-
lange, Montserrat Caballé,
Joan Antoni Samaranch o
Gunilla von Bismarck sén
algunes de les personalites
que han utilitzat aquest
peculiar servei. Les campan-
yes electorals també s6n una
bona ocasié0 per augmentar
la llista de clients. Adolfo
Suarez, segons Josep Santi-
veri, n’és un client habitual.
Aquest estiu, la llista s’ha
incrementat amb el cantant
Julio Iglesias, I’actriu Victo-

A Barcelona
funciona una flota

demésde 200
taxisdeluxe

L’altre taxi: els cotxes de luxe

rna Principal, la reina del
POp nord-americd, Whitney
Hoqston, 0 el re1 de la musi-
ca disco, Michael Jackson.

El servei de taxis de luxe
f]mcwna a Barcelona des de
Pany 1927. “Al principi la
gent demanava cotxe pels es-

deveniments socials habitu-
als: casaments, batejos, co-
munions 1 enterraments. Els
cotxes tampoc no eren com
els d’ara, és clar, avui dia tot
ha donat un tomb de 180
graus. L’unic esdeveniment
social que encara cobrim

Santa Maria del Mar, el centrereligiés dela Barcelona del segle XVI

La TAXI CARD és unatargetaperpagar
el taxi, que constitueix unaautentica

innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significala pgssibilitat
de pagamentnet, comodeisemprea

punt. Permetdotard’un instrument
de treballmés a qui es desplaca

continuament permotius 5
professionals. Ajudaa controlarae

forma eficac les despeses de transport

al’empresa. | és moltadequadapera
viatges imprevistos.

La TAXI CARD té una modalitat —la
targeta temporal—queatotsels
avantatges descrits, uneix els del
prestigiilacomodidat:ambla TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistentsa firesiconvencions, i
estalviartempsidiners.

amb un porcentatge raonable
son els enterraments; la resta
sOn serveis privats”, afirma
Josep Santiver:.

La flota de taxis de gran
luxe també es prepara pel
futur immediat 1 té com a
fita el mitic any 1992. Els

Els Mercedes 300i els Ford Granada fan detaxi de luxe pels visitants d’élite que vénen a Barcelona

conductors ho tenen molt
clar: “Per les Olimpiades la
majoria dels nostres cotxes
seran Mercedes 500, dels
quals ja en tenim alguns, i
haurem incorporat als nos-
tres vehicles tot els avencos
tecnologics o de confort”.

Aquest sector s’enfronta,
perd, amb un greu problema
que els impedeix de donar
un servei complet 1 que com-
plica molt el seu futur: la
manca de reglamentaci6 pro-
pia. “El fet de no disposar
d’un reglament especific”
—explica Josep Santiveri-
“ens impedeix de tenir els 2s-
tacionaments adequats a I’ae-
roport 1 al port com és habi-
tual en d’altres ciutats de la
importancia de Barcelona.
Nosaltres ja ho hem dema-
nat tantes vegades que no sa-
bem com conscienciar les au-
toritats 1 els ciutadans de la
importanciadel problema”.

La manca de reglament
obliga els conductors a dei-
xar els vehicles als estacio-
naments de pagament a I’ae-
roport. Aix0 fa que els
clients hagin d’esperar fins
que el cotxe pugui sortir de
’aparcament 1, molts cops,
’espera és llarga. La imatge
del servel es deteriora i fins 1
tot “de vegades els clients,
cansats d’esperar, agafen un
taxinormal i marxen”.

A Barcelona és facil reco-
neixe’ls a les portes dels
grans hotels de luxe. La ma-
joria esperen cantants de gira
per la ciutat, executius de les
principals multinacionals
que operen a Barcelona o po-
litics de visita al Principat.
Son els taxis de luxe, un ser-
vel necessarli en una ciutat
de projeccio internacional
com €s Barcelona.

Alsectorhiha
unamancatotal

dereglamentacio
propia

ELPASSEIG DELDIJOUS

Santa Mariadel Mar: el

cor mariner de Barcelona

ualsevol visita a Bar-
celona té punt de
parada obligada a les
restes de I’antic barn
de la Ribera, el barr1 mari-
ner per excel-léncia de la ciu-
tat, després de la Barcelone-
ta, 1 més concretament a la
seva parroquia, la basilica de
Santa Mariadel Mar.

A deu minuts de taxi de
la placa de Catalunya, la
basilica, construida durant el
segle - XIV, és el model més
destacat de I'arquitectura
gotica catalana. Obra del
mestre de cases Pere de
Montagut, es va bastir al
solar de I’antiga església de
Santa Maria de les Arenes,
prop de I'antic port, a Vila-
novadela Mar.
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La facana 1 la porta prin-

cipal de la basilica de Santa
Maria del

Mar, mostra
impecable del millor goétic
catala, donaven al fossar
Major —avui placa de Santa
Maria. L’església té dues
portes més, una al costat de
nord o del carrer dels som-
brerers 1 una altra al costat
de sud o fossar de les More-
res. A la basilica es troba la
tomba de Pere 1V, el cones-
table de Portugal.

Epicentre religios

Aquesta basilica va ser
des de ben aviat el centre
religios de Barcelona, fins a
assolir categoria d’església
arxidiocesal, o el que és el
mateix, era considerada com

7AX1 &) CARD

TAXI CARD,
LA FORMA MES EFICAC
DE CIRCULAR

la veritable catedral de Bar-
celona. Destruida 1 recons-
truida en més d’una ocasio,

encara té el caliu de I’antic
barri mercader 1 navegant de

la Ribera, un caliu que es

reflecteix en les inscripcions
1 lapides dels molts nave-
gants que, abans de sortir a
la mar, hi1 resaven les seves
oracions.

La visita es pot comple-
tar amb un passeig pel fossar
de les Moreres, pel passeig
del Born, pel passeig del
Marqués de I’Argentera 1
’estacio de Franca, o pels
carrers de la Princesa 1
Montcada, veritable centre
urba, ple de palaus reconver-

tits en museus, de la Barce-
lonadels segles XVI1 X VII.

Permeésinformacio 336-00-00
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““PICHI” ALONSO

experiéncia. Confessa que la popularitat li agradava més de jove,
quan jugava al Saragossa, perd que potser la trobara a faltar quan
no la tingui. Aquest esportista té dues nenes i prefiria que no fos-

Pichi Alonso és un home de parlar pausat i maneres tranquil-les.
Prepara la nova temporada amb il-lusié i confia que el seu equip,
I I’Espanyol, tornara a fer una bona campanya. L’Espanyol és un

| president del par-

tit dels fumadors

oprimits per la
campanya contra I’'us de
'amable cigarreta estava
desesperat. Mai li havia
agradat conduir, s’estima-
va més agafar taxis, era
molt més comode i, en de-
finitiva, perdia menys
temps. Perd, darrerament,
les circumstancies s’havi-
en tornat adverses. Molt
freqientment, agafava un
taxi 1, en installar-se a
I’'interior, descobria el ma-
leit cartellet on es prohi-
beix fumar. El president
era un home ocupat i1 qua-
s1 sempre utilitzava el ta-
x1. Els seus viatges en taxi
eren €l moment favorit
del dia. S’hi relaxava fu-
mant una cigarreta 1 rumi-
ant. Una mena de becaina
emocional. I realment
s’enfurismava moltissim
al descobrir, ja dins el
taxi, que no podia entre-
gar-se al vici de la cigarre-
ta. Pero un dia se i va
ocorrer una i1dea magnifi-
ca. Ya anar a entrevis-
tar-se amb el president de
’Entitat  Metropolitana
del Transport 11 va sugge-
rir la conveniéncia d’ins-
tal-lar el fatidic cartellet,
no a I’interior sino a ’exte-
rior 1 en un lloc ben visi-
ble. Comprensiu, el presi-
dent de ’EMT va accep-
tar la proposta. I van ser
milers les cartes d’enhora-
bona que va rebre el presi-
dent dels fumadors opri-
mits. Una vegada meés

s’havia donat un pas enda-

vant cap a I’assoliment de
lallibertatindividual.

Blassad’Abadies

equip renovat i1 rejovenit al qual pensa aportar molta de la seva

—-Com va Il’estiu? Ha fet
vacances?

-Si, si que vaig fer
vacances. El que passa és
que quasi no me’n recordo
perqué nosaltres les fem molt
aviat. La temporada Ila
comencem a preparar set o
vuit setmanes abans i el 14
de juliol ja era aqui.

—-Latemporadajaésapunt.

Com veul’Espanyol?
~L’equip s’ha renovat
molt, hi ha hagut baixes i ha
entrat gent molt jove. Crec
que I'Espanyol és ara un
equip diferent, com va
demostrar la temporada pas-
sada. Hem de refermar les
posicions aconseguides i tor-
nar a quedar classificats per
la UEFA. Ara ja som també
mes coneguts. Abans, per
alla on anavem, es veien més
les lletres de Barcelona que
les de ’equip Espanyol. No,
no se’ns coneixia. -
—I el seu paperal’equip?
—Fa molts anys que jugo
i1 puc aportar experiéncia.
Sobretot experiéncia.

—-Télaconfiancade Clemen-

te?

—Home, crec que si.
Suposo que per aixé0 m’ha
renovat el contracte per un
any. De tota manera la con-
fianca de Clemente es guan-
ya treballant molt dur.

—Voste també va serjugador

del Barcelona. Comel veu?
—Si, vaig ser-hi quatre

anys. Penso que el Barca ha

canviat encara més que

nosaltres 1 al Trofeu Joan
Gamper ho han fet bastant

bé.Ja veurem.

taxistes son culers”

celona?

—En primer lloc perqué
se’m va acabar el contracte.
Ningi no em va oferir la

possibilitat de continuar i, en
segon lloc, al cap de quatre
anys em sentia molt insatis-
fet esportivament. L’Espa-

nyol s’estava renovant, em
van oferir la possibilitat i ho
vaig acceptar.

-Voste té dues nenes, li

—Perque vamarxardel Bar- “Pichi”Alonso, I’home queva dur, amb un gol, I’Espanyol alafinal dela UEFA
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sin futbolistes, potser perla seva propiaexperiéncia.

“La immensa majoria dels

agradaria que fossin futbolis-
tes? Que en pensa, del futbol
femeni?

—Sé que hi ha equips i
algun cop he vist algun partit
de Futbol femeni pero penso
que no esta tan arrelat entre
nosaltres com a Italia, on el
nivell és molt més alt. Per
les meves filles no puc opi-
nar, penso que han de ser el
que elles vulguin perd, si es
dediquen a l’esport, prefiria
que triessin un esport de
competicié individual.

—-Liagradala popularitat?

-De més jove si que
m’agradava, perd ara procuro
passar més desapercebut. De
tota manera penso que el dia
que no la tingui la trobaré a
faltar.

—~Amb els entrenaments 1
una vida tan atrafegada meés
d’un cop deu agafar un taxi,
017

—La veritat és que gaire-
bé sempre vaig en cotxe.
Pero si, alguna vegada si que
n’agafo.

-] que en pensa, del servei?
Elreconeixen?

—~Home, penso que el
servel esta prou bé i jo no en
tinc cap queixa. Esclar que
em reconeixen, en una ciutat
amb tanta premsa esportiva
com Barcelona la gent et
reconeix facilment.

—Alguna anécdota amb els
taxistes? Hi ha molts periqui-
tos?

—No recordo res d’espe-
cial, perd la immensa majoria

son culers. Hi ha molta
desproporcio.

Lluis Miquel Blanch

Tot sobre el Taxi i 'usuari.

Informacié en dies conflictius i
afluencia en les parades. Radio
Trafic posa el mén del Taxi al seu

Butlletins del Taxi

Cadadia a bes 12,15 17,I5 h.

abast.




	IMG_0075.pdf
	IMG_0076.pdf
	IMG_0077.pdf
	IMG_0078.pdf

