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Editorial

AMB LA LLEI A LA MA

L'entrada en vigor de la Llei del Taxi de Catalunya en ple
periode estival ha determinat un canvi immediat de molts
aspectes del servei regulats fins ara pel Reglament Metropolita
del Taxi. Amb el fi Unic de donar a coneixer I'adequacié de la
Llei en el context de I'area metropolitana de Barcelona, I'lMT va
organitzar una jornada informativa oberta als representants del
sector, responsables de radioemissores i escoles de taxi. La
participacio activa dels assistents va demostrar la logica pre-
ocupacio respecte a la seva aplicacié. Paral-lelament, es van
posar a disposicio dels taxistes els recursos humans i adminis-
tratius necessaris per fer més facil la comprensio i I’'adequacio
de la nova Llei al dia a dia de I'activitat.

Ara s’ha de treballar en el nou reglament que haura de substi-
tuir el de I'any 1979 i per al qual la Llei preveu un termini de sis
mesos a partir de la data d’entrada en vigor. Aquest reglament
haura de ser fruit del dialeg i el consens amb totes les parts
implicades del sector i haura de moure’s dins dels parametres
que la Llei estableix

El cert és que, amb la nova Llei catalana, el sector del taxi se
submergeix en un nou model i sera el temps qui s’encarregara
d’avaluar-lo.

Davant d’aquesta nova conjuntura, aquesta Administracié es
manté en la convicci6 ferma de continuar treballant en la linia
de promoure un model de servei basat en la qualitat, la moder-
nitat i la professionalitat; aspectes que Ii han permes els darrers
anys ser un referent per als operadors d’altres ciutats europees
i del pais.
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LLEI DEL TAXI DE CATALUNYA

L'IMT organitza una jornada
per analitzar Padequacio de la
Llei en el taxi de Barcelona

| 29 de juliol, 'IMT va organitzar a la sala
d’actes de 'area metropolitana una jornada
especial per informar sobre I'adequacio de
la nova Llei del Taxi al treball diari dels taxis-
tes de Barcelona i area metropolitana. Hi van assis-
tir representants de diverses associacions del sec-
tor, radioemissores i responsables de les escoles de
taxi. Per raons d’agenda, el representant de la
Generalitat de Catalunya, que també hi havia estat
convidat, va excusar la seva assisténcia. La jornada
es va desenvolupar al voltant de quatre ponéencies
presentades pels responsables de I'Institut.

En obrir I'acte, el president de I'lMT i moderador de
la jornada, Francesc Narvaez, va manifestar que,
amb la nova Llei sobre la taula, 'lMT continuara tre-
ballant perqué el servei de taxi de I'area metropoli-
tana no baixi de nivell ni de qualitat, factors que li
han permés aquests anys ser un referent a nivell
nacional i internacional. Manifesta que el nou regla-
ment metropolita que es desenvolupara els propers
mesos s’ajustara estrictament a allo que estableix la
Llei. “Aquest aspecte vull deixar-lo clar”, va subrat-
llar, “davant algunes percepcions equivocades que
creuen que, amb el reglament, es desenvoluparan
aspectes que la Llei no contempla”. Va manifestar
que el taxi seguirda caminant amb I’administracio
local amb uns criteris de qualitat global per a bene-
fici dels receptors del servei (els clients) i dels ope-
radors del servei (els taxistes) assegurant-los unes
garanties de seguretat laboral.

Sebastia Grau, responsable juridic de I'area metro-
politana de Barcelona, va fer una analisi de la Llei
des del punt de vista juridic tot comparant-la amb
altres que s’apliquen a nivell local. Entre d’altres
apreciacions, va subratllar que n’ha trobat a faltar
un articulat que defineixi qué és el servei de taxi.
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Acompanyat d’'un debat molt participatiu i viu va
expressar les seves opinions personals amb relacio
al concepte de llicéncia-autoritzacio, les novetats
sobre la transmissibilitat que incorpora la nova llei
catalana o a la legitimitat de la homologacié de les
escoles de taxi a través de I'anomenat Consell
Catala del Taxi.

Abans de centrar la seva ponéncia al voltant dels
efectes immediats de la Llei sobre I'activitat diaria
del taxista, la directora de serveis de I'lMT, Pilar
Molina, va lamentar que I'aprovacié de la Llei coin-
cidis amb el periode estival. Va indicar que s’esta
davant d’una Llei que introdueix un nou model de
taxi que es podra percebre amb el pas del temps, ja
que situa en un 15% el percentatge del nombre total
de llicéncies que poden ser explotades per perso-
nes titulars de més d’una llicéncia (ja siguin perso-
nes fisiques o juridiques). Un percentatge o contin-
gent —precisa— que els legisladors han deixat
obert a possibles ampliacions. Anuncia que, com és
preceptiu, quedaven derogats automaticament tots
aquells articles de I'actual Reglament Metropolita
de Taxi que poguessin contradir la nova Llei. En
aquest sentit recorda que es mantindrien, fins que no
sigui aprovat el nou reglament metropolita, els arti-
cles referents als dies de descans, torns de treball...
Ressalta, entre d’altres efectes immediats, el referent
a les incompatibilitats: “Amb alld que determina la
nova Llei”, manifesta, “els taxistes poden dedicar-se
a una altra feina”. Encara que subratlla: “Si es llegeix
amb atenci6 la Llei es veura que hi ha algunes limita-
cions”. També va fer esment a la legislacié de les lli-
céncies estacionals d’aplicacié als municipis turis-
tics, preferentment, perd que podrien ser extensibles
a d’altres. A part de la liberalitzacio de la transmissio
de llicéncies, va fer especial esment a I'obligacio de
tot taxista, els nous i els vells, de posseir el certificat




La jornada va comp-
tar amb la participacio
de les principals auto-
ritats de I'IMT i dels
juristes de 'IMT i I'a-
rea metropolitana.

Una nombrosa repre-
sentacio del sector va
participar

activament en la jor-
nada.

habilitant atorgat per la Generalitat de Catalunya.
Explica que I'IlMT ja havia posat en marxa totes les
mesures administratives per tal que els taxistes no es
vegin perjudicats per aquesta exigéncia, tot assenya-
lant que el certificat habilitant havia de ser expedit pel
departament corresponent de la Generalitat de
Catalunya. Quant als vehicles, destaca que la Llei
especifica que han de ser de 5 places, i en casos
excepcionals, de 9, aspecte que, segons la seva opi-
nié, hauria de desenvolupar-se reglamentariament.
Destaca que la nova Llei reconeix el treball dels ins-
pectors del servei i el valor de prova dels seus infor-
mes. Finalment, apunta: “a partir d’ara tenim la tran-
quil-litat que existeixen unes directrius especifiques
per al taxi quant al régim sancionador, tot i que”,
afegi, “quant a la quantia no sén molt diferents a les
que I'IMT estava aplicant, ja que es tenia com a refe-
rent la Llei Catalana de Transport”.

Atesos els canvis importants que la Llei del Taxi
introdueix en el tema de la transmissié de llicéncies,
Jordi Ventallol, cap de Serveis administratius de
I'IMT, va explicar en la seva intervencié el procedi-

ment administratiu que, en funcié de la nova Llei, i
en espera del posterior desenvolupament reglamen-
tari, s’ha posat en marxa des de I'IlMT per tal de
poder autoritzar la transmissié de llicéncies (infor-
macio detallada pags. 8 i 9). La Llei concedeix el ter-
mini maxim d’un mes a aquest organisme per fer
efectiva aquesta autoritzacio.

El gerent de I'IMT, Daniel Fernandez, va perfilar en la
seva intervencio els trets sobre els quals s’hauria de
treballar per definir el nou reglament del taxi que
s’aplicara a I'area metropolitana de Barcelona.
Digué que sera el resultat de consens i discussio
amb el sector i que I'esborrany haura de ser analit-
zat per la Mesa Técnica del Taxi, les forces politi-
ques i els usuaris per presentar-la a una aprovacio
inicial abans de la definitiva. En aquest sentit, el pre-
sident de I'IMT, Francesc Narvaez, subratlla tot tan-
cant la jornada que el nou Reglament metropolita
del taxi de I'area metropolitana de Barcelona es
“moura en els parametres que la nova Llei del Taxi
estableix” i sera el resultat d’un procés “molt parti-
cipatiu”.
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TRANSMISSIO DE LLICENCIES

Amplia llibertat de mercat

a Llei del Taxi ha introduit un canvi important en la

transmissio de llicéncies i, en conseqglencia, el

procediment administratiu que s’aplicava al taxi de

I’area metropolitana ha quedat modificat. Des del
16 d’agost és vigent un model de transmissié en qué ha
perdut forca l'intervencionisme administratiu, ja que es
trasllada tota la iniciativa de la venda de llicencies a les
dues parts interessades: el venedor i I'adquirent. La Llei
dona, doncs, una amplia llibertat al mercat i desapareixen
les limitacions i els frens que el Reglament Metropolita del
Taxi contemplava.

La nova Llei catalana estableix, pero, una serie de requi-
sits a les parts que volen sol-licitar una transmissi6. D’una
forma explicita n’especifica que el procediment de trans-
missié d’una llicéncia es regula per mutu acord entre les
dues parts interessades.

El venedor ha de ser titular de llicéncia, i en cas de mort,
I’hereu/va acreditat/da ha de tenir la plena disponibilitat
de la llicéncia. Aixo significa que la llicencia ha d’estar lliu-
re de qualsevol incidéncia, gravamen, pignoracio, etc.

La Llei estableix com a impediment legal per a la no trans-
missié de la llicéncia que el titular interessat en transme-
tre-la tingui al seu carrec multes pendents amb I'adminis-
tracio.

Llevat el cas en qué es faci la transmissié de la llicencia
juntament amb el vehicle, el titular esta obligat a donar-lo
de baixa com a autotaxi.

Pot adquirir una llicéncia tant una persona fisica com una
persona juridica. En ambdds casos s’exigeix estar al
corrent de les obligacions fiscals i de les obligacions rela-
tives als centres de treball —un concepte nou que la Llei
introdueix.

Un altre element nou i d’exigéncia obligatoria per a I'ad-
quirent és la possessio del certificat habilitant expedit per
la Generalitat de Catalunya, a més de la credencial d’ap-
titud de taxista que I'Institut Metropolita del Taxi ja venia
demanant.

Procediment administratiu per a la transmissié de lli-
céncia aplicat per 'lMT

Mentre no s'aprovi el nou Reglament del Taxi de I'area
metropolitana de Barcelona, els criteris del procediment
administratiu que I'IlMT esta aplicant en la transmissio de
llicéncies son els seguents:
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TRAMIT

L’expedient de transmissi6 s’inicia amb sol-licitud conjun-
ta del transmissor i I'adquirent demanant la transmissio
de la llicéncia de I'un en favor de I'altre. Haura de fer-se
compareixent personalment o amb poders notarials
davant I'Institut.

En cas de transmissié per causa de mort cal tramitar un
expedient d’heréncia previ per acreditar qui és I'hereu o
hereus.

Documents a presentar

TRANSMISSOR PERSONA FiSICA

Documents basics a presentar juntament amb la
sol-licitud:

1. DNI (i fotocopia)

2. Poders especials per a transmetre la llicéncia, validats per
Secretaria (i fotocopia), si es compareix mitjancant apoderat
Baixa del vehicle, llevat que se’l quedi I'adquirent

Informe de segona ma vehicle, si se’l queda I'adquirent

Baixa del negoci

Llibre de familia (per a transmissi6 entre familiars fins a segon
grau)

G Y be) G0

TRANSMISSOR PERSONA JURIDICA

Documents basics a presentar juntament amb la

sol-licitud:

1. DNI (i fotocopia) del representant

2. Poders validats per secretaria (i fotocopia)

3.  Escriptures socials inscrites (i fotocopia), llevat que ja constin a
I'Institut

4. Baixa del vehicle, llevat que se’l quedi I'adquirent

5. Informe de segona ma vehicle, si se’l queda I'adquirent

EXPEDIENT MORTIS CAUSA

Documents a presentar préviament per 'expedient de

I’heréncia:

1. Certificat de defuncio

Certificat d'Gltimes voluntats

Testament o acte de notorietat de declaracio d’hereus

Escriptura (o declaracio) d’inventari i acceptacio d’heréncia

Escriptura de rendncia a I'heréncia per part d'algun hereu (si és

el cas)

6. Autoliquidacio o declaracit de I'impost de successions davant de
la Generalitat de Catalunya

7. Autoritzacio a favor d’un dels hereus, si son més d'un

O L0



ADQUIRENT (PERSONA FiSICA)

Documents basics a presentar juntament amb la

sol-licitud:

1. DNI (i fotocopia) de I'adquirent i del representant, si és el cas

2. Poders (i fotocopia) del representant, si és el cas, validats per
secretaria

3. Permis de conduir BTP o superior, vigent (i fotocopia)

Certificat habilitant de la Generalitat (i fotocopia)

5. Certificat d’Hisenda conforme esta al corrent del compliment
d’obligacions

6. Certificat de la Seguretat Social conforme esta al corrent del
compliment d’obligacions (si mai ha estat autonom, cal un cer-
tificat que ho digui)

-

1\ s, SO
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ALTRA DOCUMENTACIO

7. Informe de segona ma si s'aplica qualsevol vehicle usat, (llevat
si és el del transmissor)

8.  Documentacio (i fotocopia) que identifiqui el vehicle que s'aplica
i la seva disponibilitat (propietat, lloguer, leasing, renting, etc.)

9. Polissa de Responsabilitat Civil (RC) (i fotocopia)

10. Alta de I'lAE ( fotocopia)

11. Alta de I'empresa a la Seguretat Social (llevat que ja consti)

12. Alta al regim corresponent de la Seguretat Social de I'adminis-
trador (i fotocopia) o darrers 3 mesos de cotitzacions (i fotoco-
pia) si ja estava d’alta anteriorment

13. Justificant del pagament de la taxa

ALTRES DOCUMENTS A PRESENTAR

REFERENT AL/S CONDUCTOR/S

7. Informe de segona ma si s’aplica qualsevol vehicle usat, (Ilevat
si és el del transmissor)

8. Documentacio (i fotocopia) que identifiqui el vehicle que s’aplica
i la seva disponibilitat (propietat, lloguer, leasing, renting, etc.)

9. Polissa de Responsabilitat Civil (RC) (i fotocopia)

10. Alta de I'lAE (fotocopia)

11. Alta al régim d’autonoms de la SS (i fotocopia) si és actual o
darrers tres mesos de cotitzacions (i fotocopia) si ja estava donat
d’alta anteriorment

12. Justificant del pagament de la taxa

ADQUIRENT (PERSONA JURIDICA)

Documents basics a presentar juntament amb la

sol-licitud:

1. Escriptures socials ( i fotocopies) degudament registrades de la
persona juridica i del seu representant, validades per secretaria
(llevat que ja constin d'operacions anteriors)

2. CIF definitiu (i fotocopia), llevat que ja consti

DNI (i fotocopia) del representant (administrador, apoderat, etc.)

4. Certificat d’Hisenda conforme esta al corrent del compliment
d’obligacions

5. Certificat de la Seguretat Social conforme esta al corrent del
compliment d’obligacions

6.  Comunicacié d'obertura de centre de treball (i fotocopia)

@2

1. DNI (i fotocopia) del conductor/s

2. Permis de conduir BTP o superior (i fotocopia) vigent del/s con-
ductor/s

3. Certificat habilitant de la Generalitat (i fotocopia) del/s conduc-
tor/s

4. Contracte de treball (i fotocopia) del/s conductor/s

5. AltaalaSS del/s conductor/s (i fotocopia)

AUTORITZACIO

Comprovat el compliment de tots els requisits, la trans-
missi6 s’autoritzara per Decret de la Direccié de Serveis.
Un cop notificat caldra que el nou titular vagi a la ITV
(maxim 10 dies habils) per pintar calques i distintiu “N”
(només “N” si es transmissié amb vehicle).

Normativa reguladora: Llei del Taxi: arts. 4, 5, 8,910, 12, 13
45.5, Disposicio Transitoria Segona
Reglament Metropolita: arts. 15.2 i 18.1 e)
Termini per resoldre: Maxim: 1 mes (de data a data)
Minim: 1 dia
Sentit del silenci: Positiu
Organ competent per resoldre: Direccié de Serveis

Crlstalerla del Automowl Rns &

Si tiene sus lunas
aseguradas,
le gestionamos
el cobro

Oficinas
7 ’ De la Sagrera, 166
~ 1 )  (Esq. c. Portugal, 3)

Taller y Almacén
Portugal, 2y 4 08027 |
Barcelona

C\

INSTALACION RAPIDA
DE TODO TIPO DE LUNAS
(Nacionales - Importacién)

Cristales Originales
Grabacion Matriculas
Laminas Solares

TALLER CONCERTADO
| POR COMPANIAS

, DE SEGURO

PRECIO ESPECIAL
PARA PROFESIONALES
DEL TAXI
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Tribuna del taxi

| taxi no sera el mismo.

La Ley recoge algunas

reclamaciones —algu-

nas endémicas— reali-
zadas por los taxistas desde
hace tiempo. Un ejemplo claro
es la revalorizacion de su
licencia, hasta ahora estanca-
da por la decision del IMT de
mantener una bolsa de licen-
cias que se cred para un fin
del Plan de Viabilidad.

Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

El valor de las licencias ya se
ha visto incrementado en mas
de dos millones de pesetas y
posibilita a los que se jubilen recibir una aportacion adi-
cional que complete la paupérrima pension que les
corresponda después de cotizar como autonomos duran-
te muchos afios. Pero la ley no sélo ha hecho cambiar
este aspecto, indudablemente de mucha importancia,
sino también otros, como el numero de licencias que
podran tener las empresas y que se fija en un 15%, aun-
que los reglamentos municipales han de concretar en sus
textos normativos. A pesar de ese porcentaje, los auto-
nomos siguen siendo mayoritarios y ademas con distin-
tas posibilidades de las que tenian hasta ahora.

Pensamos que no habra mayor oferta de taxis que hasta
ahora. Hay que considerar el coste que supone tener un
asalariado. Si los auténomos ya tenemos dificultades para
obtener una prima de seguros del vehiculo que garantice
dafios a terceros, imaginemos lo complicado y costoso
que sera asegurar un vehiculo a doble turno. Ademas el
limite que hasta hace poco tenian las empresas para la
contratacién de asalariados es extensivo también a los
autébnomos.

Se reconoce la licencia como un patrimonio familiar y, por
tanto, el jubilado podra seguir explotandola y le servira
como complemento de su jubilacién y también para la
viuda, condenada a venderla tras la muerte de su marido.

En los reglamentos municipales se debera concretar el
tipo de explotacion y regulacion del taxi que se quiere en
cada municipio. La ley da un margen suficiente para apli-
car el mejor servicio tanto para el taxista como para el
usuario. Esperemos que la flexibilidad que existe en la ley
dé paso a unos reglamentos en los que se contemplen
algunas peticiones y reivindicaciones de los taxistas.

n el DOGC numero

3926 del 16/07/2003

fue publicada la Ley

19/3003 del Taxi de
Catalunya promulgada por el
citado Parlamento. Como
complemento del citado texto
legal, la propia ley establece
un periodo transitorio de seis
meses para que los entes
locales, en nuestro caso el
Institut Metropolita del Taxi,
pueda adaptar sus reglamen-
tos y ordenanzas a la citada

Carlos Brillas Quilez
Coalicion AET-ABEAT
Ley. Presidente de ABEAT

El futuro del modelo de taxi del area metropolitana de
Barcelona pasa por el compromiso de que las adminis-
traciones competentes sean promotoras de la introduc-
cién progresiva de aplicar innovaciones tecnolégicas en
el sector del taxi siguiendo las propuestas de informacién
y comunicacién (TIC), destacando las siguientes herra-
mientas de funcionalidad:

- Tarjeta inteligente taxista: Identificacion, apoyo, ges-
tién, mantenimiento, control, tarjeta bancaria y servi-
cios para el colectivo.

- Posicionamiento: Seguridad del taxista, gestion de
flotas, informacién, planificacion de reservas y segui-
miento y localizacion del vehiculo robado.

- Comunicaciones: Seguridad, informacion, E-Services.

- Impresora: Impresion del recibo con datos automati-
cos.

- Pago con tarjeta de crédito: Seguridad, conformidad
con las Ultimas normas europeas de Chip&Pin.

- Tarjetas inteligentes clientes: Fidelizacion de clientes,
seguridad y facilidad en el pago, multiusos con otros
servicios publicos.

- Sistema abierto: Posibilidad actualizaciones software
y hardware.

Por ello estimo que el modelo del taxi en el area metro-
politana en el futuro sera el TAXI INTELIGENTE.



A L'HORA DE TANCAMENT D'AQUEST EDICIO, EL GREMI UNIO DE
TAXISTES (GUT) NO HAVIA FET ARRIBAR LA SEVA OPINIO.

ABOGADOS
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

Preguntar por Pilar Pérez

C. Rosello, 233, 3°1°
(junto Rambla Catalunya) Barcelona
Teléfono: 932 183 861

o, 20 -Tel. 93 276
08016 Barcelona
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Gran angular

Cobraments abusius

Estiu amb meés.denuncies

arcelona tancara aquest any amb la visita
de més de quatre milions de turistes i al vol-
tant de nou milions de pernoctacions.
Diariament la ciutat ingressa 7,1 milions
d’euros derivats de I’activitat turistica. Per cada euro
que la ciutat inverteix en turisme, se’n generen 237.
Aquestes xifres sén prou eloglients com per mostrar
la importancia que aquesta industria té per a I'eco-
nomia de la ciutat. Les perspectives de futur no fan
pensar que aquest model canvii; al contrari, s’espe-
ra per als propers anys un creixement sostingut i
encara més davant la perspectiva del Forum 2004.

Sén molts els sectors economics de la ciutat que
estan implicats en I'activitat turistica i en surten afa-
vorits: també el taxi. Es obligaci6 de tots oferir un
servei en condicions i, encara més, avancar en els
millors parametres de qualitat per ser molt més
competitius.

Com es recordara en I’enquesta que Turisme de
Barcelona realitza I’any 2002 entre els directors i els
turistes que visitaren Barcelona per avaluar el mer-
cat turistic es va incloure, per primera vegada, unes
preguntes sobre el servei de taxi. El resultat va ser
prou satisfactori ja que s’atorgava un NOTABLE al
model de taxi de I’area metropolitana i a les perso-
nes que s’hi dediquen.

El nostre deure, perd, no es quedar-nos tan sols
amb aquests elogis, amb aquest barnis, perqué
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tots sabem que al sector li fan encara ombra algu-
nes actituds, minoritaries, que fan molt de mal tant
a la imatge del conjunt de taxistes com de la ciutat.
Aquest estiu, sense anar més lluny, I'IMT ha rebut
més denuncies de turistes estrangers que I'estiu
passat en relacié amb diversos aspectes del servei.
La gran majoria feien referencia a cobraments abu-
sius en trajectes a 'aeroport, tant en origen com en
desti. Altres es van cursar com a conseqiiencia
d’haver-se aplicat una mena de ‘suplements
extraordinaris’ a I’hora de realitzar un trajecte amb
un monovolum o perqué algun taxista sense escru-
pols va demanar un preu fix escandalds al turista per
anar des de I'aeroport al centre de la ciutat. No
menys significatives han estat les denuncies realit-
zades amb motiu d’eleccié de passatge, particular-
ment a I'Estacié de Sants. No cal dir que, a tots els
taxistes que van incorrer en aquests fets, I'IMT els
ha obert expedient informatiu i se’ls aplicara el
régim sancionador que la nova Llei Catalana del Taxi
estableix.

La gent arrelada al sector turistic sol subratllar que
aquesta activitat forma part d’una inddstria molt
sensible que s’esvaeix si no se’n té cura. Doncs no
caldria perdre de vista aquesta premissa ni tampoc
aquella que diu que ‘el taxi és la primera i I'tltima
imatge que els visitants, els turistes, reben d’una
ciutat, d’un pais’.




POR SOLO

Sin necesidad de comprar emisora ni impresora
Instalacion y mantenimiento de los equipos

Pago de revertidos, sin descuento, sin vales, sin
desplazamientos, sin sorpresas, sin derramas...

Asignacion automatica de servicios (sin voz)
Cobros con tarjeta de crédito
Sistema de seguridad via GPS

Inversion continuada en publicidad y promociones
Calidad y variedad en los servicios

Empresas, agencias de viajes, hoteles,
particulares, eventos masivos,...

Mas de 2 millones de euros
en facturacion a empresas abonadas

...y Si tu taximetro es Taxitronic, mantenimiento
y cambio de tarifas GRATIS

ven a Radio Taxi 033

Calle Pera, 104 08018 Barcelona.
De lunes a viernes de 16.00 a 19.00 horas.

9 l/dia

todo incluido

Radio Taxi 033



entrevista a ROSer Torrento

GERENT DE L’INSTITUT MUNICIPAL DE PERSONES AMB DISMINUCIO

Barcelona és una de les ciutats europees més accessibles espe-
cialment quan parlem de transport public. L’activa participacio i
reivindicacié de les persones amb problemes de mobilitat
davant les administracions des de fa anys hi té molt a veure, en
aquesta consideraci6. Perd també el treball de [IlInstitut
Municipal de Persones amb Disminucié, qui des de fa també
molts anys promou la normalitzacié de la vida quotidiana dels
ciutadans i ciutadanes amb aquestes problematiques i impulsa,
entre d’altres iniciatives, un model de transport public amb els
mateixos avantatges de qué gaudeix tothom. Es en aquest con-
text on neix i es consolida el servei porta a porta realitzat pels
taxis adaptats, un servei que permet a moltes persones viure el
dia a dia com tothom. Roser Torrentd, Gerent d’aquest Institut,
ens parla en I'entrevista, tot coincidint amb I’Any Europeu de la
Disminucid, de tot aixd i de la necessitat urgent d’incrementar el
nombre de taxis adaptats davant el creixement de la demanda,
perqué des de I'administracié s’esta promovent que totes les
persones amb discapacitat puguin tenir un transport public.

“En aquest moment hi ha una forta demanda de taxis
adaptats no satisfeta perqué no hi ha prou vehicles ni professionals”

=El 2003 ha estat I’Any Europeu de les Persones amb
Discapacitat. Quin balang en pot fer?

Va ser una iniciativa de la Comunitat i un dels seus objec-
tius és donar a conéixer, divulgar, que a la societat existei-
xen persones que tenen unes disminucions especifiques.
A vegades allo dels ‘Anys’ ens sona una mica fora de lloc,
perd crec que, en aquest cas, la celebracio és molt positi-
va. Si bé tothom té un conegut o familiar que pateix algu-
na disminucio, la veritat és que no es coneix la situacio
amb tota la seva amplitud ni la riquesa que comporta ni la
normalitzacié que representa, perque, en definitiva, tots
tenim disminucions. En aquest sentit ampli, jo penso que
aquestes celebracions ajuden molt a posar-ho de manifest
i que la gent es pregunti sobre el tema. Significa voler estar
present en tots els aspectes de la vida ciutadana.

=Es percep a Barcelona una major sensibilitat respec-
te a aquest tema que en d’altres llocs?

Atés que hi ha hagut un col-lectiu de persones que han
estat molt actives i que han reivindicat molt els seus drets,
s’ha manifestat molt més. | per qué? Perqué no unica-
ment se n’ha parlat, siné que també s’ha exigit una serie
de serveis a I’'administracié. Barcelona és avui una de les
ciutats més accessibles. A nivell d’Europa és considerada
una de les millors, sobretot en el tema de I'accessibilitat
en els carrers i, d’'una forma especial, en el tema del
transport.
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sVosté no creu que s’ha avancat molt més en els
temes de I'accessibilitat fisica i encara resta molt per
fer en la normalitzacié social?

Si, estem d’acord. Centrant-nos més en el transport, crec
que la gent encara pensa que les persones que tenen difi-
cultats han d’anar amb un transport especial que els porti
aun lloc i que ho han de demanar... No, aquest no és I'ob-
jectiu. L'Institut Municipal de Persones amb Disminucio el
que pretén es normalitzar al maxim tot, i el transport, no
cal dir-ho. Voste i jo gaudim d’uns transports publics amb
tots els avantatges i ldgicament amb inconvenients.
Almenys ha de ser igual per a les persones que tenen
alguna dificultat de mobilitat especialment. Aixo vol dir
que, primer de tot, el transport public ha d’estar adaptat.
Tot i aixi pensem que hi ha algunes persones que, potser,
mai podran anar amb aquest transport public adaptat o
bé —entretant no tot estigui adaptat— hauran d’anar amb
el transport especial o el transport porta a porta. | és aqui
on entra i fa un paper molt important el servei de taxi
adaptat.

=Precisament, qué s’opina des de IlInstitut sobre
aquest servei?

L'experiéncia és molt bona. Nosaltres sabem que el taxi,
tot i ser un servei public és també un servei privat. La veri-
tat és que tenim unes experiéncies molt bones tant des
del punt de vista del taxi com a organitzacié com a nivell



“Hi ha una quantitat molt important de persones
amb disminucio que estan molt satisfetes, molt
agraides del tracte que reben dels taxistes”

professional. Sigui perqué aquesta ciutat fa anys que treballa en el tema, sigui
perqué hem entrat en dialeg o perqué estem treballant des de fa molts anys
amb I'IMT, sigui pel que sigui, penso que hem de tenir una postura d’agraiment
mutu. Ara que em donen I'oportunitat, he de dir que hi ha una quantitat molt
important de persones amb disminucié que estan molt satisfetes, molt agrai-
des del tracte que reben dels taxistes —que no sempre el reben de tothom—
tant a nivell professional com huma. En aquest moment hi ha, no obstant aixo,
un problema: els taxis adaptats sén pocs. L'administracié esta disposada a
ajudar perque pugui haver-n’hi més. Des del de I'administracio volem fomen-
tar-ho, amb ajuts, amb el que sigui. Sabem que adaptar un vehicle representa
un cost per al titular del taxi, pero també sabem d’algunes ciutats que han
optat perqué tots els taxis siguin adaptats.

mA quines ciutats es refereix?

Ara s’estan plantejant a Estocolm i a ciutats de Dinamarca. Grenoble és una
altra ciutat molt avangada i molt sensible amb aquest tema. Nosaltres també
hauriem d’anar avangant en aquesta linia. El nostre objectiu és, doncs, que es
pugui fer el mateix que fem per a altres ciutadans per a les persones amb pro-
blemes de mobilitat. No fem un servei privat; des de I’administracié no fem un
servei de taxi. El que nosaltres fem és assegurar que aquestes persones
puguin moure’s per la ciutat, puguin anar a treballar, al metge, al cinema.
Establim uns espais amb els quals puguin moure’s per la ciutat. Mireu com n’és
d’'important que unes persones puguin sortir de casa: aixo els representa la
integracio laboral, gaudir d’una vida d’oci i d’una vida plena com a ciutadans...

=Amb quines ajudes compta el taxista per poder fer aquest servei?

Com vostés saben hi ha una linia de subvencions que fa 'ONCE juntament
amb I'Imserso. Perd hem d’estudiar-ne de noves. El nombre d’aquestes sub-
vencions és reduit perque la disponibilitat pressupostaria les determina. Hem
d’incrementar aquestes i n’hem d’estudiar d’altres. Fins i tot nosaltres pensem
que potser s’hauria de fomentar la feina dels taxistes que es volen dedicar
especialment a transportar persones amb discapacitats.

mAix0 significa promocié de la formaci6?

Promocié de la formacioé..., ajudar a obtenir totes les ajudes que hi hagi i aju-
dar fins i tot quan el taxista fa el servei. Es podria pensar que part dels serveis
que s’hi realitzin puguin ser promocionats per I’administracio perque és una
forma indirecta de compensar el cost més elevat que el taxista ha tingut ini-
cialment a I'hora d’adaptar-se el vehicle. A vegades ens trobem que algun
taxista s’ha adaptat el vehicle i per raons diverses no acaba d’utilitzar-lo per al
servei. El nostre objectiu és clar i hem de fer el que sigui. En aquest moment hi
ha una forta demanda no satisfeta perqué no hi ha prou vehicles, no hi ha prou
professionals...

uCreu que el perfil del taxista ha de ser especial?

No, no ha de ser especial. L’experiéncia ens ho ha demostrat i no puc afirmar
que es necessita gent jove o especialment valenta. Senzillament s’ha d’enten-
dre que s’esta davant d’un usuari que té unes caracteristiques i unes circums-
tancies diferents. Nosaltres tenim una relacié molt intensa amb el col-lectiu,
estem molt propers a aquesta poblacié. Pensi que aquest Institut municipal és
I'tnic que té en la seva junta rectora representants dels usuaris a més dels regi-
dors. Estem molt propers, molt oberts a dialogar sobre qualsevol cosa, qual-
sevol iniciativa, parlar amb I'lMT o amb els professionals taxistes que vulguin
organitzar-se com a cooperativa o el que sigui. Estem obligats a entendre’ns.
Perd el que si vull transmetre és que fan falta taxis adaptats perquée des de ’ad-
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OPINEN ELS TAXISTES

En estos mas de
doce anos que hace
que en Barcelona
empezaron a rodar los
taxis adaptados, los
esfuerzos realizados
por los taxistas que
apostamos por este particular servicio
entusiasta y siempre con una visién de
futuro muy clara han sido continuos. Y
sobre todo nuestro afan de ayudar a la
integracion de las personas con movili-
dad reducida pero con las mismas nece-
sidades que cualquier otra persona,
como ir a trabajar, al cine, a la discoteca,
dar un paseo por nuestra bonita ciudad e
incluso llegar a su destino de vacaciones.
Nuestro trabajo es distinto. No con-
siste Unicamente en llevar a las personas
de origen a destino, sino que légicamen-
te las tienes que subir al coche, ponerles
los anclajes de seguridad, y una vez en
destino acompaniarlas a lugar seguro, e
incluso en ocasiones ir con ellas a sus
gestiones, o ayudarles a subir los escalo-
nes, etc. Nos dedicamos casi en exclusi-
vidad a este tipo de servicio. Y ello impli-
ca, por el volumen de coches que tene-
mos, realizar largos desplazamientos en
busca del cliente. Pero nos vemos
recompensados por el trato que nos
demuestran nuestros usuarios, que es
mucho méas humano, comprensivo y
cordial. Incluso diria que en muchos
casos se establecen relaciones de amistad.
Pese a todo, es un servicio muy
poco conocido y reconocido en la ciu-
dad. Topamos con muchas trabas e
incomprension y soledad por parte de
las administraciones. Faltan ayudas,
subvenciones, tenemos problemas con
la llegada de los coches nuevos, y todo
por temas burocraticos. Pese al esfuerzo
que hemos hecho ademas de nuestro
trabajo diario. Esto se puede comprobar
en la central de dltima generacion que
hace un afio inauguramos, con un coste
de mas de 60.000 euros, financiados
unica y exclusivamente por los taxistas
de TAXI AMIC. Es la Unica central de
estas caracteristicas que ofrece este ser-
vicio en Europa y lugares como Los
Angeles, New York, Chicago, Hawai, etc.
Pero en el Ultimo afio y medio la
comprension por parte del IMT ha sido
mayor, circunstancia que aprovecho
para agradecer el apoyo, al igual que a
las distintas asociaciones. Pero sobre
todo, debo agradecer la actitud de nues-
tros usuarios del dia a dia, que son, pese
a todo, los que nos dan fuerza para
seguir luchando por ellos y por nuestra
meta.

Pedro M. Lozano Rubio
(Secretario de Taxi-Amic )




OPINEN ELS USUARIS

El transporte puerta a
puerta en la ciudad
de Barcelona

El transporte puerta
a puerta nace como
respuesta a la situacion
de aislamiento y marginacion de las per-
sonas ‘con discapacidad. Se inici6 a prin-
cipios de los afios 80, bajo las fuertes pre-
siones del colectivo, en exigencia de sus
derechos civicos y constitucionales. La
inexistencia de transportes accesibles, la
presencia de barreras y los prejuicios
sociales han sido algunos de los factores
que han impedido la normal participacion
del colectivo en la sociedad.

Su principal objetivo es atender las
demandas individuales de las personas
con movilidad reducida severa que no
pueden acceder a la red publica de trans-
porte aunque ésta fuese totalmente acce-
sible.

El servicio ha sido financiado al 50%
por el Ajuntament de Barcelona y la Entitat
Metropolitana del Transport, por ello los
recursos eran limitados y los servicios
escasos.

La decidida intervencion de la
Federacién ECOM y el Instituto Municipal
de personas con disminucién han conse-
guido que 23 afios después este modo de
transporte publico sea reconocido por la
Generalitat de Catalunya, y financiado del
mismo modo que el resto de transportes
publicos por las administraciones central,
autonémica y local.

Este nuevo modo de financiacion ha
permitido que el nimero de servicios se
haya incrementado significativamente. En
la actualidad se puede obtener un servicio
solicitandolo con una hora de antelacion,
y esta en proyecto que se extienda a 18
municipios del area metropolitana.

El transporte publico ordinario en la
ciudad de Barcelona cuenta en la actuali-
dad con 680 autobuses accesibles de un
total de 1.012, con 24 estaciones de
metro de las 115 existentes, con 2 esta-
ciones de los ferrocarriles catalanes, 2
estaciones de cercanias RENFE y 32 taxis
adaptados.

Los 32 taxis adaptados son insuficien-
tes para ofrecer el servicio en las condi-
ciones deseables para todos, institucio-
nes, taxistas y personas discapacitadas.

A pesar del esfuerzo del colectivo de
taxistas (jornadas interminables, dias sin
tiempo para comer antes de las 6 de la
tarde, trabajo sin vacaciones, trafico satu-
rado, etc.), no siempre consiguen llegar a
tiempo para recoger a los usuarios, sobre
todo en las horas puntas. Entendemos
esta situacion y pedimos al organismo
competente un aumento inmediato de 100
taxis accesibles como minimo en la ciudad
de Barcelona, que permitan ofrecer un ser-
vicio que esté a la altura que la ciudad y las
personas discapacitadas merecen.

Benito Duran
Representante en el Institut Municipal
de Persones amb Disminucio.

entrevista a Roser Torrento,
GERENT DE L’INSITUT MUNICIPAL DE PERSONES AMB DISMINUCIO

ministracié estem promovent que totes les persones amb discapacitat
puguin tenir un transport public, i aixd vol dir transport minim per traslladar-
se al treball, a la rehabilitacié, al metge, al cinema, on sigui.

=Considera que els taxis adaptats que circulen sén els adequats? Quins
sén els avantatges de les noves tecnologies?

En general no tenim queixes del model de vehicle. Sobre aquest particular,
els usuaris podrien dir alguna cosa. Les noves tecnologies han de poder
incorporar la localitzacié rapida dels taxis perqué potser alguns serveis es
perden amb la dificultat afegida que aquestes persones no poden trobar-ne
un altre en un altre lloc com una parada. Ara que tothom té mobil, les noves
tecnologies haurien de facilitar al maxim la localitzacié d’un taxi adaptat a
través d’un nimero determinat i amb tots els avantatges que aporta el GPS.

sEstem davant d’un nou mandat municipal, quins sén els eixos de tre-
ball d’aquest Institut per als propers anys?

Volem treballar de forma molt intensa en aquesta legislatura en el moén de la
comunicacio... per a sords, per a cecs... i en totes les vessants. La informa-
ci6 sobre la utilitzacié d’un servei és tan basica com, a vegades, el servei
mateix. Un altra cosa que volem fer és donar suport durant uns dies a les
persones que utilitzen el transport public regulat que ja esta adaptat. S’ha
constatat que algunes persones tenen certs temors a I'hora d’utilitzar
aquests vehicles. Amb aquesta ajuda, que podria ser d’alguns dies, la per-
sona podra agafar molta més seguretat i sabra com utilitzar-los. En aquesta
iniciativa, el taxi també hi compta. Del mén de les discapacitats la que conei-
xem és la fisica perd n’hi ha altres amb molts problemes; I'auditiva n’és una.
Com no es veu, el moén dels sords és molt dur, com ho és el de les persones
amb una malaltia psiquica o mental. Aquestes persones necessiten, a vega-
des, d’algu altre que les acompanyi i els ajudi a entrar en el mén per poder-
se comunicar. Volem treballar, doncs, en tots els ambits de la comunicacio,
en tot, tant des de la web municipal com en els transports, els actes publics
perqué sén una barrera per a les persones amb disminucid i, a més, perquée
passa desapercebuda a aquelles persones que no tenen la disminucio6. S’ha
de comprendre que totes les coses que fem per a les persones amb dismi-
nucié milloren el benestar de tota la poblacié. Fem una ciutat per a tothom,
més humana, més accessible. Es tan simple com dir: no volem excloure
ningu i posarem tots els suports técnics i les millores en la comunicacio per-
qué aquestes persones hi puguin ser.

=E| taxi hi té també un paper especial...

Tot tenint la ciutat totalment adaptada, necessitarem el taxi perqué encara hi
haura persones que mai no podran utilitzar el transport public convencional.
El taxi és una peca molt important i amb unes perspectives de creixement
també importants. Jo insisteixo a dir al sector professional del taxi que
estem oberts a parlar-ne, que s’ho pensi i que esta davant d’un fil6 enorme
de feina que a més a més abasta altres poblacions. Una de les coses que
volem engegar ja el gener proper és que aquest servei porta a porta que fem
amb els taxis adaptats sigui metropolita. Pensar que aquest servei no esti-
gui present a d’altres ciutats metropolitanes és no viure la realitat.

P. Rocio Teran H.



n 1990 Suecia desreguld su fuertemente regu-

lado servicio de taxi. La medida se adopto,

desafortunadamente, en un momento de crisis

economica y sin aplicar ninguna disposicion de
control a las companias de taxi, los vehiculos o con-
ductores.

Algunos recién llegados inundaron el sector, la calidad
cayo en picado y fue un momento malo para todos los
operadores de taxi.

Hoy, sin embargo, en una reciente conferencia sueca
de asociaciones de taxi, nadie hizo mencion a la des-
regulacion del sector. El discurso del taxi sueco se
centra en estos momentos en torno a los “taxis segu-
ros y ecologicos”. La recuperacién del mercado vy la
mejora de la calidad del servicio se debe, en gran
parte, a los nuevos sistemas estandares de recorridos
y a las nuevas medidas gubernamentales (tardias). La
industria del taxi sueca ya no es la misma.

“Antes de la desregulacion, nosotros estabamos orgu-
llosos de ser taxistas”, afirma Dan Wiksten, operador
de taxi en Estocolmo y periodista. “Yo atin recuerdo mi
primer taxi: jQué orgulloso me sentia!” Ahora parece
que este particular orgullo ha dejado de estar presen-
te en el sector. El taxi es hoy un trabajo como cualquier
otro. El pais que hace treinta afos dio al mundo Abba,
Bjorn y Saab desregul6 su industria del taxi. El merca-
do mas regulado de Europa se convirtio en el méas des-
regulado.

DE PERSONA A PERSONA

rosselld, 224, 6 & A - 08008 barcelona 93 487 49 97 + 93 487 83 70

Con la desregulacién llegé el cambio

¢Reina ahora el caos en las calles de Estocolmo,
Gotemburgo o Malmo? Nada més lejos de la realidad.
La desregulacion de la industria parece muy bien regu-
lada. Los vehiculos lucen aseados y limpios. Los taxis-
tas estan mas uniformados vy felices en sus coches.
“Nosotros aun tenemos mas reglas y regulaciones que
en cualquier otro lugar de Europa”, dice Lennart
Hamnered, presidente de una asociacion sueca de taxi.
“Pero también estamos convencidos de que ofrece-
mos el mejor servicio de taxi del mundo”, puntualiza el
director de “Taxi 020", una de las méas antiguas emiso-
ras de Estocolmo. El hecho de que las licencias en la
preregulacion no tuvieran ningdin valor y no se pudieran
comprar ni vender hizo que el proceso de desregula-
cion fuera mucho menos doloroso o traumatico.

Desregulacion

A partir de julio de 1990 el mercado de taxi sueco se
liberaliz6; cada operador podia fijar su propia tarifa e
incluso variarla durante el dia y la noche. Quedaron eli-
minados los recorridos obligatorios y cada taxista
podia conducir dénde y cuando quisiera. Pero, como
afirmaba anteriormente Hammered, muchas reglas
permanecen. Acceder al sector del taxi puede ser facil,
pero el acceso a la profesion estda mucho mas regula-
do y sdlo es posible después de realizar un profundo
examen sobre gestion del taxi. También se analiza la
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capacidad econdmica y la viabilidad financiera de
cada aspirante. Como operador se exige 11.000 euros
para el primer vehiculo, y la mitad para el segundo.

El gobierno sueco no eligié el mejor momento para
relajar las reglas en 1990. Durante los primeros dos
anos de la desregulacion, 3.500 nuevos taxis irrumpie-
ron en el sector —la mayor parte en las ciudades- coin-
cidiendo con un momento de depresién del mercado.
Entonces habia 14.500 taxis para 10 millones de sue-
cos con el handicap de que en muchas zonas del pais
es dificil encontrar a alguien interesado en solicitar un
taxi... Muchas de las personas que irrumpieron en el
sector, llegaron y se marcharon. Taxi Kurir es el unico
operador nuevo, a nivel nacional, que permanece y
que es un ejemplo claro de la desregulacion.

Un incremento en el IVA del 0 al 20% hizo que los pre-
cios experimentaran una subida (ahora esta en un
6%). Con posterioridad a 1993, la capacidad y los pre-
cios se desarrollaron de forma mas gradual.

De todas maneras, las tarifas de taxi en Suecia son, de
lejos, mucho mas caras que en Barcelona. La bajada
de bandera para la tarifa basica de dia (segun la com-
pafiia) esta entre los 5,50 y los 6,00 euros, aproxima-
damente; 1 euro por kilémetro y cerca de 40 euros por
hora de espera. La tarifa de partida para la noche y fin
de semana se situa entre los 5,50 a 6,00 euros, 1 euro
por kilémetro y 50 euros por hora de espera. Todas las
tarifas son muy visibles desde el exterior. Es facil para
el pasajero tomar una decisién respecto a las tarifas
porque todas se calculan sobre la base estandar (7 km.)
y esta claramente especificado en el adhesivo de tari-
fas exterior. Los taximetros expiden un recibo detallado
con el numero de identificacién del vehiculo y el teléfo-
no en prevision de posibles reclamaciones.

Advertencias

Todos los carteles que advertian a los pasajeros en el
aeropuerto Arlanda de Estocolmo sobre los taxis,
como aquel que rezaba: “Pregunte el precio de su taxi
previamente”, han desaparecido. Por un recorrido de
40 kilémetros al centro de la ciudad se paga normal-
mente sobre los 45 a 55 euros, siempre y cuando no
se coja un taxi erréneo. ;Saben qué pasé a una dele-
gacion de autoridades holandesas que fue a
Estocolmo para estudiar la desregulacion del taxi?
Pues que precisamente el taxista les sobrecargo el
precio del recorrido un 100% porque tomaron un taxi
de los “no regulados”. La otra linea del servicio lo for-
man diversas compafiias de taxis con mayor area de
influencia, muy conocida desde la desregulacion y que
ha sabido ganarse la confianza del mercado.

Ambos modelos de taxi se pueden encontrar en toda
la ciudad, pero especialmente en las estaciones de tre-
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Taxi Estocolmo es una ‘de las marcas’ principales

nes o estaciones maritimas, excepto donde el servicio
principal tiene paradas exclusivas. Cuando la deman-
da de taxis se incrementa a primera hora de la mana-
na, por la tarde o por la noche, el panorama es de-
salentador. Cuesta mucho encontrar un taxi para el
aeropuerto y si se tiene esa suerte es facil que las tari-
fas fijas para este destino se incrementen. Estan con-
templados, no obstante, incentivos para los taxistas
que trabajan en horas “incomodas”.

Si existe alguna nube en el horizonte del taxi sueco,
ésta esta en los taxis piratas y en el servicio de la esta-
cion central o dondequiera que los taxis no afiliados o
no regulados esperan trabajo.

Delante de la estacion de ferrocarriles, las comparnias
que trabajan de forma legal son: Taxi-Estocolmo (con
1.600 taxis de los 5.500 que hay en la capital); Taxi-
Kurir (850), Taxi 020 (600) y Ring Taxi (155). A otro nivel
de la estacion se pueden ver los taxis “piratas o libres”,
una coleccién de 800 vehiculos con diferentes simbo-
los y coches.

“Esto era un lio antes de 1997”, dice Hamnered de la
asociacion de taxi; “las estaciones de tren y las esta-
ciones maritimas se llenaron de quejas: no habia dis-
ponibilidad de taxis, se aparcaba por todas partes y
muchos conductores rechazaban las carreras cortas.
En aguel momento, la comparia ferroviaria decidio
otorgar la parada principal a las empresas de taxi pro-
fesionales. Mas tarde se produjeron una serie de movi-
lizaciones; en marzo del 2001, alrededor de cien taxis-
tas bloquearon la estacion como manifestacion de
rechazo a esta medida”. La policia finalmente tomé
sus medidas. “Tenemos las competencias para revo-
car licencias”, dice Rolf Bjérklund de la oficina regula-
dora local; “aquel grupo de 800 es marginal. No tene-
mos ni idea cémo sobreviven”.

Svarttaxis

Aln peor son los llamados svarttaxis, los ‘taxis negros’
0 mas exactamente los ‘taxi-pirata’, que irrumpen de
repente los sabados por la noche. Circulan cerca de
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los locales donde la gente joven se concentra, como
en el McDonalds. Aquellos taxistas no tienen ninguna
licencia, ningtin permiso de conducir; nada. Y son peli-
grosos. El afo pasado, la policia, la industria del taxi y
McDonalds impulsaron una campafa con un cartel
implacable contra estos taxis que decia: “;Quiere
usted ser robado o violado?”

Este tipo de vehiculos aparecié porque no habia bas-
tantes taxis los sabados por la noche. Curiosamente
esta situacion ya se producia antes de la desregula-
cién, cuando el acceso al mercado estaba estricta-
mente limitado, cuando las tarifas estaban fijadas por
la administracion local, cuando los taxis estaban suje-
tos a un recorrido obligatorio y a cumplir unas horas de
trabajo y un tiempo estrictamente prescritos en cual-
quier parte de Suecia. En los tiempos en que la desre-
gulacion no estaba vigente, el pasajero debia reservar
también su taxi de sabado noche con antelacion.

Las asociaciones de taxi suecas no dejan de bata-
llar contra los taxis piratas, pero su maxima aten-
cion se centra hoy en el programa ISO 14001 con el
fin de impulsar “un modelo de taxi ecolégico y
seguro”. Las compafias de taxi desean apostar por
un modelo de servicio de taxi sostenible (ahorrando
gasolina mediante un estilo diferente de conduccion
y reutilizando materiales), un modelo de taxi seguro
para el conductor (prevencion de crimen) y para el
pasajero (respeto estricto de los topes de velocida-
des, instalacion de alcoholimetros para hacer impo-
sible el servicio en caso de que el conductor pre-
sente signos de haber bebido alcohol, etc.).

Suecia tiene una extensa red de asistencia social.
Para aquellas personas que no pueden viajar en
transporte publico —pacientes externos de hospitales,
personas de avanzada edad o con problemas de
movilidad reducida— tienen a su disposicion el
Fardtjanst, un servicio de taxi social en vehiculo ordi-
nario o mini bus. En diferentes areas rurales del pais,
donde la desregularizacion poco ha cambiado (no hay
bastante trabajo para competir), las companias ofre-
cen un transporte publico social con una amplia gama
de vehiculos. Suecia también dispone de servicios de
taxi que comunican con el aeropuerto el ‘Flygtaxi’
nacional y el ‘Togtaxi’ (Traintaxi), respectivamente.

¢Ninguna formacién?

.Y qué se puede decir acerca de una acelerada forma-
cion para ser conductor del taxi? Esta opcion probable-
mente no se da en Suecia. Un somero conocimiento o
dominio del mapa de la ciudad no es suficiente para
poder ser taxista en aquel pais. El taxi de Estocolmo cre6
la Academia de Taxi de Estocolmo, que funciona bajo el
sistema e-learning. Los nuevos conductores pueden
familiarizarse con la geografia de Estocolmo y los deta-
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lles de conduccion a través de internet. Es también obli-
gatorio pasar unos controles sobre criminalidad y realizar
un curso de formacién de conduccion especial.

.Y qué hay acerca del cambio de tarifa en funcion
del cliente? Ningun problema mientras aquella
opcion respete la hora del dia en que se realiza el
servicio y no en la clase de cliente. A las 4 de la
tarde del viernes comienzan a aplicarse, por ejem-
plo, las tarifas méas caras del fin de semana...

El regulador regional del taxi Bjorklund se ocupa con celo
de la competencia del taxi e inspecciona a todos los ope-
radores cada cinco afos. La mayor parte de su informa-
cién proviene de los recorridos que éstos realizan —a par-
tir de unos honorarios medios mensuales de 750 euros-,
también funciona como oficina de contabilidad. Mucha
de la informacién que baraja deriva directamente de la ofi-
cina fiscal. “Antes de 1990 el mercado estaba muy bien
regulado, pero era imposible conseguir un taxi. Entonces
teniamos 1.700 compariias de taxi en Estocolmo; hoy dia,
3.100. En 1990 habia 1.800 taxis; hoy, 5.500. Hasta hace
tan solo tres afos recibiamos unas 100 quejas por afo de
todo el mundo sobre los taxis desregulados. Ahora la
situacion esta mas tranquila. Pero fueron necesarios diez
anos para reorganizarlo todo”.

En 1990 el gobierno esperaba ahorrar tiempo y mano de
obra pasando por alto ciertos controles sobre la industria
de taxi. Afios mas tarde, y cuando la calidad de los taxis
empez6 a deteriorarse, se comenzo a reintroducir algu-
nos controles. Uno de ellos se centré en los recorridos,
para lo cual se establecieron unos estandares con el fin
de que no disminuyera la calidad del servicio. “La mayor
parte de las compariias existentes —no las recién llega-
das—, se beneficiaron de estas nuevas medidas”, dice
Lennart de la asociacion de taxi Hamnered. “Notamos,
por otra parte, que los clientes no son sensibles al precio,
siempre y cuando reciban y se les garantice un servicio
de calidad. La gente se familiariza con una marca, con
una determinada compania. La utilizacion del taxi ha
aumentado también desde la desregularizacion”.

© 2003 Wim Faber
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Necrologiques

Ramon Pesqué,
representant dels
taxistes assalariats

L’agost passat va morir Ramon
Pesqué Sanchez, taxista assalariat
de I'area metropolitana de Barcelona
des de I'any 1992.

Ramon Pesqué va tenir una partici-
pacié molt activa en el mén del taxi
com a membre Federacié de Trans-
ports de CCOO de Catalunya i com a
president del sector assalariats del
taxi. La seva desaparicié va ser molt
sentida pels seus companys de qui
destaquen la seva predisposicio per
ajudar i col.laborar. Els darrers anys
va assistir a les reunions de la Mesa
Técnica del Taxi en qualitat d’obser-
vador i en representacio dels taxistes
assalariats.

La seva activitat com a taxista va
desenvolupar-la en I'empresa de
taxis Jogroco, SL.

També va treballar com a professor
de reglament del taxi en el CEDEC
(Consultoria y Desarrollo de Estudios
de la Conduccion).

Des d’aquestes pagines volem
expressar el nostre condol als seus
familiars, als seus companys i als
membres de la Federacié de
Transports de CCOO de Catalunya.

Seguretat

Llum verda al pro‘jiecte técnic per
garantir la seguretat del taxi

La Comissi6 de Seguretat del
Taxi es va reunir el 7 d’agost pas-
sat per tal de presentar el projec-
te técnic per a la seguretat del
taxi.

Aquest projecte contempla dos
eixos d’actuacio: I'autoprotecciod
i seguretat del taxi i un conjunt de
recomanacions per avangar en la
millora de la seguretat dels/les
taxistes.

La Comissié va apostar per la
implantaciéo del sistema GPS-
GPRS. LOCALRET sera I'empre-
sa encarregada del desenvolupa-
ment del projecte.

En aquesta mateixa reuni6 es va
determinar que la financiaci6 de

Reciclatge professional

la iniciativa correria a carrec de
les administracions central, auto-
nomica i local, aixi com dels
mateixos taxistes.

Com es recordara la Comissio de
Seguretat del Taxi va realitzar un
seguit de reunions durant aquest
any arran de |'assassinat del
taxista de Barcelona, Lluis Pérez
el desembre del 2002.

Participen en les reunions de la
Comissié la Delegacié del Go-
vern, la Generalitat de Catalunya,
’Ajuntament de Barcelona, els
Cossos Policials, la Federacio de
Municipis de Catalunya (FMC),
I’Associacié Catalana de Muni-
cipis i Comarques (ACM) i els
representants dels taxistes.

Nuevos cursos gratuitos de formacion

La Confederacion del Taxi de Espafia y el Centre de Formaci6 del Taxi
iniciaran préximamente nuevos cursos de formacion continua dirigidos
a todos los taxistas del area metropolitana de Barcelona.

Este plan formativo esta cofinanciado por el Ministerio de Fomento
(Plan Plata). Los cursos previstos son eminentemente practicos y adap-
tados a las necesidades especificas del taxi:

m Atencion al turista de habla inglesa
» Seguridad y salud en la profesion del taxi

m Técnicas de conduccién

Aquellos taxistas interesados en inscribirse o que deseen una informa-
cién mas detallada, deben dirigirse al Centre de Formacié del Taxi
(c. de Pujades, 23 bajos). Horario: de 9.00 a 13.00 y de 16.00 a 19.00

horas.

Teléfono: 935 075 699
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Llei del Taxi

El President de la Generalitat de Catalunya

Sia notori a tots els ciutadans que el Parlament de Catalunya ha aprovat i jo, en nom del
rei i d'acord amb el que estableix I'article 33.2 de I'Estatut d'autonomia de Catalunya,
promulgo la segiient

LLEI
PREAMBUL

En el context global de la mobilitat de les persones, el servei del taxi té una preséncia
molt destacada que, historicament, ha estat vinculada a I'exercici d'una activitat priva-
da reglamentada que complementa les prestacions propies del transport col-lectiu.

La necessitat de renovar la normativa vigent en aquesta materia, i de fer-ho des de la
competéncia del Parlament de Catalunya, deriva de diverses consideracions, la més
important de les quals, sense cap mena de dubte, és I'exercici de la competéncia exclu-
siva en materia de transports terrestres que transcorren integrament dins el territori de
Catalunya .competéncia atribuida a la Generalitat per I'article 9.15 de I'Estatut d'auto-
nomia., seguint el criteri territorial establert ja per la Senténcia del Tribunal
Constitucional 118/1996, que |i reconegué la competéncia pel que fa als transports
urbans i interurbans. Respecte a les altres consideracions, cal assenyalar, en primer lloc,
la necessitat d'adequar als parametres del bloc de la constitucionalitat una normativa
que el transcurs del temps ha convertit en obsoleta. Una altra consideracio a tenir en
compte és la necessitat d'acomodar a les noves demandes socials les condicions de la
prestacio dels serveis i, alhora, oferir als professionals d'aquesta activitat un marc juri-
dic que els permeti dur-la a terme en condicions de modernitat i seguretat, i que reco-
negui la contribuci6 que presten a |'activitat productiva, turistica, de lleure i d'esbarjo i
el component public que en caracteritza les prestacions. Aixi, aquest text legal fa una
regulacio global de I'activitat, que permet fer un desenvolupament per reglament adap-
table a les diverses realitats territorials i de funcionament i a les caracteristiques espe-
cifiques de les explotacions .urbana, metropolitana, rural i turistica., i t en compte el
perfil també divers de les realitats locals i les caracteristiques propies de la demanda.

Aquesta Llei, després de destinar el capitol | a determinar-ne I'ambit d'aplicaci i a defi-
nir els serveis de taxi, regula, en el capitol I, la subjecci6 d'aquesta activitat a la llicén-
cia local i a I'autoritzacio de I'Administracio de la Generalitat. Determina, aixi mateix, el
procediment per a atorgar les llicéncies i n'estableix el nombre maxim, el régim de titu-
laritat .reconeixent la possibilitat que tant les persones fisiques com les juridiques en
siguin titulars. i la possibilitat de transmetre-les, modificar-les i extingir-les. Aixi mateix,
atesa la naturalesa de doble titol habilitant, segons que es tracti de transport urba o inte-
rurba, aquesta Llei estableix un procediment coordinat agil, simplificat i eficac d'atorga-
ment amb la finalitat de no dissociar la prestacié d'ambdues modalitats de transport,
sens perjudici de les atribucions respectives.

El capitol Ill d'aquesta Llei fixa les condicions generals de prestacio del servei, determi-
nant-ne la forma de contractacid, la qualificacio i la formacio del personal que intervé
en la gestio d'aquesta modalitat de transport i establint-ne el cataleg de drets i deures
dels usuaris per tal de garantir-ne la proteccié durant la prestacio dels serveis.

També s'estableixen en aquest mateix capitol els procediments que permetin coordinar
els diversos serveis municipals de taxi, tot possibilitant I'establiment dels mecanismes
adequats per a fer efectiva aquesta coordinacid a partir de I'acord previ dels municipis
afectats en les zones on hi hagi una interaccié o una influéncia reciproca entre els ser-
veis de transport.

Les prescripcions vinculades al régim economic de la prestacio dels serveis de taxi s6n
objecte del capitol IV d'aquesta Llei, en qué es fa referéncia al procediment per a esta-
blir les tarifes urbanes, amb la remissio corresponent a la normativa vigent en matéria
de preus, i es determina la competéncia de la Generalitat de Catalunya per a fixar les
tarifes aplicables als serveis interurbans.

Aixi mateix, per tal de garantir que aquestes tarifes s'apliquin correctament i que el
public disposi de la informacio pertinent, aquesta Llei estableix les circumstancies en
que els vehicles que presten els serveis de taxi han d'estar proveits d'un aparell taxi-
metre que permeti als viatgers controlar en tot moment el preu del transport.

D'altra banda, aquesta Llei estableix el compromis de les administracions competents
en la matéria de promoure la introduccié progressiva d'innovacions tecnologiques en els
serveis de taxi, comptant sempre amb la participacio dels agents del sector.

Per a poder disposar d'un espai comu de debat, d'analisi, de consulta i d'assessorament
sobre totes les qilestions que poden afectar el sector del taxi, en el capitol V crea el
Consell Catala del Taxi, organ col-legiat de composicio mixta en el qual hi ha represen-
tacio de les diverses administracions amb competéncies sobre aquesta modalitat de
transport i també del sector del taxi.

EI VI i darrer capitol tracta les giiestions relatives a la inspeccio i el régim sancionador
aplicable als serveis de taxi, i tipifica les diverses conductes que constitueixen infrac-
cions dels preceptes d'aquesta Llei.

Aquest text legal estableix també un periode transitori de sis mesos per tal que les orde-
nances locals que actualment regulen aquests serveis de transport es puguin adaptar al
nou marc normatiu, atenent les modificacions i les innovacions introduides per la matei-
xa Llei en el regim juridic regulador del taxi.

Finalment, aquesta Llei estableix la facultat dels ens competents per a atorgar les Ili-
cencies de taxi urba i per a desenvolupar el reglament de la Llei, amb la previsio que el
Govern ha d'establir un reglament que ha d'ésser aplicable supletoriament pels ens
locals que no n‘aprovin un de propi.

Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya
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Ley del Taxi

El president de la Generalitat de Catalunya

Sea notorio a todos los ciudadanos que el Parlament de Catalunya ha aprobado y yo, en
nombre del Rey y de acuerdo con lo que establece el articulo 333.2 del Estatut
d'Autonomia de Catalunya, promulgo la siguiente

Ley
PREAMBULO

En el contexto global de la movilidad de las personas, el servicio del taxi tiene una pre-
sencia muy destacada que ha sido vinculada historicamente al ejercicio de una actividad
privada reglamentada que complementa las prestaciones propias del transporte colectivo.

La necesidad de renovar la normativa vigente en esta materia, y de efectuarlo desde la
competencia del Parlament de Catalunya, deriva de diversas consideraciones, la mas
importante de las cuales, sin ningn tipo de duda, es el ejercicio de la competencia exclu-
siva en materia de transportes terrestres que transcurren integramente dentro del territo-
rio de Cataluia -competencia atribuida a la Generalitat por el articulo 9.15 del Estatuto de
autonomia-, siguiendo el criterio territorial establecido ya por la Sentencia del Tribunal
Constitucional 118/1996, que le reconocic la competencia en lo que concierne a los trans-
portes urbanos e interurbanos. Con respecto a las demas consideraciones, hay que sefia-
lar, en primer lugar, la necesidad de adecuar a los parametros del blogue de la constitu-
cionalidad una normativa que el transcurso del tiempo ha convertido en obsoleta. Otra
consideracion a tener en cuenta es la necesidad de acomodar a las nuevas demandas
sociales las condiciones de la prestacion de los servicios y, al mismo tiempo, ofrecer a los
profesionales de esta actividad un marco juridico que les permita su realizacion en condi-
ciones de modernidad y seguridad, reconociendo la contribucion que presta a la actividad
productiva, turistica, de ocio y recreo y el componente piblico que caracteriza sus presta-
ciones. Asi, este texto legal regula globalmente la actividad, permitiendo efectuar un des-
arrollo reglamentario adaptable a las diversas realidades territoriales y de funcionamiento
y a las caracteristicas especificas de las explotaciones -urbana, metropolitana, rural y
turistica-, y tiene en cuenta el perfil también diverso de las realidades locales y las carac-
teristicas propias de la demanda.

La presente Ley, destina el capitulo | a la determinacion del ambito de aplicacion y a la
definicion de los servicios de taxi y, posteriormente, regula, en el capitulo Il, la sujecion de
dicha actividad a la licencia local y a la autorizacion de la Administracion de la Generalitat.
Determina, asimismo, el procedimiento para el otorgamiento de las licencias, establecien-
do su nimero méximo, su régimen de titularidad -reconociendo la posibilidad que tanto
las personas fisicas como las juridicas sean titulares de las mismas- y la posibilidad de su
transmision, modificacion y extincion. Asimismo, atendiendo a la naturaleza de doble titu-
lo habilitador, segin se trate de transporte urbano o interurbano, la presente Ley estable-
ce un procedimiento coordinado, agil, simplificado y eficaz de otorgamiento con la finali-
dad de no disociar la prestacion de ambas modalidades de transporte, sin perjuicio de sus
respectivas atribuciones.

El capitulo il de la presente Ley fija las condiciones generales de prestacion del servicio,
determinando la forma de contratacion, la calificacion y formacion del personal que inter-
viene en la gestion de esta modalidad de transporte y estableciendo el catlogo de dere-
chos y deberes de los usuarios con el fin de garantizar su proteccion durante la prestacion
de los servicios.

También se establecen en este mismo capitulo los procedimientos que permitan coordi-
nar los distintos servicios municipales de taxi, posibilitando el establecimiento de los ade-
cuados mecanismos para hacer efectiva esta coordinacion a partir del previo acuerdo de
los municipios afectados en las zonas donde haya una interaccion o influencia reciproca
entre los servicios de transporte.

Las prescripciones vinculadas al régimen econémico de la prestacion de los servicios de
taxi son objeto del capitulo IV de la presente Ley, que se refiere al procedimiento para esta-
blecer las tarifas urbanas, con la correspondiente remision a la normativa vigente en mate-
ria de precios, y determina la competencia de la Generalitat de Catalunya para fijar las tari-
fas aplicables a los servicios interurbanos.

Asimismo, con el fin de garantizar la correcta aplicacion de dichas tarifas y que el publico
disponga de la pertinente informacién, la presente Ley establece las circunstancias para
que los vehiculos que prestan los servicios de taxi estén provistos de un aparato taxime-
tro que permita en todo momento a los viajeros controlar el precio del transporte.

Por otra parte, la presente Ley establece el compromiso de las administraciones compe-
tentes en la materia de promover la progresiva introduccion de innovaciones tecnoldgicas
en los servicios de taxi, contando siempre con la participacion de los agentes del sector.

Para poder disponer de un espacio comin de debate, andlisis, consulta y asesoramiento
sobre todas las cuestiones que pueden afectar al sector del taxi, en el capitulo V crea el
Consell Catala del Taxi, 6rgano colegiado de composicién mixta con representacion de las
diversas administraciones con competencias sobre esta modalidad de transporte y tam-
bién del sector del taxi.

El VI'y dltimo capitulo trata de las cuestiones relativas a la inspeccion y régimen sancio-
nador de aplicacion a los servicios de taxi, tipificando las diversas conductas que consti-
tuyen infracciones de los preceptos de la presente Ley.

El presente texto legal establece también un periodo transitorio de seis meses a fin de que
las ordenanzas locales que actualmente regulan estos servicios de transporte puedan
adaptarse al nuevo marco normativo, atendiendo a las modificaciones e innovaciones
introducidas por la propia Ley en el régimen juridico requlador del taxi.

Finalmente, la presente Ley establece la facultad de los entes competentes para el otor-
gamiento de las licencias de taxi urbano y para el desarrollo de su reglamento, con la pre-
vision de que el Gobierno debe establecer un reglamento de aplicacion supletoria por parte
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CAPITOL |

NORMES GENERALS

ARTICLE 1. OBJECTE

L'objecte d'aquesta Llei és regular els serveis de taxi urba i interurba a Catalunya.
ARTICLE 2. DEFINICIONS

Als efectes d‘aquesta Llei, s'entén per:

a) Serveis de taxi: el transport de viatgers amb vehicles d'una capacitat de fins a nou
places, inclosa la persona que condueix, que s'efectua per compte d'altri mitjangant
el pagament d'un preu.

b) Serveis urbans de taxi: els serveis que transcorren integrament per sol urba i urba-
nitzable i els dedicats exclusivament a comunicar sols urbans i urbanitzables d'un
mateix terme municipal. També tenen la consideracio de serveis urbans de taxi els
que es presten integrament en ambits metropolitans o en els propis de les arees
territorials de prestacio conjunta establertes a aquest efecte. Els termes sol urba i
sol urbanitzable s'han d'entendre definits d'acord amb la legislacio urbanistica.

¢) Serveis interurbans de taxi: els que no sén compresos en la definicio de la lletra b.
ARTICLE 3. PRINCIPIS
L'exercici de I'activitat del servei de taxi se subjecta als principis segients:

a) La intervencio administrativa, fonamentada en la necessaria garantia d'interés
plblic per a I'assoliment d'un nivell optim de qualitat en la prestaci6 del servei.

b) L'equilibri economic de I'activitat i la suficiéncia del servei, que es concreta en la
limitacié del nombre d'autoritzacions de I'activitat i I'establiment de tarifes obliga-
tories.

¢) La universalitat, I'accessibilitat, la continuitat i el respecte dels drets dels usuaris.

ARTICLE 4. REGIM ADMINISTRATIU

1. La prestacio del servei urba de taxi resta sotmesa a |'obtenci6 prévia de la llicéncia
que n'habilita la persona titular per a cadascun dels vehicles destinats a fer aques-
ta activitat.

2. Les llicencies que habiliten per al servei urba de taxi son atorgades pels ajunta-
ments o les entitats locals competents en I'ambit territorial en qué s'ha de dur a
terme |'activitat.

3. La prestaci6 del servei interurba de taxi resta sotmesa a I'obtencio de I'autoritzacio
corresponent, atorgada pel departament de la Generalitat competent en matéria de
transports.

CAPITOL Il
TITOLS HABILITANTS PER A LA PRESTACIO DELS SERVEIS DE TAXI

SECCIO PRIMERA
LLICENCIES PER A PRESTAR ELS SERVEIS URBANS DE TAXI

ARTICLE 5. REGIM D'ATORGAMENT DE LES LLICENCIES DE TAXI

1. L'atorgament de les llicéncies de taxi es regeix per aquesta Llei i per les normes que
la desenvolupin. Els serveis urbans es regulen, a més, en allo que hi sigui aplicable,
per les ordenances que aprovi I'ens local competent.

2. Les llicencies de creaci nova per a prestar el servei urba de taxi han d'ésser ator-
gades per les entitats locals, de conformitat amb els procediments establerts per la
normativa de régim local, mitjangant un concurs, en el qual s'ha de valorar d'una
manera preferent, entre altres, la dedicacio prévia a la professio en régim de treba-
llador o treballadora assalariat en els periodes que s'estableixin per reglament. Als
efectes de les disposicions d'aquest apartat, en cap cas no es pot considerar lli-
céncia de creacié nova la que prové de la transmissi6 d'una llicéncia.

3. Lallicencia de taxi ha de fer referéncia a un vehicle determinat, que ha d'ésser iden-
tificat mitjangant la matricula, sens perjudici que es pugui establir per reglament
que hi constin altres dades que es considerin necessaries i imprescindibles per a
facilitar-ne la identificacio.

ARTICLE 6. DETERMINACIO DEL NOMBRE DE LLICENCIES

1. Els ajuntaments i les entitats locals atorguen les llicéncies de taxi atenent sempre
la necessitat i la conveniéncia del servei al puablic, i la caracteritzacié de I'oferta i la
demanda en llur ambit territorial, per tal de garantir la rendibilitat suficient de I'ex-
plotacio del servei. A aquests efectes, la relacio entre el nombre de llicéncies ator-
gades i el nombre d'habitants és I'establerta per les normes especifiques de carac-
ter local o les de cada municipi en el moment que entri en vigor aquesta Llei.

2. Sens perjudici del que disposa |'apartat 1, per a determinar o modificar el nombre
de llicéncies de taxi s'han de tenir en compte els factors segiients:

a) La demanda de servei de taxi en I'ambit territorial corresponent.
b) El grau de I'oferta de serveis de taxi en el municipi corresponent.

¢) Les activitats comercials, industrials, turistiques o d'altra mena que es duen a terme
en cada municipi i que poden generar una demanda especifica del servei de taxi.

d) Les infraestructures de servei public de I'ambit territorial corresponent vinculades a
la sanitat, I'ensenyament, els serveis socials, els espais de lleure i les activitat lidi-
ques i esportives, els transports o altres factors que tinguin incidéncia en la deman-
da de serveis de taxi.

¢) El grau de cobertura, mitjancant els serveis de transport public, de les necessitats
de mobilitat de la poblacid.
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de los entes locales que no aprueben un reglamento propio.

CAPITULO |

NORMAS GENERALES

ARTICULO 1. 0BJETO

El objeto de la presente Ley es regular los servicios de taxi urbano e interurbano en Cataluiia.
ARTICULO 2. DEFINICIONES

A los efectos de la presente Ley, se entiende por :

a) Servicios de taxi: el transporte de viajeros con vehiculos de una capacidad de hasta
nueve plazas, incluida la persona que los conduce, que se efectia por cuenta ajena
mediante el pago de un precio.

b) Servicios urbanos de taxi: los servicios que transcurren integramente por suelo urbano y
urbanizable y los dedicados exclusivamente a comunicar suelos urbanos y urbanizables
de un mismo término municipal. También tienen la consideracion de servicios urbanos
de taxi los que se prestan integramente en dmbitos metropolitanos o en los propios de
las areas territoriales de prestacion conjunta establecidas a este efecto. Los términos
suelo urbano y suelo urbanizable deben entenderse definidos de conformidad con la
legislacion urbanistica.

¢) Servicios interurbanos de taxi: los que no estan comprendidos en la definicion de la letra
b.

ARTICULO 3. PRINCIPIOS
El ejercicio de la actividad del servicio de taxi se sujeta a los siguientes principios:

a) La intervencion administrativa, fundamentada en la necesaria garantia de interés pabli-
co para la consecucion de un nivel optimo de calidad en la prestacion del servicio.

b) El equilibrio econdmico de la actividad y la suficiencia del servicio, que se concreta en
la limitacion del nimero de autorizaciones de la actividad y el establecimiento de tarifas
obligatorias.

¢) La universalidad, la accesibilidad, la continuidad y el respecto de los derechos de los
usuarios.

ARTICULO 4. REGIMEN ADMINISTRATIVO

1. La prestacion del servicio urbano de taxi queda sometida a la previa obtencion de la
licencia que habilita a la persona titular para cada uno de los vehiculos destinados a rea-
lizar dicha actividad.

2. Las licencias que habilitan para el servicio urbano de taxi son otorgadas por los ayunta-
mientos o entidades locales competentes en el ambito territorial en que ha de llevarse a
cabo la actividad.

3. La prestacion del servicio interurbano de taxi queda sometida a la obtencion de la corres-
pondiente autorizacion, otorgada por el departamento de la Generalidad competente en
materia de transportes.

CAPITULO Il

TITULOS HABILITANTES PARA LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS DE TAXI
SECCION PRIMERA

LICENCIAS PARA LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS URBANOS DE TAXI
ARTICULO 5. REGIMEN DE OTORGAMIENTO DE LAS LICENCIAS DE TAXI

1. El otorgamiento de las licencias de taxi se rige por la presente Ley y por las normas que
la desarrollen. Los servicios urbanos se regulan, ademas, en lo que les sea de aplicacion,
por las ordenanzas aprobadas por el ente local competente.

2. Las licencias de nueva creacion para la prestacion del servicio urbano de taxi deben ser
otorgadas por las entidades locales, de conformidad con los procedimientos estableci-
dos por la normativa de régimen local, mediante un concurso, en el cual debe valorarse
de forma preferente, entre otros, la previa dedicacion a la profesion en régimen de tra-
bajador o trabajadora asalariado en los periodos establecidos por reglamento. A los efec-
tos de las disposiciones del presente apartado, en ningtin caso puede considerarse licen-
cia de nueva creacion la que proviene de la transmision de una licencia.

3. La licencia de taxi debe referirse a un determinado vehiculo, que ha de identificarse
mediante la matricula, sin perjuicio de que, por reglamento, pueda establecerse que
deben constar otros datos considerados necesarios e imprescindibles para facilitar su
identificacion.

ARTICULO 6. DETERMINACION DEL NUMERO DE LICENCIAS

1. Los ayuntamientos y entidades locales otorgan las licencias de taxi atendiendo siempre
a la necesidad y conveniencia del servicio al publico y a la caracterizacion de la oferta y
demanda en su ambito territorial, con el fin de garantizar la rentabilidad suficiente de la
explotacion del servicio. A estos efectos, la relacion entre el nimero de licencias otorga-
das y el nimero de habitantes es la establecida por las normas especificas de caracter
local o las de cada municipio en el momento de entrada en vigor de la presente Ley.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto por el apartado 1, para la determinacion o modificacion del
ntimero de licencias de taxi deben tenerse en cuenta los siguientes factores:

a) La demanda de servicio de taxi en el correspondiente dmbito territorial.
b) El nivel de oferta de servicios de taxi en el correspondiente municipio.

¢) Las actividades comerciales, industriales, turisticas o de otro tipo que se realizan en cada
municipio y que pueden generar una demanda especifica de servicio de taxi.

d) Las infraestructuras de servicio publico del correspondiente &mbito territorial vinculadas
a la sanidad, la ensefianza, los servicios sociales, los espacios de ocio y las actividades
ludicas y deportivas, los transportes u otros factores que tengan incidencia en la deman-
da de servicios de taxi.




f) Qualsevol altra circumstancia analoga a les especificades per les lletres a, b, ¢, d i
€ que puguin establir les normes de desenvolupament d'aquesta Llei.

3. L'increment del nombre de llicencies vigent en un municipi o ambit territorial en
relacio amb els parametres establerts per |'apartat 2, ha d'ésser justificat deguda-
ment per I'Ajuntament o |'entitat local corresponent en un estudi previ, que s'ha d'a-
justar, si escau, als criteris de ponderacio dels factors a qué fa referéncia I'apartat
2, d'acord amb el que determini, amb caracter general, el Consell Catala del Taxi. El
departament competent en matéria de transports ha d'emetre un informe sobre I'in-
crement proposat.

ARTICLE 7. LLICENCIES ESTACIONALS

1. Els ajuntaments o els ens locals competents, d'una manera excepcional, poden
atorgar llicéncies de taxi amb una validesa temporal limitada a un periode determi-
nat de I'any, en el cas que en restin degudament justificades i acreditades la neces-
sitat i la conveniéncia pel que fa a la concurréncia dels factors segiients:

Una demanda especifica generada per activitats estacionals. A aquests efectes, s'ha
de tenir en compte la qualificacio de municipi turistic, d'acord amb la normativa
aplicable a aquesta matéria.

La insuficiéncia manifesta de I'oferta de serveis de taxi per a donar resposta a les
necessitats detectades.

2. Les persones que ja son titulars de llicéncia de taxi en una entitat local tenen pre-
feréncia per a I'atorgament de les llicéncies estacionals en aquesta entitat local.

3. Les llicencies estacionals no s'han de tenir en compte als efectes del que estableix
I'article 8.2.

ARTICLE 8. TITULARITAT DE LES LLICENCIES DE TAXI

1. L'atorgament de les llicéncies de taxi resta sotmés al compliment de les condicions
seguents:

a) Esser una persona fisica o juridica, en forma de societat mercantil, societat laboral
0 cooperativa de treball associat.

b) Acreditar la titularitat del vehicle en régim de propietat, lloguer, arrendament finan-
cer, rénting o un altre régim admes per la normativa vigent.

c) Acreditar el compliment de les obligacions de caracter fiscal, laboral i social, inclo-
ses les relatives a les condicions del centre de treball, establertes per la legislacio
vigent.

d) Acreditar, en el cas de les persones fisiques, que es posseeix el certificat exigible
per a conduir el vehicle, d'acord amb el que estableix I'article 19.

e) Acreditar, en el cas de les persones juridiques, que els conductors que hi presten els
serveis de conducci6 tenen el certificat que estableix I'article 19.

f) Tenir coberta la responsabilitat civil pels danys que es puguin ocasionar en el trans-
curs del servei, en els termes establerts per la normativa vigent.

2. Les persones fisiques i juridiques poden ésser titulars de més d'una llicéncia de taxi,
fins a un maxim de cinquanta. EI nombre total de llicéncies de les persones titulars
de més d'una no pot superar mai el 15% del total vigent en un mateix municipi o
una mateixa entitat local competent per a atorgar-les.

ARTICLE 9. VIGENCIA | SUSPENSIO DE LES LLICENCIES

1. Les llicéncies per a prestar els serveis urbans de taxi s'atorguen per un periode de
validesa indefinit. L'drgan competent pot comprovar, en tot moment, el compliment
dels requisits exigits per a atorgar les llicéncies, amb la sol-licitud prévia a les per-
sones titulars de la documentacio acreditativa que estimi pertinent.

. Les persones titulars de les llicencies de taxi poden sol-licitar suspendre'n provisio-
nalment la vigéncia fins a un periode maxim de quatre anys, en el cas que hagin de
deixar de prestar |'activitat temporalment, per alguna causa justificada. Aquesta
suspensi6 provisional els ha d'ésser autoritzada o denegada pels ens que conce-
deixen les llicéncies mitjangant una resolucié motivada, en el termini de dos mesos.
Transcorregut aquest termini sense que s'hagi dictat i notificat cap resolucio expres-
sa, s'entén que la suspensi6 sol-licitada ha estat atorgada. Excepcionalment, si la
causa de la suspensio temporal de la llicéncia és I'accés a un carrec de represen-
tacio politica o sindical, o I'exercici de funcions sindicals, la situacié de suspensio
de la llicéncia s'estén durant tot el temps que la persona que n'és titular exerceixi
el carrec que la justifica, i un mes més a partir de la data en qué cessa el carrec,
termini dins el qual ha de comunicar a I'drgan competent la voluntat de reintegrar-
se al servei i recuperar la vigéncia plena de la llicéncia.

ARTICLE 10. TRANSMISSIO DE LES LLICENCIES

1. Les llicencies per a prestar els serveis urbans de taxi es poden transmetre amb |'au-
toritzacio prévia de I'ens que les ha concedides, que només en pot denegar la trans-
missio en el termini d'un mes d'enca de la data de Ia sol-licitud, si I'adquirent no
compleix les condicions necessaries per a I'atorgament inicial de la llicéncia.
S'entén que la transmissio de la llicéncia de taxi és autoritzada en el cas de manca
de resposta expressa de I'ens que I'ha de concedir, un cop transcorregut el dit ter-
mini.

2. Per tal que es pugui fer efectiva la transmissié de la llicéncia de taxi, I'adquirent nou
ha d'acreditar que compleix tots els requisits per a prestar els serveis de taxi exigits
per aquesta Llei i les normes que la desenvolupin, i que no té pendent de pagament
cap sanci pecuniaria imposada per resolucié ferma en via administrativa per algu-
na de les infraccions tipificades per aquesta Llei relacionada amb la prestacio de
serveis amb la llicéncia objecte de la transmissic.

3. La transmissio de llicencia de taxi no es pot autoritzar, en el cas de les persones juri-
diques, si comporta que es vulnerin les disposicions de I'article 8.2. La persona que
ha transmes una llicéncia de taxi no pot ésser titular d'una altra llicéncia en el peri-
ode de temps que es determini per reglament.
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e) El nivel de cobertura, mediante los servicios de transporte piiblico, de las necesidades
de movilidad de la poblacion.

f) Cualquier otra circunstancia anloga a las especificadas por las letras a, b, ¢, d y e que
puedan establecer las normas de desarrolio de la presente Ley.

3. Elincremento del nimero de licencias vigente en un municipio o 4mbito territorial en
relacion con los parametros establecidos por el apartado 2 debe ser justificado debi-
damente por el Ayuntamiento o la correspondiente entidad local en un estudio previo,
que debe ajustarse, si procede, a los criterios de ponderacion de los factores a los que
se refiere el apartado 2, de conformidad con lo que determine, con caracter general,
el Consejo Catalan del Taxi. El departamento competente en materia de transportes ha
de emitir informe sobre el incremento propuesto.

ARTICULO 7. LICENCIAS ESTACIONALES

1. Los ayuntamientos o entes locales competentes, de forma excepcional, pueden otor-
gar licencias de taxi con una validez temporal limitada a un determinado periodo del
afo, si quedan debidamente justificadas y acreditadas su necesidad y conveniencia en
lo que se refiere a la concurrencia de los siguientes factores:

a

Una demanda especifica generada por actividades estacionales. A estos efectos, debe
tenerse en cuenta la calificacion de municipio turistico, de conformidad con la norma-
tiva de aplicacion.

La insuficiencia manifiesta de la oferta de servicios de taxi para dar respuesta a las
necesidades detectadas.

2. Las personas que son ya titulares de licencia de taxi en una entidad local tienen pre-
ferencia para el otorgamiento de las licencias estacionales en dicha entidad local.
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3. Las licencias estacionales no deben tenerse en cuenta a los efectos de lo establecido
por el articulo 8.2.

ARTICULO 8. TITULARIDAD DE LAS LICENCIAS DE TAXI

1. El otorgamiento de las licencias de taxi queda sometido al cumplimiento de las
siguientes condiciones:

a) Ser una persona fisica o juridica, en forma de sociedad mercantil, sociedad laboral o
cooperativa de trabajo asociado.

b) Acreditar la titularidad del vehiculo en régimen de propiedad, alquiler, arrendamiento
financiero, renting u otro régimen admitido por la normativa vigente.

¢) Acreditar el cumplimiento de las obligaciones de carécter fiscal, laboral y social, inclui-
das las relativas a las condiciones del centro de trabajo, establecidas por la legislacion
vigente.

d) Acreditar, en el caso de las personas fisicas, la posesion del certificado exigible para
la conduccion del vehiculo, de conformidad con lo establecido por el articulo 19.

e) Acreditar, en el caso de las personas juridicas, que los conductores que prestan los
servicios de conduccion tienen el certificado establecido por el articulo 19.

f) Tener cubierta la responsabilidad civil por los dafios que puedan ocasionarse en el
transcurso del servicio, en los términos establecidos por la normativa vigente.

2. Las personas fisicas y juridicas pueden ser titulares de mas de una licencia de taxi,
hasta un maximo de cincuenta. EI niimero total de licencias de las personas titulares
de mas de una licencia nunca puede superar el 15% del total vigente en un mismo
municipio 0 una misma entidad local competente para su otorgamiento.

ARTICULO 9. VIGENCIA Y SUSPENSION DE LAS LICENCIAS

1. Las licencias para la prestacion de los servicios urbanos de taxi se otorgan por un peri-
odo de validez indefinido. EI organo competente puede comprobar, en todo momento, el
cumplimiento de los requisitos exigidos para el otorgamiento de las licencias, previa soli-
citud a las personas titulares de la documentacion acreditativa que estime pertinente.

2. Las personas titulares de las licencias de taxi pueden solicitar la suspension provisio-
nal de su vigencia hasta un periodo méximo de cuatro afios, en caso de que, tempo-
ralmente, deban dejar de prestar la actividad, por alguna causa justificada. Esta sus-
pension provisional ha de serles autorizada o denegada por los entes que han conce-
dido las licencias mediante una resolucion motivada, en el plazo de dos meses.
Transcurrido dicho plazo sin que se haya dictado y notificado resolucion expresa algu-
na, se entiende que la suspension solicitada ha sido otorgada. Excepcionalmente, si la
causa de la suspension temporal de la licencia es el acceso a un cargo de represen-
tacion politica o sindical, o el ejercicio de funciones sindicales, la situacion de sus-
pension de la licencia se extiende durante todo el tiempo en que su titular ejerza el
cargo que la justifica, y un mes a partir de la fecha en que cesa en el cargo, plazo den-
tro del cual debe comunicar al 6rgano competente su voluntad de reintegrarse al ser-
vicio y recuperar la vigencia plena de la licencia.

ARTICULO 10. TRANSMISION DE LAS LICENCIAS

1. Las licencias para prestar los servicios urbanos de taxi pueden transmitirse previa
autorizacion del ente que las ha concedido, que sélo puede denegar su transmision en
el plazo de un mes a partir de la fecha de la solicitud, si la persona adquiriente no
cumple las condiciones necesarias para el otorgamiento inicial de la licencia. Se
entiende que la transmision de la licencia de taxi ha sido autorizada en caso de falta
de respuesta expresa del ente que debe concederlo, una vez transcurrido dicho plazo.

2. Para que pueda hacerse efectiva la transmision de la licencia de taxi, la nueva perso-
na adquiriente debe acreditar que cumple todos los requisitos para la prestacion de
los servicios de taxi exigidos por la presente Ley y las normas que la desarrollen, y que
no tiene pendiente de pago ninguna sancién pecuniaria impuesta por resolucion firme
en via administrativa por alguna de las infracciones tipificadas por la presente Ley
relacionada con la prestacion de servicios con la licencia objeto de la transmision.

3. La transmision de licencia de taxi no puede autorizarse, en caso de las personas juri-
dicas, si supone la vulneracion de las disposiciones del articulo 8.2. La persona que
ha transmitido una licencia de taxi no puede ser titular de otra licencia en un periodo
de tiempo que debe determinarse por reglamento.
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ARTICLE 11. EXTINCIG DE LES LLICENCIES DE TAXI

1. Les llicencies per a prestar els serveis urbans de taxi s'extingeixen per alguna de
les causes segiients:

a) Larendncia de qui en té la titularitat, mitjangant escrit adrecat a |'drgan que va con-
cedir la llicéncia.

b) La resolucio per incompliment del titular de les condicions essencials de la llicéncia
o per I'obtencio, la gestio o I'explotacio de Ia llicéncia en qualsevol forma no previs-
ta en aquesta Llei i el seu desenvolupament reglamentari.

c) La revocacio, per raons d'oportunitat, amb dret a la indemnitzacié economica
corresponent, que s'ha de calcular d'acord amb els parametres objectius que en
determinen el valor real.

d) La caducitat, en el cas de les llicéncies estacionals.

2. El procediment per a extingir una llicéncia de taxi per les causes a que fa referén-
cia |'apartat 1 ha d'ésser determinat per les normes de desenvolupament d'aques-
ta Llei i ha d'establir sempre I'audiéncia a la persona interessada.

3. L'extincio de la llicéncia de taxi déna lioc a la cancel-lacié de I'autoritzacio de trans-
port interurba, excepte en els supdsits en qué I'drgan competent en la materia, per
causes justificades, decideixi mantenir-la.

ARTICLE 12. REGISTRE DE LLICENCIES

1. Els organs competents per a atorgar les llicéncies de taxi han de tenir un registre de
llicéncies en qué es facin constar les dades identificadores de la persona titular, el
vehicle al qual és adscrita la llicéncia, les infraccions comeses i tota altra dada que
es consideri procedent, d'acord amb el que s'estableixi per reglament.

2. El tractament i la cessi6 de dades contingudes en els registres s'han d'ajustar a la
normativa especifica relativa als fitxers administratius i al tractament de dades per-
sonals.

ARTICLE 13. TAXES

Les actuacions administratives dels organs competents relacionades amb I'atorga-
ment, la modificacié o la transmissid de les llicéncies i les autoritzacions per a prestar
els serveis de taxi els poden donar lloc, en els termes que estableix la legislacio vigent,
a la percepcio d'una taxa administrativa |'import estimat de la qual no pot excedir, en
conjunt, del cost real o previsible del servei.

SECCIO SEGONA
AUTORITZACIO PER A LA PRESTACIO DE SERVEIS INTERURBANS DE TAXI
ARTICLE 14. CONDICIONS DE LES AUTORITZACIONS

Les condicions relatives a I'atorgament, la modificacio i I'extincio de les autoritzacions
per a prestar els serveis interurbans de taxi son les establertes per la normativa vigent
en matéria de transport de viatgers per carretera.

ARTICLE 15. DETERMINACIO DEL NOMBRE D'AUTORITZACIONS

El departament competent en matéria de transports, sens perjudici del que estableix
|'article 6, ha de valorar les circumstancies de I'oferta i la demanda que concorren en
|'ambit territorial corresponent, per a determinar si és procedent atorgar les autoritza-
cions noves que siguin sol-licitades. Ha de tenir en compte, especialment, els serveis
plblics regulars de viatgers per carretera, les vies de comunicacid, els serveis publics
o altres instal-lacions -aeroports, ports i hospitals, entre altres-, que, tot i que poden
quedar fora dels limits dels termes municipals, poden tenir-hi incidéncia; la poblacié
flotant, i la consideraci6 turistica, administrativa o universitaria del municipi, en els ter-
mes que poden ésser objectivats, d'acord amb el que es determini per reglament.

SECCIO TERCERA
PROCEDIMENT COORDINAT D'ATORGAMENT DELS TITOLS HABILITANTS
ARTICLE 16. EXIGENCIA DE LLICENCIA

L'obtenci6 de la lliceéncia per a prestar els serveis urbans de taxi s'exigeix, amb carac-
ter general, abans d'atorgar |'autoritzacio de transport interurba, sens perjudici que les
disposicions que desenvolupin aquesta Llei puguin establir-hi excepcions.

ARTICLE 17. NORMES PER A L'ATORGAMENT DELS TITOLS HABILITANTS

1. El procediment per a atorgar els titols habilitants, amb la finalitat de coordinar les
actuacions de les administracions competents en la matéria, és el segient:

a) Presentar a I'ens local competent per a atorgar les llicencies la sol-licitud correspo-
nent, acompanyada dels documents que acrediten que es compleixen les condi-
cions establertes per I'article 8.1.

b) L'ens local competent per a atorgar la llicéncia ha de sol-licitar un informe a I'ad-
ministracio competent per a atorgar I'autoritzacio de transport interurba. Aquest
informe, que s'ha d'emetre en el termini de dos mesos, és vinculant per a I'admi-
nistracio que I'ha emes.

¢) L'ens local competent, un cop rebut l'informe, ha de dictar una resolucio pel que fa
a I'atorgament de la llicencia dels serveis urbans de taxi.

La persona interessada ha de sol-licitar I'autoritzacio de transport interurba, un cop
obtinguda la llicéncia per a prestar els serveis urbans de taxi, de conformitat amb el
que estableixen les normes aplicables. L'drgan competent li ha d'atorgar o denegar
I'autoritzacié en funcio del sentit de I'informe emes, d'acord amb el que estableix la
lletra b.

2. S'estableix el termini de sis mesos per a atorgar la llicéncia de taxi. Un cop trans-
corregut aquest termini sense que s'hagi adoptat cap resolucid, s'entén que aques-
ta ha estat denegada.

3. Les disposicions d'aquest article s'entenen sens perjudici que les administracions

d
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ARTICULO 11. EXTINCION DE LAS LICENCIAS DE TAXI

1. Las licencias para prestar los servicios urbanos de taxi se extinguen por alguna de las
siguientes causas:

a) Larenuncia de su titular, mediante un escrito dirigido al drgano que concedi6 la licen-
cia.

b) La resolucion por incumplimiento del titular de las condiciones esenciales de la licen-
cia 0 por la obtencion, gestion o explotacion de la licencia por cualquier forma no pre-
vista por la presente Ley y su desarrollo reglamentario.

©) La revocacion, por razones de oportunidad, con derecho a la correspondiente indem-
nizacion econdmica, que ha de calcularse de conformidad con los parametros objeti-
vos que determinan su valor real.

d) La caducidad, en caso de las licencias estacionales.

2. El procedimiento para la extincion de una licencia de taxi por las causas a que se
refiere el apartado 1 ha de determinarse por las normas desarrollo de la presente Ley
y ha de establecer siempre la audiencia a la persona interesada.

3. Laextincion de la licencia de taxi da lugar a la cancelacion de la autorizacion de trans-
porte interurbano, excepto en los supuestos en que el drgano competente en la mate-
ria, por causas justificadas, decida mantenerla.

ARTICULO 12. REGISTRO DE LICENCIAS

1. Los 6rganos competentes para el otorgamiento de las licencias de taxi han de tener
un registro de licencias en que se hagan constar los datos identificadores de la per-
sona titular, el vehiculo al cual esta adscrita la licencia, las infracciones cometidas y
cualquier otro dato que se considere procedente, de acuerdo con lo establecido por
reglamento.

2. Eltratamiento y cesion de datos contenidos en los registros han de ajustarse a la nor-
mativa especifica relativa a los ficheros administrativos y al tratamiento de datos per-
sonales.

ARTICULO 13. TASAS

Las actuaciones administrativas de los 6rganos competentes relacionadas con el otorga-
miento, modificacion o transmisién de las licencias y autorizaciones para la prestacion de
los servicios de taxi pueden dar lugar, en los términos que establece la legislacion vigen-
te, a la percepcion de una tasa administrativa cuyo importe estimado no puede exceder,
en conjunto, del coste real o previsible del servicio.

SECCION SEGUNDA
AUTORIZACION PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS INTERURBANOS DE TAXI
ARTICULO 14. CONDICIONES DE LAS AUTORIZACIONES

Las condiciones relativas al otorgamiento, modificacion y extincion de las autorizaciones
para la prestacion de los servicios interurbanos de taxi son las establecidas por la nor-
mativa vigente en materia de transporte de viajeros por carretera.

ARTICULO 15. DETERMINACION DEL NUMERO DE AUTORIZACIONES

El departamento competente en materia de transportes, sin perjuicio de lo establecido por
el articulo 6, debe valorar las circunstancias de la oferta y la demanda que concurren en
¢l correspondiente dmbito territorial, para determinar la procedencia de otorgar las nue-
vas autorizaciones solicitadas. Ha de tener en cuenta, especialmente, los servicios publi-
cos regulares de viajeros por carretera, las vias de comunicacion, los servicios pablicos u
otras instalaciones -aeropuertos, puertos y hospitales, entre otros-, que, aunque pueden
quedar fuera de los limites de los términos municipales, pueden tener incidencia en ello;
la poblacion flotante, y la consideracién turistica, administrativa o universitaria del muni-
cipio, en los términos que pueden ser objetivados, de acuerdo con lo que se determine
por reglamento.

SECCION TERCERA
PROCEDIMIENTO COORDINADO DE OTORGAMIENTO DE LOS TITULOS HABILITANTES
ARTICULO 16. EXIGENCIA DE LICENCIA

La obtencién de la licencia para prestar los servicios urbanos de taxi se exige, con carac-
ter general, antes del otorgamiento de la autorizacion de transporte interurbano, sin per-
juicio de las excepciones que puedan establecer las disposiciones de desarrolio de la pre-
sente Ley.

ARTICULO 17. NORMAS PARA EL OTORGAMIENTO DE LOS TITULOS HABILITANTES

1. El procedimiento para el otorgamiento de los titulos habilitantes, con la finalidad de
coordinar las actuaciones de las administraciones competentes en la materia, es el
siguiente:

a) Presentar al ente local competente para el otorgamiento de las licencias la corres-
pondiente solicitud, acompafiada de los documentos que acreditan el cumplimiento de
las condiciones establecidas por el articulo 8.

b) El ente local competente para el otorgamiento de la licencia debe solicitar informe a
la administracion competente para otorgar la autorizacion de transporte interurbano.
Este informe, que debe emitirse en el plazo de dos meses, es vinculante para la admi-
nistracion emisora.

¢) El ente local competente, un vez recibido el informe, debe dictar resolucién concer-
niente al otorgamiento de la licencia de los servicios urbanos de taxi.

d) Lapersona interesada debe solicitar la autorizacion de transporte interurbano, una vez
obtenida la licencia para prestar los servicios urbanos de taxi, de conformidad con lo
que establecen las normas de aplicacion. El érgano competente debe otorgarle o
denegarle la autorizacion en funcion del sentido del informe emitido, de acuerdo con
lo establecido por la letra b.




competents puguin acordar la refosa en un sol titol habilitant de les llicéncies locals
i de les autoritzacions interurbanes, amb la definicio del procediment interadminis-
tratiu corresponent.

CAPITOL Ili
PRESTACIO DEL SERVEI
ARTICLE 18. EXERCICI DE L'ACTIVITAT

1. Els titulars de llicéncies poden prestar el servei personalment o mitjangant la con-
tractacio de conductors assalariats. En aquest darrer cas, les persones contractades
han de tenir el certificat habilitant per a exercir la professio. En el cas que es tracti
d'un conductor o conductora en periode de practiques, ha de portar la documenta-
ci6 acreditativa de la seva situacio. Queda expressament prohibit tot tipus de con-
tractacio de conductors que no tinguin el certificat corresponent.

2. Els ens competents en la matéria han de fixar les condicions necessaries per a
garantir que el régim d'explotacid de les llicéncies és el que requereixen els serveis
per a atendre adequadament les necessitats dels usuaris, en les condicions esta-
blertes per aquesta Llei.

ARTICLE 19. CONDUCTORS

1. El conductor o conductora, sigui treballador autonom o assalariat, per a prestar el
servei de taxi ha d'obtenir préviament el certificat corresponent, expedit pel depar-
tament de la Generalitat competent en matéria de transports, que n'acrediti la pos-
sessi6 del permis de conducci6, obtingut de conformitat amb el que estableix la nor-
mativa aplicable, i d'acord amb els coneixements teorics i practics necessaris per a
atendre adequadament el public i per a prestar el servei en condicions apropiades,
inclos el coneixement suficient de les llengiies oficials a Catalunya. Cal determinar
per reglament el procediment per a verificar aquests coneixements i obtenir-ne el
certificat, com també cal fer-ho per a homologar els centres dedicats a aquestes
materies, amb 'informe favorable previ del Consell Catala del Taxi.

2. Sens perjudici de la formacio basica comuna per a dur a terme la prestacio del ser-
vei de taxi a Catalunya, les entitats locals en poden exigir una altra de complemen-
taria, relacionada amb les condicions i les caracteristiques particulars del servei a
cada municipi o ambit territorial especific. Les entitats locals poden assumir, per
delegaci6 de I'Administracio de la Generalitat, la competéncia per a expedir els cer-
tificats habilitants establerts per I'apartat 1, i per a acreditar-ne els requisits d'ob-
tencio.

3. Un cop verificats els coneixements técnics i practics necessaris per a oferir I'a-
tencié adequada al public i prestar correctament el servei, I'obtencio definitiva del
certificat habilitant pot quedar condicionada a I'acompliment previ d'un periode de
practiques no superior a sis mesos. Els conductors que presten el servei en regim
de practiques resten exempts, durant aquest periode, d'haver de disposar de I'a-
creditacio definitiva del certificat, en comptes de la qual han de portar la docu-
mentaci6 que n'acrediti la situacio. Aquest periode de practiques es pot fer en
regim de conductor o conductora assalariat, amb els mateixos drets i deures que
la resta de conductors assalariats.

ARTICLE 20. VEHICLES

1. Els vehicles a qué fan referéncia les Ilicéncies i les autoritzacions han de complir els
requisits que determinin les normes de desenvolupament d'aquesta Llei quant a les
condicions genériques de seguretat, capacitat, confort i prestacions adequades al
servei a que estan adscrits, sens perjudici del que pugui determinar el departament
competent en matéria de transports pel que fa a les condicions exigibles als vehi-
cles.

2. Les llicencies i les autoritzacions per al servei de taxi s'han d'atorgar per a vehicles
amb una capacitat maxima de cinc places, inclosa la de la persona que condueix.

3. Es pot autoritzar que el vehicle tingui una capacitat de fins a nou places, inclosa la
de la persona que condueix, excepcionalment i atenent circumstancies relacionades
amb les prestacions i les caracteristiques del vehicle, I'accessibilitat que té per a
persones de mobilitat reduida i les caracteristiques de la zona geografica i del ser-
vei mateix.

4, Els vehicles per als quals s'obtenen les llicéncies i les autoritzacions poden ésser
substituits per altres vehicles, amb I'autoritzaci6 prévia de I'ens que els ha conce-
dit, sempre que el vehicle substitut sigui més nou que el vehicle que es pretén subs-
tituir, d'acord amb el que s'estableixi per reglament, i que es compleixin tots els
requisits i totes les caracteristiques que poden ésser exigits per a prestar els ser-
veis. La persona titular de la llicéncia, en el cas d'avaria o inutilitzaci6 del vehicle per
un periode de temps determinat, amb la comunicaci6 prévia a I'ens que I'ha conce-
dida, pot disposar d'un vehicle de caracteristiques similars, que compleixi les con-
dicions establertes per reglament, adscrit temporalment a la prestacio del servei.

ARTICLE 21. CONTRACTACIO DEL SERVEI

1. Els serveis de taxi s'han de dur a terme, com a norma general, mitjancant la con-
tractacio global de la capacitat total del vehicle. Aixd no obstant, els ens competents
poden determinar les condicions en les quals es pot fer la contractacié dels dits ser-
veis per plaga, amb pagament individual, amb I'informe previ del Consell Catala del
Taxi, quan sigui motivat per la manca de mitjans de transport pablic col-lectiu.

2. Els vehicles que duen a terme serveis contractats per plaga, amb pagament indivi-
dual, han de portar el distintiu identificador que determini el departament compe-
tent en matéria de transports.

ARTICLE 22. INICI DELS SERVEIS INTERURBANS DE TAXI

1. Els serveis interurbans de taxi, amb carécter general, s'han d'iniciar en el terme del
municipi per al qual s'ha expedit la llicéncia del vehicle o en el del municipi on s'ha
expedit I'autoritzacié de transport interurba, en el cas que aquesta autoritzacio hagi
estat expedida sense la prévia llicéncia municipal. A aquest efecte, s'ha d'entendre,

2. Se establece un plazo de seis meses para otorgar la licencia de taxi. Una vez transcu-
rrido dicho plazo sin que se haya adoptado resolucion alguna, se entiende que ésta ha
sido denegada.

3. Las disposiciones del presente articulo se entienden sin perjuicio de que las adminis-
traciones competentes puedan acordar la refundicion en un solo titulo habilitante de
las licencias locales y las autorizaciones interurbanas, con la definicion del corres-
pondiente procedimiento interadministrativo.

CAPITULO il
PRESTACION DEL SERVICIO
ARTICULO 18. EJERCICIO DE LA ACTIVIDAD

1. Los titulares de licencias pueden prestar el servicio personalmente o mediante la con-
tratacion de conductores asalariados. En este Gltimo caso, las personas contratadas
han de tener el certificado habilitante para ejercer la profesion. En caso de que se trate
de un conductor o conductora en periodo de précticas, debe tener la documentacion
acreditativa de su situacion. Queda expresamente prohibido todo tipo de contratacién
de conductores que no tengan el correspondiente certificado.

2. Los entes competentes en la materia deben fijar las condiciones necesarias para
garantizar que el régimen de explotacion de las licencias es el requerido por los ser-
vicios para atender adecuadamente las necesidades de los usuarios, en las condicio-
nes establecidas por la presente Ley.

ARTICULO 19. CONDUCTORES

1. El conductor o conductora, sea trabajador autonomo o asalariado, para prestar el
servicio de taxi debe obtener previamente el certificado correspondiente, expedido
por el departamento de la Generalitat competente en materia de transportes, que
acredite su posesion del permiso de conduccién, obtenido de conformidad con lo
que establece la normativa de aplicacion, y de acuerdo con los conocimientos ted-
ricos y practicos necesarios para la atencion adecuada al publico y para la presta-
cion del servicio en condiciones apropiadas, incluido el suficiente conocimiento de
las lenguas oficiales en Catalufia. Ha de determinarse por reglamento el procedi-
miento para la verificacion de estos conocimientos y la obtencion del certificado, asi
como para la homologacion de los centros dedicados a estas materias, previo infor-
me favorable del Consell Catala del Taxi.

2. Sin perjuicio de la formacion basica comin para llevar a cabo la prestacion del servi-
cio de taxi en Catalufia, las entidades locales pueden exigir una formacion comple-
mentaria, relacionada con las condiciones y caracteristicas particulares del servicio en
cada municipio o ambito territorial especifico. Las entidades locales pueden asumir,
por delegacion de la Administracion de la Generalidad, la competencia para la expedi-
cion de los certificados habilitantes establecidos por el apartado 1, y para la acredita-
cién de los requisitos para su obtencion.

3. Verificados los conocimientos técnicos y practicos necesarios para la prestacion de la
adecuada atencion al publico y la correcta prestacion del servicio, la obtencion defini-
tiva del certificado habilitante puede estar condicionada al previo cumplimiento de un
periodo de practicas no superior a seis meses. Los conductores que presten su servi-
cio en régimen de practicas estan exentos, durante este periodo, de la obligacion de
disponer de la acreditacion definitiva del certificado, que debe sustituirse por la docu-
mentacion acreditativa de su situacion. Dicho periodo de practicas puede realizarse en
régimen de conductor o conductora asalariado, con los mismos derechos y deberes
que el resto de conductores asalariados.

ARTICULO 20. VEHICULOS

1. Los vehiculos a los que se refieren las licencias y autorizaciones deben cumplir los
requisitos que determinen las normas de desarrollo de la presente Ley en cuanto a las
condiciones genéricas de seguridad, capacidad, confort y prestaciones adecuadas al
servicio al cual estan adscritos, sin perjuicio de lo que pueda determinar el departa-
mento competente en materia de transportes en lo concerniente a las condiciones exi-
gibles a los vehiculos.

2. Las licencias y autorizaciones para el servicio de taxi deben otorgarse para vehiculos
con una capacidad méxima de cinco plazas, incluida fa de la persona que conduce.

3. Puede autorizarse que el vehiculo tenga una capacidad de hasta nueve plazas, inclui-
da la de la persona que conduce, excepcionalmente y atendiendo a circunstancias
relacionadas con las prestaciones y caracteristicas del vehiculo, la accesibilidad para
personas de movilidad reducida y las caracteristicas de la zona geogréfica y del pro-
pio servicio.

4. Los vehiculos para los cuales se obtienen las licencias y autorizaciones pueden ser
sustituidos por otros vehiculos, previa autorizacin del ente concedente, siempre que
el vehiculo sustituto sea mas nuevo que el vehiculo que se pretende sustituir, de con-
formidad con lo que se establezca por reglamento, y que se cumpla la totalidad de
requisitos y caracteristicas que pueden exigirse para la prestacion de los servicios. La
persona titular de la licencia, en caso de averia o inutilizacion del vehiculo por un
determinado periodo de tiempo, previa comunicacion al ente concedente, puede dis-
poner de un vehiculo de similares caracteristicas, que cumpla las condiciones esta-
blecidas por reglamento, adscrito temporalmente a la prestacion del servicio.

ARTICULO 21. CONTRATACION DEL SERVICIO

1. Los servicios de taxi han de llevarse a cabo, por norma general, mediante la contrata-
cion global de la capacidad total del vehiculo. No obstante, los entes competentes pue-
den determinar las condiciones en las cuales puede efectuarse la contratacion de
dichos servicios por plaza, con pago individual, previo informe del Consell Catala del
Taxi, cuando sea motivado por la falta de medios de transporte publico colectivo.

2. Los vehiculos que llevan a cabo servicios contratados por plaza, con pago individual,
han de tener el distintivo identificador que sea determinado por el departamento com-
petente en materia de transportes.
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en principi, que I'origen o I'inici del transport té lloc on son recollits els passatgers.

2. L'drgan competent per a atorgar |'autoritzacio de transport interurba pot determinar
en quins supdsits i en quines condicions els vehicles que han estat préviament con-
tractats poden prestar, en el territori de la competéncia respectiva, serveis de la
recollida de passatgers fora del terme del municipi per al qual se'ls ha atorgat la lli-
céncia o en el que, si escau, s'hagin expedit les autoritzacions pertinents per a la
prestacio de serveis de caracter interurba.

ARTICLE 23. COORDINACIO INTERMUNICIPAL

El departament competent en matéria de transports pot establir arees territorials de
prestacié conjunta o altres formules de coordinaci6 intermunicipal en les zones on hi
ha interacci6 o influéncia reciproca entre serveis de transport de diferents municipis,
de manera que |'ordenaci adequada dels serveis transcendeixi els interessos de cada
un dels municipis compresos en I'area, de conformitat amb les condicions que es
determinin per reglament. En el procediment d'establiment de les dites arees és pre-
ceptiva la participacio dels ens locals que la integrin i del Consell Catala del Taxi.

ARTICLE 24. ALTRES CONDICIONS DE PRESTACIO DELS SERVEIS

1. Les entitats locals competents per a atorgar les llicéncies de taxi han de regular,
mitjangant la norma reglamentaria pertinent, els aspectes segiients:

a) Les condicions d'estacionament, dels torns a les parades i de la circulacio dels vehi-
cles per les vies publiques.

b) La normativa relativa a I'explotacio de les llicéncies de taxi pel que fa als torns, els
dies de descans i les vacances.

c) Les condicions exigibles als vehicles, de conformitat amb el que estableix I'article
20, i la identificacié d'aquests mitjangant uns distintius o uns colors determinats.

d) Les normes basiques relatives a la indumentaria i a I'equipament dels conductors.

e) Les condicions especifiques relatives a la publicitat exterior i interior del vehicle, en
el marc de la normativa reguladora d'aquestes activitats.

f) Qualsevol qiiestio de caracter analeg a les que determinen les lletres a, b, ¢, d i e,
relacionada amb I'exercici de |'activitat en les condicions establertes per aquesta
Liei.

2. Els ens locals han de fomentar |'establiment, I'equipament i el condicionament de
les parades del servei de taxi, amb la finalitat d'optimar els recursos disponibles, i
han d'elaborar un planol de parades de taxi i actualitzar-lo periodicament, amb I'in-
forme previ de les associacions representatives del sector del taxi.

3. Les administracions competents pel que fa als serveis de taxi han de promoure la
incorporacio progressiva de mesures 0 mitjans que incrementin la seguretat dels
conductors i dels usuaris en la prestacio del servei.

4. Les administracions competents han de vetllar per la implantacié de les mesures
especifiques d'(s de les infraestructures i de les vies pabliques que poden afavorir
la circulacio i I'estacionament dels vehicles que presten els serveis de taxi.

5. En el marc de la normativa sanitaria i per als desplagaments d'usuaris de la sanitat
piiblica que no requereixin complir condicions especifiques relacionades amb les
prestacions, I'equipament del vehicle o la qualificacié del personal, és admissible
servir-se de recursos propis del servei de taxi.

ARTICLE 25. DRETS | DEURES DELS USUARIS

1. Les normes de desenvolupament d'aquesta Llei pel que fa a les condicions de pres-
tacio dels serveis de taxi han d'incloure la determinacio dels drets i els deures dels
usuaris. Han d'establir sempre que I'accés al servei ha d'ésser en condicions d'i-
gualtat, no-discriminacio, qualitat i seguretat.

2. Les persones que presten el servei de taxi poden negar-se a prestar-lo en el cas
que el servei sigui sol-licitat per a finalitats il-licites 0 que hi concorrin circumstan-
cies de risc per a la seguretat o la integritat fisica dels usuaris, del conductor o con-
ductora mateix o d'altres persones, o de risc de danys en el vehicle.

3. Els usuaris del servei de taxi tenen els drets segiients:

a) Congixer el nimero de llicencia i les tarifes aplicables als serveis, documents que
han d‘ésser col-locats en un lloc visible del vehicle.

b) Transportar equipatges, d'acord amb les condicions establertes per les normes de
desenvolupament d'aquesta Llei. En aquest sentit, el conductor o conductora ha d'a-
gafar I'equipatge dels usuaris i col-locar-lo en I'espai del vehicle destinat a aquest
efecte.

¢) Obtenir un rebut o una factura en queé constin el preu, l'origen i la destinacio del ser-
vei i les dades de la llicéncia corresponent, i que acrediti que s'ha satisfet la tarifa
del servei.

d) Triar el recorregut que considerin més adequat per a la prestacio del servei. Si els
usuaris no opten per cap recorregut concret, el servei sempre s'ha de dur a terme
sequint I'itinerari previsiblement més curt, tenint en compte tant la distancia a reco-
rrer com el temps estimat de durada del servei.

e) Veure respectada la normativa aplicable en matéria de substancies que poden
generar dependéncia, pel que fa a la prohibicio de fumar en els vehicles.

f) Rebre el servei amb vehicles que tinguin les condicions adequades, en l'interior i en
|'exterior, quant a la higiene i 'estat de conservacio.

) Sol-licitar que s'apagui el receptor de radio o altres aparells de reproducci6 de so
instal-lats a I'interior dels vehicles o que se n'abaixi el volum.

h) Accedir als vehicles en condicions de comoditat i seguretat. En aquest sentit, els
conductors que presten el servei han d'ajudar a pujar al vehicle i baixar-ne les per-
sones amb mobilitat reduida i les persones que vagin amb infants, i a carregar els
aparells que els usuaris puguin necessitar per a desplacar-se, com ara cadires de
rodes o cotxets de criatura, en I'espai del vehicle destinat a aquest efecte.
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ARTICULO 22. INICIO DE LOS SERVICIOS INTERURBANOS DE TAXI

1. Los servicios interurbanos de taxi, con caracter general, han de iniciarse en el térmi-
no del municipio de expedicion de la licencia del vehiculo o en el del municipio de
expedicion de la autorizacion de transporte interurbano, en caso de que esta autoriza-
cion haya sido expedida sin la previa licencia municipal. A este efecto, debe enten-
derse, en principio, que el origen o inicio del transporte tiene lugar donde los pasaje-
ros son recogidos.

2. El drgano competente para otorgar la autorizacion de transporte interurbano puede
determinar en qué supuestos y en qué condiciones los vehiculos que previamente han
sido contratados pueden prestar, en el territorio de su respectiva competencia, servi-
cios de recogida de pasajeros fuera del término del municipio para el cual se les ha
otorgado la licencia o en el que, si procede, hayan sido expedidas las pertinentes auto-
rizaciones para la prestacion de servicios de caracter interurbano.

ARTICULO 23. COORDINACION INTERMUNICIPAL

El departamento competente en materia de transportes puede establecer areas territoria-
les de prestacion conjunta u otras formulas de coordinacion intermunicipal en las zonas
donde hay interaccion o influencia reciproca entre servicios de transporte de distintos
municipios, de manera que la ordenacion adecuada de los servicios trascienda a los inte-
reses de cada uno de los municipios comprendidos en el érea, de conformidad con las
condiciones que se determinen por reglamento. En el procedimiento de establecimiento
de dichas areas es preceptiva la participacion de los entes locales que la integren y del
Consejo Catalan del Taxi.

ARTICULO 24. OTRAS CONDICIONES DE PRESTACION DE LOS SERVICIOS

1. Las entidades locales competentes para el otorgamiento de las licencias de taxi han
de regular, mediante la pertinente norma reglamentaria, los siguientes aspectos:

a) Las condiciones de estacionamiento, de los turnos en las paradas y de la circulacion
de los vehiculos por las vias publicas.

b) La normativa relativa a la explotacion de las licencias de taxi en cuanto a los turnos,
los dias de descanso y las vacaciones.

¢) Las condiciones exigibles a los vehiculos, de conformidad con lo establecido por el
articulo 20, y su identificacion mediante unos distintivos o colores determinados.

d) Las normas basicas relativas a la indumentaria y equipamiento de los conductores.

e) Las condiciones especificas relativas a la publicidad exterior e interior del vehiculo, en
el marco de la normativa reguladora de estas actividades.

f) Cualquier cuestion de caracter analogo a las determinadas por las letras a, b, c,d y e,
relacionada con el ejercicio de la actividad en las condiciones establecidas por la pre-
sente Ley.

2. Los entes locales han de fomentar el establecimiento, equipamiento y acondiciona-
miento de las paradas del servicio de taxi, con la finalidad de optimizar los recursos
disponibles, y han de elaborar un mapa de paradas de taxi y actualizarlo periodica-
mente, previo informe de las asociaciones representativas del sector del taxi.

3. Las administraciones competentes en lo que se refiere a los servicios de taxi han de
promover la paulatina incorporacion de medidas o medios que incrementen la segu-
ridad de los conductores y los usuarios en la prestacion del servicio.

4. Las administraciones competentes han de velar por la implantacion de las medidas
especificas de uso de las infraestructuras y las vias piblicas que pueden favorecer la
circulacion y el estacionamiento de los vehiculos que prestan los servicios de taxi.

5. En el marco de la normativa sanitaria y para los desplazamientos de usuarios de la
sanidad ptiblica que no requieran cumplir condiciones especificas relacionadas con
las prestaciones, el equipamiento del vehiculo o la calificacion del personal, es admi-
sible servirse de recursos propios del servicio de taxi.

ARTICULO 25. DERECHOS Y DEBERES DE LOS USUARIOS

1. Las normas de desarrollo de la presente Ley en cuanto a las condiciones de presta-
cion de los servicios de taxi deben incluir la determinacion de los derechos y deberes
de los usuarios. Han de establecer en todo momento que el acceso al servicio debe
efectuarse en condiciones de igualdad, no discriminacion, calidad y seguridad.

2. Las personas que prestan el servicio de taxi pueden negarse a prestario en caso de
que el servicio sea solicitado para finalidades ilicitas o que concurran circunstancias
de riesgo para la seguridad o integridad fisica de los usuarios, del propio conductor 0
conductora o de otras personas, o de riesgo de dafios en el vehiculo.

3. Los usuarios del servicio de taxi tienen los siguientes derechos:

Conocer el nimero de licencia y las tarifas aplicables a los servicios, documentos que
han de colocarse en un lugar visible del vehiculo.

aj

b

Transportar equipajes, de acuerdo con las condiciones establecidas por las normas de
desarrollo de la presente Ley. En este sentido, el conductor o conductora ha de reco-
ger el equipaje de los usuarios y colocarlo en el espacio del vehiculo destinado a tal
efecto.

Obtener un recibo o factura en que conste el precio, origen y destino del servicio y los
datos de la correspondiente licencia, y que acredite que se ha satisfecho la tarifa del
Servicio.

Escoger el recorrido que consideren més adecuado para la prestacion del servicio. Si
los usuarios no optan por ningtin recorrido concreto, el servicio siempre ha de llevar-
se a cabo siguiendo el itinerario previsiblemente mas corto, teniendo en cuenta tanto
la distancia a recorrer como el tiempo estimado de duracion del servicio.

Ver respetada la normativa aplicable en materia de sustancias que pueden generar
dependencia, en lo que se refiere a la prohibicion de fumar en los vehiculos.

f) Recibir el servicio con vehiculos que tengan las condiciones adecuadas, en el interior
y en el exterior, en cuanto a higiene y estado de conservacion.

C)
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Sol-licitar que, si és fosc, s'encengui el llum interior del vehicle, tant per a accedir-
hi o baixar-ne com en el moment de pagar el servei.

j) Pujaral vehicle i baixar-ne en llocs on restin prou garantides la seguretat de les per-
sones, la circulacié correcta i la integritat del vehicle.

k) Rebre el canvi del pagament del preu del servei fins a I'import que determinin les
normes de desenvolupament d'aquesta Llei.

) Triar, a les parades de taxi, el vehicle amb el qual es desitja rebre el servei, llevat que,
per motius d'organitzaci6 o de fluidesa del servei, hi hagi un sistema de torns relacio-
nat amb |'espera prévia dels vehicles. En tots els casos, el dret de triar s'ha de justifi-
car per circumstancies objectives, com I'aire condicionat en el vehicle, I'estat de con-
servacio i la neteja correctes d'aquest o el sistema de pagament del servei.

m) Poder portar gratuitament gossos pigall i altres gossos d'assisténcia, en el cas de
persones amb mobilitat reduida.

n) Esser atesos amb la disposicié personal i I'atencit correctes del conductor o con-
ductora en la prestacio del servei.

0) Formular les reclamacions que estimin convenients en relaci6 amb la prestaci6 del
servei, en la forma que determinin les normes que desenvolupin aquesta Llei.

p) Obrir o tancar les finestres del vehicle o que el sistema d'aire condicionat resti obert
o tancat.

3. Son deures dels usuaris del servei de taxi:
a) Pagar el preu dels serveis segons el régim de tarifes establert.

b) Tenir un comportament correcte durant el servei, sense interferir en la conduccio del
vehicle i sense que pugui ésser considerat molest o ofensiu o que pugui implicar
perill, tant per al mateix vehicle que presta el servei com per a la resta de vehicles
0 els usuaris de la via ptblica.

¢) No manipular, destruir ni deteriorar cap element del vehicle durant el servei.

d) Respectar les instruccions del conductor o conductora per a una millor prestacio del
servei, sempre que no resulti vulnerat cap dels drets reconeguts als usuaris per |'a-
partat 2.

4. L'incompliment dels deures establerts per |'apartat 3 comporta, si escau, la respon-
sabilitat civil o penal dels usuaris.

5. Les administracions competents en la matéria han de garantir I'accés de tots els
usuaris als serveis de taxi, i amb aquesta finalitat han de promoure la incorporacio
de vehicles adaptats per a I'Us de persones amb mobilitat reduida, d'acord amb la
normativa vigent en aquesta matéria.

ARTICLE 26. FOMENT DE L'US DE LA LLENGUA CATALANA

1. Les administracions competents en la matéria han de fomentar I'is de la llengua
catalana en les comunicacions amb els professionals del taxi i en les comunicacions
entre ells mateixos i amb els usuaris.

2. Els usuaris del servei de taxi tenen el dret d'expressar-se en llengua catalana en les
comunicacions amb els conductors, en els termes que estableix la normativa apli-
cable en matéria lingiistica.

ARTICLE 27. PROCEDIMENTS DE RECLAMACIO

Les administracions competents en la matéria han d'establir procediments simplificats
de formalitzacio i resolucio de les controvérsies de contingut economic i de les recla-
macions dels usuaris, amb una consideracio especial pel que fa als procediments de
naturalesa arbitral ja establerts. S'han de regular per reglament I'objecte i els procedi-
ments de reclamacic i I'organ competent per a fer-ne la tramitacio i dictar resolucio.

ARTICLE 28. FORMACIO

Les administracions competents en la matéria, sens perjudici del que estableix |'article
19 pel que fa al certificat habilitant per a conduir els vehicles, han de fomentar les
mesures i els instruments necessaris per a garantir la formacio continuada dels pro-
fessionals del sector del taxi, especialment en els aspectes vinculats a la seguretat via-
ria, I'atencio als usuaris, el coneixement d'altres llengiies i altres aspectes que contri-
bueixin a millorar aquest servei.

ARTICLE 29. FOMENT DE LA COOPERACIO

Les administracions competents en la matéria han d'incentivar, mitjancant les formu-
les més adequades, la constitucio i el funcionament d'agrupacions de persones fisiques
titulars de llicéncies de taxi, en la forma juridica que sigui més idonia, per a cooperar
en la millora del procés de contractacio i prestaci6 del servei o en altres aspectes vin-
culats amb la gesti6 d'aquest. S'han de determinar per reglament les condicions espe-
cifiques de la contractacio i el régim juridic del servei de cooperatives, emissores de
radiotaxi i d'altres entitats prestadores de serveis o comercialitzadores de I'oferta.

ARTICLE 30. INCORPORACIO DE NOVES TECNOLOGIES

1. Les administracions competents en la matéria han de promoure, amb la col-labora-
ci6 de les associacions més representatives del sector, la implantacié progressiva
de les innovacions tecnologiques més indicades per tal de millorar les condicions de
prestacio i sequretat dels serveis de taxi, tant pel que fa als mitjans de contractacio
i pagament com als sistemes de posicionament dels vehicles, entre altres.

2. Les administracions competent en la matéria han d'incentivar, mitjancant les for-
mules més adequades, les inversions en noves tecnologies i I'adquisicio dels equi-
paments corresponents, als efectes de les disposicions de I'apartat 1.

CAPITOL IV

REGIM ECONOMIC

ARTICLE 31. TARIFES

1. La determinacio de les tarifes aplicables als serveis urbans de taxi s'ha d'ajustar a

g) Solicitar que se apague el receptor de radio u otros aparatos de reproduccion de soni-
do instalados en el interior de los vehiculos, 0 que se baje su volumen.

h) Acceder a los vehiculos en condiciones de comodidad y seguridad. En este sentido, los
conductores que prestan el servicio han de ayudar a subir y bajar del vehiculo a las
personas con movilidad reducida y a las que vayan acompafadas de nifios, y a cargar
los aparatos que los usuarios puedan necesitar para desplazarse, como sillas de rue-
das o cochecitos de criatura, en el espacio del vehiculo destinado a tal efecto.

Solicitar que, si esta oscuro, se encienda la luz interior del vehiculo, tanto para acce-
der o bajar del mismo como en el momento de pagar el servicio.

Subir al vehiculo y bajar en lugares donde queden suficientemente garantizadas la
seguridad de las personas, la correcta circulacion y la integridad del vehiculo.

Recibir la vuelta del pago del precio del servicio hasta el importe que determinen las
normas de desarrollo de la presente Ley.
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Escoger, en las paradas de taxi, el vehiculo con el cual se desea recibir el servicio,
salvo que, por motivos de organizacion o de fluidez del servicio, exista un sistema de
turnos relacionado con la espera previa de los vehiculos. En todos los casos, el dere-
cho de escoger ha de justificarse por circunstancias objetivas, como el aire acondi-
cionado en el vehiculo, un correcto estado de conservacion e higiene o el sistema de
pago del servicio.

m) Poder ir acompaiiado de perros lazarillo u otros perros de asistencia, de forma gratui-
ta, en el caso de personas con movilidad reducida.

n) Ser atendidos con la disposicion personal y la atencién correctas del conductor o con-
ductora en la prestacion del servicio.

0) Formular las reclamaciones que estimen convenientes en relacion con la prestacion
del servicio, en la forma que determinen las normas de desarrolio de la presente Ley.

p) Abrir o cerrar las ventanas del vehiculo o que el sistema de aire acondicionado per-
manezca abierto o cerrado.

3. Son deberes de los usuarios del servicio de taxi:

a) Pagar el precio de los servicios seguin el régimen de tarifas establecido.

b) Tener un correcto comportamiento durante el servicio, sin interferir en la conduccion
del vehiculo y sin que pueda ser considerado molesto u ofensivo o pueda implicar peli-

gro, tanto para el propio vehiculo que presta el servicio como para el resto de vehicu-
los 0 usuarios de la via pablica.
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No manipular, destruir ni deteriorar ningtin elemento del vehiculo durante el servicio.
d

Respetar las instrucciones del conductor o conductora para una mejor prestacion del
servicio, siempre que no resulte vulnerado ninguno de los derechos reconocidos a los
usuarios por el apartado 2.

4. El incumplimiento de los deberes establecidos por el apartado 3 supone, si procede,
la responsabilidad civil o penal de los usuarios.

5. Las administraciones competentes en la materia deben garantizar el acceso de todos
los usuarios a los servicios de taxi, y con esta finalidad han de promover la incorpora-
cion de vehiculos adaptados al uso de personas con movilidad reducida, de acuerdo
con la normativa vigente en la materia.

ARTICULO 26. FOMENTO DEL USO DE LA LENGUA CATALANA

1. Las administraciones competentes en la materia deben fomentar el uso de la lengua
catalana en las comunicaciones con los profesionales del taxi y en las comunicacio-
nes entre si y con los usuarios.

2. Los usuarios del servicio de taxi tienen el derecho de expresarse en lengua catalana
en las comunicaciones con los conductores, en los términos que establece la norma-
tiva aplicable en materia lingiiistica.

ARTICULO 27. PROCEDIMIENTOS DE RECLAMACION

Las administraciones competentes en la materia han de establecer procedimientos sim-
plificados de formalizacion y resolucion de las controversias de contenido econdmico y de
las reclamaciones de los usuarios, con una especial consideracion en lo concerniente a
los procedimientos de naturaleza arbitral ya establecidos. Deben regularse por reglamen-
to el objeto y los procedimientos de reclamacién y el 6rgano competente para su trami-
tacion y para dictar resolucion al respecto.

ARTICULO 28. FORMACION

Las administraciones competentes en la materia, sin perjuicio de lo establecido por el arti-
culo 19 en lo que concierne al certificado habilitante para la conduccion de los vehiculos,
deben fomentar las medidas e instrumentos necesarios para garantizar la formacion con-
tinua de los profesionales del sector del taxi, especialmente en los aspectos vinculados a
la seguridad vial, la atencion a los usuarios, el conocimiento de otras lenguas y otros
aspectos que contribuyan a la mejora del servicio.

ARTICULO 29. FOMENTO DE LA COOPERACION

Las administraciones competentes en la materia deben incentivar, mediante las formulas
mas adecuadas, la constitucion y el funcionamiento de agrupaciones de personas fisicas
titulares de licencias de taxi, en la forma juridica que sea mas idonea, para cooperar a
mejorar el proceso de contratacion y prestacion del servicio o en otros aspectos vincula-
dos con su gestion. Deben determinarse por reglamento las condiciones especificas de la
contratacion y el régimen juridico del servicio de cooperativas, emisoras de radio-taxi y
de otras entidades prestadoras de servicios o comercializadoras de la oferta.

ARTICULO 30. INCORPORACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS

1. Las administraciones competentes en la materia han de promover, con la colaboracion
de las asociaciones més representativas del sector, la progresiva implantacion de las
innovaciones tecnoldgicas més indicadas con el fin de mejorar las condiciones de
prestacion y seguridad de los servicios de taxi, tanto en lo que se refiere a los medios
de contratacién y pago como a los sistemas de posicionamiento de los vehiculos, entre
otros.
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la normativa vigent en matéria de preus. Les tarifes han de garantir sempre la
cobertura del cost del servei i han d'assegurar un benefici empresarial raonable.

2. L'aprovacio del régim de tarifes aplicable als serveis interurbans de taxi correspon
al departament competent en materia de transports.

3. Es poden dur a terme, d'una manera excepcional, d'acord amb el que es determini
per via reglamentaria, serveis de taxi de caracter interurba amb preus pactats pre-
viament entre els usuaris i el conductor o conductora, que no poden superar en cap
cas el preu que hauria resultat d'aplicar la tarifa vigent, sempre que el document en
qué ha de quedar constancia escrita del preu pactat es dugui en el vehicle mentre
es presta el servei. Aixo no obstant, si el vehicle disposa d'aparell taximetre, aquest
ha de funcionar durant el servei.

4. En els supbsits de serveis contractats per placa, amb pagament individual, el depar-
tament competent en matéria de transports n'ha de fixar el régim de tarifes especi-
fic.

5. Es poden determinar per reglament condicions especifiques de cobrament anticipat,
total o parcial, del servei, si les condicions especials de prestacio del servei ho jus-
tifiquen.

ARTICLE 32. TAXIMETRE

1. Els vehicles que presten els serveis de taxi, urba o interurba, han d'anar equipats
amb un aparell taximetre, comprovat, precintat i homologat degudament, que fun-
cioni correctament, d'acord amb les normes establertes per I'drgan competent en
matéria de metrologia, amb la finalitat de determinar el preu de cada servei.

2. Els vehicles, a més d'anar equipats amb un aparell taximetre, han d'incorporar
també un modul exterior que indiqui clarament, de la manera que determina la nor-
mativa técnica aplicable a aquest cas, tant la disponibilitat del vehicle per a prestar
el servei com la tarifa que aplica. Aquest modul s'ha d'ajustar a les normes esta-
blertes per I'organ competent en matéria de metrologia.

3. No és obligatori I'aparell taximetre en els serveis de taxi dels municipis de menys
de cinc mil habitants, llevat que el departament competent en matéria de transports
o I'ens local n'estableixin I'obligatorietat en funcié del caracter turistic del municipi,
de I'increment estacional de la seva poblaci de fet o d'altres circumstancies, en els
termes que es determinin per reglament.

CAPITOL V
CONSELL CATALA DEL TAXI
ARTICLE 33. CREACIO DEL CONSELL CATALA DEL TAXI

1. Es crea el Consell Catala del Taxi com a organ de consulta i assessorament pel que
fa als serveis de taxi a Catalunya.

2. Corresponen al Consell Catala del Taxi les funcions segiients:

a) Actuar com a drgan permanent de consulta entre el sector del taxi i les administra-
cions competents en la matéria.

b) Emetre informe dels projectes de disposicions generals que es dictin en desenvolu-
pament d'aquesta Llei.

¢) Col-laborar amb les administracions competents en la matéria per a aconseguir la
millora progressiva de les condicions de prestacio dels serveis de taxi, sobretot pel
que fa a l'increment de la seguretat i a la incorporacio de noves tecnologies.

d) Emetre informe en relacié amb els suposits de revocacio de llicéncies establerts per
l'article 11.1.c.

¢) Emetre informe en els procediments d'atorgament de llicencies per a vehicles amb
una capacitat superior a cinc places.

f) Presentar a les administracions competents les propostes i els suggeriments que
consideri adequats per a millorar el sector del taxi a Catalunya.

g) Fomentar accions positives que afavoreixin I'accés de les dones a la prestacio del
servei de taxi, i també la formacio i la promoci6 d'aquestes.

h) Tota altra funci6 que li sigui atribuida per les disposicions de desenvolupament d'a-
questa Llei.

3. El Consell Catala del Taxi resta adscrit al departament competent en matéria de
transports.

ARTICLE 34. COMPOSICIO

El Consell Catala del Taxi és integrat per representants de les administracions compe-
tents en la matéria, de les associacions sindicals i empresarials representatives del
sector i de les associacions representatives dels consumidors i usuaris, en els termes
que es determinin per reglament.

ARTICLE 35. REGIM DE FUNCIONAMENT

1. El Consell Catala del Taxi funciona en ple i en comissions territorials, d'acord amb el
que es determini per reglament.

2. El Consell Catala del Taxi s'ha de reunir en sessio ordinaria almenys dos cops |'any
i en tantes sessions extraordinaries com calgui, a proposta dels seus membres.

3. El funcionament del Consell Catala del Taxi es regeix per les normes aplicables als
organs col-legiats de la Generalitat de Catalunya.

CAPITOL VI
INSPECCIO | REGIM SANCIONADOR
ARTICLE 36. INSPECCIO

1. La vigilancia i la inspecci6 dels serveis urbans de taxi corresponen als organs que
determinin expressament els ens competents per a atorgar les llicéncies. La vigi-
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2. Las administraciones competentes en la materia han de incentivar, mediante las for-
mulas mas adecuadas, las inversiones en nuevas tecnologias y la adquisicion de los
equipos correspondientes, a los efectos de las disposiciones del apartado 1.

CAPITULO IV
REGIMEN ECONOMICO
ARTICULO 31. TARIFAS

1. La determinacion de las tarifas de aplicacion de los servicios urbanos de taxi ha de
ajustarse a la normativa vigente en materia de precios. Las tarifas deben garantizar en
todo momento la cobertura del coste de! servicio y asegurar un beneficio empresarial
razonable.

2. Laaprobacion del régimen de tarifas de aplicacion a los servicios interurbanos de taxi
corresponde al departamento competente en materia de transportes.

3. Pueden llevarse a cabo, de forma excepcional, de acuerdo con lo que se determine por
via reglamentaria, servicios de taxi de caracter interurbano con precios pactados pre-
viamente entre los usuarios y el conductor o conductora, que en ningln caso pueden
superar el precio que habria resultado de la aplicacion de la tarifa vigente, siempre que
el documento en que debe quedar constancia escrita del precio pactado esté en el
vehiculo mientras se presta el servicio. No obstante, si el vehiculo dispone de aparato
taximetro, ha de estar en funcionamiento durante el servicio.

4. En los supuestos de servicios contratados por plaza, con pago individual, el departa-
mento competente en materia de transportes ha de fijar un régimen de tarifas espe-
cifico.

5. Se pueden determinar por reglamento condiciones especificas de cobro anticipado,
total o parcial, del servicio, cuando las condiciones especiales de prestacion del ser-
vicio lo justifiquen.

ARTICULO 32. TAXIMETRO

1. Los vehiculos que prestan los servicios de taxi, urbano o interurbano, deben estar
equipados con un aparato taximetro debidamente comprobado, precintado y homolo-
gado, cuyo funcionamiento sea correcto, de acuerdo con las normas establecidas por
el érgano competente en materia de metrologia, con Ia finalidad de determinar el pre-
cio de cada servicio.

2. Los vehiculos, ademés de estar equipados con un aparato taximetro, deben incorpo-
rar también un modulo exterior que indique claramente, de la forma que determina la
normativa técnica de aplicacion, tanto la disponibilidad del vehiculo para prestar el
servicio como su tarifa. Este mdulo debe ajustarse a las normas establecidas por el
érgano competente en materia de metrologia.

3. No es obligatorio el aparato taximetro en los servicios de taxi de los municipios de
menos de cinco mil habitantes, salvo que el departamento competente en materia de
transportes o el ente local establezcan su obligatoriedad en funcion del caracter turis-
tico del municipio, del incremento estacional de su poblacion de hecho o de otras cir-
cunstancias, en los términos que se determinen por reglamento.

CAPITULO V
CONSEJO CATALAN DEL TAXI
ARTICULO 33. CREACION DEL CONSEJO CATALAN DEL TAXI

1. Se crea al Consell Catala del Taxi como 6rgano de consulta y asesoramiento en lo que
se refiere a los servicios de taxi en Cataluia.

2. Corresponden al Consell Catala del Taxi las siguientes funciones:

a) Actuar como organo permanente de consulta entre el sector del taxi y las administra-
ciones competentes en la materia.

=

Emitir informe de los proyectos de disposiciones generales que se dicten en desarro-
lio de la presente Ley.

Colaborar con las administraciones competentes en la materia para conseguir la

mejora progresiva de las condiciones de prestacion de los servicios de taxi, sobre todo

en lo que concierne al incremento de la seguridad y a la incorporacion de nuevas tec-

nologias.

Emitir informe con relacion a los supuestos de revocacion de licencias establecidos

por el articulo 11.1.c.

Emitir informe en los procedimientos de otorgamiento de licencias para vehiculos con

una capacidad superior a cinco plazas.

f) Presentar a las administraciones competentes las propuestas y sugerencias que con-
sidere adecuadas para la mejora del sector del taxi en Catalufia.

g) Fomentar acciones positivas que favorezcan el acceso de las mujeres a la prestacion
del servicio de taxi, asi como su formacion y promocion.

h) Cualquier otra funcién que le sea atribuida por las disposiciones de desarrollo de la
presente Ley.

3. El Consejll Catala del Taxi queda adscrito al departamento competente en materia de
transportes.

ARTICULO 34. COMPOSICION

El Consell Catala del Taxi esta integrado por representantes de las administraciones com-
petentes en la materia, de las asociaciones sindicales y empresariales representativas del
sector y de las asociaciones representativas de los consumidores y usuarios, en los tér-
minos que se determinen por reglamento.

ARTICULO 35. REGIMEN DE FUNCIONAMIENTO

1. El Consell Catala del Taxi funciona en pleno y en comisiones territoriales, de acuerdo
con lo que se determine por reglamento.
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lancia i la inspecci6 dels serveis de taxi interurba corresponen als organs del depar-
tament competent en materia de transports, sens perjudici de les competéncies
d'altres administracions en matéria d'inspeccid.

2. Els inspectors, en exercici de llurs funcions, tenen el caracter i la potestat d'autori-
tat.

3. Els inspectors, per a complir amb eficacia llurs funcions, poden sol-licitar el suport
necessari de la policia local que pertoqui, dels Mossos d'Esquadra i d'altres forces
i cossos de seguretat, i també dels serveis d'inspeccié d'altres administracions.

4. La funci6 inspectora pot ésser exercida d'ofici o com a consegiiéncia d'una dentn-
cia formulada per una entitat, un organisme o una persona fisica o juridica interes-
sada.

5. Les persones fisiques o juridiques que duen a terme les activitats de servei de taxi
han de facilitar al personal dels serveis d'inspeccio, en exercici de les funcions que
els corresponen, les tasques d'inspeccid de llurs vehicles i instal-lacions, i d'examen
de la documentaci6 vinculada amb I'exercici de I'activitat, sempre que calgui per a
verificar el compliment de les obligacions establertes per aquesta Llei i la normati-
va que la desenvolupi.

6. Les actes esteses pels serveis d'inspeccié han de reflectir amb claredat les cir-
cumstancies dels fets o les activitats que poden ésser constitutius d'infraccio, les
dades personals del presumpte infractor o infractora i de la persona inspeccionada,
la conformitat o disconformitat motivada de les persones interessades, i les dispo-
sicions que, si escau, es consideri que s'han infringit.

7. Elsfets constatats en les actes esteses pel personal de la inspeccio tenen valor pro-
batori i gaudeixen de presumpcio de veracitat, sens perjudici de les proves que
puguin aportar les persones interessades en defensa dels drets o els interessos res-
pectius.

ARTICLE 37. SUBJECTES INFRACTORS

1. S6n subjectes infractors:

a) La persona fisica o juridica titular de la llicéncia o I'autoritzacio, en el cas de les
infraccions comeses en els serveis de taxi emparats per la llicéncia o I'autoritzacié
preceptiva.

b) La persona que té atribuida la facultat d'us del vehicle, i a titol de propietat, de llo-
guer, d'arrendament financer, rénting o qualsevol altra forma admesa per la norma-
tiva vigent, en el cas de les infraccions comeses en els serveis de taxi efectuats
sense la llicencia o |'autoritzacio pertinent.

¢) La persona fisica o juridica que empri la llicéncia o I'autoritzaci6 d'altri i la persona
anom de la qual s'hagi expedit la llicéncia o I'autoritzaci6, llevat que aquesta darre-
ra demostri que no hi ha donat el consentiment, en el cas de les infraccions come-
ses en serveis de taxi a I'empara de llicéncies o autoritzacions expedides a nom
d'altres persones.

d) La persona fisica o juridica a qui vagi destinat el precepte infringit o a qui les nor-
mes corresponents atribueixin especificament la responsabilitat, en el cas de les
infraccions comeses per les entitats a qué es refereix |'article 29, i, en general, per
terceres persones a |'activitat de les quals no fan referéncia les lletres a,bicique
duguin a terme activitats regulades per aquest article 2. La responsabilitat adminis-
trativa s'ha d'exigir a les persones a qué fa referéncia I'apartat 1, sens perjudici que
aquestes puguin exercir les accions que siguin procedents contra les persones a les
quals siguin imputables materialment les infraccions.

ARTICLE 38. INFRANCCIONS

1. S6n infraccions administratives les accions i les omissions que contravinguin les
obligacions establertes per aquesta Llei a titol de dol, culpa o simple negligéncia.

2. Les infraccions de les normes reguladores dels serveis de taxi es classifiquen en
molt greus, greus i lleus.

3. Les normes de desenvolupament d'aquesta Llei poden concretar les infraccions que
aquesta estableix i fer les especificacions que, sense alterar la naturalesa de les
dites infraccions ni crear-ne de noves, contribueixin a identificar millor les conduc-
tes sancionables.

ARTICLE 39. INFRACCIONS MOLT GREUS

Son infraccions molt greus:

a) Prestar el servei de taxi sense la llicéncia o I'autoritzacio preceptiva.

b) Negar-se a I'actuaci6 dels serveis d'inspeccio, o obstruir-la, de manera que s'impe-
deixi I'exercici de les funciones que legalment o reglamentariament tenen atribui-
des aquests serveis.

¢) Emprar llicéncies o autoritzacions expedides a nom d'altres persones.
d) Incomplir les obligacions de prestacio continuada del servei imposades per I'admi-
nistracio competent en la matéria, d'acord amb I'article 24.1.b.

€) No dur aparell taximetre en el cas que aquest sigui exigible, o manipular-lo o fer-lo
funcionar d'una manera inadequada, quan aquest fet sigui imputable a I'actuaci6 de
la persona titular de la llicéncia o I'autoritzacié, o al personal que en depengui.

f) Prestar els serveis de taxi mitjancant persones altres que la titular de la llicéncia o
les que aquesta autoritzi o contracti o persones que no tinguin el certificat habilitant
pertinent.

g) Prestar serveis de taxi en condicions que puguin posar en perill greu i directe la
seguretat de les persones.

ARTICLE 40. INFRACCIONS GREUS

Sén infraccions greus:

a) Prestar serveis de taxi amb vehicles altres que els adscrits a les llicéncies o les

autoritzacions, en el cas que aquesta infraccié no tingui la consideracié de moit
greu, de conformitat amb I'article 39.a.

2. El Consell Catala del Taxi ha de reunirse en sesion ordinaria dos veces al afio como
minimo y en tantas sesiones extraordinarias como sea necesario, a propuesta de sus
miembros.

3. El funcionamiento del Consell Catala del Taxi se rige por las normas aplicables a los
organos colegiados de la Generalitat de Catalunya.

CAPITULO VI
INSPECCION Y REGIMEN SANCIONADOR
ARTICULO 36. INSPECCION

1. La vigilancia e inspeccion de los servicios urbanos de taxi corresponden a los 6rganos
que determinen expresamente los entes competentes para el otorgamiento de las
licencias. La vigilancia e inspeccion de los servicios de taxi interurbano corresponden
a los drganos del departamento competente en materia de transportes, sin perjuicio
de las competencias de otras administraciones en materia de inspeccion.

2. Los inspectores, en ejercicio de sus funciones, tienen caracter y potestad de autori-
dad.

3. Los inspectores, para el eficaz cumplimiento de sus funciones, pueden solicitar el
apoyo necesario de la correspondiente policia local, de los Mossos d'Esquadra y otras
fuerzas y cuerpos de seguridad, asi como de los servicios de inspeccion de otras
administraciones.

4. Lafuncion inspectora puede ser ejercida de oficio o como consecuencia de denuncia
formulada por una entidad, organismo o una persona fisica o juridica interesada

5. Las personas fisicas o juridicas que llevan a cabo las actividades de servicio de taxi
deben facilitar al personal de los servicios de inspeccién, en ejercicio de las funciones
que les corresponden, las tareas de inspeccion de sus vehiculos e instalaciones, yel
examen de la documentacion vinculada con el ejercicio de la actividad, siempre que
sea necesario para la verificacion del cumplimiento de las obligaciones establecidas
por la presente Ley y la normativa que la desarrolle.

6. Las actas extendidas por los servicios de inspeccién han de reflejar claramente las cir-
cunstancias de los hechos o actividades que pueden ser constitutivos de infraccion,
los datos personales del presunto infractor o infractora y de la persona inspecciona-
da, Ia conformidad o disconformidad motivada de las personas interesadas, y las dis-
posiciones que, si procede, se consideren infringidas.

7. Los hechos constatados en las actas extendidas por el personal de la inspeccion tie-
nen valor probatorio y disfrutan de presuncion de veracidad, sin perjuicio de las prue-
bas que puedan aportar las personas interesadas en defensa de su respectivos dere-
chos o intereses.

ARTICULO 37. SUJETOS INFRACTORES
1. Son sujetos infractores:

a) La persona fisica o juridica titular de la licencia o la autorizacion, en caso de las infrac-
ciones cometidas en los servicios de taxi amparados por la preceptiva licencia 0 auto-
rizacion.

b) La persona que tiene atribuida la facultad de uso del vehiculo, y a titulo de propiedad,
alquiler, arrendamiento financiero, renting o cualquier otra forma admitida por la
vigente normativa, en caso de las infracciones cometidas en los servicios de taxi efec-
tuados sin la pertinente licencia o autorizacion.

¢) La persona fisica o juridica que utilice la licencia o autorizacién ajena y la persona a
nombre de la cual se haya expedido la licencia o autorizacion, salvo que ésta Gltima
demuestre que no ha dado su consentimiento, en caso de las infracciones cometidas
en servicios de taxi al amparo de licencias o autorizaciones expedidas a nombre de
otras personas.

d

La persona fisica o juridica a quien vaya destinado el precepto infringido o a quien las
correspondientes normas atribuyan especificamente la responsabilidad, en caso de
las infracciones cometidas por las entidades a que se refiere el articulo 29, y, en gene-
ral, por terceras personas a cuya actividad no se refieren las letras a, by cy realicen
actividades reguladas por dicho articulo 2. La responsabilidad administrativa ha de
exigirse a las personas a que se refiere el apartado 1, sin perjuicio de que éstas pue-
dan ejercer las procedentes acciones contra las personas a las cuales sean imputa-
bles materialmente las infracciones.

ARTICULO 38. INFRACCIONES

1. Son infracciones administrativas las acciones y omisiones que contravengan las obli-
gaciones establecidas por a presente Ley a titulo de dolo, culpa o simple negligencia.

2. Las infracciones de las normas reguladoras de los servicios de taxi se clasifican en
muy graves, graves y leves.

3. Las normas de desarrollo de la presente Ley pueden concretar las infracciones que
ésta establece y efectuar las especificaciones que, sin alterar la naturaleza de dichas
infracciones ni crear infracciones nuevas, contribuyan a identificar mejor las conduc-
tas sancionables.

ARTICULO 39. INFRACCIONES MUY GRAVES
Son infracciones muy graves:
a) Prestar el servicio de taxi sin la preceptiva licencia o autorizacion.

b) Negarse a la actuacion de los servicios de inspeccion, u obstruirla, de manera que se
impida el ejercicio de las funciones que legal o reglamentariamente tienen atribuidas
estos servicios.

c) Utilizar licencias o autorizaciones expedidas a nombre de otras personas.

d) Incumplir las obligaciones de prestacion continuada del servicio impuestas por la
administracion competente en la materia, de acuerdo con el articulo 24.1.b.

REVISTA TAXI 157 « SETEMBRE-OCTUBRE 2003 31




b) Incomplir les condicions essencials de la llicéncia o I'autoritzacid, o les condicions
de prestacio del servei de taxi, en els termes que es determinin per reglament, i que
no estiguin tipificats expressament per cap altre apartat d'aquest article ni siguin
qualificats d'infraccié molt greu, d'acord amb I'article 39.

c) Incomplir el régim de tarifes.

d) No atendre una sol-licitud de servei de taxi si esta de servei o abandonar el servei
abans que finalitzi, llevat que hi concorrin causes que ho justifiquin.

e) Falsejar la documentaci6 obligatoria de control.

f) No portar el document preceptiu de formulacio de reclamacions dels usuaris;
negar-ne o obstaculitzar-ne el lliurament, i ocultar les reclamacions o les queixes
que hi sn consignades, o tenir una demora injustificada en fer-ne la comunicacié o
el trasllat a I'administracio corresponent, d'acord amb el que es determini per regla-
ment.

g) Negar-se a I'actuacio dels serveis d'inspeccio, o obstruir-la, llevat que es donin les
circumstancies a que fa referéncia I'article 39.b.

h) Incomplir els serveis obligatoris que puguin ésser establerts.
i) Incomplir el régim horari i de descansos establert.
j

Prestar els serveis de taxi amb aparells de taximetre que no s'ajusten a la revisio
metrologica vigent o a Ia dels precintes corresponents, si aquest fet comporta un
incompliment en |'aplicacio de les tarifes.

La instal-lacio en el vehicle d'instruments, accessoris 0 equipaments no autoritzats
que puguin afectar la correcta prestacio del servei de taxi.

I) Qualsevol infraccid especificada per I'article 39, en el cas que per la naturalesa, I'o-
casi6 0 la circumstancia dels fets sigui qualificable de molt greu. En aquest suposit,
cal justificar les circumstancies atenuants de Ia infracci6 i motivar la resolucio
corresponent.

ARTICLE 41. INFRACCIONS LLEUS

Son infraccions lleus:

a) Prestar els serveis de taxi sense portar la documentaci6 formal que acredita la pos-
sibilitat legal de prestar-los o que és exigible per a acreditar correctament la classe

de transport que es presta, excepte en el cas que la dita infraccié hagi d'ésser qua-
lificada de molt greu, d'acord amb el que disposa |'article 39.a.

K
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b) No portar en un lloc visible del vehicle els distintius que siguin exigibles, portar-los
en unes condicions que en dificultin la percepcio o fer-ne un Us inadequat.

¢) No tenir els quadres de tarifes preceptius i la resta de documentacio que s'hagi
d'exhibir obligatoriament perqué els usuaris en tinguin coneixement, en els termes
que es determinin per reglament.

d) No complir les normes generals de policia en instal-lacions fixes i vehicles, llevat que
I'incompliment sigui qualificat d'infraccio greu o molt greu, d'acord amb els articles
39 40.

¢) No respectar els drets dels usuaris establerts per aquesta Liei o les normes que la
desenvolupin, si aquest incompliment no pot ésser qualificat de greu o molt greu,
d'acord amb el que estableixen els articles 39 i 40.

f) Retenir objectes abandonats al vehicle sense donar-ne compte a I'autoritat compe-
tent dins el termini establert per reglament.

a) No proporcionar als usuaris el canvi de moneda en els termes que es determinin per
reglament.

h) No lliurar el rebut o la factura del servei prestat als usuaris, si aquests el sol-liciten,
o lliurar-los un rebut o una factura que no compleix els requisits establerts per la
normativa aplicable.

i) Incomplir les prescripcions que es puguin establir relatives a I'exhibicié de publici-
tat en els vehicles.

Qualsevol de les infraccions a qué fa referéncia I'article 40, llevat que la naturalesa,
I'ocasi6 o les circumstancies dels fets aconsellin no qualificar-les de greus.

ARTICLE 42. SANCIONS

1. Les infraccions lleus se sancionen amb un advertiment o una multa de fins a 250
euros, o amb totes dues sancions alhora; les greus, amb una multa de fins a
1.250 euros, i les molt greus amb una multa de fins a 2.500 euros.

2. Les sancions s'han de graduar tenint en compte el dany o el perjudici causat, la
intencionalitat i la reincidéncia. Es considera una circumstancia atenuant haver
esmenat la infracci6 a requeriment de I'Administracio.

3. Les infraccions a qué fan referéncia les lletres a, e i g de I'article 39 poden implicar
el precintament del vehicle, sens perjudici de la sancio pecuniaria que correspon-
gui.

4. La quantia de les sancions pecuniaries es pot reduir fins a un 50% si, a peticio de
la persona sancionada, se substitueix el percentatge reduit per altres mesures que
tendeixin a corregir la conducta infractora, d'acord amb el que es determini per
reglament.

5. L'incompliment d'una gravetat manifesta o reiterat de les condicions essencials de
les llicéncies pel que fa als termes, al nombre d'infraccions i al periode temporal que
es determinin per reglament, sens perjudici de les sancions que siguin aplicables
d'acord amb aquesta Llei, pot comportar la revocacio de la llicéncia, amb la trami-
tacio prévia de I'expedient corresponent, en el qual es requereix sempre I'audiencia
ala persona que n'és titular.

6. Als efectes d'aquesta Llei, i com a circumstancia agreujant de la responsabilitat
derivada de la comissi6 de qualsevol tipus d'infraccio, és reincidencia el fet d'haver
estat objecte de més de dues sancions, pel mateix tipus d'infraccio, en el termini
d'un any, mitjancant resolucio ferma en via administrativa.
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¢) No llevar aparato taximetro en caso de que sea exigible, 0 manipularlo o hacerlo fun-
cionar de forma inadecuada, cuando este hecho sea imputable a la actuacion de la
persona titular de la licencia o autorizacion, o a su personal dependiente.

f) Prestar los servicios de taxi mediante personas distintas de la titular de la licencia o
las que ésta autorice o contrate o personas que no tengan el pertinente certificado
habilitante.

g) Prestar servicios de taxi en condiciones que puedan poner en peligro grave y directo
la seguridad de las personas.

ARTICULO 40. INFRACCIONES GRAVES

Son infracciones graves:

a) Prestar servicios de taxi con vehiculos distintos que los adscritos a las licencias o
autorizaciones, en caso de que esta infraccion no tenga la consideracion de muy
grave, de conformidad con el articulo 39.a.

b) Incumplir las condiciones esenciales de a licencia o autorizacion, o las condiciones
de prestacion del servicio de taxi, en los términos que se determinen por reglamento,
y que no estén tipificados expresamente por ningtin otro apartado del presente arti-
culo ni sean calificados de infraccion muy grave, de acuerdo con el articulo 39.

2

Incumplir el régimen de tarifas.

d) No atender a una solicitud de servicio de taxi estando de servicio o abandonar el ser-

vicio antes de su finalizacion, salvo que concurran causas que lo justifiquen.

e

Falsear la documentacion obligatoria de control.

f) No llevar el preceptivo documento de formulacion de reclamaciones de los usuarios;
negar u obstaculizar su entrega, y ocultar las reclamaciones o quejas que se consig-
nen en éste, o demorarse injustificadamente al efectuar su comunicacion o traslado a
la administracion correspondiente, de acuerdo con lo que se determine por reglamen-
to.

g) Negarse a la actuacion de los servicios de inspeccion, u obstruirla, salvo que se den
las circunstancias a que se refiere el articulo 39.b.

h) Incumplir los servicios obligatorios que puedan establecerse.
i) Incumplir el régimen horario y de descansos establecido.

j) Prestar los servicios de taxi con aparatos de taximetro que no se ajusten a la revision
metroldgica vigente o a a de los precintos correspondientes, si este hecho supone un
incumplimiento en la aplicacion de las tarifas.

k) La instalacion en el vehiculo de instrumentos, accesorios 0 equipamientos no autori-
zados que puedan afectar a la correcta prestacion del servicio de taxi.

) Cualquier infraccion especificada por el articulo 39, en caso de que por la naturaleza,
ocasion o circunstancia de los hechos sea calificable de muy grave. En dicho supues-
to, es necesario justificar las circunstancias atenuantes de la infraccion y motivar la
correspondiente resolucion.

ARTICULO 41. INFRACCIONES LEVES

Son infracciones leves:

a) Prestar los servicios de taxi sin llevar la documentacion formal que acredita la posibi-
lidad legal de prestarlos o que es exigible para la correcta acreditacion de la clase de
transporte que se presta, excepto en el caso de que dicha infraccion haya de ser cali-
ficada de muy grave, de acuerdo con lo que dispone el articulo 39.a.

No llevar en un lugar visible del vehiculo los distintivos que sean exigibles, llevarlos en

unas condiciones que dificulten su percepcion o hacer un uso inadecuado de los mis-
mos.

b

No tener los preceptivos cuadros de tarifas y el resto de documentacion que deba
exhibirse obligatoriamente para conocimiento de los usuarios, en los términos que se
determinen por reglamento.

e

2

No cumplir las normas generales de policia en instalaciones fijas y vehiculos, salvo
que el incumplimiento sea calificado de infraccion grave o muy grave, de acuerdo con
los articulos 39 y 40.

) No respetar los derechos de los usuarios establecidos por la presente Ley o las nor-
mas que la desarrollen, si este incumplimiento no puede calificarse de grave o muy
grave, de conformidad con lo establecido por los articulos 39 y 40.

f) Retener objetos abandonados en el vehiculo sin dar cuenta de ello a la autoridad com-

petente en el plazo reglamentariamente establecido.

No proporcionar a los usuarios el cambio de moneda en los términos que se determi-

nen por reglamento.

No entregar el recibo o factura del servicio prestado a los usuarios, si éstos lo solici-

tan, 0 entregarles un recibo o factura que no cumpla los requisitos establecidos por la

normativa de aplicacion.

Incumplir las prescripciones que puedan establecerse relativas a la exhibicion de

publicidad en los vehiculos.

j) Cualquiera de las infracciones a que se refiere el articulo 40, salvo que la naturaleza,
ocasion o circunstancias de los hechos aconsejen no calificarlas como graves.

ARTICULO 42. SANCIONES

1. Las infracciones leves se sancionan con una advertencia o una muita de hasta 250

euros, 0 con ambas sanciones a la vez; las graves, con una multa de hasta 1.250 euros,

y las muy graves con una multa de hasta 2.500 euros.

e

h

2. Las sanciones deben graduarse teniendo en cuenta el dafio o perjuicio causado, la
intencionalidad y la reincidencia. Se considera una circunstancia atenuante haber enmen-
dado la infraccién a requerimiento de la Administracion.

3. Las infracciones a que se refieren las letras a, e y g del articulo 39 pueden implicar el
precinto del vehiculo, sin perjuicio de la correspondiente sancion pecuniaria.




ARTICLE 43. ORGANS COMPETENTS

La competéncia per a imposar les sancions establertes per aquesta Llei respecte a la
prestacio de serveis urbans de taxi correspon als organs de I'ens competent per a |'a-
torgament de les llicéncies de taxi que la tinguin atribuida, d'acord amb la normativa
aplicable. La competéncia per a imposar les sancions corresponents a la prestacio dels
serveis interurbans de taxi correspon al director o directora general competent en
matéria de transports, en el cas d'infraccions molt greus, i a les persones titulars dels
organs territorials d'aquesta mateixa direcci general, en el cas de les infraccions greus
i lleus.

ARTICLE 44. MESURES PROVISIONALS PREVIES A L'INICI DEL PROCEDIMENT

Abans d'iniciar el procediment administratiu, I'organ competent, d'ofici o a instancia de
part, en els casos d'urgencia, per a protegir provisionalment els interessos de les per-
sones implicades, pot adoptar les mesures adequades a aquest efecte. Aquestes mesu-
res han d'ésser confirmades, modificades o aixecades per I'acord d'iniciacio del pro-
cediment sancionador, que s'ha de produir dins els quinze dies segiients a I'adopci6 de
I'acord, el qual pot ésser objecte del recurs que sigui procedent.

ARTICLE 45. PROCEDIMENT SANCIONADOR

1. El procediment per a imposar les sancions determinades per aquesta Llei s'ha d'a-
justar al que estableixen les normes i els principis del procediment administratiu
sancionador establerts per la legislacio sobre el procediment administratiu comd i
per la normativa catalana sobre el procediment sancionador.

2. En I'acord d'iniciaci6 de I'expedient sancionador, I'organ competent per a dictar-ne
Ia resoluci6 ha de confirmar, modificar o aixecar les mesures que s'haguessin adop-
tat, de conformitat amb I'article 44, o bé, pot adoptar, a proposta de I'instructor o
instructora de I'expedient i mitjancant resolucié motivada, les mesures provisionals
que consideri adequades per a assegurar I'eficacia de la resolucio que pugui recau-
re, per a preservar els interessos generals o per a evitar que la infraccié es continui
cometent.

w

. El termini dins el qual s'ha de notificar la resolucié del procediment sancionador es
d'un any d'enca de la data de notificaci6 de I'acord d'inici d'aquest procediment. Un
cop transcorregut aquest termini, s'ha d'acordar la caducitat de I'expedient i I'arxi-
vament de totes les actuacions.

4. L'execucio de les sancions imposades en aplicacio d'aquesta Llei i de la normativa
que en faci el desenvolupament es regeix per la legislacio vigent sobre el regim juri-
dic de les administracions publiques i el procediment administratiu comd i per la
normativa sobre recaptacio de tributs.

5. El pagament de les sancions pecuniaries imposades per resolucio ferma en via
administrativa és un requisit necessari per a obtenir I'autoritzacié administrativa per
a la transmissid dels vehicles amb els quals s'hagi comés la infraccio, i també per
a la transmissio de les llicéncies que hi fan referéncia.

6. Les infraccions molt greus prescriuen al cap de tres anys, les infraccions greus
prescriuen al cap de dos anys i les infraccions lleus prescriuen al cap d'un any.
Aquests mateixos terminis son aplicables a la prescripcié de les sancions. El com-
put dels terminis es regeix per la legislacio sobre el procediment administratiu
com.

DISPOSICIONS ADDICIONALS
PRIMERA. INNOVACIONS TECNOLOGIQUES

1. Les administracions competents en la matéria, amb la participacié de les associa-
cions representatives del sector, han de promoure la incorporacié progressiva al ser-
vei de taxi de vehicles equipats amb motors adaptats per a funcionar amb combus-
tibles menys contaminants, és a dir, els que redueixen significativament les emis-
sions a I'atmosfera de gasos i altres elements contaminants.

2. Cal promoure la reduccio progressiva d'emissions sonores dels vehicles i I'optima-
cio del reciclatge dels materials utilitzats.

3. La incorporaci6 progressiva de vehicles menys contaminants ha de tenir en comp-
te la viabilitat tecnica, la garantia de la qualitat en el servei als usuaris i la rendibi-
litat economica per a les persones titulars de I'activitat.

SEGONA. MITJANS TELEMATICS

L'Administraci6 de la Generalitat i les entitats locals han de promoure, dins I'ambit de
les competencies respectives, I's de mitjans telematics en la tramitacio de les llicén-
cies i les autoritzacions per a prestar el servei de taxi.

TERCERA. PLA ESPECIFIC DE FOMENT

El Govern, en el termini d'un any d'enca de I'entrada en vigor d'aquesta Llei, ha de pre-
sentar al Parlament un pla especific de foment, promocid i incentivacié de I'Gs de les
noves tecnologies en el sector del taxi, amb I'objectiu de millorar la mobilitat i la segu-
retat dels vehicles i dels conductors. En el disseny d'aquest pla especific cal tenir en
comptes els aspectes de la Liei 9/2003, del 13 de juny, de la mobilitat, que puguin afec-
tar el sector del taxi.

DISPOSICIONS TRANSITORIES
PRIMERA. ADAPTACIO DE LES ORDENANCES MUNICIPALS

Les ordenances locals vigents que regulen els serveis de taxi s'han d'adaptar a les dis-
posicions d'aquesta Llei en el termini de sis mesos, comptadors des del dia que aques-
ta entri en vigor.

SEGONA. LLICENCIES O AUTORITZACIONS
Les persones fisiques i juridiques que en el moment de I'entrada en vigor d'aquesta Llei

siguin titulars d'un nombre de llicéncies o autoritzacions que no es correspongui amb
el que determina I'article 8.2 poden mantenir-ne a titularitat, en les mateixes condi-

4. La cuantia de las sanciones pecuniarias puede reducirse hasta un 50% si, a peticion
de la persona sancionada, se sustituye el porcentaje reducido por otras medidas que tien-
dan a corregir la conducta infractora, de acuerdo con lo que se determine por reglamen-
fo.

5. Elincumplimiento de gravedad manifiesta o reiterado de las condiciones esenciales de
las licencias en lo que concierne a los términos, al nimero de infracciones y al periodo
temporal que se determinen por reglamento, sin perjuicio de las sanciones de aplicacion
de conformidad con la presente Ley, puede suponer la revocacion de la ficencia, previa
tramitacion del correspondiente expediente, en el cual se requiere siempre la audiencia a
la persona titular.

6.A los efectos de la presente Ley, y como circunstancia agravante de la responsabilidad
derivada de la comision de cualquier tipo de infraccion, es reincidencia haber sido objeto
de més de dos sanciones, por el mismo tipo de infraccion, en el plazo de un afio, median-
te resolucion firme en via administrativa.

ARTICULO 43. ORGANOS COMPETENTES

La competencia para imponer las sanciones establecidas por la presente Ley respecto a
la prestacion de servicios urbanos de taxi corresponde a los 6rganos del ente competen-
te para el otorgamiento de las licencias de taxi que tengan dicha atribucion, de conformi-
dad con la normativa de aplicacion. La competencia para imponer las sanciones corres-
pondientes a la prestacion de los servicios interurbanos de taxi corresponde al director o
directora general competente en materia de transportes, en caso de infracciones muy
graves, y a las personas titulares de los 6rganos territoriales de dicha direccion general,
en caso de las infracciones graves y leves.

ARTICULO 44. MEDIDAS PROVISIONALES PREVIAS AL INICIO DEL PROCEDIMIENTO

Antes del inicio del procedimiento administrativo, el 6rgano competente, de oficio 0 a ins-
tancia de parte, en los casos de urgencia, para proteger provisionalmente los intereses de
las personas implicadas, puede adoptar las medidas adecuadas a éste efecto. Dichas
medidas han de ser confirmadas, modificadas o levantadas por el acuerdo de iniciacion
del procedimiento sancionador, que ha de producirse en los quince dias siguientes a la
adopcion del acuerdo, el cual puede ser objeto del procedente recurso.

ARTICULO 45. PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

1. El procedimiento para imponer las sanciones determinadas por la presente Ley debe
ajustarse a lo establecido por las normas y principios del procedimiento administrati-
vo sancionador establecidos por la legislacion sobre el procedimiento administrativo
comun y por la normativa catalana sobre el procedimiento sancionador.

2. En el acuerdo de iniciacion del expediente sancionador, el drgano competente para
dictar resolucion debe confirmar, modificar o levantar las medidas que se hubieran
adoptado, de conformidad con el articulo 44, o bien, puede adoptar, a propuesta del
instructor o instructora del expediente y mediante resolucion motivada, las medidas
provisionales que considere adecuadas para asegurar la eficacia de Ia resolucion que
pueda recaer sobre la misma, para preservar los intereses generales o para evitar que
la infraccion se siga cometiendo.

3. El plazo dentro del cual debe notificarse la resolucion del procedimiento sancionador
es de un afio desde la fecha de notificacion del acuerdo de inicio de este procedi-
miento. Una vez transcurrido dicho plazo, debe acordarse la caducidad del expedien-
te y el archivo de todas las actuaciones.

4. La ejecucion de las sanciones impuestas en aplicacion de la presente Ley y de la nor-
mativa que la desarrolle se rige por la vigente legislacion sobre el régimen juridico de
las administraciones publicas y el procedimiento administrativo comin y por la nor-
mativa sobre recaudacion de tributos.

5. El pago de las sanciones pecuniarias impuestas por resolucion sujeta en via adminis-
trativa es un requisito necesario para obtener la autorizacion administrativa para la
transmision de los vehiculos con los cuales se haya cometido la infraccién, asi como
para la transmision de las licencias a ellos referidas.

6. Las infracciones muy graves prescriben al cabo de tres afios, las infracciones graves
prescriben al cabo de dos afios y las infracciones leves prescriben al cabo de un afio.
Estos mismos plazos son de aplicacion a la prescripcion de las sanciones. El coémpu-
to de los plazos se rige por la legislacion sobre el procedimiento administrativo coman.

DISPOSICIONES ADICIONALES
PRIMERA. INNOVACIONES TECNOLOGICAS

1. Las administraciones competentes en la materia, con la participacion de las asocia-
ciones representativas del sector, deben promover la progresiva incorporacion al ser-
vicio de taxi de vehiculos equipados con motores adaptados para su funcionamiento
con combustibles menos contaminantes, es decir, los que reducen significativamente
las emisiones en la atmésfera de gases y otros elementos contaminantes.

2. Es necesario promover la progresiva reduccion de emisiones sonoras de los vehiculos
y la optimizacion del reciclaje de los materiales utilizados.

3. La progresiva incorporacion de vehiculos menos contaminantes ha de tener en cuen-
ta la viabilidad técnica, la garantia de la calidad en el servicio a los usuarios y la ren-
tabilidad econémica para las personas titulares de la actividad.

SEGUNDA. MEDIOS TELEMATICOS

La Administracién de la Generalitat y las entidades locales deben promover, en el 4mbito
de las respectivas competencias, el uso de medios telematicos en la tramitacion de las
licencias y autorizaciones para prestar el servicio de taxi.

TERCERA. PLAN ESPECIFICO DE FOMENTO

El Gobierno, en el plazo de un afio desde la entrada en vigor de la presente Ley, debe pre-
sentar al Parlamento un plan especifico de fomento, promocién e incentivos del uso de
las nuevas tecnologias en el sector del taxi, con el objetivo de mejorar la movilidad y segu-
ridad de los vehiculos y sus conductores. En el disefio de dicho plan especifico hay que
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cions en qué son explotades, si bé resten sotmeses al conjunt de les disposicions de la
Llei, especialment pel que fa al régim de transmissi6 d'aquests titols habilitants.
TERCERA. TITOLS HABILITANTS

Les persones que abans de I'entrada en vigor d'aquesta Llei hagin estat titulars d'una
llicencia de taxi poden obtenir el titol habilitant per a la prestacio del servei de taxi
sense haver-se de sotmetre a |'acreditacio prévia de coneixements a que fa referéncia
I'article 19, sempre que acreditin que tenen el permis de conducci6 corresponent.
QUARTA. PERIODE TRANSITORI

S'estableix un periode transitori de dos anys, a partir de I'entrada en vigor d'aquesta
Llei, pel que fa a I'obligaci6 que els taxis que no disposen d'aparell taximetre n'incor-
porin, llevat que I'entitat local competent estableixi un periode de temps inferior.
DISPOSICIO DEROGATORIA UNICA

Queda derogada tota disposicio d'igual o inferior rang que s'oposi a aquesta Llei.

DISPOSICIONS FINALS

PRIMERA. CREACIO D'UN COL-LEGI PROFESSIONAL

El Govern, un cop hagin estat elaborats els estudis previs pertinents i amb |'informe del
Consell Catala del Taxi, ha d'impulsar, en el termini d'un any, les actuacions necessa-
ries per a la creaci6 d'un col-legi professional vinculat amb I'exercici de la professio de
taxista, que tingui com a finalitat vetilar per un nivell de qualitat adequat dels serveis i
per la defensa dels drets i els interessos dels professionals del sector.

SEGONA. REGIM DE PRESTACIO DELS SERVEIS URBANS DE TAXI

Els ens competents per a atorgar les Ilicéncies per a prestar els serveis urbans de taxi
han de regular, mitjangant una ordenanca o un reglament, el regim a que s'ha de sot-
metre la prestacid d'aquests serveis, en el marc del que estableix aquesta Llei i la resta
de la legislacio aplicable.

TERCERA. REGLAMENT

Es faculta el Govern perqué, amb I'audiéncia prévia a les organitzacions associatives
d'ens locals més representatives, dicti les normes de desenvolupament d'aquesta Llei,
especialment les que fan referéncia a I'elaboracié d'un reglament aplicable als serveis
de taxi, en el cas que els ens locals no n'aprovin un de propi.

QUARTA. ACTUALITZACIO DE LES SANCIONS

Es faculta el Govern, a proposta del conseller o consellera competent en la matéria, per-
qué actualitzi I'import de les sancions establertes per aquesta Llei, d'acord amb I'evo-
lucio de les circumstancies socioeconomiques i en funcié de I'increment de I'index de
preus de consum.

CINQUENA. ACTUALITZACIO DEL PERCENTATGE DE LLICENCIES

Es faculta el Govern perque, per iniciativa de I'entitat local competent o del Consell
Catala del Taxi, amb I'informe preceptiu respectiu, a proposta del conseller o conselle-
ra competent en la matéria i amb I'informe previ del Consell Catala del Taxi, actualitzi
el percentatge de llicéncies establert per I'article 8.2, atenent les necessitats d'una
millor ordenaci6 del servei i d'estructuracio del sector.

SISENA. ENTRADA EN VIGOR

Aquesta Llei entra en vigor al cap d'un mes d'haver estat publicada al DOGC.

Per tant, ordeno que tots els ciutadans als quals sigui d'aplicaci6 aquesta Llei cooperin
al seu compliment i que els tribunals i les autoritats als quals pertoqui la facin complir.
Palau de la Generalitat, 4 de juliol de 2003

Jordi Pujol

President de la Generalitat de Catalunya

Felip Puig i Godes

Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques

(03.184.149)
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tener en cuenta los aspectos de la Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, que pue-
dan afectar al sector del taxi.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
PRIMERA. ADAPTACION DE LAS ORDENANZAS MUNICIPALES

Las vigentes ordenanzas locales que regulan los servicios de taxi deben adaptarse a las
disposiciones de la presente Ley en el plazo de seis meses, a contar desde del dia de su
entrada en vigor.

SEGUNDA. LICENCIAS 0 AUTORIZACIONES

Las personas fisicas y juridicas que en el momento de la entrada en vigor de la presente
Ley sean titulares de un nimero de licencias o autorizaciones que no se corresponda con
las determinaciones del articulo 8 pueden mantener su titularidad, en las mismas condi-
ciones de su explotacion, aunque quedan sometidas al conjunto de disposiciones de la
presente Ley, especialmente en lo concerniente al régimen de transmision de estos titu-
los habilitantes.

TERCERA. TITULOS HABILITANTES

Las personas que con anterioridad a la entrada en vigor de la presente Ley hayan sido
titulares de una licencia de taxi pueden obtener el titulo habilitante para la prestacion del
servicio de taxi sin la necesidad de someterse a la acreditacion previa de conocimientos
a que se refiere el articulo 19, siempre que acrediten que estan en posesion del corres-
pondiente permiso de conduccion.

CUARTA. PERIODO TRANSITORIO

Se establece un periodo transitorio de dos afios, a partir de la entrada en vigor de la pre-
sente Ley, en lo que concierne a la obligacion de que los vehiculos que no disponen de
aparato taximetro o incorporen, a menos de que la entidad local competente establezca
un periodo de tiempo inferior.

DISPOSICION DEROGATORIA
UNICA. DEROGACION

Quedan derogadas todas las disposiciones de igual o inferior rango que se opongan a la
presente Ley.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA. CREACION DE UN COLEGIO PROFESIONAL

El Gobierno, una vez elaborados los pertinentes estudios previos y con el informe del
Consell Catala del Taxi, ha de impulsar, en el plazo de un afio, las actuaciones necesarias
para la creacion de un colegio profesional vinculado al ejercicio de la profesion de taxis-
ta, que tenga como finalidad velar por un nivel de calidad adecuado de los servicios y por
la defensa de los derechos e intereses de los profesionales del sector.

SEGUNDA. REGIMEN DE PRESTACION DE LOS SERVICIOS URBANOS DE TAXI

Los entes competentes para otorgar las licencias para la prestacion de los servicios urba-
nos de taxi han de regular, mediante una ordenanza o reglamento, el régimen a que debe
someterse la prestacion de estos servicios, en el marco de lo establecido por la presente
Ley y por el resto de la legislacion de aplicacion.

TERCERA. REGLAMENTO

1. Se faculta al Gobierno para que, previa audiencia a las organizaciones asociativas de
entes locales mas representativas, dicte las normas de desarrollo de la presente Ley,
especialmente las que se refieren a la elaboracion de un reglamento aplicable a los ser-
vicios de taxi, en caso de que los entes locales no aprueben un reglamento propio.
CUARTA. ACTUALIZACION DE LAS SANCIONES

2. Se faculta al Gobierno, a propuesta del consejero o consejera competente en la mate-
ria, para actualizar el importe de las sanciones establecidas por la presente Ley, de acuer-
do con la evolucion de las circunstancias socioeconomicas y en funcion del incremento
del indice de precios al consumo.

QUINTA. ACTUALIZACION DEL PORCENTAJE DE LICENCIAS

Se faculta al Gobierno para que, a iniciativa de la entidad local competente o del Consejo
Catalan del Taxi, previo informe preceptivo respectivo, a propuesta del consejero o con-
sejera competente en la materia y previo informe del Consejo Catalan del Taxi, actualice
el porcentaje de licencias establecido por el articulo 8.2, atendiendo a las necesidades de
una mejor ordenacién del servicio y de estructuracion del sector.

SEXTA. ENTRADA EN VIGOR

La presente Ley entra en vigor al mes de su publicacion en el Diari Oficial de la Generalitat
de Catalunya.

Por tanto, ordeno que todos los ciudadanos a los cuales sea de aplicacion esta Ley coo-
peren en su cumplimiento y que los tribunales y las autoridades a las cuales correspon-
da la hagan cumplir.

Palau de la Generalitat, 4 de julio de 2003
Jordi Pujol

President de la Generalitat de Catalunya

Felip Puig i Godes

Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques
(03.184.149)




SKODA OCTAVIA

Tu nueva herramienta de trabajo

El Skoda Octavia es un automévil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilémetro la avanzada tecnologia
del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.
Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,
por su maletero amplio y accesible y por su disefio.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kilémetros por delante.

CAR-FORMULA D MOGADEALER MOTORSOL EUROPA

Consell de Cent, 130-136 C/ Aragén, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00 C. Artesa de Segre, 3 08022 Barcelona Tel. 934 183 196
BARCELONA Tel. 93-423 22 11 C. Balmes, 229 08006 Barcelona Tel. 932 181 817
Rda. General Mitre, 94 08021 Barcelona Tel. 932 017 067




Del servei

Edicte

En ser impossible I'entrega de la notificacio en el domicili del Srs. que es
relacionen se'ls notifica per mitja del present edicte el que segueix:

Els requerim perqué els dies que també es relacionen es presentin en aques-
tes oficines (carrer 62 num. 16 Edifici B Zona Franca, Barcelona) amb el vehi-
cle aplicat a la seva llicéncia per passar una revisio extraordinaria d'aquest. En
cas de no fer-ho en I'esmentat termini, incorreria en una falta tipificada com a
molt greu a Iart. 53.e) de la Llei 12/87, de 28 de maig, de la Generalitat de
Catalunya, de regulacio del Transport de viatgers per carretera mitjancant
vehicle de motor i que té prevista una sancio de 1.220,01 a 2.764,70 euros.

Igualment se li fa saber que, a la vista del resultat de la inspeccio realitzada, es
podra sol-licitar altres actuacions.

Per a qualsevol dubte pot posar-se en contacte amb aquesta Oficina Teécnica
(tel. 935 069 632, 935 069 594).

Llicéncia Matricula Dia citacio Hora
6132 B-2730-MJ 17-7-2003 14:00
5930 B-9925-MH 16-7-2003 13:00
10071 B-4102-LX 23-6-2003 12:00
6652 B-7623-LZ 1-7-2003 13:00
6696 B-4502-MH 14-7-2003 13:00
275 B-8821-MH 16-7-2003 11:00
3564 B-3872-LW 18-6-2003 13:00
5749 B-1995-MJ 17-7-2003 13:00
10975 B-8000-LC 27-5-2003 11:00

Barcelona, 12 de maig de 2003

Esther Farrés i Gibert,
Cap del Servei de Projectes i Avaluacié Técnica

CENTRE DE FORMACIO

DEL TAXI

LA NOSTRA ESCOLA LI OFEREIX:

CURS D’ACREDITACIO AL NOU TAXISTA
CURS DE REACCES AL TAXI

CURSOS GRATUITS DE RECICLATGE
ALS PROFESSIONALS DEL TAXI

Carrer de Pujades, 23 08018 Barcelona
Tel. 935 075 699 — 933 002 314 Fax: 934 853 174

Havent estat impossible la notificacid en el domicili dels interessats que se
citen, per la present se’ls comunica que s’han iniciat els expedients informa-
tius relacionats a continuacio:

Denunciat: JAS.C
Llicéncia: 10060
Expedient informatiu: 2003/748
Denunciat: M.P.S
Llicéncia: 9992
Expedient informatiu: 2003/698
Denunciat: FG.S
Llicéncia: 543
Expedient informatiu: 2003/637
Denunciat: M.FJ.
Llicéncia: 3356
Expedient informatiu: 2003/648
Denunciat: M.A.C
Llicéncia: 2068
Expedient informatiu: 2003/365
Denunciat: J.J.R.
Llicéncia: 8156
Expedient informatiu: 2003/362
Denunciat: FAR
Llicéncia: 2368
Expedient informatiu: 2003/59

Dins d"aquest marc d’actuacions li agrairem que en el termini de 15 dies comp-
tats a partir de la publicacio del present edicte, passi per aquestes dependen-
cies per tenir una entrevista personal en el departament de sancions.

Se |i fa saber que la compareixenca és obligatoria, de conformitat amb el que
estableix I'art. 40 de la Llei 30/92, de 26 de novembre, del Procediment
Administratiu Comu, en relacio a I'art. 50 de la Llei 12/87, de 28 de maig, de la
Generalitat de Catalunya, de regulacio del transport de viatgers per carretera
en vehicles de motor, i I'art. 30 del Reglament Regulador del Servei Metropolita
d’Autotaxis, i que el no compargixer, sense causa justificada suposaria una
obstaculitzacio de I'activitat inspectora, tipificada com a falta molt greu en I'art.
53 ) de la Llei 12/87, abans esmentada, i que té prevista una sancio de
1.382,33 a 2.764,66 euros.

Barcelona, 17 de setembre de 2003

Departament de Sancions
M2 Teresa Garcia Millan

E] TALLERS A GALOFRE

PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94

CONSULTE PRECIOS
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por favor”

sta sera una de las frases que probablemente

los taxistas oigan mas en sus vehiculos a par-

tir del 9 de mayo de 2004. Para entonces, el

Forum, del que tanto hemos oido hablar, sera
ya una realidad y un punto de destino obligado para
miles de barceloneses y visitantes del resto de
Espafia y del mundo.

¢Pero qué es exactamente el Forum Universal de
les Cultures-Barcelona 2004? Es un acontecimien-
to nuevo, nunca celebrado antes en ningan lugar del
mundo. El Forum no es una exposicion, ni un férum
social o econémico como pueden ser Porto Alegre o
Davos, ni tampoco una capitalidad cultural, sino una
mezcla de todos estos eventos.

Se trata de un encuentro entre todas las culturas del
mundo con el objetivo de fomentar el didlogo v la
reflexion acerca de los principales problemas y retos
de nuestra sociedad.

Una gran fiesta basada en tres conceptos clave
que nos haran pensar.

El Férum ha englobado las inquietudes de la humani-
dad en tres grandes temas alrededor de los cuales
van a girar todas las actividades que se realicen:

LA DIVERSIDAD CULTURAL. Para encontrar
la manera en que las distintas culturas poda-
mos convivir enriqueciéndonos mutuamente a
través de las experiencias propias.

LA SOSTENIBILIDAD. Para hacer que nuestro
planeta siga creciendo y desarrollandose sin
agotar los recursos naturales y teniendo en
cuenta que el desarrollo debe poder mante-
nerse a largo plazo.

LA PAZ. Para proponer nuevas maneras de
solucionar los conflictos, que no pasen por la
violencia, sino por el didlogo.

“Al Forum,

el Forum és
dialeg Sems
reflexio

creacio

- 2
.4 & L
- TWA

¢Qué encontraremos en el Forum?

A través de una programacion disefiada para un
publico de distintas edades y procedencias, el Forum
presentara una oferta muy variada de actividades en
las que podréa participar publico de todas las edades.

RMAce Ada ANN Aac
viadS ae 4uUU ¢

Con géneros que van desde el cabaret al teatro
pasando por el circo, la danza, los espectaculos de
calle y una gran variedad de ofertas musicales, el
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Forum lograra reunir en los cinco meses de duracion
del evento nombres tan diversos como Les Arts
Sauts, Peter Brook, Carlinhos Brown, Daniel
Baremboim, Rostropévitx, Serrat, Bono, Sting,
Alejandro Sanz, Caetano Veloso o Paco de Lucia.

Las ceremonias de inauguracion y clausura formaran
también parte de los grandes espectéculos. La de
inauguracion, situada en las aguas del futuro puerto
deportivo de Sant Adria del Besos se repetira cada
dia al atardecer para que pueda ser vista por todos
los visitantes que acudan al Forum a lo largo de los 5
meses de duracion.

Un tiempo y un espacio para reflexionar
A través de 44 «didlogos», se pretende realizar un
nuevo modelo de congreso en el que la participacion
de los asistentes sea maxima. Los temas giraran en
torno a cuestiones como la libertad, el agua, el
deporte, la espiritualidad, la educacion o la globaliza-
cién. Estas cuestiones seran tratadas por nombres
tan relevantes como los galardonados con el Nobel,
Adolfo Pérez Esquivel, José Saramago o Joseph
Stiglitz; también ex dirigentes politicos de la talla de
Bill Clinton o Mihail Gorbachov estaran presentes
junto con algunos esparioles de prestigio internacio-
nal como el juez Baltasar Garzén o el escritor Jorge
Semprun.
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Exposiciones

Cinco grandes exposiciones de
dimensiones inusuales supondran
un gran atractivo para el publico
de todo el mundo. Destaca espe-
cialmente la de los Guerreros de
Xi’an, una impresionante muestra
funeraria procedente de China con
estatuas de dos metros de altura
de origen milenario, consideradas
uno de los mas importantes des-
cubrimientos arqueolégicos de
nuestro siglo.

Pero ademas, un gran numero de exposiciones de
formato mas reducido completaran la oferta museis-
tica del Forum, distribuida en distintos recintos cultu-
rales de la ciudad de Barcelona.

El MACBA, el Museo Maritimo, La Fundacion Tapies,
CaixaForum vy la practica totalidad de mu-seos de la
ciudad se volcaran también a través de distintas
exhibiciones de gran interés.

Talleres para aprender las méas diversas técnicas y
juegos de distintas procedencias permitiran que los
visitantes de todas las edades se diviertan mientras




recorren el recinto Forum. También la oferta gastro-
noémica supondra un gran atractivo turistico y cultu-
ral. 150 platos distintos —originarios de todos los puntos
del planeta— se serviran en los cuatro mercados y cator-
ce quioscos del Forum. Sin olvidar los cuatro restauran-
tes convencionales situados en la zona del puerto.

A través de una reforma urbanistica que afecta mas
de 214 hectéareas, ganando incluso territorio al Mar
Mediterraneo. El Recinto Forum agrupa diferentes
parques de grandes dimensiones, una innovadora y
atractiva zona de bafios en la que se ha creado una
piscina de agua de mar, una isla artificial a la que sélo
se podra acceder nadando y una zona central llama-
da “la Plaza”, que aglutinara la mayoria de activida-

PR WL Rl ek ety o

des desarrolladas durante el acontecimiento y se
convertira en la segunda plaza mas grande del
mundo después de la de Tiananmen, en Pekin.

Finalmente, el recinto albergara dos edificios emble-
maticos: el Edificio Forum —disefiado por los arqui-
tectos suizos Herzog & de Meuron-, de forma trian-
gular conectado por un pasillo subterraneo con el
Centro de Convenciones Internacional de Barcelona
(CCIB), proyecto del arquitecto José Luis Mateo. El
CCIB tendra capacidad para 26.000 asistentes, por
lo que se erigird como el centro de convenciones
mas grande del sur de Europa.

Del 9 de mayo al 26 de septiembre de 2004
Barcelona sera una cita ineludible para todos aque-
llos que estén interesados en disfrutar de una de las
mas amplias muestras de espectaculos, exposicio-
nes, gastronomia y conferencias que se hayan reali-
zado nunca.

Cuando a partir del 9 de mayo los taxistas oigan la
frase “Al Forum, por favor” estaran llevando a sus
pasajeros a un espacio que hara historia.

Premsa Forum 2004

Gran Hotel La F l()rldd

Abierto desde el 28 de Abril

Carretera Vallvidrera al Tibidabo 83 -93 - 08035 Barcelona

Tel. (+34) 93 259 30 00 - F: 34) 93 259 30 01

www.hotellaflorida.com « reservas@hotellaflorida.com

Camino de Vallvidrera

Funicular del Tibidabo

(Junto al Parque Tibidabo)
Iglesia Sagrado Corazén

Pl. del Tibidabo
Torre Collscrcla\ [P o

|}
® | Hotel La Florida

¥ -

4 Direccién Sant Cugat

al Tibidabo -

Crta. de Vista Rica

* Ctra. de Vallvidrera al Tibidabo

W Crra. Arrabasada
[ J (Direccién Tibidabo)

. Ronda de Dl
- @ =y,
Salida 6 7 _— ® 5

(coger lateral hasta carretera Arrabasada)

LAUNICA MAMPARATOTALMENTE EXTRAIBLE DEL MERCADO.

Horario de atencion al cliente:
9:00 a 13:00h y 15:00 a 20:00h.

Tel. 932969102 Fax 934225749
Taller autorizado de montaje:

Talleres MARCPER, S.L

@ ASIENTOS BLINDADOS.

@® NO PIERDA ESPACIO
DEL HABITACULO .

® AJUSTABLE A
CUALQUIER CONDUCTOR.

@® DESMONTABLE EN
3 MINUTOS.
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legionella,

una enfermedad de moda

esde que en 1976 se detectd el primer

brote epidémico de neumonias por

Legionella pneumophila', esta patologia se

ha convertido en el prototipo de enferme-
dad emergente o de nueva aparicion.
Posteriormente y de forma retrospectiva se han
identificado otros brotes ocurridos previamente
como el que en 1968 dio nombre a la fiebre de
Pontiac? o el ocurrido en 1973 en Benidorm®. Los
datos disponibles sobre legionelosis sugieren que
Espafia es un pais en el que la enfermedad persiste
a lo largo del tiempo, apareciendo ocasionalmente
en forma de brotes que acostumbran a generar
importantes alarmas sociales. Asi, la evolucion en el
tiempo de las cepas estudiadas en el Centro
Nacional de Referencia de Legionelas ha presenta-
do una tendencia creciente; en los ultimos anos se
han investigado un total de 47 brotes®. Algunos de
estos brotes son de origen hospitalario, pero la
mayoria se dan en la comunidad®®, con gran reper-
cusiéon en los medios de comunicacion” como el
recientemente observado en Murcia®, que ha gene-
rado el mayor nimero de casos detectados a esca-
la mundial. A pesar de ello, bastantes brotes pasan
relativamente desapercibidos, determinando que el
fendmeno es con frecuencia un tema de salud
publica de menor impacto.

Investigacion de brotes epidémicos

La investigacion de brotes epidémicos de legionelo-
sis requiere una compleja coordinacion y la colabo-
racion de equipos multidisciplinarios, que incluyan
desde médicos de hospital y de atencién primaria a
epidemidlogos, técnicos en medio ambiente,
medios de comunicacion, asociaciones de vecinos
y autoridades politicas. Si se detecta un brote, las
investigaciones que se lleven a cabo en los prime-
ros dias, incluso en las primeras 24-48°'° horas
seran determinantes en el éxito de la investigacion.
En este sentido, en el brote del barrio de la
Barceloneta®, el dia de la notificacion ya se iniciaron
investigaciones diversas y desde que se notifico
hasta que se obtuvieron los resultados que permi-
tian asegurar que el foco causal estaba en una torre
de refrigeracion transcurrieron soélo 39 dias. Este
tiempo es similar a los 35 dias observados en la
investigacion de un brote en un barco de carga' y
es posible que este periodo pueda ser rebajado a
menos de 30 dias™.
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La legionelosis constituye una enfermedad de
declaraciéon obligatoria™® (debe comunicarse a los
servicios de salud publica la identificacion de cual-
quier caso). Es importante que un solo caso sea
notificado con toda urgencia a las autoridades sani-
tarias a fin de que se pueda iniciar la investigacion
lo antes posible, lo que favorecera la pronta implan-
tacién de medidas de control en los focos sospe-
chosos™.

Ante la aparicion de casos de esta enfermedad, tan
pronto como se confirme que se trata de un brote
debe procederse a la constitucién de una comision
de seguimiento compuesta por técnicos y expertos
que debera encargarse de: 1) coordinar las tareas
propias de la investigacion; 2) revisar los avances de
la misma y definir estrategias a seguir; 3) preparar
comunicados de prensa para los medios de comuni-
cacion; 4) informar a los vecinos y entidades de la
zona afectada. En brotes de pocos casos (orientati-
vamente hasta 5 afectados) con reducido impacto de
salud publica y sin complicaciones mediaticas, lega-
les o que escapen a los aspectos puramente de
salud publica, probablemente la coordinacion entre
meédico clinico, epidemiologo, especialista medioam-
biental, microbiélogo y un responsable de la direc-
ciéon del centro, seria suficiente. Todo ello indepen-
dientemente de la dinamica propia de la investigacion
en el seno del servicio o departamento de epidemio-
logia correspondiente.




En episodios de emergencia en salud publica, es
necesario anticiparse ofreciendo informaciéon con-
trastada antes que reaccionar a la informacion ya
circulante. Su ausencia genera efectos negativos,
pues los periodistas buscan informacion, y pueden
acabar reproduciendo informacién de baja calidad.
Es fundamental decir siempre la verdad®, aunque
esto implique reconocer incertidumbres en ciertos
momentos, y no ocultar datos que pueden ser valo-
rados como negativos.

En definitiva, para la investigacion y control de los
brotes comunitarios y la apariciéon de casos de
legionelosis es imprescindible la rapida coordina-
cion de un equipo multidisciplinario que incluya
médicos asistenciales, microbiélogos, epidemidlo-
gos, medioambientalistas, meteredlogos, autorida-
des sanitarias y expertos en comunicacion.

Agéncia de Salut Pablica de Barcelona.
Servei d’Epidemiologia
Placa de Lesseps, 1. 08023 Barcelona.

'McDadeJE, Shepard CC, Fraser DW, Tsai TR, Redus MA, Dowdle WR.
Legionnaire’s disease: isolation of a bacterium and demonstration of its
role in other respiratory disease. N Eng J Med 1977:297:1197-1203.
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Pontiac fever: An epidemic of unknown etiology in a health department.
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bined Spanish-Scottish study. Bulletin World Health Organization.
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Rosellé 340-352
08027 BARCELONA
Tel.: 93 457 38 00

Concepcién Arenal, 17-21
08027 BARCELONA
Tel.:93 352 12 1|
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Vehicles aplicats a llicéncies
d’autotaxis en data 16
de setembre de 2003

MARCA | MODEL
PEUGEOT 406 1.782 17,51
SEAT TOLEDO 99 1.657 16,19
SEAT TOLEDO 1.286 12,56
SKODA OCTAVIA 987 9,64
CITROEN XANTIA 657 6,42
OPEL VECTRA B 514 5,02
RENAULT 21 376 3,67
NISSAN ALMERA 364 3,56
VOLKS. PASSAT 99 240 2,34
MERCEDES 210 225 2,20
NISSAN PRIMERA 212 2,07
RENAULT LAGUNA 173 1,69
OPEL VECTRA 169 1,65
CITROEN C5 135 1,32
MERCEDES 202 116 1,13
NISSAN PRIMERA 97 109 1,06
FIAT TEMPRA 102 1,00
VOLSWAGEN PASSAT 102 1,00
PEUGEOT 405 102 1,00
FIAT MAREA 101 0,99
SEAT ALHAMBRA 93 0,91
FORD MONDEO 81 0,79
NISSAN PRIMERA 02 71 0,69
ALTRES 581 5,59

QUANTITAT ~ PERCENTATGE

TOTAL 10.235 100,00

Tres marques continuen sent
les preferides dels taxistes

=
y -\\\ SEAT ALHAMBRA
(ussan 288%
S
NISSAN PRIMERA 02
3,7%%

MERCEDES 211
4,21%

OPEL VECTRA (
8,06%

SKODA OCTAVIA
9,72%

CITRON C5
9,95%

PEUGEOT 406
21,33%

Vehicles nous aplicats
a llicéncies d’autotaxi
entre I'1 de juny
de 2003 i 31 d’agost
de 2003
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Mercedes Benz VOLKSWAGEN
PASSAT99

MERCEDES 203
1,66% 1.18%

NISSAN ALMERA
0,71%

OPEL VECTRA B '@-

0.24% OPEL

s SEAT TOLEDO 99
- .

PEUGEOT

Marca i model Quantitat
SEAT TOLEDO 99 153
PEUGEOT 406 90
CITROEN C5 42
SKODA OCTAVIA M
OPEL VECTRA C

MERCEDES 211

NISSAN PRIMERO 02

SEAT ALHAMBRA

MERCEDES 203

VOLKSWAGEN PASSAT 99

NISSAN ALMERA

OPEL VECTRA B

Total




Prengui nota!

Documents necessaris
per a sol-licitar a PIMT la
subvencio de la impressora

S’informa als taxistes interessats que la 4. Dades bancaries per a realitzar I'ingrés
documentacié necessaria per a sol-licitar la de la subvencio:
subvencié de la impressora és la segiient: = Nom i codi de I'entitat bancaria
=  Numero d’oficina
1. Certificat d’Hisenda (document original) = Digit de control
conforme s’esta al corrent de pagament = Numero de compte

de les obligacions fiscals.
Aquests documents s’hauran de presentar

2. Certificat de la Seguretat Social (docu- a les oficines de I'Institut Metropolita del
ment original)” conforme no es tenen Taxi (IMT) de la Zona Franca (carrer 62,
deutes pendents amb aquesta adminis- ndm. 18), de 09.00 a 14.00 hores, un cop
tracio. realitzada la revisié de la impressora en les

instal-lacions de la ITV de Badalona o de

3. Factura de compra de la impressora Sant Just.

(document original i fotocopia).
(1) Per a la sol-licitud d’aquesta subvencié6 NO seran valids certs
documents com ara: els rebuts de pagament d’auténoms, els rebuts
de pagament de I'lAE, etc.

HIGIENIZACION, DESODORIZACION Y ESTERILIZACION DE VEHICULOS DAVID BRU GALIANA
SISTEMA AUTORITZAT A bogados
PER LA GENERALITAT DE
CATALUNYA S| TIENE USTED UN ACCIDENTE
DEPARTAMENT DE SANITAT DE CIRCULACION, NO SE CONFORME
}4 R o L1 M P ® | SEGURETAT SOCIAL CON LA INDEMNIZACION PACTADA
DIRECCIO GENERAL DE SALUT ENTRE LAS COMPANIAS ASEGURADORAS.
PUBLICA SOMOS ESPECIALISTAS EN DERECHO DE
CIRCULACION. OBTENGA CON NOSOTROS
LIMPIEZA INTEGRAL DEL AUTOMOVIL glg‘ACI MAXIMA INDEMNIgrACIO:s.
Fresser, 70 - 08026 Barcelona - Tel. 93 456 57 62 - Fax 93 436 48 17 YF'EM"OSMFESESPECIALES et
Robrenyo, 60 - 08029 Barcelona - Tel. 93 491 47 42 PRIMERA CONSULTA GRATUITA.
C/ Santal6, n°14, Entres. 12 08321 Barcelona.
PROXIMA APERTURA: ZONA FRANCA (PARKING MAKRO) Tel/ Fax. 93414 13 01. Mévil 607 81 84 85. (LAS 24 H)

w MANUSAN, S.L.

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL
CONCESIONARIO OFICIAL LONDON TAXI

REPARACION DE BOMBAS INYECTORAS DE  MONTAJE Y REPARACION DE G.L.P. oS
TODAS LAS MARCAS MECANICA GENERAL s>
REPARACION DE INYECTORES DIESEL Y MONTAJE DE NEUMATICOS W
GASOLINA CAMBIOS DE ACEITE Y FILTROS

SUBVENCIONADO CON 12.020 EUROS-RAMPA PLEGABLE PARA SUBIDA DE PASAJEROS EN SILLA
DE RUEDAS-RECOMPRA A LOS CUATRO ANOS SIN LIMITE DE KM POR 9.000 EUROS

Horario de 8 a 13.30 y de 15.30 a 20 h -Sabado: de 8 a 13 h Julio, agosto y septiembre, cerrado los sabados.
Tel. 933 001 466 c. Roc Boronat, 115 - 08018 Barcelona VENTA Y MANTENIMIENTO PARA TAXISTAS Y PARTICULARES
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Gemma Mengual se convirtio en la reina de los Mundiales de Natacion celebrados
este verano en Barcelona. Esta agradable y simpética chica de 26 anos logro tres
medallas en la sincronizada: una plata (en la combinada) y dos bronces (en el solo
y en el duo junto a la canaria Paola Tirados). Un hito sin precedentes que se suma
a los campeonatos de Espafia desde 1994 y a las medallas en el Europeo de
Helsinki-2000 (plata en duo y bronce en solo). Ha sido usuaria del taxi antes de
estrenar un flamante Ford Fiesta.

m;Te esperabas tener tanto
éxito?

Tenia la esperanza, el suefio de
lograrlo, y mucha gente me decia
que podia conseguirlo. Pero es un
deporte con muchas jerarquias,
donde dominan paises como
Estados Unidos y Canada, que
siempre estan en el podio, y yo
me decia que era imposible que
Espafia, por muy bien que lo
hiciéramos, estuviera en el podio.
Y lo logramos, tanto por equipos y
duo como a nivel individual.

m; Como encajas la popularidad,
los piropos, las entrevistas?

Intento ser lo méas agradecida
posible. No quiero que el éxito me
afecte como persona y voy a
hacer todo lo posible por mante-
ner los pies en el suelo. Que no
afecte a mi vida personal para
nada, aungue aprovecharé todo lo
bueno que me ha venido encima.

m;Fue la mejor semana de tu
vida?
A nivel deportivo, sin duda.

44 REVISTA TAXI 157 « SETEMBRE-OCTUBRE 2003

Ademas, ha llegado acompanada
del reconocimiento de personali-
dades, de amigos, de familiares,
de vecinos... Eso te llena y te hace
sentir satisfecha por todo el traba-
jo y el sacrificio que has hecho.

mDice tu entrenadora, Anna
Tarrés, que la clave de este
éxito ha sido tu madurez...

La madurez, la constancia, el fruto
de muchos anos entrenando, de
estar probando cosas nuevas,
arriesgando...




m;Y ahora qué pasara en los
Juegos de Atenas? ¢Buscaras
el oro?

Intentaremos asegurar una meda-
lla, que es lo importante, porque la
medalla del duo estuvo muy dis-
putada con Estados Unidos y
ahora queremos asegurarla. En
equipos nos quedamos a las
puertas; fuimos cuartas. También
queremos una medalla.

m; Recuerdas tus inicios en este
deporte?

Si. Yo tenia nueve arfos y entré en
el club Kallipolis, donde entrenaba
y competia mi prima. A mi me
gustaba y me tiré al agua. Se me
daba bien, me vio un entrenador y
comenceé en serio.

mPasaste a la residencia Blume
en el 92 y en el 99 te fuiste al
CAR de Sant Cugat. {Fue duro
dejarlo todo?

Bueno, yo siempre he dormido en
casa. Pero si, fue duro porque
estaba mas pendiente de la sin-
cronizada que de los estudios. En
la Blume, estudiaba y entrenaba,
estudiaba y entrenaba. Hice
Gemologia, que se hace en dos
anos, pero yo sélo pude hacerla
en cuatro.

m;Se paga un precio por las
medallas?

Si, siempre sacrificas familia y
estudios, y la pareja también sufre
un poco. Al final, el circulo de ami-
gos acaba siendo mas reducido y
cuesta tener amistades; normal-
mente son del mundo de la nata-
cion sincronizada. Mis amigas son
las actuales comparieras del equi-
po y exnadadoras.

mTodos elogian tu plasticidad
técnica, tu capacidad para
emocionar y tu capacidad de
sacrificio. ¢Estas de acuerdo?
Si, es eso. El don interpretativo,
quiza, es lo que mejor tengo.

m;Cudl es el movimiento mas
dificil en la sincronizada?

Hay muchisimos. Pero lo verda-
deramente dificil es hacerlos
cuando estas cansada. Lo dificil

“Valoro la limpieza
de los taxis. Son,
ademas, muy ama-
bles y atentos”

de la sincronizada es comenzar
dando mucha cafia y acabar
dando mucha cafia. Que la prime-
ray la ultima figura sean casi igua-
les. Y cuando compites por equi-
pos, que haya sincronizacion, que
todas lo ejecuten igual.

mPor eso entrenais hasta 10
horas diarias. {Cuando descan-
sas?

A principios de temporada es mas
relajado y puedo bajar a casa a la
hora de comer porque tenemos
mas tiempo. Dos meses antes de
las competiciones comenzamos a
entrenar de nueve de la mafana a
nueve de la noche y sélo paramos
una hora y media o dos para
comer. Hay que tener aguante
porgque es chungo.

=Y cuando te retires, ¢ qué pien-
sas hacer?

No lo sé, de momento no tengo
nada decidido. Ya veremos qué
ocurre en el futuro.

sCuando tienes tiempo libre,
¢qué haces?

Me gusta lo que a la gente de mi
edad. Ir al cine, al teatro, al ballet,
a cenar por ahi, probar diferentes
tipos de cocina... Y tomar alguna
copa, aungque no puedo hacerlo
mucho.

®; Qué tipo de musica te gusta?
La negra, el soul, sobre todo. Pero
no me centro en un estilo concre-
to. Uno de los ultimos discos que
me he comprado, por ejemplo, ha
sido el de Antonio Orozco.

mDices que te gusta ir mucho al
cine. ¢Alguna preferencia en
especial?

Moulin Rouge y Chicago. Me gus-
tan mucho los musicales. Pero me
gusta cualquier pelicula que me
emocione, me impresione 0 me
haga sentir algo. Los domingos
que no entreno, me siento en el
sofa y pongo una peli de DVD.

m;Cual es tu relacion con el
mundo del taxi?

Antes de comprarme el coche, un
Ford Fiesta que acabo de cambiar
por un Mini, lo usaba mucho. Era
la clienta nimero uno, de verdad.

mPues podras hacer una critica
con fundamento...

Quizad son un poco caros y a
veces hay algun listillo que te da
una vuelta de mas para ganarse
un dinerillo. Pero listillos hay en
todas las profesiones. He de reco-
nocer que es un trabajo muy duro
que me merece mucho respeto.

®; Qué es lo mejor de los taxis-
tas de Barcelona?

Valoro su limpieza. Son muy ama-
bles y atentos.

mPonles nota.
Un ocho.

=No esta mal. ; Recuerdas algu-
na anécdota de tantos viajes en
taxi?

El mismo taxista que me recoge
por segunda vez y que me reco-
noce, y que se acuerda del reco-
rrido, dénde me recogié y dénde
me dejo. Ya me ha pasado un par
de veces.

mEso es mucha casualidad. Y
mucha memoria...

Es curioso, si. Lo mejor es que fue
antes de ganar las medallas en el
Mundial, que fue cuando gané
popularidad.
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El argumento de una
serie de personajes,
aparentemente muy
dispares entre si, que
se ven recluidos en un
espacio cerrado (en
este caso, un viejo
motel durante una noche de tormenta) y van sien-
do liquidados uno tras otro nos remite directamen-
te a 10 negritos de Agata Christie, pero también a
otros peliculas como Cluedo o Un cadaver a los
postres. O sea que, a primera vista, esta /dentity
—-qué mania tienen de no traducir los titulos, incluso
cuando es tan facilmente como en éste— no resulta
precisamente original. Los conejillos de Indias del
asesino de turno son, en este caso, un choéfer de
limusinas, su clienta, una vieja gloria del cine de los
80, una prostituta, una pareja con un hijo

mudo y un poli que transporta a un asesino.

Como ya se ha dicho, la tormenta les obliga

a refugiarse en un motel de lo mas cutre, las
carreteras estan impracticables y los teléfo-

nos no tienen cobertura. Los personajes
encerrados empiezan a morir (de formas
bastante absurdas) y sus cuerpos desapa-

LA VIDA DE NADIE

Aqui se hacen muy buenas peliculas, ami-
gos. Surgen sin apenas promocion y
aguantan diez dias justitos en cartel, bru-
talmente arrinconadas por cualquier san-
dez made in USA, pero gracias a los video-
clubs disponen de una segunda oportuni-
dad. No me refiero a los nombres consa-
grados (Almodévar, Fernando Ledn, Alex
de la Iglesia) sino a titulos mas humildes
como La Vida de Nadie, que nos cuenta la historia de un econo-
mista experto en inversiones internacionales (José Coronado)
felizmente casado, padre modélico, querido por sus amigos...
pero que no es quien dice ser. De hecho, no es economista, ni
trabaja en el Banco de Espaiia, ni es nadie. La pelicula es el pro-
gresivo descubrimiento, por parte del espectador, de esa menti-
ra total y de los desesperados intentos de Coronado por afe-
rrarse a la existencia ficticia que se ha construido. Un film muy
estimable, y ademas esta en VHS (para aquellos que aun no se
han pasado al DVD, empujados por el imparable progreso).
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Identity

recen. Los que van siendo culpados de las muertes
son, a su vez, asesinados, con lo cual se mantiene
el suspense hasta el final. De este final, solamente
les avanzaré que tiene que ver con las multiples
personalidades que puede adoptar una mente per-
turbada... y me temo que quizas he hablado dema-
siado. Identity tiene fallos graves (;Qué policia tras-
ladaria a un asesino en serie esposado con las
manos POR DELANTE?) y no deja de ser un mero
producto de entretenimiento con pretensiones
sobrenaturales al estilo de El sexto sentido. Pero
tiene un reparto muy competente (Liotta, Cusack, la
bella Amanda Peet) y pega un par o tres de sustos.

HISTORIAS MINIMAS

Esta peliculita (el diminutivo lo uso a efec-
tos completamente carifiosos) gané el
Premio Especial del Jurado en el pasado
festival de San Sebastian, y es una autén-
tica gozada, una pequefia joya que nos
llega desde Argentina. Aqui no veran efec-
tos especiales ni tortazos galacticos ni
“rambos” justicieros. Solamente hallaran
pequenos retazos de humanidad enmarca-
dos en la inmensidad fria y desértica de la Patagonia. La pelicu-
la entrelaza tres historias que -realmente— no llenarian, por si
solas, una hora y media, pero que nos hablan de problemas uni-
versales. La soledad del viejo don Justo, que no duda en reco-
rrer 500 kilometros para buscar a su perro Malacara. Y las ganas
de amar de ese entrafiable representante que va en su destarta-
lado R-12, llevando una tarta de cumpleafios para el hijo de una
clienta. Y la joven Maria, que gana un robot de cocina en un con-
curso de TV sin tener siquiera corriente eléctrica... Historias
Minimas es una pelicula sencilla (que no sentimentaloide o sim-
plona) y nos reconcilia con el cine, con la gente y con la vida
misma.




“el mitja es el missatge”. Aquesta frase tan misteriosa s’estudia a totes les facultats de perio-

disme del mén, pero aplicada a la nostra humil seccio significa que les Uniques coses que pas-
sen son les que passen a la TV. La TV és el medi (per entendre’ns, un altre mitja seria la radio, i un altre
els diaris, o els llibres) i el missatge que ens transmet és la propia TV, en el sentit que, fora d’ella, no suc-
ceeix res. Massa complicat? Pensin, doncs, en la moci6 de censura a Marbella, emesa en directe per
totes les cadenes estatals ¢Quina importancia tenia per a nosaltres el que passés alla? ;Qui coi és el tal
Julian Mufoz? ¢Era un bon o un mal alcalde? En qualsevol cas, ¢era un esdeveniment tan greu que
mereixia I'atencio en directe —insisteixo- de tres cadenes d’abast nacional? Penso que tots vostés conei-
xen perfectament la resposta a aquestes preguntes pero, per si de cas, els aclariré que I'emissio de
Marbella té tant a veure amb la dentincia de la corrupcié politica al nostre pais com les confessions de la
Carmina Ordéfiez o la Silvia Ostos (I’ex del Chiquetete) amb la dentncia de la violéncia contra les dones.
He vist el rostre nafrat d’aquestes dues dones mil i un cops, als diversos Salsa Rosa, A tu lado, Dénde
estds, corazon, etc. i em recordo d’un altre autor, Aldous Huxley (i acabo amb la pedagogia) que va escriu-
re que la rutina dificilment pot donar la impressié del mal. Aquest és, amics, el gran perill de la TV: fer-
nos creure que tots vivim a Marbella, i que podrem curar —o fingir- les ferides a cop de talonari.

quest mes ens dedicarem a fer pedagogia, i espero que no se m’espantin; el tedric més famods
de la comunicacio, un senyor canadenc que es deia Marshall McLuhan, va dir cap al 1960, que

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

FABRICA: C/ Sevilla, 122 y 99
08226 Tarrasa (Barcelona) Tel. 93 785 92 07

I

“ABIERTO TODO EL ANO
Piscina cubierta
Bungalows - Mobil Homes

Actividades y Excursiones
4 Jacuzzi - Sauna
Ctra. Ainsa - Francia, km. 2 - Tel. 974.50.00.32. Fax. 974.50.09.91
http:www.penamontanesa.com
E-mail: info@penamontanesa.com
LABUERDA - AINSA (Huesca)
PIRINEO ARA i
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Taxi

Un lloc de tota la vida
al carrer Paris

om la majoria d’establiments antics, el Bar
Costa és un negoci familiar que ha anat
passant per diferents mans de la mateixa
familia.

Va ser fundat el 1929 per I'oncle-avi de I'actual pro-
pietari, com a celler dels que eren habituals en
aquells temps llunyans. S’hi podia consumir alguna
cosa i comprar vi, preferentment del Penedés.

El 1956 se’n va fer carrec el nebot del fundador, el
Manel Costa, pare de qui el porta ara mateix i ciclis-
ta professional que alternava —eren altres temps-—
I’esport amb el negoci, ajudat per la familia. Aquest
esportista dels temps heroics va escollir per deixar
aquest moén Iinici dels Jocs Olimpics de I'any 92 i la
seva dona va prendre el relleu al capdavant de la
casa fins al 1994, quan se’n van fer carrec el seu fill
Manel i la seva dona Merce.

Al Bar Costa, que ha mantingut practicament intac-
tes I'estructura, I'aspecte i el taranna dels inicis, s’hi
segueix venent vi i begudes als clients del barri, s’hi
esmorza amb contundéncia des de les set del mati,
i s’hi dina. Defugint conscientment els tipics menus
de la majoria de llocs, la Merce i el Manel practiquen
el classic i gairebé oblidat plat combinat, interpre-
tant-lo a partir de productes de qualitat i aconse-
guint un resultat sorprenent a un preu que encara ho
és més.

La carn, la botifarra —que ve directament de Calaf-,
les broquetes de pollastre, el xai i d’altres talls tradi-
cionals es fan a la brasa i se serveixen amb verdures
que han seguit idéntic tractament i amb una amani-
da de les de tota la vida. Qualsevol plat d’aquests,
un porronet de vi i un cigal6 arriben dificilment als 10
euros i deixen el client content —les racions soén
importants— perque menja bé, sense greixos exces-
sius i a un preu immillorable. L’allioli de la casa, deli-
cids, el fa personalment la mestressa sense recorrer
a productes ni a eines estranyes...

Situat de forma privilegiada a la cantonada del carrer

de Paris amb Calabria, el negoci és visita obligada
de molts taxistes que poden deixar-hi el vehicle a la
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vista i esmorzar o dinar a I'interior o a la terrassa,
comentant la jugada.

El patro, en Manel Costa, un home jovenivol que
volta els cinquanta, és conscient de I'originalitat —a
copia de ser normal- del seu establiment i explica a
qui el vol sentir la vocacié que la casa sempre ha
tingut i que manté com el seu actiu més preuat: la
voluntat de donar servei a la seva clientela de sem-
pre, constituida per treballadors i veins que hi acu-
deixen cada dia atrets pel local net, obert i lluminds,
per la cordialitat del tracte, per I'0ptima qualitat del
producte que s’hi serveix i pels preus, d’una hones-
tedat poc usual.

Us recomano amb entusiasme aquest lloc que ja
porta gairebé setanta-cinc anys atipant la parroquia.

. BAR COSTA

PARIS, 63 08029 BARCELONA TEL.: 934 103 116
Obert de les set del mati a les nou del vespre

Tanca el cap de setmana, a partir de dissabte al migdia




Simplicitat i salut

mb la tardor, i després dels excessos

d’un estiu marcat per una calor his-

torica, qui més qui menys fa

sforgos per submergir-se

en els parametres de I'anomenada

normalitat. | en aquest afany, Iali- &%

mentacio és un dels punts que cada il 1

cop pren major consideracio, no Gnicament pel

desig de conservar la linia, que també, sind molt espe-
cialment per voler viure saludablement.

Si es fa un tomb per les places de les ciutats es com-
prova que cada cop més gent s’arremolina al voltant
dels llocs on les fruites, hortalisses i verdures llueixen
els millors colors i i les millors olors. Consciéncia que
prevenir és salut? Potser. El cert és que una de les
verdures que té més acceptacio és la bleda. Tothom
sap que unes fulles d’aquesta verdura acompanyades
amb patates o simplement bullides i amanides amb
una mica d’oli d’oliva poden convertir-se en un primer
plat senzill més que saludable i que, si es vol anar una
mica meés enlla, un es pot atrevir amb una preparacié
molt més acurada, com ara utilitzar les penques per
fer una tempura, aquell plat tan popularitzat per la
cuina japonesa tot i no ser d’origen nipé.

Apicia

Una de les primeres referéncies sobre el cultiu de

: les bledes es troba al Proxim Orient, a
Babilonia, perd molts historiadors fan
esment al cultiu excepcional de I’'hor-
ta mediterrania. Aristotil ja s’hi referia
" enelsegle viels arabs les conside-

. raven un aliment de categoria i les uti-
litzaven de les formes més inimaginables.

La planta de la bleda és una planta bianual com la
remolatxa, de la familia de les quenopodacies (Beta
vulgaris); creix en climes temperats i humits. El seu
cultiu es perllonga des del mes d’octubre a marg.
Les bledes en les seves dues variants (fulles soles o
en penques) es troben als mercats durant tot I'any. |
en aquestes dues formes sén també molt apreciades
per les seves propietats medicinals; segons el lloc o
pais de cultiu se’ls n’atribueix més d’una. Es diu, entre
moltes altres coses, que son dilrétiques, digestives i
molt utils per a les malalties de la pell... Un suc de ble-
des acompanyat amb una mica d’oli d’oliva és fins i
tot molt recomanable en casos d’estrenyiment...
Propietats que, juntament amb les nutritives, no fan
més que corroborar alld que resa el proverbi: “D’un
colic de bledes mai mori ni reina ni rei.”

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS

wite oo
ACCESORIOS

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

TALLERES

DITRANS s

ANTES RECICLAJES TRADER
Reparacion y sustitucién de:
Transmision Direcciones

-Reparada -Asistidas
-Semi-nueva 25% dto. -Mecanicas

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

Esferas suspension
CITROEN

Servicio especial al
amigo taxista

(mano de obra gratis)

SERVICIO RAPIDO
Pasaje Milans, 20

Tel. 93 261 20 55
08907 L'HOSPITALET

PAGUE EN
TRES MESES
SIN INTERESES CENTR

40%

E

ABIERTO
’PT'CS SABADOS
NS s U A L TARDE

OFERTA ESPECIAL TAXISTAS Y FAMILIARES
de descuento en todos los productos
Examen Visual Gratuito

C/Bailén, 207 (entre Industria y St. A.M?2 Claret) 08037 Barcelona

Tel. 934 572 764
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Turisme molt rural al

Solsones

uan una estilista de cinema i un pintor

decideixen viure al camp i obrir la casa a

tothom, neix El Villaré de la Torre, una casa

rural situada a Riner, al Solsones, molt a
prop de Solsona mateix i de Cardona, la ciutat de la
sal.

La parella formada per la Laura Marti i pel Gerardo
Kumerz van inaugurar El Villaré fa menys de dos
anys amb la idea ben assentada de proposar un
allotjament i un ambient adients amb I’entorn, abso-
lutament rural, de camps de cereal, en el qual esta
situada la casa.

Abans van haver de restaurar, refer, rehabilitar i ade-
quar la construccio, de belles proporcions, per a I'is
turistic. La familia sencera s’hi va abocar, desco-
brint-se sovint habilitats fins aleshores ignorades. Es
van instal-lar sales d’aigua a totes les cambres, es va
dotar la casa de calefaccié —I’hivern al Solsonés
mereix el seu nom- i es va decorar cada habitacio
amb la sensibilitat i el sentit de I'equilibri dels dos
protagonistes de la historia.

El Villaré proposa un encant discret, gens agressiu ni
pretensiés, suau i vinculat a la terra, al paisatge i al
pas del temps. Hom s’hi sent realment “com a
casa”... només que amb I'afegit d’un cel fascinant,
d’una atmosfera transparent i d’un silenci que con-
vida a la reflexio.

La Laura Marti cuina com ho fan les mestresses de
casa bona, amb els productes del pais tractats amb
seny, gracia i la tradicié de la cuina burgesa de tota
la vida.

El tracte és absolutament familiar. Si el client hi esta
d’acord, els apats es fan en familia -la parella té un
fill de pocs anys- i, quan ja és fosc, el Gerardo,
astronom afeccionat, mostra el cel i els estels com
ho faria un pagés ensenyant la seva finca.

La relacié amb les cases de pagés dels voltants és

cordial, les possibilitats d’excursié il-limitades, els
infants descobreixen els mil i un secrets de la natu-
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ra i el sentiment de trobar-se en un entorn totalment
diferent al nostre de sempre a la ciutat és omnipre-
sent. Tot plegat, cal recordar-ho, a una hora i mitja
escassa de Barcelona...

El Villaré rep sovint la visita d’artistes i d’intel-lec-
tuals que hi reposen o hi treballen, aliens al neguit de
la ciutat i a recer de les mirades indiscretes.

La proposta es concreta en tres habitacions dobles
i una més gran i que consta de dos dormitoris, molt
adient per a families amb nens. Totes les cambres
estan equipades amb bany o dutxa, lavabo, vater,
etc. i tenen nom segons el color. Aixi hi ha I’habita-
ci6 blava, la groga, etc. El preu és de 50 euros per
habitacié i nit i inclou 'esmorzar. La cambra familiar
té un preu de 70 euros. Els apats, molt més que dig-
nes, tenen un cost de 12 euros, menys els dels
infants fins a vuit anys, que en costen 6.

Per cert... la pau, a El Villaré, no es considera un
extra i va inclosa en el preu.

Pierre Roca

CASA DE TURISME RURAL EL VILLARO DE LA TORRE

Riner, molt a proip del Santuari del Miracle
Tel.: 973 481 410 www.geocities.com/elvillaro




puro.

eAire acondicionado, direccidon asistida, radio y airbag conductor, de serie.
eAsiento del conductor reforzado con regulacién en altura y zona lumbar.
*Dos motores TDi, de 90 y 110 CV y un potente 1.6 16V gasolina de 105 CV.
eInterior amplio, practico y seguro. Un coche pensado para llevar pasajeros.
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La temporada de la ilusion

(v de la paciencia)

e ilusién también se vive. Eso es lo que piensa el culé a

dia de hoy. Porque no hay otra palabra que defina mejor

su estado de animo después de cuatro afos de oscuri-

dad. Hay luz al final del tunel. Y la linterna esta en manos
de Ronaldinho y Joan Laporta. Un ‘crack’ que mete goles tan
mediaticos como el que marcé de madrugada al Sevilla y un pre-
sidente que hace de la audacia su santo y sena.

Pero tanto uno como otro, tanto el futbolista como el dirigente,
tanto los aficionados como la prensa que sigue al equipo, saben
que de ilusion se vive, pero solo un tiempo. Porque lo que interesa
aqui es que la pelota entre y que los titulos vayan cayendo uno tras
otro.

Y ahi aparecen las dudas razonables del proyecto. Lo dijo Johan
Cruyff, mentor de esta directiva azulgrana joven y atrevida, hace
muy poquito: “En tres dias no se soluciona lo de cuatro afos”. Lo
dijo el secretario técnico del Barga, Txiki Begiristain: “Con mas
dinero habriamos fichado mas y mejor. La plantilla esta todavia un
poco descompensada”. Pues eso, que el socio y el simpatizante
deberan tener paciencia. E ilusion, claro. Pero sobre todo pacien-
cia.

Paciencia para que Ronaldinho se acople a sus companeros y
tome las medidas del Camp Nou. Paciencia para que Quaresma,
ese extremo derecho que tanto promete, convierta en regulares
sus fugaces y estelares apariciones. Paciencia para que Kluivert
cumpla su apuesta y meta 25 goles esta temporada, lo nunca
visto. Paciencia para que la defensa, con el mexicano Marquez y el
irreductible Puyol a la cabeza, se convierta en uno de los baluartes
del equipo. Paciencia para que el entrenador, Frank Rijkaard,
demuestre en el banquillo la calidad que atesoraba cuando era
jugador.

E ilusién, porque si todo va bien, el Barca puede dar méas de una
alegria este ano. La cuestion es esperar y ser condescendiente con
los posibles errores del equipo y su directiva.

No lo tendra facil el Barga. Primero, porque debera luchar contra si
mismo. No es un equipo hecho y eso requiere tiempo. Y segundo,
porque los rivales, como cada afio, van a poner los titulos muy
caros. De momento, la directiva, con buen criterio, ya ha dicho que
aspira a que el equipo entre en la Liga de Campeones la proxima
temporada (es decir, quedar entre los cuatro primeros de la Liga
que acaba de empezar). Nada dicen de la UEFA, aunque esperan
llegar lejos. Los rivales de las primeras rondas (el Puchov eslovaco
es el primero) suelen ser carne de cafién. A partir de cuartos, las
cosas se complican.

El Real Madrid sera, como siempre, la referencia. El equipo de
Florentino Pérez, que se ha deshecho de malas maneras del ante-
rior entrenador, Vicente del Bosque, y ha puesto en su sitio al hasta
ahora desconocido Carlos Queiroz, cuenta con una nueva estrella
en su némina: David Beckham. El jugador inglés ha venido con
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unas ganas locas de triunfar en Espana, y ya ha marcado sus pri-
meros goles. Pero no se trata de un jugador tan determinante
como Ronaldo o Zidane. El exjugador del Manchester United, con-
tratado mas por sus méritos como estrella mediatica que por sus
cualidades deportivas, es un gran futbolista, pero no una figura
desequilibrante. Puede ganar algtn partido por si solo (es, proba-
blemente, el mejor lanzador de faltas del mundo), pero dara méas
de que hablar por lo que hace fuera del césped. Ser marido de
Victoria Beckham tiene sus inconvenientes.

Queiroz tiene un problema. No estd Makelele, el hombre que daba
equilibrio al Real Madrid, partido entre ‘Zidanes’ de medio campo
hacia arriba y ‘Pavones’ de medio campo hacia atras. Ahora, el
equipo, que tiene un central menos por la marcha de Hierro, pier-
de a un puntal en su juego. Y eso le hara sufrir mucho esta tem-
porada, aunque sigue siendo, por la calidad de su plantilla, el favo-
rito de todas las competiciones.

Junto al Madrid, aparecen el Deportivo de Javier Irureta, un equipo
que exhibe una sensacional regularidad en los Gltimos afos. Su
handicap para esta temporada es la baja de Makaay, pichichi de la
Liga el afio pasado, que se ha ido al Bayern de Munich. Nadie ha
venido a sustituirle, y todo quedara en manos del acierto Tristan y
Valeron.

La Real Sociedad lo tendra complicado para repetir la gesta del
subcampeonato, no sélo por la dureza de la Liga sino porque debe
compaginar las tareas ‘domésticas’ con su participacion en la Liga
de Campeones, igual que el Celta. En la Champions, los donostia-
rras tienen un grupo complicado: Juventus, Galatasaray y
Olympiakos. Los vigueseses se estrenan con Milan, Ajax y Brujas,
y los deportivistas con PSV Eindhoven, AEK de Atenas y Monaco.
El Real Madrid tiene un grupo facil: Oporto, Olympique de Marsella
y Partizan de Belgrado.

En el Espanyol, Javier Clemente, obsesionado con no repetir un
pésimo inicio de temporada como la pasada que casi le lleva al
descenso, ha creado un grupo rocoso, granitico, peleén, fuerte. Un
grupo al que costara marcarle un gol, ganarle. Pero un grupo al que
también le costara marcar, pues apuesta por un centro del campo
mas pendiente de destruir que de construir (doble pivote con
Bastia y Domoraud). Debera depender de la inspiracién de Radl
Tamudo,el capitan y el aima del equipo. Como siempre. Pero no
sufrira. Este afio, no. Por eso en Montjuic, como en el Camp Nou,
andan ilusionados.

Visite la nova pagina web de la Penya

Barcelonista del Taxi en I'adreca electronica:
hitp://www.lapenyadeltaxi.com




. SERVICIO RAPIDO
Oﬁt ESPECIAL TAXI
iendas+Talleres SIN ESPERA, DIRECTO A BOXES

NEUMATICOS TURISMOS g ¢23::
MONTAJE Y EQUILIBRADO GRATIS

Moinas | fate Q) T | Emmem | Vi

AR-35ADV (T) F-590 FS (T) P-3000 ENERGY (T) éNERGY E3A (T)
2891 391 M-  Hlg- ., ,
185/65R14 1816 Pas 5.952 Ptas. 7.355 Plas 8.626 Ptas REPSOL ELITE 5W40 REPSOL ELITE ESSO UNIFLO
AR-35ADV (H) | TZ200FS AQ (H) P-6000 (H) | ENERGY E3A (H) GASOLINA O DIESEL DI 15W40 15w40
3262 4890 6120c 7033-

5.427 Ptas 8.136 Ptas 10.183 Ptas 11.701 Ptas
AR-35ADV (H)| TZ200FS AQ (H) P-6000 (H) ENERGY E3A (H)
4.620 Ptas 6.614 Ptas 7.977 Ptas 9.451 Ptas
F-702 FS (T) ENERGY E3A (T)
46'21 < 63.11 o
135/65 m5 7.689 Ptas 10.501 Ptas
TZ200FS (H) P-6000 (H) ENERGY E3A (H) || 1oTAL QUARTZ 7000 10W40 TOTAL QUARTZ 5000 ESSO Ultra 10W40
55 i 69 : 81 Z GASOLINA O DIESEL 15W40 DIESEL DIESEL
53¢ 52¢ 15 €
9.239 Ptas 11.567 ptas 13.502 ptas

#1499

2494 Ptas

AR-35ADV (H) TZ200FS AQ (H) | P-6000 Powergy (H) | ENERGY E3A (H)

3846 OM3zsc | 64zn< 1839 -

195/65 m5 6.400 Ptas 9.549 Ptas 10.693 Ptas 13.127 Ptas

AR-35ADV (V) | TZ200FS AQ (V) P-6000 Powergy (V)| PRIMACY PILOT(V)

B381- 6213< | 6350c 824

7.623 Ptas 10.338 Ptas 10.566 Ptas 13.723 Ptas ;
TZ200FS (V) P-6000 Powergy (V)| ENERGY E3A (V) \ g
/60 70,43 € 80_12 B 9467 € OPEL SINTETICO 10W40 ELF PRESTIGRADE ELF TURBO DIESEL
11 719 Ptas 13.331 Ptas 15.752 Ptas GASOLINA O DIESEL 15W40 DIESEL 10W40 DIESEL

(CAPMIBID EXPRESS

4X3 10.

4° cambio express GRATIS

ASTILLAS DE
FRENO

-Cambio de aceite. e
Juego 2 Ruedas Promocion sujeta a referencias en Stock 2.995 Ptas. -Cambsio filtro de aceite. TURJ’;?MG:(J DE'(;BHA
k(:umblo filtro de aire.
P

-
DISCOSDE 1on0s (c4~87/0 sxPRESS

-Cambio de aceite. €

-Cambio filtro de aceite.

-Cumbio f!ltro de uire.. 5491 Pras.
€ QCumblo filtro de gasoil. g o i

Promocion sujeta a referencias en Stock
Excepto aceite

HEY 7 z4R

Juego 2 Ruedas 5.491 Ptas. Promocion sujeta a referencias en Stock

EL SERVICIO ESPECIAL TAXI LO PODRA ENCONTRAR EN NUESTROS CENTROS DE CORNELLA Y BARBERA.
ARR PODER BENEFICIARSE DEL SERVICIO Y LOS PRECIOS DEBERA ACREDITAR LA LICENCIA DEL TAXI AL QUE LE REALICE LA OF

BARBERA DEL VALLES: Ronda Sta Maria, n° 234 Tel: 93 72945 00
CORNELLA DE LLOBREGAT: P° Ferrocarriles Catalanes, n° 117-119 Tel:9347444T1




Taxi

Maribel Silva

Protectora de animales

Hay situaciones que parecen inverosimiles, © como poco, cho-
cantes, pero que pueden ser verdad y que, a veces, lo son, y
cuando nos las explican decimos “joye, parece mentiral”. Pues
eso es lo que me pasd aquel dia que enfilé por La Rambla. Y es
que, permitanme un paréntesis, en las Ramblas hay de todo y
para todo: turistas, mimos, bailaores, cantantes, timadores,
Bueno, a lo que ibamos. Ese dia, una turista inglesa me par6 en
el momento, ya digo, de encarar Rambla abajo:

—Please, Sagrada Familia. —Se sube y...— jSorry! jSorryyyy!
—exclamo nada mas arrancar.

Paré enseguida.

—jAlfred! jAlfred! —repetia—. jStop! jAlfred!

—¢Qué ocurre? —pregunté.

—jAlfred! —solo repetia la sefora (yo pensaba que quizés lleva-
ba un nifio y se lo habia dejado).

Bajamos del taxi y no se veia ningun perrito.

—jAlfred! —gritaba la inglesa. Pero yo seguia sin ver al dichoso
—jAlfred! My little dog, my little dog —(perrito mio, perrito mio,
para los que no sepan inglés) lloraba la pobre mujer llamandolo
desesperadamente—. ; Dénde estas?

De verdad que no veia a ningun perro. Y, de pronto, jsiiiiil, oi unos
ladridillos que salian del cap6 delantero; me agaché, pero seguia
sin ver nada. En cambio no paraban de sonar.

Puse el coche en punto muerto y como hacia pendiente lo desli-
cé como un metro hacia abajo, muy despacio. Abri el capd, pero
aparte del motor, claro, no vi nada. Y la sefiora seguia llamando-
lo con desesperacion:

—jAlfred!, jAlfred!

Una pena, oigan.

Y en esto que observo como un movimiento extrafio por entre los
cables, entre el motor, €l radiador del aire acondicionado y el
palier. ;Siiiil, jalli estaba el interfecto!

“;Pero como c... se ha subido aqui?”, me preguntaba.

Pues si, aunque les parezca imposible, lo que hablabamos al
principio, alli estaba el perrito.

Por Dios, y la situacion que se mont6 fue de érdago: los coches
pitando, la gente mirando...

La cosa es que el “gosset”, un chihuahua de es0s, s6lo nos mira-
ba con €s0S 0jos que son méas grandes que €l mismo, asustado.
Y cuando iba a cogerlo, aunque fuera por el rabo, €l se escabu-

llia y se iba para abajo. Cuando me agachaba para ver si bajaba
al suelo, él volvia a subir. jJo!

Un tendero vino con un cepillo de barrer y me dijo:

—Pruebe con esto, a lo mejor lo puede sacar.

iQué va! Lo bueno del caso es que cuanto mas se movia, mas se
le enredaba la correa que llevaba entre los mecanismos del
motor.

A todo eso, la cola de vehiculos era ya monumental. Yo estaba
cada vez mas negro, y la inglesa cada vez mas blanca. La gente
se agolpaba rodeando el taxi, hasta tal punto que ya pareciamos
los Castellers de Sants al empezar una torre.

En un momento de arrebato pensé: “;Y si pongo en marcha el
coche?, quiza se asusta y sale corriendo...”.

Se lo comenté a otro compafero que vino a ver, pero no, des-
cartamos la idea, y me dije: “Déjalo, Manolo, no sea que en lugar
de un chihuahua salga un perro salchicha y ni te explico...”.
Pero, mira por dénde, calladito hubiera estado més guapo. Este
comentario, asi, de 1o més inocente, va y lo oye una sefora que
andaba por alli mirando. Y en estas que se viene directa hacia mi,
y me dice:

—iOiga usted, soy de la protectora de animales, y usted, caba-
llero, no pondra en marcha ningun motor, antes tendra que pasar
Madre mia, qué lio. “Manolo”, me dije, “ahora si que se te ha
montado un buen tinglado.”

—iSenora! —le dije a la inglesa—, jhaga el favor! —pues no esta-
ba dandole leche al perrillo y diciéndole “I love you, Alfred,
please, my baby (traduccion: Te quiero, Alfred, por favor, mi
nino.)—. jQue me va a poner el motor perdido!, espere, sefiora,
haga el favor.

Mientras, la de la protectora ya habia llamado con su mévil y no
tardé nada en venir una grua, que se llevo el taxi (perro incluido),
a mi, a la inglesa y a la de la protectora al taller municipal.
Pasadas dos horas largas, se logré sacar al pobre Alfred, ante el
beneplécito de los presentes, que hasta aplaudimos y todo por el
final feliz.

Como se habia hecho tan tarde, la inglesa ya no quiso ir a la
Sagrada Familia y me pidi6é por favor que la dejara en el centro,
cosa que acepté hacer, siempre y cuando no soltara a Alfred de
sus brazos.

No sé yo, Si no tendra razén la Araceli cuando me dice que me
jubile... Es que, situaciones como la de hoy son como para pen-
sérselo. ;Se lo cuento o paso?

Provencga, 117 (Urgell) 08029 Barcelona

@OPTICA Castillo
Descuento:

En gafas graduadas, Sol y Lentillas
Para Taxistas y familiares
Servicio control vision gratuito.

0%
DESC“&TQ

Tel.: 931 635 968

Parking gratuito clientes
C. Urgell, 145 (Auto Industria)
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Auto Fuber =

SERVEI OFICIAL SEF‘T DEL POBLENQU aﬁ-:oEemHoc;En

En Auto Fuber el protagonista es el taxista

SIN ENTRADA
desde 275,51 € al mes.

Toledo Selec, TDI 90 CV iGar?ntla
Operacion a 60 meses 2 anos!

"fendra un regalo muy
especial

Seat Toledo TDI, una i

' )

‘/

Auto Fuber le
ofrece el Servicio

Post-Venta que
Ud. necesita.
“”’}
MANTENIMIENTOS:
+ Sin cita previa = : —
g Pintura Chapa Mecanica y Electricidad
* Tewo 30 mioulen Grandes detalles que hacen *Asiento condug'tg‘r reforzado' cort\) * Aumento de la potencia de fa baterfa.
Fe lacion a
- Precio econémico grande un taxi: ':g':ceﬂa . :n;::n sopn * Tes mores: o 164100 Y gaoina
* Aire acondicionado, direccién eria confecci y dos motores TDi, y
asistida, radio y airbag conductor, W"me'/tex“' CV diesel.
de serie -Parteposnenorconalfombrillasde *Consumo de combustible (Norma
«Toma de alimentacion para proteccion mm%tm CV Consumo
taximetro y radio emisora. e lluminacion interior reforzada.

Badajoz, 52 (entre Ramén Turré y Liull) tel.: 93 485 00 49*



JASIL
BOMBILLA

EN EL VERDE Y DEBE
DESPRECINTAR
PARA CAMBIARLA

PIRANA

BOMBILLA EN EL VERDE
SE PUEDE CAMBIAR SIN
DESPRECINTARLA
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