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9 aeroport del Prat
I genera pels taxis de
Barcelona un negoci
aproximatde 2.047 milions de
pessetes a I’any, segons els cal-
culs que es desprenen d'un
estudi de I’empresa consultora
7-Set, encarregat per I’Entitat
Metropolitana del Transport
(EMT) sobre la dimensio de la
flota de taxis necessaria a I’ae-
roport. L’estudi es va fer
durant el mes de febrer, estu-
diant especialment una jorna-
da de demanda mitjana
(dimarts, dimecres 1 dijous) 1
una altra de demanda maxima
(dillunsidivendres).

Segons les principals con-
clusions de I’estudi, durant el
periode ditrn (la franja horaria
controlada en I’estudi), I’aero-
port del Prat genera, de mitja-
na i1 amb el transit de passat-
gers actual, entre 2.200 1 3.300
carreres al dia. Aproximada-
ment 1.500 son d’arribada 1
unes 1.800 de sortida. Els dies
de demanda maxima es pot
arribar a les 4.500 carreres dia-
ries. La mitjana d’ocupants de
cada vehicle és de 1,75 perso-
nes. ‘

Maxima demanda

[Les hores de maxima
demanda un dimecres €s con-
centren en tres periodes hora-
ris: de 9 a 10 del mati (248
sortides): entre les sis 1 les set
de la tarda (178 sortides) 1 al
vespre, entre les 7 1 les 8 (162
sortides). La demanda mes
feble és de 7 a 8 del mati 1 de
5 a 6 de la tarda. A la resta
d’hores es produeixen entre 60
1 140 sortides. Elsdivendres no
hi ha cap hora punta tan des-
tacada com la resta dels dies

pero s’intensifiquen les sortides

a la tarda. entre 2001 220 sor-
tides per hora, mentre que
durant el mati hi ha una hora
punta relativa entre 91 10 del
mati (188 sortides). ,

Aproximadament-el 75%
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‘aeroport genera pels taxis
més de 2.000 milions I’any
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de les carreres es generen a la
parada de vols nacionalsiala
parada del pont aer1 Barcelo-
na-Madrid, 1 la resta a la para-
da de vols internacionals. Dels
passatgers que arriben al’aero-
port, practicament la meitat (el
47%) agafen taxi per anar al

punt final 1 utilitzen més el
taxi els passatgers procedents
de vols nacionals (51%) que els
dels vols internacionals (36%).

Segons el mateix estudi, el
nombre de carreres amb desti-
nacio a I’aeroport és similar a
les que hi tenen origen, encara
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que es meés dificil detectar el
punt de baixada. A la zona
d’internacional es produeixen
entre el 55% 1 el 80% de les
arribadel 1 la resta es produei-
xen a la nacional. Es calcula
que el 44% dels viatgers utilit-
zen el taxi per anar a l’aero-
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port. Els periodes en queé es
registren mes arribades de
taxis amb passatge son de 7 a
10 del mati, de 2 a 4 de la tar-
daide 5a7delatarda.

De mitjana passen per |’ae-
roport entre 4.5001 5.000 taxis
fmre Iliures 1 ocupats. A I'ae-

o

Durant undia
normal es fa
una mitjanade
3.300 carreres

Laremodelaciode
’aeroport preveu
la construccio
d’un parquing
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Segons les principals
conclusionsde I'estudi
encarregatper’EMT,
I’aeroportdel Prat genera, de
mitjanaiambel transitde
passatgersactual, entre 2.2001
3.300carreresal dia.
Aproximadament 1.500s6n
d’arribadaiunes 1.800de
sortida. Lamitjanad’ocupants
decada vehicleésde 1,75
persones
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roport treballen entre 1.000 1
1.300 taxistes, que realitzen
cadascun dues carreres al dia
de mitjana. Entre el 50% 1 el
55% d’aquests taxistes fan
nomes una carrera. Entre el
20% 1 25% en fan dues 1 entre
el 25%1el 30% tres o mes.

Cues

Entre el 75% 1 el 80% dels
taxistes treballen a la parada
nacional 1 al pont aeri, 1 la res-
ta a la parada de vols interna-
cionals. La cua mitjana que es
forma és d’uns 200 taxis 1 €s
deguda, segons l'estudi, a I'ex-
cés d’oferta que es manté
durant les hores més febles de
transit de pasatgers.

[La 1matge negativa que
poden donar al visitant les
cues de vehicles s’acabara
quan es produeixi la remode-
lacio de les instal:-lacions. El
projecte de remodelacio ha
estat elaborat per 'equip que
dirigeix l'arquitecte Ricard
Bofill 1 té un pressupost de
17.406 milions. El projecte
contempla, entre d’altres
reformes, la construccio d’un
parquing pels taxis que acabara
amb I'etern problema de les
cuesala viad’entrada.

Reducciodel temps d’espera

Fons de ’EMT han asse-
nyalat que el temps d’espera
ha disminuit consirablement
durant els ultims cinc anys.
Segons un estudi realitzat el
1983, el temps mig d’espera
era de dues hores 1 trenta
minuts. Actualment ¢s d'una
horaiquinze minuts.

La reduccio del temps
d’espera es deu fonamental-
ment a 'augment constant del
nombre de passatgers i de vols
des que Barcelona es va situar
com a candidata avantatjada
perl’obtencio del’organitzacio
dels Jocs Olimpics de 'any
1992 1 des de I’entrada d’Es-
panyaalaCEE. = o
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MOTOR:Citroén AX GT i Sport, dos petits esportius poc diferenciats

R s

Agil per clutat,
rapid a la carretera

molts conductors
A joves, 1a d’altres de no

tant, els agraden els
cotxes petits 1 de prestacions
esportives. Cotxes agils 1 facils
de portar per ciutat i que al
mateix temps siguin rapids
quan surten a la carretera. A
aquest sector del mercat van
dirigits, precisament, els
Citroén AX GT 1 Sport. El
primer ¢€s fet a Espanya, men-
tre que el segon €s d’importa-
C10

€S davancada tecnologia.
Nomeés necessita passar la
revisio cada 25.000 quilome-
tres 1 canviar-li I'oli cada

12.500. Una de les caracteristi-
ques comunes a la resta de la
gamma dels AX és el reduit

tamany de la part davantera.

A1x0 s’aconsegueix gracies a la

disposicio perpendicular al

sentit de la marxa del motor

d’aliatge lleuger.

En els dos casos el motor

cient per impulsar-lo a 180
quilomertres per hora i d’acce-
lerar de O fins a 100 en 9.3
Segons.

Claude I'éxit

La clau d’aquest éxit es
troba en el pes reduit del con-
junt. Ai1x0 1 I'acurada aerodi-
namica li permeten d’obtenir
uns consums homologats forca
continguts donades les presta-
cions del model: 4.9 litres a 90
quilometres per hora cons-
tants, 6.6a 12017.6 en ciutat.

El comportament en ciutat
es molt bo a causa de les seves
dimensions. Per carretera és
capa¢ de mantenir el ritme de
cotxes de meés cilindrada 1 es
mostra sempre molt agil 1
estable. Munta barres antiba-
lanceig tant davant com darre-
ra 1 pnuematics de perfil baix
de 165/ 65 en llantes d’alumi-
ni.

L’interior és verdadera-
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chentsagrairan, Lainstrumen-
taci0 adopta contarevolucions
1 rellotge de quars. Els vidres
eléctrics 1 el tancament centra-
litzat de les portes son ja una
norma fins 1 tot en cotxes
petits.

Elgerma frances

El citroén AX Sport s’1im-
porta a Espanya en un nombre
limitat d’unitats. Estéticament
és bastant meés atractiu gracies
al blanc integral que llueix
externament. Porta un nou
spoller davanter amb llums de
boira integrats 1 uns faldons
laterals que donen meés
ecel'lénciaalasevalinia.

Malgrat la cilindrada infe-
rior (1.294 cc.), s’aconsegueix
mes poténcia gracies a I’adop-
c10 de dos carburadors en lloc
del doble cos que portael GT.
Deu cavalls més que el GT a
un régim sensiblement supe-
rior, 95 cavalls a 6.800 revolu-
cions, el diferencien. Amb
aquesta poténcia és sensible-
ment meés rapid. Arriba als 186
quilometres per horaiaccelera
de O a 100 en 9,2 segons. Tot
a1x0 s’ha de pagar després a la
gasolinera. Els consums son
mes alts que en I’Sport, mal-

L’AX GT munta un motor
de 85 cavalls a 6.400 revolu-
cions amb una cilindrada de
nomes 1.360 cc. Aixo és sufi-

ment aconseguit. Un entapis-
sat negre amb acabats en ver-
mell 11 donen un aire juvenil
que la majoria dels futurs
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gratla milloradaaerodinamica

(0.33 cx).

El possible comprador
haura de valorar s1 1’escassa

S[
AQUESTA NIT,
FERO eENGARA RALTEN

SET HORES

LABUSTIADELTAXI

Lescartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superar les trenta linies mecanografiades. Hand’estar
firmadesihihad’haverconstanciadela poblacio del
remitent, aixicomeldomiciliiel DNI. Poden ser

Gracies perla
rosaieldiari

P Vull agrair la iniciativa dels
taxistes 1 de I’Entitat Metropo-
litana dels Transports de rega-
lar roses 1 un exemplar del
Diari de Barcelona dissabte
passat, dia de Sant Jordi. Cer-

- tament, €s un detall que honra
tant els taxistes com la institu-
c10, perque la tradicid de la
rosa per Sant Jordi 1 del llibre
(en aquest cas un diari) és una
de les més maques que con-
servem a Catalunya i1, a mésa
més, contribueix a fer de Bar-
celona una ciutat més humana
1 cordial. Una altra vegada,
moltes gracies. Elena Gracia
Terrent/ Barcelona.

Lesarribades a
l’'aeroport

P Em dirigeixo a aquest diari
per aclarir un unic punt sobre
les cues de taxistes a I’'aeroport
del Prat. S’ha parlat moltes ve-
gades de la 1matge negativa
que donen als visitant tants
cotxes esperant per agafar pas-
satge, pero en canvino s ha dit

res del nerviosisme que
s’apodera dels viatgers quan
surten de I’edifici 1 no troben
cap taxidisponible.

A1X0 acostuma a passar els
diumenges, sobretot, a lI'arri-
bada dels ultims vols carregats
de gent cansada del viatge 1
amb ganes d’arribar a casa o a
[’hotel, Com es pot evitar que

diferéncia entre un 1 model
I’altre son suficients per amor-
titzar I’elevada diferéncia de
costa
1.690.112 pessetes matriculat,
mentre que el GT, plantant
cara a la compténcia, en val

preu. L'AX Sport

1.299.812.

0 A VIN-

GuT A CONTEM-

AUR JECUPST
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resumides o extractadesquan la llargada superi
I'establerta. No estornaran els originals nies
mantindra correspondencia postal o telefonica sobre el

contingutde les cartes.
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passi aix0? De quina manera
es pot assegurar la continuitat
d’aquest serveil fins a ultima
horadelanit?

En aquest aspecte, també
haig de dir que seria bo que
funcionés el tren especial de
Renfe fins que hagués arribat
["'ultim vol. La resposta a les
primeres questions la tenen els

mateixos taxistes 1 I’'adminis-
traci6 municipal. Els viatgers,
per ara, nomeés hem de procu-
rar noO posar-nos Nerviosos
quan arribem a I’aeroport i no
trobem mitjans per arribar a
Barcelona, 1 sobretot, no bara-
llar-nos per agafar els vehicles

digponibles. El passatger també

A de donar exemple. Eduard
riralt/ Barcelona.

Lataxi-card,
fentrodolins

P Aporto unes quantes idees.

per promocionar la taxi-card
entre els professionals del taxi:
“Taxi-card, seguretat/ taxi-
card, comoditat/ Una carrera
amb taxi-card, diners al banc
amb seguretat/ Familia felic i
amb seguretat després que co-
brem amb taxi-card/ Qui fa
mes carreres a la ciutat és que
fa carreres amb taxi-card/
Quina comoditat quan paguen
amb taxi-card/ Vaig segur per
la vida, amb la taxi-card cada
dia/ Pau 1 seguretat amb la
taxi-card. Cordialment a tot
I"'equip. Esteban Vilus Adell/
Barcelona.

Elscitroén AX GTiSport vandirigitsa un sector del

mercat compost per gentjove principalment. El primer d’ells
és feta Espanya, mentre que el segon és d’importacio. En els
doscasosel motorésd’avancadatecnologia. Nomeés
necessita passarlarevisio cada 25.000 quilometres i fer-liel
canvid’olicada 12.500 quilometres. Unadeles
caracteristiques comunesa la resta delagamma dels Citroén
AX sonlesreduidesdimensionsde la partdavantera.

ELRODAMON: L’aire del Carib

Uns especialistes a

vendre cigars havans

| sentit de I’olfacte és el
que automaticament
comenga a funcionarquan una
persona arriba a I'Havana. A
les olors que la calor del Carib
fa despendre, s’ha d’afegir
'olor de la gasolina
d'importacio soviética que fan
servir tots els vehicles cubans.
fins 1 tot els taxis. Taxis que a
I’aeroport internacional José
Marti esperen impacients que
les maletes arribin a la termi-
nal de passatgers, operacio que
pot durar més d’una hora, per
comencar una llarga disputa
pels viatgers. Els taxistes que
hi ha a I'aeroport son els que
fan I'altim intent per fer el
minim de carreres diaries que
fixa ’Estat. Perque a Cuba,
com a la majoria dels paisos

socialistes, els taxis son pro-
pietatde I’Estat.

~ EIs taxis cubans son el ti-
pic Lada de fabricacio soviéti-
Ca, una copia idéntica dels
Fiat o Seat 124 que circulaven
ns fa uns anys pels nostres
arrers, malgrat que també hi
1a models molt més antics de
fabricacio nord-americana.
Durant el trajecte entre 1’aero-

port1 el desti final del viatger,
que acostuma a ser un hotel, el
taxista no podra resistir la
temptacio  d’interrogar-nos
sobre la nostra procedeéncia.

Aquest €s el pas previ per-
que el taxista acabi expli-
cant-nos la seva vida, ens pro-
posi fer el canvi de dolars per
pesos cubans a la cotitzacio del
mercat negre, ens vengui
Cohibas molt més barats que a
qualsevol lloc, ens parli de les
excel'lencies de les dones
cubanes, ens recomani anar al
Tropicana o bé ens proposi
provar I'indescriptible 1 inimi-
table rom cuba.

El sou mig d’un taxista cu-
ba oscilla entre els 300 o 400
pesos cubans, una mica més
de 20.000 pessetes. Aquest sala-
r1es fix 1 només esté en funcio
del compliment del minim de
carreres que fixa I’Estat. Aixo
vol dir que al migdia, quan el
sol pica molt fort, o a ultima
hora de la tarda és molt dificil
trobar taxis que vulguin parar
perque tots han fet ja el minim
de carreresi es limiten a donar
voltes esperant que arribi I’ho-
rade plegar.
Daniel Feixes
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LACARRERA

e
Viatge
L a clutat €s sempre un
projecte inacabat, una
successio d’esborranys de
ciutat, que queden o despa-
reixen en escriure
I’esborrany seguent.
D’aquesta manera és capac
d’oferiralanostra memoria
una trama temporal que
s’afegeix a la trama espa-
cial. L’espai es fa temps i
memoria,

Agafo un taxiiem diri-
geixo a la lliberia Tocs, on
es discuteix sobre literatura
1 clutat, laciutatcomallibre
o ¢l llibre com a ciutat. Jo
em dic que la nostra ciutat
€s actualment el mirall on
es reflecteixen les nostres
deéries 1 els narcisismes alli-
berats per una modernor
que ens desitja guapos.
Nomes cal fer un cop d’ull
sobre les facanes maquil-
lades de I’actual projecte
Barcelona, posa’t guapa 1
comprovar després en els

altres noctambuls
I"absoluta desaparicio del
vestit com a reflex

1deologic. Per molt que la
manca d’ideologia sempre
comporti una ideologia, la
de I’estética avant tout, per
exemple. El taxi també 1m-
plica una forma de litera-
tura, la literatura moderna
de viatges. Es el wviatge
interurba, el transport fun-
cional 1 rapid, on el paisatge
€s decorat, col-leccio
d’escenes 1 de racons
fugagcment entrevistos, que
tenen a penes la durada
d’un fotograma. El nostre
ull travessa boscos de

semafors 1 de cases. La ciu-

tatésundecoratqueens tra-
vessa, un decorat que aca-

rona la fragil ploma dels
animals lletraferits 1 ur-
bans.

Blassad’Abadies

S

AMERICA SANCHEZ

egonselcarnet d’identi-
tat el seu nom és Juan
Carlos Sanchez. Per
que va elegir el nom d’Améri-
ca?’

En un principi va ser per-
que a Barcelona hi havia molts
dissenyadors amb el mateix
cognom que jo. Aleshores la
meva mare va visitar Espanya

per primera vegada i vaig dema-

nar-li el seu nom, ella es diu
América Sanchez. Al principi
no m’hi acostumava, perque és
un nom femeni i molta gent
creu que soc una dona. Ara ja
no m’importa queé pensin.

—Ja fa 23 anys que Améri-
ca Sanchez va arribar a
Barcelona: sesentcatala?

Totalment. Ara tinc 50
anys, la qual cosa vol dir que
fa tants anys que visc aqui com
a I’Argentina. Estic totalment
integrata la societat catalana.

-Darrerament s’escolta
molt la frase “Dissenyes
o treballes?” Qué n’opina?

Em sembla molt cursi, en
realitat no sé d’on ve. Em fa la
impressio que és com un eslo-
gan publicitari. Una vegada
vaig escoltar a un dissenyador
que deia: “A mi m’agrada el
disseny perque e€s un hobby
molt ben pagat™; potser aquesta
frase hi té alguna cosa a veure.

—Des dels ulls d’un disse-
nyador, es veuen les coses de
maneradiferent?

Cada persona veu les coses
de manera diferent, és com un
misteri. Evidentment, amb el
disseny la ciutat es veu amb
una optica diferent, perque es
fa un treball d’observacio. A
mi, per exemple, m’interessa
molt saber quina llum fa cada

dia, m’agrada veure tota la

informacid penjada de la ciutat
1tota la part arquitectonica.

lil seu nom és Juan Carlos Sanchez, perd tothom el coneix per América. Vanéixer fa
cinquanta anysal’Argentinaiestrobatotalment integrat alasocietat catalana. El
seu disseny del logotip dela Barcelona’92 va contribuir a la candidatura d’una ciutat
que estimaidelaqual ereu que els taxis s6n el simbol principal.

“Hiha molt dissenyador
dedarrera hora”

America Sanchez

de moda i, per tant, hi ha molt

dissenyador de darrera hora.
Perocrec que dins de gualsevol

—Nocreuque hihamoltagenttasca hi-ha gent bona i gent

que s’haapuntatal disseny?
Si. Aquesta professio esta

TAXI CARD,
LA FORMA MES EFICAC

ST

Cetramsa

DE CIRCULAR

Informacio | Promocié del Transport Metropolita

@)

I recordi, cada dijous, en el Brusi

ENTITAT METROPOLITANA
DEL TRANSPORT

mediocre.”
~Voste té una col:leccio de

taxis petits, en miniatura...
M’agradaria tenir-ne meés
dels que tinc, perque €és una

cosa que m’agrada molt. El
meu pare era taxista i tota la
meva infancia vaig estar molt

La TAXICARD és una targeta perpagar
eltaxi, que constitueix unaautentica
innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significa la possibilitat
de pagamentnet, comodeisemprea
punt. Permetdotard’uninstrument
de treballmés a quiesdesplaca
continuament per motius
professionals. Ajudaa controlarde
forma eficac les despeses de transport
al’empresa. | és moltadequada pera

viatges imprevistos.
La TAXICARD famés rendible el seu

temps ila seva capacitat de gestio.

La TAXICARD té una modalitat —la
targetatemporal— que atots els
avantatges descrits, uneixels del
prestigiilacomodidat:amb la TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiarconvidats, congressistes,
assistentsafires i convencions, i
estalviartemps idiners.

TAXICARD, laforma més eficac,
rapidaicomodade circularperl’Area
Metropolitana de Barcelona.

Permeésinformacio 336-00-00

DIAR]I

relacionat amb aquest sector.

Cada dia, quan venia de treba-
llar, ens explicava els proble-

mes del carrer, de la circula-
¢10... Vaig viure molt de prop el
que és el taxi com a treball i

ara he volgut recuperar el seu
significat. Continuament estic
fent fotografies de taxis i, fins i
tot, llegint llibres. A la col‘lec-
ci6 tinc taxis d’Africa, de Por-
tugal, Buenos Aires...

—~Que li semblaladistribuci6
dels colors al taxi barceloni?

El color del taxide Barcelo-
na és el simbol més important
de la ciutat, el més elogiient. Jo
sempre dic que és un simbol
mobil, son 11.000 trossos de
pintura groga i negra que es
mouen permanentment. No hi
ha cap més simbol, ni Colom
ni la Sagrada Familia es poden
comparar, com a simbol, al
taxi. El color és perfecte, jo
I’he estudiat a fons 1 m’he ado-
nat que no es pot canviar la
distribucioé dels colors, perqué
és comun tauler d’escacs.

—~El podriacompararambel
taxid’algunaaltra ciutat?

Quasi tots els taxis tenen
dos colors. El de Lisboa té el
sostre verd, el de Buenos Aires
el té groc; pero el sostre és
molt diferent de la pintura de
la porta. Des del punt de vista
grafic el més fort és el taxi de
Barcelona. Fins i tot des del
punt de vista heraldic, perqué
sembla una bandera.

—~Queéésel que s’hade tenir
per serun bon dissenyador?

S’ha de ser molt obert i,
per sobre de tot, ser curios.
S’ha d’apendre a observar i
tenir passio, vocacio, estimar la
professio.

—Que el va impulsar a con-
vertir-se en dissenyador?

Al principi dibuixava
comics 1 a poc a poc m’hi vaig
anar introduint. Es tractad’una
professio que t’obliga a estar al
dia, estar informat. Aixo va ser

el que em va entusiasmar al
principi.

Montse Zapata
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¢s del mes de juny de

I"any passat es pot veu-

re a I'aeroport del Prat
un servei d'ajuda i orientacié
als turistes que arriben a Barce-
lona Per via aéria. Una série
de funcionaris metropolitans.
els populars jaguetes grogues,
informen els ciutadans dels
viaiges en taxi. Aquests profes-
sionals, vestits de groc i negre,
es dirigeixen a ’usuari en [’i-
dioma que entenen i amb
aquestes paraules: “Benvinguts
al Servei del Taxi de Barcelona
1 Area Metropolitana. Estem a
la seva disposicid per orientari
ajudar”,

Aquest servei funciona des
de l'arribada del primer vol
finsaldarrer, aproximadament
entre les 9 del matiiles 11 de
la nit. Segons ha manifestat al
Diari del Taxi un dels anome-
nats jaquetes grogues, I’'usuari
agracix aquesta rebuda en una
ciutat que no é€s la sevaide la
qual generalment desconeix els
costumsil'idioma. El personal
especialitzat en la informacio
del taxi parla, com a minim,
dos idiomes estrangers, el fran-
ces 1 ’anglés. D’aquesta mane-
ra s'aconsegueix que el turista
conegui elsavantatges del viat-
g€ en taxi 1 quins son els seus
dretsd’usuari.

Més facilitats

Unadelesseves missions és
aconseguir meés ordre a la
parada de taxis de I’aeroport i
evitar que es produeixin con-
flictes entre taxistes i usuaris.
Segonsun portaveude I’Entitat

ELBRUSIVAFERPARELLA AMBLES ROSES
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L’estand informatiu és ala sortidadels vols internacionals

Metropolitana del Transport
(EMT), 'actuacio d’aquest ser-
vel ha influit en 'augment de
les carreres 1 els usuaris s’han

beneficiat de la comoditat del
taxi. Els membres d’aquest
servel entreguen als visitants

que acaben d’arribar a la ciutat

un full orientatiuamb un mapa
en queé s'informa dels preus
aproximats d’alguns viatges.
En cas que al final del trajecte

el preu demanatal’usuari sigui
mes alt del previst —per motius
decirculacio— el mateix taxista

facilita un rebut al viatger per

® Lainiciativade’Entitat
Metropolitana del Transporti
del col-lectiu de taxistesde
I’area metropolitanade
Barcelona de repartirentre els
usuaris del serveirosesi
exemplarsdel Diaride
Barcelona per SantJordiva
sertot unexit. Entrelesnoul
lesdeu de dissabte, quanels
més matiners baixavenales
Rambles per comprar larosa
meés frescaillegir la premsa
del dia, centenars de taxistes
van presentar-se alacitade
plaga Catalunya, on havien de
recollirles rosesiels
exemplars del Brusi. Per
aquestadiada s’havia tiratuna
edici6 especialde 25.000
exemplarsdel Diaridel Taxi,
que anaven inclosos dins de
I’edicié normal del DdB. A
mésde les roses, esregalaven
diaris, que en aquestcascra

el perfecte substitutdel [libre.
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justificar el presumible incre-
ment 1 per facilitar qualsevol
reclamacio per partde I’'usuari.

Les fontscitades han assenya-

lat que després d’onze mesos
de la posada en funcionament

dels jaquetes grogues s han
canalitzat nombrosos viatges

En poques horeses van
repartirels 25.000 exemplars
del DdB. Mentre cada taxista
agafavael muntdediarisque
licorresponia, els vianants de
plaga Catalunya van
comencar-se aacostarala
paradade ’EMT, 1 molts van
pensarqueellstambéen
podien agafar. B, ningues va
quedar sense un exemplardel
Brusi. Larestaes varepartir
entre elsusuarisqueal llarg
del dia van utilitzarel taxi per
desplacar-se. Lescent mil
poncellles de roses vermelles
que es van repartir sota el
lema Per Sant Jordi, unarosa
pertothoms’havien acabat
pocabansdel migdia,1aquest
éxit va fer pensarels
responsablesde lacampanya
que el nombre de roses
(100.000) gairebé s’hauran de
doblar!’any que ve.
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“Jaquetes grogues™: els angels
del turista a Barcelona

turistics per Barcelona, la Cos-
ta Brava 1, fins 1 tot, fora de
Catalunya. Segons el mateix
portaveu, lamitjana de viatges
a la parada internacional de
I’aeroport del Prat és de 1.100
diaries, xifra que s’espera que
vagl en augment, a causa del
resso mundial que ha tingut
Barcelona després de la seva

nomm_acif) com a seu dels Jocs
Olimpicsdel 1992,

EXxperiéncies positives

Un dels objectius de
I’EMT és aconseguir que cada
vegada siguin menys els ciuta-
dans que hagin de desplacar-se
amb el seu vehicle particular
fins a I'aeroport, per aconse-
guirqued’aquesta manera tant
I’usuari com el taxista en sur-
tin beneficiats.

Els membres d’aquest ser-
vel han tingut, fins ara, expe-
riéncies molt positives. Han
solucionat problemes d’ente-
niment, a causa de I'idioma,
entre I'usuari 1 el professional
del taxi. Han orientat el turista
en el coneixement de la ciutat i
han potenciat el taxista en la
seva funcido de cicerone de
Barcelona.

_El servei es va crear, en un
principi, perque funcionés ini-
cament durant la temporada
d’estiu, época en queé I’'afluén-
cia de visitants augmenta con-
siderablement. A causa de la

tasca que han realitzat finsara,

aquest servelr ha continuat
durant tot 'havern 1. segons

I’EMT, esta previst que conti-
nuiindefinidament.
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PPusuari
Generalitat: ............ 302.47.00
Ajuntament; ...... ... 302.00.00
Entitat Metropolitana
del Transport; ......... 336.61.61
Telefon Groc: .......... 3360000
BOMDErs: il oms 1. 080
GuardiaUrbana: .............. 092
Policia Nacional: ..o.......... 09]
CrenRoyay s 205.14.14
Ambulancies

CreudelaRoja: ..... 300.20.20
Ambulancies

Municipals: ...... ... 329.77.66
Hospital Clinic: ......323.14.14
Accidents de transit

alacarretera:........... 352.61.61
Transiturba: ........... 325.03.00
Diposit de vehicles: 223.98.69
OGCU G B e 317.70.10
ACTODOTE: vomi i 379.27.62
RENEE: ;5% on .322.41.42
Trenal’aeroport: ....379.00.00
JOSTIA ool b 301.92.93

Portde Barcelona: ..318.87.50
Patronat |
de Turisme: ......... .215.44.77

- Transmediterranea: 319.82.12

Oficina Olimpica:...432.19.92
Reial- Automobil

El servei del taxi té quatre
tipus de suplements establerts.
Les entrades 1 sortides a ’ae-
roport tenen un suplement de
150 pessetes.

Les entrades i1 sortides a les
estacions de ferrocarril tenen
un suplementde 55 pessetes.
Les maletes 1 paquets que
tenen un volum superior a

35x35x35 centimetres paguen

un suplement de 40 pessetes.

AqQquesta guantitat també es
paga pels anamals, perd <\

taxista t€ llibertat per adme-

| tre’lsono.
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Detalldelacolonia Guell de Santa Colomade Cervello

Totundiaa

la colonia Giiell

er aquest dijous propos-
sem una visita unica a la
colonia Guell de Santa Colo-
ma de Cervello, al limit amb
Sant Boi1 de Llobregat, obra
d’Antoni Gaudi. Sortint des
del centre de Barcelona (placa
de Catalunya, per exemple) el
viatge en taxi 1 en condicions
normals de transit pot costar
entre 1.400 1 1.600 pessetes.
El centre de la colonia és I’an-
tiga fabrica de panes 1 teixits
de coto El Vapor Vell, que el
comte Euseb1 Guell 1 Baciga-
lup1 va traslladar del barri de
Sants a Santa Coloma de
Cervelldo amb la intencio de
crear una petita comunitat
obrera que tingués el seu

abast tot el necessari: des de
-vivendes pels treballadors fins
a escoles 1 eglésia. La distribu-
10 s’atribueix al col-laborador
de Gaudi, Francesc Berenguer.

Ara la nau, ’obra més 1m-
portantdel modernisme indus-
trial, allotja diferents raons so-
cials 1 esta tancada al public,
pero el visitant pot contemplar
la cripta de I’eglésia, on cada
diumenge es casen alguna pare-
lla. La cripta, potser1’obra cab-
daldel’arquitecte catala, havia
de coronar una església també
de Gaudi, perd mai la va cons-
truir. La visita té I’al:licient que
la colonia esta voltada per bos-
COS 1 sempre €s agrait caminar
entremigdelsarbres o aprofitar
per fer un dia de picnic.
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