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LAS NUEVAS
INSTALACIONES DE
LA ZONA FRANCA.

Transcurrido el periodo estival la
normalidad vuelve a establecer-
se, con lo que la afluencia de profe-
sionales del autotaxi a las instala-
ciones de la Corporacién Metropli-
tana en la Zona Franca, vuelve a ser
masiva, coincidiendo con la adapta-
cién de los taximetros a las tarifas
vigentes.

(Continta en pég. 4)
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La tasca del

professional de
I’Administracié
esta subjecta als
avatars de noves
escomeses, dun
constant holal |
iadéu!, per impe-
ratius de l‘esta-
ment politic que
aixi ho decideix.
Es, doncs, I'hora de I'adéu, adéu a una
feina técnico-administrativa d’'un sector
ple de dificultats que neixen, en part,
per la manca de competéncies i mit-
jans de la mateixa Corporacio i, també,
per la profunda crisi del sector, conse-
qiéncia directa —entre d‘altres causes—
de la propia general i de I'excessiva flo-
ta existent.

Malgrat tot, crec que el treball desen-
volupat per tota la Unitat del Taxi ha
estat i continua desenvolupant-se amb
interés, esforg, transparéncia, dialeg i
participacio.

Com a fruit d'aixo la Corporacié Metro-
politana de Barcelona ha legalitzat una
situacié (redaccié d'un Reglament no
el millor, pero. si I'inic possible), ha
creat un cos d'inspeccié tant a nivell
técnic com huma (Centre de Revisié de
la Zona Franca, Cos d’Inspectors), ha
unificat les revisions (acords amb els
Serveis Técnics d’Industria de la Gene-
ralitat), ha installat una nova senyalit-
zacié de I'’Area, ha mecanitzat la Unitat
del Taxi per a una més gran agilitat ad-
ministrativa i ha establert noves para-
des a tots els municipis. Altrament,
s’ha fomentat i esperonat la participa-
ci6 sindical a través del Consell Coordi-
nador del Servei del Taxi, i s’ha realitzat
un seguit d'estudis tendents a aprofun-
dir en el taranna juridic del servei i en
la recerca de nous mercats. |, darrera-
ment, la Corporacié6 Metropolitana de
Barcelona, en collaboracié amb la Fe-
deracié de Municipis, és present en les
negociacions entre el Govern i els sin-

UN ADEU, UNA EXPERIENCIA
| UNA REFLEXIO.

La tarea del

profesional de la
Administracién
estd sujeta a los
avatares de nue-
vos cometidos, de
un constante ihola
y iadiés!, por im-
perativo del esta-
mento politico que
; { que asi lo decide.
Es, pues, la hora del adiés, adiés a una
tarea técnico-administrativa de un sec-
tor lleno de dificultades que nacen, en
parte, por la carencia de competencias
y medios de la propia Corporacion vy,
por otro lado, por la profunda crisis del
sector como consecuencia, entre otras
causas, de la propia general y la excesi-
va flota existente.
A pesar de ello, creo que el trabajo de-
sarrollado por toda la Unidad del Taxis
ha sido y sigue realizdndose con inte-
rés, esfuerzo, transparencia, didlogo y
participacion.

Fruto de ello la Corporacién Metro-
politana de Barcelona ha legalizado
una situacioén, (redaccién de un Regla-
mento; no el mejor, pero si el Gnico po-
sible), ha creado un cuerpo de inspec-
cién tanto a nivel técnico como huma-
no. (Centro de Revisiébn de la Zona
Franca, Cuerpo de Inspectores), ha uni-
ficado las revisiones (acuerdos con los
Serveis Técnics d’Indastria de la Gene-
ralitat), ha instalado una nueva senali-
zacién del Area, se ha mecanizado la
Unidad del Taxi en aras de una mayor
agilidad administrativa, se han estable-
cido nuevas paradas en todos los mu-
nicipios. En otro aspecto se ha fomen-
tado y estimulado la participacién sin-
dical a través del Conseil Coordinador
del Servei del Taxi, y se han realizado
diversos estudios encaminados a pro-
fundizar en la naturaleza juridica del
servicio y en la bisqueda de nuevos
mercados. Y, ultimamente, la Corpora-
cion Metropolitana de Barcelona, en

(continua en la pag. 6)
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INFORME
ECONOMICO
SOBRE
EL AUMENTO
DE TARIFAS.

La Comissié de Preus de la Generali-
tat de Catalunya, previo informe
de la Corporaciéon Metropolitana de Bar-
celona ha acordado un aumento por-
centual del 11,86% de las tarifas de au-
to-taxi y autoturismos, sobre la estruc-
tura actual tarifaria.
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Unitat Taxi

La revisién periddica de las tarifas del
servicio metropolitano sigue, afio a afio,
idéntica metodologia y —por lo tanto- no
es fruto de ninglin capricho. Se realiza,
primero, un escandallo —una valoracién—
de los costes actuales de funcionamien-
to de un vehiculo autotaxi y se compara
con los costes del ejercicio anterior. De
esta comparacién se extrae el porcenta-
je de aumento de costes del sector, el
cual al ser promediado con el porcentaje
de incremento del coste de la vida du-
rante el mismo periodo nos proporciona
el indice aconsejado de aumento tarifa-
rio.

Tomemos, por ejemplo, el de los gastos
anuales de reparaciones. Consideramos
que el gasto anual es aproximadamente
el 10% del precio del vehiculo, por con-
siguiente:

810.308

™ =81.030 pts/afio

(precio medio vehiculo)

Precio kilométrico:

81.030
= 1,94 pts/km
41.730
El coste anual seré:
1981 1982 Incremento

73.000 pts. 81.030 pts. 1%

Si nos atenemos al cuadro n.° 1 vere-
mos que el incremento anual para 1982
del coste de explotacion serd del
10,52%, y si pensamos que el coste de
la vida durante este periodo fue de apro-
ximamente el 13,20% tendremos:

13,20+ 10,52

> =11,86%

La hipétesis aceptada se fundamenté en
un criterio de proporcionalidad estricta,
es decir que se aplicé a todos los com-
ponentes el aumento aconsejado . del
11,86%, manteniéndose por consiguien-
te la misma estructura tarifaria tal y como
se muestra en el cuadro n.° 2 (Suplemen-
tos, ver cuadro n.° 3).
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CUADRO | (Resumen costes anuales)

Coste anual Estruct. Coste anual Estruct.

1981 costes 1982 costes
Combustible 178.604 29,18 187.368 27,69
Neuméticos 23911 3,91 20.030 2,96
Amortizacién 121.666 19,88 135.051 19,96
Reparaciones 73.000 11,93 81.030 11,97
Garage 48.000 7,84 60.000 8,87
Aceites 12.736 2,08 13.458 1,98
Gastos Adminst. 39.816 6,51 40.691 6,01
Seg. Soc. 114.264 18,67 138.804 20,56
TOTAL 611.997 100,00 676.432 100,00
676.432 x 100
Incremento anual: —— -100=10,52%
611.997

CUADRO Il (Tarifas aprobadas)
Clase A
Tarifa 3 ;
-Bajada de bandera con 166,66 mderecorrido ............................... 53 ptas.
=Kilémetro recorrido ....... ... ... 30 ptas.
Por cada 166,66 m mas de recorrido .................uieroueren i, 5 ptas.
Por cada 21,4 segundos de espera ...................ouiniiiii 5 ptas.
Horadeespera ........ ... 838 ptas.
Tarifa 2
-Bajada de bandera con 113,6 m.derecorrido . .............coooovoen . 53 ptas.
=Kilébmetro recorrido .......... ... 44 ptas.
Porcada 113,6 mmasderecorrido. ........... ..., 5 ptas
Por cada 21,4 segundos Mas de eSpera . .................oouuoronnne. 5 ptas.
Horade espera .............o.ouuiiiii 838 ptas.
Tarifa 1
Bajada de bandera con 89,2 m.derecorrido ................. ... 53 ptas.
Kildmetro recorrido ........ ...t 56 ptas.
Porcada 89,2 m. mésde recorrido ................... i 5 ptas.
Por cada 21,4 segundos Mas de eSpera . .................ovuueeererennennn. 5 ptas.
Horadede espera ...............oiiiiuiuinii 838 ptas.
Clase B
Dado que los autoturismos no disponen de taximetro, se establece el precio de salida o pa-
POCIB O & oo g o s 5 sisemspmmenssn & 5 3 5  HIISEATERE § 5 5 § 5 DB ER S o~ orommsomessetere o o o i reme 75 ptas.
El precio del Km (igual que Tarifa 2) ..., 44/km
CUADRO Il (Suplementos)
Clase A
Aeropuerto, entradaysalida...................o i 100
Salida Estacion de Francia, Estacion de Sants - o
y Estacion Maritimade Barcelona. ..., 40

Salida Estacién de Francia, Estacion de Sants y Estacion Maritima de Barcelona
40

Por cada maleta, paquete o bulto superiora55x35cm. .................. 25
POITOB o 505 5 505 6 516 5 0 4 5150 505 5 56 515 & 5081 5 e » /o cas4re e e et o 1o et o i » e w8 e’ 1 25
Gratuitos y obligatorios: dos maletines de mano, dimensiones méaximas de 53 x
35 x 35. Coches plegables para nifios, coches vy sillas de invélidos. Perros-guia
de invidentes.

Fuera del Area Metropolitana, en el 4mbit8 territorial de la Generalitat de Catalu-
nya, las tarifas oficiales en vehiculos de 5 plazas, precio por km: 23,92 ptas; pre-
cio hora de espera: 600 ptas.

Clase B
Equipajes (igual que Clase A) ................o i 25
PerTOS .. 25

Gratuitos y obligatorios (igual que Clase A).

Saltos
Los saltos de los taximetros se establecen de 5 en 5 ptas. y de 1 en 1 pta.

Festivos

Las tarifas de los dias festivos se aplicardn sélo los dias aprobados por la Gene-
ralita en su calendario oficial y también los dias de fiesta local del Municipio de
Barcelona.
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LAS NUEVAS
INSTALACIONES

DE LA ZONA

FRANCA.

Desde el 1.° de Septiembre

A fin de que esta actualizacion vy el
resto de actividades que se efec-
tGan en la Zona Franca -revisiones,
pintura, cambio de material, etc.— se
realicen con la maxima rapidez, la
Corporaciéon Metropolitana conjun-
tamente con los Servicios de Indus-
tria de la Generalitat de Catalunya
ha ampliado sus instalaciones do-
tdndolas de los méas actualizados
medios técnicos y mecanicos. Esta
renovaciéon tecnolégica permite
abreviar las operaciones de revision,
lo que redunda en un ahorro de
tiempo para los profesionales del
Autotaxi.

LAS NUEVAS

INSTALACIONES

Las modificaciones introducidas en
la Zona Franca podemos resumirlas
en dos:

1.° Proceso administrativo

Ampliacién del espacio destinado a
oficinas creando un mayor numero
de puntos de atencién a los usua-
rios de las instalaciones. Se han
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creado cuatro ventanillas para los
Servicios de la Corporacién y una
para los Servicios de Industria.

La instalaciéon de una terminal de
ordenador conectado con las de-
pendencias de la Pza. Lesseps, mini-
mizaré los tiempos de consulta con
los archivos centrales, reduciendo
la espera de los profesionales del
Taxi. «
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2.° Proceso mecénico

Creacién de dos cadenas de revi-
sibn que substituyen al antiguo re-
corrido urbano acelerando el proce-
so. En la actualidad se est4n aten-
diendo unos 125 vehiculos diarios
sin tener que sobrepasar el horario
de 9 a 13 horas.

Cada una de estas cadenas est4
compuesta en la actualidad por los
siguientes elementos:

a-Un aparato extractor de gases
al que se incorporard un medidor
que informara de las posibles defi-
ciencias de la combustién.

b.-Dos rodillos méviles sobre los
que giran las ruedas motrices del
vehiculo asimilando dicho movi-
miento a un recorrido en linea recta.

c—~Un contador de distancias con
un error menor de 5 metros en cua-
tro kilbmetros de recorrido. Este
aparato garantiza al taxista la velo-
cidad de las cifras que indiquen los
taximetros de control.

d-Una columna de control donde
figuran dos taximetros regulados
con el 3% por exceso y por defecto
de las tarifas aprobadas. E! taxime-
tro del vehiculo ha de estar com-
prendido entre ambas lecturas.

s~Dos elevadores donde se com-
srueba la existencia y el estado de
os precintos colocados por los ta-
leres y donde se les da validez a di-
shos precintos acuiidndolos con el
>ello de los Servicios de Industria. A
a vez que se realizan estas opera-
~iones se comprueba el estado de
‘0s bajos del vehiculo.

‘n una de las cadenas existe ade-
nas un comprobador de la direc-
zién del vehiculo.

La finalidad de estas instalaciones
»s disminuir el tiempo de estancia
del vehiculo y del conductor en
iuestras dependencias en aquellos
Jias en que haya de pasar sus revi-
siones.

Por ellos se recomienda que a la vez
que actualizan sus taximetros pasan
conjuntamente sus dos revisiones
obligatorias:

La Inspeccién Técnica de Vehiculos
a revisién periédica) de los Servi-
sios de Industria y la Revision Me-
ropolitana.

GESTIONES QUE SE
REALIZAN EN LA
ZONA FRANCA

—Precintado de los taximetros
adaptados a las nuevas tarifas.

—Revision Metropolitana.

—Inspeccién Técnica de Vehicu-
los (la Revision Periddica).

—Bajas y Altas vehiculos: Previo
los oportunos tramites en P. Les-
seps.

—Pintura de calcas, dia de fiesta y
horarios.
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—Reprecintado de precintos sus-
tituidos por rotura o averias.

En estos casos serd necesario
pasar otra vez por las cadenas de
revision con el fin de comprobar
el correcto funcionamiento del
taximetro.

Se recuerda a los titulares de li-
cencia de autotaxi que la revisidn
metropolitana es obligatoria.
Aconsejamos que la realicen
conjuntamente con el precintado
de taximetros.



Sanciones por
incumplimiento
del reglamento
del taxi.

No comunicar a la CMB la contratacién a
prueba de un conductor asalariado

Licencia Ptas.
V£ TR N retirada por 6 meses y un dia
G899 ..t s e e 5.001
OEIY o amiinces cevnmmaimse Ly 5.001
L5305 N MG TREs I A e e 5.001
FOBAD . cicmimes ¢ v ago bidbanllasaraiaiare-s sis 500 5.001
ABT D .« coremines 5 5 sk s o 5.001
2302 o § s R e TR 5.001
7239 . onnvimsas s o oniemue TR e e T o 5.001
L24) cmvimaas o is SR s s 2 G 5.000
Escoger pasaje

0. . . it s SR S 2.500
ZADD ..« cvioiaioinie e o o besdioisniin i B 1.001
7. 5 O S SO 2 - e 5 SAAG 1.001
QB3 .indiliion s S iR R R 1.001
Emplear palabras y gestos groseros
BA30 ..o e 1.001

Tener un conductor asalariado sin darlo de
altaenlaS.S.

2882 st S e e T 5.001
Proferir ofensas verbales

380 . R e b 3.000
SO T e e e R 1.001
BAB0 - e R e 1.001

Incurrir en faltas graves

) oo retirada 6 meses y un dia
No llevar el taximetro adaptado a las tari-
fas vigentes

T 5.001
N.° carnet
1 & 47 4o Aol e, s Gt o 10.000
Cobro indebido
............................. 5.001
............................. 5.001
.............................. 5.001
.............................. 5.001
........................... 7.000
............................ 5.001

retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia
retirada 6 meses y un dia

N.° carnet

BBI2 ol i retirada 6 meses y un dia
17788 ... 56 S T o e 1.001
No respetar el turno de parada

2 7o o R TN S e 1.001
B20 5ot o o s i e e P e 1.001
FOBB2 ... - 5 . s copraelon sa s s s 1.001
TOB89 .. oo - s 5aos s 55 el 1.001
10822 ;. i i o ot 1.001
0BT | .l i e e AT 5.000
Fraude en el taximetro

BB o i A T e e e e S TR 5.001
Contestacion a recursos presentados

BT o5 somms 5 5 o3 0o s 5.000
BT o200 cspamenenass 15 sennonaN 5.000
1 R N S e e 5.001
BAZY omoe somirsimmin s e R 1.001
Y SR 0 Sr.ts. -~ 5.001
DAL . o et Sl Rt Wt b 3.000
TOZO iy oo s os sy o s 5 SoommemREes 5.000
e = 3 7 S T g i anular 5.000
£ - - I P anular retirada 6 meses
y un dia

Transferencias de
licencies
autoritzades pel

gerent metropolita.

DE GENER A JULIOLDE 1982
Transitoria 4.2 179 49,4%
Malaltia 31 8,6%
Forca Major 35 9,6%
14-B) 25 =6:8%
V. Terminis 2 06%
Mortis Causa 32 88%
Jubilacié 27 7.4%
C-1iC-2 32 8.8%
TOTAL 363 100%

| EE— |

Compareixences realitzades
durant I'any 1981

Transitoria 4.2 171 47,6%
Malaltia 13 37%
Forgca Major 63 175%
14-B) 29 81%
V. Terminis 1 0,3%
Mortis Causa 31 87%
Jubilacié 26 7,2%
C-1iC-2 25 6'9%
TOTAL 359 100%

Segons informa el secretariat del Tribu-
nal qualificador de la Corporacié Metro-
politana de Barcelona (CMB), d’enga del
mes de mar¢ d'enguany fins al d'agost
—-ambdés inclosos— s’han celebrat 33
convocatories d'examen per a |'obten-
ci6 del carnet de taxista. S’han realitzat
1511 proves i els resultats han estat
els seguents:

BPEOVRES: . = to ot ms vm s o s e s 628
SUSHEEOR = st 883

L SESEEEe——— |
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Agraiment.

na histdria que va acabar bé. E

Josep Reloba, d'Esplugues de Llo
bregat, conductor del taxi amb calc
9798, va ser-ne el protagonista. Efecti
vament, el dia 8 de maig va ser testi
moni de la fuga d'un vehicle al conduc
tor del qual una Agent de la Guardia Ur
bana havia intentat identificar; el con
ductor pitjd l'accelerador -arriscant |
vida de I’Agent- i fugi. En Josep Relob
no s’ho pensa dues vegades i, esponta
niament, comenca de perseguir-lo i al
hora aletar un cotxe de la policia que
va deternir: no tenia permis i tampo
no va poder justificar I'4s daquell auto
mobil.
Tanmateix, la Delegacié de Serveis d
Protecci6é Ciutadana de I’Ajuntament d
Barcelona ha adregat una carta a |
CMB perque traslladi al Sr. Reloba sin
ceres felicitacions “per lalt nivell d
col-laboracié civica acreditat”. Fets co..
aquest honoren la gran comunitat del
taxistes.

Gesto ejemplar.

n gesto ejemplar. Cristébal Arc

Verma -licencia n.c 2686—- entreg
a una patrulla municipal lo que habia o
vidado un ciudadano &rabe: nada men
que 78.000 pesetas en metélico, 12
Bahamas, unas cuantas monedas fra
cesas, documentos de identidad, la ca
tilla del Seguro, un visado de trabajo
dos cartillas de ahorros que sumaba
14.000 pesetas. Evidentemente, un ge
to ejemplar.

Decreto taximetros.

Una de las innovaciones de este R
galmento, viene reflejada en el a
ticulo 3.2.4 apartado b, que dice: “
partir de la posicién “a pagar” el tax
metro no podra volver a una posicié
de tarifa cualquiera sin pasar por |
posicién “libre”. Recordamos los titul
res de licencia de autotaxi que par
efectuar esta modificaciéon tienen d
plazo hasta el 24 de enero de 1983, i
clusive. Por tal motivo aconsejamo
que cuando realicen el cambio de tarif
exijan la adaptacién de su taximetro

esta normativa.

Anuncio

Se recomienda a los profe-
sionales del Taxi que al acu-
dir a adaptar las nuevas ta-
rifas a los talleres oficialmente
homologados, soliciten la com-
probaciéon del correcto estado
de todos los precintos.



Organizacién de
la parada enel
aeropuerto

La Corporaciéon Metropolitana de
Barcelona, en colaboracién con
| Ayuntamiento del Prat de Llobre-
“at y la direccién del Aeropuerto,
:mpezé6 el 30 de agosto pasado las
eformas y obras que delimitaran
as zonas de aparcamiento para los
axis en este punto tan importante
el Area.

e espera que esta remodelacion
vite los graves problemas que han
enerado incontables conflictos en-
re los propios taxistas, como por
jemplo no respetar el turno de para-
a o escoger pasaje y buscar pasaje-
os contrariamente a las normas
rescritas.

| proyecto —del cual informaremos
vi4s ampliamente en el préximo nuG-
rero— comprende dos zonas de
parcamiento (una para vuelos na-
ionales y otra para los internacio-
ales) que seran reguladas automa-
icamente gracias a unas maquinas
‘e billetaje que permitiran salir de
os carriles taxi a medida que los ve-
dculos partan hacia sus destinos
espectivos.

ISENDA

'n el transcurs de la reunié de
sla  Comissi6 Informativa de
rogramacié i Hisenda celebrada el
de juny d'enguany a la Sala de
untes de la CMB, el senyor Joan
orres Carol, coordinador dels Ser-
eis de Transports, va fer arribar a
. Presidéncia una mocié de la Di-
cci6 del seu departament referent
| taxi perqué es debati a la Comis-
i6 informativa. En concret sol-licita
I'homogenitzacié de I'impost de
irculacid i llicéncia fiscal de cada
unicipi, i la possibilitat d’establir
duccions d'aquestes figures fis-
als als taxistes”.

ODULOS

Iace falta recordar que desde el
primero de setiembre pasan a
eposito los taxis que no llevan el
orrespondiente  Modulo instalado
n el vehiculo auto-taxi.

Noticia

Se ha comunicado a la Corpo-
racié6 Metropolitana de Bar-
celona, la existencia de empre-
sas que han establecido conve-
nios con establecimientos co-
merciales para que estos acep-
ten como dinero los billetes de
los transportes ptblicos, inclu-
yendo también las notas de las
carreras del servicio del taxi.
Estos establecimientos comer-
ciales indican previamente el
tanto por ciento del importe
que debe ser satisfechc en no-
tas del servicio del Taxi, sobre
el valor de la compra.

La Corporacié Metropolitana de
Barcelona cree que esta iniciati-
va favorecerd la mayor utiliza-
cién del servicio del taxi, ya que
al usuario, comprando en estos
establecimientos, el importe de
la carrera le servira de dinero.

...viene de la pdg. 2

dicats d’ambit estatal, les quals han de
repercutir —si n'és la voluntat dels ne-
gociadors—, en una major cobertura de
la Seguretat Social, facilitats en el fi-
nangament dels vehicles, normativa
per a la instal-lacié de “butaneres” i les
desgravacions fiscals possibles emmar-
cades en el régim fiscal general.

D‘altra banda, no és cert que la Corpo-
racié Metropolitana de Barcelona hagi
collocat tothom, tots els taxistes, al
mateix nivell. Sempre he parlat, en els
casos de frau i mala imatge del taxista,
d’una minoria, i no he menyspreat es-
forgos per crear, davant dels mitjans de
comunicacié i el pablic en general, una
bona imatge del professional del taxi.
Pellicules, fulls informatius, campa-
nyes de radio, etc., ho avalen i ho con-
firmen.

També vull manifestar que, en qualse-
vol gestié —i més si és publica— hi té
lloc la critica, que cal acceptar i assu-
mir. El que no és logic en un Estat de
Dret és l'insult i la falsedat, davant dels
quals només hi ha dues actituds: el si-
lenci o la justicia.

Només em resta, en l'iadéu!, expressar
el meu agraiment a la majoria de pro-
fessionals amb els quals, tot i que la in-
comprensié ha estat norma forca so-
vint, el dialeg i el mutu coneixement
personal I'han superada.

Es I'hora de I'adéu. iUn taxi, si us plau!

JOAN TORRES CAROL
f

E ste afo la Corporacié Metro-
politana de Barcelona ha edi-
tado las nuevas tarifas en aceta-
to transparente y autoadhesivo,
para que el taxista las coloque
en su vehiculo seglin muestra el
gréfico. y Asi el usuario vaya fa-
miliarizdndose con ellas y lle-
gue a conocerlas.

colaboracién con la Federacién de Mu-
nicipios, esté presente en las negocia-
ciones entre el Gobierno y los sindica-
tos de dmbito estatal, las cuales han
de repercutir, si ésta es la voluntad de
los negociadores, en una mayor cober-
tura de la Seguridad Social, facilidades
en la financiacién de los vehiculos,
normativa para la instalacién de “buta-
neras” y las desgravaciones fiscales
posibles dentro del régimen fiscal ge-
neral.

Por otra parte, no es cierto que la Cor-
poracién Metropolitana de Barcelona
haya colocado a todos los taxistas en
el mismo rasero. Siempre ha hablado,
en los casos de fraude y mala imagen
del taxista, de una minoria, y no ha re-
gateado esfuerzos en crear, ante los
medios de comunicacién y el pablico
en general, una buena imagen del pro-
fesional del taxi. Peliculas, folletos in-
formativos, campanas de radio, etc., lo
avalan y confirman.

En otro aspecto quiero manifestar que,
en toda gestion, cabe naturalmente la
critica, y més en la gestién publica, cri-
tica aceptada y asumida, pero lo que
no cabe en un estado de derecho es el
insulto y el infundio, porque, frente a
ellos, sélo queda dos actitudes: el si-
lencio o la justicia.

Sélo me resta en el iadiés!, manifestar
mi agradecimiento a la mayoria de
profesionales, que si bien la incom-
prensién ha sido norma muchas veces,
el didlogo y el mutuo conocimiento
personal, le han superado.

Es la hora del adi6s. iUn taxis por fa-
vor!




Unitat Taxi

HOY...

SANT BOI
DE LLOBREGAT.

En nuesstros recorridos por los pue-
blos y ciudades que constituyen
el Area Metropolitana, hoy nos hemos
querido detener en una ciudad ancestral,
perteneciente al municipio del Baix Llo-
bregat: Sant Boi.

Esta que quiere ser ciudad ideal tuvo que
sufrir en la década 60-70 el desarrollis-
mo salvaje y especulador, tan caracteris-
tico de las zonas limitrofes con las gran-
des capitales. De pueblo tranquilo
—huerta y frutal del entorno barcelonés—,
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que crecia alrededor del “casc antic”, s
convirtié en los Gltimos afios, gracias a |
explosién demogréfica y explotadora, e.
un maremégnum de edificios de 10 pi
sos, faltos de los equipamientos y servi
cios mas necesarios.

Pero este Sant Boi aln es posible cam
biarlo. Desde abril del 79 hasta hoy se h
empezado a atisbar una esperanza qu:
haga de esta ciudad un sitio agradable er
el que vivir. En aquel entonces, los reciéi
llegados consistorios democréaticos s:
encorntraron con idéntico panorama e:
muchos lugares de Catalunya. En San
Boi toparon con la gestién de una ciuda:
que de 10.000 habitantes en 1940 salta
baa 70.000 en 1980.

Sant Boi, una especie de isla entre la:
riberas del Llobregat, empieza a recupe
rarse: adquisicion de terrenos de la “Mun
tanyeta” donde se ubicaréd el anhelad.
parque central de la “Vila”, auténtico pul
moén urbano; el asfaltadoy iluminaciénd
las calles (més del 45%); el futuro desvi
de la carretera BV-2002, que ya cuent
con un presupuesto de 242 millone.
aprobado por la CMB y la Diputacion; |:
recuperacién del casco antiguo y la dota
cién de bibliotecas y centros culturale:
ademés de la red de equipamientos de
portivos, son algunos de los hechos qu
hablan por si mismos y que en palabra
del Alcalde, F. Xavier Vila, apuntan “/o
primeros resultados de un proyecto qu
tiene como meta llegar a conseguir u
Sant Boi arménico, seguro y agradable d
vivir y una mayor dignidad de todos su
ciudadanos”. Cabe destacar, también, lo
pasos en favor de los sectores més nec:
sitados: total escolarizacién, ayuda a |
tercera edad, planificacién familiar, gab.
nete psicopedagdgico, politica de inve:
siones contra el paro, mecanizacion de |
Administracién, emisiéon de Deuda Publ
ca y una mayor seguridad ciudadana
través de una mejor racionalizacién d
transito y los guardias de barrio. Una alt
ma noticia, la creacion de la Emisora Mt
nicipal de Sant Boi, una nueva y estuper
da forma de comunicacién para toda |
poblacién.

Hoy, en que muchos hablan de la posibil
dad que en el actual emplazamiento de |
ciudad se ubicé la blanca Subur, Sant B
parece caminar por el sendero de la bell
za, la humanidad y la calidad de vid.
marcos imprescindibles para la libre cor
vivencia.

Cabe sedalar, por fin, que el 11 de s
tiembre se inauguré en la antigua fabric
de Can Masarella —al lado de la Plaga <
Catalunya de Sant Boi- la exposicién m:
nicipal “Viure Sant Boi", la cual, el Alcal
en nombre de todo el Consistorio, invita
visitar para que todo el mundo partici;.
en los debates y actos paralelos que -
han organizado con motivo de es
muestra.
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