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@ TAXI

Editorial

El dia 19 d’'agost es constitui la nova Entitat Metro-
politana del Transport que succeeix en les seves
funcions, pel que fa al servei del taxi, a la Corpora-
cio Metropolitana de Barcelona.

La nova Entitat continuara prestant els serveis ad-
ministratius que fins ara feia la CMB. Us trubareu
amb els mateixos locals, els mateixos funcionaris i
els circuits administratius seran exactament els
mateixos, doncs la nova Entitat hereda de la CMB
les competéncies i, en conseqliencia, el patrimoni
(edifici), funcionaris, presupostos, tant d’ingresos
(taxes) com de despeses.

També trobareu la mateixa dinamica que hem ini-
ciat aquests darrers temps de promocio del sector
del taxi. Continuarem oferint cursos de reciclatge
per als taxistes que ho desitgin, cursos d’anglés i
turisme, pero també de mecanica i de catala, etc.

Potenciarem les iniciatives esportives que hi hagi
en el sector, perque creiem moltimportant la practi-
ca de I'esport, sobre tot amb un tipus de treball com
és el del taxi.

Engegarem la targeta TAXI-CARD doncs ja hi ha

un nombre important de taxistes que hi estan inte-
essats i la resposta per part de I'usuari és masiva.

No dubteu que aquesta operacio repercutira en un
ugment sensible del consum de taxi.

Estem millorant la imatge del sector amb I'ajuda de

tots els taxistes. Aquesta és una fita important, la

més important que ens hem fixat, perqué aixo su-
osara un augment, no nomes dels ingressos del
ector, sin6 també del prestigi social de la profes-
io.

es condicions de treball en el taxi fan que hi hagi
n gran aillament entre els taxistes, i aixo no és bo
"s’ha de mirar de trencar-ho. Associeu-vos, uniu-
0s i aconseguireu grans coses. Participeu en les
ropostes que se us fan, no espereu que primer
‘apuntin els altres, doncs sino retardeu I'eficacia
e les mesures que es van prenent.

\questa nova etapa que comencem suposara, un
ran pas endavant pel sector, que ens dura, no ho
lubteu, a assolir nous camins que, a bén segur,
ns adregaran a un futur millor per a tots aquells
ue pertenyem al mon del taxi.

Editorial

El dia 19 de agosto quedo constituida la nueva En-
tidad Metropolitana del Transporte, que sucede en
su cometido, en lo referente al servicio del Taxi, ala
Corporacié Metropolitana de Barcelona.

La nueva Entidad, continuara prestando los servi-
cios administrativos que hasta ahora haciala CMB.
Os encontrareis con los mismos locales, los mis-
mos funcionarios y los circuitos administrativos se-
ran idénticos, ya que la nueva Entidad hereda de la
CMB, las competencias y, en consecuencia, el pa-
trimonio (edificio), funcionarios, presupuestos, tan-
to de ingresos (tasas), como gastos.

Hallareis asimismo, la misma dinamica que hemos
iniciado ultimamente de promocién del sector taxi.
Continuaremos ofreciendo cursos de reciclaje para
los taxistas que lo deseen, inglés y turismo, pero
también de mecanica y catalan, etc.

Potenciaremos las iniciativas deportivas que haya
en el sector, porque creemos muy importante la
practica del deporte, sobre todo, en un tipo de tra-
bajo como es el del taxi.

Pondremos en marcha la tarjeta TAXI-CARD, dado
que hay un numero importante de taxistas interesa-
dos enlamismay larespuesta por parte del usuario
es masiva. No dudeis que esta operacion repercuti-
ra en un aumento sensible del consumo del taxi.

Estamos mejorando la imagen del sector con la co-
laboracion de todos los taxistas. Este es un hito im-
portante, el mas importante que nos hemos fijado,
porque esto supondra un aumento, no solamente
de los ingresos del sector, sino también del presti-
gio social de la profesién.

Las condiciones de trabajo en el taxi, se prestan a
que haya un gran aislamiento entre los taxistas, y
es0 no es bueno y hay que mirar de resolverlo. Aso-
ciaros, uniros y conseguireis grandes cosas. Parti-
cipad en las propuestas que se os hacen, no espe-
reis que primero se apunten los demas, ya que al
no hacerlo retardais la eficacia de las medidas que
se van tomando.

Esta nueva etapa que ahora iniciamos, supondra
un paso adelante para el sector, que nos llevara, no
lo dudeis, a alcanzar nuevos caminos que, a buen
seguro, nos encaminaran a un futuro mejor para to-
dos aquellos que pertenecemos al mundo del taxi.
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@ TAXI

L’exemple dels taxistes

Els japonesos varen viure amb un apassiona-
ment formidable la nominacio de la seva capital
per als Jocs Olimpics del 1964. Ho vaig poder
comprovar personalment, ja que vivia a Tokio
els anys 1961 | 1962. La gent del Pais del Sol
Neixentse’n va adonar que I'ocasio era tnica per
situar-se d’un cop en el llavors anomenat con-
cert de les nacions. Fins llavors, el Japo era un
pais remot i mal conegut malgrat haver partici-
pat de manera decisiva en la Segona Guerra
Mundial. Se’n parlava poc i se’'n destacaven
meés les caracteristiques tradicionals que les
modernes. Es parlava de les seves geishes i
dels seus samurais, como si el pais estigués
encara en el segle XVIII. | els japonesos, cons-
cients d’aixo, volien donar al mén una imatge de
la seva realitat actual. Tothom es va posar a es-
tudiar l'anglés, per tal de trencar I'isolament en
qué el pais es trobava. Jo tenia en moltes oca-
sions dificultats de practicar el japones, ja que la
gent volia parlar 'anglés amb mi. | no era només
quiestio d’idiomes. Tot el pais vivia la febre de la
modernitzacio, tant en el treball, com en els es-
portsien els estudis. Es tractava de posar al dia
la industria, el comerg i els serveis, de preparar-
se professionalment i culturalment, i de dominar
tant els esports tradicionals del pais com els
d’origen europeu. A les empreses es donaven
cursos de reciclatge i es feien llargues pauses
en el treball pet tal de practicar el judo, I'aikido o
el basquet. Als vespres, la gent anava a acade-
mies per estudiar idiomes, cultura general o
perfeccionar-se en el camp professional. | es
preocupaven tant de conéixer les realitats ultra-
marines, sobre tot d’Estats Units, de 'URSS i
d’Europa, como les propies.

Certament que Barcelona, Catalunya, Espanya
no es troben tan isolats del mon com el Japo de
llavors. Tanmateix, aixo és més aparent que
real. Ara es parla d’Espanya al mén molt més
que durant els anys de la dictadura franquista, i
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molt de Barcelona des de la seva nominacio
olimpica. Es cert també que Espanya esta fent
un esfor¢ molt considerable per modernitzar-se
i que Barcelona el fa també per ser una ciuta
comoda, actual i digna. Pero aquests esforgos
semblen provenir més de les diferents autori-
tats que no pas de la gent. L anomenada socie-
tat civil, que tots formem en tant que ciutadans,
no ha entrat encara decidida en la febre moder
nitzadora que convindria per a trencar l'isola
ment cultural en que encara ens trobem. Ho te-
nim molt mes facil que el Japo i, per aixo mateix,
ens creiem ja preparats per entrar en aquel
concert. El nostre pais no s’ha tret de sobre en-
cara la mandra que li va ser imposada en llarg
segles de decadencia i de desinterés per pa
dels seus governs. El nostre no €s un pais actiu,
ni en els esports (que s’estima més veure qu
practicar), ni en la cultura (que admira més qu
no pas fa seva), ni en la professionalitzacio (qu
sempre considera ja suficient).

Per aquest motiu, l'interés que el col-lectiu del
taxistes esta mostrant envers la iniciativa del
cursos i cursets organitzats per.I'Entitat Metrc
politana dels Transports de Barcelona, amb |
col-laboracio de diverses instancies com I'INEI
i el Fons Europeu, les arees de Cultura i Ense
nyament de I’Ajuntament i Serveis i Transpon
de Barcelona, no em sembla només digna d
tota alabancga, sino que jo voldria que fos imita
da pels altres col-lectius i per tota la poblacio.
Els Jocs Olimpics haurien de ser I'excusa
l'ocasid, per dir-ho aixi, d’'un gran esforg col-lec
tiu per passar de la nostra mandra tradicional
una activitat decidida en tots els terrenys, pe
perdre d’'un cop la por a trair-nos pel fet d’inte
ressar-nos pels altres paisos i les altres cultu
res.

Els taxistes han sabut comprendre, amb ante
rioritat a la majoria dels nostres col-lectius, qu



cal trencar amb l'isolament intern que aquella
mandra i aquella por produeixen. Resulta admi-
rable que persones com ells, cansats de con-
duir tot el dia o tota la nit, trobin encara forces
per estudiar I'anglés, per conéixer la riquesa
cultural i turistica de la ciutat i del pais, per reci-
clar-se en la propia professio, per obtenir els

certificats d’estudis primaris aquells que no els
tenen. Per aixo conve que els taxistes sapiguen
que no nomes els ciutadans admiren el seu es-
forg, sind que son un exemple per a tothom.

Josep Maria Carandell
Escriptor
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@ TAXI

Cursos de formacion ocupacional
y reciclaje 1987/1988
Materias, horarios, inscripciones

Cuestiones generales

B Quedaran formalmente inscritos en los cur-
sos todos aquellos que hayan presentado su
papeleta de inscripcidon, debidamente cum-
plimentada, antes del 25 de septiembre de
1987.

B Cada uno de los cursos se ira cubriendo por
orden de recepcion de papeletas de inscrip-
cion.

B Cada taxista puede apuntarse a los cursos
que desee, siempre y cuando asista con re-
gularidad a las clases.

B Para aquellos taxistas que deseen el titulo
del curso para ser bonificable, cada tres me-
ses se realizara una pequena prueba de su-
peracion, con este motivo.

En este nuevo periodo se realizaran cursos de
mecanica aplicada, inglés y turismo, catalan
y formacién compensatoria.

Mecanica aplicada

Este curso consiste basicamente en proporcio-
nar al taxista una serie de conocimientos que le
permitan arreglar pequenas averias en su ve-
hiculo, se compone de una parte tedrica y otra
practica, para ello dispondremos de un coche
en el que se podran realizar todo tipo de repara-
ciones interesantes para el curso.

Caracteristicas del curso

Quién puede inscribirse en este curso: Ta-
xistas en paro y taxistas en activo. Como ya sa-
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ben, las personas que estén en paro y cumplan
los requisitos exigidos por el INEM podran reci-
bir una beca por asistencia al curso.

Duracion: Tres meses.

Horario: Para taxistas en paro: cuatro horas
diarias (de 9 a 13 h. de lunes aviernes). Para ta-
xistas en activo: dos horas a la semana, que po-
drén realizarlas en su dia de fiesta (de lunes a
viernes) de 5 a 6 de la tarde.

Plazas: Para este curso estan previstas 20 pla-
zas para taxistas en paro mas 100 plazas para
taxistas en activo, repartidas en cinco grupos
de 20 personas.

Inscripciones: Para inscribirse en este-curso,
deberan remitir la papeleta de inscripcion debi-
damente cumplimentada, a la Corporacio Me-
tropolitana de Barcelona (la papeleta la encon-
traran en este Boletin).

Inicio del curso: 1 de octubre de 1987.

Lugar: Les serd comunicado oportunamente,
pero ya podemos informarles que todos los gru-
pos se realizaran en un mismo lugar.

Experto: La persona experta que se encargara
de este curso es el Sr. Sebastian Ato Villalba,
taxista en paro, con el titulo oficial de mecanica.
Curso6 sus estudios en la Escuela Industrial.

Sebastian Ato Villalba
Profesor de mecanica




Curso de Formacion
Compensatoria

Con este curso se pretende elevar el nivel de
estudios a los taxistas que lo deseen; se reali-
zara a partir del programa de turismo e inglés.

Caracteristicas del curso

Quién puede inscribirse: Este curso esta pen-
sado, fundamentalmente, para los taxistas en
paro, dado que el titulo que pueden obtener con
estos cursos esta oficialmente reconocido y por
lo tanto se exige cinco horas de estudio diarias.
Entendemos que a un taxista en activo le seria
muy dificil poder dedicar tanto tiempo a asistir a
las clases.

Duracion: Del 1 de octubre al 30 de junio.

Horario: De lunes a viernes, de 9 a 13 horas.
Dos niveles.

Plazas: Para este curso estan previstas 40 pla-
zas repartidas en dos grupos de 20 personas.

Inscripciones: Para inscribirse en este curso
deberan remitir la papeleta de inscripcion debi-
damente cumplimentada a la Corporacié Me-
tropolitana de Barcelona (la papeleta la encon-
traran en este Boletin).

Inicio del curso: 1 de octubre de 1987.

Lugar: Les sera comunicado oportunamente,
pero ya podemos informarles que todos los gru-
pos se realizaran en el mismo lugar.

Material: El material pedagogico necesario se
les facilitara en el momento de asistencia a las
clases. '

Expertos: Las personas expertas que se en-
cargaran de este curso son:

Rocio Teran Hurtado
Licenciada en ciencias de lain-
formacion, y técnica en empre-
sas turisticas.

Elena Getino Canseco
Licenciada en pedagogia.

Inglés y turismo

Con este curso pretendemos facilitar al profe-
sional del taxi todos aquellos elementos, tanto
de idioma, como de conocimiento del area don-
de desempenfa su trabajo, que le sean de utili-
dad para prestar mejor su servicio.

Caracteristicas del curso

Quién puede inscribirse en este curso: Este
curso esta pensado, fundamentalmente, para
los taxistas en activo que quieran reciclarse.
Pero también podran inscribirse aquellos taxis-
tas en paro que no opten a la beca del INEM,
pero que obtengan el diploma para ser bonifica-
bles.

Duracion: Dei 1 de octubre al 30 de junio.
Horario: tres horas a la semana (dos horas de

inglés y una de turismo); podran realizar las tres
horas en su dia de fiesta.



Existen tres horarios a elegir:
de 10 a 1 de la manana

de 4 a7 de la tarde

de 5 a 8de latarde

Plazas: Para este curso estan previstas 800
plazas repartidas en 40 grupos de 20 personas
cada uno.

Inscripciones: Para inscribirse en este curso
deberan remitir la papeleta de inscripcion debi-
damente cumplimentada a la Corporacio Me-
tropolitana de Barcelona (la papeleta la encon-
traran en este Boletin).

Inicio del curso: 1 de octubre de 1987.

Lugar: Les sera comunicado oportunamente,
pero ya podemos informarles que todos los gru-
pos se realizaran en el mismo lugar.

Material: El material didactico necesario se les
facilitara en el momento de asistencia a las cla-
ses.

Expertos: Las personas expertas que se en-
cargaran de este curso son:

Sra. Del-la Cases
Expertaeninglés enlos cursos
para taxistas. Licenciada en
Filologia Inglesa.

Sra. Mercedes Fortuny
Experta en turismo. Ejercio
sus estudios de filosofia en la
Universidad de Valencia, po-
see también el titulo de Activi-
dades y Empresas Turisticas.
Realizd los cursos de forma-
cion para taxistas como exper-
ta en turismo.
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Sr. Josep Maria Casals
Licenciado en historia por la
Universidad de Barcelona. Ex-
perto de las clases de turismo
en los cursos de formacion
para taxistas.

Sr. Alfonso Corcuera Linares
Curso sus estudios superiores
en EEUU y Suecia. Experto en
inglés de los cursos para taxis-
tas.

Catalan

Este curso facilitara el uso del catalan a nivel
elemental y de perfeccionamiento para conse-
guir una mejor comprension entre usuario y ta-
xista.

Caracteristicas del curso

Quién puede inscribirse en este curso: Po-
dran inscribirse en este curso los taxistas en ac-
tivo que quieran reciclarse y los taxistas en paro
que quieran ser bonificables.

Duracion: Del 1 de octubre al 30 de junio.

Horario: dos horas a la semana, que podran
realizarlas el dia de fiesta.

De 10 a 12 h. de la manana (primer nivel)

De 16 a 19 h. de la tarde (segundo nivel)



Plazas: Para este curso estan previstas 200
plazas repartidas en 10 grupos de 20 personas
cada grupo.

Inscripciones: Para inscribirse en este curso
deberan remitir la papeleta de inscripcion debi-
damente cumplimentada a la Corporacié Me-
tropolitana de Barcelona (la papeleta la encon- ~ Victoria Pla

traran en este Boletin). g;%gf)ﬁrg:g;ﬁé?-

Inicio del curso: 1 de octubre de 1987.

Lugar: Les serd comunicado oportunamente,
pero ya podemos informarles que todos los gru-
pos se realizaran en el mismo lugar.

Material: El material didactico necesario se les Angel Macarro

facilitara en el momento de asistencia a las cla- Coordinador de los expertos

ses. asi como de los diferentes cur-
sos y alumnos.

Licenciado en filosofiay letras.
Expertos: La persona expertade este grupoes  geccion psicologia.

Victoria Pla, profesora de EGB especializada Coordinador de los cursos de
en lengua catalana. inglés y turismo para taxistas.

Butlleta d’inscripcio cursos de formacio i reciclatge 1987/1988

Nom i cognoms

Domicili

MUnICipi/DIStricte .. Telefon ..o

EStUIS realitZatS ..o
Vui assistir al curs de:

Mecanica aplicada L] Catala: 1ernivell (castella-parlants) []
AnglésiTurisme O] 2on nivell (catala-parlants) [J
Formacio compensatoria []

En I'horaride: mati [ tarda []

Eldiar e

Indiqui si treballa [J o estaa l'atur J

(en aquest cas, cal especificar si pot optar a la beca de 'INEM) Si [J No [

Trametre a la CMB Sector A, C/62, num. 420, Edifici B 1a planta. 08004 Barcelona
TAXI @
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@ TAXI

Entrevista a Maravilla Rojo
Subdirectora General del INEM

La Corporacié Metropolitana de Barcelona y el
INEM tienen previsto organizar para el mes de
octubre nuevos cursos de formacion y reciclaje
ocupacional para los taxistas. Por este motivo,
nos hemos puesto en contacto con la senora
Maravilla Rojo, subdirectora general del INEM,
para saber su opinion al respecto.

Senora Maravilla Rojo, ¢por qué el INEM
subvenciona estos cursos para taxistas?

El INEM subvenciona todos aquellos cursos de
formacion ocupacional y de reciclaje a todos
aquellos trabajadores o sectores profesionales
que lo soliciten, presentando un proyecto o pro-
grama del tipo de curso a impartir. Los trabaja-
dores del taxi son un sector mas de los muchos
que hemos subvencionado.

¢En qué consiste la subvencion?

Como cuestion general, la subvencion abarca
el material fungible utilizado en los cursos y el
pago de los expertos que deben realizar las cla-
ses, como cuestion particular y si el asistente a
los cursos esta en paro, se le concede unabeca
por asistencia a los mismos.

Tenemos entendido que los taxistas asala-
riados pueden acogerse a un tipo de bonifi-
cacion por haber asistido a los cursos,
¢ puede explicarnos de qué se trata?

Bien, una de las medidas para fomentar el em-
pleo es el de proporcionar al empresario diver-
sas modalidades de contratacion de personal
en paro que implican bonificacién en la cuota de
la Seguridad Social. Una de estas modalidades
es la de “contrato en practicas”. Para acogerse
a este tipo de contratacién se requieren diver-
sos requisitos, entre ellos, el de poseer el carnet
de taxista con posterioridad al ano 1982. Aque-
llos taxistas en paro que no cumplan este requi-
sito, si realizan los cursos de formacion ocupa-
cional y reciclaje, podran posteriormente ser
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contratados mediante el tipo de contrato en
practicas.

¢Estos cursos son gratuitos o el taxista
debe pagar para realizarlos?

Vamos a ver, si usted se refiere, como creo que
asi es, a si el taxista debe desembolsar cierta
cantidad de dinero en el momento de inscribirse
en estos cursos, le diré que no, el taxista podra
asistir sin pagar nada. Pero no es cierto que
sean gratuitos, ya que el profesional del taxi,
como cualquier ciudadano, ha pagado sus im-
puestos, sus cuotas y demas compromisos tri-
butarios; una parte de estos impuestos recau-
dados se destinan a la promocion del empleo, y
desde este punto de vista, los cursillos no son
gratuitos, sino que el taxista los ha pagado con
anterioridad.

Cuando al INEM llega una solicitud para rea-
lizar un curso de formacion, qué les decide
conceder la subvencion, ;existen priorida-
des?

Cualquier peticion que llegue a nuestras ofici-
nas es estudiada con rigurosidad por las perso-
nas que se encargan de ello, en principio exigi-
mos que el proyecto sea claro, tanto en la mo-
dalidad que solicitan: proyecto formativo, curso
directo, entidad colaboradora..., como en los
objetivos que se pretenden cumplir: formacion
en determinada profesion a personas desem-
pleadas, reciclaje en sus propias profesiones o
reciclaje para pasar a otra profesion. Silos obje-
tivos son claros y la empresa solicitante esta al
dia de todas sus obligaciones tributarias envia-
mos su peticion a Madrid, quien aprobara o re-
chazara el proyecto en cuestién. ¢ Priorida-
des?, todas las peticiones son prioritarias, por-
que todas pretenden solucionar problemas a
los trabajadores que estan en paro, o a los que
trabajando quierenreciclarse. En todo caso, tie-
nen preferencia aquellos proyectos que estan



mas elaborados por parte de la entidad o em-
presa que los presenta, los que tienen todo en
regla y preparado.

¢Estas subvenciones podra facilitarlas
siempre el INEM, o sélo sera para este ano?
EI INEMtiene un plan de formacion ocupacional
para fomentar el empleo, en estos momentos
consideramos que una parte del dinero destina-
do a este objetivo pasa por subvencionar estos
proyectos formativos, pero puede ocurrir que
en otro momento se considere que su destino
deba ser otro, o sus requisitos diferentes, y ello
impida que podamos seguir subvencionando
estos cursos de formacion.

En el caso del colectivo de taxistas, esto tam-
bién es asi, este ano lo podemos hacer, pero no
sabemos el que viene.

No pretendemos crear una escuela permanen-
te de taxistas, sino que deseamos ayudar al co-
lectivo del taxi a reciclarse en su profesion a las
necesidades actuales. Hoy en dia, el taxista no

s6lo debe conocer las calles de Barcelona y
area metropolitana, sino que debe dar respues-
ta a las nuevas peticiones de los usuarios, si
quieren potenciar y promocionar su profesion.
Este es nuestro objetivo.

Refiriéndose ya al contenido de los cursos,
ipodria explicarnos como se elaboran los
programas y quiénes son las personas que
se dedican a impartir las clases?

Los programas los elaboran las empresas o en-
tidades que solicitan la subvencion, pero pue-
den solicitar el asesoramiento del INEM si les
hiciera falta. Los programas siempre van en
funcion de los objetivos que se pretenden cu-
brir. Las clases las imparten expertos especiali-
zados en los temas concretos.

¢Desea comentar alguna cosa mas?

Bien, simplemente animar a los profesionales
del taxi a que asistan a estos cursos, ya que con
ellos podran mejorar la prestacion del servicio y
COmMoO consecuencia aumentar su propia econo-
mia.

TAXI @
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@ TAXI

Datos de una en-
cuesta

Antes de finalizar los cursillos, se realizé una
encuesta de opinion entre 167 alumnos para
obtener un muestreo sobre laidea global de los
mismos que tenian los asistentes y su opinion
sobre aspectos puntuales respecto al proceso
pedagogico.

La encuesta constaba de los datos de filiacion,
educacion recibida, conocimiento del catalan
asi como el conocimiento de otros idiomas y los
intereses hacia un numero concreto de opcio-
nes de estudio.

En un segundo apartado se trataba el cuestio-
nario en si, con el que se pretendia evaluar los
cursos como forma de perfeccionamiento pro-
fesional en la opinién del alumnado, y recabar
informacion sobre el proceso pedagogico, es
decir la opinién sobre el material, las activida-
des realizadas y el método utilizado. Y en tltimo
término nos interesaba saber el interés de los
alumnos hacia nuevos cursos.

El cuestionario se aplicé por grupos, sin citacion
previa, por lo que la muestra se cine a la asis-
tencia de un dia concreto (167 alumnos). Nues-
tra intencion era tener una orientacién de opi-
nion sin plantear otros aspectos. Asi la encues-
ta se aplicé a 12 de los 16 grupos.

Resultados

La mayoria de los encuestados esté de acuerdo
con la posibilidad de mejorar el servicio del taxi,
en concreto consideran que una via importante
para su consecucion puede ser por medio de
Cursos.

Relacionada con esta pregunta, en la encuesta

de intereses, los mismos encuestados se incli-
naron por seguir los estudios realizados de in-

12

glés y turismo. Al respecto 108 encuestados
consideran que se deberia repasar lo ya reali-
zado frente a un 26% que no lo considera nece-
sario.

Cabe deducir que los alumnos se muestran sa-
tisfechos de su asistencia a los cursos. De los
167 solo tres personas se abstienen de respon-
der, el resto, 164, considera bien empleado su
tiempo de cursillista, nadie lo considera tiempo
perdido.

Conclusiones

Por un lado constatamos una voluntad patente
de estudiar. Para una poblacién que ha dis-
puesto de unos accesos limitados a la educa-
cion, la posibilidad de acceder a unos cursos re-
lacionados con su labor diaria es una oportuni-
dad que valoran muy afirmativamente.

Las limitaciones de recursos, tanto en lo que se
refiere al material didactico, como a la disponi-
bilidad y comodidad de los locales, pese a la
conciencia que manifiestan los alumnos, no es
Obice para el apoyo que dan a los cursos.

Debemos resaltar las multiples posibilidades
formativas que se pueden derivar de estos cur-
S0s, para una poblacion que como hemos dicho
anteriormente se encuentra motivada y con una
necesidad evidente de ampliar su experiencia
personal y profesional.

100 % %
o s ~o B nsinve S
80
70
60
50 .
46 ¢ Considera usted que por
medio de cursillos se puede
30 mejorar el servicio del taxi?
20 Sl 98 %
10 NO 1,2 %
o%lllllzZZ NS/NC 1,0 %
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La cultura

mas cerca del taxista

Quisiera contestar desde este Boletin las diver-
sas solicitudes presentadas a este Departa-
mento por los taxistas que asistieron a los cur-
sos de Torre Llobeta, Santa Coloma, Sarria y
Cotxeres de Sants.

Ante todo, debo decirles que es halagador com-
probar el interés demostrado por ustedes y la
responsabilidad que han asumido ante estos
cursos. Ello pone de manifiesto que existe una
gran inquietud entre los profesionales del sec-
tor por aprender y mejorar servicio del taxi, in-
quietud que potenciaremos desde esta Corpo-
racié Metropolitana de Barcelona, en la medida
de lo posible.

Todos ustedes han reflejado en sus escritos lo
mucho que ha significado la experiencia vivida
en estos meses de clase y lo positiva que puede
ser para los taxistas. Asimismo critican la esca-
sez de material y el fallo en la utilizacion de loca-
les, en este caso, el de Santa Coloma.

Respecto a la falta de material quiero informar-
les que esta Corporaci6 editd 500 carpetas con-
teniendo un libro, una libreta, un boligrafo, los
programas y una guia de la ciudad editada y fa-
cilitada por el Patronato Municipal de Turismo.
La entrega masiva de esta documentacioén se
hizo en el acto inaugural de los cursos, y reci-
bieron dicho material aquellos taxistas que con
anterioridad se habian inscrito. El resto se fue
entregando a medida que se iban inscribiendo.

Pero como siempre, pudo mas la picardia que
la solidaridad, y nos consta que muchos asis-
tentes obtuvieron méas de una carpeta mientras
que otros no pudieron tenerla, o hubo personas
que recibieron el material y posteriormente no
asistieron a las clases. No queremos con ello
quitarnos nuestra parte de culpa, pero si que
cada uno asuma la critica que le corresponde.

En este sentido, hemos de reconocer que nues-
tro fallo estuvo en no controlar con mayor rigu-
rosidad la entrega del material, precisamente
para evitar este problema.

Entrando ya en la organizacion de los proximos
cursos, acabaré de contestar el resto de peticio-
nes realizadas por ustedes: informacién perma-
nente de las actividades ciudadanas, entrada
gratuita a los museos, horarios, etc.

El pasado mes de julio, el Sr. Joan Laporta, di-
rector de Servicios de Transportes, mantuvo
una reunion con el INEM y el Ayuntamiento de
Barcelona (areas de Ensenanza y Cultura) en
relacion al curso 1987/1988; entre otros temas,
el Sr. Laporta solicitdé apoyo didactico, informa-
cion cultural y gratuidad de las visitas progra-
madas para el préximo curso. En este sentido
queremos agradecer a ambos organismos las
facilidades y predisposicion a colaborar en esta
iniciativa y su deseo de ayudar a un sector que
esta dispuesto a reciclarse y ponerse al dia en
su profesion para ofrecer un mejor servicio al
usuario.

En cuanto a las demas cuestiones organizati-
vas tienen amplia informacion en este mismo
Boletin. Sélo me queda felicitarles una vez mas
por la excelente labor que estan realizando con
la asistencia a estos cursos de formacion que,
sin lugar a dudas, redundara en beneficio de
todo el sector.

Andreu Nebot i Mula
Director de Servicios Adjunto de Transportes

TAXI @
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Angel Bertolin:

El mejor taxista del
Area Metropolitana 1987

El pasado 8 de julio se celebrd en el Pueblo Es-
panol la entrega de premios a los Ases del Mo-
tor, concurso organizado por El Mundo Deporti-
vo y patrocinado por el Ayuntamiento de Bar-
celona, Corporacié Metropolitana y diversas
entidades relacionadas con el mundo del trans-
porte.

Esa noche fueron galardonados los mejores
ases del volante, los que luchan a nivel compe-
titivo por ser los primeros en sus diferentes ca-
tegorias, y aquellos otros que se distinguen por
su esfuerzo diario, por sus horas en el coche y
por su comportamiento como profesionales del
volante. A estos Ultimos vaya, fundamental-
mente, nuestra felicitacion.

El premio al mejor taxista metropolitano ha re-
caido este ano en Angel Bertolin, taxista de
Barcelona, con 33 afios de profesion, ninguna
denuncia y un excelente historial como hombre
dedicado y entregado a su profesion.

Pero son mas los taxistas merecedores de este
galardon a los que queremos felicitar desde
aqui porque, sin ningun tipo de dudas, hombres
como ellos son los que consiguen elevar el nivel
de esta profesion.

Puestos en contacto con Angel Bertolin, le he-
mos preguntado, ¢ qué ha representado para
usted recibir el premio al mejor taxista del
area metropolitana de 198772 Una satisfaccion
muy grande dificil de explicar. Después de tan-
tos anos trabajando de taxista, se agradece
enormemente que alguien reconozca tu labor.
¢ Cuantos anos lleva trabajando en esta pro-
fesiéon? 33, empecé como asalariado en el ano
1954 y en el 1968 pasé a ser titular. ¢ Le gusta
su profesion? Si, y estoy muy orgulloso de
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ella. El dia que la tenga que dejar me parece
que la encontraré a faltar. {Como cree que
debe comportarse un taxista para ser un
buen profesional? Simplemente con honra-
dez.

En tantos anos de su profesion le habra pa-
sado de todo, ;puede explicarnos alguna
anécdota o suceso que recuerde especial-
mente? Realmente me han pasado muchas
cosas, pero en especial recuerdo a una senora
que estuvo a punto de dar a luz en el taxi, llega-
mos a tiempo al hospital pero rompi6 aguas en

i S

Entrega del premio al mejor taxista metropolitano ofrecido por la
CMB.



el coche, que qued6é como una piscina. Tam-
bién recuerdo a un joven que iba colgado en un
tranvia y topd con un camién que estaba esta-
cionado, los coches que circulaban por alli pa-
raron, pero en lugar de llevarlo a un hospital avi-
saron a un taxi, que era el mio. Fue casualidad
que uno de aquellos conductores fuera vecino,
comentando el caso con él se justifico por no
haber llevado al herido a un hospital, yo sin ha-
cerle ningun reproche, soélo le comenté que “ser
humano no es privilegio de los taxistas”.

En fin, también recuerdo una anécdota diverti-
da: llevaba yo un citroén B14, ya existian algu-
nos modelos mas modernos, cuando subié una
senora y me pidio llevarla a la calle Muntaner,
520, 4° 32, a lo que le respondi que mi coche no
subiatan alto y que no la podria llevar. La seno-

ra muy enfadada me respondié que con razén
ella no queria coger coches viejos. Ni viejos, ni
modernos, le dije, a un cuarto piso no creo que
ningun taxi la deje. Captada la broma, la senora
se disculp6 por su enfado, y continuamos el re-
corrido.

Sr. Bertolin, ¢ quiere usted decirle algo a sus
companeros de profesion? Bueno, qué voy a
decirles que ellos no sepan, pero me gustaria
pedirles que intentemos entre todos hacer mas
digno y agradable nuestro trabajo.

También quiero expresar a la Corporacié Me-
tropolitana de Barcelona mi agradecimiento
mas sincero por la gentileza que tuvieron con-
migo al hacerme tan bonito y fino obsequio que
yo les agradecere toda mi vida.

Angel Bertolin, poniendo agua en el radiador de su coche (Citroén B14) con un botijo. Afio 1954.

TAXI @
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Los Chaquetas amarillas:
informacion de Barcelona Taxi

Desde el pasado 21 de junio habran podido ver
en el Aeropuerto del Prat, llegadas internacio-
nales, una pareja de ciudadanos vestidos de
amarillo y negro, que se dirigen a los usuarios
en el idioma que entienden, con estas palabras
“Bienvenidos al Servicio del Taxi de Barce-
lonay Area Metropolitana. Estamos a sudis-
posicion para orientarle y ayudarle”. El
usuario, evidentemente, agradece este recibi-
miento en una ciudad que no es la suya y de la
que en general desconoce costumbres, idioma
y distancias.

El profesional del taxi, por su parte, puede en-
contrar en los “Chaquetas amarillas” a unos
companeros de profesion, que le ayudan a en-
tenderse con los usuarios y a resolver los posi-
bles problemas que puedan surgir en la presta-
cion del servicio.

Esta nueva iniciativa, que como todas va enca-
minada a la promocion y proyeccion del sector
del taxi, ha sido creada para la época estival
pero con la posibilidad de que continue definiti-
vamente si, como parece ser, cumple los ob-
jetivos previstos.

Desde que empezaron su labor, los chaquetas
amarillas han tenido ya muchas experiencias,
unas muy positivas y otras menos, pero todas
ellas han influido para mejorar la prestacion del
servicio. Han solucionado problemas de enten-
dimiento, a causa del idioma, entre el usuario y
el profesional del taxi. Han orientado al turista
en cuestiones, tanto del taxi como de conoci-
miento de la ciudad. Y, por supuesto, han ayu-
dado al taxista en su labor diaria.

Podemos decir que, ademas, los Chaquetas
amarillas, han conseguido que el turista de
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paso, aquel que esta aburrido en las dependen-
cias del aeropuerto a la espera de que salga su
avion, puede vivir en Barcelona, aunque sea
por un espacio corto de tiempo. De manera que
el taxista ha podido realizar una carrera com-
pleta, llevar al usuario hasta el centro de la ciu-
dad, hacer un pequeno recorrido turistico y vol-
ver al aeropuerto con el mismo pasajero.

TAXI @



TAX|I @ CARD

CORPORACIO
METROPOLITANA
DE BARCELONA

SORTEIG D’UN VEHICLE TAXI
MARCA OPEL KADETT GL.1,6

Hi participaran tots els taxistes
que s’hagin acollit al sistema TAXI-CARD
abans del 30 de setembre de 1987.

El sorteig s’efectuara davant de Notari
a la seu de la Corporacié Metropolitana de Barcelona
el dia 30 d’octubre de 1987, ales 12 h.

Foto: Penélope.

Cetramsa
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CORPORACIO
METROPOLITANS
DE BARCELONA

B. Bandere

1928?;(.:2; 6 min. 200

Hora espera 960
|¥ m Gratuit-o

\* (‘.:z\- 55 X 35.'~35 cm Obligatori-o

A3 Laborables 6-22 hs 50

AZ Laborables 22-6 hs 70
Dissab./Sab.-Fest. 0-24 hs

B 2 Laborables 6-22 hs. 70

B 1 Laborables 22-6 hs. 80
Dissab. /Sab.-Fest. 0-24 hs

Aeroport/Aeropuerto 1 50

,)_ Ent.-Sortidas/Salidas
& Ferrocarril 55

H Sortida/Salida estac.
li' Maleta o Similar 40

+ 55x35x35 cm

Gossos/ Perros 40
‘ (discrecional)

Zona A: Hospitalet LI

Si ho desitja demani rebut
Sta. Coloma G Si lo desea solicite recibo
Sant Adria B Si vous le désirez
Barcelona demandez un recu
Receipt will be provided
Zona B: Resto Area Metrop. upon request

A los taxistas acogidos a la TAXI-CARD, les
entregaremos una pegatina doble. Por una
parte se saluda al usuario en 12 idiomas di-
ferentes y se le indica que en su taxi se acep-
ta la TAXI-CARD. Por la otra, se les informa
de las tarifas vigentes.

Cuando la reciba, debera colocarla, exacta-
mente, donde indica el dibujo.

TAXI @
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¢, Como se cobra con la «TAXI-CARD»?

1°. Cuando el usuario entregue la tarjeta «TAXI-CARD», el taxista debe verificar que la tarjeta no esté caducada.
2°. Introducir la «TAXI-CARD» por la ranura superior de la impresora.

3°. Introducir la «Factura de Servicio» por la ranura lateral de laimpresora. La factura tiene tres cuerpos: uno para el
taxista, otro para el usuario y el Ultimo para entregar a «la Caixa» para que efectue el abono en la cuenta del taxista.

4°. Desplazar el carro-rodillo de la impresora de izquierda a derecha y luego a su posicion inicial.

5°. Comprobar la impresion y anotar en la factura la fechay el «total pesetas». También puede indicar el recorrido a
peticion del usuario.

6°. Entregar la «Factura de Servicio» al usuario para que la firme.
7°. Verificar la firma de la factura con la firma de la parte posterior de la «TAXI-CARD».
8°. Devolver al usuario la tarjeta junto con la copia de factura «ejemplar para el usuario».

9°. Introducir las copias de las facturas «ejemplar para “la Caixa”» en un sobre especial en donde debe indicarse:
n°. de licencia, fecha e importe total de las facturas. Entregar el sobre en cualquier oficina de «la Caixa» para que
procedan al abono en la cuenta del taxista.
Guardar las facturas «ejemplar para el taxista» para control del propio taxista.

____________________________________>

771 C . n FORMULARIO DE DATOS DEL TAXISTA
x 1a TAX| ® CARD |

CAIXA DE PENSIONS

DATOS DEL PROPIETARIO
Nombre y apellidos ..

Ndm Ident. Fiscal (NIF) ..., .....Licencia

Domicilio ... .

Localidad y codigo postal .

Provincia ... . . N .......Fecha nacimiento / 219 .. Tel. (93)

Depdsito en la Caja:

Oficina Mod. 01 Lib. Numero Digito
02 C/C.

Firma

NUMERO DEL COMERCIO

Debe llenar todos los datos del formulario representados por espacios subrayados.
A presentar en Corporacién Metropolitana de Barcelona.
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— Aumento del nimero de carreras; esta demostrado que se consume més cuando se paga con tarjeta.
— Es un prestigio para el sector del taxi; se mejora laimagen al mismo tiempo que se ofrece un mejor servicio al usuario.

Ventajas para el taxista

— Aumenta su seguridad al reducirse el manejo de efectivo.

— Las facturas que el taxista origina con la «TAXI-CARD» son practicamente dinero en efectivo, ya que una vez de-
positadas las copias de las facturas en cualquier oficina de la Caixa de Pensions - «la Caixa», les seran abonadas
en el plazo de uno a dos dias habiles, en su cuenta corriente o de ahorro que tenga abierta en «la Caixa».

— Si el taxista tuviera necesidad de efectuar los ingresos fuera de horas de oficina, puede solicitar, en su agencia de
«la Caixa» en la que tenga abierta su cuenta, el servicio de «caja permanente».

¢ Qué debe hacer el taxista para acogerse a la «TAXI-CARD»?

1°. En caso de no tener cuenta abierta con la Caixa de Pensions - «la Caixa», debera abrir una cuenta en la oficina
que mas le convenga.

2°. Rellenar el «formulario de datos del taxista» que se adjunta y entregarlo en las oficinas de la Unidad del Taxide la
Corporaci6 Metropolitana de Barcelona.

3°. Se avisara personalmente a cada taxista para que pase a recoger por las oficinas de la Corporacié Metropolitana
de Barcelona - Unidad del Taxi, una impresora con sus datos personales (debera abonarse 1.200 ptas.), una car-
petilla obsequio con boligrafo incorporado conteniendo algunas facturas, y dos distintivos de la «TAXI-CARD»
autoadhesivos por el interior del vehiculo para indicar que puede pagarse con esta tarjeta.

 GEE———

n s N FORMULARI DE DADES DEL TAXISTA S
I labaia ——
o CAIXA DE PENSIONS C—

DADES DEL PROPIETARI
NOM T COGNOMIS ... e oo eeeeeee oo

NUm Ident. FiSCal INIF) ....ccomiimimmmmmissiinmmneimistfiommsoiiiissmserssisisiissssmmmsiisitmssmeiissstimary LICENCIA ...
DIOMUCHI ... e .
LOCAIItAt | COI POSTAl ...t

ProvingCia ... Data naixement........ V(R 19 Telf. (93) ... .

Oficina Mod. 01 Llib. Nuamero Digits
02 C/C.

Firma

NUMERO DEL COMERC

Cal omplir totes les dades del formulari representades per espais subratllats.
A presentar en Corporacié Metropolitana de Barcelona
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iLa TAXI CARD!

Una tarjeta para pagar el taxi.

Y es que en Barcelona hay

imaginacién, ideas que nos

estan dando fama de innova-

dores en las grandes capita-

les del mundo.

La TAXI CARD. El pago lim-

pio, cémodo y siempre a punto. Para dotar
de un instrumento mas de trabajo a quienes
se desplazan continuamente por motivos
profesionales. Para controlar de forma eficaz
los gastos de transporte en la empresa. Para
atender viajes imprevistos.

La TAXI CARD hace més rentable su tiempo y
su capacidad de gestion.

La modalidad de «tarjeta temporal» une a -

todas las ventajas de la TAXI CARD

la del prestigio, ya que vd. podré ob-

sequiar a invitados, congresistas, asis- TTA
tentes a ferias y convenciones, etc.

TAXI CARD, la manera més eficaz, ra-
pida y cémoda de circular por el Area
Metropolitana de Barcelona.

TAXI CARD, el placer de viajar en taxi.

CORPORACIO
METROPOLITANA

DE BARCELONA « "laCaixa"
3 al_dlxd

Informacién: Tel. 336 00 00 CAIXA DE PENSIONS
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Avisos

Se ruega a los taxistas que asistieron a los cursos de inglés y turismo con la profe-
sora Del-la Cases pasen por las dependencias de la Corporacié Metropolitana de
Barcelona, sitas en Zona Franca, para recoger la cinta de cassette con el resumen

de las clases.

Aviso urgente

Se ruega al taxista que el lunes dia 10 de agosto
dejo en las proximidades del Servicio de Urgen-
cias del Hospital de Bellvitge Principes de Es-
pafa, entre las 16,15y 16,30 horas de la tarde,
a una chica y un chico que acompanaban a un
joven heridoy con unatoallarojaenlacabeza,y
al que desde dicho centro sanitario llevo a la pa-
reja que acompanaba al herido hasta la Aveni-
da Torrente Gornal de 'Hospitalet —la chica lle-
vaba la blusa manchada de sangre— que se
pongan en contacto urgentemente con el comi-
sario-jefe de la Comisaria de Policia de I'Hospi-
talet de Llobregat (Tel. 337 04 47), encargado
de la investigacion que se sigue por la muerte
de dicho joven.

Agradecemos su colaboracion.

CORPORACIO METROPGLITANA
DE BARCELONA

REGISTRE TAXIS
; . jr. Entrad: <5 .,‘ VD ST ——
Foi i vass fowir Aa grau alaga ola
Ve S ook i haba Poks a case
{W deixoda ol W Fow'. Lt
domac Lo giaces for 4o aeves Guabilital
Feke Loy Cirec, fAuC, Qi fllly
Mott cndiobived 2k fatida

Plaga Sagrada Familia, 1 - (4-1.2)

) o
08013 BARCELONA C Rt Tel(3)2583808
sl o
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Cables Pirelli, s.a.

CORPORACIO METROPOLITANA  DE
BARCELONA - Taxis

C/. 62, n® 420 - Sector A
Plano 4C

ZONA FRANCA

08004 - BARCELONA

vilanova i la Geltru, 3-7-87

El dia 22 de juliol de 1987 (dimecres), entre le
18 a 20 h, un home d’'uns 60 anys va agafar u
taxi al voltant del Passeig Sant Gervasi, havi
patit un atac d’'amnésia i com a consequénci
tenia un blau a la cara. Es calbo (no completa
ment) i duia una camisa blanca amb ratlles bla
ves i pantalé blau mari.

Preguem al taxista que I'hagi portat, que es pos
en contacte amb la CMB (Tel. 336 00 00) per t:
de saber el lloc exacte on el va agafar, ja que
causa del petit atac d’'amnesia que va patir, n
recorda on va deixar aparcat el seu cotxe parti
cular.
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Su profesion lo require:

Practique deporte y se sentira mejor

TAXI @)’92

Como sus companeros exponen en los articulos que han redac-
tado para este Boletin, el deporte es un elemento fundamental
para los profesionales que, como ustedes, sufren las agresiones
ambientales propias de un trabajo como el que realizan.

Ellos ya han tenido una experiencia positiva en este sentido y
por ello quieren hacerla extensiva al resto de sus companeros.
Vaya por delante sus propios testimonios.

Si usted esta interesado en practicar algun deporte o si quiere
compartir su aficion con otros companeros de profesion, ponga-
se en contacto con nosotros y haganos saber qué deporte le in-
teresa, si quiere iniciarse en alguno o perfeccionar sus conoci-
mientos. Otros profesionales del taxi que ya hacen deporte de-
sean colaborar para hacer extensiva esta iniciativa a todos los
taxistas, y esperan del resto de sus companeros una gran acogi-
da a esta movida deportiva.

Los interesados pueden dirigirse a:
Corporacié Metropolitana de Barcelona
Sector A, calle 62, n° 420, edificio B - 12 planta
Zona Franca, Barcelona.

TAXI @
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El tiro al plato: tiro olimpico

El tiro al plato es un deporte muy ampliamente
practicado, pero en el que no muchos alcanzan
la categoria de EXPERTOS, porque para con-
seguirlo se requiere un metédico entrenamien-
to en el que la técnica juega un papel muy im-
portante. El equilibrio, la posicion de manos y
brazos, encare del arma, son factores que exi-
gen la mayor atencion, ya que de ellos depen-
de, en gran parte, el éxito del disparo.

El tiro al plato es un deporte, una habilidad, qui-
zas hasta un arte. Aligual que cualquier otro pa-
satiempo especializado, el tiro al plato utiliza
ciertos modismos que pueden resultar descon-
certantes cara al profano, lo que causa la extra-
neza de los entendidos. El plato es un disco
concavo de unos 11,4 cm de diametro, se fabri-
ca de piedra caliza y vidrio volcanico, su color
es negro normalmente, aunque a veces se utili-
cen otros colores con el fin de facilitar su visibili-
dad en condiciones determinadas.

El tiro al plato puede llevarse a término por di-

versos motivos, como son:

— Dar al principiante las primeras instrucciones
en el empleo de la escopeta de caza.

— Perfeccionar la técnica de tiro de quienes ya
hayan recibido la instruccion preliminar.

— Practicar un deporte, en el cual se da la nece-
sidad de poseer destreza, condiciones fisi-
cas, concentracion mental y practica, ademas
de ser su objetivo la consecucion del éxito con
un minimo de disparos.

Si desea disparar bien, ya sea en la caza o el
tiro al plato, el buen tirador debe poseer con-
fianza en si mismo y, dejando aparte las debi-
das precauciones de seguridad, debe ser ca-
paz de ignorar a las personas que le rodean.
Practicando en publico, el tiro al plato contribu-
ye a vencer el nerviosismo engendrado por la
presencia de espectadores y, aunque el princi-
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Alfredo Calatrava, Taxista

piante se sienta en ridiculo al no conseguir dar
en el blanco en muchas ocasiones, aprendera,
con la experiencia y el entrenamiento, a con-
centrarse y olvidarlo todo excepto el plato que
esta a punto de salir disparado delante suyo.
Los espectadores quedaran borrados de su
mente.

El tiro al plato es un excelente esparcimiento al
aire libre que viene a satisfacer los deseos de
muchas personas, en especial aquellas que ha-
bitan en las ciudades. Es un desafio, una opor-
tunidad de hacer algo diferente de la rutina dia-
ria, una oportunidad de trabar buenas amista-
des y de practicar un deporte de competicion
que rinde pocas ganancias materiales, pero da
un grado muy elevado de la satisfaccion intan-
gible que se obtiene de los logros personales.




Platos: Se utilizan diferentes tipos de platos,
para vuelo y los propios de carrera, con sus di-
ferencias de diametro, tamano y forma, que por
otra parte son los normales de foso skeet, mini,
super mini, roket, battues (patenas), rabbit (co-
nejo), incluso electrocibles. Segun su forma y
diametro adquieren diferentes velocidades y
trayectorias. Ningun plato representa a una de-
terminada pieza de caza, pero si sus trayecto-
rias, angulos y velocidades.

Armas y municiones: Estan autorizadas todo
tipo de escopetas, incluidas las automaticas,
aunque las ultimas solamente pueden ser car-
gadas con dos cartuchos y siempre que no re-
basen el calibre 12.

En cuanto a municién, la normal, sin aplicacion
de ningun tipo de elemento dispersor, con una
carga maxima de 36 gramos de perdigones de
un diametro de 2 a 2,5 mm equivalente en Es-
pana a las numeraciones de 9,5a 7.

Al no estar permitido el cambio de arma en un
mismo recorrido, es factor importante el estudio
del cartucho a emplear, en funcién de la distan-
cia a la que se va a disparar, al tipo de platos
lanzados y su velocidad.

La competiciéon

Los recorridos de caza tienen una naturaleza
netamente de competicion. La modalidad se
rige por las normas reglamentadas por la Fede-
racion Internacional de Tiro con Armas Deporti-
vas de Caza (FITASC), con sede en Paris, de la
cual la Federacion Espafola de Caza es miem-
bro asociado. Por tanto, en Espana se rige por
las normas que establece la Federacion Espa-
nola de Caza a través de sus federaciones au-
tondmicas y provinciales.

Todos los anos se disputa el Campeonato del
Mundo, la Copa de Europa y un circuito de
Grandes Premios organizados por la FITASC.
De caracter nacional, anualmente también se
disputa el Campeonato de Espana, con un cir-
Cuito previo de campeonatos interprovinciales y
regionales puntuables. También se organizan
campeonatos provinciales y sociales.

El deporte de la caza

En la actualidad la imagen del cazador se ha
deteriorado, pues nuestra sociedad civilizada
no es capaz de comprender el deporte de la
cazay asocia el cazar con el destruir. Por tanto
somos nosotros los cazadores los que debe-
mos empezar por divulgar la caza, intentando
que la sociedad se acerque a ellay la compren-
da.

El cazador auténtico es el que conoce la natura-
leza a fondo, el que respeta las vedas y conoce
a los animales y sus costumbres.

El buen cazador es un acérrimo protector de la
Naturaleza, vela por la subsistencia de las es-
pecies y es el primero que cuelga la escopeta
cuando ve en peligro de extincion algun animal
de nuestra fauna.

Laimagen del cazador va siempre unida alade
su fiel colaborador El Perro.

La practica de este deporte supone la huida por
unas horas del caracter sedentario de la vida ur-
bana e industrial de las grandes ciudades.

El deporte de la caza se siente 0 no se siente,
sin mas, si se siente se respetan las reglas. Si
no se siente lo mejor es dejarlo. Porque lo que
importa no es la pieza cobrada ni el resultado
obtenido, sino la forma en que se cobré o se ob-
tuvo.

Los cazadores en los cam-
peonatos

Los cazadores de competicion recorren, fre-
cuentemente a grari velocidad, muchos kiléme-
tros en lucha contra el reloj, e intentando cazar
el mayor numero de piezas. Todo esto sin mas
aditamentos que su preparacion fisica, su inteli-
gencia, su buen hacer cinegético y sin mas
compania que la del fiel perro y el sacrificado
juez, que es quien verifica la autenticidad de las
capturas. Visto asi el cazador de competicion
es un auténtico atleta que en nada desmerece a
los grandes de la maratén o del campo a través.
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El recorrido de
caza

La definicion mas acertada de los recorridos de
caza es que constituye la modalidad de tiro, so-
bre blancos moviles, de vuelo o en carrera, mas
parecido al tiro a la caza.

¢, Por qué el mas parecido al tiro a la caza? Por
diferentes circunstancias, pero principalmente
por dos: Primero, porque se desarrolla en te-
rrenos propios del habitat de la caza, en bosque
alto, matorral, desniveles de terreno y otras ca-
racteristicas similares. Sobre blancos en vuelo
y carrera (platos en este caso) de diferentes for-
mas y tamanos. Lanzados por varias maquinas
lanzaplatos, colocadas en diferentes lugares
debidamente protegidas y disimuladas, que
lanzan platos laterales, transversales, de pico,
en carrera, etcétera, con lanzamientos simples
y dobles, simultaneos (lanzados dos platos
con la misma maquina o diferente), al tiro cuan-
do es lanzado el segundo plato el instante de
efectuarse el disparo sobre el primero y enrafa-
ga cuando salen dos platos de la misma maqui-
na, uno después de otro.

En segundo lugar y condicion muy importante,
es la posicién netamente desencarada de la es-
copeta que hay que guardar hasta la aparicién
del plato, circunstancia que se da habitualmen-
te en la caza o por lo menos debe darse.

Campos de tiro

Un campo de tiro consta de uno a ocho recorri-
dos, de los cuales dos de ellos pueden ser mix-
tos, combinando platos de vuelo y carrera. Nor-
malmente en nuestro pais se le da a cada reco-
rrido un nombre de animales de caza, excepto
en las competiciones internacionales en el ex-
tranjero, en que suelen denominarse con firmas
comerciales.

En cada recorrido se colocan diferentes maqui-
nas lanzaplatos con lanzamientos variados. En
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el campo de tiro se instalan tres o cuatro pues-
tos de tiro, moviles, que se ponen en lugares
distintos en cada competicion. Hay diferentes
categorias de campos de tiro, desde los norma-
les hasta los autométicos, que vienen determi-
nadas por los medios de que se sirven. Normal-
mente suelen ser la mayoria de funcionamiento
normal, por su montaje mas economico.

Desarrollo de la Competicion: La tirada en
cada recorrido esta dirigida por un juez-arbitro,
de acuerdo con el Reglamento, que tiene por
mision anunciar los tipos de lanzamiento, orden
de salida y resultados a viva voz. Todos los lan-
zamientos seran iguales para todos los tirado-
res que tomen parte en la competicion. Se
disputa en grupos de seis tiradores que se de-
nominan “escuadras”.




Tenis

El deporte es imprescindible no cabe la menor
duday, sobre todo, para los que como nosotros
los taxistas hemos de estar de 12 a 14 horas al
volante en una ciudad como Barcelona con to-
dos los problemas que ello conlleva, nervios,
sinsabores, anquilosamiento, etc.

El consejo es practicar deporte, el problema es
6nde, cual y cuando.

iobre el donde parece ser que la administra-
ion estéa interesada en promocionar las dife-
3ntes modalidades de deporte que en un mo-
1ento dado puedan practicar los profesionales
el taxi, facilitdndonos instalaciones y apoyan-
onos en tal sentido.

iobre el cual, yo concretamente y aunque soy
mante de todos los deportes y he practicado
arios, en la actualidad me dedico al tenis. Es
“ste un deporte que se puede practicar no sélo

cualquier edad, sino empezar a cualquier
dad, claro est&, siempre y cuando no se pre-
enda quitar el puesto a nuestro campedn San-
hez Vicario, por poner un ejemplo. Particular-
1ente puede deciros que yo empecé a los 37
nos y tengo 45 y no se me da mal del todo; lo
ue si seria largo de explicar son los beneficios
e salud y equilibrio mental que la practica de
ste deporte me ha proporcionado, pensar que
ste, primero, no es un deporte violento y que
ormalmente se enfrentan dos hombres sepa-
ados por una red, y que cada uno debe de va-
srse por si solo sin contar con un equipo de
ompaneros que le arropen en un momento
ado, como son los deportes de conjunto, pero
ue por otra parte tiene sus ventajas al no existir
is fricciones o el roce entre los contendientes.

n este uno de los deportes mas completos y
aludables, se juega al aire libre, se corre, se
weven los brazos, cuello, mufeca, cintura,

piernas y sobre todo se desarrollan los reflejos
extraordinariamente; y por qué no recordar el
placer de una buena ducha e incluso de una
cerveza fresca después de una hora de partido
en sentido relajante con los companeros de
turno.

Econdmicamente no es tan caro como alguien
pueda pensar, pues hoy puede salir mas barato
que hacer gimnasia en cualquiera de los mu-
chos establecimientos de este tipo que hay en
Barcelonay resulta mucho més divertido y rela-
jante, y sobre todo si contamos con la ayuda de
la administracidon como parece va a ser y como
también cabe la posibilidad de que se implanten
unos cursillos de iniciacién, yo os animo a que
pongais de vuestra parte el interés necesario
para que esto no decaigay laidea siga adelante
y llegue un dia en que podamos organizar nues-
tra propia Olimpiada del Taxi.

Sobre el cuando os aseguro que no hay ningun
problema, ya que lo Unico necesario es organi-
zarse, tener en cuenta que si alguna ventaja tie-
ne nuestra profesioén es la libertad horaria; yo
asi lo vengo haciendo y no me ha causado nun-
ca ningun problema el practicar mi deporte fa-
vorito.

Para terminar, s6lo me queda deciros a los que
practicais algun deporte —y en este caso tenis
que me consta que somos bastantes— o a los
que estéis interesados en iniciaros en éste, que
estéis pendientes de los resultados que nos
pueda dar la administracion con respecto a esta
idea, para en sumomento acudir a inscribirnos
0 en su caso a informarnos en masa donde y
cuando se nos diga; de ser asi los beneficios
seran importantes.

José Gonzalez Olleros
Calca 10823
Taxista
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@ TAXI

Frontdon Tenis

No cabe ninguna duda para nadie que el condu-
cirdentro de la ciudad con el tréfico que hay hoy
en dia es insoportable para nuestros nervios,
asi vemos como algunos conductores se exal-
tan y hacen maniobras raras que lo minimo que
hacen es provocar un accidente, o aumentar su
angustia.

Los nuevos trayectos abiertos como el Tunel de
la Rovira, el Il Cinturén, etc., junto a las medidas
que permite la tecnologia moderna como son
las camaras de TV y las luces luminosas de la
Diagonal desde Francesc Macia hasta la salida
de Barcelona y viceversa, tienden a mejorar la
circulacion dentro de la gran ciudad cosmopoli-
ta como es Barcelona.

El ciudadano que usa el vehiculo tiene otra ofer-
ta mucho mejor para poder moverse por las te-
laranas de la ciudad sin tener que pasar un es-
tado de nervios que sera el causante del dolor
de estdbmago, dolor de cabeza, e incluso insom-
nio por la noche. Estas ofertas son las del trans-
porte publico, que le permite moverse tranquila-
mente por toda el Area Metropolitana sin nece-
sidad de usar el automoévil y ahorrandole un di-
nero a su maltrecha economia familiar.

El metro transporta al ciudadano a cualquier ba-
rrio, en cuestion de minutos incluso fuera de la
capital. Su modernizacién en toda la red, reno-
vacion de las estaciones, convoyes, y la gran
novedad del aire acondicionado, hace que sea
hoy por hoy un transporte mas rapido y mas cé-
modo que su propio utilitario.

Asimismo, el autobus sufre los grandes atascos
aunque los hace un poco mas agradables con
su ultima modernizacion de flota, y la coloca-
cién del aire acondicionado.
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No se nos olvida el transporte privado de interés
publico como es el taxi. Hoy en dia es un sector
en crisis y sin sufrir ninguna reconversion, que
le permita al profesional ofrecer al publico algo
mas que comodidad a la hora de moverse por el
Area, pues a mayor ganancia mejor coche y co-
modidad en los vehiculos para el ciudadano.

El tréfico en general y la poca recaudacion dia-
ria que obliga al profesional a hacer mas horas
de lo normal dentro del vehiculo son las causas
de enfermedades de nervios, Ulceras, proble-
mas de articulaciones, sin olvidar una de la mas
usual como es el mal trato con los companeros
eincluso con la familia, que son a fin de cuentas
quienes pagan las consecuencias “mirese el
alto nivel de divorcios y la poca unidad que hay
en el sector”.

En vista de los argumentos explicados, los pro-
fesionales tienen que buscar algun procedi-
miento que les desahogue del stress de su pro-
fesidn, esto lo consiguen haciendo deporte y
mas concretamente frontdn-tenis. Este deporte
es bastante econémico en cuestion de equipo y
no tanto con la pista; un ejemplo lo tenemos en
que profesionales del sector juegan al fronton-
mano en la Estacién de Sants mientras esperan
pasaje. Se ha notado una mejora en el trato en-
tre companeros y en lo fisico, con un aumento
de reflejos, desaparicién de los dolores de las
articulaciones, etc., cosa que nos ha beneficia-
do atodos.

Por lo tanto pedimos su colaboracion para ha-
cerlo extensivo a todo el sector.

I’Andreu
Taxista



Un aficionado
al frontenis

Somos muchos los taxistas que, de una formau
otra, practicamos algun deporte. La mayor par-
te de nosotros hemos venido de los pueblos y
en nuestra infancia la presencia de algun juego
con pelota siempre ha dominado nuestra vida.
Elllegar aBarcelonay ponernos a trabajar pudo
hacer desaparecer esta pequena aficion, pero
lo cierto es que en todos estos anos, el contacto
y la comunicacion con otros taxistas ha permiti-
do conservar ese deporte que conocimos en
nuestra adolescencia. Para el taxista, es bue-
no, yo diria que imprescindible, practicar algun
ejercicio fisico dada la cantidad de horas que te-
nemos que estar sentados detras del volante.

Para mi, dedicar dos o mas horas semanales al
frontenis favorece muchisimo el desencasqui-
llar las piernas y “cansarte” de otra forma, a la
vez que obligamos al corazén a trabajar un
poco mas y asi regar mejor todas las partes de
nuestro cuerpo.

Ahora conozco algunos grupos de companeros
taxistas que practican este deporte e incluso yo
soy componente de uno de ellos, en donde al-
gunos llevamos emisora de radio. Cuando nos
reunimos para jugar al frontenis el dia que tene-
mos fiesta, pasamos las dos mejores horas de
lasemana, alavez que nos sirve para comentar
alguna que otra anécdota que haya sucedido
en el transcurso de la misma.

Faustino Delgado Sienes
Taxista y aficionado al deporte.



® TAXI

Futbol Sala

Hola amigos, creo que es importante reflexionar
sobre las facultades que nos puede aportar la prac-
tica de algun deporte o formacion fisica, sobre todo
en nuestro trabajo.

Esta experiencia ha ocurrido a través de un equipo
de futbol sala llamado A.D.T. (Asociacién Deporti-
va Taxi). Practicamos este deporte desde hace
mas de un ano, todos somos taxistas y sélo nos
mueve el impresionante deseo de estar en forma.
Este equipo naci6 en una parada, una de tantas en
las que se comenta la necesidad de hacer algo
(que todo el dia sentados no puede ser, los nervios,
la tension, la barriga). Pero nunca nos decidimos a
enfundarnos en pantalon y unas bambas.

Ahora es el mejor momento para decidirse a reali-
zar o iniciarse en la practica de algun deporte, el
que sea, el que mas nos guste. La Corporacio viene
manifestando su deseo de ayudarnos y colaborar
en cuantas instalaciones pueda conseguir. Es pues
el momento de demostrar que en el taxi hay verda-
deros deseos, que estamos dispuestos para iniciar
una formacién fisica que alivie este trabajo nuestro
gue a veces resulta tan tenso.

La practica de un deporte reporta bienestar indivi-
dual y colectivo, a la vez que social, fisico y mental.
Nos hace caminar méas erguidos, nuestra circula-
cién es mas fluida y pacifica, aun estando el sema-
foro en rojo, el corazén se hace mas fuerte, reaccio-
namos mejor ante esos automovilistas que creen
saberlo todo y no paran de inquietarnos.

La verdad es que buenas razones sobran para ani-
marse, es gratificante observar como nuestros
musculos responden ante un impulso. Pensemos
que todos somos una maquina natural que necesi-
ta ese rodaje necesario para un mejor funciona-
miento; ademas, cuando se practica con asiduidad,
es precisamente cuando mejor nos encontramos,
ya que nuestra maquina, como todas, cuanto méas
funciona méas engrasada y preparada se encuen-
tra; también nos puede ayudar a conocernos masy
mejor entre nosotros, hacer nuevos amigos, au-
mentar la camaraderia ante cualquier problema.
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Pensemos que en esto ya tenemos unarefrescante
experiencia con la “Escola de Taxistes”, los que
hemos asisitido a ella nos hemos dado cuentade la
cantidad de buena gente que existe en el mundo
del taxi, verdaderos amigos que para muchos eran
desconocidos.

Con el deporte podemos experimentar o mismo,
incluso recibir nuevas sensaciones. Pensemos que
la vieja frase “cuerpo sano, mente sana” todavia
funciona, que un motor bien cuidado son anos de
funcionamiento. Invito a todos aquellos que toda-
via no se han atrevido a practicar ningun deporte, a
que todos juntos, unidos (Corporacid, Entidades,
Asociaciones, Sindicatos), seamos capaces de
lanzar esta magnifica idea de promocionar el de-
porte en el taxi, sobre todo para aquellos que toda-
via no han tenido el momento, la voluntad o la opor-
tunidad de integrarse; a que se den cuenta que un
cuerpo fisicamente engrasado es una mente bien
lubrificada, que nuestro trabajo, realmente, si que
necesita como complemento, una preparacion fisi-
ca.

Tenemos que hacer volar nuestros pies, batear el
aire con nuestras manos, hacer que nuestro cora-
zbén bombee litros y litros de sangre, que nuestro
cuello gire como un tiovivo y, sobre todo, que este-
mos mas unidos que nunca, tenemos que conocer-
nos y aliviarnos entre nosotros, somos gente mara-
villosa y tenemos que darlo a conocer, a través de
cualquier tipo de manifestacioén cultural o deportiva.

La Corporacién esta demostrando que nos aprecia
y desea ayudarnoss en todo lo que pueda, esta
viendo claro que éste es el camino y nosotros debe-
mos verlo también, sélo se trata de que todos jun-
tos nos animemos y comencemos a andar quitando
a nuestro paso cuantas piedras o pedruscos nos
molesten.

Amigos éste es el camino. Por el taxi, para el taxis-
ta.

Manuel Morillas Torres
Taxista

TAXI @



@ TAXI

Karate

jHola comparieros! Permitidme que me presen-
te, soy un taxista como vosotros que cada dia
sufre los inconvenientes naturales de una gran
ciudad como es nuestra Barcelona, metido todo
el dia dentro del coche, y todo lo que conlleva
de nocivo para la salud.

Al escribir esto me estoy remontando a aquellos
anos en los que maldije el dia en que tomé la
decision de ser taxista con todo lo que conlleva:
la moral por el suelo, los nervios alteradisimos,
fisicamente un estado lamentable, ya que au-
menté de peso considerablemente, de 69 kg
pasé a 95 kg, siempre de mal humor, todo me
molestaba y me mostraba torpe y cansado; en
alguna ocasién intenté poner remedio a base
de régimen, un régimen que nunca cumplia, o a
base de footing, el cual tampoco cumplia y
siempre encontraba alguna justificacién para
dejarlo —esto es muy duro—, ya pasé de la edad,
etc., total que disculpas no me faltaban hasta
gue unos companeros me invitaron a que fuese
con ellos a un gimnasio donde hacian defensa
personal; asi di mis primeros pasos en el depor-
te y entré poco a poco en un deporte muy duro,
sobre todo para mi que carecia de todas las
cualidades fisicas para el deporte, pero lenta-
mente y con mucha voluntad y animado por
aquello de que en nuestro trabajo saber algo de
defensa personal siempre puede ayudar, fui
manteniendo una asistencia regular hasta to-
marle gusto e imponerme a mi mismo una auto-
disciplina de ir todos los dias, es decir tres dias
ala semana, sacando el libre alli donde me en-
contrara y marchar a hacer deporte, que aun-
que sea duro también pude comprobar que esa
actitud no me causaba ningun quebranto, por-
que al salir trabajaba mas a gusto y con mayor
intensidad.

Asi, con constancia en el entreno pasé al kara-
te, deporte que practico hoy en dia, y he de de-
cir que pasé momentos de entrenamiento muy
duros, ya que yo soy un hombre que por natura-
leza soy muy poco dotado para el deporte, pero
asi y todo hoy tengo un peso normal entre 72 'y
74 kg, mi caracter ha cambiado al cien por cien
después de una buena sesiéon de deporte, ya
gue me siento tan relajado y complacido como
si me hubiera comido el mejor de los manjares.

Hemos de tener en cuenta que el karate es uno
de los deportes mas equilibrados y completo,
sus ejercicios estan encaminados a conseguir
el mayor equilibrio y armonia entre el cuerpo y
la mente; se trabajan todos y cada uno de los
musculos del cuerpo, es un deporte que permi-
te ser practicado a todas las edades a diferen-
cia de lo que se dice, reduce la agresividad del
individuo, no es violento, y su filosofia es la de-
fensay el respeto a través del equilibrio armoéni-
coy la confianza en si mismo. Tiene efectos co-
rrectores, en mi caso paseé de 95 kg a 72-74 kg.

Como tengo dos vértebras de la columna aplas-
tadas, hace afos que los médicos querian ope-
rarme, pero al hacer deporte se me pasa el do-
lor, y hasta el momento sigo sin operary sin do-
lor. Sé que es dificil explicar esto, porque la me-
jor explicacion es la préctica, y yo espero aun-
que sea de una forma rudimentaria haberos
transmitido el placer que produce el deporte, y
animaros a que lo hagais como otros hicieron
conmigo.

José Antonio Botana

Taxista

TAXI @
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