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B TAXI

Editorial

q quest any no podem parlar d'un aug-
ment de les tarifes, tal com ho entén el
sector, sind d'una remodelacio tarifaria.
Segons les dades extretes de I'estudi economic
que ha servit de base per a aquesta remodela-
cio, els costos anuals totals de l'any 1985, com-
parats amb els de l'any 1986, es mantenen es-
tables.

S’ha observat un increment dels costos finan-
cers, a causa de la puja de preu dels cotxes i, en
consequeéncia, de la quota anual d’amortitzacio,
pero també s'ha produit una lleugera reduccio
dels costos de rodatge i de manteniment a cau-
sa de la disminucid del preu dels derivats del
petroli; aixo es tradueix en una practica estabi-
litzacio dels costos.

Si unim tot aixo a la necessitat de promocionar

. la utilitzacio d'aquest servei, evitant preus impo-
pulars i mantenint alhora el poder adquisitiu
dels professionals del sector, veurem la causa
que ha dut a la Direccio de Serveis de Trans-
ports a proposar la remodelacio tarifaria, apro-
vada per la comissio de Govern de la CMB i per
la Comissio de Preus de la Generalitat.

D altra banda, el fet d'establir un preu fix per als
1920 metres de recorregut sis minuts per a les
zones A i B, per a qualsevol dia i hora, pal-liara
la diferéncia existent avui dia entre els ingres-
sos per carreres curtes percebudes pels taxis-
tes que treballen durant el periode didurn i dia la-
borable i pels que treballen en dia festiu o perio-
de nocturn.

L'objectiu d'aquest canvi en l'estructura de les
tarifes d'autotaxi és el de potenciar la demanda
d’'aquest servei entre aquells ciutadans que en-
cara es rexisteixen a utilitzar-lo, tot oferint-los,
per un preu modic, la possibilitat de traslladar-
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Editorial

ste ano no podemos hablar de un
E aumento tarifario, tal como lo entiende

el sector, sino de una remodelacion tari-
faria. Segun datos extraidos del estudio econo-
mico que ha servido de base para dicha remo-
delacion, los costes anuales totales del ano
1985, en comparacioén con los del ano 1986, se
mantienen estables.

Se ha observado unincremento de los costes fi-
nancieros, deido a la subida del precio de los
automoviles y por consiguiente de la cuota
anual de amortizacion, pero también se ha pro-
ducido una ligera reduccién de los costes de ro-
daje y mantenimiento debido a la disminucion
del precio de los derivados del petroleo; esto se
traduce en una practica estabilizacion de los
costes.

Todo ello, unido a'la necesidad de promocionar
la utilizacién de este servicio, evitando precios
impopulares y manteniendo a su vez el poder
adquisitivo de los profesionales del sector, ha
llevado a la Direccion de Servicios de Transpor-
tes a proponer la remodelacion tarifaria, apro-
bada por la Comision de gobierno de la CMB y
la Comissio de Preus de la Generalitat.

Por otra parte, el hecho de establecer un precio
fijo para los 1920 metros de recorrido o 6 minu-
tos para las zonas Ay B, y para cualquier dia 'y
hora, paliara la diferencia existente hoy entre
los ingresos por carreras cortas percibidos por
los taxistas que trabajan durante el periodo
diurno y dia laborable y por los que trabajan en
festivo o periodo nocturmo.

El objetivo de este cambio en la estructura de
las tarifas de autotaxi es el de potenciar la de-
manda de este servicio entre aquellos ciudada-
nos que todavia se resisten a utilizarlo, ofre-



se amb comoditat per la ciutat amb ra-
pidesa.

Per promocionar aquesta tarifa estem prepa-
rant una campanya dinformacio a l'usuari, diri-
gida especialment a aquells sectors als quals
pugui interessar aquest servei.

D altra banda, volem informar-los a tots vostes
que aquest any no es repartiran les tradicionals
tablilles d'aplicacio de noves tarifes, perque la
modificacio de preus ha sigut una reestructura-
0 tarifaria més que un augment lineal sobre les
tarifes de I'any anterior.

Per aixo, i tenint en compte que 'augment s 'ex-
perimentara nomes en les carreres curtes, s'ha
repartit entre els professionals del sector una
autoritzacio per al cobrament de 200 pessetes
com import minim del servei metropolita de I'au-
totaxi, fins a I'adaptacio del taximetre a les no-
ves tarifes.

®

SERVE! METROPOLITA D'AUTOTAXI

TARIFA MINIMA
Entra en vigor a partir de' 16 de tebre”

Per resoiucic oe ia Comissio oe Preus oe Cata unya oe 3.z 4 o€ tecre” o€ 1987
iatare ™3 acopraren e Seve Melropor

ciéndoles, por un precio médico, la posibilidad
de trasladarse comodamente por la ciudad con
rapidez.

Para promocionar esta tarifa, se esta preparan-
do una campana de informacion al usuario, diri-
gida especialmente a aquellos sectores a los
que este servicio puede interesar.

En otro orden de cosas, queremos informarles
que este ano no se repartiran las tradicionales
tablillas de aplicacion de nuevas tarifas, porque
la modificacion de precios ha consistido en una
reestructuracion tarifaria mas que en un au-
mento lineal sobre las tarifas del ano anterior.

Es por ello que, teniendo en cuenta que donde
mas se experimentara el aumento es en las ca-
rreras cortas, se ha repartido entre los profesio-
nales del sector una autorizacion para el cobro
de 200 ptas. como importe minimo del servicio
metropolitano de auto-taxi, hasta la adaptacion
del taximetro a las nuevas tarifas.
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Noves tanfes de tax.

VIALGI DE
NAPOLS A

BUENOS AIRES

PERNOMES
200PTES.

200 PESSETES PER A RECORREGUTS DE tothom.

MENYS DE 2 KMs. Segon avantatge: Per endavant. voste sap més
Per exemple: des del C Napols al C Buenos exactament quant haura de pagar.

Arres. O des de la Plaga Catalunya ala Monumen- Tercer: Es calcula que enles distancies de mes

tal. I en totes les distancies inferiors a 2 Kms que a prop dels 2 Kms. el taxi sera fins 1 tot mes eco-

es realitizinamb menyvs de 6 minuts (s'ha compro- nomic.

vat que és un temps suficient IDESPRES DELS 2 KMS.?
en condicions normals de cir- La baixada de bandera sera
culacio). sempre de 200 pessetes, pero
VOSTE HI POT SORTIR . mncloura els 2 primers kms. o
GUANYANT. 6 minuts. A partir d'aqui.
Pnmer avantatge: 200 pes- s'aphicaran practicament les
setes €3 un preu assequible a mateixes tanfes de l'any 86

A . AADDADRACIA



® TAXI

Estudio economico para una

propuesta tarifaria

En la realizacion del estudio econdmico que
ha servido de base en la remodelacion de ta-
rifas, se analizo el porcentaje anual de au-
mento de costes, y seguidamente, en fun-
cién de una posible variacion y de las carac-
teristicas inherentes al servicio, se evaluo
un sistema tarifario para el ano 1987.

Los costes correspondientes al ejercicio an-
terior (1985) comparados con los del actual
(1986) permiten extraer el porcentaje anual
de aumento de costes del sector. Veamos la
tabla comparativa al pie de pagina.

Segun estos datos, se puede apreciar un in-
cremento de los costes financieros debido a
la subida del precio de los automoviles y por
consiguiente de la cuota anual de amortiza-
cion; y una ligera reduccién de los costes de
rodaje y mantenimiento debido a la disminu-
cion del precio de los derivados del petréleo.
Globalmente, esto se traduce en una practi-
ca estabilizacion de los costes anuales tota-
les, con un porcentaje de aumento inferior al
2%.

Para proceder al estudio fue necesario ana-
lizar ciertas caracteristicas inherentes al
servicio. Asi, se constatd que la longitud me-
dia de una carreratipo es de 3,95 km, que un
75% de las carreras que se realizan diaria-
mente tienen una longitud comprendida en-
tre dos y ocho kildmetros, que so6lo esporadi-
camente se realizan carreras de menos de
1,5 km, que por debajo de los 2,5 se hacen
entre un 15% y 20% y que la mayoria de ca-
rreras se establecen entre 2y 2,5 km.

El numero de carreras que realiza diaria-
mente un taxista se cifra en 22. Para la ca-
rrera tipo de 3,95 km, durante 6,72 minutos
se aplica la tarifa horaria y durante 2,295 km
la tarifa kilométrica. El tiempo invertido para
realizar este recorrido es de 13,5 minutos,
con una velocidad comercial de 18 km/h.

Teniendo en cuenta estos datos, se proce-
dio a calcular el incremento que experimen-
taria la recaudacion de un taxista, si se apli-
cara el sistema tarifario recientemente apro-
bado, y dio como resultado el 3,4% de au-
mento respecto al ano anterior.

COSTE ANUAL COSTE ANUAL
1985 1986

COMBUSTIBLE 6,07 x 43303 262.850.— 251.157 -
NEUMATICOS 4 x 6500 26.000.—- 23.000.-
REPARACIONES 921.546 x 7/100 64.508.— 77.500.—-
ACEITE 0,42 x0,42 x 43303 18.187.— 16.239.—
GASTOS DE RODAJE Y MANTENIMIENTO 371.545 - 367.896.—
GASTOS ADMINISTRATIVOS 47.267 - 45810.—
SEGURIDAD SOCIAL 228.108.— 228.108.—
GASTOS FIJOS ANUALES 275.375.- 273.910.—
AMORTIZACIQN VEHJCULO 94154677 134.507 .- 155.000.—
AMORTIZACION TAXIMETRO 3.214.— 3.143.—
COSTOS FINANCIEROS 137.721 - 158.143.—
TOTAL 784.641.- 799.949.-
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Expediente de tarifas

., Qué es el expediente de
aumento tarifario?

Cada ano se adaptan las tarifas aplicables al
servicio de autotaxis y autoturismos. En gene-
ral, el profesional del sector se entera de dicho
aumento cuando pasa a recoger las tablas de
conversion, pero hasta llegar a ello el trabajo ha
sido arduo y dificil.

Para que el industrial del taxi pueda conocer
como se lega al cambio de tarifas, vamos a pro-
ceder a su explicacion paso a paso.

Como primera aclaracion diremos que en el ex-
pediente de aumento tarifario intervienen dos
organismos: la Corporacion Metropolitana de
Barcelona y la Generalitat de Catalunya.

Por su parte, la CMB establece.en el articulo
35.1 del Reglamento de Autotaxi que en el ex-
pediente de tarifas seran oidos, por un término
de quince dias habiles, las agrupaciones profe-
sionales y centrales sindicales respectivas del
sector, asi como los consumidores y usuarios.

En cuanto al procedimiento de inicio y segui-
miento del expediente, al no venir reflejado en
el Reglamento de Autotaxis, se estara a lo esta-
blecido en la Ley de Procedimiento Administra-
tivo.

Iniciacion del expediente

Segun lo anterior, el expediente puede iniciarse
de oficio o a instancia de parte. Es de oficio
cuando la Administracién lo inicia sin que nadie
lo solicite; es de parte cuando algun interesado,
en general sindicatos y asociaciones profesio-
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nales, solicitan a la Administracidon su propues-
ta concreta de aumento tarifario.

En ambos casos la Direccion de Servicios de
Transportes realiza un estudio economico que
servira de base a la propuesta de aumento.

Seguimiento del expedien-
te

Este estudio se envia a los interesados, sindi
catos, asociaciones profesionales y OCUC
para que expongan las sugerencias o alegacic
nes que tengan al respecto, por un periodo d
quince dias habiles.

Con todas las propuestas iniciales y posteriore
al estudio, existentes en el expediente de au

‘mento, se elabora una propuesta a la Comisioé

Informativa de Transportes para que la eleve
la Comision de Gobierno.

El acuerdo tomado al respecto por la Comisié
de Gobierno que, asu vez, se elevara al Consel
Metropolita, servira de propuesta de aument
tarifario en el expediente que, a través del Gru
Territorial de Treball, se enviara a la Comissi
de Preus de Catalunya, para su aprobacion di

finitiva.

Por su parte. la Generalitat, segun Decreto 127
86 de 17 de abril, establece que al expedient
de aumento tarifario se adjuntara la siguient
documentacion:

— Memoria o estudio econémico que sirva d
base a la propuesta, acompanado de lad
cumentacién contable que reglamentari
mente se establezca.



— Acuerdo del Pleno de la Corporacion (en
este caso Consell Metropolita) proponiendo
las tarifas correspondientes.

Una vez recibido el expediente en el Grup Terri-
torial de Treball, éste podra solicitar informes a
los vocales de los departamentos de la Genera-
litat en la materia de que se trate, y que debera
emitirse en el plazo maximo de diez dias. pasa-
dos los cuales el Grup Territorial de Treball con-
tinuara la tramitacién del expediente y realizara
un informe tecnico preceptivo en un plazo maxi-
mo de treinta dias. Pasado este plazo, el expe-
diente debera remitirse a la Comissié de Preus
de Catalunya, que dictara la oportuna resolu-
cion en el plazo maximo de tres meses a partir
de su inicio. Si la Comissi6 de Preus no dictara
resolucion en el plazo estipulado ésta se enten-
dera favorable, por silencio administrativo posi-
tivo. a la tarifa propuesta por la Corporacion Lo-
cal (en este caso CMB).

Las tarifas aprobadas por la Comissié de Preus
no podran superar el maximo consignado como

tarifa resultante del acuerdo adoptado por el
Pleno de la Corporacion, siempre que este
acuerdo vaya acompanado del estudio econo-
mico anteriormente citado.

Los plazos aqui establecidos podran suspen-
derse si el organismo que tiene que informar o
resolver considera que falta informacioén o do-
cumentacion esencial para la realizacion de su
funcién.

A estos efectos, las corporaciones (en este
caso CMB) podran suspender, por una sola
vez, el plazo de treinta dias del que disponen
para emitir suinforme y dirigirse directamente al
solicitante para pedirle la ampliacion que sea
necesaria. La Corporacion dara cuenta de la
suspension a la Comissio de Preus.

El aumento tarifario entrara en vigor a partir de
la fecha que a tal efecto se establezca en el
acuerdo, sibien los interesados podran interpo-
ner el correspondiente recurso ante la Comissio
de Preus, si lo consideran necesario.
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Los suplementos tarifarios:

su historia

Los suplementos en las tarifas de autotaxi vie-
nen siendo tradicionales en la prestacion de
este servicio, si bien los conceptos y su clasifi-
cacion han ido variando a lo largo de los anos.

Desde 1930 a 1957 no existio una diferencia
ente tarifas y suplementos, ambos estaban en-
globados en el mismo concepto: tarifas, en las
que se incluia desde la bajada de bandera y el
precio por kildbmetro recorrido, hasta los precios
por bultos o equipajes.

Lo que entonces se especificaba eran los retor-
nos del Tibidabo, de Vallvidrera o del castillo de
Montjuic. En 1930 también existian los viajes a
precio fijo; asi, por ejemplo, parair al hipédromo
el usuario debia pagar 10 pesetas, al Estadio
de Montjuic y a los campos de futbol 5 pesetas,
'y a las.plazas de toros 4 pesetas., ida o vuelta

sin retorno. En ningun caso se admitian perros

"u otros animales domeésticos. y la “propina” es-
taba incluida en las tarifas.

A partir de 1950 se ampliaron los retornos, en
funcion de algunos puntos de la ciudad mas
apartados del centro pero que, por algun moti-
vo, iban adquiriendo movimiento ciudadano.
Mientras que por los tradicionales retornos, Ti-
bidabo, Vallvidrera y castillo de Montjuic, se co-
braba 20 pesetas, por ir a Verdun, a los cemen-
terios, a los campos de futbol, al Carmelo, etc.,
se cobraba en concepto de retorno 5 pesetas y
2,50 por retornar de una plaza de toros. A lo lar-
go de aquellos anos se fueron modificando los
lugares considerados para el cobro de retorno.

En 1953 se suavizé la norma que no permitia la
aceptacion de perros u otros animales domésti-
cos, desde entonces, el conductor podia admi-
tirlos si el animal ofrecia seguridad higiénica e

iba custodiado por su dueno; por este servicio el
taxista cobraba 2 pesetas.

En aquel mismo ano, los viajes a precio fijo se li-
mitaron a los realizados desde cualquier punto
de la ciudad al aeropuerto, incluido el equipaje,
una hora de espera y regreso a cualquier punto
de la ciudad. Por 50 pesetas incluido el equipa-

% AYUNTAMIENTO DE BARCELONA

Tarita de precios del servicio publico de auto-taxis
en este término municipal
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je, se podia ir del aeropuerto a cualquier punto
de la ciudad.

En 1962 hubo importantes cambios en torno a
los suplementos de las tarifas. Se suprimieron
los viajes fijos al aeropuerto, se pasoé a cobrar
50 pesetas por retorno y 5 pesetas por retorno
del faro del puerto.

Para la asistencia a campos de futbol o plazas
de toros se estipularon paradas obligatorias
previamente fijadas, y se cobraba un suple-
mento de 10 pesetas en los campos de futbol y
de 5 pesetas en las plazas de toros.

En 1966 se aprobd una gran lista de retornos,
los suplementos se cenian a las estaciones,
campos de futbol y plazas de toros. En el ano
1973 las tarifas se estructuraron de la siguiente
manera: tarifas basicas y tarifas de servicios
complementarios: suplementos y retornos.

Como tarifas basicas quedaron la bajada de
bandera, kildmetro recorrido y hora de espera.
Los suplementos se aplicaba en caso de ir mas
de tres personas en el taxi, por los equipajes en

los viajes a las estaciones, a los espectaculos y
a los extrarradios, ademas de los retornos esta-
blecidos para ese ano.

En 1977, al ser asumidas las competencias del
taxi por la Corporacion Metropolitana de Barce-
lona, se establecid el ambito territorial metropo-
litano, que consistia en tres zonas diferentes y
se aplicaba una tarifa basica para cada una de
ellas.

De esta forma, se suprimieron todos los suple-
mentos en concepto de retornos y solo queda-
ron los referentes a estaciones, equipajes, es-
pectaculos, aeropuerto, festivos y nocturnos.

En 1978 las zonas del a&rea metropolitana se re-
dujeron a dos y en cada una de ellas se aplica-
ban tres tarifas (1, 2, 3), lo cual supuso la anula-
cién de los suplementos en concepto de noctur-
nos y festivos, por que se consideraban como
tarifas 1y 2.

En la remodelacion tarifaria aprobada para el
presente ano, los sabados se consideraran
como festivos.
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Escuela de taxistas:

Todo en marcha

Con 400 alumnos se cerro el plazo de inscrip-
cion para el curso de ingles y de turismo iniciado
por Corporacion Metropolitana de Barcelona
para los conductores de autotaxi.

La respuesta ha sido de gran entusiasmo hacia
esta nueva iniciativa; los cursos de Barcelona,
I'Hospitalet de LI. y Santa Coloma de Grame-
net, asi como el especial de becados, han que-
dado cubiertos.

Para poder cumplimentar todas las incripciones
recibidas ha sido necesario organizar mas gru-
pos de trabajo dentro de estos primeros cursos,
de tal manera que ninguno de los inscritos se
quedara sin asistir a ellos.

Eldia 11 de febreroseinaugurarala Escuelade

-4 M\

Taxistas; el acto, que estara presidido por el Al-
calde de Barcelonay Presidente de la Corpora-
cion Metropolitana, Pasqual Maragall, y el Di-
rector General del INEM Pere Miquel Acebillo
Marin, se celebrara a las 6 de la tarde en el audi-
torio de Les Cotxeres de Sants.

Endicho acto, (a cada uno de los taxistas inscri-
tos en los cursos) se hara entrega, de una car-
peta con todo el material necesario para el se-
guimiento de las clases.

Queremos felicitar desde estas lineas a todos
los conductores de autotaxi por la voluntad y
entusiasmo que han demostrado con su res-
puesta. Reafirmandonos en nuestra idea de
que el taxista es y desea ser un buen profesio-
nal.

e g ———
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Estaveu
assabentats
que ...

Als Municipis de I'Area Metropolitana se cele-
bren anualment Fires i Mercats de gran tradi-
cio? Anem a coneixer-ne algunes.

MOLINS DE REI: Fira de la Candelera. Primer
dissabte i diumenge de febrer. Fira agricolaira-
madera.

Organitzada per I'Ajuntament de Molins de Rei
amb el patrocini dels Departaments d'Agricultu-
ra, Ramaderia i Pesca, i de Comer¢ i Turisme
de la Generalitat, i de la Diputacio de Barcelona.

El recinte firal s'estén practicament a tot el po-
ble, excepte les vies de circumval-lacié. 15.000
m? d'exposicio i 37.600 m? de recinte total. Ser-
veis d'aigua, electricitat, vigilanaica i assegu-
rances. Oficina de recepcid i informacio i ser-
veis de auxili rapid. S'edita cataleg.

La Fira de la Candelera fou fundada I'any 1851.
Per l'evolucio mateixa de la comerca, d'uns
anys enga, s’ha incorporat la jardineria i ha de-
saparegut el bestiar, pero en conserva I'essén-
cia agricola. e la tradicié ramadera es conserva
I'Exposicio de Cavalls (quadres de I'antic Hosta
de Sant. Av. Barcelona, Club d'Enganxades i
Equitacio de Catalunya).

Les principals activitats presents sén: planters i
jardineria, maquinaria agricola, alimentacio, ar-
tesaniaiagricultura ecologica, Firade Vins, Fira
d'Olis, formatges, avellana, automobil i comerg
local. També ceramica, antiquaris, etc.

A la darrera edicio hi havia 516 estands i fou vi-
sitada per unes 350.000 persones. Entre les
principals institucions participants cal destacar:
Generalitat de Catalunya (INCAVI i Direccié

Sabia Vd. que ...

En los Municipios del Area Metropolitana se ce-
lebran anualmente Ferias y Mercados de gran
tradicion? Vamos a conocer algunas de ellas.

MOLINS DE REY: Feria de la Candelaria. Pri-
mer sabado y domingo de febrero. Feria agrico-
la'y ganadera.

Organizada por el Ayuntamiento de Molins de
Rei con el patrocinio de los Departamentos de
Agricultura, Ganaderia y Pesca, y de Comercio
y Turismo de la Generalitat, y de la Diputacion
de Barcelona.

El recinto ferial se extiende practicamente a
todo el pueblo, excepto las vias de circunvala-
cion, 15.000 m? de exposicion y 37.600 m? de
recinto total. Servicios de agua. electricidad. vi-
gilancia y seguros. Oficina de recepcion e infor-
macion y servicios de pronto auxilio. Se edita
catalogo.

La Feria de la Candelaria fue fundada en 1851.
Por la propia evolucion de la comarca, desde
hace anos, se ha incorporado la jardineria y ha
desaparecido el ganado, pero conserva su
esencia agricola. De la tradicion ganadera se
conserva la Exposicion de Caballos (cuadras
del antiguo Hostal de Sant. Av. Barcelona, Club
de Enganches y Equitacion de Catalunya). Las
principales actividades presentes son: semille-
ro y jardineria, maquinaria agricola, alimenta-
cion, artesania y agricultura ecoldgica. Feria de
Vinos. Feria de Aceites. quesos. avellana. auto-
movil y comercio local. También ceramica, anti-
cuarios, etcétera.

En la ultima edicion habia 516 stands y fue visi-
tada por unas 350.000 personas. Entre las prin-
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General d’Esports), Diputacié de Barcelona
(Servei d'Agricultura, Ramaderia i Pesca), Cor-
poracié Metropolitana de Barcelona i Ajunta-
ment.

Per a informacio: Ajuntament de Molins de Rei.
Tel. 668 14 90 - 668 14 35.

GAVA: Fira dels esparrecs. 29 i 30 d'abril i 1
maig. Productes agricoles, hostaleria i mostra
industrial. Organitzacio: Ajuntament.

Firal: Torre Lluch, Parc municipal i Rambles.
Serveis d'aigua, electricitat, megafonia i vigilan-
cia.

La Fira s'inicia el 1935idurafins al 1936. Es rei-
nicia el 1958. A ladarrera edicio fou visitada per
300.000 persones.

Hi participen I'Ajuntament, pagesos indepen-
dents, expositors particulars, radio, restau-
rants, bodegues, Unio de Botiguers, etc.

Per a informacio: Ajuntament de Gava. Tel. 662
02 00.

cipales instituciones participantes hay que des-
tacar: Generalitat de Catalunya (INCAVI y Di-
reccion General de Deportes), Diputacion de
Barcelona (Servicio de Agricultura, Ganaderia
y Pesca), Corporacié Metropolitana de Barcelo-
nay Ayuntamiento.

Para informacion: Ayuntamiento de Molins d
Rei. Teléfonos: 668 14 90 y 668 14 35.

GAVA: Feria de los esparragos. 29 y 30 de abri
y 1 de mayo. Productos agricolas, hosteleria

muestra industrial. Organizacion: Ayuntamien
to.

Ferial: Torre Lluch, Parque municipal y Ram
blas. Servicios de agua, electricidad, megafo
nia y vigilancia.

La Feria se inicid en 1935y dur6 hasta 1936. S
reinicio en 1958. En la ultima edicion fue visita
da por 300.000 personas.

Participan el Ayuntamiento, payeses indepen
dientes, expositores particulares, radio, restau
rantes, bodegas, Uni6 de Botiguers, etc.

Para informacion: Ayuntamiento de Gava. Telé
fono: 662 02 00. ’ .

Hacienda rebaja el moédulo

simplificado en la

declaracion del IVA

La orden de 26 de diciembre/86, publicda en el
BOE del dia 31 determina los médulos e indi-
ces correctores correspondientes al régimen
simplificado del Impuesto sobre el Valor Ahadi-
do para el ano 1987.

Segun dicha orden, el médulo simplificado par
el servicio de transporte de viajeros en autom’
vil de turismo con taximetro, epifrafe de licenci
fiscal 711.22, es el siguiente:

Modulo Definicion Unidad Cuota anual/p. uni
1 Personal empleado Persona empleada 47.200,—
2 Numero de vehiculos Vehiculos 10.800,-
TAXI
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8 TAXI

Agradecimientos

La senora Mercé Pueyo quiere agradecer el
comportamiento del taxista que el dia 16 de
enero la llevo desde Diagonal/Corte Inglés a la
C/ Escorial a las 20 h. Rogamos a este taxista
se ponga en contacto con el Departamento del
Taxi parafacilitarle el teléfono de dicha sefora.

Lot ae\

i

Agradecemos la actitud del taxita que el dia 7 de
enero a las 10 h. de la manana condujo a una
senora desde Virrey Amat al Hospital de San
Pablo, sin cobrarle nada por el servicio. Roga-
mos a este taxista se ponga en contacto con el
Departamento del Taxi para facilitarle el teléfo-
no de dicha sefora.

TAXI &
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Tl regalem.

La campana “te’l regalem” ha sido una primera experiencia. y como tal. podemos decir
que ha sido positiva. La cantidad de bonos-taxi repartidos ha sido insuficiente. pero los
taxistas han comprendido que colaborar en este tipo de campanas significa un aumento
de Ingresos. v por lo tanto. una buena iniciativa que hay que repetir.

Nuestro objetivo es pues. continuar y extender la campana a todo el afio. ampliando la
oferta de bonos-taxi a todo el comercio. sobre todo a los grandes almacenes.

Por todo ello. valoramos que la campana ha significado el primero de un éxito importan-
te para el sector.

, /

Ajuntament de Barcelona RARCEIONAMESQUE MAI
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El ciclismo: un deporte popular

El ciclismo olimpico

Desde que en 1886 en Atenas se reanudaron
los JJOO de la eramoderna, el ciclismo ha esta-
do presente en todas las manifestaciones olim-
picas. Las especialidades de este deporte ad-
mitidas por los paises organizadores han sido,
y lo son en la actualidad: Fondo, contra reloj por
equipos (especialidades por carretera), veloci-
dad, contra reloj salida parada, persecucioén in-
dividual y por equipos (especialidades en pis-
ta).

Fondo

Contra reloj por equipos: Es un tipo de carrera
consistente en comparar los tiempos realizados
por cada equipo de 4 ciclistas que luchan sobre
una distancia dada, generalmente de 100 kms.

En los JJOO, las carreras contra reloj por equi-
pos son de cuatro hombres cuya clasificacion
es establecida en funcion de los tiempos suma-
dos de los tres primeros. El interés de este tipo
de carrera es el de conseguir medias excepcio-
nales.

Velocidad

En esta especialidad, de pista dos corredores
deben realizar un sprint sobre una distancia de
mil metros. En los ultimos 200 metros es donde
los sprinters juegan su verdadera carrera.

Persecucion
equipos

individual y por

Es la especialidad mas smple y atlética; en ella,
los corredores participan de dos en dos. Cada
uno de ellos se situa en sentido opuesto al otro
y en ambos extremos de la pista. El objetivo
consiste en ganarterreno al contrincantey a ser
posible, avanzarlo.

En la persecucion por equipos, el resultado de-
pende tanto de la homogeneidad del conjunto
como de la calidad individual de los miembros
de la misma formacion. Clasifica el 3% corredor
contra reloj salida parada.

Contra reloj salida parada

El ciclista debe realizar una prueba bajo la for-
mula y distancia que su titulo indica.



El ciclismo olimpico sélo se admite en su cate-
goria de amateur; no se acepta la de profesio-
nales, si bien en 1920 hubo un intento de la
Unién Velocipédica de Francia por imponer lali-
cencia unica suprimiendo las categorias de
amateurs y profesionales y clasificando a los
corredores por categorias de edad. Pero la
Union Ciclista Internacional condeno formal-
mente esta iniciativa. El mantenimiento del ci-
clismo en el programa de los Juegos Olimpicos,
en su categoria de amateurs, ha estado particu-
larmente defendido por los paises del Este, en
los que el deporte profesional no esta reconoci-
do.

Esta polémica entre amateurs y profesionales
esta vigente en la actualidad y se hace extensi-
ble a todas las especialidades deportivas. Algu-
nas. como el futbol, han conseguido clausulas
especiales en cuanto a la participacion de los
atletas, pero otras, como el ciclismo, continuan
igual de rigidas.

E| ciclismo espanol en los
Juegos de 1992

En lo referente a instalaciones hay que desta-
car la construccion del Velédromo Municipal en
1984: fue la primera instalacion deportiva cons-
truida por el Ayuntamiento de Barcelona, pen-
sada y disenada en la perspectiva de los Jue-
gos de 1992.

Todos los ciclistas juveniles, amateurs y pro-
fesionales estan disfrutando ya de esta magnifi-
ca construccion, los entrenamientos y las com-
peticiones se suceden diariamente en el Velo-
dromo. Los Clubs, la Federacié Catalana de Ci-
clisme y I'Escola de Ciclisme, estan organizan-
do diferentes actividades de las que informare-
mos mas adelante.

En cuanto a la preparacion deportiva de futuros
ciclistas olimpicos, la Federacion estarealizan-
do un trabajo de preseleccion entre cadetes y
juveniles de toda Espana, con la intencion de
prepararlos para 1992.

La gran aficion por este deporte que existe en
Espana y fundamentaimente en Cataluna, se
vera recompensada, sin duda, con este impor-
tante movimiento deportivo.

El ciclismo catalan y el es-
panol

E| ciclismo se introduce en Espana a través de
Catalufa, pionera en la practica de este depor-
te. Asi. en 1884 se funda el Club Velocipédico
Espanyol, que fue origen de la Federacion Es-
panola de Ciclismo.




En el ciclismo espanol, y en este caso en el ca-
talan, hay que distinguir tres categorias clara-
mente diferenciadas: profesionales, amateursy
ciclo-turismo.

Enlacategoriade profesionales forman parte
aquellos ciclistas que por despuntar en su es-
pecialidad se dedican a la practica del ciclismo
y perciben por ello importantes sumas de dine-
ro, que varian en funcion del puesto que ocu-
pen en el palmarés de los campeonatos.

Los corredores profesionales no pueden parti-
cipar en los JJOO, ya que las reglas de este
gran certamen deportivo prohiben la participa-
cion de deportistas profesionales. Ello es la
causa de que los ganadores de las medallas
olimpicas no sean los hombres que son conoci-
dos popularmente en cada momento.

Todos los corredores, 'sean profesionales o
amateurs, deben solicitar una licencia a la fede-
racion. Con ella pueden inscribirse en las com-
peticiones que deseen dentro de su categoria
y, al mismo tiempo les asegura de posibles ac-
cidentes.

Los corredores profesionales forman grupos
deportivos promocionados por empresas co-
merciales de las que reciben salarios o primas a
cambio de obtener buenas actuaciones que fa-
vorezcan su publicidad.

Existen numerosas carreras en las que pueden
participar los ciclistas profesionales; en Espa-
na, las mas importantes son: la Vuelta Ciclista a
Espana, iniciada en 1935; la Vuelta a Catalufa,
primera prueba por etapas, nacio en 1911 y es
la tercera prueba mundial en antigliedad, la Se-
mana Catalana del Ciclismo, la Escalada de
Montjuic, la Vuelta al Pais Vasco...

En la categoria de amateurs participan aque-
llos ciclistas que no viven econémicamente de
la practica de este deporte. También deben es-
tar federadas si quieren participar en competi-
ciones organizadas.

El problema del ciclista en esta categoria es el

de no poder mantener su status de amateur; de
manera que, cuando comprueban que por sus
resultados deportivos pueden estar amplia-
mente remunerados, pasan a la categoria de
profesionales.

Algunos paises, como por ejemplo los nordi-
Co0s, subvencionan a sus ciclistas amateurs
para que puedan participar como tales en las
grandes competiciones internacionales que se
organizan para esta categoria.

A nivel internacional, las carreras mas impor-
tantes para los corredores amateurs son las de
los JJOO, realizadas cada cuatro anos, y la Ca-
rrera de la Paz, la mas célebre y codiciada por
todos. Esta carrera se organiza conjuntamente
por la Republica Democratica de Alemania,
Checoslovaquia y Polonia.

En Cataluna, para los corredores amateurs y ju-
veniles, se celebraron en el ano 1986 mas de
500 carreras, organizadas por la Federacion y
los Cubls méas importantes; entre estas pruebas
cabe destacar: la Vuelta a Tarragona, la Volta a
Lleida o la Volta a 'Emporda.

El ciclo-turismo es una categoria en la que
puede participar cualquier aficionado ai ciclis-
mo que haya obtenido su licencia. Es en esta
categoria en la que se desarrolla el ciclismo
como deporte popular. En los ultimos afnos el ci-
clo-turismo se ha convertido en el deporte de
grupo de amigos, de quien quiso ser corredory
no pudo, del abuelo que quiere mantenerse en
forma y del nino que desea ser la futura cantera
de corredores. Prueba de ellos es la existencia
de 3.100 licencias de ciclo-turismo y 210 clubs
federados, sélo en la provincia de Barcelona.

En esta especialidad se puede decir que cada
actuacion deportiva es, a la vez, entrenamiento
y competicion. El objetivo es cronometrar la
proxima pendiente, el mayor trofeo es conse-
guirlo.

Los clubs importantes, como la Union Esportiva

de Sants, organizan anualmente, para sus aso-
ciados, diveras carreras, que cada ano van ad-
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quiriendo mayor importancia a nivel organizati-
vo y de participacion.

El Ciclismo en Pista

Es la especialidad méas antigua de este deporte
asi. mientras el Campeonato del Mundo en pis-
ta existe desde 1985, el de ciclismo en carretera
existe desde 1927.

Una pista ciclista esta compuesta de dos lineas
rectas llanas y de dos curvas resaltadas como
minimo. con revestimiento de madera o de ce-
mento.

En la actualidad, el ciclismo en pista no es tan
popular como el de carretera y, segun los ex-
pertos en este deporte, ello se debe, entre otras
cosas.al deseo de riesgo que tienen los corre-
dores, al querer salir de una pista cerrada para
lanzarse a las carreteras. Asi opina Carles Al-

Datos de interés

varez, de la U.E.S. "Aunque la pista fuera el cir-
cuito de Montjuic, el ciclista acabaria por salir
del recinto”.

Las especialidades mas caracteristias del ci-
clismo en pista son velocidad, persecucion, ki-
16metro salida parada — fondo y medio fondo
tras moto.

Con la construccién del Velédromo Municipal
situado en el Valle de Hebron, los aficionados al
ciclismo podréan disfrutar de las diversas com-
peticiones que la Federacion, los clubs y I'Esco-
la de Ciclisme han programado para este perio-
do.

Para que ustedes puedan disfrutar, también, de
ellas, les informamos que el dia 22 de Febrero
alas 11 horas se iniciara el Torneo Interescue-
las para Cadetes Juveniles y Aficionados. Parti-
ciparan las escuelas de los velodromos de Ma-
taro, Barcelona, Tarragona, Montroig y Lleida.

anos.

cilio o informese en la
C/ Fontanella, 11

Hebron.

— La edad en la que el ciclista consigue su maximo rendimiento se estipula entre los 26-29
— Los nifos pueden practicar el ciclo-turismo a partir de los 10 anos.

— Es uno de los deportes considerado fisicamente completo.

— Siquiere practicar este deporte, péngase en contacto con el club mas proximo a su domi-

Federaci¢ Catalana de Ciclismo

— Si lo que quiere es disfrutar de un espectaculo, puede asistir al Velédromo del Valle de

Nota: Agradecemos la colaboracion prestad
por la Federacion Catalana de Ciclismo y |
Unio Exportiva de Sants, en la elaboracioén d
este articulo.
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ESCOLA DE TAXISTES

Cursos d’angles i de tunsme

La Corpofacio Metropolitana de 1 de turisme que s'impartiran en

Barcelona i I'INEM posen en fun- aquesta primera etapa, s'inician
cionament I'Escola de Formacio amb 350 alumnes, tots ells con-
de Taxistes. Els cursos d'angles ductors d'autotaxis.

ANIMA'T, MAI NO ES TARD PER APRENDRE
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