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un numero especial

quest mes editem el nimero 75 de la Revista Taxi Metropolita

de Barcelona; sens dubte, ja pertany a la historia aquella pri-

mera edicié que amb format de butlleti es va presentar al
col.lectiu el maig del 1981, aixi com els restants nimeros, que des de
I'actual perspectiva constitueixen un valués material per analitzar les
transformacions que ha anat experimentant el sector els darrers 10
anys.
Poques publicacions especialitzades tenen la sort d’arribar al
numero al qual arribem nosaltres aquest mes. Aixo ha
estat possible gracies al proposit de 'EMT de consoli-
dar un canal de comunicacié permanent entre
aquesta institucio i el col.lectiu de taxistes.
Avui, amb tota modestia, podem dir que
la Revista és una referencia per a molts pro-
fessionals de Barcelona i per a altres col.lec-
tius de taxistes que treballen a diferents ciutats
de Catalunya i de I'Estat espanyol; aixi ho vam
poder comprovar en les diverses converses i troba-
des que vam mantenir a I’hora de confeccionar els
reportatges que en diverses oportunitats ha publicat
la revista amb el fi d’apropar els taxistes de Barcelona
a la realitat de la professié en altres punts
d’Espanya. Aixi mateix vam poder compro-
var igualment que la ciutat de Barcelona és
pionera en el fet que la propia institucié
reguladora del servei financii i promogui una
publicacié dirigida al professional taxista i, a
més, la reparteixi gratuitament.
Al llarg dels darrers anys, aquesta publicacié s’ha
anat, doncs, consolidant i obrint-se pas, fins i tot en
el conjunt de mitjans de comunicaci6 de la ciutat. Des-
prés de 10 anys de treball, la Revista del Taxi ja no
és el butlleti tancat entre tants que circulen per
diversos col.lectius; cada dia sén més les
institucions o els sectors socials que s’inte-
ressen a informar, mitjangant la revista, al
col.lectiu del taxi.
També voldriem assenyalar que la Revista del
Taxi ha estat una de les poques publicacions que
durant I’'any 1992 ha reflectit en les seves portades
la transformacié que ha experimentat Barcelona i el
seu entorn metropolita; a més, s’ha realitzat un reco-
rregut pels diferents municipis metropolitans, amb
la finalitat que, a través de la veu dels seus
alcaldes, els professionals taxistes coneguin
la realitat d’unes ciutats, molt sovint ignora-
des, malgrat la seva proximitat geografica.
Com tota publicacié especialitzada, la Revista
del Taxi ha sortit , doncs, mes darrere mes amb
el simple objectiu de donar una informacié espe-
cialitzada a un dels col.lectius més representatius de
la ciutat. Sens dubte, s’han comes errades i esperem
que sapiguen disculpar-nos. També voldriem donar les
gracies a totes aquelles institucions i persones que han
confiat en nosaltres i han facilitat la realitzacié de la nos-
tra tasca.
1993 s’obre amb noves perspectives i també amb nous proble-
mes, pero la Revista continuara com fins ara, intentant millorar
en la mesura de les seves possibilitats, i esperem comptar sempre
amb el suport dels 11.000 taxistes que formen la flota metropolita-
na del taxi i amb tots els sectors de la vida ciutadana.

Bon Nadal!

ste mes editamos el nimero 75 de la Revista Taxi Metropolita
de Barcelona; sin duda, ya pertenece a la historia aquella prime-
ra edicion que en formato de boletin se presento al colectivo en
mayo de 1981, asi como los restantes ntimeros que vistos desde la
actual perspectiva, constituyen un valioso material para analizar las
transformaciones que ha ido experimentando el sector en los ulti-
mos 10 afnos.
Pocas publicaciones especializadas tienen la suerte de llegar al
numero al que nosotros llegamos este mes. Ello ha sido posible
gracias al propdsito de la EMT de consolidar un canal de
comunicacion permanente entre esta institucion y el colec-
tivo de taxistas.
Hoy, con toda modestia, podemos decir que la Revista es
una referencia para los profesionales de Barcelona y
para otros colectivos de taxistas que trabajan en otras
ciudades de Catalunya y del Estado espanol. Asi lo
pudimos comprobar en las diversas conversacio-
nes y encuentros que mantuvimos a la hora de
confeccionar los reportajes que en diversas
oportunidades publico la revista con el fin de
acercar a los taxistas de Barcelona la reali-
dad de la profesion en otros puntos de
Espafia. También pudimos comprobar que la
ciudad de Barcelona es pionera en el hecho de
que la propia institucién reguladora del servicio del
taxi financie una publicacion dirigida al profesional
del taxi y, ademas, la reparta gratuitamente.
A lo largo de los ultimos anos, esta publicacion se
ha ido, pues, consolidando y abriéndose paso,
incluso en el conjunto de medios de comuni-
cacion de la ciudad. Después de 10 anos de
trabajo, la Revista del Taxi ya no es el bole-
tin mensual cerrado entre los muchos que
circulan para diversos colectivos, sino que
cada dia son mas las instituciones o los sectores
sociales que se interesan en informar a través de la
Revista al colectivo del taxi.

También quisiéramos decir que la Revista del Taxi
ha sido una de las pocas publicaciones que a lo
largo del ano 1992 ha reflejado en sus portadas

la transformacion que ha experimentado Bar-
celona y su entorno metropolitano; ademads,

se ha realizado un recorrido por los distin-
tos municipios metropolitanos con el
objeto de que, a través de la voz de sus alcal-
des, los profesionales taxistas conozcan la realidad
de unas ciudades, a menudo ignoradas a pesar de su
proximidad geogréfica.
Como toda publicacion especializada, la Revista
del Taxi ha salido mes tras mes con el simple
objetivo de ofrecer una informacion especiali-
zada a uno de los colectivos mds representa-
tivos de la ciudad y de su entorno metropo-
litano. Sin duda hemos cometido errores y
esperamos sepan disculparnos. También
nos gustaria dar las gracias a todas las institucio-
nes y personas que hasta ahora han confiado en
nosotros y han facilitado la realizacion de nuestra labor.
1993 se abre con nuevas perspectivas y también con nuevos
problemas, pero la Revista continuara como hasta ahora, intentan-
do mejorar en la medida de lo posible y esperando contar siempre con
el apoyo de los 11.000 taxistas que forman la flota metropolitana de
taxis y con todos los sectores de la vida ciudadana.

Feliz Navidad!
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L’Ajuntament de Barcelona,
amb la col.laboracio dels
comerciants, grans magatzems i
aparcaments del centre de la
ciutat, van iniciar el passat 11
de desembre una campanya
que, sota l’eslogan “T’ obrim el
cor de Barcelona”, invita el
ciutada a gaudir del centre
durant els dies de Nadal i fins
I'11 de gener.

Aquesta col.laboracio ha estat
possible perque els promotors de
la campanya consideren que
Barcelona ja es troba en una
situacio de normalitat que les
incomodes obres dels darrers
anys - exceptuant,
naturalment, la construccio de
la Linia 2 del metro- pertanyen
al passat i que ara li toca al
ciutada gaudir del nou model
de ciutat que es va generar
arran dels Jocs. El
comportament civic dels darrers
anys fa que el ciutada sapiga

al Cor de la Ciutat

que per accedir al centre, el
millor és sempre el Transport
Public, i més durant aquells
dies.

El pressupost global de tota la
campanya ha estat de quasi 30
milions de ptes., un ter¢ dels
quals ha estat aportat per
I’Ajuntament de Barcelona i la
resta, a parts iguals, pels
comerciants, grans magatzems i
aparcaments de la zona. Aquest
pressupost va permetre a la
Campanya editar 250.000
diptics explicatius, que el
diumenge 19 de desembre es
lliuraran amb un mitja de
comunicacio; també hi haura
1000 banderoles explicatives
que lluiran a diferents carrers
de la ciutat; 10.000 cartells es
posaran als comercos de la
zona; altres mitjans publicitaris
estaran presents al transport
puiblic -autobuis i metro-; opis i
mitjans de comunicacio.

Amb Taxi, Metro i Bus,

t’obrim el cor

La Campanya ha volgut potenciar
un cop més la urbanitat i el civisme
del barcelonins, ampliament
demostrats durant els Jocs Olimpics
i durant les operacions impulsades
els darrers anys coincidint amb les
festes de Nadal; per aquesta ra6
recomana especialment al ciutada
que utilitzi el Transport Public -
Taxi, Metro i Bus- com a
alternatives d’un desplacament
més comode, facil i rapid per
apropar-se al cor de la ciutat i en

definitiva a I'illa de vianants més
gran del centre urba.
Paral.lelament, a les persones que
vulguin arribar-hi en cotxe
particular, se’ls recomana que
tinguin previst I'aparcament, i se’ls
recorda que un cotxe mal aparcat
és pitjor per al transit que 50
cotxes circulant i, a més, pot
ocasionar congestions que podrien
obligar a restringir temporalment
la circulacié.




Passejar a través
del cor obert

I Parades de Taxi al Cor de Barcelona

En definitiva, es déna al barceloni
l'oportunitat de visitar els comergos de
la zona amb la maxima comoditat, ja
que romandran oberts durant el migdia
i, excepcionalment, els diumenges 13 i
20 de desembre i 3 de gener.

La campanya d’enguany ha volgut
també invitar el ciutada a passejar
durant el Nadal del 92 pel cor de la
ciutat i aprofitar-la per fer-1i cone¢ixer els
seus monuments emblematics i,
sobretot, els grans espais que
darrerament han estat remodelats: la
Placa de la Seu, I’Avinguda del Portal de
I’Angel, el Pati Llimona, el nou Parc de
Sant Pau del Camp, el Barri del Raval i
el reformat Port Vell. Tanmateix, s'invita
al barceloni a fer un tomb per la Fira de
Santa Lltcia, que estara oberta des de les
10 del mati fins a les 9 del vespre; per la
Placa de Sant Jaume, on hi haura
instal.lat un pessebre; per la Rambla, on
s’organitzara una exposicio de pessebres;
per la restaurada Església de Betlem i,
com a punt final, a gaudir de la
Cavalcada de Reis, que el 5 de gener
passara pel cor de la ciutat i també pel
Moll de la Fusta, aixi com a mobilitzar-
se més bé durant els primers dies de les
tradicionals rebaixes d’hivern. En
definitiva, una simbiosi que pot ser molt
llaminera per al ciutada que valori els
avantatges de viure en una ciutat de les
caracteristiques de Barcelona.

En disposicio permanent

L’Ambit de la Via Publica de I’Ajunta-
ment de Barcelona ha dissenyat un ope-
ratiu en la linia dels anys anteriors. En el
perimetre format pels carrers Mallorca -
Urgell, Ronda de Sant Pau, Av. Paral.lel,
Passeig Josep Carner, Passeig Colom,
Passeig Isabel II, Av. Marqués de
I’Argentera, Passeig Picasso; Passeig Lluis
Companys, Passeig de Sant Joan -
Mallorca, I'operatiu preveu que, en el
suposit que les condicions de transit
indiquin que s’estigui a punt d’arribar a
la saturaci6, s’activaran els senyals que
prohibeixen el gir al centre de la ciutat.
D’aquesta prohibicié queden exempts: el
Transport Public -Bus i Taxi-, els veins
de la zona, els vehicles de dues rodes, els
vehicles de persones amb disminucid
[fsica i els vehicles que accedeixin als
aparcaments. La Guardia Urbana sera
molt rigorosa amb els vehicles mal apar-
cats, especialment a les zones destinades
al Transport Public i als vianants.
“Esperem que els barcelonins tinguin un
comportament civic, altrament s’hauran
d’adoptar mesures restrictives”.

Sr. Taxista: No oblidi que en els dies de Nadal son molts els ciutadans que
busquen un taxi en el cor de la ciutat. Prengui nota d’aquestes parades.

Rambla Sant Josep (Mercat de la Boqueria) = 9 places
Rda. Sant Pau (c/ Sant Pau (X-N)) o ‘37‘ -
Ronda Sant Pau n° 34 (davant de I’Hotel Rialto) 5
Ronda Sant Pau (al costat del c/ Riera Alta) . 4

Pca. Pes de la Palla - = 6

Rda. Sant Antoni (al costat del ¢/ Joaquim Costa) 4 -
C/ Hospital (entre c/ Jerusalem i P¢a. Canonge Colom) ;“7
Pca. Antoni Lopez ... 5

Pg. Maritim (Hospital del Mar) - ; =
Parc de la Ciutadella (Porta Zoo) - 4

Pca. Raquel Meller - 4 7
Pca. Palau (costat muntanya - Besos) = - 5
Pca. Antoni Maura (costat Besos) - 3

¢/ Trafalgar (entre pige. Industria i ptge. Sert ) - L8

c/ Trafalgar (entre pige. Sert i ¢/ Méndez Nuifiez) - 5 L
Rambla dels Estudis (al costat del ¢/ de la Canuda) 8 =
¢/ Pintor Fortuny (entre Rambla dels Estudis i ¢/ Xucla) =3

P¢a. Duc de Medinaceli (costat Llobregat) — iz
Pg. de Lluis Companys (entre ¢/ Comerg i Pg. Pujades) -4

Pca. Catalunya - Rambla . . = -
Av. Drassanes (ambulatori) _ - i
Rda. de Sant Pere (Pca de Catalunya -El Corte Inglés) - 20
Pca. Catalunya (entre ¢/ Fontanella i Rda. Sant Pere) - 6

Pg. de Gracia (entre ¢/ Consell de Cent i ¢/ Arago) 17

Pg. de Gracia (entre ¢/ Aragé i ¢/ Valeéncia) 4

Pg. de Gracia (entre ¢/ Casp i Gran Via) 8

Pca. UniXersitat (costat mar) 17

Altres notes d’interes

Horari de les illes per a vianants: de 10 a 14 h.ide 17 a 21 h.
Horari per a la carrega i descarrega: 8 a 15 h.

Per a qualsevol informacié complementaria truqueu

al teléfon del Servei d’Atenci6 i Informacié del Ciutada: 412.13.39.

Aviso Importante

Con el objeto de actualizar el archivo interno del Servicio del Taxi, junto con la carta de
citacién que los titulares de licencia reciben en el transcurso del ano para efectuar
la Revisién Metropolitana Anual, se acompana una ficha de datos personales.
Los datos que no coincidan deberdn corregirse con letra clara,
firmar la ficha y acompanar una fotografia actual.
Todo ello se deberd entregar en el momento de cumplimentar los tramites de la Revision
Metropolitana en las oficinas de la L.T.V.



Colabore en la mejora
de la Seguridad Ciudadana

Recibos de Taxi

Ante los sucesivos atracos que vienen
sufriendo los taxistas que llevan pasaje
al Poligono Can Tunis -c/ Motors- y a las
Casas Baratas -c/ Eduard Aunos- se
aconseja a todos los taxistas los
siguientes:

@ Evitar encochar a individuos de
colectivos marginales que, desde El
Prat, L'Hospitalet, Bellvitge y las
Ramblas de Barcelona, se dirijan a la
¢/ Motors.

® Si se lleva algtn pasaje de estas
caracteristicas a aquella zona y el
taxi dispone de radio-emisora,
comunicar el recorrido a la central
con una clave previamente
establecida.

@ Evitar llevar encima las ganancias
del dia o dejarlas en lugar visible.

@ Si, por desgracia, ha sido objeto
de algun atraco o agresion, haga la
denuncia a la Comisaria
correspondiente, pera también
colabore con la Policia en la
identificacion de sus agresores en el
Juzgado porque, si no lo hace, estos
individuos no pueden ser juzgados
legalmente y, como es obvio,
regresan a la calle a delinquir.

® Cada Comisaria de Policia cuenta
con un album de fotos de las
personas buscadas por robos o
agresiones. Ademds, la Jefatura de
Policia de Via Laietana 43, dispone
de una seccion especial en la que
estan archivadas todas las fotografias
de delincuentes de Barcelona y drea
metropolitana.

Para mejorar la Sequridad Ciudadana,
es necesaria la colaboracion de todos.

A partir de ahora se podran
adquirir los talonarios de
recibos de taxi

en los puntos siguientes:

1.- Ciutat Groga - </ Lutxana, 115

2.- GUT - Passatge Jaume Roch, 19

3.- STAC - Av. Carlos |, 82

4.- STAB - ¢/ de la Jota 81

5.- Radio Taxi - ¢/ Taulat, 19

6.- Libreria Escocia - Escocia, 165

7.- Taximetros Barcino, S.L.

- Lepanto, 217-219

8.- Taxi - Auto - Castillejos, 306

CETRAMSA

Centre Metropolita d’informacio
i promocid del Transport, S.A.
412.00.00.

-

Distribuidores:
TAXIMETROS LATORRE

TAXIMETROS BARCINO

DIESRO, S.L.
Sevilla, 122 08226 TARRASA
Tel. 785 92 07

Puigcerda, 98 - Tel. 307 33 58

Lepanto, 217-219 - Tel. 447 15 61

GRAN CAMPANA NAVIDENA
Ahora 20.000 ptas. menos

Desmontable

63.250,— con IVA y montaje incluidos

Financiada 70.150,—
A la instalacion de la mampara 25.000,~ ptas.

El resto:

A dos meses
A tres meses
A cuatro meses
A cinco meses

22.575.— ptas.
15.050.— ptas.
11.288.— ptas.

9.030.— ptas.
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L'ALCALDE PASQUAL MARAGALL ACABA DE
COMPLIR DEU ANYS DE MANDAT AL FRONT DEL
CONSISTORI BARCELONI. COINCIDINT AMB AQUESTA
CELEBRACIO, LA REVISTA DEL TAXI HA VOLGUT PAR-
LAR AMB ELL SOBRE ALGUNS TEMES QUE INTERESSEN
AL CIUTADA, DESPRES DEL CANVI DE FISONOMIA DE
LA CIUTAT I DE LA BONA IMATGE QUE S"HA EXPORTAT
AL MON AMB ELS Jocs OLIMPICS, I ANALITZAR EL
FUTUR DE BARCELONA EN EL MARC D'UNA NOVA
REALITAT 1 D’UNA CONJUNTURA ECONOMICA ESPE-
CIALMENT DIFICIL.

cSera possible mantenir el model de ciutat que voste va
defensar i ajudar a promoure els darrers anys amb la
perspectiva de I'anunciada crisi economica?

El model que hem dissenyat i portat a terme
durant aquests anys es caracteritza,
basicament, per haver creat una ciutat molt
més equilibrada. El seu manteniment i
desenvolupament és un dels objectius
prioritaris que el goven municipal pensa
portar a terme. Es evident que Barcelona no
escapa a les condicions economiques actuals
del seu entorn, pero el que és ben cert és que
I'impuls de la ciutat i els valors que ha assolit
li permeten situar-se més bé per superar la
conjuntura de crisi que ara es produeix.

cEncara esta interessada l'empresa privada a invertir a
Barcelona?

L’esfor¢ de modernitzacio de les
infrastructures urbanes realitzada durant els
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De moment soc Alcalde de Barcelona
fins a l’any 95 i, com he dit moltes vegades,
és el que més m’agrada fer.

Jocs Olimpics esta donant els seus fruits. Ara
bé, tot el mon esta visquen una crisi
economica que ens afecta i fa que aquest
esfor¢ inversor no sigui tan espectacular com
anys enrera, quan viviem un periode
enormement expansiu. Barcelona ha
d’aprofitar el seu definitiu posicionament
internacional, les seves millores, la seva
qualitat de vida i la seva capacitat de generar
idees noves per tal que aquesta nova etapa
sigui la de consolidacié de la ciutat en el
context europeu.

Els comerciants i professionals encara estan sorpresos de
l'import que acaben de pagar de I'IAE i molfs es
prequnten:gper queé no hi ha hagut un major consens
social a I’hora d’aplicar aquest impost o, almenys, per
que 1o es va concedir un major nombre de terminis per
fer-ne efectiu el pagament? ;Que pot dir al respecte?

L’ Ajuntament de Barcelona no fa res més que
aplicar els terminis exposats per una llei que
afecta tots els municipis de I’Estat. Aquesta
llei posa uns marges que Barcelona ha
aprofitat al maxim, perque Barcelona també
ofereix el maxim.

Un mitja de comunicacid de la nostra ciutat formulava
una pregunta als seus lectors, nosaltres voldriem fer iis
d’aquesta pregunta i formular-la-hi a voste: ;quins
sacrificis ha de fer el ciutada de Barcelona per mantenir
les obres olimpiques i, en general, el model de ciutat que
s’ha exportat al mén durant la celebracio dels Jocs?
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Jo diria que el ciutada ha de fer un petit
esforc de millora de la seva urbanitat per tal
d’ajudar a mantenir el llegat que la celebracio
dels Jocs ha deixat a la ciutat i, d’altra banda,
un esfor¢ d’imaginacié per promoure, des de
tots els ambits, la projeccié internacional de
Barcelona.

Després d’'una gran actuacio com la dels Jocs, sempre
queda alguna assignatura pendent: ;quines son les obres
que li hagués agradat promoure a la ciutat i que no ha
estat possible portar a terme?

La veritat és que la ciutat ha sabut treure tot
el suc possible dels Jocs
Olimpics. Tot el que haviem
planificat pel 92 s’ha fet. I tot
el que varem planificar per
anar acabant després dels
Jocs també s’esta fent. Les
grans instal.lacions culturals,
com I’Auditori, el Museu
d’Art Contemporani, el
Museu d’Art de Catalunya, el
Teatre Nacional, eren
actuacions previstes per
després del 92 i que el
mateix impuls olimpic ens va
ajudar a tirar endavant.

de generar idees noves

Com tota gran ciutat, Barcelona té
punts negres, llocs on encara no ha
arribat la veritable reforma. En
aquest aspecte, ;quines son les
prioritats immediates del seu
Consistori?

Tot i les millores de la ciutat,
cal aprofondir en una
qiiestio importantissima,
com és el reequilibri del seu
territori, és a dir, entre els
diferents barris de la ciutat. Tenim el proposit
de continuar aportant trets d’area central a
llocs fins ara periferics i a aquesta voluntat
responen projectes tan ambiciosos com l'area
de Nova Centralitat de RENFE-Meridiana, on
ja s’hi poden trobar alguns dels millors
equipaments esportius de Barcelona i on
també es construira una important zona
comercial i de serveis.

Una altra prioritat és, i d’aquesta ja n’hem
parlat una mica abans, la de reconquerir la
urbanitat que sempre ha caracteritzat la

Barcelona
ha d’aprofitar el seu defi-
nitiu posicionament inter-
nacional, les seves millo-
res, la seva qualitat

de vida i la seva capacitat

per tal que aquesta nova
etapa sigui la de consoli-
dacio de la ciutat en el

context europeu.

nostra ciutat i que s’ha vist molt relaxada
durant el periode pre-olimpic a causa de les
nombroses obres que es feien al carrer.

També ha arribat el moment de la cultura. De
fet, la ciutat viu en aquest moment un
apassionant debat sobre com han de ser
alguns dels seus equipaments culturals, el
que sens dubte fara que tots els barcelonins
s’hi sentin identificats.

cContinua en peu la seva proposicié de convocar una
Convencio d’Alcaldes de Catalunya per trobar solucions a
la manca de recursos economics?

Jo diria que continua
existint la mateixa manca de
sensibilitat cap a les
necessitats dels
Ajuntaments que fa unes
setmanes, quan vaig fer
aquest suggeriment. Ha
passat molt temps, pero €és
un fet real que els
Ajuntaments necessiten
nous recursos i que fins ara
no els reclamaven perque no
era el moment, perque
existia una prioritat que era
la construcci6 de I’Estat de
les Autonomies, amb la
consegiient consolidacio
dels diferents governs
autonomics. Ara aquest
moment ja ha passat, i cal
prestar més atencio als
problemes dels municipis,
que molt sovint es veuen
limitats per una escandalosa
manca de recursos.

Els ens locals son els més
propers als ciutadans, i per tant els que
prenen unes decisions que els afecten més
directament; per aixo cal modificar la
situaci6 actual i convertir la decada del 90 en
la decada dels municipis, de la mateixa
manera que els anys 80 van ser la de les
autonomies.

Com a president del Consell de Municipis i Regions
d’'Europa, ;quins son els projectes més interessants que
des d’aquesta institucio es portaran a terme en benefici
dels municipis metropolitans?



El Consell de Municipis i Regions d’Europa
aprofundira en una linia de treball destinada
a aconseguir que els recursos economics
d’ajuda a les ciutats de que disposa la
Comunitat Europea es vagin ampliant de
mica en mica.

La potenciacio de les comissions de treball de
la CMRE que desenvolupen projectes de
cooperacio de municipis, molts d’ells de
caracteristiques metropolitanes, és un altre
dels objectius actuals de I’organisme que
presideixo. N’és un exemple la Comissio
d’Assumptes Urbans que, amb una xarxa
d’una cinquantena de ciutats, treballa en
camps com el desenvolupament tecnologic,
les estrategies de desenvolupament de les
ciutats mitjanes en la década dels 90 o en la
renovacio urbana i els transports urbans, per
citar només tres exemples.

Fa pocs dies es van celebrar els deu anys de govern
socialista, ;queé ha significat per a voste i per a la ciutat
aquesta decada?

Han estat anys de canvis que, amb una
perspectiva historica, podrem calibrar
en la seva justa mesura. :

Per a la ciutat ha estat un periode
unic, vibrant i irrepetible. Amb un
projecte que des del seu inici va
tenir el consens general, s’ha
portat a terme una gran
transformacioé urbana que ha
revaloritzat Barcelona i que ens
situa al nivell de les grans ciutats
europees. Cal dir que, sense el
recolzament d’aquest govern,

progressista no haurien estat possibles els
Jocs Olimpics.

En un moment de crisi economica, ;quin consell pot
donar al sector del taxi de Barcelona, J'L’.\‘/’I'c;.\' d’haver
contribuit a donar una bona imatge de la ciutat abans
dels Jocs i durant aquests?

El sector del taxi ha sabut, en bona mesura,
aprofitar els Jocs Olimpics per emprendre
una transformacio necessaria per donar una
millor atencio als seus clients. Ara és el
moment d’aprofundir en aquesta
transformacio.

El taxi, com tots els sectors economics, es

ressent d’aquesta crisi, i I’inica manera de
remuntar-la amb exit és tenir uns vehicles
encara millors i prestar uns serveis també

millors.

Molts ciutadans veuen en voste 'alternativa per trencar
el monopoli de la Generalitat. ¢Estaria disposat a

acceptar aquest repte?

De moment soOc¢
_Alcalde de
B Barcelona fins
I’'any 1995 i,
com ja he dit
altres
vegades, és
el que més
m’agrada
fer. 4

P.R. Teran



por Geof Kaley
traduccion: Roser Berdagué

El periodico oficial de la
Asociacion de Conductores
de Taxi de Londres publico
el pasado mes de octubre

en sus paginas centrales un
amplio reportaje sobre el

funcionamiento del taxi en

En el curso de mis viajes para la organi-
zacion de la red de Cabcharge Interna-
tional visito muchas instituciones de
otros paises relacionadas con el taxi.
Ultimamente me he concentrado en
Europa. Todas y cada una de las asocia-
ciones o circuitos de radio taxi tienen su
personalidad propia, pero yo siempre
trato de descubrir todo lo que puedo de
su estructura, tanto en el aspecto legal
como comercial. Aun cuando he podido
darme cuenta de que hay un hilo con-
ductor comun en todas las organizacio-
nes relacionadas con el taxi, existen pro-
fundas diferencias, muchas de las cuales
podrian tener su importancia para el
futuro de la industria del taxi.

Las dos ultimas que he tenido ocasion
de visitar han sido las Asociaciones del
Taxi Finlandesa y Danesa y la estructura
respectiva de estos paises en relacion
con el taxi. Tengo la plena seguridad de
que hay muchas cosas que le haran pre-
guntarse si podrian tener utilidad en su
pais.

Finlandia

La Asociacion Nacional de Finlandia
tiene su sede en unos oficinas muy ele-
gantes y modernas de las afueras de Hel-
sinki. Lleva el nombre de “Suomen
Taksilliito”, que significa simplemente
Asociacion Finlandesa del Taxi. En el
pais hay una federacion que agrupa
todas las asociaciones. El director de la
Asociacion es Lauri Saynajoki y la perso-
na nameros dos es Nina Nizovsky. Nina
es, ademas, la editora de la elegante y
util publicacion bimensual “TAKSI”
(que, aunque parece una falta de orto-

Finlandia y en Dinamarca,
dado el interés del reporta-
je lo reproducimos integra-
mente para saber algo mas
sobre el funcionamiento de
nuestro sector en otros
paises de Europa.

grafia, no lo es en finlandés).

En Finlandia hay 8.500 propietarios de
taxis (hay que tener en cuenta que no se
sabe con exactitud cudl es el nimero de
conductores que hay en toda Finlandia,
si bien es considerable). El 93 % de
estos propietarios son miembros de la
Asociacion de la municipalidad o distrito
local. En total hay en Finlandia 300
Asociaciones de Distrito. Cada Asocia-
cion de Distrito pertenece a un “Laani” o
Asociacion de Condado, de las cuales
hay doce.

Los doce Laanis pertenecen a la Asocia-
cion Nacional. Esta es la estructura
esquematica:

Propietarios de taxi (8.500)

Asociaciones Municipalidad/Distrito (300)

Asociaciones Laani/Condado (12)

Asociacion Nacional (1)

A diferencia de Suecia antes de la regu-
lacion o de Noruega tal como esta la
situacion actualmente, no existe obliga-
toriedad en cuanto a pertenecer a un
circuito de radio o asociacion. Pese a
todo, todos los taxistas salvo una reduci-
da minoria pertenecen tanto a los circui-
tos como a las asociaciones.

Solo un circuito de radio
por ciudad

Cada ciudad o distrito tiene un solo cir-
cuito de radio, al que se da el nombre de
Central. La mayoria son propiedad de
los propietarios de taxis. Una ciudad,
por ejemplo, como Helsinki tiene poco
menos de 2.000 taxis, con un niamero
de 3/4 conductores, es decir, 6.000-
8.000 conductores. Se observara que no
hablamos de asociaciones de conducto-
res de taxi. En toda Europa, y por
supuesto en los Estados Unidos, hay
Asociaciones de Propietarios. Incluso en
este pais, cuando se sale de Londres, se
encuentran Asociaciones de Propietarios
de Taxi o TOA (Taxi Owner Associa-
tion). Como es natural, en Finlandia los
taxistas tienen sus representantes, pero
normalmente estan en el sindicato de
taxistas. Hay una barrera entre los
taxistas y el gobierno representada por
los “propietarios”.

Antes de pasar a tratar de los circuitos
de radio, quiza deba describir la funcion
de la Asociacion Nacional de Finlandia.

Suomen Taksilliito

Suomen Taksilliito negocia con el
gobierno todos los aspectos legales que
afectan al taxi. También se ocupa de los
aspectos sociales, como pensiones, segu-
ros, etc., y negocia con el gobierno lo
relativo a las tarifas. Estas, en Finlandia,
son uniformes en todo el pais. La tnica
excepcion es Helsinki, donde son ligera-
mente mas altas. Suomen Taksilliito
también prepara a los propietarios, es
decir, a los propietarios no a los conduc-
tores. Los que se encargan de la prepa-



racton de los conductores son las asocia-
ciones locales. La Asociacion Nacional
prepara a conductores que cubren unos
criterios de elegibilidad (por ejemplo, un
namero de anos de servicio como taxis-
tas, etc.) para que puedan convertirse en
propietarios en todos los aspectos relati-
vos a la financiacién y gestion de un
taxi. ¢Por qué hay que prepararse para
ser propietario de taxi? Pues sencilla-
mente porque este ve las cosas algo dife-

rente que nosotros. Cuando un taxista
ha ejercido su profesion 6 o 7 anos, su
nombre ha llegado al punto mas alto de
un escalafon y dispone de una placa,
salta la gran barrera y pasa a convertirse
en “patrono” de taxistas. Todo propieta-
rio de taxi finlandés, al igual que ocurre
en la mayoria de ciudades del mundo,
tiene varios taxistas que trabajan con su
vehiculo. Es corriente que disponga de
un taxista de dia y un taxista de noche y

lo mas probable es que tenga dos emple-
ados a tiempo parcial los fines de sema-
na. Si, a través del mecanismo normal,
tiene la suerte de conseguir una segunda
y una tercera placa, se comprendera
facilmente que las cosas se hagan acu-
mulativas.

Aunque los propietarios sigan siendo
taxistas, desde el punto de vista psicolo-
gico dejan de serlo y se convierten en
empresarios, centrados en otras cuestio-

Taksi Helsinki dispone de un sistema MDI, que no solo hace reservas de taxi sino que ofrece una consulta general del anuario.
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nes, como contratos de trabajo, etc. Por
otra parte, también ascienden a un nivel
superior, en el que gobiernan su propia
industria del taxi.

Otros servicios que ofrece Suomen Tak-
silliito en toda Finlandia son los comer-
ciales. Promueve el uso de los taxis, con
todo tipo de campanas publicitarias. No
se ocupa de los minicabs ni de los coches
de alquiler autorizado, puesto que no
existen, pero ofrece un resguardo contra
otras formas de transporte publico. Los
finlandeses, como en gran parte del
resto de Escandinavia, tienen sus dere-
chos. La Asociacion Nacional también
organiza especiales esquemas de trans-
porte, como la labor escolar, el transpor-
te de minusvalidos, etc.

La revista que publican aparece seis
veces al ano y se distribuye gratuitamen-
te a todos los miembros de la Asocia-
ciéon. También se encarga de organizar
sistemas de pago, como las tarjetas de
crédito de ambito internacional. Final-
mente, tiene una importante participa-
cién en una compania de crédito, que
no solo aporta cobertura a los taxistas,
sino que también ofrece seguros domés-
ticos, de vida, etc.

Las centrales

Hasta aqui hemos hablado de lo relativo
a la Asociacion, pero, ¢qué pasa con los
circuitos de radio? Como ya he dicho
anteriormente, hay tinicamente un cir-
cuito de radio para cada ciudad o distrito
en toda Finlandia. Es curioso que en
Helsinki, en lugar de ser los propietarios
taxistas los propietarios del circuito de
radio, como ocurre en casi todo el resto
de Finlandia, la propietaria de la Central
es la Compania Telefonica de Helsinki.
La compania telefonica alquila el servi-
cio a los propietarios, que a través de su
asociacion local pagan un alquiler por
taxi a la compania telefénica. La com-
pania telefénica tiene un equipo de ges-
tion profesional que se encarga de orga-
nizar el circuito de radio. También se
ocupa de negociar con los representan-’
tes de la asociacion de propietarios taxis-
tas locales. Unos y otros aseguran que
se trata de una buena solucion y los pro-
pietarios taxistas consideran que es, ade-
mads, un buen negocio. El sistema que
utilizan es de alta tecnologia, ya que dis-
ponen del Gltimo grito en MDI. No es
de extranar que la compania telefonica
vea el acuerdo con ojos muy diferentes
que la industria del taxi, por considerar-
lo mds un servicio telefénico que un cir-
cuito de radio (que es lo que es real-
mente). Aparte de reservas de taxi, el
servicio se encarga de resolver consultas
de anuario. Como en todo el resto del
mundo, se trata de un servicio actual-

mente en crisis y, en consecuencia, de
escaso volumen. Atn asi, aproximada-
mente la cuarta parte del trabajo de los
taxistas procede del circuito de radio. EIl
restante se consigue casi exclusivamente
en las paradas de taxi. Actualmente
apenas se paran taxis por la calle. No es
de extranar, pues, que en Helsinki haya
un gran numero de paradas de taxi y de
teléfonos en las mismas. Y todavia
menos que sean todas propiedad de la
compania telefénica, que hace la cone-
xion con la Central. Cuando en el telé-
fono de la parada no hay respuesta, la
luz del teléfono se apaga y se produce la
desviacion a la Central. Sigue desviado
para cualquier llamada posterior hasta
que llega un taxista y pulsa el botén,
desconectando la linea de la Central,
volviéndose a encender la lucecita del
teléfono y poniéndose de nuevo en mar-
cha. No se trata de un sistema nuevo,
sino de un sistema que funciona desde
los tiempos de maricastana. La compa-
nia telefénica habla ahora de introducir
la tecnologia del ordenador para poner
al dia este viejo sistema. “Taksi Helsin-
ki” cuenta con 1.160 taxis en el sistema
y, normalmente, atiende 3.000 llamadas
de radio al dia, todas las cuales se pagan
al contado.

Un servicio excelente

De forma parecida a como ocurre en
otras partes del mundo del taxi (que no
sean Londres), en Finlandia se hace hin-
capié en los “propietarios”. Como en
Suecia antes de la regulacion de julio de
1990 e igual que ocurre en Noruega, el
taxi esta fuertemente regulado a través
del control de tarifas, los examenes y
licencias para taxistas y la limitacion del
numero, no de los taxistas, sino de los
taxis. La combinacion de todos estos
aspectos hace que el servicio del taxi
esté muy controlado, lo que resulta
extremadamente provechoso para los
propietarios, permite un crecimiento
ascendente a los taxistas y proporciona
un excelente servicio a los finlandeses
en general.

Dinamarca

Al término de mi visita a la Asociacion
de Helsinki y al Circuito de Radio, me
trasladé a Copenhague. En Dinamarca
las cosas funcionan de manera comple-
tamente diferente en algunos aspectos,
si bien otros son casi idénticos. También
tienen una regulacion estricta en
muchos sectores de su funcionamiento,
pero no cuentan con la limitacion de
una Central por ciudad o distrito, sino
que disponen de multitud de Centrales
que, curiosamente, no compiten por
cuestion de precios entre si, pese a que

algunas operen en la misma zona.

Se extienden a todo el conjunto de
Dinamarca y cuentan con un sistema de
cheques para taxi. Cada Central emite
sus propios cheques y la gente los com-
pra en abundancia. Se utilizan para
pagar el taxi sin que importe el lugar de
Dinamarca donde se encuentra el clien-
te. Pero lo interesante del caso es que
cada Central acepta los cheques de las
demads. Tal vez estoy construyendo la
casa antes de haber puesto los cimientos.
Permitan, pues, que les hable de las par-
ticularidades estructurales del sistema
danés en relacion con los taxis.

Dansk Taxi Forbund

Visitamos la Dansk Taxi Forbund (la
Asociacion danesa de Propietarios de
Taxi), donde conocimos a su director,
Werner Olsen, y a su namero dos, Ulf
Hansen. Visitamos igualmente una
Central llamada “Vest Taxi”. En Copen-
hague hay otra Central importante lla-
mada “Copenhagen Taxis”. Por desgra-
cia, la brevedad del viaje no nos permi-
tio visitar este circuito particular, pero
pienso tratar el tema en otra ocasion.

De forma parecida a Finlandia, la Aso-
ciacién Nacional danesa esta formada
por muchas asociaciones de propietarios
locales. No estd estructurada tan rigida-
mente como la organizacion finesa, en el
sentido de que puede existir mas de una
asociacion en la misma zona. El resulta-
do es que no todas las asociaciones de
propietarios son miembros de la Asocia-
cién Nacional. Pudimos comprobar que
esto debilita el poder de la Asociacion,
provoca desunion y fragmentacion y sig-
nifica que el gobierno debe tratar con
mas de un organismo.

La estructura de propietarios y taxistas
es igual que en Finlandia. Hay propieta-
rios y hay choferes de taxi. El presiden-
te de Vest Taxa, Finn-Lykke Jensen
tiene seis taxis, con los que da trabajo a
18 taxistas. Vest Taxa son miembros de
la Asociacion Nacional. La limitacion de
taxis en Copenhague es de 2.450. Son
conducidos por una flota de taxistas que
no esta sujeta a limitacion, pero que
actualmente esta alrededor de los 8.000.
La Asociacion recomienda a la autoridad
el nimero de ellos que debe haber. En
Dinamarca, para ser taxista hay que
aprobar un examen de conduccion y
saber hablar y escribir danés, ya que
como Copenhague es una ciudad muy
cosmopolita, hay muchos taxistas de ori-
gen extranjero. El conocimiento que se
exige en la mayoria de ciudades es mini-
mo. Se calcula que, para ser taxista, se
necesita un mes de preparacion, si bien
los taxistas de Copenhague tienen mala
fama. A diferencia de Finlandia y Sue-



cia, no parece que a
los daneses les preocu-
pe el control de calidad
de sus taxistas, lo que
es un mal augurio
tanto para los propie-
tarios como para la
propia industria.

iFuera IVA!

Dinamarca, por ser el
pais escandinavo situa-
do mas al sur, es tam-
bién el mas parecido a
los centroeuropeos. A
diferencia del resto de
Escandinavia, las mar-
cas que dominan no
son el Volvo ni el
Saab, sino el Merce-
des. El Mercedes,
junto con el gobierno
danés, ofrece a la
industria del taxi la exencion de IVA en
la compra del vehiculo. La norma que
se aplica es que, antes de poderlo vender
como vehiculo privado, tiene que dedi-
carse al servicio del taxi como minimo
dos anos 0 250.000 kiloémetros o tres
anos y 210.000 kilometros. Sélo enton

A diferencia de Finlandia y Suecia, no parece que a los daneses les preocupe el control

de calidad de sus taxistas

ces se puede vender el taxi Mercedes,
por supuesto sin el distintivo de “libre” y
con el salpicadero de taxi transformado
en salpicadero normal, y por un precio
similar al que se pago dos o tres anos
antes. Decir que esta medida ha tenido
un profundo efecto en la industria seria
quedarse muy corto. No solo ha servido
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para reducir de forma
importante los gastos
generales de los propie-
tarios taxistas sino que
también ha contribuido
a mantener unas tarifas
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petitivas y a hacer que
los taxis resultasen muy
atractivos para los clien-
tes frente al transporte
publico.

Los finlandeses
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comparacion, me parece
que los finlandeses van
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Instal-lacio de taximetres

Les noves instal.lacions de taximetre
produides arran de transferencies de
llicencies o canvis de vehicles hauran
d’adaptar-se a la nova normativa, que es
pot resumir en els seglients punts:

1.-

Els taximetres sense homologacio6 de
fabricacié en vigencia no s’admetran en
les transfereéncies.

A les transferencies de llicencies amb
vehicle s’haura d’aportar, a més dels ori-
ginals i fotocopies del permis de circula-
ci6 i la targeta d’inspecci6 teécnica, origi-
nal i fotocopia de la targeta del taxime-
ue:

Es permetra recol.locar aquests taxi-
metres amb motiu de canvi de vehicle,
sense que aixo vulgui dir que, arribat el
moment -a determinar amb els Sindi-
cats-, s’hagi de substituir per taximetres
que tinguin l’acceptacié de I'EMT.

2.-

Els aparells s'ubicaran damunt del
ter¢ superior central del quadre de
comandament del vehicle, de forma que
quedin visibles totes les seves cares,
essent obligatoria la utilitzacié d'un
suport o peu adaptador homologat con-
forme amb les condicions de seguretat
dels vehicles. Cal afegir, pero, que
nomeés s’exigira la col.locacio del taxi-
metre sobre el suport de seguretat
adient en els models on sigui possible
fer-ho.

3=

El taximetre disposara les connexions
a la part posterior, de manera que que-
din totalment a la vista,

4.-

A excepcio de la connexio del gene-
rador d’'impulsos, que anira directament
al taximetre, la resta dels elements

s’empalmaran a través d’'una capa de
connexions. Sera precintable i es situara
al recinte del motor, en un emplaga-
ment molt accessible per a inspeccio i
treball.

Aixi mateix, aquesta capsa incorpo-
rara l'interruptor del taximetre quan
I’aparell instal.lat no disposi propiament
d’aquesta funcio.

5.-

El cablejat entre la capsa de conne-
xions i el taximetre anira sota manega
blindada d’identiques caracteristiques a
la que s’utilitzi per a la connexio del
generador d'impulsos.

6.-

La capsa de connexions haura de por-
tar els precintes del taller instal.lador
autoritzat.

En el nimero de octubre de esta
revista, en la seccion noticias, se
informo sobre la forma de instalar el
generador de impulsos con
instrumentacion electronica.

Aprovechando la circunstancia del
cambio de tarifas, se han cursado

instrucciones a la I.T.V. de Badalona y
Sant Just, para que constaten la
existencia del generador de impulsos
independiente para cada taximetro.
En interés de todos, seria
conveniente que los vehiculos con
instrumentacion digital acudieran al

Revision Metropolitana Anual

cambio de tarifas con la adecuacion de
la instalacion ya realizada, lo cual
ahorraria la revision extraordinaria
posterior que sera necesario efectuar
para comprobar que ha sido subsanada
la anomalia.

Por necesidades de funcionamiento,
las I.T.V. que realizan la revision metro-
politana anual deben actuar bajo un
programa de trabajo.

Se ha tomado como criterio para
establecer la fecha de la mencionada
revision, la fecha del ano anterior que
consta en la ficha técnica del vehiculo.
Para evitar posibles inconvenientes, esta
asignacion se hara coincidir con el dia de
descanso semanal inmediatamente ante-
rior a la citada fecha.

Si, por razones justificadas, no pudie-

ra llevarse a cabo la revision en la fecha
establecida, el taxista afectado podra
dirigirse telefonicamente a cualquiera de
las dos I.T.V. al objeto de acordar nueva
fecha, teniendo en cuenta que no se
podra avanzar o retrasar mas de un mes.

A partir del préximo ano se anotara
en la licencia metropolitana la fecha de
caducidad de la revision anual.

Con finalidad meramente recordato-
ria, el taxista recibira como siempre en
el propio domicilio la carta de citacion
para efectuar la revision. La falta de

recepcion no exime del cumplimiento.

De conformidad con el art. 59 2 d),
en relacion con el art. 29 del Reglamen-
to Regulador del Servicio de Autotaxis,
se considerard infraccion muy grave el
no cumplimiento de la Revision Metro-
politana Anual . Por ello y de forma
automatica, a partir del mes de caduci-
dad de la fecha de revision serd incoado
el correspondiente expediente sanciona-
dor.




ACTA

REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

nel/

En Barcelona, a 5 de noviembre de 1992, en el despacho del Director de Division

de Transportes de la Entitat Metropolitana del Transport, se reiinen D. Joan
Laporta i Argelich, Director de Division; D. Andreu Nebot i Mula, Director de
Servicios del Taxi; D. Francisco Galvdn Martin y D. Josep Negre i Palau, en

representacion del Gremio Union de Taxistas (GUT); D. José Santacreu i Amat i D.

Rafael Carmona Lopez, en representacion del “Sindicat de Treballadors Autonoms
del Taxi de Catalunya” (STATC) y D. Dionisio Gracia Fajardo, representante del
“Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona (STAB)” y D. Juan Fuentes

Bergada, en representacion de la “Asociacion Empresarial del Taxi”.

Actuia como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres Bouzo, que certifica:

Se abre la sesion a las 11:30 minutos con la
intervencion del Sr. Nebot, el cual como punto
previo a los temas del orden del dia, hace entrega a
los asistentes de la “Guia del usuario”, para que
examinen el texto de la misma y formulen las
sugerencias que consideren conveniente.

También muestra el proyecto de soporte grafico de
dicha guia, que consiste en dos mapas, uno de
Barcelona, en donde se resaltan las principales
paradas de taxis, asi como los centros intermodales
de transporte (estaciones de tren y autobuses), y el
otro, de toda el drea metropolitana, que refleja

la red viaria basica.

Los asistentes se comprometen a dar una respuesta
sobre esta guia, que entregaran los propios taxistas a
los usuarios.

Manifiestan que es una iniciativa beneficiosa para el
sector y piden que en los planos se resalte mucho
el tema del taxi.

Tarifas auto-taxis 1993

El Sr. Laporta toma la palabra para exponer que, con
la finalidad de que las nuevas tarifas entraran en
vigor en el mes de diciembre, tuvo que llevar por via
de urgencia la propuesta de aumento de tarifas al

AcrTA

1

Consejo Metropolitano de fecha 29 de octubre
ultimo. Dado que, en la reunién mantenida con los
sindicatos el 27 de octubre, las asociaciones
manifestaron que estaban dispuestas a aceptar
cualquiera de las dos propuestas de reestructuracion
que presentaron, o bien las tarifas acordadas para el
ano 1993, el Sr. Laporta, al comprobar que la
alternativa mds econémica era la Gltima y que era un
acuerdo adoptado, optd por presentar esta
propuesta, la cual fue aprobada por el Consejo
metropolitano.

El Sr. Carmona insiste en que se introduzca el
suplemento de salida de estacién en ciertos
municipios de la zona B para compensar la pérdida
de poder adquisitivo de estos taxistas.

El Sr. Negre cree que también se deberia fijar
suplemento en las estaciones de Sants en la
Maritima.

El Sr. Laporta les responde que no considera
justificado cambiar la politica de supresion de
suplementos que se ha seguido durante los Gltimos
anos en esta mesa de negociacion.




Todos los miembros de la Comisién apoyan la
peticion del Sr. Carmona, haciéndose eco del
malestar de los taxistas en estas tres estaciones
afectadas.

El Sr. Nebot manifiesta que la Entitat no puede
aceptar la peticion de este colectivo de taxistas, que
pretenden un trato diferente a los del resto del area,
solicitando incluso que se les fijen carreras minimas
de 460 pesetas.

Las Asociaciones representativas no apoyan este
altimo punto, pero acuerdan formular una peticion
firmada por todos en la Comisiéon de Precios, para
que se establezca un suplemento de salida de
estacion en determinados municipios.

Reconversion del sector del taxi

El Sr. Galvan introduce este tema manifestando que
deben estudiarse férmulas para incrementar la
demanda de taxis. Los ayuntamientos han de hacerse
eco de que el taxi es completamentario del
transporte publico, y de que hay que conceder
prerrogativas a este medio de transporte. Propone
también que se firmen convenios con el taxi para
suplir lineas de autobis deficitarias.

El Sr. Negre denuncia la reduccion del poder
adquisitivo de los taxistas y concluye que debe
encontrarse un equilibrio entre la oferta y la
demanda. Actualmente, agrega, sobran 2500 licencias
en el Area Metropolitana.

El Sr. Carmona manifiesta que de nada serviria retirar
licencias ni establecer un sistema de turnos, mientras
la Generalitat estd concediendo autorizaciones de
transporte a furgonetas -vehiculos de 9 plazas-, que
trabajan como agencias de transporte. Estos
vehiculos estan restando servicios que podria prestar
el taxi.

En este sentido el Sr. Galvan manifiesta que deberia
existir un solo organismo que otorgase las licencias
para el transporte de personas en vehiculos de
menos de nueve plazas.

El Sr. Negre comenta que hay dos objetivos
fundamentales que deben alcanzarse: uno es
eliminar el intrusismo legalizado, que quita demanda
al taxi y el otro buscar un equilibrio entre la oferta y
la demanda.
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El Sr. Fuentes propone que el taxi realice servicios
de autobus en lineas no rentables. El taxista podra
transportar a cuatro personas por el precio de la
tarifa del autobus y cobrar después la diferencia a
través de las empresas de transporte.

El Sr. Laporta le responde que se intento algo similar
en Sant Boi, pero fracaso. El taxi, a su entender,
carece de una estructura empresarial para atender
estos servicios.

El Sr. Galvan propone crear lineas de taxis, por
ejemplo, por la Gran Via. En cuanto a la estructura
empresarial, podria obtenerse a través de las
emisoras de radiotaxis y los sindicatos.

El Sr. Gracia expone que se estin formulando ciertas
peticiones que no competen a la Entitat
Metropolitana del Transport. En este sentido debe
solicitarse una reunioén urgente con el Sr. Robert
Ramirez, Director General de Transportes de la
Generalitat de Catalunya, para que dé respuestas
concretas a las cuestiones que le plantearon en la
reuniéon que tuvieron con él. Por otra parte, pregunta
a los representantes de la Entitat sobre la situacion
en la que se encuentran los acuerdos adoptados en
la reunioén del 20 de julio de 1992. Pide que se haga
un seguimiento de los acuerdos, puesto que de lo
contrario se tratan los temas pero no se solucionan.

Para solucionar este aspecto, el Sr. Laporta manifiesta
que en cada reunion se fijara un punto del orden del
dia para repasar el estado de ejecucion de los
acuerdos anteriores.

El Sr. Negre insiste en la necesidad de pedir una
reunion con transportes de la Generalitat para evitar
lo que denomina «ntrusismo», que quita mercado al
taxi.

El Sr. Carmona también manifiesta la necesidad de
hacer un seguimiento de los acuerdos y propone,
ademads, unas reuniones mensuales entre los
sindicatos para hacer peticiones concretas a la
Administracion.

El Sr. Galvan pide que se potencien las Asociaciones,
intentando que los taxistas acudan a ellas, que no se
trate por igual a los sindicatos que a los gestores y
lamenta que la Entitat escuche a los taxistas tanto si
van solos como si van acompanados por
representantes de las asociaciones.




El Sr. Nebot responde que los propios sindicatos son
los que han de potenciar. La E.M.T. ha colaborado
desde siempre con ellos, y actualmente, ademas, por
imperativo legal. La Entitat estd dando un trato
exquisito a los sindicatos, pero este trato ha de ser
igual para todos los taxistas.

El Sr. Gracia interviene para formular ciertas
matizaciones. Lamenta que las tasas no hayan sido
tratadas en la Comision antes de su aprobacion.
Asimismo, también estaba convencido de que se les
daria vista a los sindicatos, antes de la aprobacion
definitiva de la normativa sobre los taximetros, y no
fue asi.

Felicita a la Entitat por la politica que estd llevando
en el tema de las revisiones metropolitanas, pero
pide que los Jefes de Negociado cuiden al maximo
el tema humano y no humillen a nadie.

Explica el caso de una viuda, que tuvo problemas a
la hora de pasar la revision del vehiculo, atn a
nombre de su difunto esposo, para inisitir en que se
eviten los casos de malos tratos que se han
producido en Badalona y Zona Franca.

El Sr. Nebot responde que el trato humano es muy
bueno en el Servicio del Taxi y puntualiza que
nunca nos hemos ensanado con el taxista.

El Sr. Galvan solicita al Sr. Laporta que se trate el
tema de las suspensiones de licencia por 12 meses.
No las defiende, pero pide una reinsercion.

El Sr. Laporta contesta que debe estudiarse caso por
caso, pero advierte que las sanciones duras se han
aplicado a personas que han perjudicado mucho al
sector.

El Sr. Nebot anade que el tema del fraude es muy
grave y destaca que un tema muy preocupante es
que los talleres no colaboren con suficiente teson
con la Entitat para erradicarlo. Por todo ello, hay que
Ser muy riguroso.

El Sr. Galvan responde que también es muy grave el
tema de las propinas a los hoteles y que tampoco se
ha eliminado.

El Sr. Carmona estd de acuerdo en defender
personas que realmente lo necesiten, pero el taxista
ha de saber lo que ha de hacer en el taxi. Afirma
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que su sindicato no va a defender a nadie que lleve
el hilo musical. También denuncia que se toleren los
taximetros mecanicos, porque se prestan al fraude.

El Sr. Gracia aclara que él estd dispuesto a luchar por
los taxistas buenos, pero los otros deberan recurrir a
la via judicial. Se debe protestar si un vehiculo es
ingresado en el Depdsito sin motivo, pero no puede
apoyarse a los conductores que van robando a los
usuarios.

El Sr. Carmona denuncia la practica de algunas
personas que cobran 100.000 pesetas por dar de alta
en una licencia de taxis a un conductor asalariado
para que se anule el Carnet de taxista por
inactividad de 5 anos. Para evitarlo, propone que la
Entitat Metropolitana del Transport pida, para dar de
alta a un dependiente, un certificado de la Seguridad
Social conforme no esta dado de alta en otra
empresa.

El Sr. Fuentes responde que seria mejor que no se
admitiera el hecho de trabajar unos dias, para evitar
la caducidad de un Carnet.

El Sr. Laporta concluye la reunion manifestando que,
a partir de ahora, se llevaria un seguimiento de los
acuerdos adoptados y que se intentard en lo posible
reforzar los sindicatos.

Califica de positiva la propuesta de reuniones
mensuales entre los sindicatos. También accede a
que se publiquen en la Revista del Taxi
comunicados de los sindicatos y anuncios de las
gestiones que han realizado.

No habiendo mis asuntos que tratar, se levanta la
sesion, siendo las 14:00 horas y extendiéndose la
presente acta.




Aeropuerto de El Prat

No regrese de vacio a Barcelona

Horarios de Otofio e Invierno
de los vuelos procedentes de Madrid

del 25 de octubre de 1992 al 27 de marzo de 1993

Dias de la Semana Hora de llegada a El Prat jll Dias de la Semana Hora de llegada a El Prat

de Lunes a Viernes 07:45  Todos los dias 15:00
de Lunes a Viernes 08:00  Miércoles, Jueves y Viernes 580
de Lunes a Jueves 08:30 de Lunes a Viernes 16:00
Domingos 08:56  Sabados y Domingos 16:00
de Lunes a Viernes 09:00  de Lunes a Viernes ) 16:30
Todos los dias 09:10  Todos los dias 17:00
de Lunes a Viernes 09:15  de Lunes a Viernes 17:30
Todos los dias 09:15  Todos los dias (excepto Sabados) 18:00
Martes, Jueves y Sdbados 09:25 Martes, Jueves y Sdbados 18:05
de Lunes a Viernes 09:30  Martes, Jueves, Sdbados y Domingos 18:25
Lunes, Miércoles y Viernes 09:35  de Lunes a Viernes 18:30
Miércoles, Viernes y Domingo 09:40  Todos los dias (excepto Lunes y Viernes) 18:35
Todos los dias 09:45 de Lunes a Sabados 19:00
Todos los dias 10:00 Domingos 19:00
Todos los dias 11:00  de Lunes a Viernes 19:30
de Lunes a Jueves 11:30  Todos los dias (excepto Sébados) 20:00
de Lunes a Viernes 12:00  de Lunes a Viernes 20:30
Martes, Jueves y Sabados 12:05  Todos los dias 21:00
Todos los dias 12:20  de Lunes a Viernes 21:30
Lunes, Miércoles, Viernes y Domingos 12:25  Todos los dias 22:00
Todos los dias 13:00  Miércoles, Jueves y Viernes 22:30
de Lunes a Viernes 14:00  Todos los dias (excepto Sdbados) 23:00
Sébados y Domingos 14:00  Sé&bados 23:00
de Lunes a Viernes 14:30  Todos los dias 72345

Todos los dias (excepto Sabados) 00:30

Funcionamiento de las terminales para los viajeros que salen de Barcelona

Terminal A Terminal B
Realizan la facturacion todas las Realizan la facturacion las
compaffas extranjeras: ~ compafiias espafiolas:
Aeroflot C.S.A. Royal Air Marroc Vuelos regulares Charters
Air Algerie Delta Airlines Sabena Aviaco Air Europa
Air France Egyptair S.AS. Binter Futura
Air Portugal Finnair Swissair Iberia EE
Alitalia JAT. Tarom Meridiana Nortjet
Austrian Airlines K.L.M. T.W.A. Viva Air Oasis
Balkan LOTE Tunis Air Spanair
British Airways Lufthansa Varig
€ i Male &

e - : Terminal C

puente aéreo

Llegadas
Las llegadas funcionan con el siguiente criterio:
las de caracter nacional lo hacen en la Terminal B, y las de caracter internacional y Canarias, en la Terminal A,
sin que importe qué compania efectte el vuelo de llegada.



Subvencion-91

para Aire Acondicionado
y Emisoras Informador
Olimpico

Todas las solicitudes de subvencién
de “aire acondicionado y emisora de
informador olimpico”,
correspondientes a la campana 1991,
efectuadas entre el 12 de noviembre
de ese afio y el 31 de marzo de 1992,
y que la EMT no pudo hacer efectivas
en su momento por falta de
presupuesto, se estan abonando desde
la segunda quincena de septiembre
del afio en curso, por lo que los
taxistas afectados pueden pasar a
cobrar por la Oficina Técnica del
Servicio del Taxi (¢/ 62 -Zona Franca.
Edificio B), cualquier miércoles de 9
a 13 h,, presentando el Documento
Nacional de Identidad.

L’experiencia adquirida en els
quatre anys d’aplicaci6 de la
“Normativa per a 'acceptacio de
vehicles per al servei d’autotaxi”, ha
| posat de manifest que alguns models
| d’automobils arriben a complir amb
' les exigéncies demanades, perd que
globalment no responen a l’esperit
d’allo que es denomina vehicles de
“segment mig-alt”, que son la gran
majoria dels que han donat lloc a la
renovaci6 de la flota.

Per tant, es creu oportd que, amb
independéncia dels retocs que caldra
| fer en la normativa, mentrestant no

s’accepti el model Peugeot - 309 com
a vehicle de segona ma, quan
procedeixi de particulars.

De part. a part.
Bolsa de Licencias

Manuel Ruiz Riboiro
N° de licencia: 6475

a cualquier persona sin necesidad de
antigiiedad.

Teléfono: 391.81.51.

Silverio de la Cal
N° de Licencia: 10.090

a cualquier persona sin necesidad de
antigiiedad.

Teléfono: 490.05.77.

Rafael Infante Dominguez
N° de Licencia: 5430

a taxistas con un ano de antigiiedad.
Teléfono: 338.10.81.

La Masia Can Negre, obra de
I'arquitecte modernista Josep Maria
Jujol (1879-1949), ha estat finalment
restaurada sota la direcci6 tecnica de
I'arquitecte Francesc Xavier Asarta.
Recuperar CAN NEGRE ha estat un dels
objectius de I’Ajuntament dins la seva
politica de dignificar i revaloritzar el
patrimoni historic - artistic de Sant Joan
Despi. El cost global de la restauraci6 ha
estat de 85 milions de pessetes, 45 dels
quals han estat aportats per
I’Ajuntament i 40 per la Diputaci6 de
Barcelona.

L’Ajuntament de Sant Joan Despi ha
signat un conveni amb el Centre
Europeu del Patrimoni de Barcelona, el
qual es dedicara a promoure "estudi de
I’obra de Josep Maria Jujol i també la
seva divulgaci6. A més, I’esmentat
Centre esta elaborant el projecte
definitiu dels usos i serveis de la masia,
entre els quals es contempla la
instal.lacié d’un centre d’aplicacions de
noves tecnologies en el camp del
patrimoni, assessorats per la Universitat
Britanica de Posthman.

Josep M? Jujol va ser l'arquitecte
municipal de Sant Joan Despi a principis
de segle i va deixar en aquest municipi
un conjunt d’obres modernistes, les més
emblematiques de les quals son la masia
Can Negre i la Torre de la Creu, més
coneguda com la Torre dels Ous. Jujol
va ser deixeble d’Antoni Gaudi, amb qui
va col.laborar en la construccio de la
Casa Batll6 i del Parc Gtell de
Barcelona.




Zona Esportiva al Parc del Turonet

El Parc del Turonet de Cerdanyola del
Valles disposa ja, des del passat mes
d’octubre, d'una zona esportiva de 2 Ha.
amb diverses instal.lacions. Aquesta
realitzacid, amb un cost de 220 milions
de ptes. sufragats per '’AMB, forma part
de la 1° fase d’un projecte que preveu
I'adequacio global de I'anomenat Parc.
Aquesta zona verda de 14 Ha. es troba

molt a prop de 'autopista A-18 i

connecta quatre barris: el Turonet, Can

Antoli, Les Fontetes i el Poligon de
Caneletes, on I’AMB ha iniciat una

promocié d’habitatges. D’altra banda,

per la seva proximitat a I'A-18, esta

oberta als ciutadans d’altres municipis

metropolitans.

Horari Escales mecaniques de Montjuic

Durant els propers mesos I'horari de
funcionament de les escales mecaniques
que porten a la muntanya de Montjuic
sera els segiient:

Durant I'hivern: de dilluns a
divendres, de 9 a 18 h.; els dissabtes,
diumenges i festius, de 10 a 18 h.

Aquests horaris poden ser modificats
amb motiu de les celebracions esportives
o culturals que puguin celebrar-se a
|’Estadi Olimpic o al Palau Sant Jordi.

Transmediterranea

Del 14 d’octubre
al 17 de gener del 93

Recordi:

molts passatgers
sol.liciten un taxi

quan arriben a Barcelona.

Arribades de Palma de Mallorca

Dijous i divendres  20:30 h.
Tots els dies 8:00 h.

(menys els divendres)

~ Arribada d’Eivissa

Dilluns 08:00 h.
Dimecres 20:30 h.

Arribades de Maé

Dimarts i divendres 21:00 h.

Barcelona Informacid

b

% de Barcelona

Ajuntament

Fira de Santa Llucia

La tradicional fira d’avets i
objectes de Nadal , que se
celebra any rera any al voltant
de la catedral de Barcelona, es
fa enguany des del dia 6 fins al
23 de desembre. La Fira de
Santa Lltcia reuneix parades
d’avets i branques d’arbustos,
aixi com figuretes de pessebre i
naixements, També s’hi poden
trobar paradetes d’artesania.
Els carrers on hi ha la fira son:
Av. de la Catedral, Pla de la
Seu, Santa Lltcia, Pietat,
Comtes de Barcelona, Baixada
de Santa Clara, Veguer, Placa
Sant Iu, Plaga Garriga i Bachs,
Placa Berenguer el Gran i Placa
del Rei.




Nova ruta de
les “golondrines”:
Colom-Port Olimpic

Les “golondrines”, que acaben
de celebrar els 100 anys,
estrenaran un nou servei, que
cobrira el trajecte monument
Colom-Vila Olimpica, a partir
del mes de gener de 1993. La
nau Esna (nom de I’embarcacio
que transportara els passatgers)
tara l'itinerari a mar obert en

uns 40 minuts.

Festival de la Infancia
i de la Joventut

Des del 26 de desembre al 4 de
gener de 1993 es celebra a la
Fira de Barcelona el Festival de
la Infancia i de la Joventut.
Dedicat als més petits i als més
joves, el certamen ofereix
entreteniments durant el
periode de vacances escolars.
L'horari sera de 10:30 a 14 i de
16 a 20 hores, tots els dies.
L'entrada costara 500 ptes.

Noms dels carrers
a la Vila Olimpica i
a la Vall d’Hebron

Nous parcs a Barcelona

El Parc del Migdia és un nou

espai verd a la muntanya de
Montjuic. El parc es troba
situat al carrer del Foc, damunt Els nous carrers que han
del Sot del Migdia. Des del parc

es domina una vista

nascut de la construcci6 de la
Vila Olimpica i de l’area
panoramica de I’Anella de olimpica de la Vall d’"Hebron
Montjuic i del Baix Llobregat. han estat batejats amb noms de
L'accés al recinte es pot fer a politics, artistes il.lustres i
peu o bé amb taxi i cotxes ciutats. Joan Mir6, Arquitecte
particulars. No hi ha autobusos Sert, Frederic Mompou, Joan
ni metro que hi portin. Oliver son alguns dels noms
il.lustres que han estat escollits.

D’altra banda també hi ha
Canvis de noms

als carrers de la ciutat

noms de ciutats olimpiques,

com ara Estocolm, Sant Louis o

Setil, entre d’altres. A més, s’hi

La reordenacié urbanistica de ha dedicat una placa als

Barcelona també ha comportat Voluntaris Olfmpics.

el canvi de nom d’alguns

carrers. El Passeig Carles passa A la Vall d’Hebron, els carrers

a anomenar-se Marina, porten el nom de politics

recuperant d’aquesta manera la catalans com Miquel Coll i

seva antiga denominacié. Alentorn, Josep Pallach o Joan

D’altra banda desapareix la Cornudella. També s’han

denominacio del carrer Wad- considerat noms d’arquitectes

Ras, que es diu Doctor Trueta, com el d’Antoni Moragas.

reconegut traumatoleg que va

néixer en aquesta via.

RENUEVA TU TAXI

POCO A POCO

Y ESTRENALO
CUANDO LO ACABES
DE PAGAR

6 anos SUPUESTO TAE 10%
Inversién Aportacion TOTAL
Inicial mensual
200.000 20.000 2.289.459
500.000 15.000 2.337.140
1.000.000 0 1.771.561

GVC Lo recomienda Francisco Vallespi, un profesional
con 33 anos en el taxi. jLlamame! Tel. 487 84 84




Combustibles

Caracteristicas,
propiedades y aditivos

Andres Gobianas Biete, Ingeniero Industrial

Mediante este articulo el
autor desea transmitir al

lector taxista la idea de que

un combustible no es
solamente una fuente de
energia para el motor, Sino
también que cumple otra
serie de funciones que
tienen por finalidad
asegurar el buen
funcionamiento del motor.

Las gasolinas, los gaséleos y el GLP
(gas licuado de petréleo) son los
combustibles utilizados en los
motores de combustion interna. Las
caracteristicas que debe reunir todo
combustible se resumen en los
siguientes aspectos: poder
antidetonante, volatilidad, peso
especifico, inflamabilidad, potencia
calorifica e impurezas.

Poder
antidetonante

El poder antidetonante de un
combustible se puede definir como
la capacidad de soportar presiones
elevadas sin encenderse
espontdneamente o sin estallar.

El combustible o, mejor dicho, la
mezcla (aire + combustible) debe
iniciar la combustion dentro del
cilindro en el momento de
producirse la chispa en los motores a
gasolina y, después de la inyeccion
del aire, en los de gasoil o diesel, y
asi el funcionamiento 6ptimo de un
motor es que la mezcla carburante-
aire se queme de forma regular
dentro de la cdmara de combustion,

o sea que la llama generada por la
chispa de la bujia se propague
uniformemente a todos los puntos
de dicha camara.

Si no ocurre asi, y el combustible o
una parte del mismo se enciende o
explosiona antes de que el piston
llegue a su punto mas alto, la onda
explosiva ejerce una fuerza sobre el
piston y éste la transmite a la biela y
cigiienal, sobrecargando sus
cojinetes y produciendo un ruido de
martilleo, que es la detonacion o
picado.

El picado o detonacion puede ser la
ruina del motor.

Para paliar este defecto es necesario
utilizar el combustible prescrito para
cada motor y evitar los depdsitos de
carbonilla en la cdmara de
combustion.

La tendencia a la detonacion de un
combustible se mide por el nimero
de octano. Para determinar este
numero se utiliza un motor
monocilindrico en el que, mediante
un mecanismo, se puede modificar
la relacion de compresion. La
gasolina de nimero de octano
desconocido se compara con la

intensidad de picado con una mezcla
de isoctano y de n-heptano. El
isotano tiene una gran capacidad
antidetonante y se le asigna el n°
100 y el n-heptano tiene escasa o
nula capacidad antidetonante y se le
asigna el N° 0. El namero de octano
es el porcentaje de isoctano que da
de la mezcla patron que produce el
mismo picado que el combustible
ensayado. Asi, si una gasolina tiene
un poder antidetonante igual al de
una mezcla del 90% de isoctano y
del 10% de n-heptano, diremos que
tiene 90 de nimero de octano.

La detonacién depende, ademas del
combustible, de otros factores, que
fundamentalmente son la relacién
de compresion, de la forma de la
camara de combustion y de la
cabeza del piston, asi como del
grado térmico de las bujias. Por
tanto, un motor que ha sido
proyectado y construido para un
numero de octano determinado no
puede funcionar con uno de menor
namero de octano.



Aditivos

antidetonantes

Aunque puede
haber variaciones en
la composicion de
los combustibles por
la procedencia de su
crudo o petréleo, no
son suficientes para

conseguir un
numero de octano
suficientemente
alto. Asi, para
conseguir gasolinas
con numero de
octano
suficientemente
alto, es necesario
anadirles unas
sustancias que
aumentan su poder
antidetonante.

Hoy se esta utilizando unas sales de
plomo, como el tetraetilo de plomo
y el tetrametil de plomo, que actiian
interrumpiendo las reacciones de

preinflamacion. El inconveniente de | organico, sin plomo. Por otra parte,
este aditivo es que el plomo se los paises de la Comunidad
transforma en una sal volatil y Econdmica Europea -la pionera
Alemania- estan
rebajando los
limites de
contaminacion de
los gases de escape
en oxidos de

carbono,

hidrocarburos y
oxidos de

| nitrégeno, por lo
que ha sido
necesario
incorporar en el
tubo de escape un
catalizador para
reducir estos
contaminantes.
Estos catalizadores
en contacto con la
gasolina con plomo

contamina la atmésfera. quedan envenenados por este metal
Para evitar esta contaminacion se y pierden toda su eficacia y, por
estan sustituyendo estas sales de tanto, condicionan el uso de este

plomo por otras sustancias de origen = tipo de gasolina.lk

OFERTA MUY ESPECIAL
A LOS PROFESIONALES
DEL TAXI

*  TALKMAN 620 NOKIA

*  KIT MANOS LIBRES

*  ANTENA VEHICULO

* INSTALACION EN VEHICULO INCLUIDA

x  TRAMITACION DEL ALTA EN TELEFONICA

48.000 pTas
NO INCLUIDO IVA
Aa
OFERTA VALIDA HASTA EL 31-1-93
V
DISTRIBUIDOR

T. LATORRE E HIJOS
Puigcerda, 98 - 08019 BARCELONA
Tel, 307 33 .58




RENFE

Horarios de Otonho
Sants Estacio - Estacié de Franca

N° tren Origen Hora de llegada | N°tren Origen Hora de llegada
Sants E.Franca Sants E.Franca

370 Madrid (Costa Brava) 7:10 464 Alicante 11830 13:50

960 Cartagena (Mar Menor) 7:30 5134 Reus 13:56

5828 Girona 7:45 5828 Port Bou 15:04

5826 Port Bou 8:16 80 Madrid (no domingos) 1530 1550

476 Paris 8:20 5840 Port Bou 1i5:52

5070 Ripoll 8:24 5200 Tortosa 5389 1554 -

874 Madrid (Veldzquez) 8:00 8:25 5404 Lleida 1l6:000 16:15

5080 Figueres (laborables) 8:50 460 Cartagena 16:30

930 Bilbao-Irun 9:00 5034 Reus 6895 16554

870 Madrid (Antoni Gaudi) 8:35 9:05 5842 Port Bou 17:03

274 Milan Zurich (Pau Casals) 910 . 5802 Zaragoza 17:00: 17:15

5030 Mora 9:05 9:20 30374  Madrid 1735

5700 Puigcerda 9:26 5022 Tortosa 17380 1745

5620 Lleida 1930 5098 Lleida 17:48

30944  Sevilla 9:09 9:30 5098 Figueres 7558 s

472 Port Bou 935 530 Bilbao (M-J-S-D) 18:00 18:20

924 Gijon/Salamanca 955 530 Irdn (L-J- D) 18081 RI825 ¢

5050 Lleida 9:30 9:45 5844 Port Bou 18:58 -

35400 Lleida 9:40 9:55 466 Alicante 19:30. 19:50

5084 Figueres (no domingos) 957 5846 Port Bou 19:53

5020 Tortosa 10:00 & 105 | 544 Caceres 19:358 19855

5830 Port Bou (laborables) 10:16 5504 Lleida 20:30  20:45

920 La Coruna/Vigo 10:35 690 Cadiz 20:408 = 21000

5170 Ripoll 10:36 S o Ginebra 21:10

5032 Caspe 10:30 1045 30042  Sevilla 21:000° 21:20

5838 Port Bou 10:47 - | 694 Méalaga/Granada/Badajoz 21:40

570 Zaragoza (laborables) 1040 = 11:00 5204 Tortosa 2180 21:45

994 Malaga/Sevilla 111505 872 Madrid 21:45

5702 La Tour de Carol 11:18 5304 Zaragoza 294105 2925 ©

376 Port Bou 11:49 5848 Port Bou 22576 =

62 Valencia (laborables) 11:30. ¢ 11:50 378 Madrid 2235, 2255

462 Port Bou (Mare Nostrum) 12:25 8776 Valencia 2247 2302

5622 Lleida 12:28 468 Alicante (no los sébados) 23:000 2390

5172 Ripoll 12:36 620 Gijén/Vigo 23:23

5300 Reus 12:35  12.50

572 Zaragoza 12:40 13:00 | Horarios validos a partir del 18 de octubre de 1992

5836 Port Bou 13:00 Para mayor informacion llame al

5092 Figueres 13:46 teléfono: 490.02.00. (RENFE informacion)



El Colesterol

un enemic de la salut

Pere Fabregues Garcia, llicenciat en Educaci Fisica.
Corinne Vancells Guérin, professora de gimnastica i aerdbic.

L'augment dels Any Nou, etc.), aquests

percentatges de colesterol percentatges poden

i glucemia (sucre en la augmentar fins a assolir

sang) van lligats a les indexs perillosos.

variacions dietetiques, No obstant, convé

com ho demostra el fet controlar el colesterol

que en periodes de festa, durant tot I'any

sobretot a I’hivern mitjian¢ant analisi de

(Tots Sants, Nadal, sang.
El colesterol constitueix un veritable  cerebral, coronaria i altres. redueix del 30 al 50% el risc de
problema per a la salut, ja que els S’ha dit que de 200 a 220 mh/dl de malaltia coronaria. Un nivell
seus efectes relacionats amb la seva colesterol a la sang és un llindar excel.lent seria entre els 160 i 180
acumulaci6 a l'organisme tenen una  relativament saludable, pero cal dir mg/dl. Per tant, és imprescindible
relaci intima amb les malalties que per a I'adult mitja I'index optim  mantenir els valors de colesterol
cardiaques o coronaries. ¢és de 180 a 190 mg/dl, nivell que dins els indexs normals, ja que
El colesterol és essencial a altrament a la llarga es podria

I'organisme, perd l'excés és produir I'arteriosclerosi, que

perjudicial. El nostre organisme ha arribaria a provocar un coagul de

o L sang que bloquejaria la circulacio
desenvolupat magnifics sistemes per &4 quic et

: ; , sanguinia, que a nivell coronari o
evitar la perdua d’aquest colesterol

; . - cerebral pot ser causa de mort.
tan necessari, perd no estava previst

que se n’arribés a ingerir tanta

Dieta sana
i equilibrada

quantitat a través de la dieta i
aleshores el cos s’ha trobat amb

problemes per desfer-se d’aquest En els determinats casos en que la

excés. El colesterol que sobra es taxa de colesterol és elevada, és

diposita a les parets de les artéries i necessaria una terapia amb
dels vasos sanguinis, que perden medicacid, pero per a la majoria hi
elasticitat i fluidesa i s’estrenyen. ha una alternativa natural: una

Aquesta malaltia s’Tanomena nutricié adequada i un canvi de

arteriosclerosi i les seves "estil de vida.

conseqiiencies son: hipertensio, Una dieta sana i equilibrada ha de

apoplexies (paralisi) pulmonar, (S ; ~om  CONtenir:



® d'un 60 a un
65% d’hidrats de
carbo complexos:
fruita fresca, sucs de
fruita natural,
verdura, pa, fecules
(cereals, pasta, arros,
blat, patates...).

® d'un 20 aun

25 % de lipids:
afegits: oli, salses...
amagats: (hi sén
pero no es veuen):
peix, ous, carn, aus,
llegums, llet, iogurt i
formatge descremat.
Cal restringir en la
dieta diaria
basicament el greixos o lipids,
sobretot els d’origen animal -carn
(especialment la de porc),
mantega...-. De carn, per exemple,
n’hi ha prou menjant-ne dos cops
per setmana i, si es pot substituir per
peix, millor. L'oli verge d’oliva
(sense refinar), en canvi, és molt
saludable, sempre que no se n’abusi
i que no es fregeixi.

Finalment, també 1’oli d’alguns
peixos ajuda a disminuir la taxa de
colesterol. Es tracta del peix blau i
altres: bonito, tonyina, salmo, truita,
sardina, bacalla, arengada...

Contrarestar
I’abus de les
festes

En dies de festa,
quan es fan
celebracions, se sol
abusar d’apats
abundants i
greixosos en els
quals abunden els
plats guisats amb
sucs i els pastissos i
llaminadures. Sens
dubte aix0 dispara el
nivell de colesterol a
la sang. Per
contrarestar aquest

“Com meés elevat sigui
el percentatge de greix
corporal, més probable és
que el colesterol total
sigui elevat.”

abus, durant els dies
seguénts seria
convenient fer un
control estricte de la
dieta: menjar molta
verdura, fruita,
cuinar a la planxa i
prescindir de
greixos, mantega,
etc. De fet, hauria de
ser aixi tot 'any. A
més, cal saber que hi
ha una serie
d’aliments que s6n
eficacos contra la
formacio de
colesterina:
I’extracte de vesc,
l'all, el iode, els llegums secs, la
civada i, com ja s’ha esmentat, l'oli
verge d’oliva i determinats peixos.
Com més elevat sigui el percentatge
de greix corporal, més probable és
que el colesterol total sigui elevat.
No obstant, I'acumulacio excessiva
de colesterol pot obeir a altres
causes, alienes al greix, com ara
I'estres, el sedentarisme, 1'edat, el
sistema hormonal, etc. Es per aix0
que una persona que no €s grassa
pot tenir excés de colesterol.

El tabac i el cafe agreugen les
malalties cardiovasculars, com és
sabut. Convé deixar els habits
dolents i adquirir-ne
de bons, com per
exemple: I’exercici
fisic moderat de
resisténcia aerobica,
que és el més
adequat per produir
canvis beneficiosos
en el sistema
respiratori i
circulatori, i una
nutricié correcta.d

Fotografies del

Mercat de la Boqueria:
Parades de peix,
fruites i verdures



Agenda

Encara hi és a temps,

li recomanem...

"El quart continent”

Des del 18 de novembre fins al 10 de
gener esta oberta al Centre Cultural de
la Fundaci6 “la Caixa” I’exposici6é “El
quart continent. L’art precolombi”.
Aquesta mostra, exhibida alguns mesos
abans al Musée Barbier - Mueller de
Ginebra, esta formada per 148 peces que
ofereixen una visié molt completa del
que les civilitzacions antigues de I’Ame-
rica Central, Andes i I’Amazonia van
aportar al mon occidental.

Lloc:  Centre Cultural de la Fundacio

“la Caixa”

Passeig de Sant Joan, 108

Horari: de dimarts a dissabtes: d’11 a 20 h.

festius: d’11 a 15 h.

AW

“Els Picassos”
de la col.leccié Peter Ludwig

Museu Picasso
¢/ Montcada n° 15
fins al 31 de gener de 1993
Horari: dimarts a dissabtes: de 10 a 20 h.
festius: de 10 a 15 h.

SPICASSO
2SLUDWIG

po—

EC

—

o]
L)

|
- 1993

I'any Miré

Una gran Exposicié Antologica
commemorara el centenari
del seu naixement

La Fundaci6 Joan Mir6 ja ha presentat
el que sera el programa d’activitats que
s’esta organitzant per commemorar la
celebracié del centenari del naixement
de Joan Miro.

Amb la col.laboraci6 del Ministeri de
Cultura, de la Generalitat de Catalunya i
de I’Ajuntament de Barcelona, amb el
patrocini del Banco Bilbao-Vizcaya i la
cooperaci6 d'Iberia, la Fundacié Mir6
inaugurara el 20 d’abril de I’any vinent
I"Exposicié Antologica de Joan Mir6,
que estara constituida per un total de
200 pintures i 300 dibuixos, aixi com
per diversa documentacio sobre la seva
obra, a través de la qual es podra
observar I’evolucio artistica del pintor.
Una quarta part de la mostra estara
formada per obres que pertanyen al
Fons de la Fundacio i el 75% restant
provindra de col.leccions publiques i
privades de I'estranger. En ambdds casos
la seleccid ha estat- segons els
organitzadors- molt rigorosa i acurada.
Els que visiten la mostra, que estara
oberta fins al 31 d’agost, podran veure,
per exemple, I’Autoretrat (1919), cedit
pel Musée Picasso de Paris; La Masia
(1921-22), que habitualment s’exhibeix
al National Gallery of Art de
Washington. Del Guggenheim Museum
de Nova York arribara 'obra “Terra
Llaurada” de 1923; el Museum of
Modern Art de Nova York cedira “El
paisatge catala” (El Cacador) 1923-24.
L’Albright Knox Art Gallery Buffalo,
Nova York, deixara a I'exposicio el
quadre “El carnaval d’Arlequi” (1924).
Per la seva banda, la Tate Gallery de
Londres cedira el “Paisatge de la serp”
(1927) i l'obra titulada “Une étoile
caresse le sein d'une negresse” (1938).

Cataleg de I'exposicié

L’exposicio comptara amb un cataleg
especial dissenyat per Gracia Lebbink i
redactat per especialistes de reconegut
prestigi . Els autors seran el professor de
la Universitat de Nova York, Robert
Lubar; el cap del Departament d’Art
Modern del Courtauld Institute de
Londres, Christopher Green, i R.H.
Fuchs, director del Haags Gemeente
Museum i de la Dokumenta VII de
Kassel.

Altres activitats

A més de I'exposicid, la Fundacié Mird
promoura altres activitats paral.leles i
concebudes per a aquesta ocasio. Per
portar-les a terme ha comptat amb el
suport de la Fundacié Cadre
d’Amsterdam.

L’escultor Eduard Chillida sera l'autor
d'una placa commemorativa del
centenari del pintor, i diversos artistes
de renom internacional han acceptat la
invitacio de la Fundacié per realitzar
cartells commemoratius. Entre d’altres
cal destacar Karel Appel, Enzo Cucchi,
Albert Rafols Casamada, Antonio Saura,
Ray Smith, Antoni Tapies i Arnulf
Rainer.

També es contempla l'organitzacio
d’espectacles de musica i dansa.




Mercat de les Flors

Teatre

® Achterland

dies 12 i 13 de desembre

Espai: Maria Aurelia Capmany
Durada de l'obra: 1 hora i 15 minuts

® Estem divinament

del 17 al 27 de desembre

Espai: B

Durada de l'obra: 1 hora i 20 minuts

® Els Pastorets

direccio: Frederic Roda

del 21 de desembre al 10 de gener
Espai: Maria Aurclia Capmany
-Horari:

Avanc de la programacioé de gener

® Parveen Sultana
musica india

26 de gener

® Luciano Federico

Porca Miseria
del 29 de gener al 21 de febrer

Teatre Romea

Nus

@® Pep Bou
Sabo6 Sabo
de I'1 al 10 de gener

® Mal Pelo
Sur (perros del sur)
del 14 al 17 de gener

® Danat dansa

I quedaré davant dels murs
immensos...A Kaspar

del 21 al 24 de gener

Dr. Joan Casas

Premi Nacional Ignasi Iglesias 1990
Amb: Manel Barcel6 i Merca Lleixa
Direccié: Ramon Simo

Cultura Teatre

-y
. ROME,
CENTRE DRAMATIC

DELAGENERALITAT DE GRALUNVA

Casa Elizalde

Escultures al Pati

¢/ Valencia, 302

de dilluns a divendres: de 10 a 14 h.
diumenges: de 10 a 14 h.

Entrada lliure

Fundacio Joan Miré

Gilbert and George

Av. Miramar 71-75

fins al 10 de gener de 1993

de dimarts a dissabtes: d’11 a 19 h..
diumenges i festius: de 10:30 a 14:30 h.

Fires de Nadal

Fira de Santa Llucia

del 6 /12 al 23/12
Pla de la Seu i
carrers al voltant de la Catedral.

Festival de la Infancia
i de la Joventut

del 26/12 al 4/1/93

horari: de dilluns a diumenge
del10aldh.idel6a20h.
Preu 550 ptas.

Av. Reina Cristina

Fira de Barcelona

Optica
Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS
(servicio de limpieza y reparacion)
Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales épticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.




RADIADORES

PARA EL AUTOMOVIL

plastico, aluminio, cobre, etc.

Venta de radiadores nuevos

Diciembre, enero y febrero
instalacion gratuita en el automaovil

La Polar

C/. Provenca, 18 (Frente Carcel Modelo)
Tel. 430 02 32 — 08029 BARCELONA

Reparacion de toda clase de radiadores,

¥ NEUMATICOS

¥ Hnos. ROJAS

y
%> kiéber

ESPECIALIDAD EN:
FENOMETRO « EQUILIBRADO DE RUEDAS
(DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION
C/Aragén, 138 Tel. 453 37 32
C/Hernan Cortés, 17 Tel.. 231 78 07
C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17

TARF Y BB, S.L.
PARA EL TAXI

EL BAZAR DEL
TAXTY

TODO LO NECESARIO
PARA SU VEHICULO

Consejo de Ciento, 553
08013 BARCELONA
Tels.: 265 34 05/ 265 33 44 / 447 20 91

CLINICA
DENTAL

La salud empieza por la boca.
“Cuidesela”

Precios asequibles y
descuentos especiales
a los Sres. taxistas.

Milanesado, 44-46 Tel. 418 58 02
08017 BARCELONA

SERVICIO INYECCION

/INTONI® <. a.

Motores Reconstruidos
ASYSUM

Distribucién area Catalunya
Cambiamos cualquier motor en 24 horas
15% descuento a taxistas y familiares

Roger de Flor, 80
08912 Badalona - Tel. 387 94 00

EMPRESARIO DEL TAXI
¢BUSCA DEPENDIENTES?

anunciese gratis en nuestra
bolsa de trabajo

Se jubila, ¢ quiere transferir su licencia?
jConsultenos!

SOLANO

Escola Professional del Taxi
Lepanto 285, entlo. 19, esq. Provenza
Tel. 455 14 18 - 455 15 14
de11ai13ydei17a21h.

m-lMEAnEI. A“"]M“V".,_ s- A- E%RACION GENERAL

AMIGO TAXISTA

Tenemos la solucion para que conducir su coche le sea mas comodo
+ ADAPTAMOS EMBRAGUES AUTOMATICOS PARA CUALQUIER

TIPO DE AUTOMOVIL

MONMANY, 11 - 08012 BARCELONA — TEL. 213 25 55

CONSULTAR PRECIOS

POSIBILIDAD DE FINANCIACION
Distribuidor Oficial .M. GUIDOSIMPLEX

RECAMBIOS
TAXI-AUTO*

o st
ACCE/ORIO/

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05

Cartelld, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 357 44 54

CERMASA|\r”

=)

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas

Este centro situado a 300 m de la Jefatura Provincial de Trafico es el primer paso
para renovar su permiso de conducir
No se confunda CERMASA en el n°. 162

Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 05 89
HORARIO: de 8 a 13 horas de lunes a viernes

Romabell, s.a.

Taller de reparacién de automdviles
siempre al servicio del

TAXI

Pe. Universal, 9-13-- 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54




1.- (Doénde se encuentran las oficinas de la linea aérea TWA?

2.- El Museu L’Enrajolada esta en el municipio metropolitano de...

3.- (Qué salida tomara de la Ronda de Dalt para acceder al municipio de
Santa Coloma de Gramenet?

4.- Como dice en cataldn: ;Dénde puedo comprar un plano de Barcelona?
5.- ¢En qué municipio metropolitano se encuentra la Torre Muntades?

6.- (A qué calle, pasaje o plaza se dirigird para llevar a un usuario al Restaurant
de lujo “Els Pescadors” ?

7.- (En qué calle de I'Hospitalet esta Tecla Sala?

8.- Casa Quirze es un restaurante situado en el municipio metropolitano de...
9.- Ud. encontrard el Club de Tenis Andrés Gimeno en...

10.- Como hace la siguiente pregunta en inglés:

¢cpuedo ayudarle con su equipaje?

Las respuestas se pueden enviar a la direccién siguiente:
Revista Taxi, ¢/ 62, nim.420. Zona Franca, 08040 Barcelona.
Atencion: El ganador recibira 10.000 ptas. de premio.

Plazo de entrega: 15 de febrero.

", PUES S1.VOY
A Bumg A
% i5 RENOS ,TRA-
" Lm@ ] nos A
INCREDULD

"9E. 07RO CHALADO|
QUE sE ¢
PAPA NOEL.../!

/JEIE OTRO
INCREDULO ,

QUE NO CREE
EN PAPA

© RENE LEON /73 - 92

Suscripcion gratuita
Ano 1993

Si desea recibir la Revista Taxi Metropolita de Barcelona en su domicilio, rellene esta papeleta con sus datos
y enviela a la siguiente direccion: ¢/ 62, nim. 420, 08040 Barcelona

APEIIIAOS ... rrcrescscncacasanssnencasunanasasaesea s s s s s seas s A8 AR E AR AR A RS E R

0 ey e e deee Ui e S e G e e i G e e Distrito Postal ........cooocnancnnes
PrOFEsSiON O SCUVIHAU oo ci it ios i iceui e weusasnaar s son ara s S AR KN A wAKa HouRm X4 424 2h M W AR R SN R RS £ <E AR AR AR O R AR CnUBR SRRSO NS

Atencién: esta suscripcion va dirigida a todas aquellas personas que no ejercen como taxistas.
Si algun taxista no la recibe como consecuencia de un cambio de domicilio debe comunicar dicho cambio
al departamento correspondiente del Servei del Taxi de I'EMT.



Objectes perduts

Mil pesetas de cambio

El lunes 5 de octubre cogi un taxi en
la Ronda de S. Pedro/Placa de
Catalunya , concretamente en la
parada de taxis de El Corte Inglés,
en direccion P° de Gracia, chaflan
Aragén, donde se encuentra la
oficina principal del Banco Pastor.
Después de apearme unos instantes
en esta entidad bancaria, continué
en el mismo taxi hasta General
Mitre/Muntaner. El viaje se realiz6 a
las 15:00 h. y me cost6 580 ptas.
Para abonar este importe, entregué
al taxista 2.000 ptas. y 100 mas, es
decir, yo esperaba 1500 ptas. de
cambio. No obstante, cuando ya
abandoné el taxi me percaté de que
me faltaban 1000 ptas. de cambio.
Ruego al taxista que hizo este
servicio, que trate de comunicarse
conmigo en el teléfono: 417.71.84.,
o bien deje las 1000 ptas. en un
sobre en la porteria de la calle
Muntaner, 498. Sé que este hecho
no fue intencionado, ya que el
taxista parecia una buena persona.
Este dinero lo tengo destinado a
obras sociales.

Muchas gracias.

Maria Ferndndez Prado

¢/ Muntaner, 498

Barcelona, octubre 1992

Agraiments

Deseo agradecer al profesional
taxista que tuvo la gentileza de
depositar en la oficina d’Objectes
Perduts de I’Ajuntament de
Barcelona unas fotografias de gran
valor sentimental, asi como una
camara fotografica y objetos
personales, que dejé olvidados en su
taxi momentos antes de partir de
viaje al extranjero. Este profesional

no acepto recibir ningtin tipo de
compensacion por este gesto que le
honra a ¢l y a su gremio.
Asumpta Haro

Valencia, Octubre 1992

Agradecemos al profesional del taxi.

-licencia 8634- con coche matricula
B-4854-GH la devolucion de una
documentacion que olvidamos en su
vehiculo el dia 31-10-92

Sr. Garriga

Direccié Grans Clients de Catalunya
Telefonica

Molt sovint es parla malament dels

taxistes. Malgrat aixo0, jo avui escric
aquestes ratlles per donar-los les
gracies, especialment al taxista que
el dia 26 de setembre ens va portar
des del Teatre Goya fins a la
Republica Argentina.

Jo anava amb unes amigues, per
aixo fins a I'endema no em vaig
adonar que no tenia el billeter. A la
tarda, el mateix taxista em va trucar
a casa i es va oferir a portar-me’l. A
dins hi duia tots els papers i diners.
Un miler de gracies a aquest taxista.
Sort que encara hi ha gent aixi!
Josefa Nadal, vda. Badia

23 d’octubre de 1992

Objectes Perduts
de I’Ajuntament de
Barcelona.

Telefon: 379.00.00.
(exts. 2051 i 2057).

Solucién

Memorimetro n° 36
Revista N° 73

1.- Serra de Collserola, cerca del
Tibidabo, a 420 m.

2.- Si us plau, necessito reparar la
pinca de fre (pinza de freno)

3.- Avinguda de Sarria, 33

4.- Encara no hi ha un horari
perque és un equipament en fase de
construccio.

5.- Badalona

6.- Barcelona is a city that

during the year offers a very impor-
tant number of congresses

and performances.

7.- Lasalida 11 conecta la Ronda
con la Diagonal y las autopistas y
carreteras de la zona sur de
Barcelona (A-7 y N-I1y N-340).
También comunica con los munici-
pios metropolitanos de Esplugues de
Llobregat y Molins de Rei.

8.- Lasalida 23 de la Ronda del
Litoral conduce al Poblenou.

9.- Campaxuet

10.- 1905 (1867)

El premio de 10.000 ptas. ha
correspondido a Miguel Royo,
Lic. 4367. Estard a su disposicién
en el Servei del Taxi de la EMT.
¢/ 62, niimero 420, Zona Franca .
08040 Barcelona.

Departament
d’objectes perduts

del Servei del Taxi
Teléfon: 412.00.00.

Relacié d’objectes recuperats amb la
col.laboracié dels professionals
taxistes i a través de les trucades
realitzades pels usuaris del taxi i/o
pels propis taxistes al telefon:
412.00.00.

®
Llicencia: 10395
Nom del taxista:
Juan Romero Nieto
Nom de "'usuaria:
_Emilia Cafiedo
Objecte recuperat:
Borsa de viatge
Dia: 9/10/92.




[ ]
Llicencia: 1324

®
Llicéncia: 306

Nom del taxista:
‘Martin Casquero Burdn
Nom de "usuaria:

M?* Teresa Puig

Nom del taxista:
José Barbancho Almansa
Nom de l'usuaria:
Joana Queralt

o
Llicencia: 8346
Nom del taxista:
Gabino Fernandez Lopez

Nom de "usuaria:
Consuelo Sanchez

abjecte recuperat:
1000 ptes. per error de canvi

Objecte recuperat:
un abric

Objecte recuperat:
un clauer

Dia: 29/10/92

Dia: 25/10/92

Dia: 29/10/92

BARCEIONA tish
e &

El Hotel BARCELONA-SANTS situado sobre la estacion de ferrocarril del mismo nombre, tiene su
entrada principal a través de la rampa de acceso que hay en la Plaza dels Paisos Catalans.

Dispone de 375 habitaciones de gran confort de 4 estrellas, Restaurante, Salén de Belleza, Cafete-
ria, Bar-Club y distintos salones para reuniones entre ellos, uno con capacidad de 1.500 personas.

Tel. 490 95 95 Telex 97568 FAX 49060 45 08014 BARCELONA




Sres. Taxistas,

a partir de ahora

podran adquirir los

TALONARIOS
DE RECIBOS DE TAXI

CIUTAT GROGA
¢/ Lutxana, 115
08018 - BARCELONA

RADIO TAXI
c/ Taulat, 19
08005 - BARCELONA

LLIBRERIA ESCOCIA
c/ Escocia, 116
08016 - BARCELONA

TAXIMETROS BARCINO S.L.

c/ Lepant, 217-219
08013 - BARCELONA

en.

S.T.A.C.
Pge. de Carles |, 82
08018 - BARCELONA

S.T.A.B.
c/ La Jota, 81. Baixos
08016 - BARCELONA

G.U.T.
Passatge Jaume Roig, 19
08028 - BARCELONA

TAXI AUTO
c/ Castillejos, 306
08025 - BARCELONA



campanya

“Taxi, posa’t guapo”
1992

Ajuntamen;ﬁy de Barcelona
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