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Moltes gracies
per la seva paciéncia

Mitjangant aquesta publicacié volia
agrair el gest del taxista Josep M. Ortega
(llicencia 8908) que el passat 10 de
gener, a les 18.30, em va ajudar a retro-
bar el meu anell de casada que, per un
descuit, m'havia caigut en el seu taxi
quan em traslladava, amb dos nens
petits, des del carrer de Berlin fins a
General Mitre. Perdent més de mitja
hora de treball, em va ajudar a buscar-lo
amb infinita paciéncia.

Vaig voler agrair-li donant-li una
propina, perd no va acceptar cap recom-
pensa.

Vull reiterar-li pablicament que sem-
pre li estaré molt agraida, i deixar con-
stancia del seu gest.

Susana Ferrer
Barcelona

<2
Humanitat

Desitjo felicitar al taxista Ral Cruz Abril,
amb la llicéncia 5524, per la seva col-lab-
oracié i el bon tracte que em va dispensar
el passat 2 de febrer. Aquest senyor
taxista em va traslladar des del carrer de
la Marina fins a I'Hospital de la Creu Roja.

Puc afirmar que a vegades els usua-
ris expressem el nostre descontent en

relacié al tracte que ens donen alguns
taxistes; jo mateixa sovint rebo un tracte
poc huma quan demano un taxi acom-
panyada de la meva nena que va amb
cadira de rodes.

El taxista Ralll Cruz, perd, em va
demostrar, en aquesta ocasio, que al sec-
tor del taxi hi ha moltes altres persones
amb una bona dosi de professionalitat i
humanitat.

Moltes gracies,

Rosa, usuaria habitual del taxi
Barcelona

v
Un gest de professionalitat

Expresso el meu agraiment al taxista que
el dijous 4 de gener em va retornar la
cartera que contenia tota la meva docu-
mentacié personal i que, per un descuit,
havia deixat oblidada en el seu vehicle.

El taxista, del qual no tinc cap refer-
éncia, es va desplagar expressament al
meu domicili per lliurar-me-la personal-
ment. Desafortunadament, aquell dia no
era a casa i no vaig poder-li agrair per-
sonalment.

Voldria que aquest fet sigui reflectit
en la vostra publicacié i quedi constan-
cia del seu gest.

El taxista em va traslladar, a les 19.30
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del 4 de gener, des del carrer de Balmes
fins al carrer de Provenca.

Esteban Amoros

Barcelona
2
W Monedero recuperado

El miércoles 13 de diciembre, a las
12.00 horas, por los problemas de movi-
lidad que padezco, paré y subi a un taxi
en la avenida de Padre Claret, entre
Napols y Passatge Grassot. El trayecto
fue muy correcto, el taxista cogi6 el cami-
no mas corto para dejarme en la calle
Napols, esquina Provenca. Después de
pagar el taxi y de la gestion para la cual
me habia movilizado, me dirigi a una
tienda, pero a la hora de pagar, me per-
caté de que habia perdido el monedero.

De regreso a casa, una vecina me
comenté que a las 13.00 horas una sefio-
ra me buscaba para entregarme el mone-
dero que habia perdido y que se lo habia
encontrado en el mismo taxi que me tras-
ladé horas antes. El taxista se acordd de
mi problema de movilidad y, de mutuo
acuerdo, decidieron acercarmelo.

Agradezco al referido taxista su gran
amabilidad e interés por solucionar mi
problema.

Ana Maria Daroca
Barcelona
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Bread&Butter i 3GSM,
un revulsiu important per al “full”
durant els mesos més critics de I’'any

oldriem destacar, abans de tot, I'esfor¢ que van fer molts professionals per
donar una resposta adequada a la demanda de taxis generada per la celebra-
ci6 del Bread&Butter i el 3GSM World Congress.

Respecte a aquest darrer sal6, els mitjans de comunicacié van destacar la millora del servei
amb a relaci6 a I'edicié de 2006. Els organitzadors van transmetre aixi mateix la seva felici-
tacié als milers de taxistes que van decidir cobrir aquest esdeveniment i no Unicament en
I'emplacament de la placa d'Espanya siné també en els diferents Ilocs en qué el 3GSM va
organitzar altres activitats per donar la benvinguda als congressistes.

El balang de la liberalitzacié dels dies de festa que es va aplicar a tots els titulars de llicén-
cia per poder atendre tant la demanda de taxis del salé Bread&Butter com del 3GSM és for-
ca positiu perqué d’alguna manera ha compensat el retraiment de la demanda que els taxistes
detecten habitualment els mesos de gener i de febrer de cada any. L'IMT ha constatat tam-
bé que es van produir alguns desajustaments en el periode en qué es va eximir del compli-
ment dels dies de festa, principalment els caps de setmana. En la perspectiva de properes
edicions, I'IMT intentara resoldre’ls per ajustar amb més exactitud I'oferta a la demanda de
taxis.

Un document per al debat

Durant aquests primers mesos de I'any, I'IlMT va remetre un document elaborat per aquest
organisme a les associacions i radioemissores en qué es planteja una primera proposta sobre
la futura regulacié de les emissores de taxi. Amb aquest document s’obre un procés partici-
patiu en qué les associacions i radioemissores han de donar la seva opini6 i fer-hi les seves
aportacions. La intencié de I'IMT és elaborar un document consensuat i definitiu sobre el
model d’emissores que volem per tal de fer-ho arribar a la Direccié de Ports i Transports de
la Generalitat de Catalunya. No s’ha de perdre de vista que el futur Reglament d’emissores
de taxi sera una referéncia per a tot Catalunya i necessariament haura de reflectir molt bé la
realitat i les necessitats de les emissores de taxi de I'area metropolitana de Barcelona.

D’una altra banda, des d’aquest Institut s’esta treballant perqué molt aviat es pugui aplicar
una normativa de I's d'algunes parades de taxi de I'area metropolitana de Barcelona on es
permetra parar els taxis durant uns minuts concrets per tal que els conductors puguin realit-
zar alguna gestio personal especifica sense ser sancionats.

Els missatges SMS arriben al taxi

Durant aquesta primavera, a tot tardar el proper mes de marg, I'lMT posara en marxa el ser-
vei de SMS. Des de la primera edicié de FIRATAXI, i mitjan¢ant aquesta publicacio o el por-
tal corporatiu de I'IMT, s’ha anat publicitant i demanant als taxistes interessats
d’inscriure-s’hi i participar-hi (cal ressaltar que la resposta ha estat molt positiva). A tots
aquests taxistes i a la resta del col-lectiu informem que, a través d’aquest servei, es fara arri-
bar missatges SMS als seus mobils amb informacié especifica i directa de I'IlMT que sigui
d’interes per al funcionament del servei de taxi o d’altres activitats de la ciutat susceptibles
de generar una demanda important de taxis. Les noves tecnologies aplicades als teléfons
mobils ens permeten gestionar avui la informacié d’una manera més agil que la convencio-
nal, un factor basic i necessari per a un servei com el del taxi. Hem de subratllar també que
aquesta iniciativa és pionera en el sector del taxi de Catalunya i d’Espanya, ja que per pri-
mera vegada un col-lectiu format per més de 10.000 persones podra ser informat de forma
immediata i simultania per millorar la seva activitat laboral.
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A partir des del mes de marg, I'lMT
posara a |'abast de tots els taxistes
un sistema d’'informacié a través de
missatges curts que es podran
rebre en el mobil. Des de la cele-
braci6 de FIRATAXI aquest servei
s’ha anat publicitant, i de fet ja s6n
molts els taxistes que han fet arri-
bar a I'IMT el qlestionari a través

del qual expressen el desig de
beneficiar-se d’aquest servei.

A través del sistema SMS (Short
Message System), I'lMT fara arribar
els taxistes d’'una manera més agil,
directa i immediata les informa-
cions o comunicats que puguin ser
d’'interés o afectin el servei de taxi.
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Es, ldgicament, un servei gratuit i
esta obert al col-lectiu de taxi de
I'area metropolitana de Barcelona.

Els professionals que encara no s'hi
han adherit, ho poden fer omplint
el formulari que es troba amb
aquesta informacié, formulari que
també es pot omplir i fer arribar a



I'IMT en linia a través del portal
web: http://www.taxibarcelona.cat.
Aixi mateix es recomana a tots els
taxistes que quan visitin les ofici-
nes d’atenci6 al public de I'IMT
actualitzin les seves dades, espe-
cialment el nimero de mobil.

El servei neix amb |'objectiu d’am-
pliar progressivament la informacié
atil per al taxista, especialment
aquella relacionada amb les activi-
tats susceptibles de generar més
demanda de taxis (FIRA de Barce-
lona, concerts amb important
afluencia de public, arribada de
trens amb un elevat nivell de pas-
satge, arribada de creuers, esdeve-

niments puntuals programats a I'a-
rea metropolitana o programats a
darrera hora, aixi com afectacions
en el transit amb incidéncia en la
mobilitat).

La introduccié del sistema d’infor-
macié via SMS als taxistes de I'area
metropolitana de Barcelona és pio-
ner a Catalunya i Espanya. D'aques-
ta manera, I'IMT s’uneix a la
dinamica d’altres institucions i
empreses de tot tipus que ja tenen
des de fa algun temps implantat
aquest sistema que millora ostensi-
blement la comunicacié immediata
de grans col-lectius gracies al desen-
volupament de la telefonia mobil.

L'Ajuntament de Barcelona, per
exemple, ofereix als ciutadans un
servei d’informacié via mobil amb
un éxit important. La persona que
vulgui afegir-s’hi ha de tenir un
mobil amb servei WAP i la connexié
a internet activada (GPRS). Els ciu-
tadans poden rebre informaci6
sobre el transport public, I'agenda
d’activitats a la ciutat o sobre la
situacié d'un determinat equipa-
ment, d'un determinat carrer, etc.
Per donar-se d’alta al servei s’ha
d’enviar un missatge SMS al 7010
amb la paraula bcnalmobil i la con-
nexio és immediata.

Grans avencos

La telefonia mobil esta experimen-
tant els darrers anys un desenvolu-
pament progressiu important i el seu
objectiu és incidir encara més en els
continguts. D’aqui que sent un ins-
trument de comunicacié valués per
la seva immediatesa no Unicament

T’enviarem via ‘SMS’ i CORREU ELECTRONIC tota la informacié que t'interessa:

Arribada de creuers i avions. Horaris d’entrada i sortida de concerts. Horaris d’arribada dels trens

amb més passatge. Talls de carrers que afecten la teva mobilitat. La previsio dels salons

i congressos més importants...

L’IMT t’oferira

GRATUITAMENT

aquest servei

Si estas interessat dona’ns el teu mobil i

tambeé la teva adreca de correu!




és valid per a I’enviament de missat-
ges, sind també de documents,
imatges i arxius multimedia.

El gran éxit de la possibilitat d’en-
viar missatges a qualsevol persona i
lloc del mén en qualsevol moment
esta permetent, segons alguns
sociolegs de la comunicacio, noves
formes d’organitzacié social. Sens
dubte, el triomf més important de
la telefonia mobil en els darrers 25
anys ha estat I'aplicacié del sistema
SMS o dels missatges curts. El
darrer 31 de desembre es van en-
viar al voltant de 100,7 milions
d'SMS per felicitar I'any nou. Els
analistes de la telefonia mobil pre-
veuen que en el 2010 s’enviaran al
voltant de 2,3 trilions de missatges
en tot el mén. Actualment Asia esta
al capdavant de la tramesa de mis-
satges pel mobil, seguit dels Estats
Units i d’Europa.

A Espanya la telefonia mobil no
para de créixer. Segons dades del
Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio el nombre d’'usuaris de
mobils va sobrepassar els 44

milions I'any 2006. Segons aques-
tes mateixes fonts el consum de
continguts i serveis de valors afegits
(VA) també es va incrementar nota-
blement. T

‘89< ____________________________________________________________________

Facilita’ns les teves dades per actualitzar-les i gestionar el servei de missatges

Num. de llicéncia o credencial

Nom Cognoms
Adreca

Poblacio

Teléfon

Correu electronic @

iEmissora taxi

1Horari de treball habitual:
1Mati de a
Periode de vacances:

Habitualment durant el mes de:

hores /| Tarda de a

NIF

Codi Postal

Teléefon mobil

hores / Nit: de a hores

El periode de vacances previst per al 2006 és:
Del finsa

Unicament vull rebre la informaci6 a travées del SMS
Unicament vull rebre la informacié a través del correu electronic

Si no es marca cap opcié s’entendra que es vol donar d’alta en els dos serveis

Signatura

Una vegada s’activi aquest servei i per a la seva utilitzacié,
Pusuari accepta que PIMT li envii els missatges informatius
abans referits. L’usuari podra exercitar els drets d’accés,
rectificacié, cancel'lacié i oposicié recollits a la Llei organica
de protecci6 de dades (LOPD), adrecant-se a: IMT (Carrer
62,nam. 18, Edifici B ZONA FRANCA 08040 BARCELONA)

A nivell informatiu, indica quines son les
informacions que més t’'interessaria rebre:

Esdeveniments amb gran afluéncia de puiblic
Incidéncies de transit

Informacié que afecti a I'activitat del taxi
Cursos

Venciments ITV

Revisions

Promocions d'interés

Altres:

Vols que PIMT et faciliti gratuitament una
adreca de correu electronic?

SI
NO

En la teva adreca electronica constaran les teves inicials i el
numero de credencial de taxista
Exemple:

Nom: José Lépez Pérez

Nam. Credencial: 45.678

E-mail: jlp45678@taxibarcelona.com

En breu t'informarem de la teva adrega i et facilitarem les
instruccions per poder accedir-hi



¢Por qué
asociarse?

033

Radio Taxi

Rentabilidad

Seguridad

Tecnologia

Mayor cartera de clientes

Amplia gama de productos

La mas moderna red de taxis informatizados

Llama 932 662 030

y te informaremos C/ Peru, 104 08018 Barcelona




“Barcelona té un bon servei de taxi”

Entrevista a Jordi Hereu, alcalde de Barcelona P. Rocio Teran

Jordi Hereu, alcalde de Barcelona, manifesta en aquesta conversa que se sent molt satisfet amb
el servei del taxi. Considera que el sector ha donat darrerament mostres d’una gran solidesa i des-
taca molt especialment la manera com s’esta adaptant a les noves realitats de Barcelona i d’al-
tres ciutats metropolitanes. Ens parla de tot allo que afecta el taxi, amb aquella proximitat que
els ciutadans i les ciutadanes agraim a les persones que es dediquen a la vida politica. Com a can-
didat a I'alcaldia de Barcelona pel PSC per a les eleccions municipals del maig, afirma que de-
sitja seguir treballant perqué els barcelonins puguin gaudir d’una ciutat de progrés, perd marcada
pel benestar personal de tots els que hi viuen.
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“M’agradaria continuar contribuint a consolidar un model
de ciutat en queé la persona sigui I’eix sobre el qual girin

els objectius i les finalitats”

—Segurament ara es desplaca amb cotxe oficial, perd
abans de ser alcalde, quin era el seu mitja principal de
desplacament?

Sempre m’ha agradat molt caminar i, de fet, sempre
que puc em desplaco a peu als llocs. També ara, tot i
que és veritat que des que séc alcalde, haig de fer Us
del cotxe oficial per poder complir I'atapeida agenda
oficial. Tot i aixi, quan em desplago amb la familia per
la ciutat, em moc sovint en transport public, preferent-
ment el metro, o faig Us del servei del taxi.

—Com veu aquest servei del taxi?

Barcelona té un bon servei de taxi. Ens ho diuen mol-
tes persones que ens visiten ja sigui d’altres parts d’Es-
panya o del mén. Crec que els darrers anys s’ha fet un
gran esfor¢ per professionalitzar I'activitat i hem de
seguir treballant en aquesta linia. Sempre s’ha dit que
la primera imatge d’una ciutat la déna el taxista i no és
un topic. En el cas de Barcelona no hi ha dubte que és
una bona imatge.

—Una de les queixes recurrents dels barcelonins darre-
rament és que no es troben taxis a determinades hores
de la nit. Quina és la solucié?

La responsabilitat de la mobilitat d'una ciutat com Bar-
celona no I'ha d’assumir Unicament el servei de taxi, tot
i que des de I'lMT s’han adoptat darrerament un seguit
de mesures molt ben encaminades per incrementar el
nombre de professionals treballant per a la nit. El tema
de la mobilitat nocturna s’ha de solucionar des d’una
perspectiva global i, en aquest sentit, a partir del mes
d’'abril iniciarem una prova pilot perqué el metro de
Barcelona es mantingui obert tota la nit dels dissabtes
i vigilies de festiu. A més, estem millorant la freqiien-
cia de les diferents linies del Nitbus i n'estem incre-
mentant el nombre d’unitats. Tot plegat ha de
contribuir que els barcelonins tinguin una millor mobi-
litat també durant la nit.

—Malgrat les mesures adoptades, molts taxistes diuen
que no els compensa sortir a la nit per les actituds que
demostren molts dels usuaris, especialment en les prin-
cipals zones d’oci nocturn. Qué n’opina?

Entenc la preocupacié i vull oferir als taxistes, aixi com
a tots els ciutadans i les ciutadanes, una Barcelona
molt més segura, molt més civica i on la bona convi-
veéncia en sigui el motor de funcionament i el seu dis-
tintiu. En aquest sentit, hem fet molts esforcos per
reforcar la seguretat de la ciutat. L'aplicacié del nou

model policial amb el desplegament dels Mossos d’Es-
quadra i I'actuacio de la Guardia Urbana n’han estat els
factors determinants, aixi com I'aplicacié des de fa un
any de l'ordenanca de civisme. Barcelona ha de ser una
ciutat en que “no val tot” i s'ha fer respectar I'espai
public. Aquest treball per millorar i incidir en el civis-
me ha de tenir també a curt termini els seus efectes en
la correcta utilitzacié del transport public i en general
en la vida quotidiana de la ciutat. Estic convencgut que
aixi sera.

—Voste sap que els taxistes estan incorporant un siste-
ma de seguretat connectat amb el Centre d’Emergeén-
cies 112 que, a principi de 2008, haura de ser adoptat
per tot el parc de vehicles que aspirin a treballar com a
taxi...

La seguretat ha de ser concebuda com un factor inte-
gral en qué tothom ha de contribuir i aquesta és una
mesura preventiva excel-lent i una manera d’aprofitar
els avantatges que avui ens ofereixen les noves tecno-
logies per millorar la qualitat i la seguretat. Animo els
taxistes que encara no ho han fet a apuntar-se a aques-
ta iniciativa que, a més, esta subvencionada tant per
I'IMT com per la Generalitat de Catalunya. Sera una
mesura que incrementara notablement la seguretat,
tant des d'un punt de vista objectiu com subjectiu.

—A Barcelona i en alguns municipis metropolitans fun-
ciona el servei de taxi ‘porta a porta’ per a persones
amb problemes de mobilitat. Qué opina d’aquest servei
que s’ofereix amb el model de taxi adaptat?

El taxi adaptat i el servei “porta a porta” estan desen-
volupant un treball excel-lent. La valoraci6 dels usuaris
és forca positiva. No obstant aixd, necessitem molts
més taxistes que s’inclinin per exercir la seva activitat
amb aquest model de vehicle perqué la demanda creix
dia rere dia a tots els municipis de I'area metropolitana
de Barcelona. Hi ha tota una linia de subvencions per
adaptar el vehicle que esta a disposicié de tots els taxis-
tes que aixi ho desitgin. Som conscients que aquest tre-
ball necessita una important dosi de disposici6
personal, perd estic segur que també aporta moltes
compensacions professionals i personals. Barcelona ha
de ser un model de ciutat accessible per a la gent i ho
podrem aconseguir amb |’esforg, la col-laboracié i I'em-
penta de tothom.

—El taxi és un dels transports beneficiat per I'aplicacio
de I’Area Verda?
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Entrevista a Jordi Hereu, alcalde de Barcelona

Alguns veien amb un cert escepticisme el projecte de
I’Area Verda, perd ara sén molts els que estan gaudint
dels seus avantatges. Aixi m’ho fan saber sovint moltes
persones amb les quals tinc I'oportunitat de parlar en
les visites que realitzo als barris on es va aplicar. L'Area
Verda ha reduit un 13,4% el volum de turismes parti-
culars al centre de la ciutat, i aquesta xifra implica al
voltant de 90.000 cotxes menys circulant-hi. També
han disminuit notablement els indexs d’indisciplina
viaria. Tot aix0, evidentment, ha influit en la millora de
les condicions del transit. Estic segur que els taxistes
també s’han vist beneficiats d’aquesta mesura i perce-
ben una major fluidesa en els viatges que realitzen per
aquestes zones.

—Els efectes del canvi climatic preocupen avui a tot el
mon. Barcelona té algunes assignatures pendents en la
preservacio del medi ambient i el taxi és un actor
important en el marc de la ciutat. Qué ens toca fer?
Una ciutat sostenible és una ciutat de futur. L'ordena-
ci6 de I'espai public esta contribuint a fer de Barcelo-
na una ciutat més sostenible, perd també les activitats
que s’adrecen a la promocié de la utilitzacié intel-ligent
i racional de I'energia. Els darrers anys, Barcelona ha
incrementat la inversié per a la millora del transport
public i, a més, s’hi esta incorporant progressivament la
utilitzacié de combustibles no contaminants. Personal-
ment, he rebut amb molta satisfaccié la decisio de
I'IMT de bonificar els fabricants de vehicles quan pre-
sentin models o versions que incorporin combustibles
no contaminants abans d'autoritzar-los per al servei de
taxi. Hi ha d’haver una responsabilitat de les institu-
cions, de les empreses i de totes les persones per pre-
servar el medi ambient, els recursos naturals.
Barcelona continuara progressant sempre que hi hagi
un canvi de mentalitat i un compromis col-lectiu i indi-
vidual per la sostenibilitat. El sector del taxi, que rea-
litza tantes carreres diaries per la ciutat, ha de saber
també que el seu compromis cap a la sostenibilitat és
necessari i imprescindible per al nou model de ciutat
que tots reclamem i volem consolidar.

—Barcelona té un dels millors indexs d’ocupaci6 labo-
ral dels darrers temps. Com veu el sector del taxi com
a generador de llocs de treball?

Moltes vegades he manifestat que veig el taxi com un
sector molt dinamic. Hi ha molts més joves conductors,
més dones taxistes i algunes altres persones nascudes
a diversos punts del mén que ja s6n conductors del taxi

“La responsabilitat de la
mobilitat d’una ciutat com
Barcelona no I’ha d’assumir
unicament el taxi”
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de la nostra ciutat. Aixd és molt important per al sector
i molt positiu. Significa que moltes persones emprene-
dores han posat tots els seus esforcos personals i les
seves expectatives laborals en una activitat autonoma,
amb tots els riscos i avantatges que aixd comporta. |,
d’altra banda, que darrere hi ha un sector empresarial
que és generador de llocs de treball per a les persones
que no disposen dels recursos econdmics per comprar
una llicencia de taxi. Estem, doncs, davant d’'un sector
dinamic des del punt de vista economic i laboral. Ara
bé, també permeti'm afegir una qliestié important a la
qual abans m’he referit: el taxi esta contribuint des de
la seva especificitat a la integraci6 laboral de les dones,
aixi com de ciutadans i ciutadanes que han arribat a la
nostra ciutat d'altres paisos per millorar les seves
expectatives laborals. Aixd és molt positiu perqué ens
ajuda a acostar-nos al model de ciutat integradora i que
defensa la cohesi6 social.

—Aquest any se celebra novament a Barcelona FIRATA-
XI. Vosteé va visitar la primera edicié com a regidor de
Mobilitat. Quina va ser la seva impressioé d’aquest pri-
mer contacte amb la industria del taxi?




Em va confirmar quelcom que tinc forca clar: I'activitat
del taxi és un motor econdmic per a moltes industries
de la ciutat i del pais relacionades. El taxi de Barcelo-
na renova més de 1.500 vehicles anuals; contracta mul-
tiples polisses d’assegurances; consumeix milions de
litres de combustible, de pneumatics, d’oli; contracta

Publicitat

Horario de atencion al cliente:
9:00 a 13:00h y 15:00 a 20:00h.

Tel. 932969102 Fax 934225749

Taller autorizado de montaje:

Talleres MARCPER, S.L

LAUNICA MAMPARATOTALMENTE EXTRAIBLE DEL MERCADO.

“Vull oferir als taxistes, aixi
com a tots els ciutadans i les
ciutadanes, una Barcelona
molt més segura, molt més
civica, en la qual la bona con-
vivéncia en sigui el motor de
funcionament i el distintiu”

altres milers d’hores als tallers de mecanica. Es un con-
sumidor actiu de les noves tecnologies que avui s'apli-
quen als vehicles. En fi, amb aquestes dades, no em va
sorprendre I'eéxit de FIRATAXI. D'altra banda, la ciuta-
dania va coneixer per dins la realitat del sector del taxi
i Barcelona va guanyar un nou salé especialitzat. Tam-
bé va ser una satisfaccié saber que es va organitzar a
partir d'una idea que va sorgir de les organitzacions del
taxi de I'area metropolitana de Barcelona. Tot aquest
éxit garanteix |'organitzacié de la segona edicié FIRA-
TAXI 2007 i estic segur que es realitzara amb la matei-
xa empenta i professionalitat que la de 2006.

—Com afronta vosteé les properes eleccions municipals
com alcalde i nou candidat del PSC a I'alcaldia de Bar-
celona?

Amb molta il-lusié. Desitjo, si els ciutadans aixi ho
volen, seguir treballant perqué els barcelonins gaudei-
xin d'una ciutat de progrés, pero marcada molt espe-
cialment pel benestar personal de tots els que hi viuen;
d’'una ciutat amb bons serveis publics; d’una adminis-
tracié propera capag de solucionar els problemes diaris
i els de més gran envergadura; d'una ciutat justa i cohe-
sionada socialment; d'una ciutat capdavantera des del
punt de vista economic i de la innovacié. M’agradaria
continuar contribuint a consolidar un model de ciutat
en que la persona sigui I'eix sobre el qual girin els
objectius i les finalitats.

@ ASIENTOS BLINDADOS.

" 3 ® NO PIERDA ESPACIO
: DEL HABITACULO .

® AJUSTABLE A
CUALQUIER CONDUCTOR.

@ DESMONTABLE EN
3 MINUTOS.
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ARTICLE

Primavera

de salons i congressos

Com cada primavera, Barcelona sera seu d’'importants
salons i congressos internacionals que canvien la fesomia
de la ciutat, i el que és més important: generen ingressos
addicionals a molts sectors economics del conjunt de I'a-
rea metropolitana de Barcelona.

Del 14 al 19 de maig, Barcelona acollira un dels més
importants salons de la temporada: CONSTRUMAT. Es
tracta d'un sald que s'organitza cada dos anys i és obert
tant a professionals com a public en general. En I'edicid
de 2005 va generar un volum de negoci de 200 milions
d’euros amb incidéncia en diversos sectors, com el del
transport en autotaxi.

En I'edici6 de 2007, CONSTRUMAT espera la visita de
245.000 persones, entre professionals i visitants. Es des-
envolupara a Montjuic-1 i en el recinte Montjuic-2 de la
Gran Via de I'Hospitalet.

En el marc d’aquest salé de la construccio, que té un gran
renom a nivell europeu, es presentaran dues novetats: el
Salé Internacional del Bany i el Salé Internacional de la
Pintura.

El tema de la vivenda sera objecte novament de debat en
una nova edici6 d’APTM que tractara especialment la
vivenda polivalent. Hi haura un espai dedicat a I'habitat-
ge sostenible i I'aplicacié de les energies renovables en
aquest entorn.
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Tornara a tenir interés I'espai Casa Barcelona, on s’exhi-
beix la vanguardia dels treballs realitzats per arquitectes
i fabricants de prestigi.

El marg s’obre Barcelona, negocis i franquicies, que des
del 15 fins al 17 ocupara el Palau 8 de Montjuic. Es trac-
ta d’un sald internacional de caracter professional pero
també obert al public. Al seu voltant s’organitzen activi-
tats complementaries que generen una demanda impor-
tant de taxis. Per a I'edici6 d'enguany esta prevista la
celebracio6 del Forum Mediterrani de la Franquicia, la pas-
sarel-la de moda i els premis BNFicio, Actitud i Empren-
dedor mediterrani. BNF comencara les seves activitats a
les 10 del mati i les finalitzara a les 19.00 hores.

Un altre congrés que reuneix un nombre important de
professionals es IGS, Internet Global Congress 2007, que
enguany s'obrira des del 16 fins al 19 d’abril en el Pave-
116 nimero 5 de Montjuic. L'IGS és un congrés de refe-
réncia sobre innovacid i coneixement a Espanya. Es
també un congrés on els professionals poden trobar ser-
veis i productes avancats. IGS ha esdevingut un punt de
referéncia per a les persones i empreses interessades en
el desenvolupament de les noves tecnologies (TIC).

STIC, el salé internacional del turisme, prendra el relleu
a I'lGS, des del 19 fins al 22 d'abril. Aquest salo de
caracter anual és obert als professionals del turisme perd
també al public. Juntament amb Fitur, és un punt de visi-
ta obligada per a totes aquelles persones que volen orga-
nitzar el seus viatges durant I'estiu. En I'edicié de 2007,
STIC se centrara en el turisme cultural i rebra com a pais
invitat I'Argentina. Hi seran presents 75 paisos, |
paral-lelament s’hi desenvoluparan diverses activitats per
a professionals. Es tornara a organitzar el || Forum Euro-
mediterrani del Turisme sostenible i s’atorgaran diversos
premis com els Premis Alimara, que es Iliuren anualment
en I'hotel de Barcelona del mateix nom. El salé romandra
obert des de les 10 fins a les 19 hores i espera superar
els 204.000 visitants de I'any passat.

Un altre esdeveniment important durant aquesta prima-
vera per a Barcelona és el congrés Energy Forum’07, que
es realitzara al Palau de Congressos de Montjuic del 25
al 27 d’abril i on es debatran les politiques globals en el
sector energetic des d’una amplia perspectiva i les noves
tendeéncies en la generacio, distribucié i comercialitzacié
de I'energia. En aquest congrés s'espera la presencia de
representants de les administracions publiques, empre-
ses i public en general interessats en les noves energies.
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3 GSM Worldcongress

Els congressistes demanen als taxistes un coneixement més gran de 'anglés

Vaig utilitzar el taxi i el servei és bo. No obstant aixo,
trobo que els taxistes haurien d'aprendre |'angles.
Aquest idioma és universal i entenc que una ciutat tan
internacional com Barcelona ho hauria de tenir present.
Aquesta mancanca de coneixement de 'anglés fa difi-
cil la conversacié i I’enteniment.

Congressista procedent de Xina
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Crec que el servei de taxi ha millorat amb relacié a I'any
passat. Hi ha una molta més organitzacié. S’ha de fer
cua per agafar-ne un, perd és normal per les carac-
teristiques d’aquest esdeveniment.

Congressista procedent d’ltalia

El servei de taxi esta bé, perd els taxistes no parlen
anglés. N'he agafat molts aquests dies i he tingut certa
dificultat per trobar-ne un; quasi impossible a la nit.
Les tarifes les he trobat, en general, acceptables.
L'organitzacié del Congrés a Barcelona ha estat extra-
ordinaria; abans es feia a Cannes i era molt problematic
perque alli no havia espai i estava molt col-lapsat, fins
i tot els restaurants. Barcelona té molta més capacitat.

Congressista procedent de Kazakhstan i
treballa en una empresa de telefonia a Azerbajan




No hem tingut problemes. Hi havia més taxis que un
dia normal. Els he agafat moltes vegades i trobo que la
qualitat del servei esta una mica en funcié del taxi que
s'agafi. L'any passar vaig tenir molta més dificultat a
trobar-ne.

Manica, periodista de premsa especialitzada
Barcelona

Els taxistes valoren de forma positiva I'organitzacio

de la parada de la placa d’Espanya

Molta afluéncia de congresistes i el funcionament de la
parada ha estat molt correcta. No he tingut cap dificul-
tat i tampoc en el tema dels idiomes, perqué conec una
mica l'anglés. Soc en aquests moments assalariada i fa
dos mesos que séc taxista.

Carme, taxista assalariada.

Hem tingut més feina i la mateixa afluéncia de public
que l'any passat. Demano que es millori i organitzi
encara més la parada d’Espanya per al proper salé de
Construmat.

Antonio Nievas (Llicencia 5990)

Hem treballat molt bé tots els dies del Congrés, entre
onze i dotze hores. M'ha semblat que aquesta part de
la placa d’Espanya ha estat una mica millor; no obstant
aixo, voldria destacar el fet que el mateix dia de la
inauguraci6 del 3GSM, Parcs i Jardins podava els
arbres de la zona. Crec que coses com aquestes s’han
de vigilar. Per a Construmat demanaria un carril directe
des de Paral-lel fins a la FIRA.

German de les Cuevas (Lliceéncia 4019)

He tingut molta feina arran d'aquest Congrés i I'he tro-
bat tot molt ben organitzat i molt vigilat per la Guardia
Urbana i la Policia.

Ma. Cristina Vazquez (Llicéncia 9451)
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Els organitzadors del 3GSM
agraeixen el treball dels taxistes

'equip organitzador del 3GSM va valorar molt posi-
tivament el treball dels taxistes durant els dies del
congrés i els va expressar el seu agraiment.

L'organitzacié de la parada d’Espanya va permetre
que els usuaris poguessin percebre una millora de la
fluidesa del servei respecte a I'edicié del 3GSM de
2006.

El primer dia del congrés es va registrar una afluen-
cia important d'arribada de turistes amb taxi i la
demanda del servei des de la plaga d'Espanya cap a
la ciutat es va concentrar els altres dies entre les
12.00 i les 14.00 hores i entre les 18.00 i les
20.00 hores. En ser un esdeveniment que concen-
tra un gran nombre de persones, hi va haver
moments en qué I'oferta de taxis va ser insuficient.

La parada situada en el carrer de la Guardia Urbana
no va funcionar perqué els congressistes sortien per
inercia per la placa d’Espanya. No obstant aix0, per
a properes edicions del 3GSM s'estudiara la possi-
bilitat de situar una parada en el carrer de Rius i
Taulet.

Finalment, els organitzadors també van agrair als
taxistes que, la nit del dimecres 14 de febrer, acu-
dissin per ajudar al desplacament de les 3.000 per-
sones assistents a I'acte organitzat al Palau
Nacional.

'aeroport de Barcelona va ser un altre punt impor-
tant per al taxi durant la celebracié del 3GSM. El dia
12 de febrer es van comptabilitzat al voltant de
17.000 carreres des de |'aeroport a la ciutat. Com
que la sortida dels congressistes va ser escalonada,
a partir del 13 de febrer i fins al dissabte 17, I'ae-
roport va registrar entre 10.000 i 12.000 carreres
de taxi diaries.

PRTH

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

EGURTAX \

Fabrica: C. Sevilla, nam. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@eresmas.net

18 REVISTA TAXI 173 « GENER-MARGC 2007




GRAN ANGULAR

REGIMEN DE TRANSMISION DE LICENCIAS

El IMT debe autorizar

cualquier tipo de cesién
de la licencia

La licencia de taxi es una autoriza-
cién administrativa y su explotacion
y transmision estéd sujeta a aquello
que establece la Ley del Taxi de
Catalunya y el Reglamento Metropo-
litano del Taxi del area metropolita-
na de Barcelona.

Si un titular cede, mediante un con-
trato privado, la explotaciéon de su
licencia a una tercera persona esta
contraviniendo la normativa vigente
y se expone a perder todos los dere-
chos sobre ésta y a su inminente
resolucion.

A menudo, las cesiones de licencia
a terceras personas realizadas
mediante un contrato privado vie-
nen acompanadas del desembolso
de una cantidad de dinero que el
titular acepta para solucionar pro-
blemas puntuales de caracter eco-
némico o de caracter personal y
entre tanto queda a la espera de la
transmision definitiva o no de su
licencia.

Estas personas no saben o no son
conscientes de que el entramado
econémico e ilegal que orquestan
entorno a su licencia, de espaldas a
la normativa que regula el sector del
taxi del area metropolitana de Bar-
celona, les puede costar muy caro
en un plazo corto de tiempo, porque
pueden perder la licencia y, ade-
mas, deberan hacer frente a la devo-
lucién de la cantidad de dinero que
solicité a un tercero para permitirle
la explotacion ilegal de su licencia.

La licencia de taxi es una autorizacién
administrativa que la EMT concede a

RS

“Si un titular cede, mediante un contrato privado,
la explotacion de su licencia a una tercera perso-
na se expone a perder todos los derechos sobre
ésta y a su inminente resolucion”

la persona que cumple unas determi-
nadas condiciones y unos determina-
dos requisitos para ser titular de una
licencia de taxi del area metropolita-
na de Barcelona y, en ningln caso,
se puede actuar sobre ésta como si
se tratara de un bien patrimonial
qgue no tuviera ningln tipo de regu-
lacion.

A los taxistas que se encuentren
ante algin problema y no puedan
explotar su licencia, de acuerdo con

la normativa vigente, se les aconse-
ja dirigirse al Institut Metropolita
del taxi donde se les orientara sobre
la mejor salida para su licencia en el
marco de la legalidad. De esta
manera se les podra dar un apoyo
para evitar que por una accion irre-
flexiva, por desconocimiento o por
encontrarse ante una situacién
extrema, se desprenda de su licen-
cia con un coste personal y econo-
mico a menudo de consecuencias
muy graves. T
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Patrocina:

Barcelona acollira la segona edicio6

de FIRATAXI el proper mes d’octubre

El 20 i 21 d’octubre han estat els dies escollits per a la
celebracié de la segona edicié de FIRATAXI. L'éxit asso-
lit en I'edicié de 2006 fa pensar que aquesta nova edi-
cio tindra la mateixa repercussié en I'ambit de |'area
metropolitana i en el conjunt del sector del taxi tant a
nivell nacional com internacional.

FIRATAXI 2007 comptara amb Gas Natural com a patro-
cinador principal i fara un pas més cap a la internacio-
nalitzaci6 amb una aposta decidida per les noves
tecnologies. La presidencia del certamen continua a
carrec de Miguel Tomas, i el comité organitzador estara
format com en la primera edicié per representants insti-
tucionals i del sector del taxi. EI Departament de Ports i
Transports de la Generalitat de Catalunya, I’Ajuntament
de Barcelona, I'Institut Metropolita del Taxi (IMT) i la
Cambra de Comer¢ donaran novament suport a aquesta
iniciativa. Esta prevista també la participaci6é del Minis-
terio de Fomento. L'OTAC s’encarregara de |'organitzacioé
de I'event com en I'edicié 2006.
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La segona edicié de FIRATAXI ocupara el Palau nume-
ro 2 del recinte Montjuic-1 i disposara del mateix espai
per a parquing que en I'edici6 passada. L'éxit i la reper-
cussié que FIRATAXI 2006 va tenir en I'ambit de la
inddstria del sector del taxi fa preveure un increment
important del nombre d’expositors i visitants. Les prin-
cipals empreses de noves tecnologies aplicades al vehi-
cle taxi, els fabricants d’automobils i altres empreses
relacionades amb el sector ja comencen a mostrar el
seu interés per ser-hi presents. Les diferents organitza-
cions del sector disposaran d’espais especifics com en
I'edicié passada. L'area de negocis patrocinada per la
Cambra de Comerg de Barcelona tindra un espai més
ampli i comode per als visitants.

El programa preveu I'organitzacié d’unes jornades téec-
niques on es tractaran principalment aspectes relacio-
nats amb la indUstria del taxi i I'exercici de la professié.
FIRATAXI 2007 organitzara com en l'edicié passada
una zona lidica molt més amplia, on les families i els
nens i les nenes podran passar un moment agradable.

Entre tots els taxistes que visitin FIRATAXI se sorteja-
ran un vehicle preparat per al servei de taxi de |'area
metropolitana i altres premis. T

Per estar més informat:

El web de FIRATAXI (http://www.firataxi.com) esta-
ra operatiu a partir del mes de marg i alli es podra
consultar tota I'actualitat d’aquest important certa-
men per al sector del taxi. També s’aconsella con-
sultar els webs de I'Institut Metropolita del Taxi i de
les organitzacions del sector que en tinguin.




El taxi de TAMB participa de

forma activa en diverses activitats
encaminades a promoure l'eficiencia

energetica

El 28 de febrer es van celebrar les |11
Jornades Internacionals del Biodiesel
en el marc d’'ECOCITY, el sal6 de I'e-
quipament per a les ciutats i el medi
ambient. Aquestes jornades han estat
organitzades per I’Associacié Catala-
na del Biodiesel (ACB) i van abordar
el tema de les “politiques de I'Admi-
nistracié per a la promocié del Bio-
diesel”. Les diverses comunicacions
van fer possible apropar la visi6 euro-
pea, nacional i local sobre la situacié
i la promocié del biodiesel. L'Institut
Metropolita del Taxi va ser-hi present
amb una comunicacié a carrec del
gerent d’aquest organisme, Miguel
Angel Martin Lépez, en queé va expo-
sar les accions que I'IMT esta impul-
sant per tal de promocionar I'is de
biodiesel, aixi com altres mesures
que puguin incidir en [I'eficiéncia
energética.

Com es recordara, el 21 de novembre, el president de
I"Institut Metropolita del Taxi, Francesc Narvaez, i Manel
Ebri, president de I’Associacié Catalana de Biodiésel, van
signar un acord de col-laboracié per tal d'impulsar I'Gs del
biodiesel com a carburant en els taxis de I'area metropoli-

VESUTAT
<onmm de

Kedicas din 20% enef
T oy i do.
9 de 8 hores g S rculen

Miguel Angel Martin, gerent de I'IMT, va presentar en les Il Jornades
Internacionals del Biodiésel, una comunicacio sobre les politiques d’a-
quest organisme en relacié amb la utilitzacié d’energies netes en el
taxi.

Signatura del conveni de col-laboracié IMT - ACBiodiésel

tana de Barcelona. Aquesta signatura de col-laboracié
s’emmarca dins de les politiques de caracter mediam-
biental que I'lMT vol promoure en el sector del taxi. De fet,
a partir d’aquest any, I'Institut metropolita atorga una
bonificacié del 50% de la taxa d’autoritzacié de vehicles
per a taxi a tots aquells fabricants que presentin models
electrics o biomodals o que utilitzin el biogas, el gas natu-
ral comprimit, el meta, I'hidrogen o els derivats d’olis
vegetals com a combustible.

A partir de I'acord signat el novembre passat, I'Associa-
ci6 Catalana del Biodiesel assessora els taxistes sobre
I"Gs del biodiesel aixi com sobre la qualitat del producte.
L'ACBiodiesel té com a membres actius els principals
productors del biodiesel. T

Fe d’errors: en la revista Taxi 172, pag. 26, es va incloure per un
problema tecnic una fotografia que no corresponia a la signatura
del conveni de col-laboracio amb I'’Associacié Catalana del Bio-
diesel. La fotografia que havia de figurar és la que s’inclou ara en

aquesta informacio.
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El uso del navegador se ha generalizado en los vehicu-
los privados, pero también en los vehiculos taxi. Es un
sistema de navegacion que permite al conductor tener
informacion de la ruta que realiza gracias a la combi-
nacion de la tecnologia GPS con una cartografia digital
contenida en un CD o DVD.

Al margen de ser un instrumento que colabora en la
conduccion, es también, como el teléfono mévil, un
elemento de distraccién para el conductor susceptible
de crear situaciones de riesgo.

En este sentido, el Instituto de Seguridad Vial de la
Fundacion MAPFRE vy la revista Autopista han hecho
publico un estudio en el que han analizado la conduc-
cion de diversas personas guiadas por un navegador.
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Fuente: Instituto de Seguridad Vial y Fundacion Mapfre

El estudio se realizé en Madrid con una muestra de 14
conductores (50% mujeres y 50% hombres) de una
edad comprendida entre los 25 y 40 afios y con carnés
de conducir de 1 a 17 afos de antigliedad.

Los conductores elegidos debieron realizar un recorrido
urbano de 20 km, de 45 minutos de duracion, cono-
ciendo el destino pero no el itinerario a seguir.

El estudio detectdé a lo largo del recorrido diferentes
situaciones de riesgo derivadas de distracciones y reac-
ciones imprevistas de casi todos los conductores de la
muestra. El origen de las situaciones de riesgo vino
determinado por las 6rdenes de voz del navegador que
no siempre eran interpretadas adecuadamente por el
conductor por tratarse de instrucciones largas y repeti-
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TAXITRONIC. SISTEMAS PARA LA GESTION DE RADIO TAXIS,
CON TECNOLOGIA GPRS

Empresa puntera y de larga experiencia en sistemas para la gestion de radio taxis, TAXITRONIC ha incorporado por
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tivas y porque se presentaron errores en los sentidos de
circulacién de las vias.

Los autores del estudio detectaron que cuando las ins-
trucciones no son claras, los conductores analizados ten-
dian a trasladar las miradas de la via hacia la pantalla del
navegador en busca de una mejor interpretacion de la
voz. En ese momento, los analistas detectaron que los
conductores rebasaban un semaforo en rojo y otros pasa-
ban de largo sefiales de stop muy claras.

En situaciones en que las instrucciones verbales del
navegador mostraban mensajes erréneos —en todos los
casos por una cartografia que no se ajustaba a la reali-
dad-, casi todos los conductores reaccionaron de la
misma manera: mostraron signos de confusién que se
manifestaron en una notable reduccién de la velocidad;
realizaron acciones imprevistas —frenazos injustifica-
dos, giros sin empleo de retrovisores— que sorprendie-
ron a otros conductores. Cuatro conductores de la
muestra no tuvieron ningln reparo en adentrarse en
calles sefializadas con la correspondiente placa que
indicaba direccién prohibida. Todos estos conductores
aseguraron no haberlas visto.

Segln el estudio, estas reacciones no tuvieron nada
que ver con los afios de experiencia en la conduccion.
Finalmente concluye que todos los conductores mani-
festaron pérdida de concentracién en la conduccién en
el momento que el navegador les dio una instruccion de
voz. El 100% de los conductores analizados no llegé a
percibir las sefiales en los momentos criticos, incluida
la sefializacion de pasos de peatones o zonas escolares
situadas sobre paneles de alta visibilidad.

El buen uso de los navegadores es preocupacién de
todos. El Servei Catala de Transit ha encargado un estu-
dio para determinar los riesgos de los navegadores y sus
soluciones. Los resultados le llevaran a realizar unas
campafias de sensibilizaciéon e informacién incluso
antes que la Direccion General de Trafico si ésta no
adopta una normativa clara y especifica.

Publicitat

& =

Consejos de la Fundacion MAPFRE i del Instituto
de Seguridad Vial

A la hora de adquirir un navegador debe buscar-
se uno con un sistema de voz y pantalla anti-
reflejos, y cuyo tamafio permita comprobar una
instruccion sin forzar la vista.

Antes de utilizarlo en el vehiculo es necesario
familiarizarse con el sistema. Leer atentamente
las instrucciones de manejo, conocer su simbo-
logia, los mensajes y sus posibilidades.

Tener en cuenta el sistema de sujecion, evitando
desplazamientos en caso de impacto; el angulo
de visién; la luminosidad y la saturacién de sis-
temas (audio, telefonia, navegador...).

No manipular nunca el navegador durante la
conduccion. Ajustar el sistema antes de iniciar el
viaje: pantalla (brillo, contraste, tamafio, etc.),
escala, presentacion de la ruta, idioma, tipo de
informacidn, etc. Si debe introducir modificacio-
nes detenga el vehiculo en un sitio seguro.

En los trayectos urbanos conviene ser precavido
con los posibles mensajes erréneos por cambios
de sefializacion, nuevas rotondas o via, zonas de
obra, etc.

88.0Fm.

Radio-Unién Catalunya

www.radiounioncatalunya.com
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TAULER

Taxes any 2007

Taxa unitaria per prestacio de serveis i activitats
Vinculades a I'adquisicié i s d'una llicéncia

Intervivos general 3.041,00 €
Intervivos familiars 1r grau 614,00 €
Mortis causa 732,00 €
Examens

Inscripci6 a proves tedriques

(3 primeres convocatories consecutives) 110,00 €
Inscripcié a proves tedriques per part d'antics titulars de credencials

(3 primeres convocatories consecutives) 56,00 €
Inscripcié a la 4a, 5a o 6a convocatoria 37,00 €
Quotes especials, d'aplicacié a persones aturades més grans

de 45 anys inscrites a les oficines de I'lnem per un termini superior

a 1 any i que hagin esgotat la prestacio d'atur

Inscripcié a proves teoriques

(3 primeres convocatories consecutives) 37,00 €
Inscripcié a proves teodriques per part d'antics titulars de credencials

(3 primeres convocatories consecutives) 19,00 €
Inscripcié a la 4a, 5a o 6a convocatoria 12,00 €
Autoritzacio de vehicles

Autoritzacié per primera vegada d'un model 3.623,00 €
Variant d'un model previament autoritzat 365,00 €
Taxa de publicitat en els vehicles

Autoritzacié per publicitat a I'interior dels vehicles 9,00 €
Autoritzacié per publicitat a I'exterior dels vehicles 37,00 €
Taxa autoritzacié suports publicitaris

Autoritzaci6 suport publicitari interior /7,00 €
Autoritzacié suport publicitari exterior 77,00 €
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TAULER

Manel Villalante i Llaurado,
nou director general de Transport Terrestre

Manel Villalante i Llauradé va ser
nomenat director general de Trans-
port Terrestre del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques
de la Generalitat de Catalunya i
substitueix Esteban Tomas i Torrent.

Manel Villalante és enginyer indus-
trial i des de fa molts anys esta vin-
culat als temes de transport public,
mobilitat i infraestructures. Fins al
moment del seu nomenament era
director de Coordinaci6 i Expansi6 de
Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya. Va ser també director
d’'Estudis i Coordinacié i assessor de
la Presidéncia de Transports Metro-
politans de Barcelona. Ha estat pro-
fessor associat de la Universitat
Politecnica de Catalunya en Planifi-
cacioé i Economia del Transport.

Durant molts anys va treballar com a
técnic a I'"Ajuntament de Barcelona
en diferents departaments vinculats
a transports, circulacié i urbanisme.

Dirigeix el postgrau de Planificacié i
Gestio de la Mobilitat organitzat per
la UPC, UPF i la Fundacié RACC.

En aquesta nova etapa davant de la
direccié general del Transport Terres-
tre, Manel Villalante sera I'encarregat
de donar llum verda al funcionament
del Consell Catala del Taxi.

L'IMT vol agrair la dedicacié i el tre-
ball realitzat per Esteve Tomas pel
taxi de I'area metropolitana de Bar-
celona, aixi com per la predisposicid
a col-laborar sempre amb les orga-
nitzacions i iniciatives del sector.

Manel Villalante, director general de Transport
Terrestre

La empresa de taxis holan-
desa TAXI2AIRPORT contra-
ta a taxistas de Barcelona
para realizar servicios de for-
ma fraudulenta e ilegal

Comunicamos que una empresa de
taxis holandesa TAXI2AIRPORT ofrece
a los ciudadanos o turistas de aquel
pais, a través de una pagina web, la
posibilidad de contratar servicios de
taxi en origen para desplazarse por la
ciudad de Barcelona una vez llegan a
esta ciudad en avion o en tren.
Asimismo existe la constancia de
que algunos taxistas de Barcelona
estan recibiendo correos electronicos
procedentes de la referida empresa
para que se adhieran a la cartera de
taxistas ofreciéndoles la posibilidad
de realizar servicios garantizados con
tarifas fijas pactadas con antelacion.

El IMT informa a todos los taxistas del
area metropolitana de Barcelona que
este servicio es totalmente ilegal y
fraudulento. En caso de que cualgquier
taxista acepte o realice un servicio pro-
cedente de esta empresa se le aplicara
con rigor l’é normativa vigente.
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Las tarifas del taxi de la AMB

se pueden aplicar en los servicios
interurbanos y cuando una carrera
se inicie en éste ambito territorial

Las tarifas de taxi de I’AMB se pueden aplicar en los servicios interurbanos
que se inicien en la comunidad auténoma catalana con independencia del
lugar en que éstos finalicen.

Esta es la conclusion que se extrae de la normativa autonémica relacionada
en el articulo 6 de la Orden del Ministerio de Fomento, de 21 de diciembre
de 2006, sobre régimen tarifario de los servicios interurbanos de transporte
publico discrecional de viajeros en vehiculos de turismo.

La referida orden subraya que “aunque la competencia para la fijacion de las
tarifas interurbanas corresponde, en principio, a la Administracion General
del Estado en funcién del ambito nacional de la autorizacién que habilita
para la prestacion de dichos servicios, la delegacion de competencias en las
comunidades auténomas operada por la Ley Organica 5/1987 de 30 de julio,
permite que éstas puedan fijar las tarifas correspondientes a los servicios
realizados por vehiculos residentes en su ambito territorial, teniendo en
cuenta las especiales circunstancias que en ellos concurran”

Mayor informacion: BOE nim. 309, de 27 de diciembre de 2006



Lineas de trabajo de la UNALT
para el ano 2007

La UNALT celebré en Madrid su Junta de Gobierno a finales de 2006 con el
objeto de planificar sus proyectos para desarrollarlos en el transcurso de
2007.

El documento final aprobado por la referida Junta aborda diecisiete puntos,
entre los cuales se subraya que la UNALT seguira trabajando, en el marco
del Comité Nacional del Transporte, por que el gasbleo profesional se fije a
un precio inferior al asignado a los particulares para el sector del transporte
publico. Asimismo se subraya que solicitara la congelacién para 2007 de la
fiscalidad que grava los carburantes utilizados por los transportistas, entre
los que se encuentra el taxi. También plantea la necesidad de ajustar la
cuantia de los médulos del IRPF y del Régimen simplificado del IVA tenien-
do en cuenta la incidencia del precio del gaséleo en los costes de explota-
cion de los taxis. El documento también recoge la opinién de los
representantes de la UNALT en cuanto a la necesidad de perseguir el intru-
sismo y la competencia desleal a través del plan nacional y de las comuni-
dades auténomas respecto a la Inspeccion de Transportes.

La UNALT se plantea otras actuaciones encaminadas a proponer a los fabri-
cantes de automoviles la fabricacién de vehiculos adaptados para taxi y equi-
pados con las medidas de seguridad que ofrezcan comodidad para los
usuarios y taxistas. Aconseja la instalacion voluntaria de medidas de seguri-
dad disuasorias y técnicas (GPS, mampara u otras) siempre que se conside-
re conveniente y las autoridades correspondientes abonen las subvenciones
acordadas o que se puedan conseguir. Asimismo plantea concienciar a los
fabricantes de automdviles sobre la importancia del taxi como consumidor,
a fin de conseguir que los modelos se adapten a las necesidades de los taxis-
tas, a precios especiales y un trato adecuado en su mantenimiento.

En otro orden de cosas, la UNALT tiene el propé6sito de continuar con el
seguimiento de la problemética relacionada con la suscripcion de la péliza
de seguros de taxi con arreglo a la legislacion vigente y continuar con todas
aquellas negociaciones referentes al convenio colectivo nacional para el sec-
tor del taxi, asi como para la revision de tarifas de los servicios interurbanos
de transporte publico discrecional de viajeros en vehiculos de turismo.

Finalmente, la UNALT se reafirma en la decision de seguir colaborando y tra-
bajando conjuntamente con el resto de asociaciones del sector para benefi-
cio del sector y sin connotaciones politicas o partidistas. También se muestra
abierta a intensificar el didlogo y la negociacién con los organismos y auto-
ridades.

Revisié metropolitana
Els vehicles de més de 10 anys d’antiguitat han de

presentar el certificat d’higienitzacié i desinfeccio

A partir del 12 de febrer, tots els vehicles taxi que passin la revisié metro-
politana i tinguin més de 10 anys d’antiguitat, hauran d’aportar el certifi-
cat d'higienitzacié i de desinfeccié de tots els elements i instruments
instal-lats en els vehicles taxi.

Nous cursos
gratuits de formacio
continua per als
professionals del taxi

CENTRO DE FORMACION
DEL TAXI

Carnet de Taxista
Formacion Continuva-Integral
Formacion On-Line

C: Pujades 23, 08018 BARCELONA
93 507 5699 - 93 485 3174

www.formaciondeltaxi.com

El Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC) i el Centre de Formacié del
Taxi iniciaran properament nous cur-
sos de formacié continua dirigits a
tots els taxistes.

Aquest pla formatiu esta subvencio-
nat pel Departament de Politica
territorial i Obres Publiques de la
Generalitat de Catalunya i els cursos
aprovats contemplen diferents maté-
ries, eminentment practiques, adap-
tades a les necessitats especifiques
del taxi. Els dos cursos que ara es
posen a disposici6 de tots els taxis-
tes interessats son:

TECNIQUES DE CONDUCCIO
INFORMATICA | INTERNET AL TAXI

Els interessats a inscriure-s’hi o que
desitgin una informacié més amplia,
poden dirigir-se al Centre de
Formacié del Taxi (Carrer de Pujades,
23, baixos, tel. 935 075 699).
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L'IMT atorga subvencions destinades a activitats
civiques i socials realitzades per taxistes

Des del 8 de febrer es poden presentar a I'lMT les
sol-licituds per poder beneficiar-se de les subven-
cions destinades a activitats civiques i socials
realitzades per taxistes.

El termini de presentacié de la sol-licitud
amb la documentacio exigida en les normes fina-
litzara el 30 de juny de 2007.

Objecte de la subvencid =

Sén objecte de la subvencid les activitats civi-

ques, socials i culturals que portin a terme els

taxistes de I'area metropolitana de Barcelona

amb les finalitats segiients:

= Millorar la cohesi6 social del sector.

= Promoure I'associacionisme que treballi
potenciant serveis d’interes general per al
conjunt del sector.

= Fomentar valors socials i culturals entre els
taxistes.

= Afavorir la cooperacid entre el sector public i
el privat.

m  Possibilitar el creixement cultural del sector.

Régim juridic 5o
Les subvencions tenen caracter voluntari i even-
tual, son lliurement revocables i reduibles en tot
moment, no generen cap dret a I'obtencid d'altres
subvencions en anys posteriors i no es poden

al-legar com a precedent.

Estan subjectes al compliment de la finalitat d'in-
terés general a qué es condicioni I'atorgament i
tenen caracter no devolutiu.

La subvencid no podra superar el 50% del cost de
la proposta presentada.

La gestio de les subvencions s'efectuara d'acord
amb els principis de publicitat, transparencia,
concurréncia, objectivitat, igualtat, no-discrimi-
naci6, eficacia i eficiéncia.

El procediment ordinari per a la concessid de les
subvencions es tramitara en regim de concurrén-
cia pdblica, mitjancant la convocatoria de con-
curs pablic.

LInstitut Metropolita del Taxi quedara exempt de
la responsabilitat civil, mercantil, laboral o de
qualsevol altra mena derivada de les actuacions
a qué quedin obligades les persones o entitats
destinataries de les subvencions atorgades.

En tot allo que no estigui establert directament en
aquestes bases, sera d’aplicacio la Llei 38/2003,
de 17 de novembre, General de Subvencions.

Qui pot ser sol-licitant o beneficiari de la sub-

vencid? : ‘

m  Fls taxistes, persones fisiques o juridiques,
destinataries dels fons publics que hagin de
portar a terme I'activitat prevista per al seu
atorgament.

® |es agrupacions de persones fisiques o juri-
diques que en la seva majoria tinguin la con-
dicid de taxistes, siguin titulars o assalariats.

= Qualsevol altre tipus de col-lectiu de taxistes
que, sense tenir personalitat juridica, pugui
portar a terme projectes, activitats.

Condicions i requisits i i
Podran obtenir la condicid de beneficiaris d’a-
questes subvencions, les persones sol-licitants
especificades i que compleixin les condicions i els
requisits segiients:

m  Que les activitats es realitzin a I'ambit de I'a-
rea metropolitana de Barcelona.

= Que les activitats i/o els serveis subvencio-
nats complementin o supleixin la competén-
cia de I'Institut Metropolita del Taxi.

m  (ue les activitats proposades donin una pro-
jeccio social, civica, cultural o de servei del
sector envers la ciutat.

= Que les activitats que realitzin siguin sense
afany de lucre, 0 bé que si s'obtenen benefi-
cis, aquests siguin revertits en activitats.

= Tenir seu social o delegacid dins I'ambit de
I'area metropolitana de Barcelona.

m  Tenir objectius i finalitats coincidents amb
els establerts en aquestes bases.

Com es fa la sol-licitud? FALSIENLE S

Les entitats i o particulars interessats a obtenir la

subvencio hauran de presentar a I'lMT la documen-

tacio segiient:

= [nstancia degudament complimentada i que
s'adjunta a aquestes bases com annex.

®  Presentaci6 de la documentacid que acrediti la
personalitat de I'associaci6 o grup de persones
associades mitjancant DNI i/o estatuts de I'as-
saciacio.

= Documentacid que acrediti que es troben al
corrent en el compliment de les obligacions fis-
cals amb les administracions publiques i la
Seguretat Social.

= No tenir pendent el pagament de cap sancid
econdmica ferma amb I'Institut.
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Quina és la guantia de 1a subvencié?

Es fixa en proporcid a la partida pressupostaria
anual per a aquest fi, i en relacid amb la quantitat
de projectes presentats i acceptats. La subvencio
no podra superar el 50% del cost de la proposta
presentada.

Quines sén les obligacions dels heneficiaris?

® |a subvencié ha de ser acceptada pel benefi-
ciari amb la finalitat de complir les condicions
fixades per a la seva aprovacio.

= Realitzar I'activitat que fonamenta la conces-
si6 de la subvenci6, sense que pugui ser alte-
rada en cap cas per part del beneficiari.

= Acceptar i complir la normativa aprovada per
I'Institut i especificada en aquestes bases.

m  Presentar el programa de I'activitat i el pres-
supost.
Justificar 'aplicacio dels fons rebuts.
Col-laborar en les actuacions de comprovaci6 i
informacio.

= Disposar de la documentacid comptable que
pugui ser exigida per I'nstitut.

= Conservar els documents justificatius de I'a-
plicacid dels fons rebuts.

®  [nseriren els materials de difusié i publicitat la
frase: Amb el suport de I'Institut Metropolita
del Taxi.

Terminis de presentacid, atorgament i pagament
de sol-licituds gied
Presentacio. El termini de presentacié de les
sol-licituds sera de tres mesos a comptar a partir
del dia segiient de la data de publicacid de I'anun-
¢i de la convocatoria al BOP. Si en el moment de la
presentacio de la sol-licitud no es pot aportar algun
dels documents requerits, es podra presentar dins
del termini de 10 dies habils a partir del dia
segiient de |a finalitzacio del termini de presentacio
de sol-licituds.

Atorgament. La resolucio es dictara i notificara en el
termini maxim de tres mesos des de la finalitzacid
del termini per a la presentacid de les sol-licituds.

Pagament. Es fara mitjancant transferéncia al
compte bancari de I'entitat que s'indiqui a I'expe-
dient, i en el termini de temps establert en les nor-
mes generals de funcionament de IInstitut; sempre
dins I'any en curs.

De justificacid. EI beneficiari de la subvencié hau-
ra d’aportar la justificacié dels fons rebuts en un



termini no superior als sis mesos, a comptar des de
la data de la transferencia rebuda.

La manca de justificacié o la justificacio
incompleta dels fons rebuts podran comportar I'a-
nul-lacid total o parcial de la subvencid i el seu
reintegrament.

Criteris generals d’atorgament de la subvencid
Les sol-licituds es valoraran pels criteris generals
d’atorgament i pels especifics segiients:

= |ncidéncia de 'activitat en el sector.

® |ncidencia de I'activitat a la ciutat (area
metropolitana)

Activitat realitzada pel sector.

Activitat adregada a tercers.

Activitat adregada al sector.

Magnitud del projecte presentat.

En el suposit de preveure algun benefici en el
sentit establert en I'apartat de condicions i
requisits d’aquestes bases, relacionar les acti-
vitats a que aniran destinats els guanys.

Constitucid de lamesa

La mesa per a la concessi6 d'aquestes subvencions
estara constituida pel president, que correspondra
al gerent de I'lnstitut Metropolita del Taxi; dos
vocals, que correspondran a 'interventor i al cap de
servei de I'Area Tecnica; i el secretari, que corres-
pondra a la Direcci6 de Serveis.

Publicat en el BOP el 7 de febrer de 2007

DESCRIPCIO BASICA DEL PROJECTE

Guid a seguir:

1. Dades de I'entitat sol-licitant
Nom de I'entitat o persona, naturalesa juridica
(associacid, cooperativa, fundacid, federacio...).

2. Identificacid del projecte
Denominacid, ambit tematic que aborda, lloc de
realitzacio de I'activitat o servei, persones desti-
nataries, altres entitats col-laboradores, data
d’inici i data de fi.

3. Breu descripcid e
Resum del projecte, antiguitat del projecte, origen
de la idea, significacié dins de 'entitat 0 equip de
treball, expectatives, oportunitat de desenvolupa-
ment, etc.

1.- DADES DEL SOL-LICITANT

SOL-LICITUD DE SUBVENCIO PER A ACTIVITATS CiVIQUES | SOCIALS

Nom i cognom

NIF

Teléfon

Mobil

Adreca postal a efectes de notificacié (carrer, plaga... nim., pis i porta)

Poblacié

Codi postal

Llicéncia num.

2.- DADES BASIQUES DEL PROJECTE

Denominacié

Lloc de realitzaci6 de l'activitat o servei

Explicaci6 del servei o activitat

* Cal adjuntar la documentacié requerida en les bases (sol'licitud de subvencions)

Data inici Data fi

Localitat i data:

Signatura de la persona sol licitant

4. Finalitat del projecte

Situacid sobre la qual es vol inteﬁ)énir, el repte del
projecte.

5. Resultats esperats
Limpacte concret que tindra la vostra accid.

6. Recursos minims necessaris per desenvolu-
par el projecte

Humans (nombre de persones que col-laboraran
en el projecte), infraestructurals (locals, ins-
tal-lacions, equips técnics), materials (allo que
haurieu de llogar o comprar, fungible o no), eco-
nomics (els diners minims per poder executar el
projecte).

1. Pla de viahilitat economica del projecte
Despeses previstes, per tipologies (en personal,
materials, transport, infraestructures, viatges i

desplagcaments, allotjaments, dietes, asseguran-
ces, publicitat, etc.).

Ingressos previstos (els aportats per I'entitat al
projecte, la demanda d’'aquesta subvencid, altres
subvencions previstes, venda de productes, publi-
citat, etc.).

Balang final (ingressos menys despeses).
8. Pla de comunicacid i publicitat

Accions i/o campanyes de difusié, productes
publicitaris (cartells, diptics, web...).

9. Pla d’execucié del projecte

Fases (denominacid i breu descripcid de cadascu-
na), activitats rellevants de cada fase (breu des-
cripcié d'allo que ha de passar), calendari basic
(data d’inici i fi de cada activitat descrita).
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Del servei
157 taxistes tenen la revisio

metropolitana pendent

Fins al 15 de febrer, els taxistes que aqui es relacionen
no havien complert amb I'obligacié de passar la revisié
metropolitana. L'IMT ha iniciat, en conseqiiéncia, expe-
dient sancionador.

La revisié metropolitana és una de les obligacions de tot
professional taxista (Art. 32 del Reglament Metropolita
del Taxi). El client té la garantia que el vehicle que con-
dueix el taxista és apte per prestar servei i que, a la vega-

LLICENCIA 1604 3087
1694 3255

1731 3623

23 1733 3668
234 1739 3684
246 1750 3746
316 1912 3851
433 1925 4058
504 1990 4237
591 2007 4261
599 2035 4379
687 2276 4405
744 2306 4425
774 2308 4524
803 2340 4700
879 2351 4846
902 2503 4887
907 2556 4889
1060 2586 4941
11563 2879 5013
1193 2920 5045
1281 3017 5068
1508 3043 5076

da, té en vigor la documentacié que I'acredita, I'assegu-
ranca, etc. que li permet treballar en el sector del taxi de
I'area metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades per cada taxista
tenen el dret de ser ateses de la millor manera, amb un
vehicle en perfectes condicions técniques i amb totes les
garanties de seguretat i cobertura en cas de produir-se
un accident (Art. 9 del Reglament Metropolita del Taxi).

5148 6973 8733 10222
5174 7242 8816 10306
5214 7433 8841 10382
5356 7766 8884 10456
5481 7787 8933 10469
5899 7848 8968 10563
5961 7896 9035 10581
6024 7896 9163 10617
6080 7983 9343 10676
6081 8092 9440 10694
6297 8258 9463 10715
6314 8276 9503 10754
6407 8314 9532 10780
6522 8338 9681 10832
6536 8404 9710 10841
6559 8413 9713 10856
6604 8479 9804 10884
6609 8490 9808 10900
6637 8497 9869 10932
6769 8536 9899 10947
6777 8543 9972 11009
6783 8584 10000

6895 8677 10217

ATENCIO: En aquesta llista poden figurar també tots aquells taxistes que, malgrat haver passat la revisio metropolitana, tenen encara

pendent el compliment d’un requeriment.

30  REVISTA TAXI 173 « GENER-MARGC 2007



Del servei
Dendncies i sancions

Edictes de notificacié d’iniciacié d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

PLEC DE CARRECS

Nim. d’expedient  Llic./Cred. Data de notificacid  Sancio proposada  Article i motiu
2006/788 C: 44159 12-12-2006 60,00 54 10 i del RMT
2006/876 2586 12-12-2006 750,00 53 2 e del RMT
2006/882 4732 12-12-2006 53 2 e del RMT
2006/911 10223 12-12-2006 53 2 e del RMT
2006/915 10423 12-12-2006 53 2 e del RMT
2006/927 C: 44358 12-12-2006 150,00 54 10 i del RMT
2006/913 10338 15-12-2006 53 2 e del RMT
2006/947 2159 15-12-2006 54 10 j del RMT
2006/854 6366 03-01-2007 750,00 53 2 ¢ del RMT
2006/879 3087 03-01-2007 53 2 e del RMT
2006/886 5481 03-01-2007 53 2 e del RMT
2006/887 5550 03-01-2007 53 2 & del RMT
2006/892 6060 03-01-2007 750,00 53 2 ¢ del RMT
2006/912 10267 03-01-2007 53 2 e del RMT
2006/928 C: 41966 03-01-2007 750,00 532 i del RMT
2006/932 550 03-01-2007 5410 j del RMT
2006/937 1318 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/959 3623 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/981 5936 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/998 7483 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/1010 8875 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/1016 9651 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/1017 9763 03-01-2007 54 10 j del RMT
2006/1031 10897 03-01-2007 5410 j del RMT
2006/1035 9514 03-01-2007 1.875,00 52 6 del RMT
2006/1037 9514 03-01-2007 1.250,00 53 1 del RMT
2006/1040 1318 03-01-2007 1.250,00 53 2 ¢ del RMT
2006/1060 7483 03-01-2007 1.250,00 53 2 ¢ del RMT
2006/1071 9861 03-01-2007 1.250,00 53 2 ¢ del RMT
2006/1082 550 03-01-2007 1.250,00 53 2 del RMT
2006/1084 1318 03-01-2007 1.250,00 53 2 del RMT
2006/1097 7483 03-01-2007 1.250,00 53 2 del RMT
2006/1102 9861 03-01-2007 1.250,00 53 2 del RMT
2006/922 C: 31249 09-01-2007 1.251,00 52 6 del RMT
2006/977 5555 09-01-2007 54 10 j del RMT
2006/1058 7332 09-01-2007 1.250,00 53 2 ¢ del RMT
2006/1101 9045 09-01-2007 1.250,00 53 2 del RMT
2006/1104 10471 09-01-2007 1.250,00 53 2 del RMT
2006/1023 10216 16-01-2007 54 10 j del RMT
2006/1074 10216 16-01-2007 1.250,00 53 2 ¢ del RMT
2006/1076 10637 16-01-2007 1.250,00 53 2 ¢ del RMT

Promoure discussions amb els usuaris,
els inspectors o els agents.

Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.

Promoure discussions amb els usuaris,
els inspectors o els agents.

Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
No complimentar els requeriments efectuats.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
Prestar servei sense taximetre o sense modul.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complimentar els requeriments efectuats.

Prestar servei mitjangant persones diferents.

Prestar servei amb vehicles diferents dels adscrits.
Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
Incomplir les condicions essencials de la llicencia.
Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
Prestar servei mitjancant persones diferents.

No complimentar els requeriments efectuats.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
Incomplir les condicions essencials de la llicencia.
Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.

No complimentar els requeriments efectuats.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.

Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
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Edictes de notificacié de proposta de resolucio

Niim. d’expedient

2006/538
2006/624

2006/244

2006/433
2006/464
2006/698

2006/797
2006/819
2006/839
2006/727
2006/765
2006/904
2006/716
2006/722

2006/767

2006/809
2006/865

Llic./Cred.

C: 32549
9137

7483

C: 42754
4013
6375

4013
4895
9308
4895
C: 31853
8919
8218
5589

C: 32077

C: 33398
141

Data de notificacio

02-12-2006
12-12-2006

03-01-2007

03-01-2007
09-01-2007
09-01-2007

09-01-2007
09-01-2007
09-01-2007
16-01-2007
16-01-2007
18-01-2007
27-01-2007
27-01-2007

27-01-2007

27-01-2007
27-01-2007

Edictes de notificacio de resolucio

Niim. d’expedient

2006/205
2006/92

2006/95
2006/253
2006/334
2006/76
2006/79

2005/1068
2006/245
2005/1086
2006/209
2005/959
2006/144
2006/152
2006/210
2006/353
2006/354
2006/374
2006/383
2006/371
2006/381

Llic./Cred.

6604
4379

4845
4094
7692
92
879

9543
6604

C: 16608
8039

C: 42754
7416

C: 38553
8113

C: 32802
10725
902
9503
10897
8092

Data de notificacid

02-12-2006
12-12-2006

12-12-2006
12-12-2006
12-12-2006
15-12-2006
15-12-2006

03-01-2007
03-01-2007
09-01-2007
09-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
18-01-2007
30-01-2007
30-01-2007
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Sancid proposada

251,00
150,00

1.250,00

150,00
750,00
60,00

750,00
1.250,00
1.251,00
1.250,00

750,00

75,00

251,00

1.251,00

1.875,00

30,05
75,00

Sanci6 proposada

250,00
750,00

75,00
251,00
125,00

75,00
750,00

750,00
1.250,00
251,00
150,00
30,00
30,05
251,00
150,00
251,00
1.251,00
251,00
251,00
251,00
750,00

Article i moti

53 2 i del RMT
54 10 a del RMT

53 2 e del RMT

54 4 del RMT
53 2 k del RMT
5410 i del RMT

53 3 ¢ del RMT
53 2 k del RMT
52 6 del RMT

53 2 k del RMT
53 2 i del RMT
54 10 del RMT
53 2 k del RMT
52 2 del RMT

52 7 del RMT

54 10 ¢ del RMT
54 10 del RMT

Article i motiu

54 10 j del RMT
53 2 e del RMT

54 10 del RMT
53 2 ¢ del RMT
54 10 ¢ del RMT
54 10 del RMT
53 2 e del RMT

53 3 ¢ del RMT
53 2 del RMT
53 4 del RMT
54 10 j del RMT
54 4 del RMT
54 10 ¢ del RMT
53 9 del RMT
54 10 j del RMT
53 2 i del RMT
52 4 del RMT
53 2 del RMT
53 2 del RMT
53 3 a del RMT
53 2 del RMT

u

Prestar servei sense taximetre o sense modul.

No admetre el nombre de viatgers
autoritzats o admetre’'n de més.

Prestar servei amb la revisio metropolitana
caducada.

No complir les normes de policia.
Buscar o captar passatge mitjangant ofertes.

Promoure discussions amb els usuaris,
inspectors o agents.

Aplicar suplements no autoritzats.

Buscar o captar passatge mitjangant ofertes.
Prestar servei mitjangant persones diferents.
Buscar o captar passatge mitjangant ofertes.
Prestar servei sense taximetre o sense modul.
Qualsevol infraccid de I'article 53.

Buscar o captar passatge mitjangant ofertes.

Obstruir o negar-se a |'actuacié dels serveis
d'inspecci6.

Prestar servei en condicions que puguin
afectar la seguretat.

Abandonar el vehicle a la parada.
Qualsevol infraccid de I'article 53.

No complimentar els requeriments efectuats.

Prestar servei amb la revisié metropolitana
caducada.

Qualsevol infraccid de I'article 53.
Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
Abandonar el vehicle a la parada.
Qualsevol infraccid de I'article 53.

Prestar servei amb la revisié metropolitana
caducada.

Aplicar suplements no autoritzats.

Incomplir les condicions essencials de la llicencia.
No atendre una sol-licitud de servei.

No complimentar els requeriments efectuats.

No complir les normes de policia.

Abandonar el vehicle a la parada.

Prestar servei en dies de descans obligatori.

No complimentar els requeriments efectuats.
Prestar servei sense taximetre o sense modul.
Incomplir les obligacions de prestacio continuada.
Incomplir les condicions essencials de la llicencia.
Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
Prestar servei aplicant tarifes diferents.

Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.



Toledo Taxi S

. “ 03 . . S E H T
Equipamiento de serie (incluido en el p.v.p.)

- Cableado preinstalacion emisora

- Cableado preinstalacion capilla techo

- Cableado preinstalacion SP en el paragolpes

- Interruptor en luz cortesia conductor para control de la luz
- Regulacion lumbar asiento conductor

- Colores disponibles: blanco candy y negro magico

- Rueda de repuesto tamano normal

- Elevalunas eléctricos en las cuatro puertas

- Espejos con regulacion y posicion parking eléctrica

- No incorpora Airbags de cortina (para evitar problemas con mampara)
- Radio CD + MP3

- Portagafas en techo lado conductor

- Seguridad ABS + TCS

- Sensor presion neumaticos

Opciones disponibles

-ESP

- Faros antiniebla

- Rueda de repuesto tamano emergencia
- Climatizador bizona

- Llantas de aleacion de 16”

- Mandos en el volante Este precio incluye:

- Bluetooth + Ordenador de a bordo - Pintura

- Toledo 1.9 TDI 105cv. DSG - Kit entrega: cable manguera, alfombras goma,
- Toledo 2.0 TDI 140cv. triangulos, chaleco, estuche de lamparas.

- Toledo 2.0 TDI 140cv. DSG - 2 aiios de garantia sin limite de kilometraje.

Servicio Prades %

Pi i Maragall, 46 - St. Adria de Besos / Tel.: 934 620 877
y también... Alfons XIII, 43 - Badalona / Tel.: 933 878 804 SEAT




Los contaminantes atmosféricos y la

salud: las particulas en suspension

Agencia de Salut Piblica/Consorci Sanitari de Barcelona

Al respirar inhalamos los gases, vapores y particulas que
hay en el aire. La composicion de las particulas en sus-
pensién puede ser una mezcla muy variada: por ello se
clasifican segtin su medida y segin cémo se comportan
al respirar, y no tanto por lo que contienen. Las particu-
las de didmetro aerodinémico igual o inferior a 10 pym
(PM 10) suelen llegar mas alla de la garganta. Las que
tiene un didmetro igual o inferior a 2 pm (PM 2,5) pue-
den llegar hasta los pulmones. Finalmente, las particulas
ultra finas, con un diametro igual o inferior a 0,1 pm,
pueden llegar a pasar del alvéolo pulmonar a la sangre.

Procedencia

En zonas urbanas la fuente principal es el trafico. Se
generan sobre todo por la combustién en los motores,
pero también por el roce de las ruedas con el pavimento.
Los humos de los motores diésel estan formados en gran
parte por particulas finas y ultrafinas de hidrocarburos,
debidas a una combustién incompleta. Por ello el uso
creciente del diésel preocupa desde el punto de vista
ambiental. También hay particulas de origen natural
(aerosoles marinos, erosion, intrusiéon de aire africano) o
por actividades humanas (obras publicas y construccion,
mineria, fabricacion de ceramica o cemento).

La suspensién o resuspension de las particulas es mas
marcada en episodios de sequia. Esto hace que se detec-
ten niveles mas elevados de particulas en afios de sequia,
frecuentes en Barcelona.

(Por qué preocupan?

Las particulas en suspension presentes en el aire cau-
san efectos negativos sobre la salud. Esto se ha demos-
trado tanto con particulas finas como con las gruesas.
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Afectan especialmente el aparato respiratorio y el sis-
tema cardiovascular.

Se ha demostrado que la exposicién prolongada a parti-
culas en concentraciones relativamente bajas, habituales
en el medio urbano, puede afectar a los pulmones tanto
de niflos como de adultos. Puede causar la pérdida de
varios meses de la esperanza de vida, especialmente en
personas con enfermedades cardiacas o pulmonares.

Las particulas més finas son mas peligrosas. Otras carac-
teristicas fisicas, quimicas y biolégicas pueden influir en
la aparicion de efectos negativos para la salud.

Hay colectivos mas propensos a tener problemas de salud
como consecuencia de las particulas presentes en el aire,
especialmente la gente mayor, los nifios, las personas con
enfermedades cardiacas y pulmonares, y los asmaticos.

:Qué efectos tiene sobre la salud?

Las particulas ultrafinas probablemente son capaces de
causar mas problemas que las grandes y pueden com-
portar riesgo de morir por enfermedad isquémica del
corazén o por arritmia letal. Parece que los pulmones
dejan pasar facilmente estas particulas del aire inspirado
hasta la sangre.

También parece que un aumento en la concentracion de
PM2,5 causa un aumento de la frecuencia cardiaca y
mas riesgo de sufrir arritmia.

:Como estan reguladas?
Actualmente so6lo estan reguladas las particulas PM10.
Los valores Iimite vigentes estéan establecidos en una



Valores limite de PM10 para la proteccion de la salud Periodo Valor limite
. 50 pg/m’. No se superara en mas
Horario 24 horas de 35 ocasiones por afio
Desde 2005
Anual 1 afio 40 pg/m’
y 50 pg/m’. No se superara en mas
Horario 24 horas de 7 ocasiones por afo
Desde 2010
Anual 1 afio 20 pg/m*

Directiva europea transpuesta a la legislacion espafiola
(real Decreto 1073/2002) con dos fases de aplicacion:
una en vigor desde 2005, y una segunda prevista para el
2010. La regulacion incluye un margen de tolerancia
que se va reduciendo con el tiempo, de manera que el
grado de exigencia para la calidad del aire sea cada vez
mayor. Como muchos de los paises de la Unién Europea
sobrepasan los valores limite previstos para el 2005, esta

les de los contaminantes como minimo a los valores limi-
te correspondientes. Barcelona se encuentra en esta
situacion con diversos municipios del Barcelonés, del
Vallés Oriental y Occidental, y del Baix Llobregat. La
Generalitat de Catalunya aprobé el Decreto 226/2006, de
23 de mayo, que define una zona de proteccion especial
que incluye la ciudad y en la que se aplicara un plan de
accion especifico. T

prevision podria revisarse. Esta previsto regular también
las PM2,5.

Més informacio:
Agencia de Salut Pablica: http://www.aspb.es
Efectos de las particulas sobre la salud: http://www.apheis.net

Cuando en alguna zona se sobrepasan los valores regula-
dos, la normativa establece que la autoridad competente
deberéa formular un plan de accién que acerque los nive-

Publicitat

... o trabajar para vivir?

Tu decide 3

mes. Martes. Miércoles, ... 7 dias a la semana. 365 dias al afio. frio o calor, una carrera tras otra y al final del dia

*es, ya esta. ya he acabado mi jornada. Crees ser el rey de la ciudad y al final piensas. ;Vivo para trabajar o trabajo

ra vivir? En Mogauto queremos que a partir de hoy tu trabajo se convierta en una forma diferente de vivir la vida. Nuevo Passa‘l’
n a probar el Nuevo Passat 2.0 TDI de 140CV y te informaremos de las condiciones especiales para el colectivo Taxi.

‘ivir para trabajar o trabajar para vivir? Tu decides.

Mogauto
Av. Torrent Vallmajor, 60- 08911 Badalona (Pol.l. Les Guixeres) - Tel. 93 460 8

'ogauto (Persona de contacto Sr. Jaume Marco)
udad de Asuncién, 55/61 - 08030 (Junto CC La Magquinista) - Tel. 93 243 91 01
la. GuipUzcoa, 91 - 08020 Barcelona - Tel. 93 498 78 78

mma Passat: consumo medio (1/100 km): de 5.6 a 8.4. Emision de COz (g/km): de 151 a 202




TAXI-SOSTENIBLE

Canvi climatli

El darrer informe sobre el canvi climatic que es va donar a coneixer en Paris a principi de febrer

ha fet mobilitzar les principals autoritats europees i nacionals, que s’han apressat a anunciar

mesures que ajudin a canviar el rumb del consum actual de I'energia. Lenvergadura del proble-

ma és tan gran que les solucions per reduir les emissions d’efecte hivernacle produides per la

industria de 'automobil hauran de passar primer pel sedas del dialeg i el consens.

La Comissi6 Europea va decidir presentar al febrer una
proposta legislativa que haura de ser aprovada pel Par-
lament Europeu a final de 2007, per la qual s’obligaria
els fabricants europeus a reduir el gasos contaminants
en els vehicles per tal d’incidir en la millora del medi
ambient.

La proposta legislativa de la Comissié estableix que en
cinc anys els fabricants d’automobils haurien de reduir
les emissions de gasos contaminants a 130 grams per
quilometre quan ara en el 2007 se situen en els 162
grams.

Davant d’aquesta proposta, I'Associacié de Fabricants
de Vehicles Europeus (ACEA), que representa els tretze
fabricants més importants de vehicles europeus, va
emetre immediatament un comunicat en qué es mos-
trava contraria a aquesta mesura per considerar-la arbi-
traria i excessivament dura i per les repercussions que
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podria tenir en el mercat de treball i en el creixement
europeu. ACEA demanava a la Comissié Europea que
elaborés una estrategia més raonable encaminada a
reduir a 120 g/km les emissions de gasos contaminants
en la perspectiva de 2012, xifra que hauria d’incloure
tant els vehicles nous com els antics. L'ACE sostenia
que des de l'acord assolit en el marc de la UE I'any
1998 i amb el desenvolupament de les noves tecnolo-
gies dels automobils, els fabricants europeus havien
reduit en un 13% les emissions de CO-. La indUstria de
["automobil mundial fabrica 48 milions de vehicles i el
38% son fabricats en el marc de la UE.

L'Associacio de Fabricants de Vehicles Espanyols
(ANFAC) mostrava la mateixa postura que I’ACE i tam-
bé advocava per una estratégia molt més integradora ja
que, segons el seu criteri, I'emissié de gasos contami-
nants també és competencia dels legisladors, els con-
sumidors i els carburants.



Les dures conclusions de Paris

La polémica en el sector de I'automobil esta sobre Ila
taula, aixi com les conclusions que, a principi de febrer,
donava a conéixer el Grup Intergovernamental d'Experts
sobre Canvi Climatic des de Paris en qué s’afirmava
que I'increment de la temperatura del planeta que s’es-
ta registrant en els darrers temps és probablement con-
seqliiéncia de l'acumulacié dels gasos que provoquen
I'efecte hivernacle i que son produits per en un 90%
per I'accié humana. L'informe que els experts donaven
a coneixer a Paris alertava també sobre I'increment
futur de les temperatures a tot el planeta, amb conse-
glencies molts greus per a tota la humanitat. Exhorta-
va tots els paisos a incrementar les exigéncies del
Protocol de Kyoto i anunciava que a mitjan d'any faria
publics nous informes que demostrarien la gravetat de
la situacié.

Espanya, també en la tasca

El canvi climatic és, a partir d'aquesta greu situacio,
tema principal de les agendes dels paisos més desen-
volupats, fins i tot es parla de la necessitat de convocar
una cimera de Caps d’Estats en el marc de les Nacions
Unides.

Espanya també se suma a la causa malgrat no complir
els compromisos de Kyoto. La ministra de Medi
Ambient, Cristina Narbona, va anunciar la posada en
marxa, a partir de 2008 i fins a 2012, d’una estratégia
nacional contra el canvi climatic amb I'objectiu d'es-
talviar en més d’1% el consum d’energia i reduir les
emissions d’efecte hivernacle a I'atmosfera. Entre un
conjunt de 170 actuacions que incidirien en tots els
sectors, aquest pla estratégic preveu, en el camp del
transport, una reduccié dels impostos als vehicles que
utilitzin biocombustibles i la penalitzaci6 amb més
carrega impositiva als vehicles de més potéencia. Espa-
nya es posa ara les piles davant la gravetat de la situa-
ci6 present i de les perspectives de futur que vénen
avalades, a més, per un altre informe de I'Institut
Nacional de I'Energia que diu que les temperatures
maximes a Espanya pujaran entre 5° i 8° de mitjana

entre 2070 i 2100, amb una caiguda de les precipita-
cions d'un 40% de mitjana, especialment en el Sud de
la Peninsula.

Catalunya pren mesures

A Catalunya, la Generalitat va crear I'Oficina Catalana
de Canvi Climatic el desembre de 2006, que té per
missié implantar les politiques de lluita contra el canvi
climatic per tal de disminuir les emissions de gasos
amb efecte hivernacle, augmentant I'eficacia i I'estalvi
energetic, substituint els combustibles fossils o racio-
nalitzant I'Gs del transport. També des del mes de
febrer d’aquest any esta ja en marxa la Comissié Inter-
departamental de Canvi Climatic on participen repre-
sentants de diferents departaments de la Generalitat
relacionats amb el tema. I, en aquesta mateixa linia, el
Departament de Medi Ambient i Habitatge ha convocat
per al mes de juny la 1a. Convencié Catalana del Can-
vi Climatic, en la qual participaran diversos sectors de
la societat relacionats i on s’analitzara I'esborrany de
I'estratégia catalana del canvi climatic elaborat per I'o-
ficina creada el desembre passat.

Canvi de mentalitat

Des de diversos ambits de la societat civil es demana
prendre mesures serioses i reals que derivin en un can-
vi de mentalitat dels diferents actors socials i econo-
mics, aixi com un canvi d'actitud de totes les persones
envers el consum eficient de I'energia. Les mesures
tecnologiques i politiques en reclamen altres no tecno-
logiques que també puguin incidir favorablement en la
reduccié de les emissions provocades pel transit de
vehicles i que estan a I'abast de tothom, com ara adqui-
rir vehicles menys contaminants, respectar el limits de
velocitat, aplicar tecniques de conduccié eficient i
ambiental, renovar els vehicles, exigir el limit del flux
de vehicles en les ciutats, exigir una millora en el dis-
seny dels motors dels vehicles i dels combustibles i
lubricants, entre d’altres. Molts sén els que opinen que
una de les solucions de la greu situacio a que s’ha abo-
cat el planeta pot arribar d'un canvi seriés dels costums
socials. T

I i

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS

Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Financiacion inmediata para sus reparaciones

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94

Oferta especial en neumaticos para taxi
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TAXI-FORMACIO

Futures taxistes aprenen
les tecniques de la conduccié eficient

L'Institut Metropolita del Taxi, amb la col-laboracié de
I'ICAEN i del RACC, organitza des de |'any passat uns
cursos de conduccié economica i eficient dirigits als
conductors taxistes. La iniciativa ha tingut una respos-
ta positiva per part del sector. Des de juny de 2006
s'han organitzat més 550 cursos.

A partir de 2007, els futurs i les futures taxistes també
tenen I'oportunitat de fer-lo i a més els compta com a
crédits a I'hora de passar els examens d’accés a la pro-
fessio per obtenir la Credencial de taxista.

La revista Tax/i ha estat present en un d'aquests cursos,
amb la particularitat que el grup estava format per vuit
dones que seguien un curs d’inserci6 laboral en el sector
del taxi, organitzat per Barcelona Activa especificament
per a aquest col-lectiu i en el marc del Programa Noa.

Aquestes dones van posar les seves expectatives laborals
en el sector del taxi per poder superar una situacié d'a-
tur, per millorar una determinada situaci6 laboral, per
reincorporar-se al mén del treball després d'un periode
d’atencié a la familia o al naixement dels primers fills.
Algunes coneixien el sector de prop perqué el pare, el
marit o I'amic havien estat o encara sén taxistes en actiu.
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A les portes de convertir-se en titulars d’una llicéncia o
en assalariades del sector del taxi, aquestes vuit dones
no han deixat de valorar el moment en que van retallar
I’anunci publicat a la premsa on s’anunciava el curs pro-
mogut per Barcelona Activa. Cada una d’aquestes dones
van arribar al taxi amb experiéncies laborals diverses,
perd totes van mostrar una empenta especial i es veien
esperancades amb la nova feina que les esperava en un
sector tradicionalment masculi: “Les dones”, comentava
Anna Maria Pegaso, una de les participants del curs, “les
tenim totes en aquest sector perqué som polides, netes,
intel-ligents, som mares, responsables i sempre hem tin-
gut una important capacitat de treball”.

Expertes conductores i sensibles als nous habits de con-
duccid

Les vuit dones, que segurament ja seran taxistes quan
aquesta revista arribi a mans del lector, es van interessar
també en el seu procés formatiu com a taxistes quan van
fer el Curs de conduccié economica i eficient. Totes son
conductores excel-lents, la major part amb molts anys
d’experiéncia —alguna fins i tot havia treballat amb una
furgoneta repartint mercaderies i flors— i es mostraren
molt sensibilitzades amb la necessitat de contribuir a la
millora del medi ambient perqué eren conscients que




conduirien un vehicle taxi més de vuit hores en unes ciu-
tats amb elevats nivells de contaminacio.

El curs de conduccié economica consta de tres hores de
formacié. Una sessi6 és tedrica i dues son practiques.
En la primera, els alumnes, acompanyats d’uns moni-
tors del RACC, condueixen per un circuit de 6 km amb
els seus habits de conduccid, i en la segona, apliquen
les técniques de conduccié eficient i econdmica que
se’ls transmeten préviament en la sessi6 teorica. “Les
persones que fan aquest curs”, assegura Laura Arranz,
la monitora formadora del grup de futures taxistes,
“aprenen a optimitzar la conduccié i a aconseguir apli-
car una conduccié econdmica”. “Es una técnica senzi-
lla”, afegeix, “que tothom pot incorporar a la conduccié
i permet reduir el consum de carburant, la contamina-
cié ambiental, ofereix un confort de conduccié més
gran, incideix en una reduccio del risc i la gravetat dels
accidentes i té efectes col-laterals molt favorables en el
cost de manteniment del vehicle”.

En demanar-li un consell per transmetre’'l a tots els
taxistes, apunta amb contundéncia: “Que deixin I'es-
trés”. “L'estres”, assegura, “ens fa cérrer i ens impulsa
a no respectar els limits de velocitat i, per tant, ens fa
consumir més carburant, contaminem més i conduim
amb menys seguretat”. “El taxista”, afegeix, “hauria de
treballar la conduccié eficient i també hauria de procu-
rar de mentalitzar els seus clients que coérrer vol dir
inseguretat, més contaminacié i menys estalvi”.

Durant la segona sessi6 practica, la monitora repeteix a
les dones participants que el seu comportament com a
conductores actuara directament sobre el consum del
carburant del vehicle i els insisteix una i altra vegada
en I’ABC de la conduccié eficient:

- Circuleu sempre amb la marxa més llarga possible i
a baixes revolucions.

- Mantingueu la velocitat de circulacié al més unifor-
me possible.

Publicitat

- Canvieu de marxa en els processos d’acceleracié. Si es
tracta de motors de benzina, entre les 2.000 i 2.500
revolucions, i si és un vehicle diesel —el més normal
en el sector del taxi— entre els 1.500 i 2.000.

- Reduiu la marxa al més tard possible en els proces-
sos de desacceleracio.

- Conduiu sempre amb anticipacié i previsio.

- Observeu com el consum del carburant és nul mentre
no es trepitja I'accelerador, tot mantenint una marxa
engranada, i una velocitat superior a uns 20 km/h.

P. R. Teran

La valoracio final

“El curs m’'ha semblat interessant
perqué ens ensenyen a contaminar
menys, a estalviar combustible i a
conduir amb propietat”.

Anna Maria Pegaso

“El curs és molt util perqué ens han
ensenyat a estalviar, cosa que no
vaig aprendre quan em vaig treure el
carnet de conduir | potser perqué
també els cotxes eren diferents”.
Mireia Vaquero

“Amb aquest curs et veus obligada a
trencar els habits | ara ens toca
posar en practica les técniques que
hem aprés”.

Mari Luz Lépez

“Trencar amb els habits de 20 anys
de conduccio és complicat. Ara em
costa posar el punt mort en el
moment que veig que he de frenar,
pero tot vindra amb la practica”.
Silvia Pérez

e Tema fiscal

!

\

e Transferencia de licencias

%\ r‘;(ll)SITCAASTO DE o Modulos y contabilidad

® Seccion juridica con todo tipo
AUTONOMOS DE :
BARCELONA de asesoramiento.

e Seguros generales
(aseguramos tu taxi en Allianz).

Profesionales desde hace mas de 20 anos

C. La Jota, 81 - .08016 Barcelona Teléfono: 933 402 790 — 933 402 966
Fax. 933 403 862 e-mail: stab@stl.logiccontrol.es

BRU & ASOCIADOS
A bogados

Sl TIENE USTED UN ACCIDENTE
DE CIRCULACION, NO SE CONFORME
CON LA INDEMNIZACION PACTADA

UNA MAXIMA INDEMNIZACION.
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
Y FAMILIARES.

PRIMERA CONSULTA GRATUITA.

C. Aragdn, N° 363. Bjs. 1°. 08009 Barcelona
Tel.: 932 080 679 - 932 080 739 y 607 818 485
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TAXI-MOTOR

Seat i Skoda, marques preferides
pels taxistes a principi de 2007
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Auto Fuber

SERVEI OFICIAL & E=/ T DEL POBLENOU aﬁoEénf;c—ign
Badajoz, 52 Tel. 93 485 00 49* ’
aralne o Sin entrada
Su Taxi al mejor precio Financiacion a su medida
Vehiculo, Taximetro, Seguro. etc.

Todo incluido

s e=maT1T alhambra se=maT toledo

i

El]or Servicio PostVenta

NUESTRAS OFERTAS 2007 e
seaT toledo seat alhambre
TODOS LOS MODELOS TODOS LOS MODELOS
Inspeccién 15.000 Kms. Aceite + Filtro Aceite + Chequeo con Maquina Diagnosis 62,80 € 62,80 €
Inspeccion 30.000 Kms. Aceite + F. Aceite + F. Aire + F. Polen + Chequeo con Maquina Diagnosis 125,00 € 127,30€
Sustitucion Pastillas Frenos Delanteros 71,10 € 86,60 €
Sustitucién Pastillas Frenos Traseros 52,20 € 67,50 €

Estos precios no incluyen el LV.A.

Y ADEMAS... EL ACEITE GRATIS EN EL TERCER CAMBIO

Auto Fuber

Mecanica 'y

l“

gm”; "2\ Horario: de Lunes a Viernes de 7 a 20 h. ;z”jf B
¢,/ ¥/ Ytambién los Sabadosde7a15h. \§ .5
REVISIONES MECANICA:

v Sin cita previa
v Se esperay se lo lleva

s

CHAPA Y PINTURA:

v Inmediatas
v Precio muy econdmico




TAXI-MOTOR

SEAT ALTEA XL

Talla grande
PR

La gama de modelos destinados al transporte publico
del taxi va a incrementarse en breve con la incorpora-
cion del Seat Altea XL una vez haya superado los tra-
mites de autorizacién en los que se encuentra
actualmente.

Puede haber muchas razones para que sea precisamente
la version “aumentada” del Altea la que se destina al
taxi, pero sin duda alguna, la principal y méas importante
es que el incremento de medidas experimentado va en
una mejora mas que importante tanto en la capacidad del
maletero como en el confort de todos sus pasajeros, algo
que siempre agradeceran los usuarios, especialmente los
que viajan con equipaje. Pero hay una segunda razén que
podriamos denominar de tipo estético y es que el Seat
Toledo, que hasta ahora era el inico modelo de la nueva
era de Seat homologado para el taxi, no convence a todo
el mundo por su imagen. Asi las cosas, con el Altea XL la
marca de Martorell ha allanado todos los inconvenientes,
tanto el estético, porque es indudable que el Altea es
mas atractivo que el Toledo, como el préactico, porque las
cotas internas de habitabilidad del Altea no tienen nada
que envidiar a las del Toledo.

Y es que el Altea XL ha crecido 18,7 centimetros de lon-
gitud respecto al Altea convencional. Los técnicos han
destinado todos estos centimetros a la parte trasera, tan-
to para aumentar la capacidad del maletero que se sitta
en 532 litros, como en conceder mas espacio para las
piernas de los pasajeros. En este sentido, las medidas
que ofrece el interior son muy buenas, ya que el con-
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ductor puede llegar a disponer de 1,03 metros de altura
hasta el techo y 1,05 metros desde el respaldo hasta los
pedales. Para los ocupantes de las plazas traseras, la
anchura se sitta en 1,36 metros mientras que el espa-
cio para las piernas puede llegar a los 80 centimetros y
la altura libre al techo es de 97 centimetros. En definiti-
va, es dificil que un pasajero aunque sea muy alto, no se
encuentre comodamente sentado en el asiento trasero.

El Seat Altea XL deriva directamente del Altea conven-
cional, pero al margen del incremento de longitud, hay
otros pequefios detalles estéticos que lo distinguen
como, por ejemplo, los retrovisores externos que son de
mayor tamafio, mientras que en la zaga las 6pticas son
de nuevo disefio con los pilotos partidos entre la carro-
cerfa y el portén. Este tiene un gran angulo de apertura
y presenta un plano de carga bastante bajo, lo que faci-
lita la manipulacién de grandes bultos.

Desde el punto de vista mecanico, el Altea XL se homo-
loga como taxi con tres motores, uno de gasolina y dos
turbodiésel. Son motores ya conocidos en la gama de la
marca y con probada fiabilidad. EI motor de gasolina es
un 1.6 litros que ofrece 102 CV de potencia, lo que le
permite alcanzar una velocidad maxima de 181 km/h y
tiene un consumo medio homologado en 7,8 litros a los
100 kilémetros; va asociado a una caja de cambios
manual de cinco marchas. Por lo que respecta a las ver-
siones diésel, la mas “basica” corresponde a un 1.9
litros de inyeccion directa por el sistema inyector-bomba
que ofrece 105 CV, va con una caja de cambios manual



de cinco marchas y tiene un consumo mixto homologado
de 5,4 litros cada 100 kilémetros. La segunda opcién es
un 2.0 litros, también de inyeccién directa por el siste-
ma inyector-bomba pero la potencia se sitia en 140 CV
y puede ir con un cambio manual de seis velocidades o
con un cambio automéatico DSG de doble embrague de
seis velocidades. Ademéas de excelentes prestaciones,
ofrece un consumo medio de 5,9 litros o 6 litros en la
version automatica. En cuanto al comportamiento dina-
mico del modelo en cuestién, nada que objetar. Ofrece
una magnifica estabilidad gracias al buen trabajo que los
técnicos han llevado a cabo en el chasis, que hace que
uno sienta el coche pegado al asfalto; las suspensiones
absorben bien las irregularidades en tanto que el reglaje
de muelles y amortiguadores esta muy bien compensado
para “amarrar” la carroceria sin oscilaciones ni balan-
ceos en el paso por curva pero sin que ello repercuta en
una merma del confort de marcha. En definitiva, es una
excelente opcién para disponer de un coche de gran
capacidad y espacio para todo, y si hubiera que buscar-
le alguna pega, seria el escaso trabajo realizado en mate-
ria de insonorizacion para los motores diésel que, incluso
en caliente, se dejan oir mas de lo deseado, pero es algo
ya caracteristico del sistema de inyeccién por inyector
bomba, menos refinado que el sistema por conducto
comun.

Publicitat

VERSIONES 16
Cilindrada (cc) 1.595

N cilindros (valvulas)

Alimentacién (inyeccion) Multipunto
Combustible Gasolina
Poten. max. (CV/rpm) 102/5.600
Par méax. (Nim/rpm) 148/3.800
Traccién/Propulsién

Cambio (n° velocid.) Manual (5)

Suspension del./tras.

Direccidn (asistencia)

Didm. Giro (m) / vueltas volante

Frenos del./tras.(ABS)

Peso en vacio (kg) 1.359
Largo/ancho/alto (m)

Batalla — via del /tras. (m)

Capacidad maletero (litros)

Capacidad depdsito combustible

Velocidad max. (km/h) 181
Consumo homologado (I/100 km)
Urbano/extraurbano 10,6/6,2
Mixto 7,8

En MOGADEALER le espera el SkodaOctavia siempre
a punto para iniciar la carrera:

= Ofrecemos descuentos especiales para taxis y tasacion de vehiculos usados.

CARACTERISTICAS TECNICAS

1.9 TDi 2.0 TDi

1.896 1.968
4 en linea (16)

Inyeccion directa
Gaséleo
105/4.000 14074.000
250/1.900 320/1.750/2.500
Delantera
Manual (5) Manual (6) Autom. (6)
McPherson/Multibrazo
De cremallera (si)
10,7/2,9
Discos ventilados / discos (si)
1.420 1.469
4,47/1,77/1,58
2,58 —1,53/1,52
532
55 litros
183 201
69/48 7,4 (7,5)/5,0 (5,1)
54 5,9 (6,0)

SIMPLY CLEVER

ESTA VEZ,
DE LUZ VERDE
A SU NEGOCIO.

AHORA

%
en piezasy 10%
en mano de obra.

MOGADEALER C/ ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA
C/ CIUDAD DE ASUNCION, 55-61 (LA MAQUINISTA) - TEL. 993 243 91 03 - BARCELONA




NOVETATS

Parades de taxi

Com a conseqliéncia de la remodelacié que es porta a
terme a la Rambla, i al projecte que preveu no perme-
tre la circulacié rodada en aquesta important zona de
la ciutat, la parada de taxis situada a I'altura de la pla-
ca Reial, davant del nimero 44, sera permanent les 24
hores del dia. Fins ara, aquesta parada era Gnicament
operativa en horari nocturn (de 22.00 a 06.00 hores).
També continuaran sent parades actives les 24 hores
del dia les seglients: la Rambla, 132; la Rambla, 91.

D’altra banda, amb motiu de la remodelacié de I'espai
viari, han quedat anul-lades les parades seglients:

La Rambla, 8 La Rambla, 126
La Rambla 38 La Rambla, 80
La Rambla, 50 La Rambla, 31
La Rambla, 64-68 La Rambla, 41
La Rambla, 82 La Rambla, 23

Noves parades proximes a diferents equipaments i cen-
tres comercials

Ha estat creada una nova parada situada a I'avinguda
de Rio de Janeiro, nim. 52, entre els carrers de Pintor
d'Almanzora i de Rossell6 i Porcel. Aquesta parada
donara servei a la demanda de taxis generada per
Heron City.

Per donar servei a El Corte Inglés s’ha habilitat una
nova parada al passeig d’Andreu Nin, 9.

Per atendre la demanda de servei a I'Hotel Ibis, els
taxistes ja disposen d'un nou espai de parada al carrer
d’Andreu Nin, num. 9

Municipis metropolitans

La parada situada a la plaga de la Medicina de Badalo-
na es trasllada a I'avinguda del President Companys, a
pocs metres de I'emplagcament actual.

Parada de El Corte Inglés

Parada 3
d’avinguda |
Rio de Janeiro

Torneig de petanca per a taxistes

El Club de Petanca Rec Sant Joan de Malta organitza un
Torneig de Petanca dirigit al col-lectiu del taxi que es
desenvolupara els dies 24 i 25 de marg. Els taxistes
interessats poden inscriure-s’hi trucant al teléfon: 933
402 790 o passar per les oficines de I'STAB (carrer de
la Jota, 81). Les inscripcions per poder participar-hi
finalitzen el 18 de marg. Es preveuen grans premis. El
torneig esta patrocinat pel Sindicato de Taxistas Autono-
mos de Barcelona (STAB) i per Taxitronic.

Nom: Jornada del taxi - Torneig de Petanca

Lloc: Carrer del Clot, entre c. de Biscaia i d’Espronceda
Dies: Del 24 al 25 de marg de 2007

Inscripcions: Fins al 18 de marg

QUEIXES DELS USUARIS PER LA FORMA DE CONDUIR D’ALGUNS TAXISTES

Diferents usuaris de taxi han fet arribar a 'l MT algunes queixes amb relacié a la forma de conduir d'alguns taxis-
tes. Atés que el taxista és un professional de la conduccié —aixi ho acrediten i avalen els certificats que li han
permés formar part d'aquest sector—, es prega a tot el col-lectiu prendre nota d’aquestes queixes. La seguretat
del client del taxi és un dels actius basics del servei que cal no perdre de vista. La conduccié maldestra inci-
deix també, obviament, en la seguretat del taxista i en els diferents usuaris de la via publica.
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BARCELONA

La ONCE se ha trasladado a una nueva sede situada en la calle
Sepllveda, nimero 1. El nuevo edificio ocupa un solar de
6.418 m?, de los cuales 1.471 estan dedicados a zonas verdes
y de recreo. Las obras han estado a cargo del arquitecto Joan
Blat y su disefio responde a las necesidades de las personas a
las cuales van destinados todos los servicios y espacios. La
sede de la ONCE se convierte en el centro méas grande de
Europa dedicado a la normalizaciéon de las personas ciegas y
discapacitadas visuales.

En la nueva sede se concentra toda la actividad de la Delegacion
Territorial de la ONCE en Catalunya, el Centro de Recursos
Educativos, el Servicio Bibliografico en Barcelona y el Centro de
Adultos Ignacio de Satrastegui, que se integra en la estructura de
la Delegacion territorial. El edificio dispone asimismo de un audi-
torio con una capacidad para 400 personas, un polideportivo
cubierto, una piscina de 25 metros totalmente adaptada para el
deporte paralimpico, un gimnasio y una biblioteca especializada
en temas de discapacidad. El conjunto dispone ademas de tres
subterraneos, dos destinados a aparcamientos. T
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1 PROBABLEMENTE, EL SEGURO DE TAXI
Be 1 Bo, s.L.

Corredoria d’assegurances

AL MEJOR PRECIO

/ Garcilaso 143, Bajos Tel: 902 998 248
200077 Rarcalana Fav:- O0O1 OO0 SOA

A LOS PERJUDICADOS EN ACCIDENTE DE CIRCULACIO!
- Gestionamos todas las reclamaciones de accidente:
sin importar la dificultad.

- Si consideramos viable su reclamacién y tiene
seguro de defensa juridica, el coste para usted es ce

A NUESTROS CLIENTES:

Recordarles que también operamos en los ramos de
» Hogar
» Subsidios por accidente y enfermedad

» Retirada de carné
* Disponen de parking gratis en la gasolinera de Garcilaso con
Felipe II, durante la visita a nuestras oficinas.

Horario: 9a 14 y de 16:30 a 19:30 www.beibo.es
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L’Oficina d’Atencid al Taxista ., s

cades i notes d’agraiment de ciutadans i ciutadanes, usuaris i usuaries de taxi dirigits a molts taxistes que, com

els que figuren en aquesta relacié, fan tot el possible perque els objectes oblidats en els seus vehicles tornin als
seus propietaris.

Els titulars que es relacionen a continuacié van donar solucié als casos de pérdua comunicats durant gener

de 2007 al telefon d’Objectes Perduts: 902 101 564

Agenda Carpeta

Nom del titular Llicencia Nom del titular Llicéncia
Julian Fernandez D. 122 Buenventura Tienza S. 1662
Francisco Sanchez P. 736 Emilio Pérez G. 3402
Felipe Garcia Q. 1062 Rafael Moreno C. 7962
Salvador Mufioz E. 4888 Lluis Serres M. 10082
Salvador Baiget A. 5363
Lorenzo Ruiz P. 8652 Cartera_bossa
Nom del titular Llicéncia
Bossa M. Cruz Revuelta M. 1167
Nom del titular Llicéncia José P. Martinez L. 1785
Montserrat Egea R. 443 Pedro Borbén H. 1787
Joan Velazquez M. 1256 BADAVI, SL 5753
Prudencia Montes P. 1674 Manuel Alonso M. 6864
Diego Campafia A. 2828 José Antonio Cifuentes B. 7767
Jorge Ferrés P. 3816 Ma. Teresa Ribas F. 7976
José Luis Sanchez A. 3956 José Luis Adeva A. 8023
Manuel Pablos M. 4616 Antonio Segura F. 8103
Felipe Blasco T. 5835 Mariano Cabanillas A. 8209
Taxilanga, SL 6486 Rafael Quintero T. 9995
Antonio Gil P. 6539 Eustaquio Blanco A. 10463
Emilio Castillejos O. 67173
Juctax, SI 7546
Vicente lzquierdo B. 7959 ClaUS
Tomas Ruiz M. 8216 Nom del titular Llicéncia
Taxis Colmar, SL 8414 Ricardo Toll F. 3132
José Ma. Pefarrubia G. 8610 Jordi de Moner C. 3183
Marinao Alfonso A. 8666 Javier Cambra D. 3876
Juan J. Hernandez P. 9355 José A. Aguilar P. 4574
José Ma. Fernandez C. 9486 Ma. Del Pilar Villarino M. 5026
Manuel Alegres P. 9791 Jorge Soto M. 8168
José M. Anguita R. 10578 Roger Tarragé B. 8630
Reyes Huerta T. 10874 Jaime Mateo B. 9052
Melchor Puerto C. 10094
Camera itiirs
Nom del titular Llicéncia
David Arasanz M. 1102 Nom del titular Llicéncia
José Bouzo G. 9578 José Molina P. 4105
Francisco J. Gamiz S. 6234
Canvi
Nom del titular Llicéncia Documents
Jordi Garcés C. 440 Nom del titular Llicéncia
Fco. Javier Gdmiz S. 1537
Manuel Pelena V. 3711
Jesls Taboada Q. ASY
Maximo Macias C. 8342
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Teléfon d’Objectes Perduts: 902 101 564

Maleta

Nom del titular Llicéncia
Angel Fernandez G. 2276
Eliseo Raposo B. 3896
Pedro Lépez F. 4418
Noysa Taxi, SL 6075
Januario Rueda H. 10085
Mobil

Nom del titular Llicéncia
Alejandro Pericacho G. 108
Francisco de Murcia O. 491
Héctor Marti A. 1162
Hermenegildo Borras U. 1272
Rosa Ma. Solé C. 1389
Juan Antonio Segura R. 1655
Juan Berenguer B. 1902
Abel Armengol M. 2165
Sebastian Piqué E. 2661
Luis Mufoz S. 3838
José Franco P. 4048
Roberto Rico T. 4512
Javier Coma E. 4840
Fco. Javier Gamarra 5030
Juan José Gémez T. 5179
José A. Prado S. 7151
Angel Lamora N. 7545
Aquilino Mufioz L. 8823
Francisco Bujalance M. 9703
Francisco Morales L. 9766
Alberto Susany U. 10861
Andrés Fornas B. 10907
Paraigua

Nom del titular Llicéncia
Juan G. Sanchez R. 3679
Oscar Delgado R. 10267

Recordeu!

A través del portal web de I'IMT (http:/www.taxi-
barcelona.cat) els taxistes poden comunicar en
linia el retrobament d’un objecte en el seu taxi. Es
tracta d’un servei que també esta a disposici6 dels
_usuaris i usuaries del taxi, que poden omplir un
formulari amb les dades de la seva pérdua i
enviar-lo en linia al Servei d'Objectes Perduts de
I'IMT. També es factible fer-ho per expressar un
agraiment.

Roba

Nom del titular Llicéncia
Eduardo Gironella F. 2205
Diego Berruezo A. 3518
Bernabé Ruiz L. 4788
Said Darba Matini 5554
Aurelio R. Navarro P. 8352
José M. Queipo S. 8462
Oscar Delgado R. 8632
Jesls Cartagena M. 8945
Andrés Hernandez 10088
Miguel Santos D. 10922
Ulleres

Nom del titular Llicéncia
José M. Ligero del Rio 114
Juan Ruiz R. 718
Juan Bernardo P. 4693
Francisco Mufioz G. 4921
Francisco Tovar A. 5902
Angel Aycart A. 6337
José Gonzalez O. 9614
Altres

Nom del titular Llicéncia
Juan G. Sanchez R. 13
Ascension Rodriguez S. 789
David Arasanz M. 1102
Pedro Lépez O. 1717
Juan Martorell P. 3221
Jobroco, SL 5592
Javier Carbonell P. 5748
Ricardo Costas G. 6307
Agustin Segovia N. 6902
Felisa Martin M. 7070
Joan Tatje R. 8182
Angel M. Vilanova S. 8344
Miguel R. Salcedo R. 8842
Ramén C. Pallas O. 10182

Rad:o Tax1 033 mncna su actwldad
en Vﬂafranca del Penedes

'EI numero umco

,Desde el pasado mes de nowembre Radlo Tam 033 cuenta
~ con senvicio en Vilafranca del Penedeés. Los conductores que
- prestarén el servrcm’son profes:onales de esta localidad.
~ Radio Taxi 033 ha cfeado un Nimero Unico para todaf

" "Catalunya a} que Iros -

més durante ei 290

: rlos pedrén Hamar estén donde ,
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TAXI-CULTURA

El llibre “Una aproximacio a la historia del
sindicalisme en el taxi” es presenta el 26
de marc a la Casa de la Caritat

El 26 de marc en la Sala Auditori de la Casa de Caritat
es presentara a I'opini6 publica de Barcelona el llibre
Una aproximacid a la historia del sindicalisme en el
taxi. La mirada progressista. Aquest llibre surt a la [lum
per iniciativa de I'actual president de I'STAC, Miguel
Tomas, i d'un grup de taxistes que van lluitar al costat
de les organitzacions socials i politiques per la demo-
cratitzacié d’Espanya i fonamentalment durant els
darrers anys de la dictadura i de la transicié.

La voluntat dels autors d’Una aproximacié a la historia del
sindicalisme en el taxi és que la societat sapiga, en un
moment en qué es parla de la memoria historica, que una
part del sector del taxi també va lluitar contra la dictadu-
ra i va contribuir de forma activa, al costat de molts poli-
tics catalans i espanyols (alguns en actiu), en el procés
de lluita que va permetre la democratitzaci6 d'aquest
pais. També es vol que sigui un llegat per a les genera-
cions de joves taxistes.

El llibre ha estat escrit amb la col-laboracié de la perio-
dista Meritxell Diaz, que també és redactora i coordina-
dora de la revista Taxi Lleure, una revista especialitzada
en el sector que edita I'STAC des de I'any 1979. L'edicié
del llibre Una aproximacid a la historia del sindicalisme
en el taxi ha estat a carrec de I'editorial Debarris, SCCL.

L'acte del dia 26 de marg sera presentat pel president
de I'IMT, Francesc Narvaez, pel secretari de Relacions
Institucionals i Participacié de la Generalitat de Cata-
lunya, Josep Vendrell, pel president de I'STAC, Miquel
Tomas i pel primer secretari general de I'STAC fins a
I'any 1977, Marcelino Barriendos.

Aquest nou llibre no es podra adquirir, ja que la decisié
dels autors és que sigui gratuit per a tots els taxistes i
les persones interessades. Per obtenir-lo cal dirigir-se, a
partir del 27 de marg, al Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC), carrer de la Marina, 81. 1

He
B

LA HISTORIA -
DEL SINDICALI o
¥

Casa de la Caritat

Sala Auditori

Carrer de Montalegre,

7 — la planta. Barcelona
Dilluns 26 de marg de 2007
17.00 pm
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Miquel Tomas acompanyat de Rafael Carmona i Juan Caiias, fundadors
de I'STAC, a I'església de Sant Medir d’Hostafrancs

Fe d’errors

En I'entrevista publicada en la revista Taxi, nim. 172, pag. 46, es deia:
“El sector del taxi era bastant ‘fascistoide’. Actuava en el sector el sin-
dicat vertical. Estava presidit, tant a nivell nacional com provincial, per
José Maria Tierno Galvan, que també era regidor de I'Ajuntament de
Barcelona. Evidentment es tractava d’un home del Movimiento”, quan en
realitat havia de posar: “El sector del taxi era bastant ‘fascistoide’.
Actuava en el sector el sindicat vertical. Estava presidit, tant a nivell
nacional com provincial, per José Maria Tormo Magrans, que també era
regidor de I’Ajuntament de Barcelona. Evidentment es tractava d'un
home del Movimiento”.

(L'autora de I'entrevista, Patricia R. Teran, prega disculpin aquesta erra-
da involuntaria ja que el nom reflectit en la revista 172 no s'ajustava al
nom expressat per I'entrevistat, Miguel Toméds.)
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Marc Sanchis

“APOCALYPTO”

Mel Gibson es un personaje excesivo
en todo: padre de siete hijos, reza en
una capilla privada, gast6 25 millones
de délares para hacer La pasion de
Cristo, cobr6 25 millones de dolares
por hacer El patriota —el sueldo mas
alto pagado jamas a ningun actor—,
posee una isla en las Fidji, es partida-
rio de la pena de muerte, fue senten-
ciado a sesiones de rehabilitacién,
etcétera. Con estos antecedentes, uni-
dos a la violencia que exhibian sus
titulos anteriores, era logico que Apo-
calypto despertase mucha expecta-
cion. En su primera semana en los
cines americanos recaud6 15 millo-
nes, pero la critica se mostr6é si no
abiertamente hostil, si ambivalente,
como ha sucedido aqui. ;Qué le repro-
chan a Gibson? Sobre todo, una vez
mas, el regodeo en la sangre, la lucha

y los cadaveres. También se objet6
que la recreacion histérica no es exac-
ta, que las piramides mayas no eran
asi, que el lenguaje no era ése, que
eran los aztecas los que ofrecian sacri-
ficios humanos... Sobre la cronologia
no puedo opinar y menos aln sobre el
idioma; por mi podria ser cheyene,
mapuche o guarani: sélo diré que sue-
na “correcto” y la pelicula parece his-
téricamente plausible.

;Y la violencia? Desde luego hay un
montdn, pero no me parecid exce-
siva y menos auln gratuita. Dejando
aparte que Gibson sea un tipo vis-
ceral, Apocalypto muestra el ocaso
de una civilizaciéon que se autodes-
truyé por su desprecio de la natu-
raleza y de la vida humana y que
afronté el colapso de la peor forma
posible, mediante la guerra, la
rapifa y el ritual. Y entonces apa-
recio Hernan Cortés a dar la punti-
Ila. También es una historia clasica
de buenos y malos y un canto a la
familia muy coherente con la visién
cristiana conservadora de Gibson.
Puede que no sea una pelicula per-
fecta, pero es entretenida y perso-
nal y apenas decae en las dos
horas y pico que dura. Se la reco-
miendo.

DVD: EL ASESINATO
DE RICHARD NIXON

El 1974, Samuel Bicke, un venedor de

pneumatics fracassat, va planejar

assassinar Richard Nixon, president

dels Estats Units, segrestant un avi6 i

estavellant-lo contra la Casa Blanca.

La historia conta que el seu intent va

fallar doblement, perqué no va matar

Nixon i perque l'afer caigué immediatament en I'oblit. Trenta
anys després, la similitud d’aquell complot amb els atemptats
de I'11-S potser ha estat un motiu oportunista per fer-ne una
pel-licula. Perd E/ asesinato de Richard Nixon no és en absolut
oportunista siné un drama que explica I'’ensorrament de |'idea-
lisme malaltis de Bicke —paperas de Sean Penn- enfrontat a la
hipocresia i la corrupcié dels negocis i de la politica. | avui com
el 1974, negocis i politica romanen corruptes i hipocrites, els
caps son uns malparits i la gent sua tinta per aconseguir un cre-
dit. | encara que —per sort o per por— a la majoria no ens agafi
per posar bombes, simpatitzarem amb moltes de les aspira-
cions que tenia Samuel Bicke, segurament el terrorista més fra-
gil i inepte de la historia.
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Pierre Roca

El bar Llacuna, a Poblenou

El matrimoni format per la Luisa Cueto i I’Antoni
Mata va agafar les regnes del bar Llacuna I'any 1972,
perd els pares del Toni ja el portaven pels volts de
1948, quan Poblenou era un barri essencialment
industrial, poblat per cents de fabriques i de tallers
de tota mena, de qualsevol gremi i de totes les mides.

En aquell temps, la mare de I'actual responsable ja
era una cuinera respectada que omplia cada dia I'es-
tabliment amb els treballadors del I'entorn.

La primera mestressa va continuar als fogons fins als
noranta i després la Luisa va agafar el relleu, practi-
cant com la seva predecessora i sogra una cuina
essencialment casolana i tradicional, com si la sala
de I'establiment fos la continuacié del menjador de
casa seva.

El local, situat a la cantonada dels carrers de Llacu-
na i Almogavers, conserva I'entranyable aspecte de fa
unes decades i bona part de la clientela dels pocs
industrials que segueixen instal-lats al barri.

La Luisa i el Toni confereixen al seu bar un clima
calid i familiar que fa que els clients de tota la vida i
els nouvinguts s’hi sentin com a casa, discutint la
jugada amb d’altres clients o amb els patrons.

El ment del Lliacuna es mou entre els vuit i els nou
euros i expressa amb claredat la filosofia culinaria de
la Luisa. S’hi proposa cada dia la cuina de mercat
més auténtica, en funcié del que cada temporada
posa al seu abast a preus que siguin compatibles
amb el que pagaran els clients.
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Cuina de perfil senzill, de noms, productes i formu-
lacions conegudes, d’arrels profundes, de sabors que
sén els que hem conegut des de la infantesa. Pocs —o
cap— experiments, pocs —0 cap— noms pretensiosos i
per sobre de tot, el coneixement profund de la parro-
quia, el respecte pel que demana i per la seva eco-
nomia.

Al mati, esmorzars d’entrepa o de forquilla, servits,
quan el temps acompanya, a la terrassa o a l'interior
de I'establiment, a les taules o a la barra, una part de
la qual és més baixa i permet seure en uns tamborets
fixos de la mida adient.

Al dinar, hi trobem el repertori habitual del negoci:
amanides, sopes i pastes, tall rodd, peus de porc, tri-
pa, algln peix, bacalla i un llarg etcétera de “plati-
llos” dels que alegren I'esperit quan els trobem
escrits al menu.

En d'altres latituds, el bar Llacuna seria molt possi-
blement una adreca gelosament guardada per molts
gurmets interessats per les cuines presidides per la
senzillesa, els preus comprensibles i el tracte cordial
i desenfadat. La simpatia natural de la Luisa i del
Toni, la calidesa de I'establiment i la comoditat que
s'hi respira s6n sens dubte complements que contri-
bueixen a I'excel-lent relacié qualitat-preu d’aquest
modest establiment. Un lloc que us recomano i que
freqliento sovint.

s

" Bar Llacuna

| Llacuna, 88 08018 Barcelona
| Tel. 933 008 957
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En Marti Bachs va néixer I'any 1969 i es va conver-
tir en un especialista de la gestié hostalera, mentre
s'anava afeccionant a tot el que podia relacionar-se
amb el vent.

Estels de totes les mides i varietats, ales delta, sor-
prenents vehicles que es mouen a vela i artefactes
cada cop més estrambotics i divertits ocupaven el poc
temps de lleure de que disposava.

Com més s'afeccionava, més havia de recorrer a pro-
veidors estrangers per comprar materials cada cop més
sofisticats, fins que el 1997 va decidir-se a convertir
I'afeccio en negoci i va muntar Ventilador, una botiga
Unica a I'Estat que és una petita caixa de sorpreses per
a qui no coneix de prop el fascinant mén dels jocs i
dels esports que tenen l'aire lliure en general i el vent
en particular com a element essencial de la diversio.

En Marti va voltar pels paisos amb més practicants i
més tradicid, va seleccionar i importar, va establir vin-
cles de col-laboracié i va aprendre, entre d’altres
coses, que Internet s’havia de convertir en eina basi-
ca del seu incipient negoci.

D’aquesta forma la seva pagina web www.ventila-
dor.com va ser alhora cataleg, instrument de difusio,
botiga virtual i eficient col-laborador sense horari
establert.

Una altra conseqgliéncia dels seus periples planetaris i
de la seva experiencia creixent és la necessitat de cre-
ar afeccié, demostrant, ensenyant i ensinistrant
infants, joves i menys joves a fer funcionar els estels i
la resta d’aparells que es poden trobar a la botiga. Aixi
van veure la llum les trobades mensuals a la platja de
Castelldefels —el segon diumenge de cada mes—, on
practicants experimentats fan demostracions i inicien

Pierre Roca

Jocs de vent al carrer Diputacid

a qui ho demana en les subtilitats del vol dels estels i
en utilitzar el vent com a divertit estri de diversio.

Els productes estelars de Ventilador s6n ara mateix els
estels acrobatics, que poden fer mil i una piruetes i
giravolts mentre volen a favor o contra el vent... sem-
pre que qui els manipula tingui I'habilitat necessaria.

A més del material esportiu i dels jocs relacionats
amb el vent, Ventilador proposa un extens assorti-
ment de material d’animacié de carrer. Diabolos de
tota mena, colors i mides, xanques, maces per a jocs
malabars, io-i6s, monocicles i accessoris a dojo, de
qualsevol procedéncia imaginable.

El Marti, els seus col-laboradors i la majoria dels
clients habituals del negoci s6n gent d’aspecte salu-
dable, amb un color de pell, un posat i una actitud
que els assimila als navegants a vela, possiblement
per tenir com a aliat dels moments d’emoci6 i de
diversié I'aire en moviment.

No és casual que la botiga hagi tingut sucursal a la ven-
tosa Tarifa —ara mateix tancada—, i que en tingui una,
actualment, a Sant Pere Pescador, arran de platja.

A més de la diversié i de I'esport, un avantatge afegit a
les coses del vent és que el preu mitja no és car i que
n'hi ha per a tots els nivells, preferéncies i butxaques.

Vent a la cara, la satisfaccié de fer volar el vostre estel i
I'emoci6 de sentir la forca de I'aire en moviment a les
mans, tot plegat a preus francament modics i amb el més
absolut respecte amb I'entorn. Qué més es pot demanar?

Ventilador

Diputacio, 212 08011 Barcelona

| Tel. 933235 624 www.ventilador.com

s ——— e
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1Ya soy taxista!

Menuda bronca he tenido con Manolo cuando le he dicho
que pensaba sacarme el carné de taxista. Le ha salido la
vena machista y jme ha liado un pollo!

—Pero mira, yo ahora estoy en paro —le he dicho-. Me
sale gratis lo del carné (el argumento de que sale gratis
siempre resulta a la hora de convencerlos), y teniendo tu
una licencia, pues yo podria trabajarla si un dia te pasa-
ra algo...

Tenia que haberme callado esto Gltimo.

—;Pasarme algo? ;Qué me va a pasar? ;Qué c...
quieres que me pase? Si a mi no me duele nada... Si
estoy fenomenal.

Rojo, estaba rojo, con las venas del cuello a punto de
explotar. Era el miedo. Los hombres son muy aprensivos,
enseguida se lian a darle vueltas a la cabeza, a imaginar:
“A mi me pasa algo, ésta con su carné, su licencia, se
pone a trabajar, le sale otro... y jhala!, a vivir a costa de
mi trabajo, de los afios que llevo con el p... taxi, del mon-
tén de horas que me tiro en la calle...

Son asi.

—Que no, hombre, si yo lo digo por ti. Imaginate que
te rompes una pierna o un brazo y no puedes conducir en
uncs dias. Pues yo, teniendo el carné, puedo trabajar
hasta que ta estés bien. Asi no tendriamos problemas y
podriamos ir tirando...

Pero Manolo es duro de pelar y “atacé” con lo de lo
mal que esta el trabajo, la inseguridad que hay el la calle,
los problemas de circulacién, pasando por “a las muje-
res se la tienen jurada”. Todo, con tal de que no fuera
taxista. ;Sobreprotecciéon o machismo? Ahi queda.

Pero oye, mira, ya se le pasara. Y aqui estoy yo
subiendo por la calle dels Agudells del Carmelo, hasta la
escuela. jMadre mia, qué cuesta! jQué empinada! jQué
laaaaaarrrrga! Llego arriba sofocada, con la respiracion
que parece una locomotora, sin resuello. Tengo que dejar
de fumar. jUfff! No sé si seré taxista, pero me voy a que-
dar como una silfide; vamos, que si me hago modelo me
rechazan en la pasarela Gaudi por poco peso.

Somos nueve en clase, pero es amena, hay buen rolli-
to, colaboracién. Y a la hora del cafetito, una charlita
amena, un intercambio de opiniones (jQué bien queda!,
;verdad?), Vamos, que he hecho muy bien en apuntarme.

De todo el temario, para mi lo mas dificil son los reco-
rridos. Me cuestan. Tengo que estar muy al tanto porque
si no, como dice David, el profe, acabo dando una vuel-
ta al usuario y cobrando de méas. Me obsesiona un poqui-
tin el tema, pero espero superarlo.

—A ver —dice David—, estdis en Josep Tarradelles
esquina avenida de Sarria y os dicen: “Buenos dias,
sefiora.” “Hola, ;adénde le llevo?” “A la estacién de Sant
Andreu, la que hay en Fabra i Puig.”

Muy bien, tranquila, Araceli, me dije para mi misma.
Hoy es tu primer dia de trabajo, tématelo con calma... Si
no te aclaras, le preguntas al pasajero, le dices que eres
novata, y que te indique por dénde.
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Bajo por Viladomat. A la altura de Rosell6n, tuerzo.
“Iré por Rosellon, directo hasta Dos de Mayo, buscaré
Paseo de Maragall, Meridiana y Estacion de Fabra i
Puig.” Creo que no sera dificil...

En Rosellén ya he cogido velocidad, demasiada velo-
cidad. No me doy cuenta de que no puedo continuar.
Pero ;qué es esa “mole” que esta ahif delante? No pue-
do parar, derechita para la puerta. La gente se aparta,
chilla. jJo!, jpero si esto es un hospital!

:Un hospital? Pero ;quién ha puesto aqui un hospi-
tal? Juraria que no estaba en la guia. Entro a todo gas,
més chillidos. El pasajero esta parapeteado detras del
asiento, hecho un ovillo. También chilla.

Delante de mi, una silla de ruedas, un hombre con la
pierna escayolada y tiesa. La botellita de suero colgando
como si fuera un adorno. No puedo parar, me la llevo por
delante. Es como si los frenos no me respondieran. Indi-
co con las manos que la gente se aparte. El de la silla de
ruedas estd ahora sentado en mi cap6, agarrando con
todas sus fuerzas el limpiaparabrisas... Su cara pegada al
cristal, la pierna blanca y tiesa hacia un lado va chocan-
do con todo lo que encontramos. Hay una sefiora que
camina con dificultad, no le da tiempo a apartarse. El de
la pierna la ayuda a subirse al capé, le hace sitio como
puede. Me doy cuenta de que vamos empujando una
camilla, el enfermero que la llevaba se ha subido al lado
del enfermo. Yo no se qué hacer. El escayolado, a través
del cristal, me hace sefias para indicarme la puerta de
salida. Parecemos una cabalgata o una procesion segin
se mire...

El vestibulo es un caos. Los de seguridad corren de
un lado para otro poniendo orden.

La camilla ya va a tope, hay overbooking. También
hemos cogido a una enfermera que salia de un despacho
con un montén de papeles en la mano.

Y por fin, la puerta.

—Oye, oye, Araceli. ;Qué te pasa? —-Oigo la voz de
David que me zarandea.

Raquel, Charo, Montse, Marta y Tere estan a mi alre-
dedor, me dan aire y hasta me han puesto un pafio hume-
do en la frente. Lentamente abro los ojos.

—iQué me ha pasado?

—Eso quisieramos saber nosotras —dicen las chicas.

—Te has quedado “grogui”. Estdbamos con los reco-
rridos y de pronto meneabas las manos y chillabas que
nos quitaramos de en medio. jQué susto nos has dado,
chica!

—Pues no sé, sélo recuerdo que iba con pasaje por la
calle Rosellén, recto y me encontré metida en un hospi-
tal. ;Seréa esto alglin aviso de algo?

—Siifi —dice David.— ;De que a veces hay “obstaculos”
que debemos sortear en los recorridos? ;Serd de eso?
Anda, anda...

Esto no se lo cuento a Manolo. No quiero ni pensar
en lo que me dirfa. Fijo que no me deja tocar el taxi.




SEFPARA

Donaras una nova vida als residus

D’una ampolla de vi, en naixera un porré.
Un diari vell es transformara en un llibre.
| una llauna de refresc es convertira en unes tisores.

Separa el paper, el vidre i els envasos i les llaunes,
i diposita’ls al contenidor corresponent.
Aixi, els residus tindran una altra vida.
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