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La bustia del taxi

Agraiments telefonics i/o escrits per diferents usuaris/es de taxi i que van ser atesos i/o rebuts per la revista 7axi.
Les persones al-ludides en aquestes cartes poden trucar al telefon 935 069 346 per a més informacio.

Un exemple en la societat actual
Usuari Barcelona

»Prego que li facin arribar el meu agraiment al Sr. Bernaus,
llicencia 1361, per la seva honestedat en retornar-me la car-
tera perduda en el seu taxi amb documentacic i diners.

Un exemple per a la societat actual.
Moltes gracies.

Para el taxista que devolvié
unas llaves en el Hotel Juan Carlos
Tomblaine, France

»El 31 de diciembre de 2010, el director general de la socie-
dad francesa La Boutique du Coiffeur/Happy Curl, sefior
Miquel Rulquin, subi6é en un taxi para hacer el trayecto del
Hotel Juan Carlos direccién placa de Catalunya. Cuando salio
del taxi, olvidé sus llaves. El taxista que realizo el trayecto se
percatd del olvido y llevo las llaves al referido hotel. Por este
motivo, el sefior Miquel Rulquin desea ponerse en contacto
con este taxista para agradecerle personalmente su gesto.

El taxista aludido debe ponerse en contacto con la Revista
Taxi (935 069 646).

en linia
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Gracias al taxista recuperé el monedero
Usuari Barcelona

» Mi mas sincero agradecimiento al taxista que el sabado 23
de enero me trajo personalmente mi monedero extraviado a
mi domicilio de la calle de Loreto. Le agradeceria que se
pusiera en contacto conmigo.

El taxista aludido debe ponerse en contacto con la Revista
Taxi (935 069 646).

El gest exemplar d’una taxista
V. S. Barcelona

» Fa dues setmanes que em van prendre la cartera per la zona
del Paral-lel i sembla ser que una professional del taxi la va
trobar. Voldria agrair aquest fet, ja que crec que a dia d'avui
poques persones es molestarien a fer el que aquesta persona
ha fet. No he tingut la sort de necessitar el seu servei, pero
crec que com a persona ja m'ha demostrat suficient. La con-
ductora del taxi es diu Margarita Viudes (K.61 de Barnataxi).

(Maria Viudes va trobar la cartera al carrer i va tenir la idea de
cercar el nom de I'usuari a través del Facebook; el va trobar i,
d'aquesta manera, va poder lliurar la cartera a la persona
propietaria.)
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Editorial

Intervencionismo

y compromiso con el sector

entendia necesaria para salvaguardar los intereses del taxi. La congelacion del
incremento de vehiculos que son explotados veinticuatro horas debe ayudar a

Una medida de este tipo, intervencionista, que suspende temporalmente y de
forma excepcional el régimen general de explotacion del negocio, no es un hecho
incontestable. Diferentes han sido los posicionamientos de las organizaciones del
sector, todos ellos respetables, pero no por ello no censurables al entender del que
suscribe, pues obvian en sus argumentos —por otro lado escasos— la esencia de la
misma, la proteccion del interés general del sector del taxi, de todos y cada uno
de los taxistas, tanto auténomos, como asalariados y empresarios. Lamen-
tablemente aquellos que en su dia alentaron el fin del sector del taxi con la apro-
bacién de la Ley Omni-
bus, hoy sin argumentos
de peso y del todo popu-
listas, preconizan la ile-
galidad de una medida
que seglun ellos nada
aporta al taxi y si a otras
clases de trasporte dis-
crecional en vehiculos
privados, y se lamentan de la imposibilidad de seguir creando puestos de trabajo
en el sector del taxi sin valorar escenarios futuros que podrian suponer la propia
quiebra del sector; defienden a aquellos que utilizan formulas de explotacién de
licencias que comportan cesion de la misma y, por ende, prohibidas.

Fomentar la confusion y la desconfianza parece ser la estrategia de aquéllos que
no tienen ni argumentos ni propuestas.

El Instituto Metropolitano del Taxi es consciente de que esta medida por si sola no
cubre las expectativas del sector, pero es una respuesta decidida y meditada que
supone una apuesta clara por la defensa del sector. La intervencion administrati-
va en muchos sectores es una de las principales demandas de los ciudadanos en
tiempos de crisis y, en este caso, el IMT ha actuado conforme a derecho en defen-
sa del interés publico. El taxi no debe ser ajeno a las reformulaciones de grandes
sectores que se estd demandando la sociedad civil, ése debe ser el gran tema de
debate a corto plazo: qué sector del taxi queremos, y aclarar definitivamente el
gran dilema: liberalismo-intervencionismo, buscar el equilibrio mesurado. Gran
dilema de dificil respuesta y mas en un sector tan atomizado como el taxi.

Miguel A. Martin Lépez
Gerente



Taxi-IMT

La limitacf ;

de les llicencies

amb més d'un conductor preten
alleugerir la crist del sector 1 cercar
una més gran rendibilitat per al

conjunt

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

El Ple de 'EMT va aprovar, amb els vots favorables del
PSV, ICV-Verds, i els vots en contra de CiU, PP i ERC, la
Disposici6 Transitoria Sisena del Reglament Metropolita
del Taxi per la qual el titular d'un taxi haura de prestar
servei de forma personal i, si no, amb un sol conductor,
amb I'excepcio dels familiars. Aquesta norma restara en
vigor un termini de dotze mesos prorrogables per iguals
terminis successius mentre no hi hagi acord exprés en
sentit contrari.

La Disposicio estableix que, en la data d'aplicacio d'a-
questa norma, sera respectat el dret de les llicéncies
que tinguin més d’'un conductor.

Per una altra banda, la transferencia d’una llicencia
comportara I'aplicacié en aquesta del régim de con-
ductor Unic. Aquesta mateixa consideracio tindran
també les llicéncies que, havent donat de baixa un
conductor, no en donin d’alta un altre en el termini
d’'un mes.

La Disposicio Transitoria Sisena sera vigent un cop
superi el periode d'al-legacions de 30 dies i sigui apro-
vada definitivament pel Ple de 'EMT. La seva aprovacio
definitiva suposara la suspensio de I'apartat primer de
I'article 17.2 del Reglament Metropolita del Taxi pel
periode d’aplicaci6 de la nova Disposicio.

El 90% dels taxistes enquestats per GESOP
donen suport a la mesura

L’Entitat Metropolitana del Transport (EMT) va encarre-
gar al Gabinet d’Estudis Socials i Opinidé Publica
(GESOP) la realitzacié d’'una enquesta el 29 de gener
passat per avaluar I'opinio dels taxistes sobre la possibi-
litat de limitar el nombre de llicencies en que treballen

e taxistes

dos conductors i, a la vegada, si aquesta mesura podria
ajudar a pal-liar la crisi que pateix el sector.

L'enquesta es va realitzar mitjancant entrevistes presen-
cials a 415 taxistes que ni eren assalariats ni tenien
assalariats en les parades de taxi de la placa de
Catalunya, placa d’Espanya, Estacio de Sants, Estacio
del Nord i Aeroport. Les preguntes van girar entorn I'im-
pacte de la crisi economica en el sector, possibles
mesures a prendre i, concretament, sobre la valoracio
dels taxistes respecte a la limitacié del nombre de lli-
céncies que treballen amb dos conductors.

Gairebé la totalitat dels enquestats (el 95,2%) es va
mostrar favorable a limitar el nombre de lliceéncies amb
dos conductors i també la majoria (96,1%) va assenya-
lar que esta influint en la crisi del sector el fet que cada
vegada hi hagi més llicencies amb dos conductors.



L'Observatori del Taxi aconsella
Creu que és necessari prendre alguna mesura “actuar i limitar el nombre de nous
assalariats de manera temporal”

per pal-liar la situacio de crisi al sector del taxi?

o (2)
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Creu que en la crisi del sector del taxi influeix que cada vegada
hi hagi més llicéncies treballant amb dos conductors?

3.10% 0,70

Una analisi recent de la situacié del sector realitzada
per I'Observatori del Taxi, impulsat per I'|MT, i del qual
s'encarrega el Centre d'Innovacid del Transport
(CENIT), ha conclos que en els darrers dos ultims anys
s’ha detectat un increment del nombre de taxis circu-
lant pels carrers de Barcelona i, a la vegada, un cert
estancament de la demanda de taxis.

L'analisi del CENIT subratlla que la crisi economica
generalitzada ha propiciat un increment d’entrades de
conductors assalariats al sector per un nombre limitat de
llicencies, la qual cosa ha comportat un augment del
doble torn, sistema de treball que persegueix 'obtencié
d'un rendiment més gran d'un mateix vehicle, perd que,

Creu que limitar el nombre de llicéncies que treballen amb dos conductors a la vegada, provoca que hi hagi més oferta de taxis al
és una mesura que pot ajudar a pal-liar la crisi del sector? carrer en treballar vint-i-quatre hores. Per contra, el
CENIT sosté que els darrers sis anys la demanda s'ha

o @ mantingut constant d'acord amb les dades que revela

A) 1% I'enquesta Omnibus Municipal, que avalua periodica-

ment el comportament de I'oferta i la demanda de taxis.
Es a dir, l'increment indirecte de I'oferta de taxis no s’ha
vist corresposta per un increment de la demanda.

EI CENIT conclou, per una altra banda, que malgrat que
hi hagi una disminucié del nombre de carreres, els
ingressos del sector s’han incrementat lleugerament en
el 2010 en comparaci6 al 2009. La ra¢ d’aquest fet I'a-
tribueix a la modificacio dels habits dels taxistes que
surten a treballar en periodes més productius i amb
major tarifa (nits i caps de setmana).

959




Taxi-IMT
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Un altre element en qué es fixa I'analisi del CENIT és en
els efectes externs que provoca en la xarxa viaria i en la
congestio el fet que hagi més taxis al carrer: mes tran-
sit i més emissions de gasos d'efecte hivernacle.
Subratlla que a la ciutat de Barcelona els taxis son els
responsables d'aproximadament el 10% del quilome-
tratge fet per tot el parc mobil.

Els indexs que determinen leficiencia del taxi van,
segons l'observacio del CENIT, a la baixa, i aixo es deri-
va de l'analisi de les ratios d'ocupacié que es van
reduint i de les hores de treball cada cop més impro-
ductives. El quilometre de circular en buit també va en
augment. Aproximadament el 45% dels quilometres
realitzats per un taxi per cada hora de servei es fan en
buit.

Davant d’aquesta conjuntura, el CENIT considera
necessari actuar i limitar el nombre de nous assalariats
de manera temporal. Aquesta mesura cerca, en I'actual
conjuntura economica i de mobilitat, garantir la rendibi-
litat i leficiéncia del conjunt del sector del taxi i
paral-lelament limitar els efectes mediambientals que
generen la circulacio il-limitada de taxis. Aixi mateix,

TAXI . 8758

d’acord amb les analisis economiques realitzades pel
CENIT, la mesura podria evitar les reduccions dels
ingressos mitjans del taxistes durant aquest any en un



Usuaris del taxi Usuaris didrns
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1,4%. L'analisi del CENIT conclou afirmant que els tre-
balladors nocturns seran els que es beneficiaran princi-
palment d'aquesta mesura perquée és en aquesta part
del dia on es concentra el doble torn. EI CENIT també
afirma que la no-adopcié de la mesura suposaria que el
sector no arribi a un benefici raonable i plantejaria la
necessitat d'adoptar altres mesures com ara lincre-
ment tarifari, que tindria un efecte negatiu entre els
usuaris del taxi i ocasionaria una reduccié molt sensible
de la demanda, o d’altres com ara regulacio de torns,
horaris, etc.




Entrevista

José Manuel Méndez,

Brand General Manager de Toyota Espana

“Barcelona es una de las ciudades espanolas con mas
unidades Toyota Prius circulando como taxi”




P. Rocio Teran
revista-taxi@amb.cat

A finales de enero de 2011 el par-
que de taxis de Barcelona tenia
460 vehiculos de la marca Toyota
Prius, el 4,3% del total del taxis
que hoy circulan por el area metro-
politana de Barcelona. ;Cémo valo-
ra la apuesta de estos taxistas de
Barcelona por esta opcion?

La valoramos de forma muy positiva.
En un corto periodo de tiempo los
profesionales que estan conducien-
do el Toyota Prius han difundido
entre el sector las grandes ventajas
que obtienen con su utilizacion.

¢Es el area donde hay mas taxis de
este tipo en Espana?

Barcelona es una de las ciudades
espafiolas con mas unidades de
Toyota Prius circulando en la ciudad
como taxis, pero no es la mas nume-
rosa.

En menos de un afo los propieta-
rios de un vehiculo Toyota Prius de
tercera generacion tuvieron algunos
problemas. ;Estan totalmente solu-
cionados?

Durante el pasado afio se han reali-
zado llamadas a revision a varios
modelos y uno de ellos fue el Toyota
Prius de tercera generacion. Esta lla-
mada a revision se referia a una
modificacion en el software del siste-
ma ABS del vehiculo e involucré a
2.300 unidades en toda Espafa. No
fue un problema sino una actuacion
preventiva.

En el supuesto de que todo el par-
que de taxis del area metropolitana
de Barcelona estuviera formado por
vehiculos hibridos de las caracteris-
ticas del Toyota, ;qué repercusion
tendria este hecho en el medio
ambiente y en los gastos del taxista?
Un Toyota Prius utilizado como taxi
ahorra una media de 2.500 euros al
ano entre revisiones y combustible,
en relacion con los modelos turbo-
diésel de pequena cilindrada habi-

“Un Toyota Prius utilizado como taxi ahorra una media de 2.500
euros al aiio entre revisiones y combustible, en relacion con los
modelos turbodiésel de pequena cilindrada habituales”

tuales. Ademas de ventajas en con-
fort como el cambio automatico o el
bajisimo nivel de reparaciones que
inmovilizan el vehiculo, a nivel
medioambiental tiene dos ventajas
fundamentales: un ahorro de unas 4
Tm de CO, por afio y taxi y unas emi-
siones contaminantes de oxidos de
nitrégeno y particulas muy reduci-
das, que sin duda ayudan a mejorar
el aire que respiramos en las ciuda-
des.

Casi todos los taxistas que circulan
hoy con un Toyota Prius se mues-
tran muy satisfechos con sus pres-
taciones; sin embargo, algunos opi-
nan que hay algunos aspectos
mejorables en el habitaculo: el in-
terior es algo justo para tres perso-
nas en los asientos posteriores; la
altura del habitaculo, en algunas
circunstancias, se muestra justo
para los usuarios mas altos y en
cuanto a las dimensiones del male-
tero suele ser poco generoso. ;Son
aspectos mejorables en las nuevas
versiones que la marca prepara
para los préximos afnos?

Una de las principales caracteristi-
cas del Toyota Prius es la comodidad
de su habitaculo interior y la capaci-
dad de su maletero. Sin duda habra
ocasiones en que éstos no sean sufi-
cientes pero dentro de su segmento
son valores muy apreciados. Sin
duda, las siguientes generaciones
de Toyota Prius mejorardn y se
adaptaran a las necesidades del
publico

¢Se comercializara en Espaiia el
Toyota Prius V que acaban de pre-
sentar en el Salon de Detroit a par-
tir del 20127 ;Sera un modelo que
puede ser utilizado para el servicio
de taxi? ;Qué novedades incorpora
respecto a las otras versiones?

El Prius V es la version familiar que
acaba de presentarse en Detroit y de
momento es una version para el

aauin

mercado norteamericano. Aqui en
Europa, presentaremos en el Salon
de Ginebra el Prius+, la adaptacion
europea que contara con 7 plazas y
sera el primer vehiculo hibrido de
estas caracteristicas.

¢Esta en una perspectiva inmediata
de la marca Toyota presentar a la
autorizacion del Institut Metropo-
lita del Taxi (IMT) otras versiones
del modelo para poder ser utiliza-
dos para el servicio de taxi del area
metropolitana de Barcelona?

Por el momento no tenemos infor-
macion.

Un aspecto que atin preocupa a los
conductores de coches eléctricos
es su autonomia. ;Cree usted que
se estan haciendo todos los esfuer-
zos para mejorar la recarga para
vehiculos eléctricos especialmente
en las grandes ciudades?

El desarrollo de los vehiculos eléctri-
cos para desplazamientos urbanos
se ve entorpecido por la ausencia de
una infraestructura de recarga ade-
cuada. Por ello, Toyota apuesta por
la tecnologia hibrida y la tecnologia
hibrida enchufable como soluciones
maés viables a corto y medio plazo y
como paso intermedio a la llegada
de modelos exclusivamente eléctri-
Cos.

¢Puede usted afirmar que hoy por
hoy el precio de un Toyota Prius
esta al alcance de los profesionales
del taxi?

El mercado ha demostrado que el
Toyota Prius es un vehiculo que
tiene un precio equilibrado ofrecien-
do la tecnologia ‘Full Hybrid’ mas fia-
ble y reconocida del mercado junto
a un conjunto de numerosas solu-
ciones tecnolégicas.

Europa, Asia y Estados Unidos han
entrado en una carrera vertiginosa
para producir el vehiculo mas sos-



tenible. ;Quién estda mas cerca del
coche del futuro?

La primera generacion de Prius, el
primer vehiculo hibrido combinado
fabricado en serie del mundo, sali6 a
la venta en el mercado japonés en
1997 y en el afio 2000 en Europa.

Toyota lleva investigando e implan-
tando soluciones de movilidad res-
petuosas con el medio ambiente
hace mas de 40 afos, en busca del
vehiculo ecolégico definitivo.

Un reciente informe de expertos de
la UE subraya que los combustibles
fosiles en Europa quedaran substi-
tuidos por la combinacion de elec-
tricidad y biocombustibles, como
opciones principales; los combusti-
bles sintéticos, como una opcion
puente; el metano, como combusti-
ble complementario y el GLP como
suplementario. ;Qué opina?

En reconocimiento de la importancia
de la diversificacion energética,
Toyota ha adoptado un enfoque de
“Gama completa de tecnologia
medioambiental”, desarrollando di-

“Toyota sigue convencida de que el sistema hibrido es la tecno-
logia de referencia para el futuro”

ferentes tecnologias avanzadas que
sientan las bases para que distintos
tipos de vehiculos mas responsables
medioambientalmente convivan en
el futuro.

En la actualidad, Toyota mantiene su
liderazgo medioambiental con el
desarrollo simultaneo de nuevas tec-
nologias en dos frentes: Toyota Op-
timal Drive y Hybrid Synergy Drive®.

Toyota sigue convencida de que el
sistema hibrido es la tecnologia de
referencia para el futuro. Con cerca
de tres millones de vehiculos hibri-
dos vendidos ya en todo el mundo,
Toyota cuenta con la excepcional
experiencia de millones de clientes,
lo que le otorga un notable liderazgo
en el camino hacia la movilidad sos-
tenible, mediante la adaptaciéon del
sistema Hybrid Synergy Drive® para
su uso en vehiculos hibridos enchu-
fables (PHV, Plug-in Hybrid Vehi-

cles), vehiculos eléctricos (EV, Elec-
tric Vehicles) y vehiculos hibridos de
pila de combustible (FCHV, Fuel Cell
Hybrid Vehicles).

Recientemente el Club Automo-
vilistico ADAC ha concedido a
Toyota el premio a Angel Amarillo
como coche del futuro...

Asi es. El club aleman del automvil
ADAC ha otorgado el premio Angel
Amarillo 2011 en la categoria ‘Coche
del Futuro’ al Auris Hibrido HSD, el
primer vehiculo hibrido combinado
del segmento C compacto.

El jurado premié una tecnologia con
vision de futuro y funcionalidad ilimi-
tada, que a su vez es accesible para
el publico generalista.
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a ntlve rl Gestoria Administrativa Colegiada n2 2925 QA

Gesti6 i assessorament

Profesionalidad y experiencia en
el control de sus impuestos

Contie las obligaciones de su
empresa a una gestoria colegiada
y especialista en el sector

Taritas planas SIN SORPRESAS

MODULOS
Declaraciones IVAy RENTA 2 2€

Regularizacion anual de IVA
Libros obligatorios

DSe(c)lacr:alcE) [n)eétlr?ntz e§tra les 1 O O €

Contabilidad PGC 07
[mpuesto sociedades y Cuentas Anuales

II\—I(QWEES)SSégIGIOS Sociales 2 3 €

Retenciones :
Contratos (altas y bajas) + 10 eur por trabajador

Nuestras tarifas incluyen TODOS estos servicios:

y GARANTIZAMOS
Declaracion de operaciones superiores a 3006 eur ~
Le avisamos de las novedades y vencimientos tributarios N U ESTRA G ESTIO N

Sistema de gestion sin pérdidas de tiempo para usted

Asesoramiento fiscal ilimitado Solicitud de aplazamientos

Declaracion de su renta y la de su esposo/a Asesoramiento juridico incluido con propuesta de solucién a su problema
Atencién de requerimientos de hacienda Certificados de sus trabajadores para declaracion de renta

Certificado de lucro cesante Asesoramiento laboral ilimitado

Certificados de hallarse al corriente de obligaciones Gestion de altas y bajas de trabajadores (nuevos contratos)

Notificacién de cambio de domicilio en hacienda y tesoreria Certificados de la Seguridad Social de estar al corriente de obligaciones

taxi@santiveri.org

C/. Provenza, 222 Bajos
934545000 www.santiveri.org/taxi

Barcelona




Taxi-Mobilitat

Els agents de la Guardia Urbana
1 els inspectors de 'IMT
podran consultar, a través d'una PDA,

@ta-taxi@amb.cat

Ulnstitut Metropolita del Taxi i I'A-
juntament de Barcelona han subs-
crit un conveni de col-laboracio a
través del qual s'integrara dins de la
plataforma PDA de la Guardia
Urbana una consulta que propor-
cionara als agents del Cos informa-
ci6 real sobre si el conductor d'un
autotaxi té [l'autoritzacié pertinent
per conduir un vehicle taxi de 'area
metropolitana de Barcelona.

Els agents de la Guardia Urbana de

la vigéncia de l'autoritzacidé d’'un conductor de taxi

Barcelona disposen des de lany
2006 d'aquesta plataforma que els
permet a través d'uns organitzadors
personals electronics de butxaca
(PDA) automatitzar les actuacions
administratives derivades del transit i
la seguretat viaria de la ciutat. Ara, i
gracies a aquest acord, els agents
podran tenir informacié directa de
I'IMT en les seves terminals indivi-
duals per poder identificar si un
vehicle taxi esta autoritzat per al ser-
vei, aixi com identificar conductors
sense l'autoritzacié pertinent per a
conduir un taxi, sancionar aquest
tipus d'infraccié segons el procedi-
ment vigent o comprovar si el taxi

_

esta autoritzat per portar publicitat.
Aquestes mateixes terminals indivi-
duals s'incorporaran també al treball
diari de I'equip d'inspectors de I'IlMT.

Carnets digitalitzats per als con-
ductors

L'IMT enviara els mesos propers a
tots els conductors d'autotaxi (assa-
lariats) un carnet digitalitzat i perso-
nalitzat amb la seva fotografia com a
unic document acreditatiu d’estar
autoritzat per conduir un vehicle
taxi de l'area metropolitana de
Barcelona. Aquest document no
caducara i sera valid mentre ho
sigui el BTP.



A partir d'aquest carnet la Guardia
Urbana i I'equip d'inspectors del taxi
podran accedir a les dades del
taxista i comprovar si aquest com-
pleix les normatives del servei.

Més agilitat en la tramitacio

LUacord de col-laboraci6 entre
I'Ajuntament de Barcelona i I'|MT és
un pas més per optimitzar la utilitza-
ci6 de les noves tecnologies per
millorar I'eficiéncia i el funciona-
ment del servei de taxi d'acord amb
les normes que el regulen. Aquest
sistema a més, i sobretot, eliminara
els tramits innecessaris i permetra
un control de I'activitat més agil i
directe.

v=mce = CERCA | CAPTURA
Conductor BO autoritzat

UNICA MAMPARA

DEL MERCADO

TOTALMENTE EXTRAIBLE No resta

Desplazable

Asientos
blindados
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Propera convocatona 2011

~ Ja saps conduir:
- ara t'ensenyem
P a estalviar conduint.

Per inscriure-t’hi pots trucar de 8:30 h a 14:30 h al teléfon 935 069 748

Amb la col-laboracio:

11} Generalitat de Catalunya [ con .ox e e— . 'RACC|
IHI Institut Catala d’Energia m 'D = |

Institut Metropolita
del Taxi




Taxi-seguretat

Presentat el mirall retrovisor de seguretat per als passatgers del taxi
al Premi Barcelona de Seguretat Vial Memorial M. Angels Jiménez

El Servei Catala de Transit ha presentat
linvent del mirall retrovisor que vetlla
per la seguretat dels passatgers del taxi,
I que ha estat creat per Lluis Ros, a I'e-
dici6 2011 del Premi Barcelona de
Seguretat Vial Memorial M. Angels Ji-
ménez, impulsat pel Forum Barcelona
de Seguretat Viaria. Aquest premi ret
homenatge a la que va ser directora del
Programa de Seguretat Viaria de I'A-
juntament de Barcelona fins al 1995,
any del seu decés. M. Angels Jiménez
va contribuir de manera destacada,
amb les seves idees i propostes, a fer
mes segura la mobilitat als carrers de
Barcelona.

El mirall retrovisor de seguretat dels
passatgers creat per Lluis Ros es va

lliurar als taxistes de forma voluntaria
l'estiu passat a través del Servei
Catala de Transit, amb col-laboracio
de I'IMT, i conjuntament amb una
campanya divulgativa sobre I'is del
cinturé de seguretat. El seu objectiu
era conscienciar el passatger del taxi
de la seva obligaci6 amb relacié al
cinturo i recordar-li de tenir la maxima
precaucio, mirant a través del mirall
retrovisor de seguretat, abans de sor-
tir del vehicle per evitar accidents.

Linvent de Lluis Ros ja va rebre Ia
medalla d'or en la categoria d'automo-
cio en el 38e Sal6 Internacional d'in-
vencions de Ginebra, un invent que el
va crear després d’haver patit un acci-
dent quan baixava d'un vehicle.

Lluis Ros, inventor de
seguretat

Prevista nova convocatoria

de subvencions 2011

per a taxis adaptats

Si vols congixer les caracteristiques d’aquest servei,

pots trucar al telefon:

934 208 088

Institut Metropolita
del Taxi




Taxi-ciutat

| .
Barcelona redueix

els accidents en el 2010

| També disminueix la implicacio dels taxis en els accidents

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Barcelona va reduir en un 7,3% els
accidents de transit el 2010. En
total es van registrar 9.052 acci-
dents, 719 menys que I'any ante-
rior. Aquesta disminuci6 ha estat la
tendencia dels darrers deu anys; si
es compara I'accidentalitat del 2000
amb la del 2010 s’observa que el
nombre d’'accidents en aquest llarg
periode es va reduir en quasi un
30%. La tendencia és similar quan
s'analitzen els accidents amb victi-
mes o les xifres de lesionats per
accidents. Aquestes bones dades
tenen molt a veure amb les cam-
panyes i politiques de seguretat via-
ria impulsades per I'Ajuntament de
Barcelona per incidir en la sinistrali-
tat, mitjancant actuacions concretes

Percentatge % variacio
2010-2009 2010-2000
Accidents -1,21% -29,92 (-3.664 accidents)
Accidents amb victimes -6,03% -29,92 (-3.057 accidents)
Lesionats -5,97% -29,92 (-4.024 persones)
Morts -2,50% -29,92 (-15 persones)

de la Guardia Urbana com les dirigi-
des a la conscienciacié de I'is del
sistema de seguretat passiva, a pre-
venir I'alcoholemia o els accidents
amb vehicles de dues rodes. Durant
el 2011 es continuara treballant en
les zones de concentraci6 d'acci-
dents i prioritariament en 37, on el
2010 es van produir 561 casos
d’accidents. També se seguira
actuant amb campanyes adrecades
a la conducci6 civica dels motoris-
tes i a actuacions pedagogiques per

conscienciar als ciutadans per des-
placar-se a peu per la ciutat amb
seguretat.

El 2010 van morir 39 persones com
a conseqglencia d’'un accident de
transit, una menys que el 2009, La
major part de les victimes van ser
conductors de motocicleta i vianants.
No figura en la relacié cap conductor
de taxi. Si s'observen els darrers deu
anys, també s’hi percep una dismi-
nuci6 del nombre de morts.



LUEixample, Sant Marti, Sarria-Sant
Gervasi i Sants Montjuic van ser en
aquest mateix ordre els districtes on
es van produir més accidents de
transit. El percentatge més baix es
va donar al districte de Gracia.

El 2010 els divendres i els dissabtes
van ser els dies en que es van regis-
trar més accidents i gairebé el 50%
d'aquests es van produir a la tarda,
entre les 14:00 i les 20:00 h.

Menys accidents amb la implicacié
d’un taxi

Un total de 17.386 vehicles es van
veure implicats el darrer any en
accidents de transit, un 6,2%
menys que en el 2009. D'aquest
total, 414 taxis, un 1,61% menys
que en el 2009.

Unes dades si més no significatives
vénen donades pel descens de la
implicacié de bicicletes i ciclomo-
tors en un accident i un cert estan-
cament d’'aquells amb les motoci-
cletes com a causants.

TIPUS DE VEHICLE IMPLICAT
EN UN ACCIDENT

VEHICLE ANY ANY % VAR
20039 2010 2010/09

Turisme 1919 7499 -5,34
Motocicleta 4.683  4.653 -0,68
Ciclomotor 2.069 1.685 -19,46
Furgoneta 1.258  1.206 -413

Camio 298 274 -8,05
Taxi 87 857 -1,61
Bicicleta 513 414 -19,30
Altres 915 795  -13.11
TOTAL 18.526 17.386 -6,19

Les classes d’accidents van baixar
en quasi totes les seves variants
com a conseqiencia del descens
del nombre d'accidents respecte al
2009, que van passar de 9.762 a
9.052. Va ser significatiu el descens
dels accidents derivats de col-lisions
laterals, frontolaterals i atropella-
ments a vianants, encara que es va
percebre un repunt de l'accident
per col-lisi6 lateral.

CAUSES PRINCIPALS O DIRECTES D'UN ACCIDENT

DEL CONDUCTOR 2009 2010 %
Altres 1343 1356 0,97
Avangament defectuds/improcedent 396 316 -11,24
Canvi de carril sense precaucio 116 691 -3,49
Desobeir altres senyals 692 597 -13,13
Desobeir semafor 924 830 -10,17
Envair calgada contraria 58 52 -10,34
Fallada mecanica o avaria 16 1 -31,25
Gir indegut o sense precaucio 896 935 4,35
Manca d’atenci6 a la conduccié 1648 1571 -14,66
Manca de precaucio en efectuar marxa enrere 316 263 -16,77
Manca de precaucié incorporacio circulacio 2N 292 1,15
No cedir la dreta 230 236 2,61
No determinada 395 612 -11,94
No respectar distancies 1042 976 -6,33
Nos respectar el pas de vianants 465 901 -13,76
TOTAL 9.868 9.145 -1,33

En els accidents per causes indirec-
tes concretes n'hi poden concérrer
diverses a la vegada. Les més
comunes son [l'alcoholémia, els
accidents derivats de la calcada en
mal estat, de les drogues o medica-
ments, l'estat de las senyalitzacio o
I'excés de velocitat. En el 2010 es va
produir una disminucié del nombre
de conductors que van donar posi-
tiu a la prova d'alcoholémia. En el
2009 els accidents derivats d'a-
questa causa representaven el 5%
del total d’accidents, mentre que en
el 2010 van representar el 4,34%.
La Guardia Urbana de Barcelona va
realitzar durant el darrer any
114.985 controls d’alcoholémia, on
es van detectar 10.214 casos d'al-
coholémia positiva, una xifra supe-
rior a la del 2009 en un 0,4%, i es
van detenir 1.658 conductors per
circular amb una taxa per sobre de
0,60 mg/I d'aire expirat, 458 menys
que en el 2009.

Les causes principals o directes
d’'un accident degut a l'actitud del
conductor que es deriven d'un gir
inadequat o sense precaucio, de la
manca de precaucié a I'hora d'in-
corporar-se a la circulacié o per no
cedir la dreta van pujar respecte al
2010. Totes les altres casuistiques

van registrar un descens important,
com ara la manca datencié a la
conduccio, no respectar el pas de
vianants, 'avancament defectuds o
improcedent o desobeir el semafor.
També ha estat significativa la
deduccié dels accidents per una
fallada mecanica o avaria.

Els vianants, per la seva banda, han
seguit incomplint 'obediéncia a la
senyalitzacio semaforica, mentre
que disminueixen els accidents
com a consequencia de creuar per
fora del pas de vianants.

En I'any que acaba de finalitzar es
va produir un 10,9% menys d’atro-
pellaments. La imputacio a la res-
ponsabilitat del conductor o a la del
vianant va descendir respecte al
2010 amb una proporcionalitat
similar, encara que s’observa un
repunt de la causa compartida.

Accidents per
Responsabilitat 2009 2010 %

Causa compartida 198 209 5,56

Causa conductor 758 657 -13,32
Causa vianant 352 299 -15,06
TOTAL 1.308 1.135



Taxi-ciutat

‘Un espal de bellesa

“en el cor de Barcelona
L

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Milers de persones ja han visitat la
nova nau del Temple de la Sagrada
Familia, inaugurada el 7 de novem-
bre passat pel Papa Benet XVI. La
visita a aquest nou espai legat de
Gaudi és, al marge de la religid que
cadascu pugui professar, una opor-
tunitat per gaudir d'un espai de
bellesa i d’'un regal als sentits per la
magnitud de l'arquitectura que I'en-
volta, reconeguda amb el Premi
Ciutat de Barcelona d’'arquitectura
2010, atorgat per I'’Ajuntament de la
ciutat.

L'arquitectura gaudiniana, inspirada
en la natura i la llum, envolta el visi-
tant amb formes i colors on el bon
observador podra apreciar la belle-
sa d'aquesta obra que ha posat

Bosc de columnes ideades per Gaudi.

novament Barcelona en el centre
d'interés i admiraci6 internacional.
La nau, envoltada de columnes
ramificades de doble gir, forma una
mena de bosc penetrat per la llum

.

que, de forma suau i delicada,
emergeix de la part superior. Les
seves formes son fidels al concepte
de mediterraneitat incorporat per
Gaudi i son també el resultat de la
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Vitralls, obra del catala Joan Vila i Grau

investigacié i del treball acurat dels
arquitectes, dirigits per Jordi Bonet,
que s’han encarregat de seguir el
projecte de l'arquitecte relisenc,
incorporant per primera vegada en
el mon arquitectonic les noves tec-
nologies i els programes informa-
tics que fins ara s'utilitzaven Unica-
ment en la construccié d'avions o
automobils.

La visita a la nau del Temple ha de
programar-se sense presses i elu-
dint, si és possible, les aglomera-

8.000 persones i 1.100 ca

cions, perque en l'observacio dels
detalls es trobara la seva veritable
grandesa. Saber escollir el dia i I'ho-
ra de la visita és també important
per gaudir de la lluminositat i de les
formes, i dels colors dels vitralls,
obra del vidrier catala Joan Vila i
Grau. Es recomana seguir la visita
amb les audioguies per no perdre-
se'n detall.

Horaris de visita
D’octubre a marg, de 9.00 a 18.00 h
D'abril a setembre, de 9.00 a 20.00 h

Preu de la visita

- Entrada normal: 12,50 €

- Entrada gratuita per a amics del
Temple, nens i nenes fins a 10 anys,
persones discapacitades en un 65% +
acompanyant.

- Jubilats, estudiants, menors de 18
anys: 10,50 €

- La compra d’entrades: taquilles 0 amb
antelacio per ServiCaixa.
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Taxi-opin

Dionisio Gracia Fajardo / presidente del STAB

No es el camino adecuado

La actualidad manda y debemos cen-
trarnos en comentar la medida ya apro-
bada por el Consejo de Administracion
del IMT y después aprobada en el
pleno, consistente en negar la posibili-
dad de contratar asalariados en su
licencia al que no los tenga previamen-
te, salvo el caso de que éstos sean
familiares de primer y segundo grado
del titular. Evidentemente y dentro del
respeto a toda la normativa y la legali-
dad vigente, creemos que debemos
realizar importantes reflexiones y pun-
tualizaciones.

En primer lugar, es una medida que
llega claramente tarde y a destiempo, ya
que la crisis lleva més de dos afos laten-
te y mermando nuestras recaudaciones.
Asi lo hemos ido manifestando, entre
otros medios, en los articulos que hemos
ido publicando en esta revista desde el
comienzo de la crisis. En éstos, se han
ido discutiendo una serie de medidas
como el aumentar turnos, la restriccion
de regimenes horarios, o la inclusion de
algun dia de fiesta nuevo... A la vez,
siempre hemos declarado que la adop-
cién de cualquier medida de esta indo-
le, requeria del consenso y voluntad
mayoritaria de todos los afectados y del
aval de informes juridicos que certifica-
ran la legalidad de las medidas a adop-
tar.

Ahora bien, en el presente caso, ni se
tiene el apoyo de muchas de las fuer-
zas politicas ni de los sindicatos de asa-
lariados; ni tampoco se ha contado con
el informe favorable previo del Consell
del Taxi, ni de informes juridicos inde-
pendientes que avalaran de forma clara
la legalidad de esta nueva disposicion.
Es maés, el cuerpo juridico de este
Sindicato pone en duda la legalidad
Gltima de esta medida, ya que ataca la
libertad de empresa y es contraria a las

normas del libremercado y de los prin-
cipios béasicos de una economia liberal
y democratica como son la catalana y la
espafnola. Sin olvidar lo dispuesto por
las directivas de la Union Europea, en
donde, para lo bueno y para lo malo,
estamos inmersos.

No obstante, lo més preocupante de
todo es que se trata de una medida que
llega tarde. Llevamos mas de dos afios
de crisis y los auténomos que dudaban
si explotar o no su licencia con un asa-
lariado, en la mayoria de los casos, ya
han tomado la decisién. Teniendo muy
presente, por otro lado, que los nuevos
taxistas que se han incorporado Ultima-
mente y como emprendedores y crea-
dores de empleo al sector (al amparo
de la nueva Ley del Taxi) han tenido
que embarcarse en fuertes créditos, y
se han visto obligados a recurrir a la
contratacién de asalariados.

En definitiva, todos tenemos el derecho
a prosperar y no puede limitarse, segin
nuestro parecer, ni este derecho si ade-
maés con esta actuacion lo que se con-
sigue a la vez es poner a trabajar a per-
sonas desempleadas y aumentar el
nimero de cotizantes a la Seguridad
Sacial.

La solucion, por tanto, no puede basar-
se en criterios limitativos y prohibicio-
nistas propios de otros tiempos.
Tampoco vemos con buenos ojos que
una medida de este tipo se haga cons-
tar en el Reglamento como Disposicion
Transitoria con vigencia anual, salvo
disposicion en contrario. Parece todo
como muy forzado, sin olvidar que
hasta su vigencia efectiva (que lo sera
una vez entrado el mes de marzo) se va
a producir, sin duda, un légico efecto
llamada: quien aun no tenfa muy claro
si contratar algiin asalariado lo hara

ante la perspectiva de no poder hacer-
lo en el futuro.

Por el contrario, creemos que la solu-
cion debe pasar por otro tipo de medi-
das totalmente diferentes, como debe-
rian ser el aumento de la velocidad
comercial, méas carriles, y paradas por
el centro de la ciudad, regular definiti-
vamente el aparcado Reglamento de
emisoras, ya que precisamente la
modernizacién y el ponerse al dia en
todos los temas tecnolégicos es una de
las vias claves para poder hacer frente
a la “dichosa” crisis. Incluso se podia
haber arriesgado en otro tipo de medi-
das restrictivas de la circulacion de
vehiculos particulares, como se ha
hecho en otras capitales europeas
(caso de Londres) que si redundaria
directamente en nuestras recaudacio-
nes y mejoraria directamente la veloci-
dad comercial.

Personalmente, he de manifestar que a
lo largo de toda mi trayectoria como
representante de los taxistas no he
variado mis ideas respecto a la defensa
de la libertad de empresa y el apoyo a
la libertad privada. Por ello, en su
momento, luché contra el Reglamento
Nacional, segun el cual un taxista no
podia tener més de una licencia, cuan-
do a nadie que tuviera un negocio se le
prohibfa abrir otro para prosperar.
Después defendi la licencia como patri-
monio familiar, y méas tarde, por citar el
ultimo ejemplo, apoyé la promulgacion
de la Ley del Taxi como beneficiosa y
clave para la ordenacién de nuestro
sector. En definitiva, medidas a des-
tiempo, restrictivas y sin el necesario
dialogo previo de todos los afectados,
no son en ningln caso el camino ade-
cuado para poner las bases necesarias
para salir adelante y superar las dificul-
tades econdmicas actuales.

La UNALT entregd al alcalde de Madrid, Alberto Ruiz Gallardon,

el libro “El sefior del taxi” donde se perfila |a figura de Donisio Gracia

El libro “El sefior del taxi”, que se presentd en junio de 2008 en Barcelona, y que recoge cuarenta afos de las vivencias per-
sonales y profesionales del presidente del Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB) y presidente de honor de la
UNALT y de la Federacit Catalana del Taxi (FCT), Dionisio Gracia Fajardo, fue entregado al Alcalde de Madrid, Alberto Ruiz
Gallardon, por el presidente de la Gremial y de la UNALT, José Luis Funes, en la visita que el edil madrilefio realiza anualmen-
te a estas asociaciones madrilefias coincidiendo con las fiestas de fin de afio. En esta entrega, José Luis Funes resalto la figu-
ray personalidad de Dionisio Gracia, asf como el relevante papel que desempena tanto en el sector del taxi de Barcelona como
a nivel de Espafia. “El sefior del taxi” fue escrito por el periodista Alberto Gimeno.




Ya se ha conseguido frenar el doble
turno. La decision del pleno de la
Entitat Metropolitana del Transport de
modificar el Reglamento del Taxi para
que no aumenten mas los coches que
trabajan las 24 horas es uno de los
hechos mas importantes que ha suce-
dido en el sector. Ha sido la aspiracion
de algunas organizaciones sindicales,
entre ellas el STAC, y va a favorecer al
colectivo en general y en particular a
los auténomos. Los Unicos perjudica-
dos: los especuladores de licencias
gue se aprovechan del margen tan
grande que deja la Ley del Taxi.

La medida fue aprobada con los votos a
favor de PSC e IC-EUIA y los votos en
contra de CiU, ERC y PP.

El crecimiento desmesurado de los
coches a doble turno, un 25 por cien-
to de la flota, hace necesaria esta
norma que contiene, a su vez, meca-
nismos para rebajar ese porcentaje.
Los familiares de primer y segundo
grado quedan excluidos de la medida.

El argumento que se esta escuchando
en contra de la decisién desde algu-
nos sectores muy interesados es que
representa un atentado a la libertad
de empresa, a la prohibicién de con-
tratacion, a la libertad de prosperar...
La supuesta prosperidad de unos
pocos va en detrimento del conjunto
del colectivo. Los Unicos detractores

Lluis Berbel / president del Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC)

Limitacion al doble turno,
una aspiracion del colectivo

de ella son todos aquellos que tienen
como objetivo la especulacion, con
practicas ilegales, en detrimento de la
profesionalidad y la calidad del servi-
cio.

Algunos partidos politicos de los que
votaron en contra de la medida de
poner freno al doble turno han esgri-
mido como argumento la supuesta
limitacion de contrataciéon que supo-
ne. Poca sensibilidad tienen o son
ajenos a la situacion actual del taxi de
Barcelona, todos aquellos que reali-
zan ese tipo de declaraciones. iNi que
el taxi tuviera que resolver el proble-
ma social del paro!

Esta norma la estaban pidiendo todos
los taxistas a gritos en la calle.

La explicacion de la situacion es muy
facil. La recaudacion total en el taxi,
durante mucho tiempo, ha sido una.
La crisis econémica ha provocado que
disminuyera. Pero en vez de mante-
ner el nimero de personas que tenfan
que repartirse ese volumen; al contra-
rio, la flota ha ido aumentado, dia a
dia y de qué forma. Pasamos de 800
coches a doble turno en el 2005 a
casi los 2.600 en 2010. En cinco afios
hemos puesto en la calle més oferta,
cuando la demanda de servicio ha
bajado en picado. Todas las empresas
de este pafs han reducido el personal
para enfrentarse a la crisis; en cam-

bio, en el taxi, ha sucedido lo contra-
rio. Con el freno del doble turno se
intenta parar la caida de la calidad de
vida del taxista que cada dia era peor,
haciendo mas horas de trabajo en la
calle y llevando a su casa una recau-
dacién mas baja.

No se puede poner mas oferta en la
calle, que es lo que supone poner los
coches a trabajar las 24 horas. La
vigencia de la medida es de 12 meses,
pero desde el STAC pensamos que
deberfa permanecer hasta que la oferta
y la demanda estén equilibradas. Es
evidente que la situacion actual tam-
bién exige de otras medidas como la
REGULACION HORARIA, en la cual
estamos trabajando tanto nuestra orga-
nizacion como UTAM, desde el verano
pasado con este proyecto.

A los nuevos mandatarios de la Ge-
neralitat ya les hemos pedido la modifi-
cacion de la Ley del Taxi tan necesaria
para enderezar este sector. Es evidente
que nuestro objetivo es volver a la plena
y exclusiva dedicacion, tanto para el titu-
lar como para el asalariado, para evitar
tanto la especulacién como la acumula-
cion de las licencias; determinacion por
parte de los entes locales del porcentaje
(si es necesario) de coches a doble
turno. Nuestra organizacion piensa que
en Barcelona con un méximo de un
10% seria suficiente y el resto: UN TAXI,
UN CONDUCTOR.

-~ MAMPARAS /SEGURTAX |
; ' DE SEGURIDAD PARA TAXI

= MAMPARAS DE SEGURIDAD CON VENTANA CORREDERA Y AGUJEROS
= FABRICADA EN POLICARBONATO LEXAN TRANSP. DE 6 mm. ANTI-RAYA
= TOTALMENTE EXTRAIBLE - SIN DESTAPIZAR |

\ = NO OCUPA ESPACIO - SE ADAPTA A LA POSICION DE

PERFORAR EL COCHE

\ ATENCION AL CLIENTE: TEL. 937 859 207 - www.segurtax.com




Taxi-iniciatives

.
El Fons Entenca d’ACTT estrena

una moderna seu després de 15 anys

- de permanencia en el sector

Revista Taxi

revista-taxi@amb.cat

El Fons Social d’Entenca, impulsat
per I'Associacié de Taxistes In-
dependents (ACTI), disposa d'una
nova seu situada en el carrer de
Guitard, 78 de Barcelona, que va
ser inaugurada el 16 de desembre
passat. D'aquesta manera s'ha
posat ‘el toc final' @ una iniciativa
empesa I'any 1996 per un grup de
13 taxistes quan va unir esforcos
per prestar ajuda a un company que
havia patit un accident greu amb el
seu taxi, iniciativa que més tard
donaria forma a la constitucié d'un
fons assistencial per finangar de
forma mancomunada els danys que
poguessin patir els taxistes amb els
seus cotxes.

Avui son socis d’aquest fons 650
taxistes que, amb una quota men-
sual de 71€, tenen assegurada 'as-
sisténcia en cas de tenir un acci-
dent o sinistre del vehicle. L'Unica
exigéncia per poder participar-hi €s
ser titular d’'una llicencia de taxi i
explotar-la de forma directa o con-
juntament amb un familiar. A més,
el socitaxista que es veu impossibili-
tat per treballar per la gravetat de
I'accident de transit se li abona el
lucre cessant en funcié de les hores
o dies que el vehicle esta en procés
de reparacio6 en el taller.

L'experiencia acumulada per aquest
fons els darrers anys és també una
referéncia per reafirmar-se en I'opi-
ni6 que el taxi és rendible per a les
asseguradores. De les dades de
sinistralitats ateses en el 2010 se'n
desprén que un 73% dels associats

Nova seu al carrer de Guitard, 78.

d’aquest fons no van patir cap acci-
dent, un 18% va estar involucrat en
un accident amb ra6 i tan sols un
9% va ser per culpa del taxista. La
mitjana d'accidents que pateixen els
seus associats es deuen a cops
sense contrari, una dada forga signi-
ficativa que potser podria ser estesa
al conjunt del sector.

El Fons Entenca d’ACTI esta dirigit
per una junta formada per set socis
que es renova cada tres mesos, |
'administracié esta portada amb

mim per Rafael Arnal i Francisco
Hipdlito, dos taxistes jubilats que en
soén socis honoraris. El treball serios
i professional d'aquests extaxistes
ha fet possible consolidar el fons i
convertir-lo en un de referéncia en
el sector, entre les empreses asse-
guradores i entre els tallers encarre-
gats de les reparacions. El proper
objectiu és transformar la forma
legal d'entitat sense anim de lucre
en fundacio, i seguir caminant amb
la implicacié de les noves genera-
cions de taxistes.
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Procediment administratiu
per donar d’alta un conductor

en llicéncies que no n’hagin
tingut anteriorment

» De conformitat amb el que estableix el procediment administratiu correspo-
nent, publicat en el BOP ndm. 276 del dia 17 de novembre de 2004, a par-
tir del dia 15 de febrer per tal de donar d’alta un conductor, en llicéncies que

Com obtenir
el Certificat
de Lucre
Cessant 2011

»Es recorda que per obtenir el
Certificat de Lucre Cessant no
s’ha de passar per I'Institut

Metropolita del Taxi per dema-
nar-lo. Unicament s’ha de pre-
sentar a la companyia assegu-
radora corresponent una foto-
copia del registre numero
022011000718 del Butlleti
Oficial de la Provincia de
Barcelona (BOP) de 25/01/2011
on s’especifica que “la recap-
tacio bruta mitjana/hora d’un
taxista mitja de I'area metropo-
litana de Barcelona, s'ha deter-
minat, per l'estudi economic
d'augment de tarifes per a
l'any 2011, en 20,44 €".

no n'hagin tingut anteriorment, s’haura de presentar una sol-licitud prévia,
que sera contestada dins del periode maxim establert.

Aconsellem que no doneu d'alta a la Seguretat Social cap treballador, sense
tenir 'oportuna autoritzacié d’aquesta Administracio.

L'IMT sol-licita al Departament d’Inddstria
un informe técnic sobre I'autoritzacié de les
marques d’indicadors lluminosos de taximetres

»Davant els problemes que es van detectar en els indicadors llumino-
sos d'alguns taximetres i que afecten la T4, I'Institut Metropolita del
Taxi (IMT) ha demanat al Departament d'IndUstria de la Generalitat de
Catalunya un informe técnic sobre I'autoritzacio de les marques d'indi-
cadors lluminosos existents en el mercat de Catalunya que es comple- certificat que I'I/MT acostumava
menten amb els models de taximetres i que es comercialitzen en a emetre a peticié de l'interes-
aquesta Comunitat Autonoma. sat.

Insistim que aquest document,
que es pot obtenir en el portal
web de I'IMT www.taxibarcelo-
na.cat, és oficial i substitueix el

AUTO-REPARACION

MANUSAN, S.L.

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL

MECANICA, ELECTRICIDAD Y MAQUINA DE DIAGNOSIS (DIESEL-GASOLINA)

OFERTA EN NEUMATICOS, BATERIAS, FRENOS, ACEITE Y FILTROS

INYECCION ELECTRONICA, AIRE ACONDICIONADO, PRE-ITV + FRENOMETRO (GRATIS)
MONTAJE Y REPARACION DE GNC Y GLP

Jaume Brossa i Roger, 50 (frente cocheras TMB “El triangle” Verneda) - 08020 Barcelona
Tel. 933 001 466 - Tel. y Fax: 933 090 223 - info@autoreparacionmanusan.es - www.autoreparacionmanusan.es
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L’organitzacié del Mobile Congress agraeix
als taxistes de ’AMB pel treball realitzat

Main Entrance

Entrada Principal

El Mobile Word Congress ha fet possible millorar la recaptacio general del sector.

» L 'edicio d'enguany del Mobile World Congress ha tingut
un impacte economic molt important per a la ciutat i els
organitzadors s'han mostrat molt satisfets per la bona
acollida i recepcio que van tenir els congressistes. En el
balang final després dels quatre dies del congrés es va
destacar la millora del servei de taxi respecte a les edi-
cions anteriors i es va traslladar als taxistes I'agraiment pel
treball realitzat. L'organitzacio de les dues parades de taxi
va permetre donar un servei més agil amb una espera
d'encotxament molt menor que en les edicions anteriors.
El treball d'aquests dies ha fet possible millorar la recap-
tacio general del taxi; s'estima un increment mitja d'un
12% respecte als ingressos experimentats el darrer mes.

El Mobile World Congress 2011 va presentar 1.300 expo-
sitors de més de 200 nacionalitats i va ser visitat per
60.000 persones. Barcelona va ser aquests dies un apa-
rador del mon de la telefonia mobil que va reunir al vol-
tant de 2.400 periodistes. Va ser el congrés dels tablets |
de les aplicacions. El punt de maxima atencio es va cen-

trar en l'evolucié d'internet en els aparells mobils, en la
incorporacio del sistema 3D en aparells cada cop mes
sofisticats des del punt de vista técnic, en la novetat de Ia
incorporacio del sistema Android de Google en diferents
dispositius i en 'acord entre Nokia i Microsoft pel qual
s'incorporara el sistema Windows M7 en uns nous apa-
rells de la marca finlandesa marcant el pas d'una clara
competéncia amb Apple. També va aixecar expectacio la
possibilitat que en un futur immediat es puguin realitzar
pagaments amb targeta de credit a través del mobil. La
industria i els operadors de mobils espanyols van estar
representats per 67 empreses procedents de diferents
punts de la peninsula i per 35 de catalanes.

Barcelona es prepara ja per acollir el Mobile World
Congress del 2012, mentre que al juny es coneixera si
ha estat escollida per ser seu de les edicions correspo-
nents al 2013-2017. Tot un repte, ja que en aquest pro-
cés d'eleccié haura de competir amb Paris, Munic i
Mila.
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La temporada de creuers

es preveu tan bona com la del 2010

»'any 2010 el Port de Barcelona va rebre 851 escales
de creuers turistics, un 6,5% més que I'any anterior i,
en conjunt, va rebre 2.347.976 creueristes, xifra que
supera en un 9% l'assolida en el 2009. Aquestes dades
tan favorables es deuen especialment al fet que els vai-
xells que arriben a la ciutat son cada vegada de dimen-
sions més grans que els dels anys anteriors.

El Port preveu que I'activitat el 2011 sera molt similar a
la del 2010. Actualment operen en el Port de Barcelona
50 navilieres de creuers, la majoria estan agrupades en

dos grans grups nord-americans, la Royal Caribbean i
el Grup Carnival, perd també hi operen navilieres inde-
pendents com MSC Cruceros, Crystall Cruisses,
Norwegian Cruise Line, entre moltes altres. Quan hi ha
una arribada important de creuers estan operatives les
set terminals internacionals. Durant aquestes arribades
la demanda de taxis és constant. També és un fet el
trencament de I'estacionalitat. El Port ara per ara té acti-
vitat tot I'any, el mes de marg, per exemple, es preveu
Iarribada de 34 escales, i el mes d'abril esta prevista I'ar-
ribada del Liberty of the Seas, un dels vaixells més grans
de la companyia Royal Caribbean.

DIES DE MES ACTIVITAT EN EL PORT DE BARCELONA
PREVISTOS PER AL 2011

Dia Nombre de creuers
9 de maig 9

20 d’agost 8

30 de maig i

24 de juny 607

26 d’agost 7

9 de setembre 7

16 de setembre 7

7 d’octubre 7

(Consultar I'adreca electronica: www.portdebarcelona.es per a més informacio sobre activitat mensual de creuers.)

285 taxistes de Catalunya es beneficien de les

ajudes d’estalvi i eficiéncia energética de 'ICAEN

» L'Institut Catala d'Energia (ICAEN) ha aprovat la linia
de subvencions 2010 que va posar a disposicié dels
ciutadans i les ciutadanes per a la renovacié del parc
de vehicles tipus turisme en el marc del Pla d'Accié
de I'Estrategia d'Estalvi i Eficiéncia Energética. Les
ajudes han estat destinades a I'adquisicié de vehicles
amb gas liquat del petroli, gas natural i hibrids, entre
d'altres.

El sector del taxi de Catalunya s'ha vist beneficiat amb
un total de 285 ajudes, de les quals 264 han estat diri-
gides a vehicles hibrids, 12 a gas liquat de petroli (GLP)
i 9 a gas natural (gn).

Aquestes subvencions les atorga anualment I''CAEN |
I'Institut Metropolita del Taxi les publicita a través del
seu portal web (www.taxibarcelona.cat) i mitjancant
accions informatives concretes.
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SERVEI OFICIAL S5 E= 1T DEL POBLENOU R
Badajoz, 52 Tel. 93 485 00 49*
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_—= ALTEA XL
Present i futur del TAXI

Eotem al Centre de Barcelona
St millorn prew ¢ senved el trabara o Auto Fuber

® Finan(;ament a la seva mida vehicle, Taximetre, Asseguranga, etc.
e Maxima taxacio del seu Taxi usat
» Tramits de matriculacio Gratuits




OFERTES Auto Fube
Marc - Abril

Gran Oferta en
Pneumatics

Totes les MARQUES, muntatge i equilibrat inclos

A MILLOR SOLUCIO PER A UN BON MANTENIMENT DEL SEU TAXI rores es warau

OFERTES 2011
SEAT ALTEA XL
seaT toledo seaT alhambra
TOTS ELS MODELS TOTS ELS MODELS
Inspeccié 15.000 Km * + Filtre Oli + Revisié amb Maquina Diagnosi 62,80 € 62,80 €
Inspeccié 30.000 Km * + F. Oli + F. Pol.len + Revisié amb Maquina Diagnosi 125,00 € 127,30 €
Substitucio Pastilles Frens Davanters 71,10 € 86,60 €
Substitucié Pastilles Frens Posteriors 52,20 € 67,50 €
*Motors sense filtre de particules hquests prausno.inclouenLIV.A.
I A MES A MES... L’OLI GRATUIT AL TERCER CANVI
v’ Servei Integral de ’Automobil
v Area d’Atencié al Client v/ Recanvis i Accessoris v Electronica v Alineat, Equilibrat i Pneumatics

v Area de Vendes v’ Mecanica v’ Planxa i Pintura v’ Servei ITV

Horari: de Dilluns a Divendre
de7a20h.

| també els Dissabtes
da 7 a1 h
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RADIO I'r\/ﬂ PR \f

www. radiotaxiprat ¢

30 aniversari de Radio Taxis

» Radio Taxis Prat va celebrar el desembre passat el seu
30e aniversari amb una reunid a qué van assistir els
socis de I'emissora i els seus familiars.

Radio Taxis Prat es va fundar I'any 1981 pero la seva
trajectoria en el municipi del Prat ve de molt més lluny.
Abans de dissoldre’s la Corporacié Metropolitana de
Barcelona, un grup de taxistes coneguts popularment
com els “azules” donaven ja servei a aquest municipi.
Posteriorment, amb la creacié de I'Area Metropolitana
de Barcelona, el seu ambit de treball es va veure
ampliat, la qual cosa porta diversos taxistes pratencs a
prendre la decisi6 de formar una radioemissora que
donés servei a tota la zona del Baix Llobregat. Aixi nai-
xia Radio Taxi Prat, que el 1981 prendria el nom defini-
tiu de Radio Taxis Prat.

Avui, formen part d'aquesta emissora 52 taxistes de
diverses edats que donen servei principalment a la gent
del municipi, a I'aeroport, i a les empreses situades als

933701511

SERVEI PERMANENT

P amaitis : & 8L e,
Celebracio dels socis en el seu 30& aniversari.

poligons industrials de Mas Blau i Pratenc. Radio Taxis
Prat esta molt arrelada en el municipi i aixi ho explicita
el seu logo on hi ha representat el pollastre de pota
blava, I'tinic de I'Estat espanyol amb distintiu de la IGP
(Identificacio Geografica Protegida), i tan caracteristic
de les terres pratenques.

NOM CONGRES
Seme 2011 - 26 Congreso Nacional
de La Sociedad Espariola de Medicina Estética

INICI Fl
17/02/11 19/02/11

01/03/11  04/03/11

16 Reunion Nacional Seh-Lela
Global Sports Forum 2011
- 10th International Conference on
| Alzheimer’s & Parkinson's Diseases (AD/PD

07/03/11  09/03/11
09/03/11  13/03/11

24/03/11  25/03/11

07/04/11  08/04/11

; e o and Controversies in Psychiatry

24/05/11 28/05/11
and Metabolism - BRAIN11

25/05/11 26/05/11 | Glassmann Europe

13/06/11 14/06/11
and Nut Trade Show & Conference
6th International Symposium on Emerging

| and Re-emerging Pig Diseases ;

13th World Congress on Gastrointestinal Cancer

17/06/11  21/06/11
22/06/11 25/06/11
02/07/11 06/07/11 1st Congress of Ce-Orl-Hns

~ Twenty-Second International Joint Conference

On Artificial Intelligence - ljcai
. Jornada Mundial De La Joventut 2011

16/07/11  22/07/11

12/08/11  15/08/11
30/08/11 02/09/11
07/09/11 10/09/11 | 41st Annual Meeting of the European Society

for Dermatological Research - ESDR 2011

| 22/09/11  29/09/11
29/09/11  02/10/11
03/10/11  06/10/11

|V Southern European Veterinary Conference
7th European Congress on Tropical Medicine
and International Health - FESTMIH

05/10/11 08/10/11

and other Mental Disorders

| Pediatric Allergy and Asthma Meeting

56th Distripress Congress

13/10/11 15/10/11
17/1011  20/10/11

CONGRESSOS 2011 A BARCELONA AMB MES DE 1.000 DELEGATS

16 Reuni6n Nacional Sociedad Espaiiola de Hipertension.
Liga Espafiola para la lucha contra la Hipertensién Arterial.

Third Social Sector Conference: Add Value, Build Future
XVIIl International Symposium About Current Issues

25th International Symposium on Cerebral Blood Flow

Snackex Europe 2011. XIV International Savoury Snack

Ersa 2011 - European Regional Science Association 2011

International Exhibition of Textile Machinery -ltma 2011

Il International Congress Dual Disorders Addictive Behaviors

NOM SEU DELEGATS
Centre de Convencions Internacionals 1.000
de Barcelona (CCIB)
Centre de Convencions Internacionals 4.500
de Barcelona (CCIB)
PCC 1.500
Centre de Convencions Internacionals 2.000
de Barcelona (CCIB)
Centre de Convencions Internacionals 1.500
de Barcelona (CCIB)
Hotel Fira Palace 1.000
Centre de Convencions Internacionals 1.000
de Barcelona (CCIB)
| Parc Cientific de Barcelona (PCB) | 1.500
Fira Gran Via 1.500
PCC 2.000
Centre de Convencions Internacionals 2.500
de Barcelona (CCIB)
Centre de Convencions Internacionals 2.500
. de Barcelona (CCIB)
Centre de Convencions Internacionals 2.000
de Barcelona (CCIB)
 Barcelona 10.000
Universitat de Barcelona - Facultat d’Economiques 1.000
Centre de Convencions Internacionals 1.000
_ de Barcelona (CCIB) z
Fira Gran Via 100.000
Fira Montjuic ¢ 3.000
Centre de Convencions Internacionals 1.000
de Barcelona (CCIB)
Gran Hotel Princesa Soffa 2.000
| Centre de Convencions Internacionals de Barcelona (CCIB)1.000
Centre de Convencions Internacionals de Barcelona (CCIB)
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La campanya de promocio de I'ts del taxi

finalitza el 31 de gener amb el desplegament
de 100 opis per tota la ciutat

».a campanya de promocio del ser-
vei de taxi, que es va iniciar a mitjan
desembre del 2010, va finalitzar el 31
de gener passat. Enguany, la cam-
panya impulsada des de I'lMT, amb
la col-laboracié de I'Ajuntament de
Barcelona, va permetre desplegar de
forma gratuita un conjunt de 400
banderoles en diferents carrers de la
ciutat, que van ser acompanyades a
partir del 17 de gener amb un des-
plegament de 100 opis informatius
en punts estrategics de la ciutat.

B TAXI,
£U ALTRE COTXE
RAPID
ECONOMIC.
SOSTENIBLE

o ol S

400 banderoles en diferents carrers de
Barcelona.

La campanya es va desenvolupar
sota l'eslogan “Sempre a prop teu.
Mou-te amb TAXI, el teu altre cotxe”.
El missatge va significar el transport

en taxi com a alternativa al vehicle
per ser més economic, més sosteni-
ble, més rapid.

Model d'opi de la campanya.

Ibercamera, promotor dels concerts de misica classica de més prestigi
de Barcelona, reclama més taxis per atendre la demanda en finalitzar els concerts

»|bercamera, promotora privada
degana de Catalunya, organitza
des de fa 27 anys la Temporada
de concerts de musica classica de
meés prestigi de Barcelona i és una
referencia en el circuit internacio-
nal, aixi com per a la vida cultural
catalana. Organitza vora de 18
concerts d'octubre a juny: orques-
tres simfoniques, recitals de grans
solistes i concerts de cambra amb
els millors interprets de I'actualitat
repartits a les sales principals del
Palau de la Musica Catalana i a
L'Auditori i més esporadicament
al Gran Teatre del Liceu.

La temporada 2011 s'esta desen-
volupant en aquests escenaris
amb un important nombre d'es-
pectadors i espectadores que en
acabar els concerts cerquen un

taxi per retornar als seus domicilis.
No obstant aixo, tant els organitza-
dors com els espectadors i els po-
tencials usuaris de taxi es queixen
de la manca de vehicles i comen-
ten que es veuen obligats a de-
cantar-se per un altre mitja de
transport public o caminar una
bona estona fins a trobar-ne un.
Els organitzadors d'lbercamera
comuniquen al col-lectiu que els
diferents concerts que estan pro-
gramats fins al mes de maig no
finalitzen més tard de les 23:30,
hora en la qual hi ha una deman-
da de taxis important.

Recordem que per a donar servei
a I'Auditori, hi ha una parada de
taxis propera amb una capacitat
per a 10 vehicles.

Propers concerts

Simfonia Pastoral

L'Auditori, 14 de marg

Horari d'inici: 21:00 h

Hora de finalitzacio: entre 23:00 i 23:30 h

Simfonia niim. 40 de Mozart

Palau de la Musica, 23 de marg

Horari d'inici: 21:00 h

Hora de finalitzacio: entre 23:00 i 23:30 h

Réquiem de Brahms

L'Auditori, 14 d'abril

Horari d'inici: 21:00 h

Hora de finalitzacio: entre 23:00 i 23:30 h

Arcadi Volodos

Palau de la Musica, 27 d'abril

Horari d'inici: 21:00 h

Hora de finalitzacié: entre 23:00 i 23:30 h

Simfonica de Viena

L'Auditori, 31 de maig

Horari d'inici: 21:00 h

Hora de finalitzacio: entre 23:00 i 23:30 h




Revisions

157 taxistes tenen

la revisi6 metropolitana pendent

»Fins al 7 de febrer de 2011, els taxistes relacionats
en aquesta pagina no havien complert amb I'obligacio
de passar la revisi6 metropolitana. En conseqguéncia,
I''MT ha iniciat I'expedient sancionador corresponent.

La revisi6 metropolitana és una de les obligacions de
tot taxista (Art. 32 del Reglament Metropolita del Taxi,
de juliol de 2004). Amb aquesta, el client te la garan-
tia que el vehicle demanat per prestar el servei és apte
per fer-ho, i que, a la vegada, té en vigor I'asseguran-

9 1155 1965 3534 5013

23 1198 1991 3586 3076
14 1242 2005 3587 9135
160 1281 2125 3604 9222
303 1330 2175 3622 5348
313 1346 2635 3116 5415
316 1462 2848 3885 9525
331 1464 2928 3887 9550
607 1485 2954 4094 9602
ni 1508 3017 4184 9793
41 1510 3107 4283 9853
790 1m 3139 4428 5899
853 1754 33N 4540 5904
1060 1794 3369 4543 6005
1084 1813 3380 4584 6024
1140 18417 3389 4659 6030
1151 1907 3448 4991 6063

Llicencies pendents de la revisio metropolitana

ca i la documentacio que l'acredita per treballar en el
sector del taxi de I'area metropolitana de Barcelona.

Les persones que son transportades en un vehicle taxi
tenen el dret de ser ateses pel conductor de la millor
manera, amb un vehicle en les millors condicions tec-
niques i amb totes les garanties de seguretat i cober-
tura en cas de produir-se un accident (Art. 9 del
Reglament Metropolita del Taxi).

6168 1071 8145 9388 10590
6249 7100 8166 9421 10725
6297 1136 8258 9479 10832
6388 1242 8314 9489 10930

6399 1315 8316 9509
6406 1433 8354 9585
6407 1574 8366 9634
6488 1601 831 9714
6540 16117 8396 9868
6544 1646 84517 9871
6553 1659 8458 9937

6607 1660 8537 10060
6681 1126 8749 10064
6734 1808 8867 10163
6818 7830 8880 10216
6877 7950 9131 10241
6965 1979 9380 10528

Fe d’errors

Llicéncia: 2579

La llicéncia que figura a continuacié va ser incorporada erroniament en el llistat d'aquelles que no van passar la revisio
publicat en la Revista Taxi 192. Demanem disculpe al titular pels perjudicis ocasionats.




Dentincies i sancions

Denuncies 1 sancions

Edictes de notificacio d’iniciacié d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancid proposada Article i motiu

2010/249 C: 48151 29 novembre 2010 251,00 53 3 c del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/300 C: 48085 29 novembre 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.

2010/435 C: 19257 29 novembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
2010/577 L:23 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2010/579 L: 160 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada
2010/583 L: 902 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb a revisio metropolitana caducada.
2010/607 L: 6559 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/608 L: 6806 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/613 L: 7975 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/625 L: 10725 29 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/641 C: 51331 29 novembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d’'una parada.
2010/407 L: 98 30 novembre 2010 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2010/567 L: 98 30 novembre 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.

2010/603 L: 5652 30 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2010/620 L: 9665 30 novembre 2010 750,00 53 2 & del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/624 L: 10456 30 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/542 L: 1673 01 desembre 2010 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats

2010/589 L: 2036 01 desembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2010/593 L: 2844 01 desembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/600 L: 4728 01 desembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2010/605 L: 6388 01 desembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2010/670 L: 2208 01 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/309 C: 45664 02 desembre 2010 750,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
2010/635 C: 46908 02 desembre 2010 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/637 C: 48317 02 desembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada
2010/686 L: 5113 03 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/355 L: 4412 14 desembre 2010 60,00 5410 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/667 L: 1508 14 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/695 L: 6407 14 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/706 L: 7991 15 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/654 C: 49537 17 desembre 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/657 L: 491 17 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/681 L: 4372 17 desembre 2010 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats
2010/700 L: 7429 17 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/702 L: 7646 17 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/708 L: 8082 17 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/709 L: 8118 17 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/729 L: 9940 21 desembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/740 L: 10286 21 desembre 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.

2010/753 C: 38551 21 desembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/755 L: 10906 21 desembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
20107390 L: 5589 27 desembre 2010 750,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/457 C: 41425 27 desembre 2010 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.

2010/741 C: 41425 27 desembre 2010 750,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/745 L: 5589 27 desembre 2010 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.
2010/742 C: 41425 28 desembre 2010 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/793 L: 8386 04 gener 2011 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes
2010/805 C: 51425 07 gener 2011 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.

20107404 L: 1330 21 gener 2011 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/632 C: 51261 21 gener 2011 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/811 L: 5974 21 gener 2011 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/814 C: 45664 21 gener 2011 1.250,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
2010/823 C: 37868 21 gener 2011 60,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.

2010/765 L: 4739 26 gener 2011 100,00 54 10 j del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.

2010/820 L: 2351 26 gener 2011 60,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

’stab g,
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Dentincies 1 sancions

Edictes de notificacio de proposta de resolucio

Llicéncia/credencial Data notificacio Sancio proposada Article i motiu
2010/100 C: 49789 30 novembre 2010 30,00 5410 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/149 L: 155 30 novembre 2010 75,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/158 L: 1819 30 novembre 2010 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/175 L: 6082 30 novembre 2010 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/185 L: 9643 30 novembre 2010 60,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/200 C: 46908 30 novembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
20107279 C: 22052 30 novembre 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/296 L: 7261 30 novembre 2010 251,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
2010/365 L: 7561 30 novembre 2010 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/367 L: 7561 30 novembre 2010 251,00 53 2 d del RMT Prestar servei amb el carnet de conduir caducat.
2010/286 C: 45924 07 gener 2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/48 L: 5457 13 gener 2011 100,00 5410 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
20107247 C: 47601 13 gener 2011 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.
20107307 C: 47601 13 gener 2011 30,00 54 7 del RMT No proporcionar el canvi als usuaris.
2010/308 C: 47601 13 gener 2011 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.
2010/376 C: 45192 13 gener 2011 30,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2010/380 C: 51280 13 gener 2011 30,00 5410 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
20107305 C: 26507 26 gener 2011 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a I'actuacié dels serveis d'inspeccio.
2010/340 C: 26507 26 gener 2011 100,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.
2010/39%4 C: 47480 26 gener 2011 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/399 L: 6366 26 gener 2011 30,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.
2010/416 L: 9543 26 gener 2011 251,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
2010/417 L: 9543 26 gener 2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/418 C: 41641 26 gener 2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/447 C: 46908 26 gener 2011 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m. d'una parada.
2010/599 L: 4662 26 gener 2011 75,00 54 10 del RMT Qualsevol infracci6 de I'article 53.
2010/615 L: 9038 26 gener 2011 75,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccid de |'article 53.
2010/726 L: 9741 26 gener 2011 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats

Edictes de notificacid de resolucio

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancid proposada Article i motiu

2009/284 C: 45827 30 novembre 2010 750,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2009/689 C: 46021 30 novembre 2010 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2009/709 C: 38553 30 novembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2009/739 C: 49998 30 novembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/751 C: 42151 30 novembre 2010 30,00 54 10 a del RMT No admetre el nombre de viatgers autoritzats o admetre'n de més.
2009/768 C: 50337 30 novembre 2010 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2009/769 C: 42793 30 novembre 2010 30,00 5410 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/805 L: 4681 30 novembre 2010 30,00 54 10 a del RMT No admetre el nombre de viatgers autoritzats o admetre'n de més.
2009/810 C: 23357 30 novembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2009/815 C: 46908 30 novembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/837 L: 5550 30 novembre 2010 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2009/841 L: 6559 30 novembre 2010 251,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb |a revisié metropolitana caducada.
2009/972 L: 6626 30 novembre 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/973 C: 49998 30 novembre 2010 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/975 C: 45160 30 novembre 2010 30,00 5410 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/985 C: 44132 30 novembre 2010 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2009/992 C: 45311 30 novembre 2010 251,00 53 3 a del RMT Prestar servei aplicant tarifes diferents.

2009/825 L: 1508 28 desembre 2010 251,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb |a revisié metropolitana caducada.
2009/941 L: 9835 28 desembre 2010 60,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2009/958 L: 4399 28 desembre 2010 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/667 C: 41666 07 gener 2011 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2009/710 C: 38553 07 gener 2011 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir 0 negar-se a 'actuacic dels serveis d'inspeccid.
2009/997 C: 50657 07 gener 2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2009/971 C: 50010 12 gener 2011 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2009/615 C: 46021 28 gener 2011 750,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2009/635 C: 42369 28 gener 2011 100,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de |'article 53.

2009/792 C: 44926 28 gener 2011 30,00 54 10 a del RMT No admetre el nombre de viatgers autoritzats o admetre'n de més.
2009/977 C: 46908 28 gener 2011 125,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/141 L: 6889 28 gener 2011 251,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2010/165 L: 3041 28 gener 2011 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.




Taxi-motor

’_ T Vehicles aplicats a llicéncies de taxi actives

EIS taX1St€S Comencen l,any en data 7 de febrer de 2011

Marca i model Quantitat Percentatge
apostant pels vehicles S
p p SEAT ALTEA XL 1718 16,47
SKODA OCTAVIA 05 1181 11,35
: Z : SEAT TOLEDO 99 808 7,74
ambp tecno Ogla ridaa SEAT ALHAMBRA 791 7'58
SEAT TOLEDO 04 774 7.42
L PEUGEOT 406 552 5,29
TOYOTA PRIUS 09 343 3,29
CITROEN C5 299 2,87
OPEL VECTRA C 257 2,46
SKEODCA SUPERB 253 zgg

: i inANE " MERCEDES 211 15 1.
Vehicles nous aplicats a llicéncia entre I'1 i el 31 de gener de 2011 T s o %
PEUGEOQT 407 BREAK 119 1, éé

NISSAN ALMERA 100 0,
— 10 MERCEDES 210 91 0,87
e VOLKSWAGEN PASSAT B6 88 0,84
VOLKSWAGEN PASSAT 99 78 0,75
SEAT ALTEA XL OPEL ZAFIRA 78 0,75
o 23 PEUGEQT 407 72 0,69
T

FIAT LINEA i
e 1 VOLKSWAGEN JETTA 07 60 058
. MERCEDES 203 56 0,54
. SKODA SUPERB 08 55 0,53
FIAT LINEA CITROEN C8 55 0,53
21 FIAT ULYSSE 52 0,50
CHEVROLET EPICA 28 0,27
NISSAN PRIMERA 02 26 0,25
— MERCEDES 212 27 026
SEAT TOLEDO 25 0,24
PEUGEOT 806 2 0,23
OPEL ZAFIRA OPEL VECTRA B 19 0,18
=) PEUGEQT 307 BREAK 19 018
MERCEDES 211 BREAK 17 0,16
CITROEN XANTIA 16 0,15
PEUGEOT 407 BREAK MERCEDES 202 14 0,12
FORD MONDEO 02 10 0,10
RENAULT MEGAN SCEN 8 0,08
RENAULT 21 7 0,07
SKODA SUPERB MERCEDES 212 BREAK 7 0,07
E | MERCEDES 124 5 0,05
gAE(I)?CEDES 201 " 5 0,05
KODA SUPERB COM 4 0,04
MERCEDES 212 BREAK CITROEN EVASION 4 0,04
VOLKSWAGEN GOLF VARIA 3 0,03
VOLKSWAGEN GOLF VAR. 3 0,03
RENAULT MEGAN SCEN RENAULT MEGAN SCENIC 3 0,03
E | OPEL VECTRA 3 0,03
Engm SUEIZERB COM g 0,03
MAR 0,03
SKODA SUPERB COM RENAULT LAGUNA 3 0,03
FORD MONDEO 3 0,03
PEUGEQT 405 2 0,02
MERCEDES 212 NISSAN PRIMERA 97 2 0,02
E ] VOLKSWAGEN PASSAT 2 0,02
LTI CARBODIES 2 0,02
VOLKSWAGEN CARAVELLE 2 0,02
NISSAN PRIMERA 1 0,02
I
] - : , A 1 0,01
Combustibles utilitzats al parc de taxis de I'AMB FORD SIERRA 1o
NISSAN SERENA 1 0,01
21 de febrer de 2011 ALTRES 4 0,04
TOTAL 10433

GAS NATURAL  BIOCOMBUSTIBLES

0,27% 0,58% GLP
V i 5,55%

GASOIL
88,84%

HIBRID
4,76%




Taxi-motor

| SEAT ALHAMBRA
Salto cualitativo

“en muchos aspectos

Maria Angels Pujol
mapujol@arrakis.es

Cuando una marca decide renovar un modelo que
comercialmente funciona bien y lanzar una nueva
generacion, la tendencia general es conservar las prin-
cipales caracteristicas y ofrecer retoques que mejoren
los aspectos menos positivos. Sin embargo, a veces
ocurre que la renovacion va mucho mas alla de esta
tendencia y lo que la marca ofrece es una generacion
absolutamente nueva que supone un salto cualitativo
en muchos aspectos. Este es el caso del Seat Alhambra
que en estos momentos esta en proceso de homologa-
cion para el servicio publico del taxi y que supone un
escalon superior a lo que habia hasta ahora y que a
pesar de los retoques realizados desde su lanzamiento
hace diez afos, ya se mostraba algo obsoleto.

Un cambio radical del habitaculo

Como ya sucediera con la generacion anterior, el nuevo
Alhambra comparte muchos elementos mecanicos con
el Volkswagen Sharan, ademas de una produccion con-
junta en la planta portuguesa de Palmela. Lo primero
que sorprende de esta nueva generacion del Alhambra
es que la carroceria experimenta un crecimiento de
nada menos que 22 centimetros en la longitud, alcan-
zando los 4,85 metros, pero también ha aumentado su
anchura en 9 centimetros llegando a 1,90 metros vy la
distancia entre ejes ha crecido 8 centimetros situando-
se en 2,90 metros, lo que ya es sinénimo de que vamos

Seat Alhambra.

a encontrarnos un interior mucho mas espacioso en
todas las plazas. Estéticamente este nuevo Alhambra
ha renovado su imagen. Ya no es una mera cuestion del
frontal con nueva calandra y nuevos grupos 6pticos que
le confieren una imagen mas moderna. El cambio mas
radical, al margen del incremento de dimensiones, es
que ahora las puertas traseras son de tipo corredera y
eso facilita el acceso al interior en gran medida, espe-
cialmente a pasajeros de mas edad y menos movilidad
por el hecho de que el umbral de entrada es mas gran-
de y los asientos al ir anclados en posicion algo eleva-
da, exigen menos contorsiones.

En el interior es donde se aprecia mas visualmente el
gran salto cualitativo que el Alhambra experimenta con
respecto a la generacion anterior. El salpicadero presen-
ta un nuevo disefio y se han distribuido muchos huecos
de diferente tamafo para guardar cosas. La presenta-
cién es muy buena y lo mismo se puede decir de mate-
riales y acabados. Por lo que respecta a las plazas tra-
seras, se han habilitado tres asientos individuales de
idéntico tamafno que pueden desplazarse longitudinal-
mente hasta 16 centimetros (antes sélo eran 10 cm) y
también plegarse, de modo que en un momento en el
que se precise mas espacio se puede modular la confi-
guracion. La anchura de estas plazas traseras a la altu-
ra de los hombros es de 1,51 metros, y la altura desde
la banqueta al techo es de 96 centimetros, lo que supo-
ne que pasajeros de gran envergadura pueden acomo-
darse sin problemas de espacio tanto para las piernas
como altura libre al techo. Por lo que respecta a las pla-
zas delanteras, la amplitud de espacio es otra de sus
caracteristicas; el conductor dispone de 1,05 metros
desde el respaldo hasta los pedales y puede contar con
1,03 metros desde la banqueta hasta el techo; si a ello
le unimos que la anchura a la altura de hombros es de
1,48 metros, esta claro que el confort de marcha, en
este sentido, esta garantizado.

Con el incremento de dimensiones, el maletero es uno
de los aspectos que han salido beneficiados y ofrece
una capacidad que segln la posicion de los asientos
traseros puede oscilar entre 590 y 795 litros. El porton
trasero es amplio y con un grado de apertura muy gene-
roso, tanto, que para no chocar con el techo del garaje
o bien para facilitar su cierre a personas bajitas, dispo-



ne de altura regulable; en cualquier caso, el umbral de
acceso es muy bajo para facilitar la manipulacion de
grandes bultos y con el portén totalmente abierto se pue-
den meter bultos de hasta 1,20 metros de anchura.

Motorizaciones

Por lo que concierne a los motores que habra disponi-
bles para el servicio del taxi, hay dos versiones. La més
“basica” es un dos litros de 140 CV asociado a una caja
de cambios manual de seis velocidades, aunque tam-
bién esta disponible con un cambio automatico DSG de
seis marchas, en tanto que la version mas potente es
también un dos litros de 170 CV y asociado a un cambio
automatico DSG de seis marchas. Ambos motores llevan
el sistema de inyeccién directa por conducto comun y
montan el sistema automatico de arranque y parada,
muy Util en ciudad para ahorrar combustible. Ambos
ofrecen un funcionamiento muy suave y con una humo-
rosidad muy baja. En el caso del cambio manual presen-
ta unos desarrollos algo largos para priorizar el consumo
mientras que en los cambios automaticos son méas cor-
tos. En lineas generales, el nuevo Alnambra destaca por
su suavidad de marcha, un solido asentamiento en la
carretera y un confort de marcha en todas sus plazas.

Ficha técnica

VERSIONES
2.0 TDi 2.0 TDi

Cilindrada (cc) 1.968 1.968

Diametro x carrera (mm) 81x955

N° cilindros (valvulas) 4 en linea (16)

Relacion compresion 165al

Alimentacion (inyeccion) Inyeccion directa

Combustible Gasoleo

Poten. max. (CV / rpm) 140/4.200 170/4.200

Par max. (mkg / rpm) 32,6 /1750 35,7/1.750

Traccion Delantera

Cambio (n° velocid.) ~ Manual (6) Auto. (6) Autom.(6)

Suspension del. / tras. Independiente / independiente
Direccion (asistencia) De cremallera (si)
Diametro de giro (m) 119

Frenos del. / tras. (ABS) Discos ventilados / discos macizos (si)
Peso en vacio (kg) 1.648 (1.728*) 1.728*
Largo / ancho / alto (m) 485/190/1,72

Batalla — via del /tras. (m) 2,92-156/1,60

Capacidad maletero (litros) 809
Velocidad max. (km/h) 194 204
Aceler. 0-100 km/h (s) 10,9 9,8

Consumo homologado (I / 100 km)

Urbano / extraurbano 6,8/4,8 (6,9/49%) 6,7/5,4
Mixto 55-5,6*% 54
Capacidad depésito 70 litros

Emisiones C02 (gramos/km) 143 154

*datos correspondientes a la versién automatica

Manu esta d’enhorabona
perque ja té llicéncia. | tu?

Vina al BBVA i financa
la teva llicencia de taxi
sense hipotecar la

teva casa.

Si ets taxista de I'area metropolitana de Barcelona,
pregunta com aprofitar aquesta i altres avantatges exclusius
a qualsevol Oficina BBVA.

Aprofita el teu banc. adelante.

Finangament consistent en la formalitzacié del préstec amb garantia pignorativa de la
llicencia per a la prestacié dels serveis urbans de taxi, subjecte a les condicions habituals
d’aprovacié del BBVA. Oferta valida des del 20/01/2011 fins al 30/09/2011.




Taxi-motor

‘Nueva York

‘cambiara el taxa

Maria Angels Pujol
mapujol@arrakis.es

Hay monumentos y esculturas que sirven para identifi-
car claramente una ciudad. La escultura de la sirenita
esta asociada a Copenhague, la fuente de Trevia Roma,
el Big Ben a Londres, la Torre Eiffel a Paris o la Sagrada
Familia a Barcelona. Son auténticos iconos representa-
tivos de la ciudad. En Nueva York hay uno que identifi-
ca claramente a la ciudad norteamericana. Se trata del
taxi amarillo al que se ha podido ver en multitud de peli-
culas y que resulta inconfundible.

Boomberg y el taxi del futuro

En la actualidad hay dieciséis modelos diferentes de
coches que son utilizados como taxi en la capital neo-
yorquina pero el alcalde Bloomberg quiere cambiar la
vision de este servicio y ha lanzado una propuesta un
tanto insolita: unificar el servicio con un solo modelo al
que denomina “el taxi del futuro”. La tarea no es senci-
lla, pero Bloomberg quiere aprovechar la circunstancia
de que el modelo més legendario y predominante entre
todos los taxis, el Ford Crown Victoria, tras diez afios de
existencia, deja de fabricarse tras haber sido utilizado
desde el afio 2001 por lo que se calcula que hay unas
8.000 unidades circulando por las calles neoyorquinas,
por lo que debera ser sustituido por otro modelo de con-
cepcion mas moderna. Entre los modelos existentes
que han servido o todavia se utilizan como taxi estan el
Ford Galaxy, el Chevrolet Malibu, el Chrysler Voyager o

el Toyota Prius. En 2005 se introdujo una version hibri-
da del Ford Escape con un total de 2.800 unidades cir-
culando por la ciudad y un afio antes, en el 2004,
Toyota homologé el Sienna, un monovolumen que se
adapto para facilitar el transporte de personas minusva-
lidas del que hay algo mas de 1.300 unidades. También
hay varios modelos hibridos que poco a poco van
ganando terreno.

Unificar el modelo, una tarea ardua

La tarea de unificar modelo es més complicada de lo
que parece a simple vista, sobre todo si consideramos
que en la actualidad hay unos 15.000 taxis en Nueva
York. La idea viene de lejos, ya que en el 2007 se creod
un proyecto denominado “New York City Taxi Cab” en
el que participan personas representativas de la vida
urbana como taxistas, propietarios de taxis, o los mis-
mos usuarios y cuya finalidad es encontrar el taxi ideal
para la ciudad norteamericana. A ellos se ha unido la
Comision de Taxis y Limusinas (TLC) que han invitado a
los fabricantes de automaviles a presentar sus propues-
tas para ver cual sera el préximo taxi neoyorquino. De
momento ya se conocen los tres finalistas a la eleccion
que deberd decidirse en unos meses. Son el Ford
Transit Connect, el Nissan NV 200 y el menos conocido
de todos, el Karsan que se fabrica en Turquia con licen-
cia Peugeot. Son tres monovolimenes grandes y que
ofrecen mucho espacio interior. A través de encuestas
la ciudad decidira el modelo que a partir de 2014 se uti-
lizara como taxi en los proximos diez afios. La intencion

Ford Crown Victoria.



es que el modelo elegido de entre estos tres tenga un
contrato exclusivo de venta y servicio como taxi y para
incentivar la participacién ciudadana, el TLC va a sor-
tear un total de 5.000 délares para gastarlos en trans-
porte en taxi durante un ano.

Pinceladas histoéricas

La historia del taxi como elemento de transporte en
Nueva York se inicia a mediados de 1897 cuando la
Comparifa Electric Carriage and Wagon empez6 a hacer
circular 12 carricoches eléctricos. La cifra se incremen-
t6 en poco tiempo y también se empezaron a registrar
los primeros incidentes como la primera multa por
exceso de velocidad impuesta en Estados Unidos a
Jacob German en mayo de 1899 o el primer atropello
mortal casi a finales del mismo afio. En 1907 un voraz
incendio destrozd 300 vehiculos lo que unido a una
delicada situacion econémica de la compafiia provoco
su cierre. Los carruajes tirados por caballos volvieron a
tomar las calles de Nueva York hasta que en 1907
Harry N. Allen, indignado por tener que pagar 5 délares
(el equivalente a unos 85 euros actuales) por un trayec-
to decidio crear un servicio de taxi que cobrara a un
precio determinado el kilometro. Para ello import6 65
coches movidos por un motor de gasolina procedentes
de Francia y cre6 la New York Taxicab Company; los
coches fueron pintados de rojo y verde pero Allen pron-
to los repinté de amarillo para que fueran més visibles
a distancia. En 1908 la New York Taxicab Company ya
tenia una flota de 700 vehiculos. Su éxito no pasé des-
apercibido por otros empresarios que con el paso del
tiempo también crearon sus propias compafiias dando
pie a una situacion bastante cactica. Baste decir que

durante la Gran Depresion en Nueva York habia méas de
30.000 taxistas. Cada compania trataba de dominar a
las otras y en medio de ese desconcierto surgieron los
taxis sin licencia que atraian a los pasajeros con precios
mas baratos que acordaban antes de iniciar el servicio.
Durante muchos afos el caos reind en el sector del taxi
en Nueva York dando lugar a situaciones conflictivas y
hasta peligrosas que sembraron la confusién entre el
propio usuario que no distinguia a los taxis que tenian
licencia oficial de los que no.

Asi fue como en 1967 se estableci6 el color amarillo
para distinguir a los taxis que disponian de licencia ofi-
cial y que, por otra parte, eran los Unicos autorizados a
recoger pasajeros en la calle a indicaciones de éstos.
Acababa de nacer todo un icono que identifica a la ciu-
dad de los rascacielos y que ahora se prepara para vivir
una auténtica revolucion. Veremos como la asimilan
usuarios y conductores.
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El perfil

.
Las cuerdas del pentagrama

LJose Alvarez Lopez

-

|

“Para relajarse, y aunque no lo necesite, José toca la trompeta”

Jesiis Martinez
revista-taxi@amb.cat

Llovian las notas desanimadas de
las marchas funebres. La escala
mayor del do, hasta el si, bajaba
por las cuerdas del pentagrama
como una lluvia insostenible. Llovia
la tarde del 31 de enero, una tarde
que carraspeaba como conse-
cuencia de su congestién nasal.
Pese a la lluvia y los ojos llorosos,
en el local de la asociacion de veci-
nos de La Verneda, en el distrito de
Sant Marti, se oia musica. No una
musica celestial, de esas de los
6rganos tubulares de las catedra-
les, musica evangélica practicada
a su manera por Haydn, descono-
cida completamente por Spotify.
No era una musica grandilocuente,
de descargas abusivas, de barito-
nos cascados. lLa Agrupacion
Musical del Taxi ensayaba en el
primer piso del centro social de la
calle de Santander, 6. Ni las pare-
des de obra nueva ni las pesadas
puertas de hierro lograban atrapar
el sonido, que se escapaba para
calar a los vecinos. Como la lluvia.

La Agrupacion Musical del Taxi se
fundé en 1993, y se trata de una
banda de aficionados, la mitad de
ellos taxistas, la mayoria de ellos
jubilados. Los lunes por la tarde,
de seis a nueve, se relnen para
tocar cualquier cosa que haga
vibrar igual que una tonada de
Silvio Rodriguez o igual que las
tablas de surf ondulantes en las
fotografias captadas por LeRoy
Grannis.

José Alvarez comenzo a trabajar de taxista el 1972.

José Alvarez Lépez (Parada de
Ventosa, Orense, 1949) es uno de
los taxistas en activo que acude a
las audiciones para mejorar su esti-
lo, aunque por sus declaraciones,
estd claro que necesita un repre-
sentante: “Soy muy malo”. Toca la
trompeta, y no la toca mal, vistos
sus antecedentes: “He tocado la
bandurria y sé algo de solfeo”.

José llego al taxi por culpa de una
mujer. Aprendiz de marinero, a
bordo del barco mercante noruego
Mundo Gas West dio la vuelta al
mundo (Espana, ltalia, Estrecho de
Gibraltar, Canada, Japon, Singapur,
Golfo Pérsico, Canal de Suez vy
Espafia). Luego, como electricista
naval, enrolado en la fragata rapida
Reldmpago, estuvo un afio dando

e

tumbos en los mares que rodean la
Peninsula, hasta que se hizo cabo y
cambié de nave. Del Tintoré se baja-
ria en el puerto de Cartagena. Alli,
definitivamente, le daria la espalda
al mar: “En el puerto de Cartagena,
me enamoré de una murciana.
Cuando me casé, dejé de navegar”,
dice con unas palabras que suenan
a bolero. Ya en Barcelona, en 1972,
el taxi sustituyd a los buques de
carga. No notd excesivamente la
diferencia, porque para José Alvarez
ponerse al volante de un coche es
como dar un paseo sin sobresaltos.
Podria conducir por las calles que
rodean la plazar Tahrir de El Cairoy
esquivar las piedras de los detracto-
res y de los seguidores de Hosni
Mubarak, indistintamente, y no
notarfa ningun subidén ni nada de



José Alvarez en un ensayo con sus compafieros de la Agrupacion Musical del Taxi.

adrenalina. De ocho de la mafiana a
diez de la noche coge a los devotos
de Santa Engracia, a los alcoholicos
sedentarios, a los pamplinas sin
remedio, a las solteras de flitter, a los
calientes muijeriegos, a las listillas
de pacotilla, a los que tienen prisa y
la prisa les alcanza y a los que tie-
nen prisa y la prisa les consume.

Para relajarse, y aunque no lo nece-
site, José toca la trompeta. En la

B

Agrupacion Musical del Taxi, se sien-
ta con otros tres trompetas. Poco a
poco, los ruidos dejan paso a las cha-
rangas, a medida que el director de
orquesta da la venia.

La banda estd compuesta por los
siguientes miembros:

Cuatro trompetas, incluida la de
José, con su caracteristico tirori:

“Tirori tirora tirori”.

---- ”

niiiii”, con los nis entrometiéndose en
los dus a medida que los pulmones
de sus ejecutantes se hinchany vuel-
ven a la carga.

Tres clarinetes, que hacen un ruido
semejante a la mezcla de Don't be
that way, de Benny Goodman; Opus
One, de Tommy Dorsey, y Moonlight
Serenade, de Glenn Miller. Algo asi
como “fiuuuuuuuu”, una cosa que
Hannah Montana no sabria bailar
en la vida.

Un trombon, que suena como una
carrera de pistones a punto de llegar
a la meta: “Boommmmm”.

Una tuba, que ejerce de hermano
mayor del contrabajo, con una afio-
ranza por las eses del serpenton, del
gue nacio: “Ssssssssssssss”, asi,
zumbando como un abejorro.

Una trompa, que suena igual que el
trombon, pero como mas bes:
“Bbbbbboommmmm”.

Un saxo tenor, que pone orden para
conciliar los diferentes volimenes.



El perfil

Tocar la trompeta es para José una forma de relajarse

Un violonchelo (“falla mucho”):
“Aisshhhhh”.

Una bateria, que aplasta como una
piedra a sus predecesores, como las
interjecciones de los bocadillos de los
comics de Flash Gordon: “Zas,
Paamm, TXWIX, Bahh”.

Dos bombos, que, hermanados,
resultan clamorosamente atronado-
res: “Buuun, Baaaam”.

Un teclado, que se cuela en este
entierro, como la sirena de una
ambulancia que espera que los
coches que tiene por delante se
aparten de su carril: “Niro Ni, Niro
Ni, Fiu Fiu”.

Cuando se disponen a ejecutar el
pasodoble Certamen Levantino, de
Pascual Marquina, el engranaje
tarda unos segundos en ponerse en
marcha. Alguno de los siete saxos se
hace un lio con las almohadillas de
laton y las llaves de nécar, y los pro-
blemas acusticos crecen. Otro de los
saxos se olvido las partituras en casa.
Los otros cuatro saxos..., duros de
oido:

“En la Agrupacion Musical del Taxi, se sienta con otros tres

trompetas”

—;Cual ha dicho?

—La Cervantina.

—;Cual?

—La Cervantina, La Cervantina.
—iAh, vale, vale!

Cuando entran los clarinetes, lo
hacen con una claridad asombrosa.
Los labios en la boquilla de ebonita y
los dedos encajados en los agujeros
del cuerpo inferior dan con el timbre
armonico adecuado.

Con la bateria, la banda del taxi se
emociona, se tambalea por los gol-
pes secos. Ricardo Taratuta usa las
baquetas como el comitre de las
galeras turcas tocaba el bombo para
que los cruzados infieles remaran. Lo
hace al ritmo que marcan sus brazos
de hincha de la Barra Brava del Boca
Juniors. Ricardo prefiere el tango
argentino, pero las salsas y las rum-
bas también requieren de unos bue-
nos goliats.

Cuando entra el Fa Mi de la tuba, el
aire corre mas rapido, con las octa-
vas descarriadas por las escotaduras
del éter.

Si el violonchelo no falla (“es que este
hombre...”, rie), y los bemoles afina-
dos suben como un cucurucho de
vainilla de cinco bolas, y si la trompa
se vuelve una deslenguada, y expec-
tora por la campana las caracolas de
todos los registros, la cosa suena
bien. Nada mal: “Tirori tirora tirori-
duu, niiiii-fluuuuuuuu-boommmmme-
$55555555558SS-bbbbbboormmmmm-
aisshhhhh-zas, Paamm, TXWIX,
Bahh-buuun, baaaam- Niro Ni, Niro
Ni, Fiu Fiu”.

Llueve. La lluvia suena como un
pasodoble. El taxista José Alvarez
cierra los 0jos y sopla su trompeta:
“Hacemos lo que podemos.”



Taxi-llibres

—

“To be continued”, de

Santiago Roncagliolo 1 altres

L

Salvador Redon
revista-taxi@amb.cat

Atencio, lectores i lectors; per primera vegada, aquest
espai no esta dedicat a un llibre publicat, ni tan sols a un
llibre escrit hores d'ara. Perque parlaré d’un llibre que
s'esta redactant mentre vostés em llegeixen, un llibre en
queé, si els interessa el que explicaré, encara poden dir-
hi la seva, ja que son a temps d’engrescar-se a escriure-
'n un capitol. En efecte, estimades i estimats seguidors
de la seccio literaria de la revista, To be continued és una
experiéncia literaria innovadora i, en la meva humil opi-
nio, absolutament fascinant.

Les noves tecnologies estan canviant les regles del joc
editorial tal i com les coneixiem des que es va inventar el
paper i, més tard, la impremta. El llibre electronic és una
felic realitat -malgrat el que n'opinin els seus detractors-
que, combinada amb Internet com a instrument per a la
creacio, la difusio i l'intercanvi, obre un futur imprevisi-
ble. Moltes persones vinculades a la creacio i a I'activis-
me cultural aixi ho han entes, també grans editorials i
I'Institut Cervantes. Aquest, amb I'editorial Roca, donen
suport al projecte To be continued, presentat com un
“concurs de novel-la il-lustrada en col-laboracié”. La
novel-la que finalment sorgira de tot plegat no sera la pri-
mera novel-la col-lectiva, nila primera escrita i llegible via
Internet (blocs, xarxes socials com Twitter o Facebook),
ni la primera que combinara una versio textual amb una
versio il-lustrada, ni tampoc la primera que s'acompan-
yara de musiques audibles a Spotify. No, no sera la pri-
mera en cap d’aquestes vessants, pero si sera la prime-
ra que les combini —seguint el precepte cada cop més
estes del “llibre enriquit”— amb tanta ambicié!

El primer capitol s’ha encarregat a I'escriptor Santiago
Roncagliolo (autor d’arrels peruanes que ha publicat
diverses obres de narrativa, potser la més coneguda la
novel-la Pudor, a més de guions i treballs periodistics), i
s’han reservat dos capitols dels quinze totals, el 5i el 10,
a dos altres escriptors consagrats, perd de moment és
un secret la seva identitat. La resta de capitols es desen-
volupen a partir de I'argument iniciat per Roncagliolo (a

]

http://tobe-continued.com

to be continued @ . .

{ PARTICIPA EN TO BE
CONTINUED! - '

la Gran Via de Madrid ha aparegut un home penjat de la
marquesina del teatre Lope de Vega, i el tinent Colifatto
haura d'encetar la preceptiva investigacio), perd cada
nou capitol pot ser escrit autbnomament per qualsevol
persona, obrint-se a un univers de noves veus i argu-
ments creatius per tal de donar continuitat a I'obra en els
terminis previstos. Un univers literari democratic que
s'obre també a la il-lustracio i, fins i tot, a la proposta
musical. El mes de maig, finalment, es publicara la
novel-la definitiva tant en suport electronic com en
paper.

El comite que passa pel sedas els capitols rebuts el for-
men professionals de llarga trajectoria en els mons lite-
rari, editorial, i d'Internet, amb noms com el de José Luis
Martin de £/ Jueves, o Javier Giner com a editor en cap.
El pressupost que es manega no és poca broma:
180.000 euros. Pero no és un projecte abocat al negoci,
sind a I'experimentacié més absoluta. De fet, el llibre es
podra obtenir gratuitament en el format ebook, i els
autors només rebran un 1% de la venda del llibre en for-
mat paper si aquest ven més de 10.000 exemplars.

No m'estenc més. Tenen a dalt un enllac a Internet, i des
d'alla tota la xarxa a la seva disposicio: vincles a Spotify,
a Facebook, a blocs, a Youtube... 7o be continued.

PD: Per cert, segur que ho saben, perd aquesta revista
també es pot trobar a Internet!



Taxi-la cronica

-

[tinerari poetic
de Marius Sampere

— Rodolfo del Hoyo, escriptor (Santa Coloma de Gramenet)

La meva ciutat, Santa Coloma de
Gramenet, es pot visitar de maneres
molt diverses. Una de les que més
m'agrada és la que es fa seguint
I'ltinerari poetic de Marius Sam-
pere, ja que va des del carrer d’An-
dreu Vidal de Sant Adria del Besos,
carrer compartit pels dos municipis,
fins el Puig Castellar, tocant a
Montcada i Reixac, al llindar del
Valles, on hi ha un poblat iberic des
del qual es divisa tota la plana del
Barcelones. Ha estat publicat en
forma de llibre pel Centre Ex-
cursionista Puigcastellar a cura de
la filologa Margarida Codina. Marius
Sampere va ser guardonat amb el
premi nacional de literatura de la
Generalitat I'any 2003 i és un dels
més grans poetes europeus.

La gent d’avui agafa el metro com
allo més normal, dues linies, la 1 ila
9, ens comuniguen amb tota 'area
metropolitana. Perd fa una bona
colla d'anys la lluita popular per una
estacio6 de metro va esdevenir
emblematica. En Marius I'agafava
cada dia per venir a treballar “Cada
mati agafo el metro/ cap al final de
trajecte/ .../;| si mai no es deturés la
maquina, i el limit/ caigués més
enlla de I'Gltima parada...?”

'Hospital de I'Esperit Sant és un
dels més moderns de Catalunya, al
costat hi ha el vell edifici fundat
I'any 1917 com a sanatori de malal-
ties pulmonars. Marius el descriu a
principi del anys 70: “A frec de
Badalona, la muntanya/ del Sana-
tori de I'Esperit Sant./ Hi ha un
ramat d'ovelles/ i un vell assegut
vora dos gossos/ que mai no han

Lectura de poemes de Marius Sampere en
un carrer colomenc.

dormit./ Ran de pavellons/ un sali-
vall de bosc. Adesiara/ s'hi passeja
una parella (un dia/ d'amor amb
pneumotorax)”.

Des dels anys 50 fins la decada dels
70 el poble pages va créixer de
forma espectacular i caodtica, pero
hi havia una forca submergida als
seus carrers, la forca de I'amor, la

forca de la dignitat dels seus habi-
tants. De la muntanya estant, el
poeta contempla la ciutat i reflexio-
na “Aquesta arquitectura, aquest
cami/ fora la ratlla del temps, el
nlvol que es proposa/ d'esborrar-ho
tot i mai no ho fa,/ tot aixo tan admi-
rable i sorprenent,/ ho té la nostra
ciutat: si te la mires,/ si la resseguei-
xes com si fos I'esquena/ de la com-
panya d’amors. Llavors la pell,/
esgarrifada i agraida, et revelara/
molts més secrets, encara, els mes
foscos/ punts de bellesa i de plaer,/
gue mai no havies visitat i t'espera-
ven.”

Les institucions democratiques han
fet de les lleres del riu Besos un
parc fluvial premiat per Europa i de
gran acceptacié ciutadana. Aquest
riu que avui aporta vida i gaudi a la
ciutat va ser missatger de la mort



per les riuades del 1962. “He vist a
Déu baixar pel Besos,/ I'tinica vega-
da que I'he vist, mai més./ Va ser un
mati molt clar, brutalment clar,/ ho
havia de ser. De sobte, el cel retro-
cedi/ fins a I'espai de la pietat, el
color blau tancava/ el cicle de les
pluges espesses i fosques, un vent
fi,/ sempre frontal, maldava per
endur-se/ tots els danys de la nit.”

A la Torre Balldovina hi ha el museu
de la ciutat. Es va aixecar al segle XI
amb finalitat defensiva enmig de les
batalles entre moros i cristians.
Amb els segles, es va anar cons-
truint una mansié al seu voltant.
Fou propietat de la familia del poeta
Josep Maria de Sagarra, que passa
molts estius a la vila. “Feréstega,
fal-lus/ que gesta allo que encara/
ha de venir, ja consumat.”

| anem passant per la placa de la
vila, escenari principal del batec de

El socio ideal que hara crecer tu negocio y que satisfara todas tus necesidades y |
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Vista aéria del Poblat Ibéric del Puig Castellar.

la ciutat, pel Recinte Torribera,
construccié noucentista, per la font
de I'Alzina a la muntanya de Sant
Mateu, fins el Poblat Iberic del Puig
Castellar on hi ha un monolit amb

axiy

PLAN SEAT 0% TAE - 0% COMISION DE APERTURA
A 36 MESES - HASTA 10.000 €

CER®@) IMPORTE RESTANTE AL CONTADO

ol
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No me ha gustado Valor de Ley. O, para ser justo, me
dej6 frio. Esperaba mucho mas de la nueva pelicula de
los hermanos Cohen, aunque fuera una del Oeste y
aunque fuera una nueva versién de un clasico de John
Wayne. El western es un género con unos estereotipos
muy marcados (el llanero solitario, el desierto, el saloon,
el pistolero despiadado, etc.) pero aqui me esperaba
una cierta ruptura, una trasgresion de esas reglas visua-
les y narrativas; ya lo hicieron con el cine negro (recuer-
den Sangre facil o Muerte entre las flores) y la comedia

Buried (Enterrado)

» Paul Conroy, camioner contractat per I'exercit
nod-america a I'lrak, és segrestat i es desperta
enterrat viu dins d’un tatt de fusta, amb nomeés
un mobil i un Zippo. El mobil és el seu tnic vin-
cle amb l'exterior, en una situaci6 d'autentic
malson. Perd la cobertura és dolenta, la bateria
s'esgota, i solament disposa de 90 minuts abans no se i acabi I'oxi-
gen. De mentres, els segrestadors exigeixen una quantitat exorbitant
com a rescat, i els militars que I'haurien de salvar no li donen gaires
esperances. Aquesta pel-licula austera i vibrant esta feta a Catalunya,
tot i que té un protagonista nord-america i es roda en angles. Va ser
la gran sorpresa al passat festival de Sundance, i €s molt i molt reco-
manable. No apta per a claustrofobics.

(Crueldad intolerable o El gran salto). Y es que wes-
terns recientes y buenos los hay bastantes; Clint
Eastwood y Kevin Costner lograron excelentes resulta-
dos con Sin perdén 'y Bailando con lobos respectiva-
mente. Pero Valor de ley sin ser en absoluto una mala
pelicula, es muy previsible, no se despega ni supera al
modelo. La historia cuenta la determinacion de una
nifla muy tozuda de catorce afios por apresar al asesi-
no de su padre; para ello contratard a un alguacil de
dudoso pasado (Jeff Bridges, nominado al Oscar) e ini-
ciaran la persecucion a través del hostil territorio indio.
Bien hecha, desde luego, entretenida, también; el peli-
culén que mas de un critico ha puesto por las nubes,
yo Creo que no.

El retrato de Dorian Gray

» Dorian Gray és un atractiu aristocrata que torna
a Londres després de passar els seus primers
anys al camp. La -mala— vida nocturna de la
metropoli el deixa esmaperdut, i Dorian s'hi cap-
bussa guiat per Lord Henry Wottom (Colin Firth,
ara famos gracies al seu paperas a El discurs del
rei), que és una mena de fildsof cinic i crapula. Dorian s'obssessiona
amb la idea de I'eterna juventut, i projecta aquesta obssessio en un
retrat que li acaben de pintar, el qual es transformara en un recepta-
cle de les seves maldats... la pel-licula esta ben feta i ben interpreta-
da, perd li falta la xispa que tenia la versi6 del 1945, potser perque ara
que no tenim censura —afortunadament- alguns ens preguntem que
¢s allo tan dolent que fa que Dorian mereixi el seu terrible castig.




BOB MARLEY " WAILERS

LIVE FORE

Bob Marley

Live forever

» Grabado en Pittsburgh el 23 de septiembre de 1980, es el
ultimo concierto registrado de Bob Marley & The Wailers. Fue
grabado en una humilde cinta de cassette por su ingeniero de
sonido, y por ello la calidad no es muy buena. Pero ya se
sabe, la mitomania vende, mucho mas, que las novedades y
el talento propiamente dichos. No sé si es necesario volver a
escuchar “Exodus”, “Get up stand up” o “No woman no cry”
(por citar solo tres temas), pero a mas de uno se le hara
imprescindible tener este recopilatorio. Como suele suceder,
existe una version en vinilo con tres discos.
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Ricky Martin
Musica, alma y sexo

» Lo ultimo que por desgracia hemos conocido de Ricky son
las declaraciones sobre sus habitos sexuales. Y digo por des-
gracia porque, a estas alturas, ello no deberia ser noticia. En
cuanto al disco, tiene multiples colaboraciones y se apunta a
la moda de mezclar espafiol e inglés (que el mercado yanqui
es muy goloso). Martin siempre me ha parecido la version lati-
na de George Michael, y después de nueve discos mi opinion
no cambia. “Lo mejor de mi vida eres t0”, elegido como sen-
cillo de lanzamiento, es una cancién pegadiza pero, como
deciamos en el numero anterior en referencia a Shakira, no
hay una evolucion musical.

BARCELONA ESTA LLENA DE OPORTUNIDADES,

WTE LAS DA TODAS

+ Amplia cartera de clientes: /
Institucionales.
Mutuas.
TMB y Metro de Barcelona.
Clinicas y hospitales.

Sistema de Gestion de Flotas “Taxitronic”.

Emisora de voz para comunicacién inmediata
con la Central, Delegados y Compafieros.

Conexion al sistema 112.
Posible participaciéon en un “Fondo Asistencial”.
Ambiente Solidario.

Escuela de Formacién:
Carnet de taxista, Cursos de Reciclaje.

BARNATAX]
93 551 93 68 ettt e



Menjar de tres forquilles
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Codium o el
viatge d’un xef

Victor Valiente
revista-taxi@amb.cat

Després de 25 anys treballant a les cuines de dife-
rents restaurants de Barcelona, el xef Juanjo
Rodriguez ha obert el seu restaurant ara fa vuit
mesos. “Ha arribat el moment d’emprendre el meu
viatge”, afirma. Aquest viatge es diu Codium, esta
situat al carrer Villarroel, 88, davant del teatre, i I'a-
companyen dues persones meés. Rodriguez assegu-
ra que han tingut una bona rebuda tot i que la situa-
cié actual no és facil =“ho has de fer molt bé”, diu-
i ja son molts els clients fidels que donen a coneixer
el restaurant a les seves amistats a través del boca-
orella.

Codium ocupa un local allargat, intim i acollidor decorat
en tons negres i verds i on hi caben fins a cinquanta
persones. Als migdies s’hi pot demanar el menu diari
per 18 euros (beguda inclosa) que és en realitat un tast:
com amb el menu desgustacio (35 euros sense begu-
da) es dona la benvinguda als comensals amb dos ape-
ritius que van seguits de dos entrants, dos segons i
dues postres. El xef explica que utilitzen el mateix pro-
ducte de la carta i del menu degustacio pero en mitges
racions. Es tracta, a més, d’'un menu cec: pregunten al
client si té al-lergies o hi ha algun aliment que no li agra-
di i a partir d’aqui, i segons els productes de cada tem-
porada, elaboren els plats del menu.

Creativitat sense cost afegit
Rodriguez defineix la seva cuina com a creativa pero




esta convencut que “s’ha de cobrar el producte i no la
creativitat”. Aixi, a banda d’elaborar tant les postres
com la pasta fresca per donar el seu “toc”, a Codium es
cuida molt la qualitat. “Volem que la gent vingui a gau-
dir”, diu el xef, i explica que entre plat i plat li agrada
sortir de la cuina i preguntar als comensals si estan
satisfets amb el que han menjat i escoltar les seves opi-
nions o critiques per millorar.

Respectant una bona relacié entre qualitat i preu, a la
carta del Codium hi trobem entrants com ara 'amanida
tebia de llenties puy, ceps confitats i guatlla en escabetx
de soja; el micuit de foie d'anec amb mini amanida amb
oli de tofona i caramel de cabernet sauvignon; o el brou
dall a la castellana amb ou escalfat i pols de xorico.

D'entre els segons destaca el tataki de tonyina amb
salsa de soja i sesam i gelat de wasabi —un dels plats
estrella de la casa—; la corbina amb patates confitades,
liquat d’alga i oli de picada; el mini filet de bou amb sal-
seta de tofona i patates palla; les vieires amb cebetes
glacejades i brou de sauvignon blanc o el dau de baca-
lla amb brou de pebrot vermell texturitzat d’oli i pebre
vermell. Com a postres podem escollir 'escuma de
crema catalana cremada; el milfulles de mascarpone,
sucre moscovat i maduixes al vinagre de modena o una
infusio de fruites vermelles, iogurt grec, gerds i menta
fresca, entre d’altres.

El preu mitja de la carta amb vi inclos ronda els 35 o 40
euros. Codium

C/ Villarroel, 88

08011 Barcelona

Telefon: 934 510 950

Horari: de 13 a 16 h i de 20:30 a 23:30 h.
Tancat els diumenges i els dilluns a la nit
Mend del dia: 18 euros
codiumrestaurant@gmail.com
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' hasta fin de afio en la gasolinera MEROIL
LAVADO INTEGRAL

Carroceria exterior y limpieza exhaustiva
y en profundidad del interior

- Lavado integral del exterior e interior de manchas, sedimentos y polvo en:
asientos, suelos (alfombras), paneles, bandeja trasera, techo y maletero

- Limpieza exhaustiva de llantas, bajos de puertas y lunas (interiores y exteriores)

- Limpieza y encerado de paneles interiores y revitalizacion y lustre J; vinilos

- Desodorizacion de tota la parte interior

Pida mds informacion por teléfono llamando 93 490 28 93 o0 en nuestro c;nro de lavado de la calle Galileu, 217



Llocs per comprar

Norma Comics los
superhéroes de las vinetas

Victor Valiente
revista-taxi@amb.cat

En Norma Cémics el mundo no se plasma en letras o
en fotogramas sino que todo se explica a través de
vifietas ilustradas. Desde hace casi treinta anos, la
libreria de la editorial preside el “triangulo freaky” de
Barcelona —formado por las calles de Ali Bei, Ronda
de Sant Pere y Passeig Sant Joan—, llamado asi por
sus habituales por la gran cantidad de tiendas espe-
cializadas en cémics, cartas, juegos de rol, literatura
fantastica... que se concentran en ese radio. El esta-
blecimiento ocupa 500 metros cuadrados distribuidos
en dos plantas que lo convierten, segiin German Puig,
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encargado de Norma Cémics, en la tienda especiali-
zada en comics mas grande de Espafa y en una de
las mayores de Europa. La editorial también tiene
franquicias por todo el pais.

Puig explica que ademas de coémics, comercializan
todo tipo de productos relacionados como pins y cha-
pas, tazas, figuras de coleccionista, posters, cosplay
(disfraces), peliculas, productos de papeleria o cami-
setas, entre muchos otros articulos aptos para todos
los bolsillos y todos los publicos. Asi, podemos encon-
trar desde un simple comic a una capa de Superman,
una lapida de la pelicula Pesadilla antes de Navidad,
cualquier gadget de Star Wars que podamos imaginar,
un condensador de flujo como el de Regreso al futu-




ro, un poster de la pelicula Crepusculo, un Mazinger
Z gigante — “muy buscados”, dice Puig-, etc.

Jordi Giménez, cliente habitual y freaky confeso,
explica que para él Norma Comics es “el centro
comercial de los comics” donde se pueden encontrar
todos los estilos: “{Me pasaria horas ahi dentro!”,
exclama entusiasmado.

Oferta especializada

Los comics de la tienda estan clasificados por nacio-
nalidad —los europeos, los americanos y el manga
japonés— ya que son muy diferentes entre ellos.
Germéan Puig explica que el comic europeo es méas
del gusto de los hombres de mediana edad y actual-
mente Blacksad, la serie negra que ilustra las aventu-
ras de un gato policia, es la saga de mayor éxito,
seguida de Blueberry, los clasicos Tintin'y Persépolis
o el retrato de la Ciudad Condal en historietas que
hacen 33 autores en Barcelona TM.

En cuanto a los cémics americanos, el encargado
comenta que son un género basicamente de historias
de superhéroes (Batman, Superman, Daredevil,
Xmen, Green Lantern...), que gusta a los treintafieros
y que recientemente ha encontrado un filon en Los
muertos vivientes, el comic en el que se basa la exito-
sa serie de television The walking dead. Finalmente, el
boom més reciente en el mundo de las vifietas es el
manga japonés, que en los Ultimos afios ha visto cre-
cer una potente cultura entre sus seguidores —“chicas
de 13 a 20 afios sobre todo”, apunta el encargado-
que, ademas de comprar cémics como Naruto,
Bakuman, Soul Eater o One Piece, se visten como sus
protagonistas.

En definitiva, en Norma Cémics hay articulos para
todos los gustos, y como bromea Puig: “Quien no
encuentre nada que le guste, si que es un freaky”.

R.U.

77 90.8 FM

Radio-Unién Catalunya

www.radiounioncatalunya.com

Norma Comics

Passeig de Sant Joan, 9
08010 Barcelona

De lunes a sabado

de 10:30 2 20:30 h
WWW.Normacomics.com
Tel.: 932 448 423
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L'usuari li agraeix...

El server d’Objectes perduts gestiona meés de

‘é,%tﬁ@l&k% cl BJE imer mes de l'anv per la perdu

o la troballa d’un object

T

PER UN MILLOR SERVEI: Tingueu precaucid de mirar sempre el seient de darrere del vostre vehicle per comprovar que el vostre client/a no s’hi hagi deixat cap objecte personal!

Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicencia Llicéncia Llicéncia

Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia Llicéncia

El Servei d'Objectes Perduts de I'IMT rep diariament trucades i correus electronics d'agraiment de ciutadans i ciutadanes, usuaris i usuaries del taxi,
dirigits a molts professionals taxistes que fan tot el possible perque els objectes tornin als propietaris. Els titulars de les llicencies que es relacio-
nen en aquesta pagina van donar solucio als casos de perdua d'algun objecte durant I'octubre i el novembre. Tots van ser comunicats principalment
a través del telefon 902 101 564 o mitjancant el portal web de I'lMT www taxibarcelona.cat



La ﬁ del taxista

Servicio con amor ;)
L Enviado por Santiago Archilla

Rodrigo estaba haciendo fila para
poder ir al aeropuerto. Cuando un
taxista se acerco, lo primero que
notd fue que el taxi estaba limpio y
brillante. El chéfer bien vestido con
una camisa blanca, corbata negra y
pantalones negros muy bien plan-
chados; el taxista salié del auto, dio
la vuelta y le abrid la puerta trasera
del taxi. Le alcanzé un cartdn plasti-
ficadoy le dijo: “Yo soy Willy, su cho-
fer. Mientras pongo su maleta en el
portaequipajes me gustaria que
leyera mi Mision.”

Después de sentarse, Rodrigo leyd
la tarjeta. Mision de Willy: “Hacer
llegar a mis clientes a su destino
final de la manera mas répida,
segura y econdémica posible, brin-
dandole un ambiente amigable.”

MIRA, Al
VIENE WILLY
ES oTRA

DESDE QUE ,
TUNES EL TAXI

PERSoNA 1/

Rodrigo qued6é impactado. Espe-
cialmente cuando se dio cuenta de
que el interior del taxi estaba igual
que el exterior, limpio sin una man-
cha.

Mientras se acomodaba detras del
volante, Willy le dijo: “Le gustaria un
café? Tengo unos termos con café
regular y descafeinado”. Rodrigo
bromeando le contestd: “No, prefe-
riria un refresco.” Willy sonrié y dijo:
“No hay problema, tengo una hiele-
ra con refrescos de Cola regular y
dietética, agua y zumo de naranja.”
Casi tartamudeando Rodrigo le dijo:
“Tomaré la Cola dietética.” Pasan-
dole su bebida, Willy le dijo: “Si
desea usted algo para leer, tengo
Etiqueta Negra, Caretas, EI Comer-
cio y Selecciones.” Al comenzar el

7 Lo LiMPis A
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viaje, Willy le pas6 a Rodrigo otro
carton plastificado. “Estas son las
estaciones de radio que tengo y la
lista de canciones que tocan, si
desea escuchar la radio.”

Y como si esto no fuera demasiado,
Willy le dijo que tenia el aire acondi-
cionado encendido y preguntd si la
temperatura estaba bien para él.
Luego le avis6 sobre cuél seria la
mejor ruta a su destino a esta hora
del dia. También le hizo conocer
que estaria contento de conversar
con él o, si preferia, lo dejaria solo
en sus meditaciones. “Dime, Willy”,
le preguntd asombrado Rodrigo,
“;siempre has atendido a tus clien-
tes asi?” Willy sonri6 a través del
espejo retrovisor. “No, no siempre.
De hecho, solamente los dos Ulti-

7 WA Lo6RADo ConVERTIR
UN TAX! NORMAL EN UNA
UMUSINA
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Un taxista escriu...

mos afos. Mis primeros cinco anos
manejando los gasté la mayor parte
del tiempo quejandome igual que el
resto de los taxistas. Un dia escuché
en la radio acerca del Dr. Dyer, un
‘gur’ del desarrollo personal. El
acababa de escribir un libro llama-
do Tu lo obtendras cuando creas en
ello. Dyer decia que si tu te levantas
por la mafnana esperando tener un
mal dia, seguro que lo tendras, muy
rara vez no se te cumpliré. El decfa:
‘Deja de quejarte. Sé diferente de tu
competencia. No seas un pato, sé
un aguila. Los patos soOlo hacen
ruido y se quejan, las aguilas se ele-
van por encima del grupo.” Esto me
llegd aqui, en medio de los ojos, dijo
Willy. “Dyer estaba realmente
hablando de mi. Yo estaba todo el
tiempo haciendo ruido y quejando-
me, entonces decidi cambiar mi
actitud y ser un aguila. Miré alrede-
dor a los otros taxis y sus choferes,
los taxis estaban sucios, los choéfe-

’Album del taxi

Daniel Marrgp,. Llicéncia g55

res no eran amigables y los clientes
no estaban contentos. Entonces
decidi hacer algunos cambios. Uno
cada vez. Cuando mis clientes res-
pondieron bien, hice mas cambios.”

“Se nota que los cambios te han
pagado”, le dijo Rodrigo. “Si, seguro
que si”, le dijo Willy. “Mi primer ano
de aguila dupliqué mis ingresos con
respecto al afio anterior. Este afio
posiblemente los cuadruplique.
Usted tuvo suerte de tomar mi taxi
hoy. Usualmente ya no estoy en la
parada de taxis. Mis clientes hacen
reservacion a través de mi celular o
dejan mensajes en mi contestador.
Si yo no puedo servirlos, consigo un
amigo taxista aguila confiable para
que haga el servicio.” Willy era feno-
menal. Estaba haciendo el servicio
de una limusina en un taxi normal.
Posiblemente haya contado esta
historia a mas de cincuenta taxistas,
y solamente dos tomaron la idea y la

desarrollaron. Cuando voy a sus ciu-
dades, los llamo a ellos. El resto de
los taxistas hacen bulla como los
patos y me cuentan todas las razo-
nes por las que no pueden hacer
nada de lo que les sugeria.
Willy el taxista tomé una diferente
alternativa. El decidio dejar de hacer
ruido y de quejarse como los patos
y echar a volar por encima del grupo
como las aguilas. No importa si tra-
bajas en una oficina, en manteni-
miento, eres maestro, un servidor
publico, politico, ejecutivo, emplea-
do o profesionista, presta tu servicio
con amor y con amor seras pagado.

*Consulta: 932 006 127 mananas
0936 111 819 tardes

Si reservas cita en consulta o plaza en
curso zen, por favor avisa si no puedes
venir para que otro ocupe ese lugar,
jgracias!

Xavier Pinell. Llicéncia 5526

Si vas de viatge amb el teu taxi i fas una fotografia, fes-nos-la arribar a I'adreca electrdnica revista-taxi@amb.cat

i la publicarem en aquesta seccio. També pots enviar-nos una foto singular amb el taxi com a motiu!



REPSOL

Visita el nuevo punto de venta
Repsol AutoGas en Barcelona




SERVICIOS

e Modulos

e Nominas

e IRPF

e IVA

® Sociedades limitadas

® Asesoramiento integral al taxista
e Compra venta de licencias

® Financiacion de licencias

e Asesoramiento en transmisiones
e Reclamaciones de lucro cesante

LE CONSEGUIMOS
LA FINANCIACION
DE LA LICENCIA

ANUNCIE LA VENTA
DE SU LICENCIA
GRATIS

NUEVAS OFICINAS

Balmes, 85 entlo.
Horario: L-V de 09:00 a 13:30h y de 16:00 a 19:00h

*— CARRER PROVENCA
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CARRER MALLORCA

DE BALMES

CARRER D'ARIBAU
ENRIC GRANADOS

GESINTAX
= CARRER

RAMBLA DE CATALUNYA
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VALENCIA l

PL. DOCTOR l /
LETAMENDI CARRER DARAGD ~ <+—

GESINTAX

LA GESTORIA DEL TAXI

Passatge General Bassols, 20, Bajos 2,
08005 Barcelona

Telf.: 932 247 779 / Fax 932 217 251
gesintax@gesintax.com

Inscrita N© 743
Psje. General Bassols, 20

Modulos
Nominas
Seguros sociales
Contabilidad SL
Fiscal SL

HAGA BIEN SUS IMPUESTOS
Y SUS NOMINAS
EVITE MULTAS Y SANCIONES.
REVISAMOS SU DOCUMENTACION

: TIENE PLAN DE
PREVENCION DE RIESGOS
LABORALES?

TELEFONO 932 247 779
CONSULTE EN
www.gesintax.com

PARKING GRATUITO PARA CLIENTES
EN EL HOTEL ICARIA BARCELONA

Horario: L-V de 09:00 a 19:00

CARRER DEL DOCTOR TRUETA

YAy, aazmvg

BARCINO

vaviv.a ¥3devd

AVINGUDA D'ICARIA
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Taxi de I'area metropolitana de Barcelona W
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www.taxibarcelona.cat - www.taxibarcelona.com - ' 3 -

En vigor la norma que limita I'explotacio
de llicéncies amb més d’un conductor

~ Maribel Silva i Julio Lopez, responsables de la Seccio
de Transferéncies i Serveis Técnics, s’acomiaden del
taxi després de 33 anys de treball a I'IMT

stitut Metropolita
1 Taxi

Propostes dels partits politics per al taxi
davant un nou mandat municipal



