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FIAT
TEMPRA

El dltimo gran éxito de FIAT tiene 3 volimenes: el coeficiente aerodinamico (0,28)
—el més bajo entre sus competidores—, un amplisimo espacio interior y el maletero mas
grande de Europa dentro de su segmento (500 dm?).

Incorporar los tltimos avances del mundo del automoévil e integrarlos en un sélo
vehiculo ha sido el gran éxito de FIAT. Es el nuevo TEMPRA con motor transversal,
traccion delantera, suspension independiente y doble circuito de frenos en X.

En cuanto al resto del FIAT TEMPRA, amigo taxista son sensaciones que hay que sentir
en Vvivo.

TEMPRA 1,4 (78 CV) Precio Final 1.275.000,-
TEMPRA 1,9 (Diesel) Precio Final 1.510.000,-
TEMPRA T.D. (Aire Climatizado) Precio Final 1.915.000,-

Ven a conocerlos a tu Concesionario.

AV. MERIDIANA, 326 - TEL. 349 30 58 - 08027 BARCELONA
Concesionario H”nﬂ NAVAS DE TOLOSA, 268 - TEL. 340 60 16 - 08027 BARCELONA
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VOLUNTAT DE DIALEG
| BON CLIMA DE
NEGOCIACIONS

Davant l'inici d'un nou any, FEM
Representatives del Taxi van manteni

amb el fi de definir les warifes

veure enriquides per una important
Associacions Representatives del
taula de negociacions un Estudi
mes de ser un veritable ins

va demostrar el gran ¢

Cal esmentar tamb¢ que,
des amb aquesta Entitat, va
de diale un bon clima de negoci

finalment. a un acord global que satisfeés

es
ampli

Representatives \ sens dubte, suyg

salt significatiu en la millora de les condicions

trobara

Per tant, el Ple de 'EMT

tarifari a la Comissio de

Catalunyva, amb la proposta que seguidamen
i perque, en definitiva, sigui aquest Organ

pronuncii

Baixada de bandera
Hora d'espera
Km Tarita 1

km Tarifa 2

km Tarifa 3

arifa 1 aplicable totes les

Area

Percepcio minima de les carreres amb ori
crcepeio minima de les carreres amb ori;

a Acroport 1.000 pies, inclos ¢l st
Suplements

\4,‘1(1];4.}3] S

\1.!5&’!('\7

GOSSOS

Anada i tornada pel Tanel

P'usuari

Radio-taxis, sense suplement. Podran anat
que els truquin, sempre que no superi |

carrera minima en ¢l moment que Pauto-tax

al floe d'encotxament de usuari
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Oferta excepcional
= taxistas

Telefono Mowl NEC de coche

Con dispositivo de seguridad.

Control de volumen.

Repeticiones de llamadas a los ultimos

nUmeros.

® Funcion de silencio.

® Nueva pantalla de 32 digitos visible desde
cualquier angulo.

® Encendido/apagado automético.

® Memoria de 99 numeros.

® FAX (opcional).

La avanzada Tecnologia que incorporan los
Teléfonos moviles y portatiles de NEC, nos
permiten ofrecerles el Teléfono Movil NEC de
coche, Sistema 900.

Con las tres caracteristicas mas importantes
de un producto que cada dia se hace mas
imprescindible.

SEGURQ @ INTELIGENTE @ ACCESIBLE
Con el nuevo Sistema MANOS LIBRES
Aut oma ico

PRODUCTOS ELECTRONICOS PVRS N Central Delegaciones
Vil i, 76 Salut, 53 Lepanto, 67
Y REPROGRAFICOS’ SA. OégTsa rl|3arcelona 032%2 Sabadell Oggg? (l)wataro

Tel. 425 27 00 Tel. 725 68 99 Tel. 790 60 64
Fax 325 69 42 Fax 727 08 52 Fax 790 66 84




LAS SUBSEDES DEL 92

Diecisiete son las subsedes olimpicas que,
al igual que Barcelona, se estan poniendo
a punto para recibir a las personas que
asistiran a los JJ.0O0. del 92. Muchas de
estas ciudades no fueron elegidas al azar,
sino en respuesta a una prolongada
tradicion deportiva. Esta es la razén por la
que Badalona sera en los dias olimpicos el
punto de mira del baloncesto o Granollers
del balonmano, por citar algunos
ejemplos. El evento deportivo del 92, por
tanto, no contara unicamente con
Barcelona, sino con un conjunto de
ciudades que, con el pretexto de los
Juegos, asisten hoy a una transformacion
importante de su entorno, tanto desde el
punto de vista estrictamente deportivo
como infraestructural. Este reportaje es
una invitacion a conocer algunos detalles
practicos de las subsedes olimpicas del
entorno metropolitano barcelonés y de
aquellas otras dispersas en varios puntos
de la geografia catalana.

adalona unida al

baloncesto.Badalonaes el
municipio metropolitano ligado tradicio-
nalmente al baloncesto y una de las pri-
meras ciudades donde se inicio la practi-
ca de este deporte en Espana. Esta fue la
razén por la que se la eligié como subse-
de olimpica y responsable de la totalidad
del programa de torneos de este deporte.
El «Palau Municipal d’Esports», abierto al
publico el pasado mes de agosto después
de un ano y algunos meses de construc-
cion, sera el escenario donde se desarro-
Ilaran todas las competiciones. Esta
nueva instalacion, pensada especifica-
mente para la practica del baloncesto,

tiene una capacidad para 12.500 especta-
dores sentados y dispone de una pista de
juego principal y otras dos de entrena-
miento. Ademas, es la instalacion deporti-
va mas cercana a la Villa Olimpica y a la
Villa de Prensa de Montigala.

La subsede de Badalona dispondra tam-
bién de su propio Centro de Prensa, que
estard situado en el mismo Palau
d'Esports. Asimismo, este municipio del
entorno metropolitano barcelonés acoge-
ra durante los juegos a 4.835 periodistas
en la Villa de Prensa del Poligono de
Montigala, actualmente en construccion.
La citada Villa esta a tan s6lo 500 metros
del Palau d’Esports de la ciudad y garanti-
zara todos los servicios imprescindibles a
los residentes.

Por una decisién de ultimo momento de
la Federacion Internacional de Boxeo, el
torneo olimpico de este deporte en los
JJ.0O. del 92 se celebrara en el Pabelldn
del Club Joventut de Badalona, y la final,
posiblemente, en el Palau Municipal de la
misma ciudad. El Joventut de Badalona
tiene una capacidad para 5.500 especta-
dores.




I béisbol, deporte

olimpico en I"'Hospitalet
v Viladecans.losJuegos de
Barcelona acogeran por primera vez al béisbol
como deporte olimpico, después de que éste
fuera reconocido como tal en 1986. Las compe-
ticiones, centradas en un torneo masculino de
ocho equipos, se realizaran a partir del 26 de
julio y hasta el 5 de agosto en el Estadio
Beéisbol de L'Hospitalet y en el de Viladecans.
El Estadio Béisbol de I'Hospitalet de Llobregat ,
cuyas obras de construccion finalizaron el pasa-
do verano, tiene una capacidad para 6.800
espectadores y forma parte del Complejo
Deportivo «Feixa Llarga» de Bellvitge, que
incluye un polideportivo, un campo de rugby,
otro de futbol y piscinas exteriores. Aqui se
celebraran las semifinales y la final de la com-
peticion.
En Viladecans, el Estadio de Béisbol se inaugu-
ré en 1989, por tanto es de reciente construc-
cion, y tiene una capacidad para 4.000 especta-
dores.
Ambos equipamientos estan muy proximos a
otros puntos de interés olimpico. El Estadio de
L'Hospitalet esta a tan solo 12 Km. de la Vila
Olimpica; a 7,5 del Estadi Olimpic de Montjuic;
a 5,5 Km. del Centro de Medios de
Comunicacién (CMC)y a7,5km. de la
Residencia del COIl. Por su parte, el Estadio de
Viladecans se encuentra a 19 km. de la Villa
Olimpica, a 18 del Estadi Olimpic, a 14 del CMC
y a 13,5 km. de la Residencia del COIl.

Granollers junto al
balonmano.kn Granollers, la ciu-
dad que contribuyo al despegue del balonma-
no, se llevaran a cabo las competiciones de
este deporte durante los JJ.OO. del 92, aunque
la final del 1er. al 4° puesto tendra lugar en el
Palau Sant Jordi de Montjuic.

Como subsede olimpica, Granollers ha cons-
truido un nuevo « Palau d’Esports» con capaci-
dad para 5.500 espectadores y su entorno ha
sido recientemente urbanizado.

Le separan 27 km. de la Villa Olimpica, 33 km.
del Estadi de Montjuic, 32 km. del CMC y 35
km. de la Residencia del COl. Las pruebas se
celebraran del 26 de julio al 8 de agosto.
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Cinco escenarios para
el torneo de futbol.kl
«Nou Camp» del F.C. Barcelona, el Estadi
de Sarria del R.C.D. Espanol, el Estadio
Municipal «Nova Creu Alta» del C.D.
Sabadell, la «<Romareda» del R. Zaragoza
C.D.y el «Lluis Casanova» de Valencia
son los cinco escenarios elegidos para el
desarrollo de este popular deporte en el
que participaran 16 equipos, con un total
de 320 jugadores. Desde el inicio de la
competicion, 24 de julio, hasta la final, 8
de agosto, se disputaran un total de 312
partidos. Los dos encuentros finales para
determinar las medallas de oro, platay
bronce se celebraran en el Camp Nou de
Barcelona. Todos los partidos se celebra-
ran en sesiones vespertinas, entre las
19:00 y las 23:00 h.

Montmel(), junto con
Horta, al lado del
ciclismo.El deporte del ciclismo
también tendra un espacio en los JJ.OO.
de Barcelona , tanto en la especialidad de
Ruta como en la de Pista.

El Velédromo de Horta y el Circuito de
Montmelo son los dos escenarios elegi-
dos por el COOB’92.

En el Velédromo de Horta, inaugurado en
1984 en ocasion del Campeonato Mundial
de Ciclismo, se disputaran las pruebas de
Pista y, por su parte, el Circuito de
Montmelo sera el escenario de la Carrera
Olimpica por equipos contrarreloj en



carretera. Las pruebas se disputaran del
26 de julio al 2 de agosto.

ollet del Valles y el

tiro olimpico.Enel
marco de la Escuela de Policia de
Catalunya, en Mollet del Vallés, se han
construido unas instalaciones que ocupan
452.975 m2, destinadas a las
Competiciones de Tiro Olimpico. Por pri-
mera vez en la historia de los Juegos
Olimpicos, el conjunto de las pruebas de
esta especialidad se desarrollara en un
solo recinto. Los espacios de foso olimpi-
co tienen una capacidad para 2.550
espectadores, los campos de tiro de 25 a
10 m. disponen de 790 asientos y la sala
para las pruebas finales, de 1.800. Las
competiciones se iniciaran el 26 de julio y
finalizaran el 2 de agosto.
Para dar solucion al problema acustico de
los nuevos espacios, producido por la
proximidad de la carretera N-152, la
autopista A-7 y una linea de ferrocarril, la
Escuela Universitaria de Ingenieria
Técnica La Salle-Bonanova realizo, por
encargo del COOB’92, un estudio para su
conversion en zona silenciosa.
Una vez finalizados los Juegos, estas ins-
talaciones pasaran a ser utilizadas por las
Federaciones de Tiro y por la Escuela de
Policia de Catalunya.

|l hockey se cita en

Terrassa.El municipio de
Terrassa sera, durante los JJ.OO del 92,
el punto de mira de los aficionados al
hockey. Esta ciudad, cuna del hockey
catalan, ha remodelado una antigua zona
deportiva de la Av. Abat Marcet en una
amplia Area Olimpica, equipada con tres
instalaciones: el antiguo Estadi Municipal,
que ha sido totalmente remodelado y
tiene una capacidad para 12.200 especta-
dores 0 20.000 con gradas supletorias; el
Estadio Auxiliar, donde tendran cabida
1.500 espectadores en grada de obray
2.750 en graderias provisionales. Entre
ambos equipamientos esta situado un
tercer espacio pensado para la prepara-
cion y calentamiento de los equipos parti-
cipantes. Un subterraneo permite el acce-
so directo a las tres instalaciones, donde
también se situaran los servicios de
masaje, enfermeria, etc.
Para dar cabida al Centro de Prensa se ha
remodelado el llamado «edificio del cha-
let», y para acondicionar tres pistas poli-
deportivas cubiertas, las instalaciones de
deporte escolar.
Del 26 al 8 de agosto, Terrassa sera esce-
nario de las competiciones en este depor-
te olimpico, que aglutinara a 320 atletas
de 20 equipos, doce masculinos y ocho
femeninos.
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EI piraguismo tendra
sede en Castelldefels
y la Seu d’Urgell.pel 1al8de
agosto, Castelldefels y la ciudad leridana
de la Seu d’Urgell seran las subsedes
olimpicas donde se desarrollaran las
competiciones de Piragliismo. Por segun-
da vez en la historia de los Juegos
Olimpicos -la primera fue en Munich-, se
realizaran las pruebas de «slalom». Para
las mismas se ha elegido el Parc del
Segre de la Seu d'Urgell.

Las pruebas de la modalidad de «aguas
tranquilas» tendra lugar de forma exclusi-
va en el Canal de Regatas de
Castelldefels, que tiene una capacidad
para 2.000 espectadores sentados. Es un
canal artificial para carreras en linea que
se empez0 a construir en marzo de 1990.
Ademas, el equipamiento en su conjunto
esta dotado de un gimnasio, hangares,
torre de control y servicios para los
deportistas y la organizacion. Las instala-
ciones de Castelldefels estan a 21,5 km.
de la Villa Olimpica; a 19,5 km. del Estadi
Olimpic; a 19 km. del CMC vy a 18,5 de la
Residencia del COIl. Después del 92, esta
infraestructura sera un importante nucleo
deportivo para la practica no solo del
piraguismo, sino también de la natacion y
de la nautica.

El Parc Esportiu del Segre tiene una capa-
cidad para 5.000 espectadores y es una
instalacion pensada para los Juegos de
Barcelona. Ademas del canal de aguas
bravas, con un recorrido de 340 metros y
otras instalaciones complementarias, la
subsede leridana dispondra de una Villa
Olimpica propia para alojar a 300 depor-
tistas.




Hirica en la Comarca
e Osona y en
Barcelona.El Real Club de Polo de
la Av. Diagonal en Barcelona y el Circuito
de Hipica de El Montanya, en Osona, son
los dos puntos donde se daré cita el tor-
neo de esta disciplina olimpica. Mientras
que en las instalaciones de Barcelona se
desarrollara el salto de obstaculos y la
doma, en las 200 Ha. del Circuito de
Hipica de Osona se celebrara el test de
resistencia del concurso completo.

El calendario establecido para esta espe-
cialidad olimpica se iniciara el 27 de julio
y finalizara el 9 de agosto.

| remo se va a

Banyoles.Del 27 de julio al 2
de agosto, el «Estany de Banyoles» en la
provincia de Girona acogera las competi-
ciones de remo, donde se realizaran un
conjunto de 14 pruebas. Esta ciudad
gerundense dispondra también de una
Villa Olimpica disenadad para 1.200
deportistas y a tan sélo 0,5 km. del nucleo
central de las competiciones.
En las instalaciones remodeladas para las
pruebas tendran cabida 4.000 espectado-
res en grada y un nimero indeterminado
de espectadores de pie. Asimismo se ha
procedido al acondicionamiento de la
pista de remo y a la urbanizacion del
entorno del lago de acuerdo con las exi-
gencias olimpicas.
La subsede de Banyoles estad a 118 km. de
la Villa Olimpica de Barcelona, a 124 del
Estadi Olimpic de Montjuic, a 123 del
CMC y a 120 de la Residencia del COL.
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Maxima prioridad al

ansporte Publico

Entrevista a Joan Torres, Presidente de

I

Durante los proximos cuatro anos, el objetivo de
la Entitat Metropolitana del Transport es, segun
Joan Torres, actual Presidente de esta institu-
cion, seguir potenciando el transporte publico -
metro, autobds y taxi- mediante la mejora de la

calidad del servicio y minimizando el uso del
coche particular en el casco urbano de la ciudad.

En relacion al sector del taxi se muestra partida-

rio de avanzar hacia la integracion tarifaria, ya

iComo se pueden conjugar las decisiones técnicas con el
factor humano cuando se aborda el tema de la utilizacion
o no del coche privado en el centro de la ciudad?

Las decisiones técnicas se toman en funcion de diferentes
datos y parametros, los cuales son estudiados por los téc-
nicos de circulacion del Ambito de la Via Publica. Ya de
por si, el Ambito de la Via Publica de Circulacion es abso-
lutamente técnica. A partir de los resultados de los estu-
dios se precisan las distintas medidas a tomar en la calle.
Para un perfecta conjuncion entre los técnicos y los ciuda-
danos debe existir un planteamiento claro de las medidas

que considera que la ciudad metropolitana
empieza a ser un claro continuo urbano.

;Cuales seran las actuaciones prioritarias en materia de
«Transportes» durante los proximos cuatro anos?

Para responder a esta pregunta, en primer lugar debemos
entender las proximas actuaciones dentro del marco fisico
de la ciudad: una ciudad altamente densificada, con fuerte
terciarizacion en el centro, gran motorizacion y escasos
espacios viales. Por otro lado, la centralidad de Barcelona
por si misma y dentro del Area Metropolitana genera una
elevada demanda de movilidad.

El primer objetivo es el equilibrio modal, es decir, adaptar
la demanda a la capacidad de la oferta, especialmente diri-
gida hacia los transportes publicos. Este equilibrio modal
significa una potenciacion de los transportes colectivos:
autobuses, metro y taxi. En definitva se pretende mante-
ner la movilidad de los ciudadanos (no reducirla), para no
afectar negativamente a la actividad econdmica, pero si
minimizando (una utilizacién racional) el uso del vehiculo
privado y potenciando el viaje a pie y en transportes colec-
tivos.

;Qué asignaturas pendientes existen para mejorary
potenciar el transporte urbano en el conjunto del area
metropolitana de Barcelona?

Tal como senalé anteriormente, la realidad de Barcelona
se integra en su Area Metropolitana, llegando su influencia
incluso hasta mas alla de la Regio I. En este marco, las
soluciones son responsabilidad de quienes, por ley,
tienen la autoridad de la planificacion urbanistica a nivel
metropolitano y regional. Entretanto, hay que dar solucio-
nes y la Entitat Metropolitana del Transport esta realizando
todos los esfuerzos a su alcance, pero debemos pensar
que una buena solucion pasa por disponer de un transpor-
te publico eficiente -disponiendo de una red segregada del
trafico, es decir, metro y ferrocarril-, una red viaria regio-
nal y metropolitana -llevar el Cinturén del Litoral por lo
menos hasta Igualada, alargar la A-19 de Matar6 a Malgrat
e iniciar las obras del Cuarto Cinturon.

Una vez finalizadas las grandes estructuras viarias,
(Cinturon del Litoral y Segundo Cinturdn), jqué actuacio-
nes complementarias seran necesarias para mejorar la cir-
culacion en Barcelona?

Con la finalizacion de las obras de los cinturones, la ciudad
dispondra de un marco mas favorable que hace cuatro
anos. Dentro de este nuevo espacio, la meta es mejorar la
calidad del servicio, tanto en el caso del metro como en el
autobus. En el metro ya se ha afrontado y en el autobus se
tiene que plasmar con un aumento de la velocidad y, en
consecuencia, con una mayor regularidad de paso en las
paradas.

La pérdida de ocupacion, cifrada entre un 15y un 20% del
trafico que actualmente circula por el centro de la ciudad,
sera el espacio que ocuparan los transportes publicos,
basicamente bus y taxi. Esta ocupacion del espacio se
plasmara en el progresivo aumento de los carriles especia-
les para dichos transportes colectivos, asi como otras
medidas preferenciales de trafico (giros, semaforos, cam-
bios de direccion.....).

y un sentido civico de colaboracion entre los ciudadanos y
el Ayuntamiento. Sin la ayuda de éstos, creo que en cual-
quier nivel de administracion las actuaciones encaminadas
a favorecer la movilidad y mejorar la calidad de vida se
diluyen.

Los problemas del trafico afectan a todos los ciudadanos y
su solucion también nos afecta a todos, y es dificil resolver
las actuaciones sin la concienciacion tanto individual como
colectiva.

La solidaridad se manifiesta en la eleccion de los medios
de transporte (los transportes publicos en lugar de los pri-
vados), y en la disciplina vial (evitando situaciones de pe-
ligro o que afecten a la fluidez)

En el conjunto de medidas previstas para asegurar el
transporte urbano durante los JJ.0O. del 92, ;cual es el
papel que le corresponde al servicio de taxi de la ciudad?
Durante los Juegos del verano del 92, las principales medi-
das de movilidad se encaminan hacia la restriccion del tra-
fico particular en el area central de la ciudad. Es en esta
zona Unicamente donde se permitira acceder a los autobu-
ses y los taxis. Por tanto, durante los Juegos en el centro
s6lo veremos los colores rojo y el negro y amarillo.

Ud. plantea la necesidad de cambiar a corto plazo la actual
estructura tarifaria del taxi. jHucia donde deberia ir ese
cambio?

Basicamente la estructura me parece correcta y esta
demostrando un optimo rendimiento. Los cambios se diri-
gen mas hacia el apartado de la tarifa del recorrido. Pienso
que, en principio, la bajada de bandera del servicio deberia
mantenerse, mientras que quiza lo que podria aumentarse
ligeramente es el precio de los pasos del recorrido y avan-
zar hacia la integracion tarifaria, ya que la ciudad metropo-
litana empieza a ser un claro continuo urbano.

(El mensaje de la « Operacié Nadal 1991» sera el pream-
bulo del modelo de trafico previsto para la ciudad durante
los Juegos Olimpicos?

Tradicionalmente la «Operacio Nadal» ha sido una buena
experiencia para tomar diferentes medidas circulatorias,
encaminadas basicamente a la restriccion del trafico priva-
do en el centro de la ciudad. La respuesta que hemos obte-
nido de los ciudadanos a lo largo
de los diferentes anos ha sido
muy positiva. Entiendo que esta
buena situacion nos posibilita
que a lo largo de la «Operacio
Nadal» de este ano pongamos a
prueba ciertos aspectos que se
podrian poner en practica durante
los Juegos Olimpicos, como por
ejemplo, en una primera fase, la
ampliacion de los carriles bus-
taxi. Estos , evidentemente, no
solo se utilizaran durante la
«Operacio Nadal», sino que ya
quedarian establecidos.

P. Rocio Teran




ILLES ACORES:

el taxi a Angra do Heroismo

Carles Gracia Olivella

El Servei del Taxi és un tipus de transport Geograf i professor de I'Escola del taxi.

que es troba a totes les ciutats del mon,
siguin quines siguin les seves dimensions.
Avui us oferim una aproximacio al taxi
d’Angra do Heroismo, ciutat de I'arxipélag
portugués de les Acores, on hi ha un servei
del taxi molt diferent del d’'una gran ciutat
com Barcelona.

n ple Ocea Atlantic, a mig cami entre
Europai Ameérica, a 1.500 km de
Lisboa, es troba I'arxipélag de les
Acores, format per 9 illes d’origen
volcanic distribuides en tres grups geografics:
I"Oriental (Santa Maria i Sao Miguel), el
Central (Terceira, Graciosa, Sant Jorge, Pico i
Faial)i I'Occidental (Flores i Corvo). En el seu
conjunt formen una area total de 2.335 km2 i
tenen una poblacié propera als 250.000
habitants.
A l'illa Terceira es troba la ciutat d’Angra do
Heroismo, que amb 13.000 habitants va ser
elevada I'any 1983 a Patrimoni Cultural de
I"'Humanitat per 'UNESCO, amb la finalitat de
recuperar-la urbanisticament i arquitectonica-
ment després del terratremol que va assolar
I'illa I'1 de gener de 1980, destruint gran part
de les construccions de la ciutat i danyant-ne
moltes més.
Actualment la reconstruccio esta quasi finalit-
zada, excepte alguna obra puntual, com és el
cas de I'Església de la Misericordia, situada
davant de |'antic port de la ciutat. A causa de
I'important paper que va exercir al llarg de la
historia portuguesa com a escala naval en els
viatges a les Ameriques i a les Indies. Angra
té avui dia un important llegat historic, asso-
ciat a la qualitat de la seva trama urbanistica i
a la seva bellesa arquitectonica.

Un servei de taxi molt diferent

En aquesta petita ciutat, la segona de I'arxipé-
lag quant a poblacio, hi ha un servei de taxi
molt diferent del de les grans urbs com és el
cas de Barcelona. A Angra, a lI'igual que a la
resta de I'arxipelag, no hi ha un servei d’auto-
taxi mesurat mitjancant taximetre, sin6 un
sistema d’auto-turisme en el qual es lloga el
servei del vehicle.

En lloc del taximetre s’estableixen unes tarifes
fixes per cobrar els desplacaments, per exem-
ple, el trajecte de la ciutat a I’Aeroport, situat
a l'altre extrem de l'illa (20 kms) costa 1.400
ptas. Hi ha dues tarifes establertes segons els
horaris: la primera, la més cara, s’utilitza entre
les 22 i les 6 h., deixant la resta del dia per a la
segona tarifa. També hi ha una tarifa especial

que s'utilitza quan el servei sobrepassa el
periode d'una hora, com és el cas dels casa-
ments, enterraments o itineraris turistics, en
els quals es cobren 1.000 escuts I'hora, és a
dir, unes 750 ptes.

A Angra do Heroismo hi ha quasi un centenar
de taxis, situats en tres punts estratégics de la
ciutat: Alto das Covas (30 vehicles), Praga do
Colegio (60 vehicles), Hospital (4 vehicles).

Si es compara el nombre d’auto-taxis amb la
poblacio de la ciutat s'obté una densitat de
130 hab./taxi, mentre que a Barcelona és de
227 hab./taxi. A més de la poblacio autoctona,
a la ciutat hi ha un flux important de turistes
que utilitzen el servei del taxi, contractant-lo
freqliientment per fer rutes a través de la resta
de l'illa. Aquesta demanda turistica és resultat
del baix preu que suposa el servei per als
turistes, a més del coneixement freqiient per
part dels taxistes de I'idioma anglés, amb el
qual poden realitzar un servei complementari
de guia.

No és necessaria la llicéncia

A les Acores no es precisa |I'obtencié d’un car-
net especific per a la realitzacié d’aquesta pro-
fessio, sind que és suficient la justificacié d’un
any de treball com a xofer en qualsevol altre
tipus d’activitat. L'unic sindicat del taxi a les
illes és el “Sindicato dos Motoristes”, en el
qual també esta adscrita la resta del sector del
transport.
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No obstruya la

entrada a

urgencias
A la hora de dejar pasaje en el
Hospital Clinic Provincial de
Barcelona se aconseja a todos los
profesionales taxistas que utilicen
los «laterales» y no el centro de la
calzada, porque se obstruye la

entrada directa a «Urgencias» de
este centro sanitario.

La Guardia

Urbana guardona

un

professional

del taxi

Coincidint amb la seva festa anual,

la Guardia Urbana de Barcelona
reconeix la tasca destacada d’alguns

Bolsa de Licencias

Sr. José Maria Boned Puente
Lic: 3978
Teléfono: 200 -30 -63

Sr. José Cabezas March
Lic: 589
Teléfono: 441. 52.21.

Sr. José Simoén Pina
Lic. 6879
Teléfono: 265.91.93.
(preguntar por el Sr. Carlos Sdiz)

Para mayor informacion,
los interesados pueden llamar al
teléfono: 336.61.61 (2157)
Seccion Transferencias.

dels seus membres, aixi com de
diversos professionals relacionats
amb diferents sectors de la vida ciu-
tadana. Enguany, un dels guardo-
nats amb la Medalla d"Argent, con-
juntament amb personalitats tan
populars com el President del Club
de Futbol Barcelona, Josep Lluis
Nunez, o la periodista Margarita
Riviere, va ser el taxista Manuel
Bragado. Aquesta medalla se li va
atorgar « per la seva professionali-
tat, feta palesa durant els 23 anys de

treball, i pel seu exemple de com-
panyonia».

L'acte de Iliurament dels premis,
realitzat al Consell de Cent de
I’Ajuntament, va estar presidit pel
Secretari d’'Estat per a la Seguretat,
Rafael Vera, i per |"Alcalde de
Barcelona, Pasqual Maragall.

En aquesta ocasio, Rafael Vera va
fer una amplia explicacié del Plans
del Govern en matéria de Seguretat
Ciutadana, especialment durant els
Jocs Olimpics de 1992. Va remarcar
la importancia dels 17 programes i
75 projectes elaborats per la
Comissio de Seguretat dels JJ.OO.
del 92 per tal de garantir el bon
desenvolupament d’aquest esdeve-
niment.

Per la seva part, I’Alcalde de la
Ciutat va assenyalar que fins ara
«s'ha fet una bona feina en materia
de seguretat a la ciutat». Pero va dir
que I’Ajuntament continuara actuant
al Districte de Ciutat Vella per tal
d’afavorir la seguretat i millorar
I"'urbanisme. Finalment va dir que
creu en la necessitat d’establir un
Sistema de Justicia descentralitzat i
va sol.licitar al cos de la Guardia
Urbana col.laboracié per fer de
Barcelona «una ciutat amb qualitat
de vida i urbanitat».



El Parc de No Regrese de

Collserola a Vacio.
|"abast de tothom El Prat Informa.Horari
Pont Aeri
El proppassat 20 d'octubre, el Madrid - Barcelona

Patronat Metropolita de Collserola
va celebrar com cada any el Dia del
Parc de Collserola. En aquesta opor-
tunitat, com a la darrera edicio,
molts ciutadans van gaudir de la
zona natural més propera a
Barcelona.

La novetat d’enguany és que, a par-
tir d’aquesta celebracio, es van inau-
gurar noves linies d’autobus que
acosten el ciutada al Parc els diu-
menges i dies festius.

La freqliencia de cada linia és d'una
hora amb tres punts de sortida:
Barcelona: Jardinets del Passeig de
Gracia (Diagonal). Molins de Rei: o e i
Pca. de Catalunya (Pca de :
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I"Ajuntament), i Cerdanyola:
i Fontetes (Parada autobusos i 8 S B W B A
A Autonoma). El preu del billet és de VOLS AMB RESERV

150 ptas. Una altra novetat és que
cada autobus disposa de dos volun-

Un taXi para taris, que guien i informen sobre el

. Parc als viatgers. Aquests persones
deSpueS de un van rebre una formacié especial per

desenvolupar aquesta tasca total-

eSpeCtéCU lo ment voluntaria.

T
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!

La direccion del «SAT Sant Andreu  Més informacié al telefon: S R e o
Teatre», situado en la ¢/ de les 280.06.72. e et 1 o

Monges, 2-6, recuerda a todos los
taxistas de Barcelona y area metro-

politana que una vez finalizadas sus GUIA URBANA DE BARCELONA
PURUIEASSORIRIGROSIOE Eape- AREA METROPOLITANA Y OTROS MUNICIPIOS

tadores que solicitan el servicio de
un taxiy a menudo la espera es
larga en la parada de taxis mas
proxima a la zona.

Teléfono de Informacion: 311.92.22.

Romabe”, s.a. Tomo | Tomo Il Tomos Il y IV

INFORMACION NOMENCLATURA AREA METROPOLITANA
GENERAL Y PLANOS Y OTROS MUNICIPIOS
Incluye Guias Urbanes de

Taller de reparacion de automoviles Barcelona, Argentona, Badalona, Barbera del Vallés, Castelldefels,

siempre al servicio del Cerdanyola, Cornella, Esplugues, Gava, Granollers, L'Hospitalet,
Igualada, Manresa, Martorell, Mataré, Molins de Rei, Mollet, Montcada,
TAXI Montgat, Palleja, EI Papiol, El Prat de LI, Ripollet, Rubi, Sabadell,

Sant Adria, Sant Boi, Sant Climent, Sant Cugat, Sant Feliu de LI., Sant
Joan Despi, Sant Just Desvern, Sant Vicenc¢ dels Horts, Santa Coloma
de Cervell6, Santa Coloma de Gramenet, Santa Perpétua de Mogoda,
Sitges i Les Botigues de Sitges, Terrassa, Tiana, Vic, Viladecans, Vilafranca

Pe. Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA del Penedés, Vilanova i La Geltri y Zona Franca. 6\‘0(\
Tel. 427 13 54 De venta en Librerias, Papelerias y Quioscos &;(0\‘%\,
Editorial Pamias « Barcelona « Tel. 900-300 618 & O
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Nueva linea de
autobus

Nova linia 87

Horta
Carmel
El Coll
Vallcarca
Gracia

El cami
mes curt.

Desde el dia 2 de octubre, la Entitat
Metropolitana del Transporty la
empresa Authosa han puesto en cir-
culacion la Linea 87 de autobdus. El
nuevo servicio, realizado por una
flota de modernos microbuses,
conecta la Pca Eivissa (c/ Tajo) con la
Pca. Lesseps, comunicando de esta
forma cuatro barrios de la ciudad:
Horta, el Carmel, el Coll, Vallcarca y
Gracia.

Teléfono de Informacio del
Transport Public: 412.00.00.

18

L'esport a
Ciutat Groga

é

Les activitats esportives a Ciutat
Groga ja han comencat. Des del
passat mes d’octubre i fins a marg
es realitza a les instal.lacions
Meiland de la Vall d'Hebron un tor-
neig de fatbol per al taxi, amb la
participacio de 10 equips: 8 que
representen diverses emissores de
radio-teléfon i 2 a Ciutat Groga.
Aquest torneig esta sponsoritzat i,
per tant, és totalment gratuit; a més,
cada jugador va rebre un equipatge
esportiu. L'interes dels taxistes i la
qualitat dels equips fan augurar un
torneig molt disputat.

D’altra banda, i continuant amb la
tonica dels darrers anys, Ciutat
Groga organitzara el Campionat de
Catalunya de Tennis per a grans
col.lectius de la ciutat, aixi com els
torneigs de tennis taula.

La finalitat d’aquest conjunt d’activi-

El taxi més a prop
de l'usuari amb
mobilitat reduida

L’'Entitat Metropolitana del
Transport acaba de posar en circula-
cio amb caracter experimental un
taxi, model Chrysler, adaptat per a
persones amb mobilitat reduida.
Aguest nou cotxe, ampli i molt
comode, té capacitat per a dos o
tres cadires de rodes.

El nou servei ha estat molt ben aco-
Ilit pels taxistes, ja que és una pos-
sibilitat per incrementar el nombre

¢
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tats és fomentar la companyonia i
I"amistat, no unicament entre els
taxistes que participen en els tor-
neigs, siné també entre altres
col.lectius de la nostra ciutat.

Tots els afeccionats o interessats a
participar-hi, poden passar a infor-
mar-se a Ciutat Groga, preferent-
ment els dilluns.

d’usuaris i realitzar viatges interes-
sants. A més, d’aquesta manera, el
nostre sector dona un servei especi-
fic a un col.lectiu de persones mol-
tes vegades oblidat.

A curt termini, I'EMT procurara ofe-
rir als professionals taxistes una
subvencio sobre el preu de compra
d’aguest nou model de cotxe.
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REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

A C T

En Barcelona, a 3 de octubre de 1991, en el despacho del Director de Servicios del Taxi de la
Entitat Metropolitana del Transport se rezinen D. Andreu Nebot i Mula, Director de Servicios
del Taxi, D. Julio Lopez Marco, Jefe de la Oficina Técnica del Taxi, D. Juan Ramdén Dominguez
Garcia, Técnico, D. Francisco Galvan Martin y D. Angel Martinez Alonso, en representacion
del Gremio Union de Taxistas (G.U.T), D. Josep Santacreu i Amat y D. Rafael Carmona Lipez,
en representacion del «Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi de Catalunya» (S. T.A.T.C.),

D. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del «Sindicato de Taxistas Auténomos de
Barcelona (S.1T.A.B.) y D. Joan Fuentes Bergada, en representacion de la
«Asociacion Empresarial del Taxi».

Actua como Secretaria delegada Dnia. Irene Mestres Bouzo, que certifica:

Se abre la sesion a las diez horas treinta minutos, pasan-
do a tratar el primer punto del Orden del Dia.

Variacion del coste la explotacion del Servicio del taxi
entre 1990 y 1991 para su aplicacion como criterio en la
proxima revision tarifaria.

El Sr. Dominguez interviene para explicar el estudio de
costes presentado por la EMT. Expone que, entre los
conceptos que se han tenido en cuenta figuran el precio
del combustible y el de los lubricantes y seguros, toman-
do en consideracion no soélo los precios del mercado,
sino los precios reales a los cuales tiene acceso el colec-
tivo de taxistas.

Este criterio, sin embargo, no se ha tenido en cuenta para
fijar el precio del vehiculo, adoptindose, en este caso, los
precios del mercado.

En cuanto a los neumadticos resalta un error en el estudio
de costes presentado por el sindicato A.S.T.A.C. debido a
un error de multiplicacion.

En el tema de costes de mantenimiento, los cifra en el
50,5% del valor del vehiculo, partiendo de un periodo de
vida atil del automévil de 7 anos. Reparte este coste del
50,5% de forma igualitaria entre todos los anos, sin tener
en cuenta la antigiiedad del vehiculo.

Para el impuesto de circulacion se toman las cifras oficia-
les y, respecto a los seguros, se han aplicado los precios
a los que puede acceder el sector, partiendo de las com-
panias Apolo (en donde estin asegurados 3.000 autota-
xis) Chasyr y Ciutat Groga, con un seguro a terceros.

También se incluye entre los componentes de los costes
el IVA, que los titulares de licencia han de ingresar a

Hacienda, concepto que no se incorpora en el estudio de
la Comision representativa.

El apartado de gastos administrativos se cuantifica consi-
derando que las gestiones las realiza el propio taxista, a
diferencia del estudio que presentan los sindicatos, en los
cuales se incluyen los gastos de gestorias.
La amortizacion del vehiculo se calcula, contando una
vida util de 7 anos, dato tomado de la antigiedad media
de la flota, mientras que los sindicatos la fijan en 5 anos,
sin justificar el motivo.

Respecto a la amortizacion del taximetro, se sigue con la
linea de anos anteriores, determinando que un taximetro
sirve para dos vehiculos.

En cuanto al coste financiero, expone que si en el estudio
se tiene en cuenta la amortizacion, este coste financiero
no seria precedente puesto que el fondo de amortizacion
creado ya sirve para la compra del nuevo vehiculo. No
obstante, se mantiene este componente como en anos
anteriores.

También se contempla el coste de seguridad social.

Preguntado acerca de la Licencia Fiscal, responde que su
coste se incluye dentro de los gastos administrativos.

Pone de manifiesto que el estudio presentado por la
Comision de los cuatro sindicatos representativos del sec-
tor introduce un concepto nuevo, el de garaje y aparca-
miento. Aqui se comete un error al calcular el incremento
de coste sin tener en cuenta el precio de estos servicios el
ano anterior y contando como aumento la totalidad de su
importe. De ahi la subida del 839% en el apartado de
«otros» que figura en el referido estudio.

AcCTA
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Corrigiendo este error, el incremento de costos ya bajaria
del 23% consignado al 14,5%.

Concluida la exposicion del Sr. Dominguez, toma la
palabra el Sr. Gracia para manifestar que los costes pre-
sentados por el estudio de la EIM.T. son reales, ya que se
basan en cifras oficiales. No obstante, centra su interven-
ciébn para formular una sugerencia la de intentar que se
unifiquen criterios para determinar costes. Por ejemplo, a
la hora de tomar en consideracion las companias de
seguros, pide que se contemplen la de las companias
mas solventes, en las que estian

asegurados la mayoria de los taxistas. En cuanto a los
recambios, acepta que los profesionales vayan a com-
prarlos a las entidades que ofrecen mejores precios para
el sector.

El Sr. Fuentes manifiesta que no esta conforme con los
costes de mantenimiento. Entiende que la E.M.T. ha
tomado los datos de especialistas del mundo del automo-
vil, sin tener en cuenta que en el taxi los costes son muy
superiores. Insiste en que se deben tomar los precios rea-
les de mantenimiento.

Por otra parte, en el apartado de seguros ha de tener pre-
sente no solo el importe de la poliza de terceros, sino los
de las polizas adicionales que las companias obligan a
tener, o el coste de los fondos asistenciales a los cuales
deben afiliarse los taxistas para complementar los servi-
cios de las companias.

Concluye exponiendo que no esta de acuerdo en la elec-
cion de las Companias de Seguros, cuyos precios se han
tenido en consideracion.

El Sr. Dominguez responde en el sentido de que en la
Compania Apolo estin asegurados unos 3.000 titulares de
licencia. Se muestra conforme en que en los costes de
mantenimiento se han de poner las cifras reales.

El Sr. Carmona manifiesta que deberian darse por buenos
los precios fijados por la Comision representativa en el
apartado de seguros.

Pide que se tenga en cuenta que la Seguridad Social se
incrementara a primeros de ano y que se mantengan los
costes financieros porque, a pesar del fondo de amortiza-
cion, es una realidad que los vehiculos se compran a tra-
vés de financieras.

El Sr. Nebot interviene para declarar que lo que pretende
la Entitat es que se preste un buen servicio a los ciudada-
nos, consiguiendo ademas la mayor rentabilidad para los
taxistas.

El Sr. Dominguez interviene para resaltar que no deben
mezclarse los valores absolutos de los conceptos con el
incremento, que es lo que debe tenerse en cuenta. Lo
que debe intentarse es acercar posiciones en cuanto a los
valores absolutos para después calcular los incrementos.

El Sr. Galvan expone que aqui se estin comparando cos-
tes del ano 90 con los del 91 y que las tarifas a aprobar
serdn para el ano 92.

Manifiesta que se fijan precios oficiales para los impuestos
y también deberian fijarse para los recambios. Si pedimos
un taxi de primera, no se pueden calcular costes en base
a recambios piratas.

Ademads, en ocasiones, las ventajas en los precios de
recambios se cobran después por otros servicios como
presentacion de pliegos de descargo, etc.

Discrepa totalmente con los costes de mantenimiento que
se fijan en el estudio de la Entitat.

Opina que deben verse los precios oficiales de los recam-
bios y que se tenga en cuenta el incremento anunciado
por el Gremio de Talleres mecanicos de la mano de obra.
Asimismo, los seguros se veran incrementados el afio que
viene forzosamente. También se debe poner al dia los
costes de Seguridad Social y no debe olvidarse el aumen-
to del tipo de IVA para el ano 92, asi como el de los car-
burantes.

El Sr. Dominguez responde que deben contemplarse los
datos que objetivamente se tienen, pero no puede jugar-
se con impresiones subjetivas.

El Sr. Carmona interviene para manifestar que deberia
tenerse en cuenta lo que gana el propio taxista. Esta canti-
dad debe incrementarse igual que la de los demas trabaja-
dores. Este aspecto no se tiene en cuenta en el estudio
economico.

Resalta las horas de trabajo que realizan los taxistas y que
superan en mil horas anuales a las que efectaan el resto
de trabajadores. En el taxi, continda, los profesionales
estan dejando toda su vida.

El Sr. Nebot contesta que a esta Entitat le preocupa
mucho esta problemitica y desea que se incremente el
nivel de vida del taxista. Pero entiende que no solo es un
tema tarifario, sino también se debe tratar de incrementar
la demanda, mejorar la circulacion y elevar la velocidad
comercial.

El Sr. Dominguez expone que el aspecto laboral se tiene
en cuenta barajando el incremento de coste con el incre-
mento del LP.C. El aumento de la tarifa es global para
cubrir tanto los costes como el ingreso de los ingresos
personales.

El Sr. Fuentes declara que, al partir de una base de soste-
nimiento baja, el incremento que se hace en base al 1.P.C.
no cubre.

El Sr. Gracia interviene para aclarar que, las ventajas que
obtienen los taxistas en la compra de ciertos recambios no
se cobran después por otros servicios como prestacion de
recursos o pliegos de descargos y que, en su caso, en
muchas ocasiones no tienen coste alguno para el taxista.

El Sr. Angel Martinez no admite que se consideren los
porcentajes de incremento entre 1990 y 1991 para calcular
las tarifas del 92.



Manifiesta que desde el ano 1986 a 1991, las tarifas apro-
badas para el sector del taxi han sido muy perjudiciales
para los taxistas. En la tarifa de percepcion minima,
desde 1987, que se fijo en 200 ptas., solo se ha incremen-
tado en 25 ptas.

Pide sinceridad y voluntad para querer dignificar al taxis-
ta por parte de la Administracion.

Expone que el taxista estard fuera de la Ley trabajando
mas de 8 horas.

La administracion ha de definir el modelo de taxi que
persigue. No puede irse hacia un taxi tercermundista,
sino que ha de dignificarse. La Administracion ha poten-
ciado la dignificacion de la maquina, pero no la ha hecho
asi con la persona.

La tarifa que pide la Comision ya ha quedado desfasada
con los incrementos del carburante.

Calcula que un taxista autébnomo, trabajando 12 horas
diarias, esta realizando 2.728 ptas. anuales, es decir,
mucho mas que cualquier trabajador.

Para el afo 1991, segln sus calculos, los costes de explo-
tacion seran de 1.275.250 ptas., por 40.230 kilometros
recorridos. En consecuencia, el coste de explotacion por
kilometro sera de 31,70 ptas.

Para 1992 fija los costes de explotacion en 1.506.000 ptas.
Los costes de 1991 se han contado cotizando al minimo
en la Seguridad Social y con seguros a terceros.

Un presupuesto deseable para 1991, pero tirando a la
baja, representa un coste de explotacion de 45,16 ptas./
km. A ello deberia anadirse el precio de la mano de obra
52,19 ptas., en un régimen de 132 horas de trabajo, a
150.000 ptas al mes, con 14 pagas.

Esto totaliza 97,35 ptas./km. Si se anade el beneficio
empresarial, el precio por kilobmetro en una empresa
sube a 121 ptas./km.

El Sr. Nebot discrepa en la interpretacion tan negativa
que ha efectuado el Sr. Angel Martinez sobre la evalua-
cion de las tarifas en los ultimos anos. Expresa que el
aumento del ano 1991 se pact6 de comin acuerdo con
los sindicatos representativos y con ello se beneficiaron
las carreras largas.

Anade que un incremento de tarifas no necesariamente
comporta un aumento de ingresos. Insiste en el gran
esfuerzo que esta haciendo la Administracion en la for-
macion de los profesionales y para potenciar la mejora
de los vehiculos.

Estas mejoras las esta reconociendo la sociedad y ello ha
quedado reflejado en las encuestas realizadas por el
Patronato Municipal de Turismo y por La Vanguardia. A
estos resultados se ha llegado gracias a la colaboracion
de la EMT y de los taxistas.

El Sr. Fuentes reconoce que con la tarifa minima se ha
elevado el nimero de este tipo de carreras.

Manifiesta también que, al haberse elevado el nivel de la
flota de autotaxis, el coste de mantenimiento ha crecido.
El taxista saca el beneficio de las horas de trabajo en la
calle y del ahorro que sabe hacer, porque insiste en que
los costes de mantenimiento se han disparado.

Solicita que la EMT realice una promocion del taxi.

%S

El Sr. Gracia felicita al Sr. Angel Martinez por los nimeros
que ha presentado, pero no comparte su opiniéon sobre
las tarifas de afios anteriores. No fueron, segun €l, perjudi-
ciales para el taxi, sino que fueron motivadas por realida-
des del momento que deberian aceptarse.

El Sr. Angel Martinez insiste en que debe definirse el obje-
tivo final de la Administracion, que deberia ser llegar a
contar con un modelo de taxi digno, trabajando 8 horas
diarias. Afade que todas estas cuestiones estin ligadas
(reconversion del sector, horario y tarifas).

El Sr. Nebot indica el interés de esta Entitat para que los
parametros se acerquen a la realidad. Recuerda las pala-
bras del Presidente de la EMT en el sentido de ir hacia
una liberalizacion tarifaria, eliminando el papel interven-
cionista de la Comision de Precios.

El Sr. Carmona insiste en que se aproximen los costes a la
realidad y que se aplique el incremento del I.P.C. a los
ingresos que le quedan al taxista.

El Sr. Dominguez le responde en el sentido de que el
aumento de la tarifa cubre por una parte los incrementos
de costes y el salario del taxista, por tanto no se puede
sumar el incremento de coste y del I.P.C., sino que deben
conjugarse ambos segin la proporcion en que intervienen
en la tarifa.

El Sr. Galvan introduce el tema de que el ano 1992 es un
ano Olimpico, resaltando que todo el sector estd esperan-
do esta oportunidad para llegar a estabilizar las tarifas.

El Sr. Nebot responde que el taxi ya se esta beneficiando
de que Barcelona sea una ciudad Olimpica desde hace
tres anos, debido al aumento de la poblacion flotante que
ha experimentado la ciudad, y que la gran preocupacion
la hemos de tener todos para que el afio 93 sea tan bueno
como estos anos preolimpicos.

El Sr. Carmona considera que, aunque durante los 15 dias
de las Olimpiadas el indice de ocupacion del taxi, que
ahora esta en un 60%, llegue al 100%, ello no sera sufi-
ciente para que los profesionales consigan unos ingresos
anuales 6ptimos.

El Sr. Dominguez expone que no puede mezclarse el
tema de los Juegos con el de las tarifas.

El Sr. Gracia pide que la EMT clarifique por un lado el
estudio de costes, solventando las discrepancias que se
han observado en la Comision representativa y, por otra
parte, concrete las tarifas resultantes.

El Sr. Galvan solicita que se tenga en cuenta el 7% de
incremento de los precios de los carburantes y el incre-
mento en las companias de seguros.

El Sr. Dominguez interviene para exponer que aplicard el
incremento resultante del estudio de costes que realice
nuevamente con las modificaciones adoptadas en esta
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reunion, de forma lineal a todos los conceptos de la tari-
fa, si no se le indica la conveniencia de seguir otro crite-
rio.

Se acuerda por los asistentes que, para el nuevo estudio
de costes, el Sr. Gracia facilite al Sr. Dominguez los cos-
tes de seguros y que el Sr. Fuentes aporte los costes de
mantenimiento, teniendo en cuenta también los datos del
Sr. Angel Martinez.

En cuanto a la Seguridad Social, el precio a considerar es
el que ha de pagar un conductor.

Este estudio serd presentado a la Comision representativa
para su discusion el préximo 17 de octubre, a las 10
horas.

RUEGOS Y PREGUNTAS

En el apartado de ruegos y preguntas se comenta la nota
de prensa aparecida en el peridédico «El Observador»
sobre los sucesos ocurridos en el Aeropuerto al haber
sido agredido por un grupo de taxistas una alta persona-
lidad del C.O.L, cuando iba a ser recogido por un coche
oficial del COOB.

El Sr. Galvan propone que la Comision redacte una nota
conjunta en la se se exprese que el sector del taxi lamen-
ta lo sucedido y pide que se arbitren los medios necesa-
rios para evitar que estos incidentes vuelvan a producir-
se.

El Sr. Carmona entiende que no es necesario.

El Sr. Nebot informa que la EMT inmediatamente incoo
expediente informativo para aclarar lo sucedido, y que,
asimismo dispone de los datos necesarios para tramitar
los correspondientes expedientes de sancion a los res-
ponsables de estos actos. Destaca también la actitud y la
seriedad de muchos profesionales del taxi alli presentes,
que evitaron que se produjeran males mayores.

El Sr. Santacreu pide a la EMT que actie con todo rigor y
aplicando la Legislacion vigente contra el grupo de unas
veinte personas que actian normalmente en el
Aeropuerto y en la Estacion de Sants, a las cuales califica
de indeseables, y que tanto perjudican la imagen del sec-
tor.

El Sr. Nebot responde que se impondran y ejecutaran las
suspensiones de licencias que sean precisas.

No habiendo mas asuntos que tratar y siendo las catorce
horas y diez minutos, se levanta la sesion, extendiéndose
la presente acta.

PUNTUALIZACIONES

Carta remitida a la EMT por Dionisio Gracia, Presidente del
Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona, con el objeto
de puntualizar algunos temas abordados por él en la reunion,
cuyo contenido se detalla en el Acta N210.

Muy Srs. mios:

Por la presente me permito, sin animo de polémica, formalizar
algunas consideraciones en relacion con las Actas que vienen
apareciendo en esa publicacion y, mas concretamente, con
algunos puntos de la que se inserta en el n® 64 de la Revista
(Acta n° 10).

Se convino hace ya tiempo que, antes de dar publicidad a las
Actas, su contenido deberia contar con la previa aquiescencia
de todos los asistentes a las reuniones que las originaron. Y lo
cierto es que este acuerdo no se ha venido cumpliendo, con el
riesgo consiguiente de que figuren en los textos expresiones o
matices que desvirtien el espiritu de las intervenciones de los
asistentes.

.
Parece obvio que, de seguir en esta linea, lo mejor seria o bien
extraer las referencias o grabar las reuniones, poniendo luego
a disposicion de cada uno de los asistentes una copia de la
cinta.

Dicho esto me permito formular algunos comentarios mas con-
cretos sobre el contenido del Acta n® 10 a la que antes he alu-
dido.

Cuando se alude a mi intervencion, hablando de la publicidad
que se realiza (dentro del sector) en la Ciudad de Zaragoza, se
afirma que lo hice en nombre de la Comisién, cuando lo cier-
to es que lo hice en nombre del Sindicato que presido; en
nombre de aquélla habia hablado, sobre este tema, el Sr.
Galvan.

En el tema de empresas, lo es cierto que no lei ninguna nota
sino que desarrollé, de viva voz y con espontaneidad, un
guion que tenia delante, meramente para seguir una argumen-
tacion hilvanada y coherente. También en este punto debo
puntualizar que la expresion «salvo lo que pueda hacer otra
organizacion de caricter desestabilizador como la que acaba
de aparecer en el Aeropuertor nunca sali6 de mi boca, puesto
que el suscrito s6lo se preocupa, en este sentido, de la entidad
que tiene el honor de presidir, pudiendo interpretarse, a la luz
del texto del Acta n° 10, que el dicente es beligerante en
contra de otra u otras entidades sindicales, lo cual no es cierto
en absoluto.

Con referencia a las tarifas de los Gltimos anos, se omite que el
dicente hizo la salvedad de que, en el afio del IVA, no hubie-
ron buenas tarifas, puesto que en dicho afno el aumento fue
muy pequeno y de todo punto insuficiente.

Por el contrario, si me gustd el prolegbmeno del Acta, en el
que se hacia referencia a la reunion celebrada entre los repre-
sentantes de la industria del taxi y el nuevo presidente de la
EMT, Sr. Joan Torres Carol. Alli se habia extractado perfecta-
mente lo tratado pero en forma correcta, puesto que se recogi-
an las palabras de todos en su exacto sentido y en todo su
alcance.

Con el ruego de publicacion de estas lineas, a cuya redaccion
me ha movido el deseo de una mayor informacién para todos
los taxistas, les saludo muy atentamente:

Fd® Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas Autbnomos de Barcelona.
Barcelona, 22 de octubre de 1991
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REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

En Barcelona, a 22 de octubre de 1991, en el despacho del Director de Division de Transportes
de la Entitat Metropolitana del Transport, se rerinen D. Joan Laporta i Argelich, Director de
Division, D. Andreu Nebot i Mula, Director de Servicios del Taxi, D. Juan Ramon
Dominguez Garcia, Técnico, D. Francisco Galvin Martin y D. Angel Martinez Alonso, en
representacion del Gremio Union de Taxistas (G.U.T), D. José Santacreu i Amat y D. Rafael
Carmona Lipez, en representacion del «Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi de
Catalunya» (S.T.A.T.C.), D. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del «Sindicato de
Taxistas Autonomos de Barcelona (S.T.A.B.) y D. Joan Fuentes Bergada, en representacion de
la «Asociacion Empresarial del Taxi».

Actiia como Secretaria delegada Dnia. Irene Mestres Bouzo, que certifica:

Se abre la sesion a las diez horas treinta minutos, con una
intervenciéon del Sr. Angel Martinez, en la que formula una
protesta porque en el Acta N° 10 no se hizo constar apenas la
intervencion que realizo.

El Sr. Laporta le responde que, al tratarse de reuniones largas,
hay manifestaciones que no se recogen, pero que si considera
que se omiti6é algo importante se procedera a corregir el acta.

Seguidamente introduce un tema previo al de las tarifas. En el
tema de publicidad, informa a los asistentes que Ciutat Groga
desea firmar un contrato publicitario con una empresa, que
propone la instalacion de rotulos luminosos en la parte inte-
rior trasera del vehiculo, los cuales funcionan cuando el taxi
esta parado y son visibles desde el exterior.

Esta empresa pagaria 10.000 ptas. al mes a cada taxi y, en una
primera fase, podrian instalarse en 1.500 vehiculos con el
compromiso de continuar.

El Sr. Laporta propone que los cuatro sindicatos representati-
VOS se agreguen a esta iniciativa.

El Sr. Fuentes pregunta si éste rétulo es compatible con los
letreros del nimero de teléfono de las emisoras.

El Sr. Laporta contesta que, si el letrero de la emisora se colo-
ca en la parte de arriba del vidrio, es perfectamente compati-
ble.

EL Sr. Galvan se interesa sobre la situacion procedimental del
tema, a lo que se le informa que en la proxima Comision de
Gobierno de esta Entitat se propondra su autorizacion.

Preguntado por el Sr. Carmona acerca de los posibles proble-
mas en las revisiones de los vehiculos, el Sr. Nebot se com-
promete a formular una consulta a Industria.

El Sr. Galvan pregunta donde se realizara el proceso de adap-
tacion de los vehiculos.

El Sr. Laporta indica que podria ser en cualquier taller, pero es
un tema a tratar con la empresa publicitaria, ya que este tipo
de instalacion precisa que cada mes se varien los mensajes.

El Sr. Gracia pregunta sobre el tiempo previsto del contrato.

El Sr. Laporta responde que, en principio, seria indefinido.

Continta expresando el Sr. Gracia que apoya la propuesta y
no va a poner impedimento. Pasa a comentar el tema de las
actas y matiza que €l sugiere redactarlas cortas y con conclu-
siones. Califica de muy buena la recogida con ocasion de la
reunion con el Presidente de la EMT, Sr. Torres.

Por el contrario, pone de manifiesto que en el Acta N° 10 se
transcriben cosas que €l no ha manifestado y se omiten otras
que a su parecer son importantes.

No se averglienza de haber felicitado al Sr. Laporta en el tema
tarifario, el ano pasado, pero desea que se hagan constar sus
intervenciones tal como las realiza. Como ejemplo, manifiesta
que no habl6 de la publicidad en Zaragoza en nombre de los
cuatro sindicatos, puesto que es un tema que lleva de forma
individual.

Pide que antes de publicarse las actas se comuniquen a los
asistentes y anuncia que presentara correcciones que estima
oportunas al Acta N°10.

El Sr. Laporta se compromete a publicar las matizaciones al
acta que realice el Sr. Gracia en la proxima Revista del Taxi.

El Sr. Carmona pide que se garantice el cobro de las 10.000
ptas. por parte del taxista y que se eviten clausulas enganosas.

El Sr. Galvan expone que podria canalizarse la admision de los
candidatos a través de los cuatro sindicatos y Ciutat Groga, sin
que ello signifique discriminar al que no sea socio. Cada agru-
pacion podria configurar una lista de trescientos taxistas intere-
sados. En cuanto al tema de tasas, el Sr. Laporta expone que se
negociard para que las pague la empresa publicitaria.

El Sr. Gracia plantea el problema de que en la calle podria
crearse descontento, si los no afiliados a los sindicatos no pue-
dan acogerse a este sistema publicitario. El Sr. Laporta conside-
ra que ese aspecto deberin decidirlo los sindicatos.

La Comision finalmente acepta esta iniciativa publicitaria.

TARIFAS

A continuacion pasa a tratarse el tema del incremento tarifario.

El Sr. Laporta resume la situacion en el sentido de que la
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Entitat informa de las solicitudes de aumento y es la Comisién
de Precios el 6rgano que aprueba las nuevas tarifas.
Manifiesta que es consciente de que la situacion actual es
diferente de la de hace 10 anos, puesto que ahora la demanda
de taxis ha aumentado, de forma que supera la oferta. En este
contexto es posible plantear el aumento de forma no tan
estricta. No obstante, al tratarse de precios intervenidos, la
Comision de Precios tiene la mision de controlar que el
aumento no sea superior al I.P.C., aunque ha de justificarse
muy bien.

Propone la posibilidad de una reestructuracion tarifaria global
para que en un periodo de tres anos se unifiquen la tarifa 2 y
la 3, entendiendo que el drea Metropolitana es toda ella una
sola ciudad. Este planteamiento podria justificar un aumento
superior al I.P.C. para salvar la diferencia entre las tarifas dos
y tres.

Ademas, el sector deberia adoptar unos compromisos que den
mayor credibilidad, como la renovacion de la flota e introdu-
cir mejoras, como el aire acondicionado. También se puede
justificar el incremento superior al L.P.C. en base a los aumen-
tos en los precios de gasolina, seguros, Seguridad Social e
LVA,

El Sr. Galvan propone que se unifiquen ya las tarifas 2 y 3, de
forma que sélo exista una tarifa diurna y una nocturna.
Considera que debe aprovecharse la situacion actual, muy
favorable para el incremento, tanto por los Juegos Olimpicos
como por el incremento de impuestos (EOS, Impuesto de
Actividades Econémicas e IVA).

Cree que deberia adoptarse una decision de fuerza. Estima
que no es justa la discriminacion de los ciudadanos que viven
en la Zona B y, por tanto, la unificacion es un acierto, segin
su criterio.

Propone suprimir ya la tarifa 3 y subir el kilometraje de golpe.

El Sr. Carmona presenta el plan trienal de la Entitat, que se
resume en el siguiente cuadro:

Ano 91 Ano 92 Ano 93 Ano 94
73 60 70 80 90
T2 83 86 88 90
T1 93 96 105 110

El Sr. Galvan expone que aqui se comprometerian unas tarifas
para 1993 y 1994, sin saber el incremento del I.P.C. para esos
anos.

El Sr. Dominguez propone introducir una clausula de reajuste
si el LP.C. supera el incremento del 6%.

El Sr. Martinez interviene para decir que encuentra correcto
que se cinan al incremento del I.P.C. en las subidas, pero que
en la realidad los nimeros no salen.

El Sr. Laporta explica que la Entitat tiene en consideracion,
por una parte, los incrementos en los costos de explotacion vy,
por otra, el incremento del I.P.C., en cuanto al salario del
taxista. El resultado se divide por dos.

El Sr. Martinez muestra su discrepancia respecto al estudio
economico de la Entitat, que no se corresponde con la reali-
dad.

El estudio, segin él, no recoge el esfuerzo que han hecho los
taxistas, que han pasado de tener vehiculos modestos a com-
prar otros de mas calidad, aunque fueran mas caros. El incre-
mento de los costos de explotacion los cifra en un 16,81% en
6 anos, sin tener en cuenta la mano de obra. La partida mis
importante es la de los seguros, que aumenta desde 1986 de
89.000 ptas. a 110.000, en 1991.

El Sr. Laporta entiende la argumentacioén, pero explica que
estamos en tarifas intervenidas.

El Sr. Carmona pregunta, por qué se toman en consideracion

los incrementos de costes de explotacion y el del 1.P.C. y se
divide por dos.

El Sr. Dominguez manifiesta que ambos componentes se han
de integrar en el incremento tarifario, segin el procentaje de
participacion que tiene en la tarifa.

El Sr. Gracia pregunta qué representan los siguientes aumentos
en el incremento de costes:

a) la subida de 6.000 ptas en el Impuesto de Circulacion.

b) la subida de la Licencia Fiscal.

©) el nuevo sistema de Estimacion Objetiva, con moédulos fijos,
sin devolucion.

d) el incremento del 70% en los seguros.

Estos ultimos incrementos los cifra en unas 50.000 ptas. cada
uno.

El Sr. Dominguez calcula que supone un 0,8% sin tener en
cuenta el seguro, y un punto contando con este componente.
La gasolina-agrega- justifica otro punto mas.

El Sr. Laporta concluye su propuesta dando los siguientes
datos:

1991 1992 1993 1994
Hora de espera 1.400.- 1.600.- 1.700.- 1.800.-
Percepcion minima  225.- 235.- 250.- 270.-

El Sr. Galvan pide que conste en acta, que cree que se trata de
unas tarifas insultantes para el sector y que si la EMT no tiene
capacidad para negociar, es mejor que lo diga, e ir
directamente a la Comision de Precios.

El Sr. Nebot responde que lo que es inadmisible es pretender
un aumento del 40%.

El Sr. Martinez responde que eso no es asi y que ellos piden
un 16%.

El Sr. Nebot le contesta que, si la diferencia estad entre el 12%
propuesto por la EMT y un 16% que pide la Comision, la pro-
posicién de la Administracion no puede calificarse de insultan-
Tes

El Sr. Galvdn propone una tarifa diurna de 80 ptas. y una noc-
turna de 100 ptas.

El Sr. Laporta le responde de nuevo que esa proposicion es
indefendible.

El Sr. Santacreu propone que se presente el plan trienal del
ano que viene y que, tal como se qued6 el ano anterior, se
diferencian tres tarifas: kilométricas, horarias y de bajada de
bandera.

El Sr. Martinez alega que la proposiciéon planteada supone un
incremento de un 5,47%, a lo que el Sr. Dominguez le respon-
de que debe haber sufrido un error en los calculos.

El Sr. Gracia interviene para sugerir que primero se concrete si
lo que se desea es negociar las tarifas para 1992, o para los
futuros también.

El Sr. Dominguez, a peticion de los asistentes, informa que el
aumento propuesto hasta 1994 es de un 34%.

Después de haber conversado a puerta cerrada, los cuatro sin-
dicatos formulan una nueva propuesta tarifaria, que consiste
en:

Tarifa 3 70.-
Tarifa2 90.-
Tarifa 1 100.-




1.700.-
250.- (para un kilobmetro)

Hora de espera
Percepcion minima

El Sr. Laporta, a la vista de esta proposicion, ofrece que se tra-
baje todas las noches con la Tarifa 1 en toda el Area (que
segln su propuesta es a 96 ptas.-), lo cual supera la peticion
de los sindicatos, ya que deberian aplicar la Tarifa 2 en la
Zona A, cuyo importe es, segun la propia solicitud de los sin-
dicatos, de 90 ptas. No obstante, el horario nocturno se aplica-
ria a partir de las 23 horas.

Esta oferta es a cambio de mantener la Tarifa 2 baja para acer-
carse a la pretendida unificacién con la Tarifa 3.

Concretando su proposicion, resulta que la Tarifa 1 seria de
96 ptas. y se aplicaria todas las noches desde las 23 horas a
las 6 horas. La tarifa 2 seria de 86 ptas, en vez de las 90 solici-
tadas, pero seria de aplicacion solo en periodo diurno y en la
zona B. La hora de espera seria a 1.600 ptas. En cuanto al
tema del importe de percepciéon minima, califica de innegocia-
ble el rebajar los 1.920 mts. actuales a 1.000.

El Sr. Santacreu insiste en que se aprueben 3 tarifas horarias y
3 bajadas de bandera.

El Sr. Nebot cree que ello seria un elemento de distorsion,
puesto que quedan 1.300 taximetros mecanicos a los que no
pueden aplicarse.

El Sr. Laporta propone que se establezca como parte del
acuerdo que para el ano que viene se deberd haber cambiado
este tipo de taximetros.

La proposicion final de la EMT se materializa en las siguientes
tarifas:

I3 70.-
T 2 86.-
Tk, 96.-

1.600.-
235,- (1920 mts.)

Hora de espera
Percepcion minima

El Sr. Carmona cree que con estas tarifas los taxistas s6lo
ganarian 20 ptas. por cada 4 km.

El Sr. Laporta le demuestra que ese cilculo aproximado no
puede mantenerlo, porque no concuerda con los ingresos de
un taxista, ya que ganarian 300 ptas. diarias si hacen 15 carre-
ras de promedio.

El Sr. Martinez manifiesta que el minimo de percepcion es un
concepto distinto al de bajada de bandera. Seguin sus calculos,
con 235 ptas. y 1920 metros pierden el 9,20% en la bajada de
bandera real y ganan un 4,4% en el minimo de percepcion.

El Sr. Laporta resalta el incremento que esta medida de «mini-
ma percepcion» ha supuesto en las carreras cortas.

El Sr. Nebot comenta que cada propuesta alternativa de la
Entitat podria ser el aumento lineal resultante del incremento
del IPC mas costes de explotacion, dividido por dos.

El Sr. Laporta concreta que ello representaria una subida del
5,7 % del IPC, mas 6,9% por costes de explotacion, dividido
entre dos.

A lo cual podrian sumarse dos puntos, justificados por el
incremento de la gasolina, segin los impuestos de actividades
econdOmicas e [.LV.A.

Todo ello representa un 8,3% de aumento lineal, con lo cual
las tarifas serian:

1) 65 ptas.
£ 90 ptas.
a=l 101 ptas.
Hora de espera 1.513 ptas.
Percepcion minima 243 ptas.
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El Sr. Gracia pregunta si existen garantias de que esas propues-
tas las apruebe la Comision de Precios, a lo cual responde en
sentido negativo el Sr. Laporta.

Los Senores galvan y Martinez no aceptan el concepto de mini-
mo de percepcion.

El Sr. Gracia también resalta, que ha detectado entre sus afilia-
dos una preocupacion por los 1.920 metros, pero sefala que
entre la proposicion de la EMT y la de la Comisién podria lle-
garse a un acuerdo.

El Sr. Fuentes, en esa linea, propone aumentar la hora de
espera para compensar la bajada de bandera, ya que a los
autonomos los 1.920 metros les preocupa.
El Sr. Carmona propone:

5 a 75 ptas.

T2 a 90 ptas.

Hora de espera a 1.800 ptas.
El Sr. Laporta precisa que el tope de la T 3 es 70 ptas.
El Sr. Galvan propone 2.000 ptas. por hora de espera.

El Sr. Dominguez informa que ello supone un aumento del
21,5%.

El Sr. Laporta concreta las dos proposiciones de la EM.T.
Alternativa 1 ( Aumento lineal del 8,5%)

Percepcion minima 245.- (1.920 metros)

Hora de espera 1.520.-
13 65.-
T2 90.-
g 101.- (noches, sibados y domingos)

Alternativa 2 (Incremento del 11,2%)

Percepcion minima  235,- (1920 metros)

Hora de espera 1.600.-
T3 70.-
T2 86.-
T2 96.- (noches de todos los dias

desde las 23 h.)
La proposicion definitiva de la Comision de Sindicatos es:

Percepcion Minima 250 (1.920 metros)

Hora de espera 2.000.-
125 70.-
N2 86.-
i 96.-

El Sr. Dominguez calcula que ello representa un aumento del
21%.

Al no llegar a un acuerdo, se interrumpen las negociaciones,
manifestando el Sr. Laporta que esta proposicion serd informa-
da desfavorablemente ante la Comision de precios, remitiendo
a este Organismo todo el expediente tarifario previo acuerdo
del Pleno de esta Entitat.

No habiendo mas asuntos que tratar y siendo las 14 horas
treinta minutos, se levanta la sesion, extendiéndose la presente
acta.



CONTENIDO DEL FAX ENVIADO EL 23 DE OCTUBRE
A LA EMT POR LAS ORGANIZACIONES SINDICALES
REPRESENTATIVAS DEL TAXI

LAS CUATRO ORGANIZACIONES SINDICALES REPRESENTA-
TIVAS DEL SECTOR DEL TAXI EN EL AREA METROPOLITA-
NA: Gremio Unién de Taxistas, Sindicat de Treballadors
Autonoms del Taxi de Catalunya, Sindicato de Taxistas
Autonomos de Barcelona y la Asociacion Empresarial del
Taxi presentan la siguiente propuesta tarifaria para 1992:

Bajada de Bandera 250 ptas.
Tarifa 3 70 ptas. km.
Tarifa 2 86 ptas. km.
Tarifa 1 96 ptas. km.
Hora de espera 1.800 ptas.

Tarifa 1: Nocturnas a partir de las 22 h. hasta las 6 horas.

La concrecion de los demas elementos tarifarios, pendientes
de la reunién con la EMT.

TARIFES AUTO-TAXI APROVADES PEL PLE DE LEMT
| REMESES A LA COMISSIO DE PREUS DE LA
GENERALITAT DE CATALUNYA

Baixada de Bandera 1920 m.
Hora d’espera
Km. T3
Ky 12 .

Km. T1

......................... 250 ptes.
1.800 ptes.

Tarifa 1 aplicable totes les nits de la setmana a tota I'Area.

Percepci6 minima de les carreres amb origen a I’Aeroport,
1.000 ptes. inclos el suplement de sortida.

Suplements

Aeroport E/S .. . 300 ptes.
Maletes ........ v 100 ptes:
GOSEOB: . v et M igss s v e e i L Sy 125 ptes

Anada i Tornada pel Tunel de Vallvidrera a carrec de I'usuari.

Radio-taxis sense suplement. Podran anar marcant des que els
truquin, sempre que no superi la tarifa de la carrera minima,
en el moment que l'auto-taxi accedeixi al lloc d’encotxament
de l'usuari.

Barcelona, 23 d’octubre de 1991.

ACORD COMPLEMENTARI
EMT - ASSOCIACIONS REPRESENTATIVES DEL TAXI

Els sotasignants senyors Joan Laporta, Director de la Divisio
de Transports de I'Area Metropolitana de Barcelona, Andreu
Nebot, Director de Serveis del Taxi, per part de I'administra-
cio, i els senyors Francisco Galvan, del Gremio Union de
Taxistas, Josep Santacreu, del Sindicat de Treballadors
Autonoms dels Taxi de Catalunya, Dionisio Gracia, del
Sindicato de Taxistas Autonomos del Taxi de Barcelona, Joan
Fuentes de I'Associaci6 Empresarial del Taxi, per part dels sin-
dicats representatius del taxi. :
Entenen ambdues parts que per a la millora del taxi de I'Area
Metropolitana de Barcelona es requereixen actuacions en les
quals les parts ocupin posicions contraposades en defensa
d’interessos sectorials diferents.

Nogensmenys, les parts entenen que hi ha un conjunt
d’accions possibles a realitzar en el qual pot haver-hi plena
coincidéncia de plantejaments, tot i que les finalitats respec-
tives no siguin exactament coincidents.
En aquest sentit, les parts

+4

ACORDEN

Promoure la creacié d'un servei de radio-taxi fornida per una o
dues grans emissores amb material i recursos humans que
pugui oferir el servei adequat a la ciutat.

Els sotasignants seran bel.ligerants contra les situacions de frau
i actituds que causin un greu perjudici als interessos o a la
imatge del sector. En contrapartida, hi haura més flexibilitat
per part de ’Administracié en temes menors.

Recolzaran la creacié d’'un CCT a I’Aeroport, que ordeni el ser-
vei i eviti situacions que desmereixin la imatge del sector.

Promouran la renovacio de la fraccié de flota de cotxes vells, i
recolzaran les mesures administratives que s’adoptin amb
aquesta finalitat. Es proposara als Ajuntaments una ordenanca
fiscal metropolitana per donar el tractament impositiu adequat
al taxi, tenint en compte la seva condicié de servei public.

Prestaran tot el seu suport a la introduccio de la targeta de cre-
dit al taxi, com a mitja de pagament.

Aprovaran el servei de taxi especial dedicat, prioritariament, als
minusvalids.

Promouran un protocol de relacions amb la Guardia Urbana
per activitats d’interes ciutada.

Transmetran a la ciutadania, de forma organitzada, missatges
institucionals de gran consens civic.

Procuraran la captacié de publicitat per al taxi, amb bona com-
pensacio economica per al taxista.

Urgir als Ajuntaments de 'EMT que donin el mateix tractament
al taxi que al transport public pel que fa a circulaci6 i accessi-
bilitat.

Participaran en la campanya de normalitzaci6 lingtistica i de
promoci6 del sector com és ara, la instal.lacié a Barcelona del
Banc Europeu d’'Inversions.

Participaran en les campanyes de promoci6 del transport
public, en les quals s’inclogui el taxi.

Barcelona, 4 de novembre de 1991

A CTA



AMBAS OFERTAS VALIDAS HASTA EL 30-XI-91

«CAMPANYA TAXT POSA'T GUAPO» ANY 191

MILLORES SUBVENCIONADES

Aire condicionat 25.000 Ptes.
Terminal HALCON per al cobrament amb targeta de credit.
Telefon

Les sol.licituds hauran de presentar-se a I’Entitat Metropolitana del Transport, Servei del Taxi.

Només podran acollir-se a les subvencions les millores realitzades dins de I’any 1991.

La bona acollida que va tenir dins el col-lectiu I’acord entre PEMT i la «Cia. Telefénica Nacional de Espana»
per subvencionar la instal-lacio de telefons en els taxis de Barcelona, va conduir a
I’esmentada Cia. a estendre els ajuts a la resta de ciutadans de tota Espanya.
Per aquest motiu, la millora en el preu del telefon ja va inclosa en I'oferta i, per tant,
no hi ha més subvenci6 addicional.

PER A MES INFORMACIO, TRUQUI AL TELEFON: 412.00.00.

Seguimos ampliando servicios al socio

OFERTA ESPECIAL ACEITE

POR LA COMPRA DE 5 LATAS DE 5 LITROS LE
REGALAMOS OTRA.
PRECIO POR UNIDAD:

X D-3 GAS OIL 1825 - 5 LITROS

SUPER OIL GASOLINA 1825 - 5 LITROS
EXTRA GASOLINA 1600 -5 LITROS

IVA APARTE
SORTEAMOS 6 PRECIOSAS BATERIAS DE COCINA

== OFERTA ESPECIAL FILTROS @

- ACEITE - AIRE - GAS OIL -
POR EL PRECIO DE 1 LLEVESE 3
PRECIO EJEMPLO:

FILTRO ACEITE CITROEN- PEUGEOT-TALBOT
3 FILTROS POR 1480 + IVA
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Agnés Bergue i Pallarés
Coordinadora de la Campanya «TAXI GROC, TAXI AMIC»

Ignasi Cuevas, ambdods taxistes jubilats, que
al llarg de tot el curs han anat d'una escola a
|"altra. Ells tenen gran part del meérit en la
bona acollida de I'activitat a les escoles visi-
tades, per la seva capacitat de connectar
amb els nens, d’escoltar pacientment les
seves preguntes i de respondre-les amb un
[lenguatge entenedor i donant respostes
d’interes i amenitat.

En definitiva, una bona iniciativa de CIUTAT
GROGA, que contribueix a fer que aquestes
jovenissimes generacions coneguin i, per
tant, estimin el taxi.

El curs 90-91 ha significat , sens dubte, la
consolidacié de la campanya. Nombroses
escoles d'EGB, publiques i privades, de les
poblacions de Barcelona, Badalona, Santa
Coloma de Gramenet, Sant Adria del Besos,
I"'Hospitalet de Llobregat i Esplugues de
Llobregat han obert les portes al taxi barce-
loni. Uns 5.400 nens i nenes, de 8 a 14 anys,
han rebut la visita durant aquest darrer curs.
Pero no és aquesta elevada xifra el més
important, sin6 I'alt grau de satisfaccié mos-
trat tant pels nens com pels mestres, que
han qualificat la visita de «molt util, eficac i
pedagogicament instructiva».

L’encert de la campanya radica en el fet
d’oferir a les escoles una activitat dinamica i
amena en la qual els nens poden il.lustrar
continguts com és ara el coneixement del
barri i de la ciutat, els transports publics o
les professions.

La Campanya TAXI GROC, TAXI AMIC ja
forma part de la guia metropolitana d’activi-
tats per a les escoles, jumtament amb mol-
tes altres visites al Parc de Collserola, al
Jardi Botanic, al Metro o al Museu de la
Ciencia, per citar només alguns exemples
d’una llarga llista de possibilitats.

Cal destacar des d'aquestes linies I'excel.lent
labor dels dos monitors Joaquim Guitart i
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Con anterioridad a la pro-
mulgacion de la citada /
Ley, las prestaciones /
consistian, en térmi-
nos economicos, en
una asignacion
mensual por hijo
acargo de 250
ptas., siempre y cuando
éste fuera menor de 18 anos o,
si era mayor de dicha edad, estu-
viera incapacitado para el trabajo.
En caso de tratarse de familia nume-
rosa, este importe experimentaba
un incremento. Con caracter gene-
ral, para ser beneficiario de las pres-
taciones periodicas se requeria ser
trabajador por cuenta ajena; por
tanto, los trabajadores auténomos
en activo estaban al margen de este
tipo de prestacion social.

lIoNn ae caracter

ributivo

redi

~

/{

La Ley de 1990 ha reforma-
do todo este plantea-
miento inicial. Por
una parte, eleva

el importe de las
asignaciones y, por
otra, no supedita su
concesion a que el

beneficiario se encuentre en
situacion de alta en la Seguridad

'

Social o asimilado, estableciendo al
mismo tiempo un limite en los
iy cous familiares que condiciona el
derecho a la prestacidén. Se
establece asi una prestacion de
\ caracter redistributivo, dejan-
\\ do sin efecto el sistema
\, vigente anteriormente.
Entre los aspectos
mas novedosos de
la nueva Ley desta-
ca la ampliacion de
los colectivos afectados por la
misma, pues extiende el derecho a
las prestaciones familiares, a los
trabajadores afiliados al Régimen
Especial de Auténomos y a las
Empleadas de Hogar, asi como a
quienes no se encuentren afiliados y
en alta, siempre que no superen el
limite de ingresos estable-
cido por la Ley.
Las nuevas prestaciones
por «hijo a cargo»
suponen:
a) una asignacion econdmica,
en sus modalidades contri-
butiva y no contributiva, por
cada hijo menor de dieciocho
anos o mayor de dicha edad
afectado por una minusvalia,
en un grado igual o superior al
65%, que esté a cargo del benefi-
ciario y sea cualquiera la naturaleza
de la filiacion.
b) la consideracion como periodo de

Merce Manya i Delgado
Graduada Social del Col.lectiu Ronda

cotizacion efectiva del primer ano de
excedencia para el cuidado del hijo,
con reserva del puesto de trabajo,
que los trabajadores disfruten de
acuerdo con la legislacion aplicable.
Se benefician de esta modalidad de
prestacion los trabajadores por
cuenta ajena incluidos en el
Régimen General de la Seguridad
Social.

«Hijo a cargo» es aquél que vive con
el beneficiario y a sus expensas,
aunque para tener dicha
consideracion la Ley (1\
admite la separacion (7
transitoria //
motivada por
razon de estudios
u otras causas (
similares que no
rompan | a
convivencia entre
padres e hijos.

Se considera que el
hijo no esta a cargo del
beneficario cuando trabaje por
cuenta propia o ajena o sea
perceptor de una pension
contributiva a cargo del régimen
publico de proteccion social distinta
de la pension de orfandad.
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persona» coincide con los
importes de la pension de inva-
lidez, en su modalidad no cositri-
butiva, a la cual tiene derecho
una persona incapacitada mayor
de 18 anos, siempre y cuando
cumpla su familia un requisito de
ingresos econdmicos. Por esta
razon es incompatible la percep-
cion de la asignacion econdmica
por hijo minusvalido a cargo con
5:’ la condicion, por parte del
¥ hijo minusvalido, de pen-
sionista de invalidez o
jubilacion, en la modali-
dad no contributiva.
Los huérfanos de padre y
madre, menores de dieciocho
anos 0 mayores incapaci-
tados en el grado previsto
por la Ley, o los hijos
abandonados por sus padres,
tienen también derecho a la
percepcion de la asignacion
familiar.

La prestacion solamente puede
percibirse por uno de los benefi-
ciarios, es decir, por el padre o la
madre. En el supuesto de que los
dos retnan las condiciones reque-
ridas y en caso de separacion o
divorcio, el conyuge que conviva

con los hijos conserva el derecho.

Asignaciones
economicas

En el supuesto de «hijo menor de
dieciocho anos», la asignacion
econdmica es de 36.000 ptas.
cuando el hijo a cargo no se
encuentre afectado por una
minusvalia, y de 72.000 ptas. En el
caso de que el hijo a cargo se
encuentre afectado por una
minusvalia en grado igual o
superior al 33%.

En el supuesto de «hijo mayor de
dieciocho anos», la prestacion eco-
nomica se situa en las 312.000 ptas.
anuales cuando el hijo a cargo se
encuentra afectado por una minus-
valia en grado igual o superior al
65%.

Cuando el hijo a cargo se encuentra
afectado por una minusvalia igual o
superior al 75% y, como consecuen-
cia de pérdidas anatdmicas o fun-
cionales, necesita de la ayuda de
otra persona para poder realizar los
actos mas esenciales, la asignacion
economica asciende a 468.000 ptas.

Observaciones a la
nueva ley

Cabe destacar que existe un colecti-
vo importante sin asignacion eco-
nomica: «los hijos a cargo,
mayores de 18 anos, afectados
por una minusvalia en un
grado entre el 33% y el 65%».
Quiza porque se prevé que

son aptos para realizar

algun trabajo retributivo, si

bien la realidad nos demu-

estra que pueden incluirse

en este apartado dife-rentes
supuestos, sobre todo los relativos
a la disminucion psiquica, que es la
que presenta mayores problemas.
Otro aspecto importante a senalar
es que la asignacion de la pres-
tacion familiar por «hijo a cargo, en
el caso de disminuidos mayores de
18 anos en un grado igual o
superior al 65%, asi como los que
precisan la asistencia de otra

Gestion y abono

La gestion de la asignacion
econdmica por hijo a cargo, tanto
en su modalidad contributiva
como no contributiva, asi como
el reconocimiento del derecho a
la misma correspondera al
Instituto Nacional de la Segu-
ridad Social, ante quién debera
presentarse la correspondiente
solicitud.

El abono de la asignacion eco-
nomica se efectuara directamente
por la tesoreria de la Seguridad
Social mediante pagos semes-
trales, excepto en los casos de
mayores de 18 anos incapaci-
tados, a los que se les abonara la
prestacion cada mes por men-
sualidades vencidas.
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Ahorre dinero y gane sequridad
REVISE USTED MISMO LOS FRENOS

Pablo Giménez,

Profesor de mecanica de la Escuela del Taxi CIUTAT GROGA

Una revision en el
momento oportuno

- Es conveniente efectuar una revi-
sion cada 5.000 a 6.000 Km para
comprobar el estado de las pastillas
de freno, y cada 15.000 o 16.000
Km revisar las zapatas.

- Sera necesario 'sustituir las pasti-
llas alrededor de los 30.000 Km, y
entre los 40.000 y 50.000 Km las
zapatas.

- Cuando el espesor del
ferodo sea inferior a 2
mm.

- Cuando al comprobar
el nivel del liquido de
frenos, éste haya des-
cendido excesivamente.
- Cuando al frenar
retiemble el vehiculo o
se desvie hacia un lado.
- Si necesitamos empu-
jar mas de lo normal el
pedal de freno.

- Si el tiempo de frena-
da es excesivamente
largo.

- Si el pedal de freno tiene un reco-
rrido libre excesivo antes de que
los frenos actuen.

- Si notamos el pedal excesivamen-
te blando.

- Cuando aparezcan ruidos.

Analice primero
el sintoma

Antes de empezar a desmontar
nada, analice primero los sinto-
mas.

¢Por qué vamos a comprobar el sis-
tema de frenos de nuestro vehicu-
lo? Puede tratarse de una simple
revision periddica o de un mal fun-
cionamiento. Si se trata de la
segunda causa, analicemos prime-
ro el sintoma, después la causa o

*

posibles causas y, por ultimo, bus-
quemos la soluciéon. Para facilitar
esta tarea encontraremos en el
siguiente cuadro algunos sintomas
con su averia y posible solucion.

Compruebe si _tiene
todas las herramientas

Ya sabemos qué falla y cémo repa-
rarlo, pero nos falta saber las herra-
mientas que
necesitamos.

Bomba de frenos

Aqui dispone
de una lista orientativa de herra-
mientas. (Antes de empezar a des-
montar, debemos comprobar si dis-
ponemos de las herramientas nece-
sarias y de las piezas a sustituir).

- Gato para levantar el vehiculo.

- Un caballete para trabajar con el
vehiculo levantado.

- Calzos de ruedas.

- Una llave de ruedas.

- Un destornillador (plano o de
estrella).

- Un martillo o maza de plastico.

- Llaves (a ser posible de vaso o
estrella).

- Alicates universales.

- Util especial para extraer los mue-
lles (no es imprescindible, pero si

Tambor de frenos

comodo).

- Un sargento (no
es imprescindible).
- Un bote para recoger el liquido de
freno al sangrar y un tubo o man-
guera pequena.

- Tela de esmeril.

- Grasa.

Si ya sabemos lo que pasa y tene-
mos las herramientas, solo nos
queda disponer de tiempo para
poder efectuarlo.

25

Mordaza de frenos



El tiempo es oro

Los tiempos necesarios para efec-
tuar una serie de reparaciones en
un vehiculo, con frenos de disco
delanteros y de tambor traseros, en
un concesionario oficial, por un
experto, se resumen de la siguiente
manera:

- Cambiar discos delanteros, des-
montando bujes y sustituyendo las
pastillas: 2h 30.

- Desmontaje y montaje o sustitu-
cion de la pinza de freno cambian-

de frenos

Elementos del

sistema de frenos

Sistema conjunto

do las pastillas
(de un lado), si
fuese necesario, y purgando el cir-
cuito: 50'.

- Desmontar y montar pinzas de
freno. Reparar. Purgar circuito: 3h.

- Sustituir pastillas de freno: 1h.

- Purgar: 30

- Desmontaje y montaje de los tam-
bores traseros: 1h 15 .

- Sustituir zapatas: 1h 40 ".

- Cambiar repartidor de frenada: 1h
157

- Cambiar latiguillo: 1h.

- Cambiar una tuberia rigida: 1h 15".

Si dispone de ese tiempo y se ve
con animo de empezar: | Animo
y manos a la obra !

¢ Como sustituir las
pastillas de freno ?

Es recomendable trabajar solo con
una rueda. En caso de duda en el
montaje, podemos recurrir a la otra
y fijarnos.

1. Poner el freno de mano y calzar
el vehiculo.

2. Aflojar un poco los tornillos de la
rueda.

3. Levantar el coche con el gato y
colocar el caballete.

Asegurarse de que esta bien colo-
cado y en un sitio resistente.

4. Acabar de aflojar los tornillos de
la rueda y extraer la rueda.

5. Limpiar la mordaza y extraer las
grapas de retencion o pasadores de
seguridad.

6. Extraer las chavetas o calces que
sujetan las pastillas de freno a la
pinza.

7. Retirar la pinza. | OJO ! No
actuar sobre el pedal de freno o se
saldra el émbolo de su alojamiento.
8. Extraer las pastillas.

9. Retirar los resortes (laminillas fle-
xibles o alambre) de debajo de las
pastillas si los hubiera.

Montaje

Para el montaje, actuar de la forma
siguiente:

1. Sacar el guardapolvo del émbo-
lo. Limpiar el extremo del émbolo
con alcohol desnaturalizado o sim-
plemente con un trapo impregnado
con liquido de frenos y secarlo.

2. Engrasar la pared del cilindro.

3. Montar el guardapolvo.

4. Empujar el émbolo hacia adentro
con la ayuda de un sargento o
haciendo palanca.

5. Montar los resortes alojados en
las pinzas y las pinzas.

(Antes de pasar al punto siguiente,
coger las pastillas y comprobar si el
ferodo lleva un chaflan en su perfil.
De no ser asi, hacerlo con ayuda de
una lima. Contribuye a que las
pastillas se asienten mejor).

6. Introducir primero una pastilla y
luego la otra, procurando que se
deslicen libremente y compriman
los dos resortes.

7. Montar la primera chaveta y, con
la ayuda de un detornillador, hacer
palanca para desplazar las pastillas
hacia abajo y poder introducir la
otra chaveta.

8. Colocar de nuevo las grapas de
retencion de las chavetas.

9. Pisar varias veces el pedal de
freno para que el émbolo entre en
contacto con las pastillas .

10. Comprobar que gire el disco
libremente. Si es asi, montar la
rueda y repetir la misma operacion
en el lado contrario.

Tome nota: Las cifras que se han
dado y los tiempos de reparacion
son simplemente orientativos. Cada
fabricante da las suyas.
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Esteve Negre

Profesor del Cursillo de Informadores Olimpicos en la Escola del Taxi

Todo empezd con la ilusidon de
Barcelona’92. El sector del taxi que-
ria y debia participar en este evento
historico. Asi, tras un acuerdo esta-
blecido con el COOB’92, la Escuela
del Taxi de Ciutat Groga inici6 los
cursillos de Informadores
Olimpicos, seguidos en un principio
por 300 profesionales taxistas.

El segundo paso fue lograr que
estos Informadores se pusieran en
marcha, hecho que se concretd
hace un mes y medio. Gracias al
esfuerzo de todos, se obtuvieron
los permisos necesarios para acce-
der al interior del «Estadi Olimpic»
y al «Palau Sant Jordi». Un privile-
gio de unos pocos, ya que soélo los
Informadores Olimpicos acredita-
dos y las visitas concertadas por el
COOB’92 tienen acceso autorizado
a estos espacios olimpicos los dias
laborables. En estos momentos ya
son 400 las carreras que estos taxis-
tas «Informadores Olimpicos» han
realizado a las instalaciones de
Montjuic y algunos incluso han
ensenando a sus clientes durante
todo un dia Barcelona con «maris-
cada incluida».

Otro hecho importante es que algu-
nas empresas extranjeras ya se han
interesado por los servicios de los
Informadores Olimpicos, solicitan-
do taxis con antelacidon para

clientes que llegan del extranjero.

Despueés de estar impartiendo
durante dos anos cursos de
Informadores Olimpicos, ya se
puede hacer una

primera valoracion de esta
iniciativa.
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[ - 3] 5] . i .
U t Los taxistas de Barcelona y area metropolitana se
n a I n I c I a Iva sienten orgullosos de participar en esta iniciativa,
pionera en la historia del olimpismo. Hasta ahora,

|
p I 0 n e ra en ninguna ciudad del mundo el sector del taxi

habia participado tan activamente en los Juegos

I h - - d I Olimpicos, lo cual constituye un aliciente mas para
e n a I Sto rl a e aquellos profesionales que aun no colaboran en la
- - iniciativa.
0 I I m I S m 0 Para el nuevo curso que se inicia y a tan s6lo 10
p meses de la celebracion de los Juegos, ya son

muchos los taxistas inscritos. El objetivo es que
haya 700 Informadores Olimpicos, setecientos
profesionales taxistas que acojan al visitante y
ofrezcan una perfecta imagen de nuestra ciudad.
Las emisoras de radio-taxi también han tomado
conciencia de la importancia del evento y estan
recomendando a sus asociados que se inscriban a
los cursillos. En estos momentos son ocho las
emisoras que estan colaborando en el proyecto.
Es una gran satisfaccion, pues se ha conseguido
que dichas emisoras, cada una con sus peculiari-
dades, participen en una idea como ésta, que
redunda en beneficio de la profesion.
Todos los participantes -EMT, Ciutat Groga, taxis-
tas, emisoras de radio-taxi y profesores- valoran
de forma positiva esta iniciativa, porque contribu-
ye a mejorar la imagen del taxi en el entorno ciu-
dadano. Ahora el profesional taxista, como
Informador Olimpico, tiene la oportunidad de
demostrar que es algo mas que un chofer que
Illeva al cliente de una direccion a otra, ya que la
formacion recibida le permite tener mas recursos
para acompanar y a la vez informar a su cliente
sobre su ciudad, convirtiéndose en un guia garan-
tizado antes, durante y después de los JJ.OO. del
92.

Una Empresa Actual

T T N al Servicio del

Industrial del Taxi

Descuentos especiales para Sres.Taxistas

Pasaje Nogués, 7-9 Provenza, 378-380 Dante, 37-39 Violante de Pons y Gallarza, 41
Tel. 258 98 09 Tel. 207 61 63 Tel. 358 83 00 Hungria, 125 Tel. 345 64 64
Fax (93) 258 27 00 Fax (93) 258 30 33 Fax (93) 358 82 87 Tel. 33040 08 Fax (93) 345 99 84

08025 BARCELONA 08037 BARCELONA 08014 BARCELONA 08028 BARCELONA 08030 BARCELONA




La Tonificacio ( II° part ):
Com s'enforteix la musculatura

Pere Fabregues i Garcia, llicenciat en Educacio Fisica;
Corinne Vancells Guerin, professora de gimnastica i aerobic.

Mai no és massa tard per millorar la nostra salut. Encara que
hagi dut una vida essencialment sedentaria, o faci molt
temps que no fa exercicis, pot enfortir-se igualment i recu-
perar la forca que tenia o, simplement, guanyar la que mai
no ha tingut.

Hi ha un aspecte certament important en relacio amb I'exer-
cici fisic que cal conéixer: I'escalfament i el refredament.

L’escalfament, evidentment, ha de
ser previ a l'activitat, perqué ens
prepari per al treball fisic. Durant la
inactivitat , les fibres musculars
s’enganxen entre elles i un movi-
ment brusc o enérgic en fred pot
provocar una ruptura del teixit (una
lessio). Allo que allibera les fibres
enganxades és la calor corporal, la
sang calenta que irriga el cos. EIl (anques)
millor métode per augmentar la
temperatura corporal és moure
totes les parts del cos de forma con- \/;}q
tinuada, suaument i a un ritme lent / 35 L)
pero dinamic, durant deu o quinze
minuts (correr molt suaument o tro-
tar, caminar fent moviments amplis
amb els bragos, coordinar movi- @
ments de bracos i cames, pujar
escales, etc .
Finalment, hi ha el refredament, que
és quasi tan important com l'escal-

fament, i que consisteix en una
serie d’estiraments que tenen la
funcio de recuperar els musculs fati-
gats i irritats per I'esforg¢ (consultar
I'article del mes d’abril).

Enfortiment dels glutis

Estiri’s a terra de panxa enlaire amb
les cames flexionades, pressioni la
part baixa de |"esquena contra el
terra, aixequi lentament la pelvis a
tres o quatre dits del terra, mantin-
gui la posicié durant cinc segons i
torni a la posicio anterior. Repeteixi
I’exercici deu vegades.

Enfortiment dels quadriceps
(cuixes)

e D

De panxa enlaire, amb I'esquena
ben plana contra el terra, flexioni
una cama i aixequi a un pam de
terra la que esta estirada. Mantingui
la posicio durant dos o tres segons.
Repeteixi I’exercici deu vegades
amb cada cama.

Optica
Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS
(servicio de limpieza y reparacién)

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS
Especialistas en los multifocales invisibles, visién perfecta en todas las distancias.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS vy le daremos la solucién.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 anos como profesionales dpticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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Posi’s dret. Des d'aquesta
posicio flexioni les cames
com si anés a seure.

Es important que no desenganxi els
talons de terra. Aquest exercici es
pot fer amb |'ajuda dels bracos,
recolzant les mans sobre els
genolls. Aguanti la posicio durant
dos o tres segons i torni a la posicio
inicial. Repeteixi I'exercici deu vega-
des.

Enfortiment dels abductors
(costat de la cuixa)

Estiri's de costat amb les cames jun-
tes. Aixequi lentament la cama, un
pam o dos, de manera que durant el
seu recorregut sempre es trobi
paral.lela a I’altra cama. Aguanti la
posicio durant dos o tres segons i
torni a poc a poc a la posicio incial.
Repeteixi I’exercici deu vegades
amb una cama.

Enfortiment dels adductors
(«engonals»)

Assegui’s amb els peus junts, de
manera que els genolls es toquin.
Faci forca empenyent els genolls
I'un contra l'altre fins que noti una
tensio a les «engonals». Aguanti
aquesta posicié durant cinc segons.
Repeteixi |'exercici deu vegades.

Posi’s dret amb les cames
lleugerament flexionades.

Des d’aquesta posicio estiri les
cames i aixequi els talons de terra
fins que quedi de puntetes. Si li
costa mantenir I'equilibri, recolzi’s
amb les mans en algun lloc.
Mantingui la posicié durant cinc
segons. Repeteixi I'exercici deu
vegades.

RECAMBIOS
TAXI-AUTO®

o e ot
ACCE/ORIO0/

RECAMBIOS EN GENERAL
AL SERVICIO DEL TAXI

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05

Cartella, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 357 44 54

TELEFONO MOVIL-TAXI

NUEVA LINEA SISTEMA 900
PRECIO MUY ESPECIAL, SOLO Sres. TAXISTAS
Consulte sin compromiso.

ENTRE LOS 100 PRIMEROS SE SORTEARA UN VIAJE A
CANARIAS CON ESTANCIA DE 7 DIAS PARA DOS PERSONAS

CENTRALES TELEFONICAS - TELEFONOS SIN HILOS
CONTESTADORES - INTERCOMUNICACION
ESTUDIOS TELEFONIA

@é COMPANIA TELEFONICA CATALANA .S A.

Rda. Gral. Mitre, 110 - Tels. 201 83 92 - 201 98 52 - 08021 BARCELONA
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Des del mes de setembre i fins a finals
d'any se celebra a Barcelona la «llI* edi-
cio del Festival de Tardor». Aquest any
I'oferta és molt amplia i interessant. En
teatre hi ha un ventall de representacions
que satisfan les preferencies de tots els
publics. Destaca en la seva programacio
prevista per al mes de novembre la
representaci6 al Teatre Tivoli de
«Comedias barbaras» de Valle- Inclan,
que oferira el Centro Dramatico
Nacional, dirigit per José Carlos Plaza
(del 8 al 17 de novembre) i «Yo tengo un
tio en América» d'Els Joglars, dirigit com
és habitual per Albert Boadella.
Els amants de I'Opera tenen una cita al
Liceu, on el 23, 25, 26 i 29 de novembre i

Calendari
de Fires

Atesa la gran demanda de taxis que genera la Fira de
Barcelona, per al seu coneixement posem a la seva
disposicio el calendari de Salons i Fires programat

per al darrers mesos de |'any.

CARAVANING, Salo Internacional del Caravaning: de
1’1 al 10 de novembre.

NIVALIA: del 7 al 10 de novembre

FER, Feria Internacional del Recreativo: del 20 al 22
de novembre

EXPOAVIGA, Salo Internacional de la Técnica
Avicola i Ramadera: del 12 al 15 de novembre

30° Salo Nadtic: del 30 al 8 de desembre
MEDITERRANIA: del 30 al 3 de desembre

29 Festival de la infancia i de la joventut: del 26 de
desembre al 4 de gener

Aquestes dates son orientatives i, per tant, poden variar.
Trobara informacié complementaria al telefon 423.31.01.
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I’1 de desembre s’oferira «Le nozze di
Figaronde Wolfgang A. Mozart.

En el camp de la dansa, la Companyia
Bubulus de Dansa presenta del 6 al 10 de
novembre «Bubulus sanctus» al Sat-Sant
Andreu Teatre. El 16 i 17 del mateix
mes, el Teatre Condal obre les seves por-
tes a «La fuerza del destino», del grup
Ziryab Dansa de Cdérdoba, un ballet fla-
menc que trasllada una obra de Verdi al
flamenc. Es, sens dubte, una oferta sug-
gerent.

Com a l'edicio passada, el cicle de musi-
ca BarceWOMAD esta inclos en la pro-
gramacio. El mes de novembre oferira
tres noves representacions, totes al
Teatre de |I’Alianca del Poblenou. Destaca
la presencia de Ray Lema, un auténtic
creador i propulsor de la musica
transafricana i de «Samba Mapangala &
Orchestra Virunga», una orquestra singu-
lar de musica pop africana i contempora-
nia.

Paral.lelament, a la Carpa Barcelona,
situada a I'eix de les Rambles, la pobla-
cio barcelonesa té diariament un ventall
d’actuacions de dansa, musica i humor.

Per a més informacié complementaria,
truqui al teléfon d’Informacié General
del Festival: 210.72.23.
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Le nozze
di Figaro

al Gran Teatre del Liceu

El passat mes de setembre es va iniciar
la Temporada 91-92 del Gran Teatre del
Liceu. Durant el mes de novembre esta
programada |'obra "Le nozze di Figaro"
de Mozart. Les representacions es porta-
ran a terme a les 21 h. els dies 23, 25, 26
i29.

La programacio del Liceu es perllongara,
com ja és habitual, fins al mes de juliol
del 92.

Recordi que son molts els usuaris que
després de la representacio requereixen
el servei d'un taxi. La funcio té una dura-
da aproximada de 2 hores.

Si desitja més informacio truqui al tele-
fon d’informacio general: 318.97.80.




UN Taxi PErR A ToTHOM

Ja circula per I'Area Metropolitana de
Barcelona untaxiper atothom, també per
a les persones que tenen dificultats

per moure's, i per als minusvalids.

Truqueu a TAXI RADIO MOVIL, Tel. 358 11 11
les 24 hores del dia

O
S

Area metropolitana de Barcelona

UN Server DE Crutat GROGA

AL MATEIX PREU QUE LA RESTA DE TAXIS
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Per René
Ledon

Memorimetro, N° 30

1.- ¢;Quién proyecta el Teatre
Nacional de Catalunya?

2.- iDénde estard situado el
«Museu d’Art de Catalunya»?

3.- ¢Cémo dice en inglés: «Las
pruebas de remo se realizan en
Banyoles, localidad situada a 130
km. de Barcelona»?

4.- ¢ Donde se encuentra la
Libreria Costa, especializada en

‘libros antiguos de la historia de

Catalunya?

5.- ¢Entre qué calles esta el
Hospital de Sant Pau?

6.- Parallevar a un cliente
al«Hot Club Otto Zutz» se dirigird a
la calle
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7.- ;Ddénde estara situado el
Centro Principal de Prensa durante
los Juegos Olimpicos?
8S.- ¢ En qué municipio
metropolitano esta el «Poligono de
Montigala» ?

9.- ¢ En qué lugar de Barcelona
estan los multicines Lauren?
10.- ¢Qué altura tendra la Torre
de Collserola?

Las respuestas se pueden enviar a
la direccion siguiente: Revista Taxi,
¢/ 62, nim.420. Zona Franca, 08040
Barcelona.

Atencion: El ganador recibira
10.000 ptas. de premio. Plazo de
entrega:

7 de diciembre.

/ VAYA SUERTE. . ...
.Y YO SINRUE-
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1.- The author of the Sant Jordi
Palace is the architect Arata
Isozaki. 2.- Gran Via, 770

3.- H. Pindn, A. Vilaplana;

4.- ¢/ Cartagena- Passeig de
Sant Joan;

5.- Vila Olimpica,

6.- Lluchmajor-Districte Nou
Barris;

7.- Cornella;

8.- L'Hospitalet;

9.- ¢/ Almogavers i Passeig

El Sr. Enric Domenech
agradece, mediante carta
enviada a esta Entitat y ante
la imposibilidad de hacerlo
personalmente, al taxista
José Antonio Fernandez Rol-
dan, del vehiculo B-8349-MH,
por haberle devuelto con
rapidez el objeto olvidado en
su taxi el pasado mes de
julio.

El Sr. José Antonio Acosta
Gonzalez, de la empresa
DICOGAF de Cerdanyola del
Vallés, expresa también su
agradecimiento al taxista de
la Licencia n® 7056 por haber
regresado a dicha empresa
para devolver una cartera,
que el Sr. Acosta se dejo olvi-
dada en el trayecto Cerdanyo-
la-Aeropuerto de Barcelona.

En estos momentos en que
todo el mundo se preocupa
por desprestigiar a personas
y entidades, tengo el placer
de resaltar la honradez de los
profesionales del taxi de Bar-
celona: el pasado dia 13 de
julio, a las nueve y media de
la manana, mi hija tomo un

Soluciones
Memorimetro, n€ 27

Carlos I;
10.- Rambla del Carmel.

El premio de 10.000 ptas. le ha
correspondido a Josep M? Pijo-
an Tarrag6 (Licencia 5821);
estara a su disposicion a partir
del 8 de noviembre de 1991 en
el Servei del Taxi de la EMT, ¢/
62, nim. 420. Zona Franca,
08040 Barcelona.

taxi en la Rambla de Santa
Monica hasta la Plaza Tetuan,
dejandose olvidado el mone-
dero, con dinero y diversa
documentacion. El taxista se
ha preocupado anénimamen-
te de localizar a mi hija y de
retornarle dicho monedero
con todo lo que éste contenia.
Todo un gesto que le honra a
él y a todos los taxistas. Sien-
to no disponer del numero de
calca, ni de su matricula para
darle las gracias personal-
mente. Sirvan estas letras
para que no acabemos de
perder la confianza en las per-
sonas que nos rodean. Gra-
cias. Pio Martin (Mataro)

El taxista con licencia 3170
comunica que deposito el
pasado 4 de septiembre en la
oficina de «Objetos Perdidos
del Ayuntamiento de Barcelo-
na» una agenda de color
negro con numerosas anota-
ciones de tipo personal y
fotografias del usuario Luis
Villalba.

El profesional taxista intenté
ponerse en contacto perso-
nalmente con el citado usua-
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rio sin ninguna suerte.

Se ruega al taxista que el dia
12/8/91, alrededor de las 7 -8
de la manana, traslado a la
victima de una violacion a la
Comisaria de Policia de la ¢/
Guipuzcoa, n°® 74-76, que se
ponga en contacto a la mayor
brevedad posible con el telé-
fono 317.20.11 (Servicio de
Atencion a la Mujer).

Veintiséis anos
en el sector

Rafael Millan remitio al Servei del
Taxi de la EMT una carta. cuyo
contenido transcribimos a conti-
nuacion, para comunicar su deci-
sion de abandonar la profesién

por motivos de salud. Rafael
Millan ejerciéo como taxista
desde 1965 y siempre demostro
interés por los problemas del
sector. Fue miembro del «Pri-
mer Consell del Taxi» en 1980 y
de la «Comision de Seguimiento
de Acuerdos en materia de Ges-
tion del Taxi » que trabaj6 desde
1983 hasta 1987. Asimismo par-
ticip6 en la Consulta del 30 de
mayo de 1990 como represen-
tante de la «Asociacion de
Taxistas Metropolitanos de Bar-
celonan.

Jamas pense que llegase el

‘momento en que tendria que

desprenderme de la Licencia de
auto-taxi, que tantas satisfaccio-
nes me proporcioné durante
estos 26 anos de trabajo, tanto
en mi vida laboral como sindi-
cal.

Han sido innumerables las per-
sonas que he conocido y de
todas siempre aprendi algo y
guardo, como un tesoro inapre-
ciable, las vivencias y los cono-
cimientos adquiridos de los ami-
gos, asi como de aquéllos que
en algin momento determinado
pudieron sentirse antagonistas
mios.

A todos en general les pido per-
doén si en alguna ocasion mi
comportamiento, influido por
las circunstancias, dejoé algo
que desear.

Amigos: el dia 10 de agosto
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pasado sufri un grave acciden-
te de circulacidn. Gracias sean
dadas, el Unico que salid lesio-
nado fui yo, con doble fractura
de himero, que obligé a que
me fuera implantada una prote-
sis de hierro. En estos momen-
tos me encuentro en periodo
de rehabilitacién, sin tener
garantias de los resultados.

Por todo ello he decidido, con
dolor de mi corazén, transferir
la licencia de mi taxi, que tant-

Subscripcio gratuita

Si encara no rep la Revista Taxi Metropolita de Barcelona i esta interessat o
interessada a rebre-la, ompli si li plau la butlleta segiient:

os sacrifios significo para mi. Nom

A través de estas lineas deseo

hacer extensivas mis gracias a

la Dra. y a las tres A.T.S. del canoms
Hospital de Bellvitge, que en el

momento del accidente me Adreca

socorrieron con toda solicitud,
como verdaderas samaritanas.
Asimismo, agradezco a los
Guardias Civiles de servicio de
Vilasar de Dalt que, con firme-
za, teson, delicadeza y humani-
dad me socorrieron de forma
admirable. Hago extensiva mi
gratitud al personal sanitario
de Can Ruti, donde me dispen-
saron los primeros auxilios. Y
naturalmente, también al Servi-
cio de Traumatologia del Dr.
Arandes, en el Hospital Clinico
de Barcelona, al Dr. Fuster, que
fue el artifice de la operacion, y
a todo el personal sanitario de
dicho servicio. Vaya a todos mi
eterna gratitud.

R e TELEM@BILE

EL PODER DE LA COMUNICACION AL INSTANTE

Codi Postal

Municipi

Si es tracta d’'una empresa, especifiqui’n el nom:

Trameti aquesta butlleta a I'adreca segiient: ¢/ 62, nim 420. Zona Franca.
08040 Barcelona. Especifiqui en el sobre: «Revista del Taxi».

...........0.....0..‘...........s
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GX 9000 TMA-450 GX 9900 TELEFONO PORTATIL CELULAR TMA-900 GX 8900 TELEFONO MOVIL CELULAR TMA-900
GX 9000 TMA-450 GX 9900 TELEFONO PORTATIL CELULAR TMA-900 GX 8900 TELEFONO MOVIL CELULAR TMA-900
* Marcacion abreviada (50 nomeros de memoria) * 100 memorias alfanuméricas * 60 nimeros de memoria
Kit manos libres * Blogueo electronico de profeccion * Operacion manos libre
Posibilidad de alarma externa * Marcacion de hasta 16 digitos * Autodesconexion
(odigo blogueo *Indicador de bateria descargada " Blogueo electronico de proteccion
* (Control de volumen en el auricular * (Contador tiempo de la llamada * Enmudecimiento de la radio de coche
* Microteléfono extraible * Kit instalacion coche opcional * lluminacion del teclado
s:s Precios especiales para los Sres. taxistas a DISTRIBUIDORES EN
COMPONENTES ELECTRONICOS. SA. SHEVCH B CHRIRR e, TODA ESPANA

Miguel Hernandez, 81-87 (Esquina C/Ciencias). Poligono Industrial Gran Via Sur. Tel. (93) 263 24 24. Fax (93) 263 31 31. 08908 Hospitalet de Llobregat (Barcelona)




TAXISTA PONTE EN LIVEA

ALCANCE LA CIMA DE GANANCIAS EN SU TRABAJO

SUBVENCIONADO. i
DIRECTAMENTE |
SOBRE EL PRECIO |

-Aparato homologado por Telefonica. O-O\) o w‘;@?&
; e : 7 \ \O ?,()P\y\f\
-Modalidad "Manos Libres". Q%@%‘N\c NOLICSS O
-lfemporizador (control tiempo llamada,. 32 ' w&%«%\w@ﬁ@@
-Medidor de intensidad de serial. Yo
-Memoria/agenda. G OR

-Entrega de tarjeta de precios a cobrar

a sus clientes.
TELEFONO + MANOS LIBRES = 79.900 PTS. + VA
TELEFONO + MANOS LIBRES + INSTALACION + SEGURO A TODO RIESGO = 112,900 PTS. + VA

OPCIONES: SISTEMAS DE FINANCIACION
-Seguro de mantenimiento anual. A6 Meses .......... 22.226,pts. e e
5 A 12" MESES svimicss 11.623,-pts. Financiacion VISA MASTER ARSI
-Conversién de telefono A 24 Meses ......... 6.343,-pts. por LEASING i e
A 36 Meses ......... 4.603,-pts. ACCES InEaLIA

movil a telefono portatil.

-INSTALACION EN TALLERES PROPIOS, AUTORIZADOS

Consiga su Y ADHERIDOS A LA CAMPANA "TAXI POSA'T GUAPO"

TELEFONO EMPRESA ADHERIDA
POR SOLO A LA CAMPANA "Taxi Posa't Guapo"

"’fx Provenza, 111 - 113, Entlo.(Urgel)
w | Tel: 323 67 61 - 323 67 02
i [ P 454 46 02 - 454 46 03

Fax: 323 04 26

pts. al mes Shuils s.a. 05029 sarceiona




OPEL VECTRA

PARA USO
PROFESIONAL.

E1 Opel Vectra GL 1.7 Diesel En versiones de 4 6 5 puertas,
es un trabajador infatigable. y con el confort y la seguridad
Consume muy poco: 4,4 1. de su ingenieria alemana Opel.
a 90 Km/h.y dispone de un Descubra el Vectra mas
amplio maletero con una profesional en su Concesionario
" capacidad de hasta 530 litros Oficial Opel. F=Y
: VDA. ey m

B Le esperamos

AUTO BAIX MASTERDIESEL

Ctra. Sta. Cruz de Calafell, km 9.2 Avda. Guipizcoa, 83. Tel. 313 59 12
Tels. 654 05 12 / 654 15 12 - SANT BOI DE LLOBREGAT (Barcelona) Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 - BARCELONA
BENEDITO, S.A. MOTOR REPRIS, S.A.
Exposicion: Via Augusta, 232. Tel. 209 39 11 Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)
Taller: Aribau, 320. Tel. 209 42 99 - BARCELONA Tels. 424 93 04 / 423 85 74 - BARCELONA

S

3 A ROMAGOSA

FANAUTO, S.A.

- Gran Via de Carlos I1I, 70-74 Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66
Europa, 18. Tel. 321 92 00 - BARCELONA BARCELONA
IBERTRACCION, S.A SANTAUTO, S.A.
Avda. dels Paisos Catalans, s/n. Tel. 371 30 50 P2. Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 /386 10 00
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona) SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

Concesionarios Oficiales

s OPEL = &

Mejores por experiencia
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