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La situacié de crisis que es-
) passant el sector del taxi ha
gut motiu de reflexid per tots
s professionals i també pels
sponsables d’'aquest servei
ins la C.M.B. Fruit de tot aix0
an sigut moltes i diverses les
ropostes dels sindicats i orga-
tzacions del taxi, per la rees-
ucturacio del sector, que
han discutit en diverses reu-
ons de treball conjuntament
b els tecnics de la Corpora-
0, finsitot s’ha celebrat una
trevista amb |” Alcalde de
arcelona.

Fruit d’aquesta primera eta-
3 de treballar i de discutir en
omu les diferents alternatives
ha plantejat la necessitat
estudiar més a fons la reali-
t del sector. Per aix0 s'ha
eat una Comissié Mixta for-
ada perla C.M.B., un repre-
ntant dels treballadors auto-
oms, un dels assalariats i un
tre en representacio dels in-
istrials del taxi, que analitzara
1 tota la seva extensié i pro-
nditat totes les possibles pro-
)stes de reestructuracio i les
)nsequencies de la seva apli-

cacioé dins del sector del taxi.

Aquesta Comissio ja ha co-
mencat a treballar-demanant la
realitzacio d'un estudi juridic
sobre la possibilitat de introduir
un canvi de horari per part de
I"administracio, un treball so-
bre la curva de la demanda del
servei i també s'estudiara per
part d'un Gabinet Laboral, les
conseqguencies en |'estat fisic
i psiquic dels taxistes que pot
tenir el fet de conduir varies ho-
res seguides.

Esperem que aquests estu-
dis ens donaran els suficients
elements de valoracié per ela-
borar una proposta de
Reestructuracio
que realment
solucioni molts
dels problemes
que avui té el
sector del taxi.

La situacion de crisis que
atraviesa el Sector del Taxi ha
sido motivo de reflexion entre
los profesionales taxistas y tam-
bién para los responsables de
este Servicio en la C.M.B. Fru-
to de ello, han sido muchasy
distintas propuestas de los sin-
dicatos y organizaciones del
taxi sobre la Reestructuracion
del Sector, que se han discu-
tido en varias reuniones de tra-
bajo conjuntas con técnicos de
la Corporacion, e incluso se ha
celebrado una entrevista con el
Excmo. Alcalde de Barcelona.

Esta primera
etapa de traba-
jar y discutir en

comun las di-
ferentes alterna-

tivas, ha plan-
teado la necesi-

dad de estudiar
mas a fondo la
realidad del

Sector. Para ello se ha creadc
una Comision Mixta formadse
porla C.M.B., unrepresentan
te de los trabajadores autono
mos, uno de los asalariados \
otro en representacion de |0os
industriales del taxi, que ana
lizard en toda su extensior \
profundidad todas las posible:
propuestas de reestructuracior
y las consecuencias de su apli
cacion en el Sector del Taxi

Ya se ha empezado a traba
jar en esta Comision Mixta so
licitando la realizacion de ur
estudio juridico sobre la posi
bilidad de introducir un cam
bio de horario por parte de I
administracion, un trabajo so
bre la curva de la demanda de
Servicio y también se estudia
ra, por parte de un Gabinete
Laboral, las consecuencias
qgue puede tener, el hecho de
conducir varias horas, en el es
tado fisico y siquico de los ta
xistas.

Esperamos que estos estu
dios nos daran los suficientes
elementos de valoracion pare
elaborar una propuesta de
Reestructuracion que realmen
te solucione muchos de |os
problemas que hoy tiene e
Sector del Taxi.
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Con la ampliacién del Cen-
0 de Control de tréfico y las
1ejoras en la regulacion del
lismo en la via publica, el
\yuntamiento de Barcelona si-
la a nuestra ciudad en la linea
e las grandes urbes del mun-
0 que ya utilizan convenien-
>mente las nuevas aplicacio-
es de la tecnologia electré-
ica e informatica en este
ampo.

El Centro de Control me-
iante ordenador es la res-
uesta tecnoldgica del Area
ara mejorar las condiciones
irculatorias y por tanto:
~aumentar la fluidez del trafi-

co ‘

- disminuir la contaminacion
“ahorrar energia

Consta de:
un ordenador central
' unas centrales intermedias
' los reguladores a nivel de
cruce

Y claro esta, el semaforo,
lemento bésico para la regu-
3cidn mecanizada del trafico
ue funciona sélo y sincroni-
ado en un momento y lugar
lados para que los vehiculos
uedan recorrer una calle sin
letenerse. Eso es la Onda Ver-
le. Para obtenerla es preciso

que los semaforos instalados
funcionen de modo coordina-
do, lo cual supone un mayor
grado de complicacién. Pero
hay mas: es necesario tener en
cuenta, también, las calles que
cruzan una “‘onda’’ y lograr
que su trafico combine con es-
ta de modo satisfactorio. Para
ello se elabora un Plan de Tra-
fico que no serfa posible sin el
trabajo del ordenador vy la in-
versién en medios mas avan-
zados, medida ésta que el
Ayuntamiento de la ciudad ha
emprendido para poder con-
trolar 383 intersecciones, es
decir 174 mas de las que con-
trolaba hasta ahora.

Para completar la eficacia de
la informacién hay cinco céa-
maras de TV en circuito cerra-
do, en puntos especialmente
conflictivos y que permiten a
los operadores de la sala de
control actuar manualmente
sobre el sistema de control pa-
ra responder a situaciones de
trafico dificiles de ser medidas
por los detectores. Una inver-
sion de este estilo, permite ob-
tener informacién sobre el fun-
cionamiento del sistema. Am-
pliarse progresivamente segun
las necesidades, no sélo del
nUmero de intersecciones con-

1 Centro de Control de Trafico

troladas, sino también de las
prestaciones. En el futuro se
podran ampliar a:
—Informacioén al conductor de
itinerarios recomendados
—Informacién al conductor
sobre disponibilidad de pla-
zas de aparcamiento
—Control integrado del trans-
porte urbano de superficie
—Interconexién con el sistema
previsto de control de trafi-
co interurbano (accesos a la
ciudad), etc.

Un poco de historia

El Centro de Control se pu-
so en marcha el afio 1968 vy
controlaba 115 cruces inclui-
dos en la zona limitada por las
calles: Urgell, Gran Via y Dia-
gonal. En esta zona, en la ac-
tualidad, existen 155 cruces
centralizados.

Dentro de la politica del Area

de mejorar la circulacién, en:
ano 1980 se realizé una prim
ra ampliacién limitada por Iz
calles: Gran Via, Paral.lel
Rondes con un total de 49 cr
ces centralizados.

Ahora se acabara la eject
cion del proyecto de segunc
ampliacién en las zonas s
guientes:

a) Zona de la Estacién de San:

(65 cruces centralizados)

b) Zona de la Sagrada Famili
(101 cruces sefalizados)

El proyecto también con
prende la renovacion de |z
centrales existentes (6) y la in:
talacion de b nuevas asi com
la renovacion de 200 equipc
de regulacion local.

El Ingeniero de Camino:
Canales y Puertos llmo. S
Jaume Vachier i Pallé fue prc
motor entre otras mucha
creaciones en materia d
Transportes y Circulacion de |
instalacion del primer seméafc
ro que se instald en el cruc
Balmes-Provenca. Y fue tarm
bién el promotor de los colc
res amarillo y negro como sirr
bolo y distincion para los tax
de Barcelona, sector del qu
era gran conocedor, llegand
incluso en el afio 1928 a pc
seer el carnet de taxista.
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Jota Informativa

COL-LABORACIO

"“Sobre las tres revisiones
le se han unificado y que de-
rra pasar el dia en que se le

[as

- INSPECCION
“CNICA DE
EHICULQS: (Peri¢dica)

ycumentacion a presentar:
adernillo de revisién periddica

- REVISION DE
\XIMETRO

)cumentacion a presentar:
rtilla del taximetro sellada
r los Serveis d’Industria con
ha del ano 1983.

3.- REVISION DE LA
CORPORACION

METROPOLITANA (an-

tes municipal o urbana)

Documentacion a presentar:

— Permiso de circulacion del
vehiculo

— Ficha Técnica del vehiculo

— Libreta del taximetro

— Licencia metropolitana

— Permiso de conducir clase
"“C"" o superior

— Carnet metropolitano de
conductor de autotaxi

— Pdliza de seguros

— Libro de reclamaciones

— Boletin de cotizacién o cer-
tificacion acreditativos -de
que el personal asalariado
estd dado de alta en la Se-
guridad Social.

— Contrasefias de servicios
reglamentarios.

— Placa con niimero de la Ii-
cencia metropolitana, ma-
tricula y la indicacién del
numero de plazas.

— Cddigo de circulacién ac-
tualizado

— El Reglamento vigente

— Guias de municipios

— Talonarios de recibos

JNY Llicéncies
del 6 de juny al 10 de juny de la 5601 a la 5950
13 17 5951 6300
20 23 6301 6650
27 1 de juliol 6651 7000
“TEMBRE
del 5 de set. al 9 deset. dela 7000 a la 7350
12 16 7351 7760
19 23 7701 8050
26 30 8051 8400
CTUBRE
del 3 d’octubre al 7 d ock. de la 8401 a la 8750
10 14 8751 9100
17 21 9101 9450
24 28 9451 9800
VEMBRE
del 31 d’octubre al 4 de nov. dela 9801 ala 10160
7 denov.al’” 11 denov. dela 10151 a la 10450
14 18 10451 10800
21 25 10801 11026

Que bé
s’hi passa
pels
bons

En el regne vegetal

hi ha herbes verinoses.

En el regne animal

també hi ha males persones.

Quan un home esta malalt
cerca un metge que el guareixi
| si I'altre fa algun mal

es mereix que se’l castigui.

Contemplem aquella prada
com pasturen les ovelles,
a la primera flairada
coneixen les males herbes.

Quan un gos és rabids

se li posa un morrié

Si en el bosc trobem un 6és
em defensa un bon basto.

Un cavall si és salvatge
el solen domesticar,

li posen un correatge
ja serveix per treballar.

Un taxista irresponsable
aconsellem bon cami.

El modul una eina noble
ha aconseguit un bon fi.

Ha aconseguit que 'usuari
recobri la confianca,

que si un dia lloga un taxi
ho fagi sense recanca.

Taxiste de Barcelona,
dignifiquem la professid.
Tindrem la moral molt bona
fent la nostra obligacié.

16 mar¢c 1983

Albert Figuerola
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Los horarios
v descansos

a encuesta

La Corporacién Metropolita-
na de Barcelona encargd la
realizacion de una encuesta
sobre dias de fiesta y descan-
so semanal de los taxistas del
Area.

La muestra abarco un total
de 1001 entrevistados y fue
distribuida de forma proporcio-
nal a los taxis que libran cada
dia de la semana, establecién-
dose ademas una cuota inicial
de un 20% de asalariados y un
80% de titulares de licencia.

La mitad de las entrevistas
—realizadas entre el 18 de
eneroy el 11 de febrero— se
han efectuado en pista y la otra
mitad en paradas. Por otra par-
te, el trabajo se ha circunscri-
to a la ciudad de Barcelona.

Segun las cuotas prefijadas
por dia que libraban a la sema-
nay el resto de cuotas estable-
cidas, y siguiendo un sistema
de distribucién de zonas por
toda la ciudad, la composicion
final de la muestra de taxistas
resultante ha sido la siguiente:

A) EDAD

%
» 18a35af0s.. ... ... (250) 25,0
s 36ablafios.. .. . ... (486) 48,6
ebBivmas ... ... ... (265) 26,5

claramente, entre los 35 y !
anos.

La edad media de los taxis-
tas entrevistados se sitUa pues,

B) TIEMPO QUE LLEVA EN LA PROFESIO
%

e bomenosanos ... ... .. (266) 26,6

eGalBDafies . ... - (203) 20,3

e llalhapos... ... (167) 16,7

e16a20ah0s ... . ... (166) 16,6

e Mdsde 20afios............. (199) 19,9

Tomando como marcas de
clase de cada intervalo las ci-
frasde 13, 18y 2b anos, la an-

tigedad media de los taxist:
en su profesion seria de 12,
anos.

C) SI ES TITULAR O ASALARIADO

%
e Ttilar ... ... (849) 84,8
® Asalariade. ... ... . (162) 15,2

D) DIA QUE LIBRA

% % RE
®ltnes.. . .. ... ... (68) 6,8 -
e Martes .. ... ... . .. . (45) 4,5 4.6
e Miéreoles....................... .. (52) 9,2 48
e Jlieves .. ... (b0) 5,0 B,¢
® Viernhes . .. . (41) 4,1 4
eSabade. .. . . . (236) 236 221
s bominge. - .. ... . (509) 50,8 52,

E) LUGAR REALIZACION DE LA ENTREVIS

%
ebEnparads. ... (602) 50,1
@aFnpista.._........... . ... . (499) 49,9

Este es pues el perfil de la
poblacion de taxistas a la que
se ha entrevistado y punto de obtenidos.

referencia para una mej
comprension de los resultad



—

El andlisis de los datos obtenidos es el siguiente:

SISTEMAS PROPUESTOS %

A) Seguir con el sistema actual de horarios y un dia
de descanso semanal .......
B) Hacer dos turnos de vehiculos al dia, uno de ma-
flana y otro de tarde. Se cogeria uno de los dos,
con la posibilidad de hacer también uno nocturno
C) Mantener el horario actual, pero introduciendo
dos dias de descanso (un dia entre semanay otro
el sédbado o el domingo)....
DININGUNO.. . .

Estos datos ponen de mani-
fiesto, entre otras cosas, que:

Los partidarios de introducir
algun cambio en la normativa
actual son mayoria (64,1%).

A pesar de ello, y entre las
tres alternativas propuestas,
"'la continuista’’ —laA— esla
que cuenta todavia con mas
adeptos aunque practicamen-
te al mismo nivel que la C. De
todas formas, el peso aun re-
lativamente importante de las
posiciones contrarias al cam-
bio se debe, sobre todo, a los
taxistas con mas de 50 &rios
y a los que més tiempo llevan
en la profesion.

De las dos alternativas de

35,5

29,6

cambio, la que menos apoyos
cuenta a nivel del conjunto de
taxistas es la que supone rea-
lizar dos turnos de vehiculos al
dia.
Siaello afadimos que la alter-
nativa C es la que obtiene mas
apoyos, entre las que suponen
un cambio, podemos concluir
que existe une menor resisten-
cia a ampliar a dos los dias de
descanso semanal que a ad-
mitir una modificacién del sis-
tema de horario al que se esta
habituado. Estos son unos da-
tos que deberan tenerse en
cuenta para cualquier futura
medida de Reestructuracion
del Sector del Taxi.



Unitat Taxi

1tema

“butano?’

a debate

Tras los Ultimos accidentes
ocurridos a causa de las bom-
bonas de butano, que muchos
taxis utilizan como combusti-
ble, los Sindicatos y Organiza-
ciones representantes del Sec-
tor, solicitaron ala C.M.B. rea-
lizar una reunién conjunta con
la empresa Butano, S.A.

En el transcurso de esta reu-
nién, que se celebrd el pasa-
do 26 de abril, los sindicatos
y organizaciones asistentes
plantearon una serie de peti-
ciones a Butano, S.A.

Muchas de ellas se referian
a deficiencias de las bombo-
nas, como son por ejemplo,
gue en muchos casos las go-
mas de retencion y las valvu-
las se encuentran en mal es-
tado, que muchas bombonas
no cumplen el peso minimo
establecido, que la mezcla de
propano y butano no guarda la
proporcién adecuada en deter-
minadas épocas del afo y
también se senald la necesidad
de proceder al precintado de
todas las bombonas.

En relacion a todo ello, se so-
licita que si debido a mal funcio-
namiento, las bombonas que no
agotan su combustible, se abo-

%\\\‘&\ N

ne su importe al comprador.

Otras solicitudes se hacian
en relacion a problemas en el
reparto de las bombonas co-
mo es la peticién de que haya
basculas en todos los camio-
nes de reparto, asi como la ur-
gente necesidad de que se
cumplan las medidas de segu-
ridad en los mismos, ya que a
veces circulan sin cables de
contencion. Al mismo tiempo,
se propuso realizar los estudios
pertinentes para la instalacion
de butaneras.

Revisiones
extraordinarias

Se han iniciado por parte de
la C.M.B. la realizacion de re-
visiones extraordinarias, pre-
vistas en el Reglamento del ta-
xi, con el fin de detectar fun-

damentalmente, las posibles
infracciones por cobro indebi-
do y fraude en el taximetro.

En dichas revisiones se ha
detectado manipulacion del

También se manifestaron al-
gunas cuestiones relativas a la
actual pdliza de seguros y al
contrato entre la empresa Bu-
tano, S.A. vy los usuarios de
bombonas.

Los representantes de Buta-
no, S.A. se comprometieron a
intentar solucionar todos los
problemas que se plantearon,
y la C.M.B., por su parte, se-
guird, como en este caso, apo-
yando todas las iniciativas que
representen mejoras para el
Sector del Taxi.

aparato taximetro en tres ve-
hiculos autotaxi, por lo que se
han ingresado en el depdsito
municipal, al tiempo que se ha
abierto expediente sanciona-
dor a los titulares de licencia.

Debido al perjuicio que es-
tas practicas causan, no solo
al usuario del servicio, sino

también al propio sector del
xi, la Corporacion Metropoli
na de Barcelona se propone
tensificar dichas inspeccion
y aplicar con el maximo rig
las sanciones correspondie
tes a cobro indebido y frau
en el taximetro.



Cualquier profesional de la
lustria del taxi, que pueda
ortar datos referentes a un
cidente ocurrido la noche del
-26 de Marzo de 1982 so-
2la 1 de la madrugada, fren-
al hotel Presidente cruce de
Avda. Diagonal con ¢/ Mun-
er, y esté dispuesto a infor-
ir al respecto, llame por fa-
ral Tel. 349 62 72 de Bar-
lona.

Se gratificaran y se pagaran
comun acuerdo, las horas
trabajo que se perdiesen ca-
de que fuera necesaria su
claracion.

GRACIAS

_arme Vidal, vidua del taxis-
Ricard Monforte Tena, ens
Mana que a través de la nos-
revista fem una crida als
mpanys del sector per tal de
alitzar un company que el
)ppassat 11/2/83 va acom-
war al seu marit a la resi-
1cia de la Vall d"Hebron on
ingressar i morir després de
> temps. La senyora Carme
dria parlar amb el taxista
> el va recollir quan li va aga-
I"atac de cor. El telefon és:
7 43 61

E CREA LA ZONA
1ARILLA”

=l Ayuntamiento siguiendo
plan de mejorac para con-
Juir una circulacion mucho
s fluida en el centro de la
dad, inaugurara proxima-
nte la “‘zona amarilla’’, que
un principio estara delimi-
a por las calles Diputa-
n/Diagonal entre Balmes y
ich. (Segun se muestra en
)lano).

:n esta zona indicada y en

chaflanes, se librard una de
cuatro esquinas habilitadas
no zona de carga y descar-

y se destinard a aparca-

L'usuari Sr. Ramén Esque-
rré Urgell, fa constar el seu
agraiment al taxista Sr. Anto-
nio Alvarez Lombardia, titular
de lallicencia 10.211, perquée
a primers de maig va caure per
les escales del metro, el taxista
el va recollir i el va dur al
dispensari de I’ Avg.Meridiana,
sense cobrar-li res.

Una altra persona vol agrair
a un taxista desconegut el fet
que el portés de franc de
Rossellé-Rocafort a I'Hospital
Clinic. Es tracta de Sergi Peris
Mird i el seu telefon és el
8933107

Revocacion
de licencia

La sala de lo contencioso
administrativo de la Audiencia
Territorial de Barcelona ha con-
firmado una revocacion y reti-
rada de licencia a su titular,
efectuada por la C.M.B., con
motivo del arrendamiento de
dicha licencia.

Itimas noticias:

miento autorizado a los turis-
mOos; y en esta misma zona y
en doble fila se marcaréa en el
suelo la parada para dos taxis.
De esta forma con la creacion
de las Ultimas paradas de ta-
xis, el nimero de las mismas
se veran incrementadas con-
siderablemente.

El Ayuntamiento ruega a to-
dos los taxistas que eviten en-
cochar y desencochar dentro
de los carriles bus y fuera de
los chaflanes, principalmente
en esta zona. Para que de es-
te modo, y entre todos, con-
seguir una mayor fluidez en el
trafico, con el consiguiente
ahorro de tiempo y energia.

Excmo. Sy.

Las Centrales Sindicales y
las Asociaciones profesiona-
les, representativas del Sector,
al tener conocimiento de que
la Delegacion de Industria ha
concedido a una Empresa pri-
vada, (en San Justo y Badalo-
nalal.T.V.)

Por unanimidad han acorda-
do, solicitar de esta Corpora-
cion Metropolitana de Barce-
lona, una entrevista con el Sr.
Conseller de Industria, con la
participacion del Sr. Gerente y
el Director de Servicios del Ta-
Xi, asi como un representante
de los distintos Sindicatos del
Sector.

Es inaudito que un logro
conseguido hace escasamen-
te dos afos, que tanto benefi-
cia al sector, (hacer las tres re-
visiones en el mismo dia y en
el mismo lugar en Zona Fran-
ca) se acabe, por no respetar
los acuerdos que en su dia se
tomaron entre la Delegacion
de Industria y la Direccién de
Servicios del Taxi, con el con-
siguiente encarecimiento vy
pérdida de dias de trabajo.
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Sentencia del
Tribunal
Economico
Administrativo
de Barcelona

Hace aproximadamente un
afo un grupo de titulares de li-
cencias de autotaxi, presentd
un recurso ante el Tribunal
Econdmico Administrativo
Provincial (TEAP) alegando la
improcedencia del pago de la
tasa de revision del vehiculo de
1978, toda vez que la C.M.B.
no lo habfa comunicado per-
sonalmente, ni se les habia
prestado dicho servicio.

Recientemente, el T.E.A.P.
ha desatendido dicha reclama-
cioén al considerar que las re-
visiones efectuadas por la
C.M.B. a las que se refiere el
recurso, no son extraordinarias
y gratuitas sino obligatorias,
periddicas y ordinarias, previs-
tas en el Reglamento del Ser-
vicio del Taxi, no siendo nece-
sario ademas notificacién indi-
vidual.

Por otra parte en su resolu-
cion, el T.E.A.P. tiene en cuen-
ta que la C.M.B. tuvo monta-
do el servicio técnico adecua-
do para proceder a la revision
anual como se puso de mani-
fiesto mediante el anuncio pu-
blicado en el B.O.P.

Por estas razones, el

T.E.A.P. considera inadmisible
la alegacion de los recurrentes
en el sentido de no proceder al
pago de la tasa por no haber-
se efectuado la revisién, por
cuanto la causa de la anoma-
lia no eraimputable a la C.M.B.
sino al recurrente que no acu-
di6 a los locales habilitados al
efecto.
Consideramos interesante el
conocimiento del contenido de
esta sentencia pues no solo
clarifica una situacion del pa-
sado, sino que puede evitar
nuevos conflictos en el futuro
en lo referente al pago de la ta-
sa de revision de vehiculos
autotaxi.
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L’Hospitalet de

Llobregat

Hom atribueix I’origen histo-
ric de I"Hospitalet a la forma-
cio, durant el segle XlllI, dins
I'antic terme parroquial de
Santa Eulalia de Provencana,
d’un petit nucli de poblacié al
voltant d’un hospital —alberg
de vianants que es dirigien a la
ciutat comtal— situat vora el
camiral a les terres més altes
i saludables del terme, al limit
amb les terres d'al-luvié. A la
segona meitat del segle XIV te-
nia uns 60 focs i era conegut
per la Pobla de |"Hospital.
(Avui, sis-cents anys després,
I"Hospitalet de Llobregat és el
municipi nimero nou d’Espa-
nya pel nombre d'habitants).
Els diversos booms immigrato-
ris —1920/30, 1950/60,
1960/70— han convertit pe-
tits nuclis i poblacions prope-
res a Barcelona en barris
monstres, una mena de nin-
xols, ciutats dormitoris per als
obrers de |"area industrial bar-
celonina, on els problemes de
qualitat de vida, contaminacio,
manca de serveis, etc., no hi
falten. Es el cas d"antigues po-
blacions com Collblanc, la To-
rrassa, Pubilla Cases, la Flori-
da, Sant Feliu. A les terres bai-
xes del delta alternen encara
camps de conreu, cases de
pages, industries, barris de ba-
rraques, com Can Piila Bom-
ba, i urbanitzaciones noves de
grans blocs com Bellvitge.
La ciutat (250.000 habitants)
és a la zona intermédia. S’ha
anat desenvolupant a partir del
petit nucli urba, de poblacié fo-
namentalment agricola, que al
comengament del segle XX
creixia en sentit lineal seguint
la carretera de Santa Creu de
Calafell, eix, avui, del nucli
central urbanitzat del munici-
pi, format també pels barris de
Sant Josep i de Santa Eulalia.

En aquests barris resideix en-
cara la petita burgesia indus-
trial i comercial, propietaris
agricoles i funcionaris. El 1925
hom concedi a la vila el titol de
ciutat.

La comunicacio entre els di-
ferents sectors del municipi és
dificultada per les importants i-
nies de comunicacié d’'accés
a Barcelona que el travessen
—Ferrocarrils Catalans, REN-
FE, autovia de Castelldefels,
etc.—, pels desnivells entre el
sector de marina i el sector de
muntanya i per |'escassa ca-
pacitat de circulacié de la ca-
rretera de Santa Creu de Ca-
lafell. El transit entre |"Hospita-
leti Barcelona és afectat, tam-
bé, per uns mitjans insuficients
i tardans de transport public,
per |'estretor dels carrers i |'alta
densitat dels barris que limiten
un i altre municipi i per la man-
ca de coordinacioé entre les res-
pectives administracions.

L'actual alcalde de la ciutat,
en Joan Ignaci Pujana, reele-
git en les darreres eleccions
municipals, pensa que tot aixo
es va arranjant poc a poc i que
tot depen, és clar, dels diners
de que hom disposi. Aixi, ens
va parlar que els problemes
més importants amb que s'ha-
vien d"encarar durant aquests
darrers quatre anys eren els de
sanejament economic que
quasi han resolt i el problema
de la neteja i recollida d’es-
combraries que sortosament
també ha pogut solucionar-se.

Perd també s’han aconse-
guit d'altres coses: diners per
als aturats, escolaritzacio total,
centres d’esplai i llars de jubi-
lats, plantacio d'arbres i fortes
inversiones en la remodelacié

dels parcs de can Buixeres i les
Planes amb col-laboracié amb
la C.M.B. igual que en el cas
del poliesportiu de Can Rigau;
una residencia assistida, cam-
panya de divulgacid sobre
control alimentari, recuperacio
de la Festa Major, creacid
d’una companyia de teatre es-
table, la Banda Municipal, la
Radio Municipal... | tot de tre-

balls i inversions que ben :
gur serviran per fer canviar
fesomia i la mentalitat d’u
ciutat, d'un municipi que ¢
cara es pot salvar de la del
cle urbanistica i convivencic
que volien abocar una m:
gestid i un desig malsa d’esj
culacié. L'Hospitalet de Llob
gat comenga a caminar!
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