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se pone al dia

Dins de la linia d’introduir millores en el
taxi per tal d'incrementar la qualitat del
servei, 'EMT, mitjancant un acord de
col.laboracié signat el mes d'abril entre
el Centre Metropolita d'Informacio i
Promoci6 del Transport, S.A.
(CETRAMSA) i la Caixa, ha donat un pas
més per incorporar les diferentes
targetes de credit presents al
mercat com a mitja de
pagament del taxi.
Gracies a aquesta
iniciativa, el taxi
de Barcelona es
posa al ritme de
les actuals
exigencies de la
demanda, ja que com
tots sabem el
pagament amb targeta
esta molt generalitzat a
altres ambits de I'activitat
economica del pais.
Es preveu que abans dels
Jocs, al voltant de mil taxistes
portaran el terminal electronic
necessari per poder cobrar mitjangant
les diferents modalitats de targetes. No
obstant aix0, aquesta xifra ha
d’incrementar-se progressivament
perqug, en definitiva, és una millora
més que incidira en I'increment del
nombre de carreres que diariament
realitza el professional taxista. Cal
afegir que, per facilitar I’'adquisicié dels
terminals electronics, I'acord signat fa
possible que el taxista pugui rebre una
subvenci6 especial de “La Caixa”.
(més informacié pag.24)

JF 5 1%

En la linea de introducir mejoras en el
taxi con el fin de incrementar la calidad
del servicio, la EMT, a través de un
acuerdo firmado el mes de abril entre el
Centre Metropolita d'Informacio i
Promoci6 del Transport, S.A.
(CETRAMSA) y la Caixa, ha dado un paso

mas para incorporar las diferentes
tarjetas de crédito presentes en el
mercado como medio de pago
del taxi.

Gracias a esta iniciativa, el taxi
de Barcelona se situa en
el ritmo de las
exigencias de la
demanda, maxime
cuando todos sabemos

gue el pago con tarjeta

_esta muy
-~ generalizado en
.’( otros ambitos de
3ot : :{a?%%ﬁ la actividad

econémica del pais.

Rl Se prevé que antes

de los Juegos,

alrededor de mil
taxistas llevaran la
terminal electrénica necesaria para
poder cobrar con las diferentes
modalidades de tarjetas. No obstante,
esta cifra debe incrementarse
progresivamente porque, en definitiva,
es una mejora mas que incidira en el
incremento del numero de carreras que
diariamente realiza el profesional
taxista. Cabe anadir que, para facilitar la
adquisicion de las terminales, el acuerdo
firmado hace posible que el taxista
reciba una subvecion especial de “La
Caixa” . (mas informacion pagina.24).



Tenemos estadios nuevos. Aeropuerto nuevo.
Puerto nuevo. Playa nueva. Hoteles nuevos.

;Y el taxi para ir a todos ellos?

» Mercedes-Benz quie-
re contribuir al embelle-
cimiento de Barcelona.
Quiere que por sus calles
circulen taxis Mercedes.
Porque ademas de ser con-
fortable y seguro para el
usuario es rentable y fiable
para quien lo conduce. Por

eso Mercedes-Benz ha deci-

Taxi Mercedes-Benz desde 2.595.000

dido poner al alcance de los
profesionales del taxi el tu-
rismo 190 D 2.0 desde
2.595.000 pts.

El aire acondicionado, el
bloqueo centralizado, vy
la direccion asistida, son
algunas de las ofertas
especiales del equipamiento

de serie, para este Taxi
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pts.

Mercedes-Benz.

» Dentro de nada , una
de las cosas mas bonitas de
Barcelona van a ser las
Olimpiadas. Y coger un taxi
Mercedes para ir a ellas.

»Si quiere mds in-
formacion acuda a su Con-
cesionario Mercedes-Benz.

AUTOLICA
Lauria, 115. Tel. 215 21 70. BARCELONA.

AUTOMOVILES BARCELONA, S.A.
Comte d' Urgell, 135 (esquina Mallorca).
Tel. 451 01 01. BARCELONA.

AUTOMOVILES FERNANDEZ, S.A.
Urgell, 229 (esquina Londres).

Tel. 410 72 93. BARCELONA.
AUTO JUNCOSA, S.L.
Escipion, 24-32. Tel. 418 97 97. BARCELONA.
Travesera de Gracia, 56 (esquina Aribau).
Tel. 209 57 99. BARCELONA.




-1 TANI EN SEViLA

Un modelo de unidad

En los ultimos tres anos, el sector del
taxi de la ciudad de Sevilla ha
conseguido estructurarse de forma
unitaria en la “Union Sevillana del
Taxi”, en la que ya participan 1300
taxistas de los 2.200 autonomos que
componen la flota. Esta nueva
organizacion, presidida por el dinamico
taxista Antonio Gonzalez, ha roto
definitivamente las pugnas y
diferencias que caracterizaban al
colectivo de la ciudad hispalense y le
esta proporcionando una gran vitalidad
y renovacion.

Los taxistas de la ciudad de Sevilla estuvieron en los
anos de la dictadura agrupados en torno al Sindicato
Vertical. Desde aquella época, la mdxima preocupacion
del sector ha estado casi siempre centrada en el tema de
la concesion o no de nuevas licencias. Jorge Vazquez
Garcia, un veterano taxista de vocacion, recuerda aun
cémo a finales de los 50, después de una importante
presion de los profesionales, se logré obtener en subasta
y a sobre cerrado 620 nuevas licencias, que luego
recibieron el apelativo de “las bien pagadas”.

Ya en época democratica, los taxistas se organizaron en
dos fuerzas representativas: la Union Local de
Autéonomos del Taxi, presidida por el mismo Jorge
Véazquez, y la Asociacion de Titulares de Licencias,
dirigida por Manuel Pilero Martinez. En estos anos y
desde la década de los 50 también funcionaba la
Cooperativa del Taxi, que por un déficit economico de
80 millones tuvo que suspender sus actividades hace
tres anos.

El sector del taxi sevillano sufri6 graves fisuras a causa
de una huelga de 9 dias que se produjo en 1981 porque
el Ayuntamiento habia concedido 18 licencias a
personas ajenas al taxi, especialmente desempleadas. El
sector entendia que con esa decision se daba carta
blanca al pluriempleo.

A partir de aquel ano, el sector funciono a la deriva
hasta que, en 1989, tanto la Unién Local de Autonomos
del Taxi como la Asociacion de Titulares de Licencia
decidieron dar por finalizada la fragmentacion del sector
apoyando de forma undnime la creacion de la “Union
Sevillana del Taxi”. Ese aire de renovacion se confirmo
con la eleccion de un presidente ajeno a las disputas
politicas de anos anteriores: Antonio Gonzdlez, un
taxista asalariado que hoy trabaja sin descanso para
consolidar este proyecto unitario.

Antonio Gonzdlez, actual presidente de la Union Sevillana del Taxi.

Negociacion y dialogo

A lo largo de estos tres anos, la Union Sevillana del Taxi
ha emprendido un conjunto de actuaciones y, poco a
poco, va abarcando diferentes ambitos de interés para la
profesion. En este corto espacio de tiempo ha
incentivado la negociacion y el didlogo con todas las
instituciones vinculadas al sector. Mantiene, por
ejemplo, reuniones periodicas con el Departamento de
Trafico y Circulacion del Ayuntamiento. Gracias a estos
contactos, a su propio teson -segun palabras de su
presidente- y a la linea de didlogo abierta con la
administracion local, se pudieron solucionar problemas
puntuales relacionados con la profesion y la circulacion,
especialmente graves debido a los acontecimientos de la
Exposicion Universal.

Las licencias, un tema candente

No obstante, la “Union Sevillana del Taxi” se muestra
muy critica con la paralizacion de la creacion del Area
de Prestacion Conjunta para taxis y con la decision del
Ayuntamiento de crear 100 nuevas licencias, ya que
considera que esa medida rompe el acuerdo alcanzado
en 1981 con las fuerzas representativas. En dicho
acuerdo se pacto crear licencias hasta 1989; sin
embargo, pasado ese ano se procederia a estudiar el
censo vy, si una vez analizado el mismo, el nimero de
licencias se situaba por debajo del 3x1000, se procederia
a incrementarlas y a mantenerlas en el supuesto de que
superara esa proporcion. En 1989, el censo revelo que el
nimero de licencias se situaba en el 3'24.

En consonancia con el acuerdo, los taxistas consideran
improcedente la creacion de mas licencias. Por esa



razon, la Union Sevillana manifiesta haber interpuesto a
la Administracion Local un Recurso Contencioso
Administrativo, ya que opina que esta decision fue
politica, porque se adopt6 unilateralmente y con
caracter de urgencia por el “Consejo de Gobierno” del
actual consistorio sevillano. Ademas, la Union Sevillana
del Taxi senala que recientemente firmé otro
documento en el que se ratifica en la postura anterior e
insta a que no se creen mas licencias mientras la ciudad
no supere en un 20% las actuales condiciones socio-
econdmicas vy, si se llega a ese porcentaje, las nuevas
licencias no deberdn superar el 3x1000 del censo.

Otras iniciativas

La nueva organizacion sevillana esta rebosante de
proyectos y su vitalidad se percibe en la frenética
actividad de sus locales a cualquier hora del dia. Uno de
los proyectos que esta a punto de concretarse es el de la
publicidad. En breve tiempo, los taxis de Sevilla podrén
llevar publicidad exterior. Sélo se espera la aprobaciéon
del proyecto elaborado por la Union Sevillana y el
decreto de autorizacién del Ayuntamiento. Los 2.200
taxis podran exhibir un adhesivo publicitario de 74 X 35
cm. en las dos puertas delanteras del coche y, en el
interior, unos cabezales serigratiados con los mismos
contenidos de la publicidad exterior. El taxista que se
acoja a esta iniciativa recibird 150.000 ptas. anuales. La
Union Sevillana del taxi actuard como intermediaria
entre el taxista y Servicios Generales de Promocion, S.L.,
la empresa publicitaria contratada para llevar las
respectivas campanas. Por el trabajo de gestion, la Unién
Sevillana del Taxi recibird, segiin su presidente, 500
ptas. por adhesivo.

Por una emisora Unica

Funcionan hoy en Sevilla tres radio-emisoras: Radio
Taxi, Tele Taxi y Radio Giralda. Tele Taxi, con algo mas
de 300 asociados, es la més antigua.

En este sentido, la Union Sevillana del Taxi es partidaria
de refundir estas tres radio-emisoras en una sola y, para
alcanzar este objetivo, estd manteniendo negociaciones
con todas ellas. Se tiene la intencion, segiin Antonio
Gonzalez, de dividir Sevilla en dos canales y crear un
tercero con el fin de ofrecer informacion al sector sobre
temas relacionados con la profesion. La Direccion de
Transportes de la Junta de Andalucia se encargaria de
subvencionar la infraestructura. (ver entrevista con
Damian Alvarez, Director de Transportes de la Junta de
Andalucia, que se publica en este mismo nimero).

Alta afiliacion

A pesar de que no todos los taxistas de la ciudad
hispalense estan hoy en la Unién Sevillana, ésta recibe
diariamente entre 10 y 15 incorporaciones nuevas. Esta
organizacion ha sido creada por y para los titulares de
licencia; no obstante, son muchos los asalariados que se
acercan a ella para beneficiarse de los servicios que
ofrece.

Los asociados deben pagar una cuota anual de 10.000
ptas. con IVA incluido. Por esa cantidad, el taxista recibe

los servicios de la gestoria laboral y fiscal, se le tramitan
expedientes, subvenciones, etc. Recibe ofertas y
descuentos para la compra de vehiculos o para la
adquisicion de repuestos que obtiene directamente del
concesionario. “Este sistema -dice el presidente de la
U.S.T.- es mucho mas beneficioso para el taxista vy,
ademds, nosotros nos evitamos sufragar los multiples
gastos que genera una tienda propia de recambios”.

La Union Sevillana del Taxi pretende a medio plazo
organizar cursos de reciclaje profesional, porque
“ninguna administraciéon ha mostrado interés por el
tema”. Los cursos de inglés dirigidos a los taxistas y
organizados en su dia por la EXPO’92 fracasaron a los
pocos meses de iniciarse. “Nosotros -afirma Antonio
Gonzalez- tenemos que pedir u organizar las cosas que
nos interesan, aqui no se nos da nada gratis”. Cabe
decir, sin embargo, que la Junta de Andalucia, a través
de la Direccion de Transportes, subvenciona desde 1986
a todos los taxistas para la compra de vehiculos en algo
mas de 4 puntos.

Un principio: pluralidad

La Union Sevillana del Taxi forma parte del Consejo
Rector de la Unién Andaluza del Taxi, y con respecto a
su integracion en otras organizaciones representativas
del sector a nivel nacional e internacional, Antonio
Gonzalez expresa con rotundidad la independencia de la
nueva organizacion: “Como aqui no hay colores -sefiala-
hemos decidido estar presentes en la Confederacién
Nacional del Taxi, ya que formamos parte de la Unién
Andaluza del Taxi, mientras que en la UNAL estaremos
Unicamente en representacion de Sevilla”.

Con la experiencia de la Unién Sevillana del Taxi, los
taxistas de esta ciudad universal han demostrado, pues,
que es factible la unidad del sector cuando se antepone
el interés colectivo a las posturas partidistas o
individuales.

La Union Andaluza del Taxi

A nivel regional, los taxistas andaluces estan presentes
mayoritariamente en la Union Andaluza del Taxi,
presidida por José Lara. A esta organizacion hay varias
cuestiones relacionadas con la profesion que le
preocupan. En principio, consideran inadecuada la
Reforma Fiscal ya que, segun su presidente, en las
conversaciones que al respecto se celebraron en Madrid,
la Unién Andaluza del Taxi no estuvo presente.
Considera que no se puede aplicar esa Reforma en el
sector del taxi andaluz porque, sencillamente, las tarifas
que en 1992 se aplican en esta comunidad auténoma
son tan solo un 10% superiores a las del afo anterior,
mientras que en Madrid o Barcelona se incrementaron
en un 43%. Senala, ademas, que desde la Unién
Andaluza se reivindica que se apliquen tarifas “no
politicas” sino reales y acordes con los costes que debe
sorportar el taxista con sus 15 o 16 horas diarias de
trabajo. No descarta la realizacion de movilizaciones si
estos minimos no se cumplen a corto plazo.

Jesus Lara es partidario del “Area de prestacion
Conjunta” porque, al ampliar el area del servicio a 19



municipios, mds Sevilla , se ofreceria un mejor servicio
al usuario, que no estaria ya obligado a pagar el retorno
de una carrera y, desde el punto de vista del taxista, le
proporcionaria una mayor movilidad, le abriria un
nuevo mercado y, en definitiva, se acabaria con el
intrusismo y la competencia desleal..

La Union Andaluza tiene también muchos proyectos
para mejorar el futuro del taxi andaluz. No obstante,
todos ellos estdn atin en cartera, excepto la firma de un
convenio con el Banco Meridional que se materializé en
noviembre de 1991, por el cual subvenciona a sus
asociados el interés en la compra de nuevos coches.
Hasta la fecha, asegura Lara, se han beneficiado de ¢l
500 taxistas.

En la ciudad hispalense es también una institucion para
los profesionales taxistas la “Mutua Sevillana del Taxi”,
que nacié el afio 1961 gracias a la iniciativa del taxista
Angel de Araujo, que atiin hoy la preside con un
consejo compuesto por taxistas.

Angel de Araujo, Presidente de la Mutua Sevillana del Taxi.

Hasta 1968 fue una Mutua dedicada exclusivamente al
sector del taxi, pero, como consecuencia de las
dificultades econdémicas con las que tuvo que
enfrentarse, se abrio desde aquel afio a particulares y ha
experimentado un importante crecimiento.
Actualmente opera como cualquier Compafiia de
Seguros, tiene cinco delegaciones y es una empresa que
mueve mil quinientos millones al afio con alrededor de
50.000 mutualistas. En 1991 ha tenido un crecimiento
de algo mas del 40% en relacion con afios anteriores 'y
estd en un periodo de expansion en toda Andalucia.
Este éxito se debe, seguin su presidente, a la simpatia del
personal que atiende a los mutualistas ya que el coste de
las pélizas es, por lo general, un 25% inferior a otras
que existen en el mercado.

Por imperativo legal, el aflo 1968 la Mutua tuvo
también que separar el servicio de talleres que hasta
entonces ofrecia, estructurando otra empresa

independiente bajo la denominacién comercial de
“Talleres Greta”. En las dos naves que ahora dispone
esta empresa paralela en el Poligono Industrial Carretera
Amarilla de la capital andaluza y en el que la Mutua
Sevillana del taxi posee el 90% de las acciones y el 10%
restante algunos taxistas, se procede a la reparacién por
siniestralidad tanto de los coches particulares como
privados.
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Algunos aspectos que preocupan al sector del taxi
sevillano han sido abordados por Adolfo Rubio,
Director de Trafico y Circulacion del Ayuntamiento de
Sevilla, departamento encargado de regular el servicio
del taxi.

Licencias:

El Ayuntamiento opina que hay algin déficit en el
servicio de taxi en Sevilla, que ahora se solucionara con
las 100 nuevas licencias que acabamos de creary,
cuando se establezca el Area de Prestacion Conjunta, se
tiene previsto conceder algunas mds, porque en ese
momento van a hacer falta alrededor de 200. Con un
total de 2.500 licencias considero que el Servicio del
Taxi quedara bien cubierto.

Mejoras cualitativas:

Pretendemos que la radio-emisora de taxi Unica que se
piensa crear se conecte con la emisora de la policia
municipal con el fin de alcanzar una mayor
coordinaciéon.Por otra parte, estamos redactando un
Plan Especial de Trafico para Sevilla en el que se definira
una red de carriles bus-taxi que ya se podrd aplicar el
préximo verano.

Ayudas a la profesionalidad del sector:

El taxi es una actividad privada y el Ayuntamiento no
tiene previsto ningtn tipo de ayuda para la formacion o
ayudas para la mejora de la flota. S6lo hemos ofrecido
ayudas puntuales cuando el sector nos lo ha solicitado o
se ha detectado que existia un problema. Ahora, por
ejemplo, de las 100 licencias que se conceden, el 10%
deben ser obligatoriamente para taxis destinados a



minusvalidos y, en este sentido, estamos estudiando la
posibilidad de algtn tipo de ayuda para estas diez
licencias caso de que el vehiculo resultase mads caro que
el habitual.

Area Metropolitana

de Prestacion Conjunta:

El tema se ha bloqueado porque los alcaldes de las zonas
afectadas pensaban que su establecimiento les iba a
restar competencias. Estamos a la espera del proyecto de
la Junta de Andalucia.

Retraso de la aplicacion de Tarifas
para 1992:

El retraso de la aplicacion de las tarifas para 1992 se ha
producido porque el sector del taxi no solicité la revision
tarifaria en el mes de noviembre. Lo hizo en el mes de
febrero y por ello nosotros planteamos incrementar el
IPC. Esta propuesta no fue aceptada. Posteriormente las
conversaciones fueron muy duras y muy complejas.
Finalmente se alcanz6 un acuerdo. El proximo ano, el
Ayuntamiento estara atento y de oficio mandaremos la
revision de las tarifas a la Comision de Precios y para
ello empezaremos a trabajar el mes de octubre a fin de
que salgan aprobadas el mes de Enero.

Relaciones con el sector:

Muy fluidas, tanto con la representacion de autonomos
como con los sindicatos que representan a los
asalariados. Incluso se nos ha pedido institucionalizar
unas reuniones entre patronos y asalariados; nosotros -
si ellos se ponen de acuerdo- no ponemos ninguna

objecion. )
P.R. Teran

Caracteristicas del sector
del taxi sevillano

N° de taxistas autonomos: 2.200

Numero de asalariados: alrededor de 700

Organizaciones representativas

Auténomos: Union Sevillana del Taxi : 1300 afiliados
Asalariados: UGT (300), CC.00 (100)

y Asociacion Asalariados del taxi (300)

Modelo de coches mas utilizados:
Renault 21 (el mas comtin)

Ford Orion

Citroén CX

Peugeot 405

Otros

Tarifas Vigentes:

Bajadaxde banderase i S on sl o o 100 ptas.

POr eada Kmuirecorrido ..o v 57 ptas.

Por-cada horaidelesperaii .o e o0t 1350 ptas.

Carrera minima (incluido suplementos)....... 250 ptas.

Suplentos

Por maleta, bulto

ofconjtinte’de masion. cms. i r D Ll g 40 ptas.

Seryicio de dias festivos.... . i o v o 25% sobre
el precio taximetro.

Servicios nocturnos dias laborables............ 25% sobre
el precio taximetro.

DiasiBeriade Abril * B e 25% sobre

el precio taximetro.
(Los tres ultimos suplementos no son acumulables entre si.)

A

—— LaEstrella

S.A. de Seguros

COBERTURA
DESAPARICION DEL VEHICULO POR ROBO
INCENDIO / EXPLOSION

DESPERFECTOS POR ROBO O INTENTO DE ROBO

FRANQUICIA DE 50.000 ptas.

Indemnizaciones mas importantes del afio 1991
Lic. 7203 Sr. Juan Borras Tomas, Ptas. 734.500.-

Lic. 7145 Sr. Luis Fernando Murga Chivite, Ptas.705.000 .-

Sr.Taxista, es un seguro que le interesa
Solo 1.400,- Ptas. al ano.

ASSEGURANCES GORDI
CORREDURIA DE SEGUROS, S.A.

Colabora
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mas cerca de Espana

Estacion de Santa Justa (vista aérea)

La celebracion de la Exposicion Uni-
versal de Sevilla ha sido un motivo
mas para que desde el Ministerio de
Obras Publicas y Transportes y la
Junta de Andalucia se promoviera
un conjunto de actuaciones que
hicieran posible acercar esta ciudad
al resto de Espana. En esta linea hay
que considerar la creacion de la
Autovia de Andalucia, la N- IV
Madrid-Sevilla, que con sus 515 km.
de trazado ha disminuido el tiempo
de recorrido entre ambas ciudades
en algo mas de una hora. Esta auto-
via forma conjuntamente con la
también nueva Autovia del V Cen-
tenario (A-49 Sevilla-Huelva), el lla-
mado “Eje Norte”, encargado de
canalizar la relacion de la Comuni-
dad Auténoma Andaluza con el
Centro y Norte de Espana.

La Autovia del 92 (A-92 Sevilla-
Granada-Baza), de 362 kilémetros,

10

se constituye en el gran eje trans-
versal de Andalucia que enlaza
Sevilla con el resto de los grandes
centros turisticos de la region y con
la “red europea de autovias” a tra-
vés de la Autopista del Mediterra-
neo.

Una de las zonas turisticas del lito-
ral, la Costa del Sol, esta mucho mas
cerca de los ciudadanos andaluces
después de la habilitacion de la
Autovia de 45 km. Mdlaga-Ante-
quera, que ademas conecta con la
A-92.

La Autopista de Cadiz, con 110 Km.,
se configura como el tercer gran eje
de acceso a Sevilla.

A todas estas importantes infraes-
tructuras viarias deben anadirse las
obras de acondicionamiento de la N.
630 o Ruta de la Plata, que favorece
la comunicacion con Extremadura,

Castilla-Le6n, Cantabria y Asturias.
Asimismo debe destacarse la N. 431,
que une Huelva y Ayamonte,
incluido el puente Internacional
sobre el Guadiana, que salva la
frontera fluvial con Portugal, antes
franqueable unicamente mediante
barcazas.

La red viaria de Sevilla

La capital Andaluza ha renovado y
ampliado su red viaria con 70 km.
de nuevas rondas y avenidas, inclu-
yendo ocho nuevos puentes sobre el
rio Guadalquivir.

Lo mas destacado de todas ellas es la
Ronda de Circunvalacion, de 36 km.
de longitud y tres carriles por senti-
do. Sevilla cuenta hoy con un
importante anillo exterior que le
permite descongestionar las calles



Dia de la llegada del AVE a la estacion sevillana de Santa Justa

del casco urbano, especialmente de
vehiculos pesados. A esta Ronda
desembocan todas las autovias que
llegan a la capital hispalense (la
nacional Madrid-Sevilla, la A-92
Sevilla-Granada-Baza, la A-49 Huel-
va-Sevilla y la Autopista de Cadiz,
entre otras).

denominada “Ronda del Tamargui-
llo”,
km. y tres carriles en cada sentido
como una de las arterias mas impor-
tantes de la ciudad. Conecta impor-
tantes zonas ajardinadas y diversos
barrios de la periferia, como El
Puerto, La Palmera, San Pablo, Las
Naciones, San Jeronimo, etc.

que se configura con sus 16

Sobre los terrenos ocupados antes
por el antiguo trazado ferroviario
discurre la nueva Avenida de Tor-
neo, convirtiéndose en un agradable
paseo fluvial de 5,8 km. entre la
Plaza de Armas y San Jeronimo. De
esta manera el casco historico recu-
pero el rio, antes oculto por el muro
del ferrocarril.

También debe apuntarse la apertura
de la Ronda Urbana M. Auxiliadora-
Los Remedios. Sus 4 km. de longi-
tud conectan el oeste con el este de
la ciudad y con el norte del casco
historico. Permite enlazar con la
nueva Estacion de Santa Justa los
barrios de Los Remedios, La Palme-
ra, Tabladilla, etc.

No se pueden dejar de citar en esta
lista de actuaciones los ocho puen-
tes que se han construido sobre el
rio Guadalquivir porque, ademas de
su importancia desde el punto de
vista viario, proporcionan a la capi-
tal andaluza una belleza atiin mas
singular.

El Puente del Centenario, proyecta-
do por J. A. Fernandez, forma parte
del tramo sur de la autovia de cir-
cunvalacion de la ciudad y con sus

Otra actuacion destacable es la

..‘...l'..lIl....I..........l....‘....l.............................l'........................

NUEVO SEAT TOLEDO TAXI

L SEAT TOLEDO TAXI, en sus 2 versiones 1.81 GL y 1.9TD GL, es el Unico del mercado dotado
on equipamiento adicional de serie especialmente disefiado para el uso diario del taxi.
QUIPAMIENTO ADICIONAL: TOLEDO TAXI 1.8 GL 1.467.000 PTS.
o 121380 544 TOLEDO TAXI 1.9TD GL 1.590.000 PTS.

lternador 65 A
Sr. TAXISTA Premiamos su fidelidad a

siento conductor reforzado.
nuestra marca. Si Vd. es propietario de un SEAT

nterruptor de luz interior en el tablero.
LE DESCONTAMOS 100.000 PTS.

reinstalacion para taximetro electrénico
al comprar su nuevo TOLEDO TAXI.

==n~1 | Auto Fuber

Badaijoz, 52 (Poble Nou) - 08005 BARCELONA - T. 485 00 49 - Fax 485 37 08

* Cenicero en ambas puertas posteriores.

* Rueda de repuesto idéntica
a dotacién.

* Suspension reforzada.

* Cables de embrague y acelerador
reforzados.

——all




2018 m. se constituye como el puen-
te espanol de mayor longitud.

El Puente de las Delicias, obra de los
ingenieros I.Fernandez Troyano y J.
Manterola, enlaza la ronda de M.
Auxiliadora-Los remedios con el
ramal ferroviario del puerto.

El Puente del Cristo de la Expiracion
o de la Chapina, proyectado por J.L.
Manzanares, recupera el cauce his-
torico del Guadalquivir y

Nueva estacion
de trenes y Aeropuerto

Otras dos actuaciones muy impor-
tantes para la ciudad han sido, sin
duda, la nueva estacion ferroviaria
de Santa Justa y la nueva terminal
del Aeropuerto de San Pablo.

La Estacion de Santa Justa es la
pieza fundamental de toda la remo-

elimina el hasta ahora
denominado “Tapon de
Chapina”, mejorando
una zona marginal de la
ciudad.

El Puente de la Cartuja
es una viga continua asi-
métrica, totalmente
metalica, de gran sobrie-
dad y ligereza sin restar
protagonismo al monas-
terio cartujo de Santa
Maria de las Cuevas. Es
obra de los ingenieros F.
Leonhart y L. Vinuela.

El puente de la Barqueta
ha sido construido inte-
gramente con acero y
une el recinto de la
EXPO’92 con el casco
histérico de la ciudad.
Sus inspiradores fueron
los ingenieros JJ. Arenas
y M.J. Pantaleon.

El Ingeniero y arquitec-
to S. Calatrava es el
autor del Puente del
Alamillo, que con otras
infraestructuras cierra la
circunvalacién norte de
la ciudad, absorbiendo
un importante trafico
interurbano, asi como
todo aquél que se dirige
a la EXPO desde las
autovias de Madrid y
Huelva y la carretera de
Extremadura.

Completan estas magni-
ficas obras de ingenieria
el Puente de Italica y el
Puente Reina Sofia. Este
ultimo cruza el rio Gua-
dalquivir y comunica la
ciudad con la autovia de
Cordoba y con la cornisa
del Aljarafe. Ambos son
obra de los ingenieros
JJ. Arenas y M.J. Panta-
leon
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delacion de la red arterial ferroviaria
de la ciudad sevillana, convirtiéndo-
la en un importante nudo de comu-
nicacion en el sur de la peninsula. El
viejo trazado ferroviario impedia la
utilizacion de la ribera del margen
izquierdo del rio Guadalquivir y el
desarrollo de la Isla de la Cartuja.

La nueva estacion ferroviaria, dise-
nada por los arquitectos Antonio
Cruz y Antonio Ortiz, esta ubicada
en la zona norte de
Sevilla, junto a la Ave-
nida Kansas City; dispo-
ne de 12 vias de circula-
cion, seis de ancho
nacional y seis interna-
cional. Su vestibulo, con
todas las dotaciones de
una estacion moderna,
ocupa 3000 m2. de
superficie.

Otro de los proyectos
que se han materializa-
do en 1992 en la ciudad
sevillana es la amplia-
cion y remodelacion del

Aeropuerto de San
Pablo. Gracias a estas

.
i

(Ronda Sur Este de Cdrdoba)

actuaciones, el nuevo
aeropuerto, disenado
por Rafael Moneo, esta-
ra en condiciones de
atender a millones de
pasajeros al ano. Tam-
bién se han mejorado
los accesos a sus instala-
ciones. Debe decirse que
aqui la Direccion de
Aeropuertos se ha esme-
rado en dotar al servicio
publico de taxi de una
zona de aparcamiento
muy bien equipada y
cubierta para evitar las
elevadas temperaturas
del verano andaluz.

(Informe elaborado con
documentacion propor-
cionada por el Servicio
de Prensa de la
EXPO’92.)

Fotografia: RENFE:
GIRE- Madrid (Man)
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cion de la nueva Estaciéon de Santa Justa, el Aero-
puerto y la nueva Estacion de Autobuses situada
en la Plaza de Armas.

cQué otro tipo de actuaciones estd adoptando la Direccion de
Transportes para potenciar el intercambio modal y evitar el
colapso circulatorio que se percibe en el centro urbano?

El problema de Sevilla no es todavia el de aglome-
raciones mas maduras como Madrid y Barcelona,
en las que el desplaza-
miento entre la corona
exterior y el centro es
muy acusado y donde hay
una clara distincién entre
las funciones del centro y
las coronas como zonas
dormitorio. En el caso de
Sevilla, el centro acumula
aun una muy alta propor-
cion de poblacion en rela-
cion con el conjunto
(60%), mientras que en la
corona metropolitana
habita el resto (40%). Si bien los movimientos
entre la corona y el centro son muy importantes y
crecientes, lo son menos que los que se producen
en el nucleo central. Por tanto, los problemas no
son tan acusados como en otras ciudades, son
importantes en la medida en que hasta ahora se
disponia de muy malos accesos con el centro, de
muy escasa capacidad viaria y por ello no hay un
proyecto definitivo de movilidad de transporte
publico y de interconexiéon modal. Sin embargo, se
esta elaborando la Ley del Transporte Metropoli-
tano, que se pretende aprobar este afo y, ademas,
se va a contratar proximamente el Plan del Trans-
porte Metro- :
politano.

cQué caracteris-
ticas presentard
este nuevo Plan?

Es un proyec-
to mas que
un programa, f
con el que se
definira la
red de servi-
cios de inte-
rés metropo-
litano y un
sistema com-
puesto por
los distintos
modos de
transporte:
autobus, taxi,
cercanias
ferroviarias y posiblemente también una linea de
metro.

Y, cpara cudndo Sevilla contaria con un metro?

si del Plan se deduce la necesidad del metro, el
Plan dird el momento en que deba ser construido.
Pensamos que en una poblacion como Sevilla, el
metro es o sera necesario. No sabemos exactamen-
te qué momento sera el mds conveniente, pero si
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“En Sevilla, estos anos
hemos tenido que hacer
lo que Barcelona hizo en

el siglo pasado y,
ademas, lo que construyo
en este siglo”

hay que proyectar el sistema de la ciudad con un
metro. Insisto: ya no se podria construir un siste-
ma de transporte publico en Sevilla que no inclu-
yera el metro y los trazados de ese nuevo sistema.

cQué otras novedades destacaria del Plan?

Se trata de un Plan intermodal que propone defi-
nir un sistema unitario de transporte ptiblico en
toda el area de Sevilla, con un sistema tarifario
unico y elaborado con
una concertacion de las
distintas administracio-
nes y titulares competen-
tes en materia de trans-
portes. No es un Plan que
vaya a ser gestionado por
un Consorcio, sino por
una Comision o un érga-
no colegiado de concerta-
cion del que van a formar
parte todas las adminis-
traciones e instituciones
interesadas en la gestion
del transporte. La novedad consiste, justamente,
en la naturaleza de este 6rgano de formulacion y
aplicacion del Plan que, repito, no seria un consor-
cio.

¢Qué papel tendria el taxi en el marco del Plan?

Seria un componente mas de la estructura de
transporte publico en la ciudad y tendria, por
tanto, como servicio de taxi, una constitucién uni-
ficada, lo que no significa monolitica o no diferen-
ciada. El sistema del servicio se referiria a un
ambito, que seria el Area Metropolitana, en el que
se distinguirian unas zonas o sectores, y habria
una estruc-
tura tarifaria
adecuada a
~| esa diferen-
ciacion espa-
cial de la
zona, pero
seria un ser-
vicio unifica-
do para todo
el area y ten-
dria el carac-
ter que debe
tener el taxi
en el sistema
de transpor-
te de una
gran ciudad,
es decir, un

servicio
estratégico
que llega alli
donde no hay otro medio de transporte publico.
Esa condicién de flexibilidad determina su carac-
ter diferencial, que precisamente lo hace mas
valioso.

cCudl es la opinion del Ayuntamiento de Sevilla en relacion
con este nuevo Plan?

En este momento, la Consejeria de Obras Publicas
de la Junta de Andalucia estd formulando el Plan,



pero con conocimiento del Ayuntamiento de Sevi-
lla. Hay un seguimiento e informacién puntual. El
Ayuntamiento estd muy interesado en la posible
construccion del metro; existeuna buena colabora-
cion en este momento. Las dos administraciones
estan interesadas en llevar adelante un proyecto
comtin, que ademads tiene una escala temporal
muy grande, pues pasaran muchos ayuntamientos
y gobiernos con él. Si el sistema es bueno, durara;
seria absurdo que se

do, porque en seguida nos encontramos con opi-
niones contrarias entre los propios interesados,
incluso respecto al camino a seguir. No obstante,
intentaremos realizarla. Nos interesa mucho, ya
que se mejoraria mucho el servicio del taxi y seria
muy beneficiosa para los taxistas.

¢Qué apoyo econdmico recibiria esta iniciativa por parte de la
Consejeria?

Estamos dispuestos a

pusieran objeciones o
problemas a su consti-
tucion y desarrollo
por razones de dife-
rencia politica.

No obstante, el Ayunta-
miento paralizo el proyecto
de LT,Z7/fL‘L7L‘I“7')I del A rea de
Prestacion Conjunta para el
taxi

Antes del Plan y de la
Ley que estamos con-
feccionando, la Con-
sejeria de Transportes
y Obras Publicas ha
intentado poner en
practica las soluciones
que brinda la Ley de Ordenacion del Transporte
Terrestre en relacion con las dreas de prestacion
conjunta de los taxis. Es un trabajo que ha exigido
mucha dedicacion, pero las soluciones que brinda
la Ley tienen enormes limitaciones, de forma que
es muy posible que un Ayuntamiento ponga obje-
ciones para impedir su progreso. Esto puede ser lo
que pasa en Sevilla y porque el Ayuntamiento de
esta ciudad no apoya la soluciéon de forma franca.
En Madlaga también hemos intentado la misma
solucién y encontramos similar dificultad. Ello nos
lleva a afirmar que es una
razén mas para desarrollar el
nuevo camino de la Ley de
Transporte Metropolitano y
del Plan, que como ya dije,
incluye al taxi.

La Union Sevillana del Taxi estd pro-
moviendo la constitucion de una sola
emisora de Radio Taxi para toda la
ciudad, ;cudl es su opinion al respecto?

La Consejeria de Transportes
ha sido la promotora de esa
idea. Cuando trabajamos en
pro de una unificacion del ser-
vicio en toda el area metropo-
litana iniciando el procedi-
miento para la constitucion
del Area de Prestacién Con-
junta, simultdneamente habiamos propuesto una
serie de medidas técnicas, porque pensabamos
que eran mas sencillas de llevar a la practica y
ofrecian menos obstaculos; entre ellas, nos parecia
muy importante una emisora tinica de radio-taxi.
En estos momentos hay que preparar un proyecto,
y por ello hemos mantenido conversaciones con
las asociaciones de radio-taxi que hay en la ciu-
dad. Sin embargo, la cosa va mas lenta de lo desea-

Aeropuerto San Pablo. La zona de aparcamiento de taxis estd cubierta con una marquesina.

Puente del Centenario

trabajar sobre la
infraestructura y
sobre el proyecto. En
el caso de la emisora,
no es mucha la infra-
estructura. Incluso
nos gustaria comple-
tar esa infraestructu-
ra con algun tipo de
“vallas informatiza-
das” en el conjunto
del drea que ayudaria
al conocimiento del
emplazamiento de
cada taxi en un
determinado
momento. Lo que no
haremos es sufragar
la instalacion de las emisoras.

Al margen de esta ayuda puntual, la Consejeria ofrece a los
taxistas otro tipo de subvenciones para la mejora de la flota.

Si. No obstante, a mi particularmente, el sistema
de la subvencién no me parece el mas adecuado,
porque estd necesariamente muy limitado. La sub-
vencion deja la buena conciencia de haber propor-
cionado un dinero que, sin embargo, es una gota
de agua en un mar de arena, pues hay un atraso
técnico en la flota que requiere una mejora impo-
sible de conseguir con aplicaciones de panos
calientes, que afectan todo lo
mds mads a unos pocos taxis-
tas.

Entonces, chacia donde deberia ir el
apoyo institucional en Andalucia?

El apoyo debe ir orientado a la
mejora de las infraestructuras,
fomento -hasta donde se
pueda- del asociacionismo en
el sector del taxi, con instala-
ciones como las radioemiso-
ras, superacion de los proble-
mas administrativos, que si se
llegara a un servicio unificado
del taxi metropolitano seria
enormemente beneficioso
para el propio sector, aclararia
mucho la situacion de todos, el mercado seria mas
transparente, etc. Cuando todavia hay barreras
administrativas que no estan resueltas, pensamos
que la administracion debe dedicarse a resolver
problemas que son de su competencia: los admi-
nistrativos, mientras que el sector del taxi, como
un sector econémico mas, tiene que intentar ser
mas fuerte y resolver sus problemas sectoriales y

economicos.
P. R. Terdn
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Torrent de la Font,
un puente de la Gran Via Norte

El Puente del “Torrent de la Font”, abierto al trafico el
pasado mes de febrero, forma parte de la llamada Gran
Via Norte. Su construccion ha permitido comunicar el
barrio Bufala de Badalona con los de Morera y Pomar,
eliminando el obstaculo natural que representaba el
citado torrente, conocido popularmente como de
Matamoros. Ademads de la construccion de este puente
de 500 m, se ha procedido a la urbanizacion y
ajardinamiento de una plaza que hace las funciones de
glorieta para el transito y de zona de mirador para los
transeuntes.

Las obras se iniciaron en junio de 1990 y se prolongaron

hasta el 30 de enero del presente ano, fecha de
finalizacion y entrega de la nueva infraestructura,
financiada por la Mancomunitat de Municipis de I’Area
Metropolitana de Barcelona y la Direccion de Servicios
de Proyectos y Obras del Ayuntamiento de Badalona.

Ocho barrios unidos por una sola via

La Gran Via Norte, denominada también Via 16, tiene
por finalidad unir las barriadas de Badalona que se
sitian en las colinas que rodean el casco antiguo de esta
ciudad (Llefia, Sistrells, Lloreda, Sant Crist, Montigala,
Bufala, Morera y Pomar) y de esta manera
descongestionar el trafico en el casco urbano.

La Gran Via Norte o Via 16 arranca del puente del
Molinet, situado en la prolongacion de la calle
Santander de Barcelona, continta de forma paralela a la
autopista Matar6 A-19 y al trazado de la pata norte de la
Ronda de Dalt o Segundo Cinturdn vy finaliza en la
carretera de la Conreria.

Conveni de col.laboracié amb
el Ministeri de Transports

Coincidint amb la inauguracié de la nova Estacio de
Franca, el Ministre d’Obres Publiques i y Transports,
Josep Borrell, el President de I’Area Metropolitana i
Alcalde de Barcelona, Pasquall Maragall, i Merce Sala,
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loticies

Presidenta de Renfe, van signar un Conveni de

Cooperacio entre ambdues institucions respecte a les
actuacions de futur que s’hagin de dur a terme per a la
millora de les ciutats.

Badalona ja disposa d’'una Oficina de
Rehabilitacié d’Habitatges

L’Area metropolitana de Barcelona, juntament
ambl’Ajuntament de Badalona, van inaugurar el passat



REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAxr

A Barcelona, vint-i-quatre d’abril de 1992, a la seu de UEntitat
Metropolitana del Transport es reuneixen el senyor Andreu Nebot i
Mula, Director de Serveis del Taxi; la senyora Josefina Auladell i
Baulenas, Subdirectora General de Coordinacio; el senyor Francesc
Vilaro i Casalinas, Cap de Serveis del Servei d’Informacic i Suport
Idiomatic, ambdos de la Conselleria de Politica territorial i Obres
Piibliques; el senyor. Carles Anguela i Sant, Cap de Programes
Especials del Consorci per a la Normalitzacio Lingiiistica; el senyor
Francisco Galvdn i Martin, en representacio del “Gremio Union de
Taxistes” (G.U.T.); el senyor Josep Santacreu i Amat, en representacio
del “Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi de Catalunya”
(S.-I'A.T.C.); el senyor Dionisio Gracia i Fajardo, en representacio del
“Sindicato de Taxistas Autonomos de Barcelona”(S.T. A.B.) i el senyor
Miguel Cazcarra, en representacio de la “Asociacion Empresarial del
Taxi” (A.E.T.).

Actua com a Secretaria Delegada, la senyora Irene Mestres i Bouzo, que certifica:

S’obre la sessi6 a les tretze hores amb una El senyor Anguela fa una breu exposicio
intervencio del senyor Andreu Nebot, el de la campanya que pretén dur a terme el
qual informa als quatre sindicats “Consorci per a la Normalitzacio
representatius del sector sobre les converses Lingtistica”. En compliment d’alld que
mantingudes entre I’Entitat i el Consorci de disposa la Constitucio6 i I'Estatut
Normalitzacio Lingiiistica. Ressalta que la d’Autonomia en matéria de cooficialitat de
Comnselleria de Politica Territorial s’ha les llengties catalana i castellana, el
compromes a realitzar una aportacio de Consorci vol incidir en la normalitzacio
deu milions de pessetes per tal d’imposar lingtiistica del sector del taxi, on una part
uns nous models de rétols de “Lliure”, tots del collectiu té com a llengua materna el
ells en catala a fi d’integrar el sector del castella, encara que entengui el catala.
taxi en la politica de normalitzacio Destaca la importancia que suposa donar
lingiiistica iniciada per la Generalitat. una imatge corporativa del sector que
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col.labori en aquesta normalitzaci6 de la
llengua catalana.

Un altre aspecte és crear ajuts per fomentar
estudi de la llengua catalana. En aquest
sentit, s’esta treballant en una Guia de
Conversa per al taxista, integrada per 18
temes d’obligatoria utilitzacio en les
relacions entre taxista i usuari.

S’ha pensat en incloure també converses
en anglés i altres llengties.

El Consorci posa a disposicio de I'Entitat,
emissores de radio-taxis i sindicats, cursos
per als treballadors amb atenci6 al pablic.
També s’ha previst la difusié del programa
als usuaris, editant la “Guia del Taxi”, on
es recolliran els serveis que presta el taxi,
parades, emissores, drets i obligacions dels
usuaris i altres quiestions d’interes.

La senyora Auladell intervé per destacar
que a la Secretaria General de la
Conselleria de Politica Territorial li
interessa incloure al Projecte General dues
accions concretes: la dels retols de “Lliure”
i la “Guia de l'usuari”.

El senyor Vilard indica que la Guia és un
punt de contacte i d’'informacio envers
l'usuari. Esta previst de realitzar diferents
edicions segons I'ambit territorial on
incideixi, atés que es distribuiran per tota
Catalunya.

Ambdos intervinents demanen la
col.laboraci6 dels sindicats per poder
elaborar una Guia el més completa
possible, comprometent-se a enviar una
primera proposta per poder sotmetre-la a
discussio.

Quant al retol de “Lliure”, el senyor Vilaro
assenyala que ha d’incloure’s en la
renovacio dels grafismes del transport ja
iniciada al metro i als transports per
carretera.

El senyor Gracia pren la paraula per dir
que el seu Sindicat no regatejara esforcos

per col.laborar en aquestes iniciatives.
Seguidament denuncia una possible
duplicitat que es produeix. En primer lloc
perque el “Lliure”, que era una peca
fonamental durant el dia, quan no existien
els moduls, ara passa més inadvertit. En
segon lloc, assenyala que més de la meitat
dels retols ja son en catala. Afegeix que la
inversi6 que suposa aquest canvi en els
lliures hauria d’estudiar-se i veure si era
més convenient destinar-la a altres
necessitats.

El senyor Santacreu destaca que a la Guia
de I'Usuari han de quedar molt clars els
deures que li corresponen. Proposa que
s’editin enganxines amb articles concrets
del Reglament del Taxi, com els referents
al canvi, a la prohibicié de fumar, etc...

El senyor Nebot respon que, respecte al
canvi, la iniciativa d’enganxina que ha
tingut el “Gremio Unién de Taxistas” ha
estat bona, perd, per raons estétiques, no
és convenient una multiplicitat d’aquestes
etiquetes adhesives.

El senyor Gracia afegeix la conveniéncia
que la Guia de I'Usuari esmenti que els
passatgers tinguin cura en obrir les portes
del vehicle, ja que qualsevol rascada €s
responsabilitat del taxista.

També comenta als assistents que s’hauria
de tractar 'assumpte de la prohibicio de
menjar a linterior del taxi, la cura amb la
tapisseria, els cops a les portes, etc.

El senyor Galvian pregunta si s’ha pensat a
gravar cintes que poguessin escoltar els
usuaris del taxi sobre monuments i altres
aspectes turistics importants de I’Area
Metropolitana.

El senyor Anguela contesta que, entre les
Guies de conversa gravades en cintes, una
esta dedicada a monuments, perd no és
una informaci6 exhaustiva.




El senyor Galvan proposa que s’aprofitin
aquestes cintes de manera que per una
cara serveixin com a classe de catala i per
I'altra es donin explicacions als usuaris
com a guia de turisme.

La senyora Auladell considera aquesta
aportacié molt interessant, aixi com la resta
de les exposades pels assistents, i comenta
que aquesta iniciativa podria interessar a la
Conselleria de Comerg, la qual podria
adherir-se a la campanya.

El Sr. Nebot exposa que I'Entitat esta
treballant perque, un cop finalitzin les
Olimpiades, els taxistes Informadors
Olimpics passin a ser Informadors
Turistics.

El senyor Galvan manifesta que el G.U.T.
ja ha gravat cassettes en quatre idiomes de
diferents trajectes turistics amb minuts
d’espera en llocs concrets.

El senyor Nebot informa als Sindicats que
també es modificaran els distintius dels
dies de festa, traduint-se al catala. A més, a
partir d’ara, la seva col.locacio sera a les
portes, al costat de les calques.

Les abreviatures seran les segtients:

dl dilluns
dm dimarts
dc dimecres
dj dijous

dv divendres

El senyor Galvidn sol licita que s'indiqui a
les Guies que els Sindicats han col.laborat
en aquestes iniciatives.

T

El senyor Anguela respon que aixo és
fonamental.

El senyor Santacreu demana que es
concedeixin ajuts als sindicats per a les
revistes (articles bilingiies, editorials),
informatitzacio, etc.

El senyor Anguela manifesta que el
Consorci ho estudiara.

El senyor Gracia pregunta si el canvi dels
distintius dels dies de festa sera obligatori
immediatament, o si es fard de manera
gradual, a mesura que els taxis passin per
la IT.V.. Igualment manifesta la seva por
de les reaccions contraries d’alguns
conductors.

En aquest moment de la reunié s’incorpora
el senyor Joan Laporta, Director de Divisi6
de I'Entitat Metropolitana del Transport.

La senyora Auladell explica que a la Guia
de l'usuari es fara constar els drets
lingtiistics tant dels castellanoparlants com
dels catalanoparlants.

El senyor Anguela informa també que la
filosofia del projecte és que ningt hagi de
renunciar a la seva propia llengua.

El senyor Santacreu pregunta si I'Entitat
disposa d’estadistiques sobre la
procedencia dels taxistes.

El senyor Nebot respon que en l'actualitat
la majoria son de Barcelona.

No havent-hi més temes a tractar s’aixeca
la sessio, a les catorze hores quaranta-cinc-
minuts, i s'estén la present Acta.
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6 d’abril una Oficina de Rehabilitacié d’Habitatges que
s’encarregara de fer una diagnosi de les patologies que
es puguin detectar als habitatges d’aquest municipi, aixi
com de I'aplicacio de solucions immediates a situacions
d’urgencia. A més, oferira assessorament per a la
redaccio dels projectes de rehabilitacio, suport técnic per
a la contractacio i seguiment de les obres i tramitacio
dels ajuts economics, ja siguin subvencions o préstecs,
davant les administracions. Aquesta Oficina es troba al
carrer Lleo, en el primer pis del ntim. 17.

Molt properament, altres municipis metropolitans
disposaran d’oficines semblants, gracies als convenis de
col.laboraci6 que signaran amb 1’Area metropolitana.

Ciutat Groga lliura roses
el Dia de Sant Jordi

Per quart any consecutiu, el col.lectiu del taxi de
Barcelona va repartir roses entre els usuaris d’aquest
servei public durant el tradicional dia de Sant Jordi.
Aquesta iniciativa ha estat rebuda sempre amb molta
simpatia pels ciutadans de Barcelona i area
metropolitana.

Enguany, Ciutat Groga ha establert dos punts de
recollida: la plaga Catalunya i la Ronda Sant Pere. Des
de les 7 del mati es van repartir un total de 80.000 roses,
que van quedar totalment exhaurides a les 12 del
migdia. Aquest any, les emissores de radio-taxi també
van lliurar roses als seus clients.

Cicle de Concerts a Ciutat Groga

La Banda de Misica de Ciutat Groga va inaugurar el

passat 24 d’abril el Cicle de Conferéncies-Concert que
Ciutat Groga organitza conjuntament amb Joventuts

Musicals.

El conferenciant, Joan Vives, va introduir els assistents
en la “Navegacio per un programa de concert” de forma
molt amena.

’ :
LCleéesS

La Banda de Ciutat Groga va interpretar obres de
Giovanni G. Gastoldi, Johann S.Bach, Paul Mac Cartney
i Thoinot Arbeu.

Aquest cicle es realitza cada divendres a les 19:30 hores
a la Sala d"Actes de Ciutat Groga i es perllongara fins al
19 de juny.

Entrada gratuita.

Rebra més informacio en el telefon: 485.04.26.

3% edici6 del Torneig
de Tennis Ciutat Groga

La primera quinzena de maig s’inicia la I1I? edicio del
Torneig de Tennis Ciutat Groga, obert a grans col.lectius
professionals de la ciutat. Les competicions es porten a
terme a les instal.lacions de Gava Estival (Autovia de
Castelldefels). Com a les darreres edicions | l"'equip
guanyador rebra el Trofeu “Ciutat Groga”, obra de
I’escultor catala “Robert Llimads”.

Triangular de Petanca

Por segundo ano consecutivo se organiza el Triangular
de Petanca, en el que participaran los equipos del
Cuerpo Nacional de Policia Hispano-Francés y de Ciutat
Groga.

Recibira mayor informacion en el teléfono 485.04.26.
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Portal de I’Angel

Via Favencia-Nou Barris
(espais esportius sobre 3 Km. de

la nova Ronda de Dalt)

Estacio de Metro de Ciutadella

Anella Olimpica

-
)

Noticies

Barcelona va d'estrena

Des del passat mes
d’abril Barcelona va
adoptant una nova
fisonomia com a con-
seqiiéncia de la inau-
guracio d’'un conjunt
d’obres i actuacions
que van posar la
ciutat capgirada
durant els darrers
anys. No obstant, les
incomoditats i malde-
caps dels ciutadans
tenen avui la seva
recompensa. Us en
aportem alguns
exemples:

P o iy

e

Fronton Colon

Poliesportiu Valle d’"Hebron

Pont de Sardenya

Vila Olimpica del Poblenou
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L’Alcalde de Barcelona, Pasqual Maragall, va conversar amb els 550 voluntaris d’acreditacions el passat 4 d’abril. Ha estat la primera vegada
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i I'tinica que es van reunir els 550 voluntaris, inclosos els 60 que treballaran a les subseus de la Seu d "Urgell i Banyoles.

A partir del proxim 1 de juliol i fins al 25, el COOB"92 establira quatre punts a la ciutat

de Barcelona per procedir a I'acreditacié de totes aquelles persones que participaran en
els Jocs Olimpics. Aquests punts estaran situats a I"’Aeroport d’El Prat, a I'Hotel Princesa
Sofia, a la Vila Olimpica i a Montjuic (Palau Firal - N° 1). A més, se n’establiran dos més a
les subseus de la Seu-d’Urgell i Banyoles. Per les acreditacions de darrera hora el centre
situat a Montjuic romandra obert fins al 9 d’agost. Cal, doncs, que els taxistes de la
ciutat prenguin nota d'aquests punts,
ja que probablement generaran una demanda important de taxis.

Més de 500 voluntaris

Per fer aquesta tasca, el COOB dis-
posa de 550 voluntaris dels 35.000
que actuaran durant els Jocs. Els
punts d’acreditacions estaran oberts
les 24 hores del dia. Per aquesta rad
s’han establert tres torns de treball
de 8 hores cadascun.

Els voluntaris, que tenen una edat
mitjana de 28-30 anys, van rebre el
mes de febrer una formacié teorica
amb la finalitat de saber que significa
una acreditacio i les funcions d’un
centre d’acreditacions en un esdeve-
niment esportiu d’aquesta magni-
tud, i des d’abril fins a finals del mes
de juny estan rebent una formaci6
totalment practica, que compreén la
familiaritzacié de I’entorn on hauran
de treballar i on, a més, se’ls propor-
ciona els coneixements imprescindi-
bles per saber treballar amb els
equips fotografics d’imatge digitalit-
zada que disposara cada punt d’acre-

ditacié. Per donar més sentit a
aquesta etapa de practica, els volun-
taris van iniciar 'operacié d’acredi-
tacions el proppassat 25 d’abril amb
la realitzacio de fotografies de més
de 39.000 persones, que pertanyen
al Comité Olimpic i a I'equip de
voluntaris. No obstant aix0, per
motius de seguretat, les acredita-
cions reals no es lliuraran fins al mes
de juliol. EI Comité Olimpic preveu
que s’acreditaran per als Jocs un
total de 113.402 persones.

Total seguretat

El material de les targetes d’acredita-
cions €s un paper moneda de segu-
retat, conté un codi de barres i es
presentaran plastificades. Tots
aquests elements fan impossible la
seva falsificacio. A més de la fotogra-
fia, la targeta conté17 dades, entre
altres: el nom del titular, la catego-
ria, la nacionalitat, 'organisme al

qual representa, la seva funcié, el
namero d’acreditacio i la data, la sig-
natura de l'acreditat i del president
del Comité Organitzador.

Ajuda idiomatica

El COOB també ha preparat per als
voluntaris un cassette amb les frases
tipus que els voluntaris podran tro-
bar en aquest lloc de treball en les
quatre llengiies olimpiques. Cal dir,
no obstant, que cada visitant anira
acompanyat d’un assistent, un altre
tipus de voluntari olimpic que
s’encarregara de donar el suport i
I’ajuda idiomatica indispensables al
visitant o participant.

El Conseller Delegat del COOB’92,
Josep Miquel Abad, va assenyalar el
dia de presentaci6 del procés d’acre-
ditacions que “és un dels més
emblematics i complicats de tots els
que es desenvoluparan durant els
Jocs”.

Barcelona’9?2
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Adelgazar

Pere Fabregues,
llicenciat en Educacio Fisica.

El ejercicio de intensidad
moderada es ttil y vdlido
para todo el mundo, pero

musculares, asi como los efectos negativos de
ciertas afecciones del sistema cardiovascular;
se previenen enfermedades, se registran la

Salut

especialmente indicado para las personas de
cierta edad, las que presentan sobrepeso, las
que estdn en baja forma fisica y las que tie-
nen hipertension o problemas cardiacos. A
estas ultimas, sin embargo, no se aconseja
las actividades de impacto, en las que hay
que correr, saltar, caer, etc.

Para todo este grupo de personas, una acti-
vidad intensa y vigorosa presentaria riesgos
y efectos que podrian neutralizar los benefi-
cios del ejercicio. La prdctica de un ejercicio
reqular de intensidad moderada, sin embar-
go, da a cualquier persona mds expectativas
de vida y proporciona una capacidad fun-
cional que es como minimo un 25% superior
a la de los individuos sedentarios de la
misma edad y sexo: los 60 afios de una per-
sona activa equivalen a los 40 de una perso-

mitad de infartos y la mortalidad se reduce
en un 25%. El cuerpo necesita actividad
para mejorar el estado general de la salud.

Se considera que un individuo es fisicamen-
te activo, es decir, que no es sedentario,
cuando pasea reqularmente, sube y baja las
escaleras a pie, va andando al trabajo y, a lo
mejor, practica alguin deporte. Este estilo de
vida le lleva a gastar mds de 2000 kcal. por
semana. Para dar una idea de lo que ello
supone, baste unos ejemplos: andando de 3 a
5 km. diarios se consumen unas 2.000 kcal.
semanales; dando dos veces la vuelta comple-
ta a la manzana se gastan 65 kcal. y subien-
do 70 escalones se queman 28 kcal.

El estilo de vida actual hace que las perso-
nas, en general, lleven una vida sedentaria
y almacenen mds grasa de la que gastan.

na sedentaria. Existe un desequilibrio entre la ingestion y

El ejercicio de media y baja intensidad con- el gasto calorico.

tribuye a contrarrestar debilidades dseas y

El adelgazamiento largo tiempo, por lo que no se puede pretender

que los kilos que sobran se pierdan en pocas

~ . B & > Do 1 > > > > a1 > o
La obesidad es un problema sanitario de primera semanas. Perder peso lentamente, pero de forma

magnitud. Un exceso de peso del 20 al 30 % constante, significa que los cambios fisicos

adquiridos son el resultado de un cambio en el
estilo de vida. Hay que saber que en algunos casos
resulta imprescindible realizar una dieta
controlada por el médico.

aumenta en un 40% el riesgo de muerte. La vida
de los obesos suele ser mas corta y de menos
calidad. Con todo, el tema del adelgazamiento no
sOlo interesa a los obesos, sino a cualquier persona
que exceda su peso normal. Para otros casos bastara con aumentar la actividad
fisica en situaciones cotidianas: subir escaleras,.
andar para ir al trabajo, bajarse una parada antes
del autobus o del metro, realizar ejercicios

Para adelgazar hay que cambiar algunos malos

habitos por costumbres mads sanas: seguir una dieta
alimentaria equilibrada, incrementar la actividad N :
f{sica diaria y, si se dispone de tiempo, realizar un gimnasticos suaves en cualquier momento.....

programa controlado de ejercicio fisico aerobico. El ejercicio de intensidad moderada se sirve de la
energia proporcionada por las reservas de grasa del
organismo. Esta energia solo es util para las
actividades aerdbicas de mediana o baja

intensidad, que son las que permiten prolongar el

Hay que desconfiar de los regimenes que permiten
una pérdida de peso rapida. La acumulacion de
tejido adiposo (grasa) ha tenido lugar durante

20



“La practica de un ejercicio
regular de intensidad
moderada proporciona a

cualquier persona mas
expectativas de vida”

ejercicio durante algun tiempo: andar, ir en
bicicleta, nadar, esqui de fondo, algunos tipos de
gimnasia, aerdbic sin saltos, carrera suave. Hay
que intentar mantener el ejercicio como minimo
durante 20 minutos, ya que es a partir de ese
momento cuando los dcidos grasos, que es lo que
se trata de reducir, empiezan a eliminarse.

El ejercicio intenso de fuerza y potencia se sirve,
en cambio, de otra energia distinta, proporcionada
por las reservas de glucosa, en forma de
glucogeno, que estan en el musculo - y en el
higado para otras funciones importantes-. Esta
reserva es pequena (unos 400 gr. frente a los 10
15 0 20 kg. de grasa que puede almacenar el
cuerpo) y representa un gasto de 1600 kcal. frente
a las 90.000, 135.000 o 180.000 kcal.
proporcionadas por la grasa.
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i se quisiera dar una fecha de

nacimiento al automovil seria facil

equivocarse. El automovil, igual que la
humanidad, ha sido el resultado de un
proceso evolutivo, cuyos parientes mds
cercanos son los coches de caballos y el famoso
triciclo de vapor disefiado por el ingeniero
militar francés, Nicholas-Josep Cugnot, que
se proponia mecanizar los pesados vehiculos
que transportaban las piezas de artilleria.
Cugnot puso en funcionamiento un modelo,
pero la mdquina definitiva -que se encuentra
en el Conservatorio Nacional de Artes y
Oficios- parece inacabada y no fue utilizada.

Otro de los intentos quizd mas significativos
fue el construido por Siegfried Markus en
Viena, en 1874, que fabrico un pequeio
vehiculo propulsado por un motor de cuatro
tiempos.

En 1771, Nicholas-Josep Cugnot construye el “fardier de vapor”,
primer paso para el desarrollo posterior del automovil.

Los primeros pasos

El verdadero antecedente del automovil actual fue el
construido por el ingeniero francés de origen belga,
Etienne Lonoir, que en el afio 1860 construy6 el pri-
mer motor de combustién interna. Desde aquel
momento evolucionaron rapidamente los disenios y

se crearon fundamentos técnicos que han permane-
cido inmutables casi cien anos.

Paralelamente, en otros paises de Europa se investi-
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- El automovil

una aproximacion
su historia (I)

Pablo Giménez, profesor de mecdanica

Diligencia con motor de vapor disefiada por Richard Trerthick

gaba vy, en el ano 1876, fue cuando por primera vez
se empled el ciclo de cuatro tiempos con todo éxito.
Ello fue gracias a un ingeniero aleman, el conde
Nicholas Otto, quien construy6 un motor en el cual el
combustible era comprimido antes de expandirse,
con lo que se obtenia un aumento importante en el
rendimiento. Se sustituyé el gas por gasolina, con lo
que podia tener una autonomia propia y convertirse
en una maquina movil.

Sélo faltaba agrupar una serie de componentes que
le dieran la forma de vehiculo. Los hombres que
hicieron esto posible fueron Carlos Benz y Gottlieb
Daimler, aunque trabajaban cada uno por su cuenta.

Gottlieb Daimler nacié en 1834, en Alemania. Trabajo
con Otto, del que se independizé en 1882 para mon-
tar su propio taller. Se asocié con Wilhelm Maybach,
que también habia trabajado con Otto y aparecio el
primer motor de la marca Daimler-Maybach. Se trata-
ba de un motor mucho mas ligero que el construido
por Otto y trabajaba a 900 r. p.m. Fue instalado en el
carruaje de un coche de caballos. Mas tarde se paso
del motor monocilindro al motor con dos cilindros en
V.

En 1896, Daimler construyé un vehiculo con cuatro
ruedas. Un afio mas tarde, en 1897, Benz empezo a
comercializar los primeros triciclos.

Entretanto, Daimler conocié al abogado Edouard
Sarazin, y dio a conocer el motor Daimler a los france-
ses Emile Levasor y René Panhard.Sarazin poseia la
patente francesa y mando que construyeran los
motores, pero las leyes francesas no permitian fabri-
car motores con piezas que no fueran fabricadas en
Francia.

En 1890, en los talleres de Panhard y Levassor, apa-
recié el primer motor montado en el centro del
vehiculo.



Tres afios mas tarde, en 1901, se fabrico el primer
vehiculo con motor en la parte delantera, protegido
asi de las nubes de polvo y barro.

Posteriormente, las normas mecdanicas de este vehi-
culo rigieron practicamente durante siete décadas.

El automovil
como conjunto de piezas

Lavassor fue quien, en lugar de la transmisién por
correa, monto el embrague y la caja de cambios.
También fue el precursor del motor delantero y trac-
cion trasera. Fue el primer disenador que concibié el
automovil como un conjunto de piezas y no como un
triciclo o carruaje, lo que le impulsé a construir auto-
moviles de caracteristicas parecidas a las actuales,
incorporando ya un radiador de aletas o tubos.

En 1897 muere Levassor, pero el automévil ya tenia
identidad propia.

En Gran Bretana y Estados Unidos ya se fabricaban
automoviles en 1893, y el primer vehiculo americano
fue el Duryea. En Gran Bretafia, las autoridades no
estaban de acuerdo con el automoévil y defendian la
teoria de que el transporte debia ser de cuatro patas,
no de cuatro ruedas. El automovil fue proscrito por la
ley. Por este motivo el Canal de la Mancha sefialé el
limite de lo que se referia a las innovaciones tecnolé-
gicas en este sector.

Los pioneros del automévil se reunieron en 1896 al
este de Calais. Mdas tarde presentaron un informe
sobre los automoviles a la Comisién Real, pero no
tuvieron éxito. Ese mismo afio se realizé el primer
recorrido entre Londres y Birghton y se aumento el
limite de velocidad a 20 Km/h.

Frederick Lanchester, en 1987, olvidandose de la
legislacién, fabricé un dos cilindros con caja de cam-
bios epiciclica, transmisién en lugar de cadena, eje
trasero articulado por rosca sin fin y con un motor
que llevaba dos cigiienales para equilibrar pesos:
uno giraba en sentido contrario del otro. También
planteé el sistema de engrase a presién mediante
una bomba.

Desarrollo del motor

Mas tarde, el francés, Albert Dion, fascinado por los
coches pequenos, se unié a George Bouton, cons-
tructor de modelos de precisioén, y construyeron un
motor pequeno de gasolina refrigerado por aire y un
solo cilindro.

A pesar del paso del tiempo y de los cambios habi-
dos, el nombre de Dion se mantiene latente, porque
la disposicion del eje trasero que él disefié se conti-
nua empleando en coches que todavia circulan de las
marcas Aston Martin, Lancia, Iso Opel y Rover.

Los motores de Dion Bouton trabajaban al doble de
r.p.m. que los Daimler. Un motor de 846 c.c. desarro-
llaba una potencia de 8 C.V. a 1.500 r.p.m. Algunos
alcanzaron hasta 3.000 r.p.m. y desarrollaban su
potencia maxima a las 5.000 r.p.m. Bouton descubrié
la importancia que tenia un buen equilibrio y acaba-
do en las piezas. Al incrementar el numero de revolu-
ciones presentd problemas en el encendido, con lo
que tuvieron que disefar un sistema nuevo de
encendido muy similar al utilizado en la actualidad
(encendido por platinos). También se dieron cuenta
de que el sistema de distribucién que poseian los
motores no era demasiado exacto. Esto llevd a susti-
tuir las valvulas de admisién que se abrian mediante
depresion por un sistema mecanico.

De la misma manera que los motores de Daimler sir-
vieron para que Levassor se iniciara en la fabricacién
de vehiculos, los motores de Dion Bouton fueron los
que dieron pie a que surgiera otro pionero: Louis
Renault.

Coche descapotable de 1911

{estd préxima su jubilacion?

saquele a su licencia
70.000,— Pts. al mes

Lo recomienda Francisco Vallespi, un profesional
con 33 anos en el taxi. illameme!
Tel. 487 84 84

—




Terminals electronics als taxis
per al pagament amb targetes

El passat 8 d’abril es va signar lI'acord de col.laboraci6 entre el Centre Metropolita d’Informacio i
Promocié del Transport, S.A. (CETRAMSA) i La Caixa d’Estalvis i Pensions de Barcelona “La Caixa”
mitjancant el qual es regula el procediment d’admissio i utilitzacio de targetes magnetiques com a mitja
de pagament per part dels usuaris del servei public de taxi.

Abans dels Jocs Olimpics, Barcelona ja tindra mil taxis equipats amb terminals electronics per procedir al
cobrament amb targetes. Inicialment, les targetes admeses son totes les emeses per “La Caixa” ila
Targeta 6000, VISA, Master Card i Eurocard, amb la possibilitat d’anar incorporant les altres
existents al mercat, com per exemple, American Express, 4B, Diners, etc..

“La Caixa” sera I’Entitat financera que realitzara els carrecs i abonaments corresponents a les
transaccions amb targetes i subvencionara l'adquisici6 dels terminals en dos tergos del seu cost, fins a un
maxim de 40.000 ptes. per unitat, i part de les despeses operatives que comporta aquest sistema de

pagament.

Els terminals electronics es poden sol.licitar a Ciutat Groga.

Lutxana, 115 - Telefon: 485.04.26 - Barcelona

Atencio: Existencies limitades.

El Director Adjunt de
“La Caixa”,

Joan Sogues i Pibernat,
i el Conseller Delegat del
Centre Metropolita
d’Informacid i Promocio
del Transport, S.A.
“Cetramsa”

en el moment de la
signatura del conveni de
col.laboracio entre
ambdues entitats.

Optica
Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS
(servicio de limpieza y reparacion)

Monturz;s Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucion.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales 6pticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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Teatre Grec

Les pécheurs de perles
Compositor: George Bizet
Orquestra Simfonica del
Valles

del 17 al 21 de juny

A musical retrospective
of Miles Davis
24 de juny

Les noces de Figaro
Director i escenograf:
Fabia Puigserver
Companya: Teatre lliure
del 28 de juny al'l de
juliol

Camaroén de la Isla i
Tomatito
3 de juliol

Isabel, tres caravel.les i
un embolicador

Autor i Director: Dario Fo
del 7 al 12 de juliol

Poble Espanyol

Van Morrison
1 de juliol

Festival de salsa

amb Oscar D'Ledn, Cheo
Feliciano,

Celia Cruz i Tito Puente.
9 de juliol

Concert folk

amb Gwendal, Alan
Stivell, Milladoiro,
Tradivarius, Labanda i
Oskorri.

11 de juliol

B.B. King
16 de juliol

Ketama

Michel Camilo, Paquito
D’Rivera.

19 de juliol

Plaga de Toros
Monumental

Joan Manuel Serrat
26 de juny

Grec al Carrer

A laire
La Barceloneta
20 de juny

A la terra
Parc Giiell
27 de juny

A l’aigua
Parc de I’Espanya
Industrial
5 de juliol

Festa del Circ
Parc de la Ciutadella
21 de juny

La Rambla i Estaci6 de
Franca

del 17 al 21 de juny

del 24 al 28 de juny

de Il al 5 de juliol

Rebra major informacio6 al
Centre d’Informacio de la
Virreina

Rambla, 99, de dilluns a
dissabte
del0al4idel6a20h.

Festival de les
Arts
Olimpiada
Cultural’92

Yo tengo un tio en
América

Els Joglars

dirigit per Albert Boadella
del 9 al 21 de juny

Lloc: Teatre Tivoli

Mediterrania 2 part
Els Comediants

del 6 al 12 de juliol
espectacle al carrer
Lloc: a determinar

Salut!

Vol-Ras

dirigit per Pep Cruz

del 26 de juny al 9 d’agost
Villarroel Teatre

Tirano Banderas
direcci6: Lluis Pasqual
del 2 al 12 de juliol

Exposicions

Xavier Miserachs

Sala de Catalunya de la
Fundacio6 “la Caixa”
Passeig de Gracia, 2

des del 16 de juliol al 16
d’agost.

Flamenc

Festival de Flamenc
Poble Espanyol de
Montjuic

19 de juliol a les 22:00 h.

També

pot visitar
L’Exposici6 “500 anys
de viatge submari”
Museu de la Cieéncia de la
Fundaci6 “la Caixa”
Teodoro Roviralta, 55
Rebra més informacié al
telefon: 317.57.57.

Encara

pot veure:

Flor de Nit
Dagoll-Dagom

direccio de Joan Lluis
Bozzo

llibret de Manuel Vdzquez
Montalban

fins al 9 d’agost

Teatre Victoria
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Cicle de Concerts u
Conferéncies d’iniciacio a la musica )
CIUTAT GROGA recorda a tots els taxistes que encara poden gaudir durant el mes j
de juny del Cicle de Concerts que, conjuntament amb Joventuts Musicals,
ha organitzat a la Sala d’Actes de Lutxana, 115. <
5 de juny: Les escoles nacionalistes (1850-1960). “La musica popular en majuscules”. -
Joan Carles Blanco, guitarra. Carmen Bernal, guitarra §
12 de juny: L'Opereta i la Sarsuela. Dos generes classics populars. Amics de la Sarsuela de Gracia. I
19 de juny: Musica del segle que s’acaba. Eclecticisme i tecnologia. Eulalia Valls, piano. =
Conferenciant: Joan Vives, locutor de CATALUNYA RADIO LLl
¥y NEUMATICOS T AL ERES
RECAMBIOS
Hios, ROJAS | | IDEAL AUTO TAXIAUTO®:
Hi_in . SCP
' Reparacion general del automévil GE% _0‘-@
/’ k’éber Motor diesel y gasolina ACCE/ORIO/
ESPECIALIDAD EN: montaje y reparacion de equipos
FENOM%T%%“@%@‘%@SRUEDAS GAS BUTANO e GLP RECAMBIOS EN GENERAL
) : ; AL SERVICIO DEL TAXI
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION : : :
C/Aragon, 138 Tel. 453 37 32 Sabados abierto todo el dia Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona
T Ha0n, S8 Varsovia, 25 Tel. 235 31 22 Tel. 236 04 00 - Fax 236 04 05
*/Hernan Cortés, 17 Tel.. 231 78 07
= C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17 (5086 BARCELEIA Cartell4, 189 - 08031 Barcelona - Tel. 357 44 54

=

EllNIl}A DEL AUTOMOVIL, 8. A. reomnconcenenn. | RADIADORES

777777777777777777777777777777777777777 PARA EL AUTOMOVIL
AMIGO TAXISTA o et

Venta de radiadores nuevos

Tenemos la solucion para que conducir su coche le sea mas comodo ST
Servicios rapidos

' . ADAPTAMOS EMBRAGUES AUTOMATICOS PARA CUALQUIER e e A el
. TIPO DE AUTOMOVIL
\
La Volar
! CONSULTAR PRECIOS C/. Provenga, 18 (Frente Carcel Modelo)

MONMANY, 11 — 08012 BARCELONA — TEL. 213 25 55 Distribuidor Oficial I.M. GUIDOSIMPLEX Tel. 430 02 32 — 08029 BARCELONA

CERMASA l/ @] Romabell, s.a.

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS Taller de reparacion de automoviles
Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas siempre al servicio del
TAXI

Este centro situado a 300 m de la Jefatura Provincial de Trafico es el primer paso
para renovar su permiso de conducir
No se confunda CERMASA en el n°. 162

P2. Uni |, 9-13 - 08031 BARCELONA
Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 4310589 ik Tel. 427 13 54

HORARIO: de 8 a 13 horas de lunes a viernes
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Per René Leon

Memorimetro N° 34

1.- ;Como traduce la siguiente expresién:
Could you give me some information about
what to do here?

2.- ;Donde se encuentra el Pabellon de la
Marbella?

3.- Los Juegos Paralimpicos se desarrollaran
del® iial - "iide :

4.- La Plaga Alfonso Carlos Comin esta
en .

5.- Los jardines de Nicolau Rubi6 i Tuduri
los encontrard en -

6.- (En qué zona de la ciudad se ubica la escultura
“Fraternitat” de Miguel Navarro?

7.- La escultura “Cabezas de Barcelona”
de se ubico recientemente
en ;

8.- (Cuantos Km. de longitud tienen las nuevas
Rondes de Barcelona?

9.- ¢Cuantas estrellas tiene el nuevo Hotel Claris?

10.- En los antiguos guardamuebles Salat
se alza hoy el

Las respuestas se pueden enviar a la direccién
siguiente: Revista Taxi, ¢/ 62, niim.420. Zona
Franca, 08040 Barcelona.

Atencion: El ganador recibird 10.000 ptas. de
premio. Plazo de entrega: 15 de julio.

Sopa de letras

En esta Sopa de letras trata de encontrar las
pruebas olimpicas del recuadro inferior.

Solucion: La Bistia.
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Perdida
de una
camara de video

El dia 2 de Mayo, a las 11h. 15'
de la noche, cogi un taxi en Gran
Via (esquina Vilamari) hasta
Mallorca -Muntaner. Dejé
olvidada una cdmara de video
marca GRUNDIG en el asiento
delantero.

Agradeceré su devolucion,
aunque solo sea la cinta de video
del casamiento de mi hija,
porque es irrepetible.

Carmen Guanche
Teléfono: 454.97.31

Detalls que donen
imatge al transport
public

El motiu d’aquesta carta és agrair
al senyor Martinez, conductor
del taxi matricula B-7345-GY, el
fet de retornar-me, l’endema
d’haver-la deixada oblidada, una
cartera amb documents a
I'interior del seu taxi.

Detalls com aquest son els que
donen imatge als transports
publics i reflecteixen I'esfor¢ de
I’Entitat Metropolitana del
Transport en la campanya “Taxi
posa’t guapo”.

Esperant facin extensiva aquesta
carta a l'interessat, rebin
mentrestant una cordial
salutacio.

IMAGO GRUP, S.L.
Directora Irene Vilarrodona
Barcelona, 23 de marg de 1992

Al testimoni d'un
accident

El passat 28 de desembre a la nit
(1h. 40" de la matinada), els
sotasignants varem sofrir un
accident a la cruilla de 1I’Avinguda
Roma amb el carrer Viladomat.

La col.lisi6 va produir-se entre
dos vehicles marca Renault 5,
tots dos de color vermell.
Voldriem establir contacte amb el
taxista que va avisar a traves de
radio-taxi a I'lambulancia. Parlar
amb ell ens seria d'un gran ajut
per aclarir alguns punts sobre
I'accident. El taxista al.ludit
portava en aquell moment un
matrimoni jove, que havia
recollit a la P¢a. Universitat o a la
Ronda Sant Antoni i que va
deixar a Corsega-Entenca.

Els telefons als quals pot trucar
sén: 332.70.13. (tardes) o
454.16.221212.07.17

Gracies per endavant.

M? del Mar Aymani
i Ignasi Cendra
Barcelona, 27 d’abril de 1992

Sopa de letras
Pruebas olimpicas

Memorimetro N° 32
Revista Taxi 68

1.- Museo Picasso.

2.- Hotel Ritz, Gran Via de les Corts Catalanes, 668.

3.- Els 4 Gats.

4.- Fundacio Espai Poblenou.

5.- 25 de Julio, Sdbado.

6.- Sant Just Desvern.

7.- In the “Pavell6 de I’Espanya Industrial” will be
hold the halterofilia competition during the
Barcelona Olimpic Games.

8.- Gava.

9.- 19 de Abril.

10.-El Fondo.

1
L
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0
R
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L
A

El premio de 10.000 ptas. ha correspondido a
Angel Garcés Payuelo, Lic. (1467). Estard a su
disposicién en el Servei del Taxi de la EMT,

¢/ 62, nim. 420. Zona Franca, 08040 Barcelona.

28



Ciutat Groga y Mercedes-Benz

acaban de firmar un convenio por el que, a partir del 1 de Enero y hasta el 25 de
Julio de 1992, ponen a disposicion de los taxistas de Barcelona una “Oferta especial
de precios”, en el marco de la Campara “Taxi posa't guapo”, para la renovacién
de la flota de alta calidad.

Precios Especiales
(sin I.VA., sin transporte: 28.000 ptas.)
190D 2.0 2.291.964
190D 2.5 2.626.106
250D 2.889.286
300D 3.067.669

Todos los modelos con aire acondicionado

Para mayor informacién, dirigirse a Ciutat Groga, Lutxana, 115 Tel. 485 04 26
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OPEL VECTRA

LA EXIGENCIA
PROFESIONAL

z Opel Vectra GL 1.7 Diesel. * Seguridad integral. Garantia avalada por
S| El vehiculo profesional que satisface sus la ingenierfa alemana Opel.
*' expectativas. Opel Vectra, el vehiculo profesional de
e Minimo consumo. Sélo 4,4 1. a 90 Km/h. los exigentes.
» Mixima capacidad de maletero. Descibralo en su Concesionario
Hasta 530 litros VDA. Oficial Opel.

e Pleno confort. Espacio y funcionalidad
en sus versiones de 4 y 5 puertas. OPEL -@'
LE ESPERAMOS

AUTO BAIX BENEDITO MASTERDIESEL
Ctra. de Santa Cruz de Calafell, Exposicion: Via Augusta, 232 Avda. Guipuzcoa, 83. Tel. 31359 12
Km. 9,200. Tels. 65405 12/654 1512 Tel. 209 39 11 Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17
SANT BOI DE LLOBREGAT Rda. Gral. Mitre, 182. Tel. 418 72 03 BARCELONA
BARCELONA

AUTO GAMA MOTOR REPRIS, S.A.
Avda. Josep Tarradellas, 139 FANAUTO Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina
(junto a La Farga). Tel. 337 97 00 Gran Via de Carlos 111, 70-74. Europa, 18 Viladomat). Tels. 424 93 04 / 423 85 74
Santa Eulalia, 109. Tel. 422 18 59 Tel. 321 92 00. BARCELONA BARCELONA
HOSPITALET DE LLOBREGAT

< IBERTRACCION SANTAUTO
A' M’ GAVA’ S-A' Avda. del Paisos Catalans, s/n P¢ Lorenzo Serra, 20
Avda. Bertran y Guell, 21-23 Tel. 371 30 50 Tels. 386 61 54 / 386 10 00
Tel. 638 35 16/ 26. GAV A ESPLUGUES DE LLOBREGA' SANTA COLOMA DE GRAMANET
BARCINOL J. COLL
Pza. Tetuan, 19 - Tel. 231 18 11 Avda. Meridiana, 327
Buenaventura Munoz, 17-19 Tels. 351 87.64 /35201 11
Tel. 309 72 35. BARCELONA BARCELONA

O@J&E CONCESIONARIOS OFICIALES OPEL, MEJORES POR EXPERIENCIA.




