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E Is industrials del taxi han

realitzat durant aquests
dies les seves declaracions de
I'IVA, per a la liquidacié de la
qual hi havia reglamentades
dues modalitats diferents: |'a-
nomenat régim simplificat i el
regim general. El sector del
taxi s'"ha decantat majoritaria-
ment en aguesta primera de-
claracié pel sistema general,
en considerar-lo més practic, i
realment ajustat als ingresos i
a les despeses dels professio-
nals.

Els Sindicats i Associacions
Professionals del Sector, amb
la idea de simplificar el treball
que la liquidacié de l'impost
pel sistema general represen-
tava per al professional del
taxi, entaularen diverses con-
verses i negociacions amb Hi-
senda, encaminades a aconse-
guir una rebaixa del modul es-
tablert per al sistema simplifi-
cat. Tractaren, aixi mateix d'a-
conseguir que en el cas del
sistema general no calgués ex-
pendre rebuts a cada viatge
Fruit d'aquestes negociacions,
els sindicats aconseguiren que
Hisenda permetés als indus-
trials del taxi que s'acollissin al
régim simplificat el fet de no
haver d'expendre els esmen-
tats rebuts a cada prestacid de
servei. No obstant aixo, aques-
ta possibilitat no es contempla
per als casos de liquidacid de
I'I'VA mitjancant el sistema ge-
neral.

Efectuada la primera liquida-
cié, s'han pogut resoldre els
grans dubtes que es tenien en
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un principi, dubtes referents a
la forma de realitzar els rebuts,
a la de passar-los al llibre, etc...
Tot 1 aixd resulta evident |'apa-
ricié d'un altre tipus de proble-
mes, potser més individualit-
zats, per a la solucid dels
quals, aconsellem als interes-
sats que s'adrecin als Sindi-
cats i Associacions Professio-
nals del Sector (les adreces i
teléefons dels quals facilitem en
aquest butlleti), o bé a la Dele-
gacié d'Hisenda més proxima

Los industriales del tax! han
realizado durante estos
dias sus deciaraciones del IVA,
para cuya liquidacion estaban
reglamentadas dos modalida-
des distintas: el llamado régi-
men simplificado y el régimen
general. El sector del taxi se ha
decantado mayoritariamente en
esta primera declaraciéon pro el
sistema general, al considerarlo
mas practico, y realmente ajus-
tado a los ingresos y gastos de
los profesionales.

Los Sindicatos y Asociaciones
Profesionales del Sector, con el
animo de simplificar el trabajo
que la liquidacion del impuesto
por el sistema general repre-
sentaba para el profesional del
taxi, entablaron diversas con-
versaciones y negociaciones
con Hacienda, encaminadas a
conseguir una rebaja del mdédu-
lo establecido para el sistema

simplificado. Trataron asimismo
de lograr que en el caso del sis-
tema general no fuera necesario
expender recibos en cada viaje.
Fruto de estas negociaciones,
los sindicatos consiguieron que
Hacienda permitiera a los in-
dustriales del taxi que se aco-
gieran al régimen simplificado
no tener que expender los men-
c.onados recibos en cada pres-
tacion de servicio. Sin embargo,
esta posibilidad no se contem-
p!ld para los casos de liquida-
cion del IVA mediante el siste-
ma general.

Efectuada la primera liquida-
cién, han podido resolverse las
grandes dudas que en un princi-
pio se abrigaban, dudas referen-
tes a la forma de realizar los re-
cibos, a la de pasarlos al libro,
etc.. Resulta no obstante evi-
dente la aparicién de otro tipo
de problemas, quizds mds indi-
vidualizados, para cuya solucidn
aconsejamos a los interesados
que se dirijan a los Sindicatos y
Asociaciones Profesionales del
Sector (cuyas direcciones y te-
léfonos facilitamos en este Bo-
letin), o bien a la Delegacion de
Hacienda més préxima.
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La primera butanera: un pas
meés de cara a la
modernitzacio del sector

D ‘enca de |'octubre prop-
passat funciona a Barce-
lona, a titol de prova, un lloc de
subministrament a doll per a ta-
xis que disposin de diposit fix
De moment, aquest assaig no-
més afecta un reduit nombre de
vehicles tot i que hom confia a
fer-lo extensiu a la resta de la

flota de taxis que funcionen
amb buta.
Amb la instal-lacié d'aquesta

butanera I"’Administracié ha vol-
gut satisfer a través d'una em-
presa publica una vella aspira-
cié del sector. Sindicats, CMB |

Butano, S.A. s'han posat d'a-

cord per a poder donar resposta
en breu termini a la creixent de-
manda de butd a doll. De mo-
ment només hi ha unes 40
sol-licituds de vehicles que vo-
len accedir a aquest nou meto-
de de subministrament. Hom
preveu la propera instal-lacio de
dos altres llocs de subministra-
ment —en aquest moment |a
s’'estudia |'adquisicié de terre-
nys per a la seva ubicacio— per
tal de satisfer les necessitats
reals del sector.

Tal com hem indicat, aquesta
experiéncia pilot que en el seu
inici ha estat funcionant exclusi-
vament per a 10 vehicles esta
en fase d'ampliacid. Tots els ta-
xis que tinguin diposit fix 1 que
reuneixin els requisits necessa-
ris poden proveir-se, previ con-
trol de reglamentacié. Per aixo
els cal aportar l'acreditacid de
la Conselleria d’'Industria | Ener-
gia que adjuntem al marge.

Els taxistes interessats han de
recordar l'existéncia d'un con-
trol previ de reglamentacio sen-
se el qual no es pot accedir a
omplir el dipdsit. Butano, S.A
ha disposat per a aquest fi el
seguent horari de tramitacio: di-
marts i divendres, de 8 a 11 del
mati.

NOUS PREUS DELS GLP DESTINATS A AUTOMOCIO EN VIRTUT
DE L'ORDRE DE 28-2-86 PUBLICADA AL BOE NUMERO 52 QUE
S’APLIQUEN A PARTIR DE LES ZERO HORES DEL DIA 1-3-86

— Envasament en botelles amb carrega neta

de 15 quilos

1100 ptes carrega

- Envasament en botelles amb carrega neta

de 12 quilos

800 ptes carrega

- Mescla buta-propa en establiments de
venda al detall o en instal-lacions destinades

a la venda d'aquests gasos a doll

D esde Octubre viene fun-

cionande en Barcelona a
titulo de prueba un puesto de
suministro a granel de butano
para taxis que dispongan de de-
pésito fijo. De momento, este
ensayo no afecta mds que a un
reducido numero de vehiculos,
aunque se confia en hacerlo ex-
tensivo al resto de la flota de ta-
xis a butano

Con la instalacidon de esta buta-
nera la Administracién ha queri-
do satisfacer a través de una
empresa publica una vieja aspi-
racion del sector. Sindicatos,
CMB y Butano, S.A. se han
puesto de acuerdo para poder
dar respuesta en breve plazo a
la creciente demanda de butano
a granel. Por el momento hay
sélo unas 40 solicitudes de ve-
hiculos que quieren acceder a
este nuevo método de suminis-
tro. Se prevé la proxima instala-
cién de otros dos postes —en
este momento se estudia ya la

41 ptes litre

adquisicion de terrenos para su
ubicacién—- a fin de satisfacer
las necesidades reaies del sec-
tor.

Como se ha indicado, esta ex-
periencia piloto que en sus ini-
cios ha venido funcionando ex-
clusivamente para 10 vehiculos
estd en fase de ampliacién. To-
dos aquellos taxis con depdsito
fijo que rednan los requisitos
necesarios pueden abastecerse
previo control de reglamenta-
cion. Para ello precisan aportar
la acreditacion de la Conselleria
d’Industria i Energia que adjun-
tamos al margen.

Los taxistas interesados deben
recordar la existencia de un
control previo de reglamenta-
cidon sin el cual no se puede ac-
ceder al rellenado del depdsito.
Butano, S.A. ha dispuesto a tal
fin el siguiente horario de trami-
tacién: martes y viernes, de 9 a
11 de la manana.

NUEVOS PRECIOS DE LOS G.LP. CON DESTINO A AUTOMOCION
EN VIRTUD DE LA ORDEN DE 28-2-86 PUBLICADA EN EL B.O.E.
NUMERO 52; QUE SE APLICAN A PARTIR DE LAS CERO HORAS
DEL DIA 1-3-86

1.100 ptas carga
880 ptas carga

- Envasado en botellas con carga neta de 15 kilos

- Envasado en botellas con carga neta de 12 kilos

- Mezcla butano-propano en establecimientos de
venta al por menor o en instalaciones destinadas

a la venta de estos gases a granel 41ptas litro
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Més agilitzacié a la inspecci6
de vehicles

ins ara es realitzaven les

dues inspeccions comple-
mentaries de vehicles -una
d’estrictament tecnica i l'altra
de caracter legal- a carrec de
diferents departaments, la qual
cosa, sens dubte, representava
un perjudici per al taxista. Cons-
cient d'aquest problema, la
CMB, de la qual depén la revisid
Metropolitana, ha decidit dele-
gar aquestes funcions a lI'em-
presa ECA INSPECCION DE
VEHICULOS, SA, i a I'empresa
I.T.V. que ja duia a terme la ins-
peccid técnica sota la supervi-
si6 de la Conselleria d'Industria
I Energia de la Generalitat de
Catalunya. D'aquesta manera,
la inspecci6 dels taxis queda
centralitzada, cosa que suposa
un estalvi de temps i en suma
un important benefici per al pro-
fessional del sector tal com ma-
nifesta a aquesta redaccid el
senyor Eduard Puignou, Conse-
ller Delegat d'ECA: «La iniciati-
va de la CMB tindra un efecte
molt positiu | respon a una aspi-
racio del sector. Es tracta sim-
plement d'agilitzar els tramits
sense Qque es produeixi una
minva a nivell d’eficacia i de se-
riositat de la inspeccid».

Aixi mateix, e! senyor Puignou
es brinda a respondre unes pre-
guntes per tractar d'aclarir les
caracteristiques de la nova eta-
pa que ara s’inaugura

En concret, ¢queé suposa la incor-
poracio de l'empresa ECA a la
Revisio Metropolitana i quins
canvis s'hi operaran?

Fins avui, ECA s'ha dedicat a
realitzar, per encarrec de la
Conselleria d'Industria i Energia,
la inspeccié técnica de vehicles
a 5 estacions d'inspeccid de les
13 que hi ha a Catalunya. Ate-
nent la peticié de la CMB realit-
zarem ara la revisioc Metropoli-
tana. No hi haura canvis -d'eco-
nomics tampoc, i vull tranquil-
litzar al taxista en aquest sentit
assegurant-li que el tramit |i

costara el mateix. El que si que
es produirad és una centralitza-
ci6 del procés, una agilitzacié
determinada pel fet que abans
cada vehicle estava obligat a
passar per diverses mans | ara
ho fara per una de sola. Aixo
motivard un important estalvi
de temps i viatges. Un taxista
que vingui a la nostra ITV de
Badalona pot passar alli mateix
la Revisid Periodica, la del taxi-
metre, el pintat de la calca... tot
aixo amb un horari flexible: de 8
a 2 del matiide 3 a 5 de la tar-
da

¢Estan vostes capacitats per in-
troduir algun tipus de modifica-
c10 a les inspeccions?

Estem capacitats per detectar
la conveniéncia de possibles
modificacions que suposin una
millora i per comunicar-ho, bé a
Industria, o a la CMB, que son
els que decideixen. En realitat
aquests canvis si es produeixen
jJa gue vénen imposats per la
practica, sén modificacions que
tendeixen a satisfer necessitats
i millorar el servei. Nosaltres ac-
tuem sempre per delegacid |
ens limitem a fer propostes de
canvi basades en |'experiéncia.

ECA, (té o no té potestat per
sancionar aquells taxistes que no
acudeixin a una citacio d’inspec-
cio o que no facin les modifica-
cions pertinents després d'a-
questa?

Igual que a la pregunta anterior,
haig d'assenyalar que actuem
per delegacid. ECA detecta la
irregularitat i la comunica a In-
dustria o a la CMB. El segui-
ment d'aquestes irregularitats i
la tasca de supervisié de la nos-
tra forma d'operar ho duen a
terme en materia d’inspeccio
técnica els interventors de la
Generalitat. Per la seva part, la
CMB s'ha reservat el dret a no-
menar els seus propis interven-
tors a fi de controlar el bon fun-
cionament de la Revisid Metro-
politana.

Senyor Puignou, ens agradaria
Gue per acabar ens indiqués qué
demanaria voste els taxistes per
agilitzar encara més aquesta
nova etapa de la inspeccio de
vehicles

En principi els diria que poden
estar tranquils ja que les esta-
distiques assenyalen que el taxi
és el vehicle que acudeix en
condicions millors a la revisid
Els demanaria també que res-
pectin I'horari de citacié a fi d'e-
vitar haver de fer cua, especial-
ment a primera hora, que é€s
quan es produeixen les aglome-
racions meés grans. | com a ulti-
ma cosa, voldria recordar-los
que quan hi ha canvis de tarifa
la targeta ha d'estar segellada
per I'empresa on s'hagi modifi-
cat el taximetre.
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Obligatoriedad de prestar
servicio a invidentes
acompanados de perros guia

D ebido a la negativa de al-
gunos profesionales del

taxi a prestar Servicio a usuarios
deficientes visuales acompana-
dos de perros guia, la Asocia-
cién de Usuarios Perros Guia y
la Unidad Taxi mantuvieron una
reunion encaminada a resolver
dicho problema. Ahora bien, de-
bido a que desgraciadamente
siguen existiendo casos aisla-
dos de profesionales que se nie-
gan a prestar este servicio
transcribimos el Real Decreto
3250/83, por el que se regula
el uso de perros guia para defi-
cientes visuales. Queremos de-

jar constancia de que todo ta-

xista que niegue Su Servicio a
estos usuarios serd sancionado
de acuerde con el Reglamento
Metropolitano de Autotaxis

D!ISPONGO

Articulo 1.° 1. Los deficientes vi-
suales acompanados de perros-
guia tendran acceso a los luga-
res, alojamiento, establecimien-
tos, locales y transportes publi-
cos en /la forma que se determi-
na en los articulos siguientes
Entre los establecimientos de re-
ferencia se incluyen los centros
hospitalarios, publicos y priva-
dos, as/ como aquellos que sean
de asistencia ambulatoria.

2. El acceso del perro-guia a que
se refiere el parrafo anterior, no
supondré para el deficiente vi-
sual gasto adicional alguno, sal-
vo que tal gasto constituya la
prestacion de un servicio especi-
fico econémicamente evaluable

Art. 2.° A los efectos previstos
en la presente norma, tendré la
consideracion de  perro-guia
aquel del que se acredite haber
sido adiestrado en centros nacio-
nales o extranjeros de reconoci-
da solvencia, para el acompana-
miento, conduccién y auxilio de
deficientes visuales.

Art 3.° 1. El usuario del animal
debera acreditar

a) La condicion de perro-guia tal
como se define en el articulo an-
terior.

b) Que el animal cumple con los
requisitos sanitarios Ccorrespon-
dientes

2. Se establecerd, con caracter
oficial, un distintivo indicativo es-
pecial del cumplimiento de lo
dispuesto en el numeor anterior
que debera llevar el animal de
forma visible

Art. 4.° 1. E/ deficiente visual no
podra ejercitar los derechos esta-
blecidos en la presente norma y
demas disposiciones que la de-
sarrollen cuando el animal pre-
sente signos de enfermedad,
agresividad. falta de aseo o, en

general, presumible riesgo para
las personas

2. En todo caso, podra exigirse
en aquellas situaciones en que
resulte imprescindible el uso del
bozal.

3. E/ deficiente visual es respon-

sable del correcto comporta-
miento del animal, asi como de
los ‘darios que pueda ocasionar a8
terceros.

Art. 5.° Los requisitos gstableci-
dos en el presente Real Decreto
serdn exigidos sin perjuicio de
los que puedan establecer en el
ejercicio. De sus competencias
las Comunidades Auténomas y
Corporaciones Locales, con arre-
glo a lo dispuesto en el articulo
3.2 de la Ley 13/1982, de 7 de
abril




Nova ordenacio6 del trafic a la
zona del Portal de I’'Angel

A partir del 3 d'abril es posa en funcionament la nova ordenacié de!
transit a la zona del Portal de I'Angel, les modificacions de la qual can-
vien el sentit de circulacid dels carrers de Duran | Bas, Canuda, Santa
Anna i un tram del Duc de la Victoria i Bertrellans.

Els objectius d’aquest canvi son una accessibilitat més gran a la zona
des dels sectors de muntanya i centre de la ciutat i una connectivitat

més gran amb la resta de la ciutat.

Els accessos, amb horari d'illa de vianants, seran a través de:

- Via Laietana, Magdalenes/Duran i Bas | Canuda (solament hotels i

aparcaments)

- Rambla/Pt. Catalunya/Via Laietana.

Fora de I'horari d'illa de vianants, I'accés sera per Via Laietana, Mag-

dalenes, Duran i Bas i Canuda.

- Laietana/Pl. Catedral, Avda. del Portal de I'Ange!

- Rambla/Santa Anna, Bertrellans
- Rambla/PIl. Catalunya/Via Laietana

Per a una millor comprensié recomanem veure el planol adjunt.
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Sobre las tres revisiones que se
han unificado y que deberd pa-
sar el dia que se le cita. ‘

1. INSPECCION TECNICA
DE VEHICULOS. (Periodi-
ca).

Documentacién a presen-
tar: Ficha técnica.

Las tasas se pagan en la
propia |.T.V.

2. REVISION DE TAXIME-
TRO. Documentacién a
presentar: Libreta del taxi-
metro. (Deberd llevar cumpli-
mentados los datos tarifarios
y el sello correspondiente del
taller del taximetro).

La tasa se paga en la propia
KTV

3 REVISION METROPOLI-
TANA. Documentacién a
presentar:

- Licencia metropolitana.

Nota informativa

- Permiso de circulacion vy fi-
cha técnica del vehiculo.

- Libreta del taximetro

- Permiso de conducir clase
«B-2», «C» o superior.

- Carnet metropolitano de
conductor

- Poliza y ultimo recibo del
seguro obligatorio de auto-
moviles

- Placas interiores con el nu-
mero de licencia metropoli-
tana, matricula y la indica-
cion del numero de plazas

- Cdédigo de circulacion ac-
tualizado.

- Guias de Barcelona y de
los municipios metropolita-
nos.

- Reglamento vigente.

- Libro de reclamaciones.

- Talonarios de recibos

En el caso de que haya otros
conductores en la licencia:

- Carnet metropolitano del con-
ductor/es.

- Permiso de conducir de! con-
ductor/es.

y ademads:

1) Si son parientes del titular

los conductores:

- Ultimo boletin de cotizacidon
como auténomos a la Seg.
Soc. o bien, 12 dltimos TC1 y
TC2 de cotizacién como asa-
lariados, o bien, los boletines
que tengan desde fecha de
alta.

- Documento acreditativo del
parentesco con el titular.

2) Si no son parientes del titu-

lar:

- 12 Jdltimos boletines TC1 y
TC2 de cotizacién como asa-
lariados en la Seg. Soc. o bien,
los boletines que tengan des-
de la fecha del alta.

P_LACA CATEDRAL
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'El transporte en la CEE (I)

n elemento fundamental

para la vida y el dinamis-
mo econémico de las Comuni-
dades Europeas son los trans-
portes. Ademds de que de ellos
dependen otras politicas comu-
nitarias, los transportes afectan
directamente al colectivo de
consumidores (en cuanto a per-
sonas que se desplazan y tari-
fas) y son causa, al mismo
tiempo, de una larga serie de
efectos indirectos, ya que el
precio de los transportes reper-
cute en los gastos generales de
las empresas y hace fluctuar un
sin numero de precios del mer-
cado.

Por otro lado, mds de seis millo-
nes de personas trabajan en el
sector, cifra superior a los em-
pleos generados por la agricul-
tura, por ejemplo

Principales problemas

El transporte y su reglamenta-
cién son, pues, uno de los ejes
estratégicos sobre los que gira
la politica de la CEE, hasta el
punto de que no puede hablarse
de un verdadero mercado co-
mun sin unos transportes bien
estructurados que lo hagan po-
sible. Sin embargo, no es un
sector exento de probiemas,
originados precisamente por su
dimensiéon y su importancia
Veamos cuédles son los de
mayor entidad:

- Fuertes pérdidas en los ferro-
carriles, servicio publico que no
puede gestionarse en base a
criterios de pura y simple renta-
bilidad.

— Insuficiencia de la red en el
transporte por carretera, con los
consiguientes embotellamien-
tos, dificultades de acceso y
problemas diversos.

— Problemas originados por las
trabas administrativas, burocra-
ticas y aduaneras que entorpe-
cen la libre circulacién de mer-
cancias y personas

— En el 4mbito de! sector aéreo,
falta de competitividad a causa

de la nacionalizaciéon de las
principales companias, corn 1o
que el sector privadoc no puede
concurrir libremente nt optar &
determinadas concesiones

— Por lo que se refiere a la nave-
gacion maritima y fiuvial los
problemas se derivan de la
competencia de los paises con
comercio de Estado y del enve-
jecimiento de la flota, asi como
de la carencia de normas sufi-
cientes de seguridad

Teoria comunitaria en materia
de transportes

La filosofia comunitaria en 1o

basa en un programa de accion
presentado por la Comision Eu-
ropea en el ano 1962 que no
llegé a ser aprobado por € Con
sejo de Ministros. La idea que
subyace en dicho documento es
la de promover la necesaria

iqualdad de trato entre modos
transporte, empresas y usua-
rios, asi como la de fomentar la
libre competencia, Ig libre elec-
cién de! medio de transporte, la
independencia financiera y co-
mercial de las empresas y la
coordinacién de las infraestruc-
turas de! transporte. Para con-
seguir todo esto es preciso unt-
ficar los requisitos que se exi-
gen para el paso de fronteras vy,
por otro lado, asegurar la liber-
tad de establecimiento en los
diferentes paises de la CEE

La Comunidad hace hincapie en
la necesidad de que se cumpla
la prohibicién comunitaria ten-
dente a evitar que los transpor-
tistas de los Estados miembros
se vean discriminados por nor-
mas nacionales particulares,
pues este es e! unico modo de
conseguir una mejor distribu-
cion del trabajo, un mayor inter-
cambio de mercancias y una

|




mayor movilidad de

cion

la pobla-

Mejorando las condiciones de
competencia entre diferentes
medios y financiando algunos
grandes proyectos de infraes-
tructura que tengan interés co-
munitario y favorezcan las co-
municaciones e intercambios
entre distintos Estados miem-
bros, la CEE cree posible alcan-
zar un desarrollo no problemati-
co de los diferentes tipos de
transporte. Todo ello sin caer en
el intervencionismo, salvo en
aquellos casos de compensa-
cion de los servicios publicos
crisis conyunturales o*necesida-
des de desarrollo regional que
hagan imprescindible la actua-
cion comunitaria

Ultimos avances y disposicio-
nes

Las realizaciones promovidas
por 1a CEE en materia de trans-

‘portes” son escasas hasta el

momento, sobre todc si se con-
sidera que los objetivos finales
son en extremo ambiciosos:
sustituir las politicas nacionales
por una politica comunitaria. Ha
sido preciso vencer la oposicion
de muchos Estados que disfru-
taban de una situacior de privi-
legio y de ciertas empresas que
operaban en régimen de mono-
polio. Tras muchos avatares, in-
comprensiones y resistencias
el Consejo de Ministros aprobd,
en 1967, las siguientes disposi-
ciones, seguidas desde enton-
ces fieimente por la Comunidad

- Una primera serie de medidas
tendentes a armonizar las con-
diciones de trabajo en los trans-
portes por carretera, regiamen-
tar las ayudas al transporte,
aplicar al sector las reglas de
competencia y crear un contin-
gente comunitario y un sistema
de tarificacién para los trans-
portes de mercancias por carre-
tera entre los Estados miem-
bros

- Un segundo paquete en el que
S€ proyectaban las normas rela-
tivas a los transportes, teniendo
en cuenta su consideracidon de
servicio publico, y las normas
tendentes a la normalizacidn de
cuentas en los ferrocarriles.

- En la tercera etapa se preten
dia abordar la armonizacion de
los impuestos sobre vehiculos y
fijar una contabilidad unifo
sobre gastos de infraestructura
en los distintos
transporte

meaios ae

Puede decirse que la

cumplido estos propdsitos, at
que aun se echen en falta otra
disposiciones sobre temas d
unificacion técnica, condiciones
de trabajo, proteccion del medio
ambiente y segundad. Precisa-
mente con objeto de empezar a
cubrir estas

ha
LIN-
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insuficiencias, los
«diez» llegaron en 1984 a un
acuerdo Ccuyos COMPromisos
mads importantes er

~
\
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- Se doblaréd en cinco anos e
numero de permisos otorgados
para circular libremente por la
Comunidad.

- Se incrementaran las ayudas
para proyectos de infraestructu-
ra

- La CEE se interesard mas por
los temas de seguridad viaria

- Las companias ferroviarias del
Mercado Comun cooperardn
mas estrechamente

- Las horas de trabajo para los
conductores se establecerdn
segun criterios mas flexibles

Veamos a continuacion cudl es
el punto de vista comunitario
respecto a los diferentes me-
dios de transporte, haciendo
hincapié en los transportes te-
rrestres y en especial en los
transportes por carretera




El taxi en Londres (Il

Los taxistas piratas londinen-
ses

Como cualquier otra gran Ciu-
dad del mundo, Londres no se
libra de las irregularidades tipi-
cas de la crisis econémica y de
las concentraciones urbanas. Es
asi que se produce el fenomeno
de los taxis ilegales, «minitaxisy»
para los habitantes de I3 capital
britdnica, que actuan principal-
mente por la noche y en los ae-
ropuertos, estaciones dz ferro-
carril y en las calles. Se trata de
automoviles particulares que
trabajan como taxis. Tal situa-
cion perjudica enormemente a
los taxistas, que ven agravados
de esta forma los problemas
derivados de la libertad de mer-
cado en cuanto a las licencias
de la cual habidbamos en el ca-
pitulo anterior

Esta competencia desleal se da
de forma importante en el aero-
puerto londinense de HEATROW,
uno de los mas activos del
mundo. En la actualidad estd
fuertemente vigilado por la poli-
cia y sometido a unas normas
rigurosas, controles que ha re-
ducido la actividad de los taxis
sin licencia y que estadn disua-
diendo a aquellos conductores
cuya préctica habitual consiste
en cobrar cantidades exorbitan-
tes e ilegales a los despreveni-
dos turistas extranjeros. Los
profesionales estan convenci-
dos de que no merece la pena
infringir la ley para ganar un
poco mds, dado que las penas
son importantes y solo se con-
sigue perjudicar al colectivo de
taxistas. Heathrow cuenta con
un aparcamiento con capacidad
para 600 taxis, dotado de insta-
laciones recreativas para los
conductores y otras para apro-
visionar de combustible y lavar
sus coches.

Hacia un nuevo modelo de
taxi

El simbdlico y seforial taxi lon-
dinense estd envejeciendo
Hace ya casi treinta anos que
circulan por las calles los ne-
gros automoviles fabricados por
la British Leiland. La necesidad

de fabricar un nuevo modelo
que cubra las necesidades ac-
tuales de forma adecuada es un
reto ineludible.

A este respecto, se estdn consi-
derando diversos taxis nuevos y
se han disefiado y construido
algunos prototipos. Se trata de
concebir un vehiculo de fabrica-
cion especial, barato de explotar
y reparar, de gran manejabilidad
y que tenga, por otra parte, dis-
tintas versiones para adaptarse
a diferentes paises, tales como
aire acondicionado, transmision
automdtica/manual, y todo tipo
de combustiones: desde la ga-
solina al diesel, pasando por el
gas licuado o el alcohol.

Sin embargo, el coste de cons-
truir un taxi de fabricacion es-
pecial es muy alto, alrededor de
dos m#iones de pesetas. El uni-
co taxi fabricado de esta forma,

aparte del londinense, es el
«Checkery estadounidense,
aunque debido a los problemas
econdmicos derivados de su
produccion ha dejado de fabri-
carse hace menos de un ano. El
problema, por tanto, es doble,
dado que la necesidad existe y
las dificultades que se generan
al intentar cubrirla son numero-
sas. Lo ideal seria que uno de
los grandes fabricantes, o varios
de ellos unidos, produjera un
vehiculo especifico para cumplir
las funciones de un taxi que pu-




diera ser fabricado y vendido en
todo el mundo

Algunas mejoras para el futu-
ro

Pero todos estos problemas
pueden tener pronta solucidn si
el interés de la administracidn
publica britdnica -y en especial
la londinense— por sacar los co-
ches particulares de las calles
de las capitales no decrece. En
Londres se estdn haciendo
grandes esfuerzos para evitar
que los coches entren en la ciu-
dad, a base de fijar unos precios
muy altos para el estaciona-
miento y fomentar el uso del
transporte pubiico, reduciendo
las tarifas de los taxis y ofre-
ciendo subsidios

Los conductores, en general,
estan a favor de estas medidas,
ya que toda gran ciudad, una
vez limitado el numero de co-
ches particulares, se convierte
en un lugar donde es agradable
vivir y mucho mas fécil trabajar,
con lo que taxis y autobuses
harian comodamente el trabajo
para el que fueron pensados

Otra iniciativa de! Gobierno
consiste en intentar ampliar la
gama de trabajo que hace un
taxi, alentando a los conducto-
res a que compartan su taxi con
otros pasajeros. De hecho y de
derecho, cualquier persona pue-
de alquilar individualmente un
taxi; en la practica, esto signifi-
ca que si, por ejemplo, muchas
personas estdn esperando taxi
a la salida de un aeropuerto o
estacion de ferrocarril, seis taxis
transportarian solamente a seis
personas, mientras que si se
compartiera el servicio proba-
blemente podrian llevar a veinti-
cuatro.

Por tanto, el Gobierno intenta
establecer una normativa por la
que los taxis, en Londres, pue-
dan llevar hasta a seis personas
y el taximetro se comparta, para
lo que se pondrdn en servicio
nuevos taximetros electrénicos
que permitan esta modalidad vy,
a la hora de abonar el importe,
el cdiculo sea automético.

{Taxis-autobuses?

El Gobierno también quiere que

en Londres los taxis trabajen
por rutas fijas haciendo de pe-
quenos autobuses, cobrando ta-
rifas fijas para los pasajeros por
recorridos que no son rentables
para los autobuses. Las autori-
dades pretenden también que
se utilicen los taxis para trans-
porte escolar y para personas
mayores e incapacitados, siste-
mas muy extendidos en otras
ciudades americanas y euro-
peas. En la actualidad, una per-
sona incapacitada puede tomar
un taxi en Londres por el 50 %
de la tarifa que marque el taxi-
metro, entregando al conductor
un vale canjeable por dinero en
el Ayuntamiento

Esta es una buena idea que ha
proporcionado mas trabajo a los
profesionales del taxi. No obs-
tante, los propietarios y conduc-
tores de taxis londinenses son
reacios a transportar més de un
pasajero y a usar los taxis como
autobuses, porque piensan que
de esta forma se podria reducir
la cantidad de viajes que es ca-
paz de realizar un solo conduc-
tor.
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Un serio peligro

En estos momentos, una em-
presa de Hong Kong ha solicita-
do trabajar en Londres, de for-
ma experimental, con 400 mini-
buses y microbuses que reco-
rrerian la ciudad por rutas fijas y
transportarian cada uno del or-
den de doce personas. Sin
duda, si este proyecto se lleva a
la préctica, el sector del taxi
londinense sufriria un duro gol-
pe, ya que gran parte del trabajo
que absorbe en la actualidad
iria a parar a los minibuses.
Tanto la profesion del taxi como
la autoridad londinense del
transporte por autabus son con-
trarias a esta posibilidad, y el
asunto se estd dirimiendo en
los Tribunales de Justicia.

Asi pues, los problemas del taxi
en Londres (demasiados auto-
moviles particulares, competen-
cia de taxis ilegales, exceso de
taxis con licencia y de nimero
de horas trabajadas por con-
ductor, falta de pasajeros, etc.)
son los problemas del sector en
toda gran ciudad del mundo.




" El Ministerio de Hacienda
responde al STATC

omo respuesta al escrito

presentado por el Sindi-
cato de Trabajadores Autono-
mos del Taxi de Catalunya
(STATC) para solicitar aclara-
cion sobre las obligaciones for-
males en materia de factura-
cion, el Centro de Gestidon y
Cooperacion Tributaria del Mi-
nisterio de Economia y Hacien-
do ha remitido el siguiente co-
municado

1. Con carécter general, el R.D
2402/1985 de 18 de di-
ciembre exige la obligacion
de emitir una factura com-
pleta con la consignacion de
todos los datos a que hace
referencia el art. 157 del Re-
glamento del impuesto
cuandc €l servicio de taxi
sea prestado a empresarios
o profesionales sujetos pasi-
vos del impuesto

2 Los empresarios del taxi que
se hayan acogido al denomi-
nado Régimen simplificado
estardn sometidos a la obli-
gacion consignada en el
apartado anterior cuando
presten servicios a empresa-
rios o profesionales; cuando
el servicio se preste a quien
ostenta la condicion de con-
sumidor final, y de acuerdo a
lo dispuesto en el art. 4.° del
R.D. 2042/1985 de 18 de
diciembre podrédn expedirse
vales o tickets que conten-
gan los requisitos minimos
del art. 158 del Reglamento
del impuesto, es dec:r, Nu-
mero y serie, importe contra-
prestacion, NIF del expedidor,
I.V.A. incluido en precio y fe-
cha.

3. No obstante, lo anterior, y
como quiera que de acuerdo
con lo dispuesto en el art. 2.°
del R.D. 2042/1985 de 18

de diciembre este Centro
Gestor tiene competencias
para el establecimiento de
obligaciones alternativas en
materia de facturacién en
aquellos casos en que el
cumplimiento de los estricta-
mente impuestos por las
normas mencionadas supon-
gan una perturbacion econo-
mica en el funcionamiento
de al actividad del sujeto pa-
sivo SE AUTORIZA con ca-
rdcter provisional y hasta
tanto en cuenta pueda im-
plantarse en los auto-taxis
maquinas no manipulables
que permitan la expedicion
de tickets, u otros. procedi-
mientos para que los empre-
sarios del taxi acogidos al
Régimen simplificado que-
den exonerados de la obliga-
cion de emitir vales o tickets
cuando presten serviclos a
consumidores finales del im-
puesto

—

Notes

Desaparicié de les polisses
de 25 pessetes

Segons el Reial Decret Llei

1/16 de 14 de marg, les polis-

ses de 25 pessetes per trami-

tar documents administratius
9 han deixat de circular a I'Ad-
ministracio Publica. Per
; aquest motiu, els documents
que es registrin a la Corpora-
f cié Metropolitana de Barcelo-
| na aniran sense |'esmentada
| polissa i duran exclusivament
| les taxes corresponents a
’ aquest organisme.

Notas

Desapariciéon de las pdlizas
de 25 pesetas

Segun el Real Decreto Ley
1/16 de 14 de marzo, las poli-
zas de 25 pesetas para trami-
tar documentos administrati-
vos han dejado de circular en
la Administracién Publica. Por
tal motivo, los documentos
que se registren en la Corpo-
racién Metropolitana de Bar-
celona irén sin la referida poli-
za y llevardn exclusivamente
las tasas correspondientes a
este organismo.

Agraiment

Dona Maria Isabel Enriquez
Judrez manifesta el seu agra-
iment el propassat 3 d'abril a
D. Miguel Pacha Valencia, as-
salariat amb llicéncia num
7969 en restituir-li una carpe-
ta que contenia 400.000 pes-
setes oblidades al seu taxi.

Dona Maria lIsabel Enriquez
Judrez manifestd su agradeci-
miento el pasado 3 de abril a
D. Miguel Pacha Valencia,
asalariado con licencia n.°
7969 a! serle restituida una
carpeta que contenia
400.000 pesetas olvidada en
su taxi.




Se establece un plazo limite
para la renovacidén de antiguos

carnets

La CMB estableci6 el pasado 21 de marzo un decreto encaminado a
regular la renovacién obligatoria de los antiguos carnets de conductor
de autotaxi. El mencionado decreto se compone de las siguientes re-
soluciones:

I. FIJAR como fecha tope para proceder a la renovacién de los anti-
guos carnets de conductor de autotaxis expedidos por los Ayunta-
mientos del Area Metropolitana de Barcelona, la del proximo 15 de
Junio de 1986.

Il. ANULAR los carnets municipales de conductor de autotaxis que no
hayan sido canjeados antes de finalizar el plazo establecido en el
péarrafo anterior.

I1l. COMUNICAR la presente resolucidén a las centrales sindicales y
asociaciones profesionales del sector, y publicarla en el B.O.P, dia-
rios de mayor circulacion del Area Metropolitana, en el Boletin del
Taxiy en el Tablon de Anuncios de la Unidad.

Barcelona, 21 de Marzo de 1986.

Nous carnets metropolitans:
s'obren 180 expedients

DES que es posaren en |

aquest respecte com ara que

circulacid els nous carnets
metropolitans, mitjancant els
quals es pot identificar facil-
ment el conductor del taxi
amb el vehicle, s’han obert
180 expedients sancionadors,
amb 47 cotxes ingressats al
Diposit Municipal.

Aquesta mesura s'implanta
amb objecte de posar fre a
I'intrusisme en el sector i a fi
que treballessin les llicéncies
metropolitanes udnicament |
exclusiva els conductors que
estiguessin donats d'alta com
a tals a la Seguretat Social

Per aix0, aquesta C.M.B. pen-
sa continuar controlant amb
tots els mitjans que tingui a
I"abast la correcta observanca
de les normes establertes a

I'esmentat carnet s’ha de dur
exposat a la part superior dre-
ta del vidre del davant, a l'inte-
rior del vehicle, tant a través
del servei d'inspeccid de la
Unitat de Taxis com per la
Guardia Urbana dels Ajunta-
ments de l'area

D esde que se pusieron en

circulacion los nuevos carnets
metropolitanos, mediante los
cuales se puede identificar f4-
cilmente al conductor del taxi
con el vehiculo, se han abierto
180 expedientes sancionado-
res, con 47 coches ingresados
en el Depdsito Municipal.

Esta medida se implantd con

el objeto de poner freno al in-
trusismo en el sector y que
trabajaran las licencias metro-
politanas, unica y exclusiva-
mente, aquellos conductores
que estuvieran dados de alta,
como tales, en la Seguridad
Social.

Por ello, esta CM.B. piensa
seguir controlando, con todos
los medios a su alcance, la co-
rrecta observancia de las nor-
mas establecidas al respecto,
como es el que el citado car-
net se ha de llevar expuesto
en la parte superior derecha
del cristal delantero, en el in-
terior del vehiculo, tanto a tra-
vés del servicio de inspeccidn
de la Unidad de Taxis, como
por la Guardia Urbana de los
Ayuntamientos del 4rea.




Sabia voste?

ue el carrer de la Plate-

ria (Argenteria) era l'an-
tic cami del mar, per la qual
cosa s'anomena abans carrer
del Mar. Després s hi establiren
els forjadors d’'espases, llances |
dagues. aixi com els platers Els
primers ocupaven la part mes
propera al mar i per aguest mo-
tiu fou anomenada, | encara ho
és carrer |'Espaseria. Els platers
s'establiren a la part alta i dona-
ren nom al carrer definitiva-
ment. Ei 1850 encara sens
descriu el carrer de la Plateria
com la cosa més enlluernadora
de Barcelona, pel luxe de les se-
ves joies, ornaments, collarets,
anells, caixes de rapé, capses
de cerilles, segells per als rellot-
ges, botons, etc.

Que la part més alta de la Ram:

la, a tocar la placa de Catalu-
nya, rep el nom de Rambla de
Canaletes per la popular «Font
de les Canaletes», localitzada
en aguest lloc des de temps an-

ﬂ

tics. En certa manera subsisteix
en forma d'una font de ferro co-
lat del segle XIX. Es famosa I'ai-
gua que hi brolla. La dita «beure
aigua de Canaletes» és, fora de
Barcelona, sindnim de viure a la
capital. Es un lloc en el qual du-
rant molts anys se citaven els
forasters de pas per la ciutat i
on avul hi ha costum d'agrupar-
se per discutir de futbol i de po-
litica. Aqui hi hagué la porta del
segon recinte de muralles, ano-
menada de Canaletes o de Sant
Sever

Que al nimero 6 del carrer de
Canuda hi ha I’Ateneu Barcelo-
nés en una antiga casa senyo-
rial neoclassica que fa xamfra
amb la placa de la Villa de Ma-
drid. Es una de les entitats més

prestigioses de la ciutat i te la.

biblioteca privada més impor-
tant del pais. Aguest edifici fou
la primera residéncia de!l bard
de Savassana | passa després a
la familia Pareliada

AUMENTO DE TARIFAS
POR CARRETERA

(Orden de 12de Abril de 1986)

Precio por Km.recorrido

ofeaon ...
Precio por hora

de espera .
Minimo de

percepcion.....
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BARCELONA MES QUE MAL

Recordi

- Que els nous rebuts del taxi
s’han posat a disposicio dels
professionals del sector al
carrer de Menéndez Pelayo,
203, de 9 a 1 del mati i que el
seu preu és de 35 pessetes
per talonari.

- Que tots els titulars de lli-
céncia que no hagin rebut la
carta per passar la revisié me-
tropolitana corresponent 3
'any 1986 han de realitzar-la
igualment | és aconsellable
que vagin a efectuar-la la ma-
teixa data en qué es féu l'any
passat.

— Que els titulars que vulguin
donar d'alta dependents estan
obligats a entregar dues foto-
grafies de cadascun dels assa-
lariats per la realitzacid dels
seus respectius carnets me-
tropolitans.

Recuerde

- Que los nuevos recibos del
taxi se han puesto a disposi-
cién de los profesionales del
sector en la calle Menéndez
Pelayo, 203, de S a 1 de la
mafana, y que su precio es de
35 pesetas por talonario.

— Que todos los titulares de li-
cencia que no hayan recibido
la carta para pasar la revision
metropolitana correspondiente
al ano 1986 deben realizarla
igualmente, siendo aconseja-
ble que acudan a efectuarla en
la misma fecha en que se lle-
vo a cabo el afio pasado.

— Que los titulares que quieran
dar de alta a dependientes es-
tan obligados a entregar dos
fotografias de cada uno de los
asalariados para la realizacion
de sus respectivos carnets
metropolitanos

- EI Departamento de Transfe-
rencias recuerda a aquellos ti-
tulares que deseen transferir
su licencia que a partir del 2
de mayo se solicitard para ello
justificacion de haber pasado
la revisién metropolitana del
afo en curso.

“
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